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Nåttraby Fyr t...................................... 1921
Karlskrona. Skydn.; Gr................... 953. 2433
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Bottniske Bugt.
Fyrsk. ind.; udi.; Lystd. udi.; Udi. af ’ j 

Lystd. udsat................  109. 638. 1012. 1625 :
Lojslabuklen. Fagerviken og Karlholm.

Afm. for................................................ 67. 955
Gåvie. Som. opf............................................. 1454 ■

Karskår. Afm. for.; Fyr t.. 13. 956. 2435 i 
Frederiksskans. Fyr fl.......................... 957 |
Engeltofla. Fyr for....................... 802. 958 ;

Fin ngrundsbankerne. Adv............................ 1013 I
Ostra Finngrundsbanken. Lystd. udi........ 1012 j
Våslra Finngrundsbanken. Vrag; Lystd. ;

udi.; Oplysn............................ 896. 1012. 1752)
Soderhamn. Ullbacka. Fvr lor................... 1173
Sydostbrolten Fyrsk. udi.; ind............ 803. 2365 j
ATordmalingsjjården. Krikeudde. Fyr for... 1174 1 
Holmogadd. Gerdasgrund. Lystd. udi........ 1012 i
Sorgatlden. Lystd. udi. foreløbig ikko . . . 1626 I 
Hornefors. Afm. for........................... 1131. 1319 i
Vmeå. Bredskår. Oplys, om Fyr............ 1175 I
Slora Fjåderågg. Fyr for.; atter normalt,

Oplysn. om Fyr.......... 68. 1014. 1837. 1967 '
Ursviken. Søm. udi................................ 14. 1249 I
IVordsiromsgrund. Fyrsk. udi...................... 897
Rodkallen Lodsplads. Fyr t....................... . 857 ;

Løbe-Nr.
Fjukso. Luleå NE. og Germando. Afm. 1 

for............................  15. 1250
Tjuvholmssundet. Afm. for.; do.;

Lystd. udi.................................. 16. 1251. 1252
Maldren NE. Gr. fn., Afm. for................. 1511
Seskard. Søm. udi......................................... 1512

i Finlaud.
1 Oplysn. om Lodstvang................................. 549

I Bottniske Bugt.
i Bestem, vedr. Sejl.........................................  2085
■ Oplysninger..................................................... 2136
I Uleåborg Distrikt. Trulldgrund. Lodsstat.
■ nedl................................................................ 730

Norra Trutklippan. Søm. udi............. 110
Gamla Karleby. Hungerberg. Bk. nedl. 639 
Jakobstad. Gråsgrund. Bk. nedl........  639
Snipan. Fyrsk. og Søm. ind..............  1627

IVasa Distrikt. Søm. for.............................. 597
Kristinestad. Gr. afm............................ 69
Månlyluoto. Bostem. vedr. Afsejl... . 2462 
Raunio. Oplysn.; Bestem, vedr. Afsejl. 2332 

2462 
Raumo. Pien-Ruohokari. Fyr for.... 858
Storbrolten. Fyrsk. ind.; udi.. .. 226. 681

Ålands Distrikt. Søm. for........................... 732
Ålands Grund og Liunbergs Grund.

Søm. ind............................................... 731
Floljan. Fyr midl. si.: t............  412. 459

Åbo Distrikt. Halsholmen. Gr. fn.; ekst.
ikke..................................................  1253. 1455

Hagland. Afm. for................................. 1628
Kolagrunds nya Grund. Atm. for.... 1513

Finske Bugt.
Fyr si., Fyrsk. ind., Adv............................. 1570
Afspær., Bestem.-vedr. Besejl........ 1734. 2085
Helsingfors Distrikt. Sømærker udlagt; do.;

Fyr sl„ Adv.......................... 1569. 1629. 1671
Hango. Gr. afm...................................... 1795
Porkalaudd SW. Hindring fn............... 1753
Helsingfors—Bardsund. Søm. udi.. . . 1514 
Ronnskår SW. Ålakiloto Fyr t..........  1320
Ronnskår. Søm. udi............................... 1456
Helsingfors. Stormsignalmast, bortt. . 1321 
Ryssholm Fyr for................................... 1457
Gustavssvårds Sund. Løb midl. sp.,

Fyr midl. si......................................... 733
Borgå. Guggsund. Dybde.................. 1458
Kalbådangrund. Fyrsk. for.................. 959
Borgå. 1Éarlaksudd. Td. udi.............. 1796
Stora Pellinge S. Gr. afm..................... 1322

Viborg Distrikt. Som. ind.; do. udi. og 
flytt.; Søm. opf...................... 598. 1630. 1754

Kaunisari (Fagero) Fyr for................ 599
Kolka NE. Søm. ind............................ 460
Fredriksliamn. Hilloniemi. Fyr midl.

for. .......................................................  2023
Lånssaari. Skær fn., Søm. fl.............. 273
Pisisari. Bk. nedl................................. 804
Virolahti Vig. Søm. ind....................... 1571
Standart Red. Gr.; afm., Dybde 70. 805
Rydvålniemi Lodsstut, nedl.................. 17
Bjorkosund, Pitkoniemi. Bk. for.. . . 1572



in
Løbe-Nr.

Rusland.
Rad.-Te'.-Vejrberetn...................................... 461
Oplysn. om Lodstvang................................. 549
Fyr slukket....................................................... 1575
Miner................................................................. 2123

Finske Bugt.
Bestem, vedr. Besejl....................  1734. 2085
Petrograd (St. Petersborg) og Kronsladt.

Havne spærret........................................... 1573
Neva. ' Fyrsk. mldl. for.; Oplysn. om

Fyrsk.................................................. 1176. 1254
Kronstadt. Fyr for.; Søm. udi........... 506. 1515
Kronstadt Bugt. Tolbuchin Fyrtaarn for.

Farve........................................................... 1323 |
Seskår. Fyr midi. for.; Gr. afm. . . 1324. 1755

Kukrunki Banke. Bk. opf...................... 1516
Narva Munding. Dybde................................. 960
Sommers. Td. udi.......................................... 1756 '
Hoft Baake. Fyr t........................................ 1757
.Revelslen Fyrsk. for.......................................... 961
Reval. Rad.-Tel.-Vcjrberotn.; Skydn.; Tele- 

grafkab. udi............................. 461. 1255. 1758
Leonliva Banke. Lystd. for................. 859

Packerort. Fyr midi. for.; Banker rejst, 
Td. udi.............................................. 1015. 1797

Kap Spithamn. Gr. afm.............................. 1759
Odensholm. Taagesign. midi. opli............... 1016

Østersøen.
Jloonsund. Stajielbolten. Lystd. for. 462. 640

Nukko—Vorms. Sgibneva. Gr., Som.
fl............................................................. 1517 |

Werder. Fyr t........................................ 734 |
Riga Bugt. Bestem, vedr. Besejl...............  2085 i

Pernov. Nat-Stormvars.-Sign............... 111
Abro SW. Gr.......................................... 1177
Orrenhof. Skær....................................... 963
Ainesh (Hainash). Fyr midi. si.;

Dybdø.; Fyr t.; Fyr nedl. 227. 413. 962
1325

Rund N. Som. udi................................. 1459
Dunamilnde. Indløb sp., Miner.......... 1518
Riga. Rad.-Tel.-Vejrboretn.; Oplysn.

om Lods; Rett............... "461. 1256. 1326
Messaragotsem. Skær........................... 963
Rojen. Fyr midi. si.; driv. Vragdelo;

Fyr t.............................. .. 227. 806. 962
Domesnæs—Lyserorl. Driv. Hindr. 414. 806

Nekman Grund. Fyrsk. ind.; udi. .. 228. 315
Farvand ved Dago. Miner udi.; do. 1733. 1798 
Dago N. Gr. afm........................................... 1760

Glotova Banke og Vinkova Banke. Gr.;
Afm.; Lystd. for....................... 641. 964

Dago. Reikslaht (Reiks Bugt). Fyr-Bk.
opf., Søm. udi.............................................. 1068

Dago S. Serro. Oplysn. om Fyr............... 965
Osel. Taggalaht (Taggalahti) Bugt. Søm. 

udi................................................................... 1327
Sarilschef]. Fyrsk. udi...................................  1257
Lyserorl. Fyrsk. ind.; udi.; midi. omb.;

udi...................................... 188. 274. 415. 1258
Vindau. Havn spærret................................ 1838
Libau. Fyrsk.; ind.; Rad.-Tel.- Vcjr-

beretn.; Som. udi.; do.; Belysn. oph. 71. 188
461. 600. 735. 1574

Kejser Alexander III Havn. Søm. udi.; 1 
Dybde; Søm. ind........... 735. 1460. 1761 j 

Løbe-Nr.
Tyskland.

Soinmerafm.............................................. 416
Advarsel................................................... 1839
Vinterafm................................................. 2308
HI emel. Dybde aft................................. 966
Konigsberg. Pregel. Havnearb........... 1069
Memel—Bruslerort. Miner..................  2309
Pilla u. Skydn.; Afm.; Uddybn.; Skydn. 316

807. 1328. 1389
Seetief. Afm. for............................ 642

Frisches Hafj. Konigsberger Rinne. Vrag;
bortt................................................... 2137. 2250

Frische Nehrung. Kahlberg. Fyr t.;
for.........................I...................  1329. 1762

Neufåhr. Fyr midi. si.; t.................. 149. 275
Danzig Bugt. Skydn............................. 1461

Weichselrifl NE. Vrag afm.......... 2386
Hela. Vrag bortt.................................... 643

Fedderort. Fltd. bortdr.; paa Stat. 72. 189
Stolpmiinde. Fyrbk. for. Farve......... 1132
Kolberg. Taagesign. for.; Vrag afm.;

bortt............................................ 276. 682. 736
Kamminer Brodden. Gristow. Fyr i.........  463
Dievenow. Afm...................................... 898. 967
Oder. Weile Strewe. Gr. bortt.; Afm. for. 1134 

1331 
Dammansch og Weile Strewe. Uddybn.,

Afm. for............................................... 1331
Oderbank. Td. drev, fra Stut.; paa Stat. 18. 808
Adler-Grund. Vraglystd. utter udi.; Vrags 

Belig.; Fyrsk midi. omb.; do.; •Oplysn. 
om Fyrsk....... 507. 860. 1179. 1260. 1332 

Swinemiinde. Fyr for.; Taagesign. oph.;
Taagesign. gives; Afm. for.; Skydn.. 19. 20

229. 277. 464. 1330 
Siettiner Ha]j. Fyrsk. ind.; udi........  112. 361
Stelliner Hafj og Kaiserfahrl. Bk. opf., og

Fyr t.. . .'..................................................... 1133
Grosses Steltiner Hafj. Vrag afm.; bortt. 1790 

1984 
Kleines Stetliner Hafj. Skydn........... 861. 1135
Heringsdorf—Koserow. Maalt Mil. Td. udi. 1576 
Stettin. Isbrydergebyr oph........................... 278
Greifstvalder Oie. Fyr for.; br. til ForBøg. 508 

644. 1763 
Greifswalder Boddcn. Freesendorfer Haken.

Fyr si............................................................ 113
Palmerorl Fyr ind.; udi............... 113. 417
Lauterbach. Fyr for............................... 645

Slralsund. Afm. for.; Vrag afm........ 509. 1519
Gellen. Oplysn. om Vrag....................... 646

Darsserort. Fyr si.......................................... 1800
Gohren. Fyr t................................................. 465
Kollickerorl. Fyr for.................. 809. 899. 1070
Ranzow. Oplysn. om Fyr . y.....................  1070
Jasmund Fyrsk. ind.; udi.; ind.; do.; udi. 114 

150. 1071. 1259. 1390 
Rarhofl. Vandst.-Sign. midi. indstill.........1735
Plantagenetgrund N. Vrag; forg. eftersøgt;

Vrag; driv. Vrag.............. 73. 151. 317. 418
Darsserort. Bifyr nedl................................... 1462
Wuslrow. Fltd. udi. og 11............................ 1520
Warnemiinde. Fvr midi. si.; midl. Fyr t.;

Fyr norm.. . /......................... 683. 737. 1333
Lilbeck. Travemiinde. Priwall. Oplysn.

om Fyr........................................................ 647
Trave. Bretling-P/ahl. Vrag afm. . .. 968

Femer-Bælt. Td. fl.; Adv. vod Besejl. 862. 2162 
Hohwachl Bugt. Forsøgsgenstd. udi..........  419

•



IV

GabelsfiachFyrsk. Uv.-Taagesign. midi. oph. 
Kieler Bugt. Kolberger Heide. Lossopl.. . 
Kieler Fjord. Td. drev, bort; paa Stat.;

Vrag bortt.; Vrag; bortt.; Skydn. 21. 74. 
510. 550.

Schonberg Bk. E. Bk. opf...................
Strander Bugt. Øv....................... 551.
Friedrichsort. Fyr for., Sejlanvisn.;

Øv.; Stormvarsel midl. oph»; Storm
varsel gives............ 75. 969. 1922.

Kiel. Øv.; Paabud...................... 152.
Kieler-Kanal. Spærret for Trafik....

Løbe-Nr.
230 ,
648 j

420
601
190 

1180

1985 
2024 
2008

Løbe-Nr.
]Vik. Havnearb., Paabud.................... 900

Eckernjørde Fjord. Maalt Mil for.; Bk.
Mile-Td. fi........................ 153. 231. 738. 1577

Eckern/orde. Mole afm.......................... 970
Slien. Fyr perm........................ ................. 649
Flensborg Fjord. Kalkgrund. Fyrsk. micll.

omb.; udi.......................................... 1136. 1391
Gjelting Bugt. Pulle............................. 2057
Als-Sund. Afm............................ 1736. 2310
Schidenkind. Td. udi............................ 863
Flensborg. Fyr ft.; midl. Fyr t.; Fyr. fl. 650 

971. 1521

n.
Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt. Farvandet Syd for 

Fyen og Lille-Bælt.

Sundet.
Helsingør N.—Helsingborg N. Kabler udi. 1181

Danmark.
Rett. til Kort Nr. 210................................. 901
Spær, af gennemg. Trafik p. Søterritoriet. 1608 
Hornbæk. Fyr midi. el.; t.................... 76. 154
Helsingør. Tid- og Vindsign. midi. oph.;

Hindring.:....................................... 1392. 1986
Vedbæk. Vragvager udi................................ 1137
Taarbæk-Rev Lys-Kltd. Lysevne for.. 810. 2251 
Farvandet ved Kobenhavn. Belyen. delvis 

si.................................................................... 2086
Kobenhavns Red. Lettelse af Lodstvang 

for Smaafartøjer; Ncdsættelso af Beta
ling for Tvangslodsning; Lettelse af Lods
tvang for Smaafartøjer. . .. 1821. 2171. 2338 

Kobenhavn. Søminekorps Øv.-Pl. afm.... 552
Normalur opst......................................... 602
Oplysn. om Rad.-Tel.-Stat................... 1072
Radiotelegr. Vejrberetn.......................... 1450
Miner udi.; Lettelser for lokale Smaa- 

fartøjers Sejlads..........  1565. 1821. 2338
Middelgrund. Lossepl. afm., Adv. .. 511. 603
Middel gr unds-Fort NE. Sømine-Øv.-Pl.

afm.; Øvelsessp. udi. ikke.......... 1578. 2058
Trekroner. Taagesign. midi. oph................ 811
Saltholm. Lystd. sk; Fyr si............. 2086. 2124
Saltholm E. Stonpullo In............................. 553
Salthohn-Flak NW. Kltd. udi..................... 362
Saltholin-Flak'KE. Lystd. t.; Lystd. ind. 22. 2124 
Salthoni-Flak-Fort. Fyr s!........................... 2124
Dragor. Fyrs Brtd. for................................. 1017
Dragør-Fort. Fyr i Orden............................ 23
Drogden. Sten fn........................................... 1824
Drogden Fyrskib. Fyr sk; Taagesign. oph. 2086 

2138 
Kalleboer Fyrsk. udi.; Søm. odel... 1182. 1579 
Sondre-Flint. Søm. for.; do.; do.; do.;

Lystd. omb. m. Vintersøm.; Kltd. ind. 604 
739. 864. 1463. 2124. 2163 

Kjøge-Bugt. Skydn........................................ 2436
Avedøre. Skydn.; Skydcvager udi.;

Miner udi. Spærring for Sejlads. . 740
1522. 1615 

Lille-Grnnd N\V. Lys-Kltd. i Uorden; i | 
Orden; omb. m. Vintersøm. 1943. 1968. 2124 i

Sverrig.
Fyr si. m. m........................................ 2087. 2121
Kulien. Taagesign. for.; For. opsat. 1637. 2437 
Viken. Fyr si.; Fyr t............  2087. 2121. 2333
Viken—Hdganås. Gr. Afm. for.................. 1631
Hdganås. Søm. for................................ 24. 812
Råd N. Bk.; Fyr t.............................. 191. 2463
Helsingborg. Fyr for..................... 25. 363. 684
Hveen. Kyrkbacken. Søm; ind.................26. 813
Landskrona. Fyr for.; do.; Fyr t. 364. 1581 2252

Pilhaken. Lystd. udi............................ 1580
Malmø. Fyrsk. midit. omb.; Lystd. udi. 1695 

2025 
Flinterenden. Afm. for.......................... 27. 814

Gustav af Klint. Vager mangler .... 1632 
Limhamn. Fyr t............................................ 2366
Lille-Grund. Pulle............................. 1334. 1393
Slcandr. Oplysn. om Fvr; do; Fyr for. 318. 685

1394

Smaalands-Farvandet.
Danmark.

Bøgestrøm. Søm. fk. Vragvager ind.. 815. 902
Sandhage. Fyr overiset; i Orden.. 77. 115
Stenhage. Fyr sk; t....................... 77. 115
Nyord NW. De fire Koste SW. Pulle. 1395 

Møen. Stege. Fyr t.; Rett-................  365. 1582
Masnedsund. Løb midi. sp.; Løb aabnet;

Jernbanebro i Orden.......... 1018. 1261. 1335
Gronsund. Adv. m. H. t. Forveksling af

Fyrlinier....................................................... 2214
Nyt-Lob, Fvr og Søm. il.; Tilsand.; 

Dybde../......................... 28. 2253. 2311
Middelgrund. Td. fl..................... 192. 686

Guldborg-Sund. Nordmands-Sand. Sten;
bortt..................................................... 972. 1396

Haxkjobing-Fjord. Vagere udi..................... 421
Bandholm N. Hollænder-Grund SVV. Som.

udi................................................................. 1583
Kirkegrund. Kltd. udi.; ind............... 279. 2254
Vejro Fyr NE. Vrag; bortt............. 1944. 1969

Store-Bælt.
Danmark.

Bøjer midi. udi............................................... 1183
spær, af gennemg. Trafik p. Søterritoriet. 1608



V

Løbc-Nr. 
Passtige gennem Mincsp................................ 1609
Afm. ind........................................................... 1633
Lettelser for Smaaskibe m. H. t. Lodstvang. 2020 
Nakskov. Sukkerfabriks-Skst. midi. nedr.. 741
Lange.lands-Bælt. Skydn............................... 1970
Langeland. Hov-Sand. Vrag uski.............. 78
Sprogø S. Lystd. ikke p. Stut.; Tel.-Vager 

sunket; Lystd. udi.; Tel.-Vager udi. 232. 512
554. 742

Sprøgo Fyr. Issign, tor................................ 1464
Sprogo W. Vrag afm................................. 2408
Sprogø N. Kabler udi................................ 1262
Ro msø-Pililer. Søm. for....................... 193. 422
Kallundborg. Oplysn. om Fyr; Fyr t. 1073 2409

Farvandet Syd for Fyn.
Danmark.

Rudkjøbing-Jjøb. Kabler udi........................ 1263
Dejrø N. Vrag afm.; uskl.................... 29. 79
Marstal. Afm. for.; do.; Dybde. 555. 687. 2059
Klørdyb. Afin. indd.; Dybde aft.... 1635. 2059

Løbe-Nr.
Taasinge W. og Drejo S. Høje-Stene-Løb. 

Søm. udi........................................... 1336. 1523
Faaborg. Pulle dannot.................................. 1074

Lille-Bælt.
Danmark.

Spær, af gennemg. Trafik p. Søterritoriet. 1608
Bestem, ang Sejlads indskærpes................  2208
Thoro-Rev. Søm. Il............................... 194. 743
Assens. Sejlads paa..........................  1623. 2208
Baago. Fyr si................................................. 2125
Fredericia. Skydn.......................................... 30
Middelfart N. ‘Kabler udi.........................  1264
Vejle-Fjord. Brejning-Hoved. Vrag afrit.;

bortt..................................................   2010. 2126
Bogense. Oplysn. om. Varpetd., Adv.; Søm.

udi., Oplysn.; Søm. udi.... 1138. 1265. 1397

Tyskland.
Als. Augustenhof. Oplysn. om Fyr........  816
Als-Sund. Td. udi. Afm. flytt................. 1736

ni.
Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

Kattegat.
Store-Middelgrund. Lystd. si.; ind.; udi.;

for.; Ombytn. udsat 31. 116. 155. 1019. 1634 
Lille-Middelgrund. Lystd. ind.; udi. 156. 319
Anholt-Knob Fyrsk. ESE. Driv. Vrag;

Vrag indbjærget..............................  744. 817

Danmark.
Tisvilde. Vrag afm.; bortt.; Skydn.; do. 

aflyst........................... 1139. 1184. 1337. 1636
Lysegrund Fyr. Lysevne forøg.; do.; Fyr i 

'Uorden..................................... 818. 1338. 1971
Isejjord. Jægerspris. Skydn........................ 1923

Inder-Bredning. Flaudor udi.................. 819
Sjællands-Odde. Odden Havn. Fyrs Brtd.

for.................................................................. 1465
Schultz’s-Grund Fyrsk. Taagesign. for.. 157. 195
Sejrø-N IV.-Rev. Lys-Fltd. si.; t.; si.; t. 423. 466

1640. 1858 
Revsnæs. Lys-Fltd. drov. fra Stat.; paa

Stat.................................................... 1987. 2026
Falske-Bolsax. Kltd. udi.............................. 424
Odense-Fjord. Kltd. udi............................... 424
Lille-Grund N. Lys-Kltd. i Uorden; i

Orden.................................................. 320. 366
Jyske Fjorde og Havne. Advarsel ved Be

sejling............................................................ 1567
Horsens-Fjord. Søm. for.; Lossepl. afm.;

For. af Som. opsat................ 745. 1339. 2127
Samsø W. Farvand midi. sp., Skydn.; do. 1185 

1266 
Samso E og W.- Skydn......................  820. 903
Samsø. Koldby-Kaas. Taagesign. for Post

skibe ............................................................. 2367
Maarup. Fyr t........................................ 1340

Tuno-Knob S. Skydevagoro udi.; ind. 973. 2088
Anholt Havn SW. Sten.............................. 2060

Tangen. Lys-Fltd. for. Navn; Lysevno 
forøg.; do................................... 196. 818. 2312

Tangen NW. Lystd. ind.; udi........... 158. 196
Mariager-Fjord. Søm. fl............................... 467

Hadsund E. Vrag sunk.; bortt. 1764. 2139 
Hadsund Jernbanebro. Bestem, for 

Gennemsejl.' for.................................... 2368
Dania Cementfabrik. Vrag uskl........  425
Mariager W. Søm. udi........................ 821

Randers-Fjord. Kltd. forsv.; udi.. . . 280. 468
’Jstre-Flak Fyrsk. SW. Vrag...................... 2140
Læso. Silde-Ron. Lystd. ind.; udi... 974. 1466 
Læso-N W.-Rev. Fyr i Uorden; i Orden 2334. 2411 
Læsø-N IV.-Rev NW. Vrag.......................... 2313
Læso-Trindel Fyrsk. Uvkl. anb.................. 818
H irsholm. Midi. Lods-Bestem..................... 1988
Skagen Havn. Redn.-Stat, opr................... 2438

Sverrig.
Fyrbelysning upaalidelig; do. oph.; Fyr t. 

til Hjælp for gennemg. Trafik; Fyr t.;
Fyr si.; do.; do.; Fyr t.; do.; do.; 1584 

1616. 1765. 1841. 2089. 2121. 2128. 2173 
2215. 2216 

Kungsbackajjorden, Gøteborg og Uddevalla.
Sømincøvelsor............................................. 1617

Torekov. Vrag, bortt........................... 2164. 2464
Hallands Vådero. Taagesign. for................ 1638
Tylo-Grund. Skær fn.; afm. ..2339. 2439. 2465
Halmstad. Uddybn.: Oplysn. om Fyr 1140. 2173
Falkenberg. Fyr atter t.................................. 2216
Varberg. Fyr atter t..................................... 2215
Vinga S. Gamla Gumman. Søm. udi.. 32. 746
'■loleborg Skærgaard. Alvsborg. Advarsel. 1842 

1859
Buskår. Fyr for..................................... 2174
Stora Varholmen. For af Fyr opsat; 

for.; do............................... 80. 2175. 2369



VI

Løbe-Nr. 
Langholm. Fyr for................................  1188

Jakobosund. Mindre Dybde....................... 2371
Svarlskår. For. af Fyr opsat.; midl. si.;

for...............................................  82. 1189. 1587
Slångeskår. Fyr midl. si.............................. 2412
Våckersten. Søm. udi.............................. 37. 750
Grisbådarne. Fyrsk. omb............................. 688
Tjurholmen. Fyr for.......................... 1141. 1468

Norge.
Nyt Afmærkn.-Syst............................... 427. 1190
Fyr midl. si..................................................... 1021
For. af Fyr.................. 1022. 1471. 1945. 2296
Kristianiafjord. Afm. for............................. 1399

Svinesund. Kraakenebbel. Fyr t........ 2255
Bollerene. Huikjcela. Fyr t................. 2142
Frederiksstad. Belysn. for.................... 323
Tønsberg. Fyr for. Mineøvelser 1470. 1619 
Mefiordbaae Lystd. udi.; do.; Stage

ind................................... 1022. 2296. 2441
Tofleholmen—Sagene. Vealosgrund. Gr. 606 
Sandebugt. Sælvikblinna. Gr. tilt.. .. 607
Svelvikstrømmen. Uddybn.................... 826
Tommeraas. Fyr for.............................. 1469
Drobaksund. Skydn., Miner; do. 1400. 1620 
Drammen. Tangenrenden. Uddybn... 827
Nærsnesbugt. Baaer afm......................  2143

Sandefjord. Asnes. Fyr midl. si................ 865
Midtfjorden. Thorsholmboen. Stage ind... 1401 
Staværnsodden. Fyr t. og for...................... 1526
Fredriksværn. Fiskeboen. Søm. opf............ 1525
Nevlunghavn. Sauesundshaken. Stage udsat 1402 
Langesundsfjord. Stengrund. Lys-Fltd. udi.

Afm. for............................................ 1022. 1471
Kragero. Skaatosund og Langaarsund. Baaer 1640 
Jomfruland SW. Maaqholmhausen. Stage

ind................................................................... 1403
Arendal. Tromsosund. Paabud................... 608
Store Torungen. Fyr t................................... 1945
Lille (Indre) Torungen. Fvr si.; t.; Rett. 1766 

1843. 2061 
Torungerne. Kankene. Stage fl................... 1404
Aagerø Fyr for................................................. 1191

Fladholmgrunden. Stage ind................. 1405
Kristianssand. Besejl......................... 2315. 2370

Odderøen. Fyr tor....................... 1021. 1527
Ny-Hellesund. Langsom Fart...................... 1406
Utvaare. Fyr ødl.; t................................ 38. 324

IV.
N.-lige Ishav og Nordsøen.

Nordsøen.
Driv. Vraggods............................................... 1862
Miner............. -......................... 1927. 2029. 2218
Meddelelse m. H. t. Besejl.......................... 2217
Rode-Klif Sand. Vrag; afm.; bort... 975. 1023 

1590 
Helgolandsbugten. Vrag................................  1926
Ems Munding NW. Vrag.......................... 2068
Haaks Fyrsk. SW. Vrag............................. 1076
Maas Fyrsk. NW. Vrag............................  1077
West-Hinder Fyrsk. N. Driv. Vrag..........  976
Wandelaar Fyrak. W. Vrag......................  2069

Ouler Gabbard NE. Vrag............................ 1883
Humber—Swarle Bank. Vrag.................... 1930
Humber Munding SE. Vrag...................... 2013
Ouler Dotes ing N. Vrag............................... 1771

Grønland.
Diskobugten. Skær fn...................................... 471
Torsukatak. Braad rapp.........................  472

Rusland.
Hvide Hav. Advarsel; Miner ikke udi... 1696

1876

Løbe-Nr.
Lilla Varholmen. Fyr for..................... 469
Oskar II's Fort. Skydn.; do. . 1398. 1618
Bolto. Fyr og Taagesign. for.................1585
Brånnåsbråten. Fyr midl. si................ 1186
Goteborg. Sannegurdshamnen. Fyr t. 1467 

2141
Stora Oset Fyrs Brtd. for............................. 1187
Marstrand. Fyr for................. 1341. 2176. 2335
Slora Dyrd. For. af Fyr opsat. 81. 2177. 2440

I

Limfjorden.
Danmark.

W.-ligo Del. Bøjer udi., Adv............ 159
Egense. Vrag afm...................................2410
Aalborg. Midl. Pæle........................... 1075
Løgstor-Bredning og Livo-Bredning. Op- 

maal-Bk............................................... 1267
Salling-Sund. Ør-Odde. Fyr for....... 321
Tambo-Sund. Farv, sp........................ 233
Odde-Sund. Sunddraget. Søm. udi... 322. 367
Thyborøn-Kanal. Vandst... 33. 117. 197. 368

556. 823. 1020. 1268. 1586. 1825. 2027
2172. 2340

Lystd. ind.; Tilsandn.; Lystd. udi.; 
Søm. udi.; Kort.; Lystd. ind.; Lystd. 
Stat.-Tid. for.. 117. 160. 197. 198. 605

822. 904' 
Gaaseholm-Lob. Fyr t.; do......... 234. 281
Havrevlen. Fyr t.; do.................. 234. 281

I

Skagerrak.
Danmark.

Skagen. Lodsdampor midl. omb................ 824
Skagens-Rev Fyrsk. E. Vrag............. 426. 470
Hirshals. Fyr og Taagesign. for. ... 825. 2028

Sverrig.
Bohuskusten. Fyr t. og for........................... 1639
Kåringofjorden. Ommen. Søm. udi... 34. 747
Grundsund. Bølgebryder opf......................  2314 I
Hjeltd. Gr........................................................ 2372
Lysekil N. Gr.................................................. 1524
Malosund og Malmofjord. Afm. for.... 35. 748
Sollefjord. Tornet. Søm. for................ 36. 749



VII

Løbe-Nr.
Harhamso N. Baaer fn........................ 1645
Rundø Fyr NE. Gr. undersøgt........ 1646

Flaavær. Fyr for...........................................  1533
Ørstensf jorden. Raudo. Fyr t..................... 1272
Vanelvsfjorden. Torvikholmen. Aahjem.

Fyr t............................................................. 1345
Ulvesund. Ulven. Fyr for........................... 1273
Nord)jord. Skateslrøm. Gr.................. 369. 612
Vasresel. Gjeitholmen E. Gr....................... 1081
Fensjjord. Fiskholm W. Bk. opi..............  1473
Osterfjorden. Moslrommen Uddybn.......... 1647
Det Naue. Parisholmen. Fyr t.................. 2257
Bergen. Belysn, for.; Boscjl.; Bestem, vedr.

Besejl...................................... 2258. 2317. 2336
Hardanger. Samlenfjord. Baae in... 1407
Lero. Fyr for............................................ 1274
Sondhordland. Gr. fn............................... 1275

Bommelo, Godø og Huftero. Baaer fn. 1408
Bømmeloen W. Vige/jord. Dyrsnesfluen.

Gr. Belig......................................... 1142
Skaarholmen. Oplysn. om Gr................ 1648
Sleinskjæret. Vestre Karmsund. Fyr t.... 1346
Osnesgavlen. Fyr fl........................................ 1347
Røvær. Bjørkevcer SW. Gr................ 1082. 1409
Ulsire NW. Driv. Vrag............................... 1410
Karmsund. Gr................................................ 235
Finnofjord. Halsno SW. Baaer afm..........  2222
Aardalsfjorden. Vervig. Afm......................  2223
Stavangerjjord. Svendene. Fltd. omb. m.

Lys-Fltd....................................................... 1534
Stavanger. Sk. afm........................................ 2182

Dusevigen. Fyr for................................ 1276
Idsøljorden. Baae afm.................................. 2224
Jæderens Rev. Lys-Fltd. midl. omb.; udi. 651

1535 
Lister. Fyr midl. si....................................... 1025
Listerrauna. Fyr for..................................... 1192
Katland Fvr W.- Farsund. Egvaag Ledefvr-

linie. Dybde............................................... 2149
Katland Fyr E. Skarvojluen. Stage ind... 1411

Danmark.
Vorupør. Fyr midl. si.; t................. 1537. 1924
Thyborøn. Lys-Fltd. omb. m. Lystd........  905
Holmslands-Klit. Klegod Bk. nedl.; do... 1536 

1878 
Ringebjerge. Bk. ødl...................................... 2011
Blaavands-Huk. Rad.-Tel.-Stat, aabnet;

Rad.-Tel-.Vejrberetn......................... 199. 1450
Horns-Rev. Cancer. Lystd. omb. m. Lys-

Fltd........................................................ '... 40
Graadyb Fyrsk. Sign, for Lystd. Frav. i

Graadyb; Fyrsk. drev, fra Stat.; paa Stat. 559 
2387. 2442 

Graadyb. Lystd. omb. m. Vintersøm.; udi.;
Afm. ind., Fyr si.; Ankring forbudt 83. 119

161. 200. 1566. 1925 
Soren Jessens-Sand. Lystd. Lysevne 

forøget................................................. 1412
Topsand. Lystd. omb. m. Vintorsøm.;

udi.................................................. 41. 282
Esbjerg. Taagesign. for............. .. 829. 866

Tyskland.
Sommcrafm...................................................... 326
Besejling af Havne............................ 2031. 2259
Vinterafm......................................................... 2318

Løbe-Nr. 1
Dvina Floden. Archangelsk. Beresov 

Banke. Dybde....................... 1472. 2144
Onega Bugt. Bk.................................... 828 [
Onega Bugt. Onega. Oplysn. om Fyr. 1845 ; 
Onega Bugt. Nyukoha Floden. Gr. i 

afin........................................................ 118 |
Onega Bugt. Piirluda. Oplysn. om Fyr. 1844 ; 
Kandalakski Bugt. Gr. og Vrags Bolig. 557 
Kap Kanin NE. Skær........................ 1672

Norge. ’
Fyr for.................................................. 1024. 1860
Fyrs Brtd. for................................................. 1269
Rett. til Fvr................................................... 1861
Fyr t. og Fyr for......... 1767. 2030. 2061. 2090

2145. 2256. 2316
Kabler udi..................   2219
Pininarken. Tanafjord. Torupbugt (Tore-

hopgoppi). Baae afm................................ 2178 j
Risvikneset. Fyr for...................................... 1588 |
Arno N. Arnøbaaen. Skær afm............... 2091 i
Kvaloy W. Bjørnøy. Skær afm............... 2092
Tromsøsund. Paabud; annul.............. 558. 609
Rystrommen. Fyr for.................................... 1528
Malangen. Gissund NE. Aglapsboerne.

Afm................................................................. 2093
Senjen. Kvanholmen. Fyr t......................... 1529
Steinavær. Fyr midi. nedl............................. 1078
Andjjorden. Senjehestnesset. Fyr for......... 1530
Vesteraalen. Risoysund. (Risosund). Ud- :

dybn., Adv.................................................... 1079 i
Melbo. Fyr t.................................................. 1589 |
Korsnes Fyr for.............................................. 1270 i
Lofoten. Sundklakstrommen. Skær afm... 2063

Sundklakstrommen. Kobskjær. Gr. afm. 2373 
Svoleier. Jomfruen. Fyr midi. si. ... 325
Ofjerso. Skarvhausbaaen. Gr. afm. .. 2374

Ranjjord. Nordranen. Søm. udi.................. 1531 ;
Skibaasvær. Djupso. Fyr t......................... 1342 i
Helgeland. Hero ENE. Gr....................  1080
Vega. Klubben. Fyr t............................ 1343
Bronnoysund. Løb sp.............................. 610

Hestogrunden. Fyr t........................ 1344
Vaagan. Beka. Oplysn. om Gr................... 1641
Viklen. Veirskaflet. Fyr for.................. 1532
Skjorafjord. Sundskjørbugt. Klakken. Baao 

afm........................................................... 2179
Asenleden. Vaagsøen. Afm........................... 2220
Valsfjord. Hellem. Skær afm................  2064 '
Trondhjemsleden. Kongsvold. Ringholm.

Gr. afm................................................... 2180
Agdenes W. Skær afm.................... 2065
Trondhjem. Besejl.; Adv. 2317. 2375. 2413
Kulø—Roslvoldø. Smulen. Gr........ 39
Sniolen. Gr. afm.;........................... 2181 j
Ertvaagø. Afm................................... 2221

Kristianssund. Bolgsvaet. Mindre Dybde I 
p. Gr........................................................ 1877 ,

Eskilsøviken. Gr. undersøgt........... 1642
Hestskjær Fyr S. Langø—Kjeno. Dybde. 2146
Kvilholmen Fyr NW. Eggefluene. Sk. afm. 2006
Bjornsund. Buddyb. Slafluen. Sk. afm... 2067

Gorsen. Skatsund. Baao............... 2147 !
Holde. Jendemsbuglen. Julsundet. Gr.; ’ 

do. undersøgt.................................... 611. 1643 i
Bolso W. Islandsvaag NVV. Baae... 2148 .

Rundmur. Fiskerfyrs Brtd. for. ................. 1271
Yksnoflesa. Fyr. for.............................. 1644 |



VIII

Løbe-Nr. I 
Lister Dyb. Td. udi...................................... 906
Sild. List. Fyr midi. omb.......................... 1026 i

Lisl-Pegelhaus. Fyr perm.................... 42 |
Hoyerschleuse. Fyrbk. for............................ 120 [
Norddorj. Fyr for.......................................... 121 |
Vorlrapptief. Td. fl.; Td. tor............. 121. 977 )
Hever. Td. fl................................................... 1027
Miltelhever. Søm. drev, fra Stat.; paa 

Stat...................................................... 751. 1027
Eider. Lystd. ind.; Afm. for.; Lystd. udi.;

Opmaal.-Td. udi.............. 123. 613. 689. 907
Si. Peter Baake. Fyr t........................ 1083
Eidergalliot. Fyr- og Lodssk. ind.;

udi................................................ 122. 283
Tonning W. Paabud............................. 1144

Helgolands Bugt. Adv.; Vrag; Bestem.
vedr. Besejl........................... 1768. 1926. 2259

Helgoland WNVV. Vrag afm....................... 1143
Helgoland NE. Vrag.................................... 162
Helgoland. Fyrsk. udi.; Forsøgsgenst. udi.;

Fvrsk. udi.; Stormvarselsign.; Besejl. i 
forbudt.................. 513. 560. 908. 2129. 2297 |

Sudhafen. Gr.; Hindr................ 1348. 1537
Siiderpiep. Td. fl., Oplysn........................... 1145
Weser—Jade. Farvand sp............................ 2183
Nordergrilnde. Opmaal.-Td. udi.; ind. 652. 979
Ems Munding NW. Vrag.......................... 2068

Elben.
Bugsering af Doksektioner.......................... 514
Elbe I Fyrsk. midi. omb............................. 978
Elbe III Fyrsk. W. Vrag........................... 909
Cuxhaven. Fyr t.; Skydn.; Øv.; do.; For

bud; Havn for. Navn, Fyr t. 428. 515. 561
1193. 1538. 2032

OUerndorj. Fyr for....................................    429
Oslebank. Td. fl............................................. 201
Neuwerk og Brunsbilttelkoog. Fyr for. . .. 1413 
Krautsand. Bjærgn. af Vrag; Afm. bortt.;

Fyr for........................ 1277. 1539. 1846. 1879
Glilcksladt. Oplysn. om Fyr; Fyr for.; 

Vrag; do.; Fyr for.; Vrag bortt.; Oplysn. 
om Fyr 327. 614. 830. 867. 1540. 1591. 1801

Schwarztonnensand. Td. ind..............  1592
Hungriger Wolj. Uddybn., Td. midi. ind. 1414
Brunshausen. Fyr for......................... 284
Schulau. Havnearb.............................. 1474
Koldbrand. Afm. for........................... 615

Wallershof. Gr. tilt., Fyr si.; Havn ' 
aabnet, Fyr t............................. 370. ,752 i

Hamburg. Fyr t............................................. 43 |
i

Weser.
Skydn................................................................ 653
Td. forsyn, m. Spejl..................................... 690
Td. fl........................................... 910. 1541
Belysn.-for................................. 1194. 1349. 1475
Weser Fyrsk. omb.......................................... 1278
Bremen Fyrsk. midi. ind.; udi........ 1195. 1415
Dwarsgat. Td. fl. og omb. ni. Lystd. 1194. 1475 ' 
Hoheweg. Vandst.-Sign. midi. indst........... 1738 |
Feddenvarder Farvand—Hoheuiegs-Balje. '

Søm............................................................... 980 '
Meyers Ledge. Bk. ødl................................. 2033
Wurster Watfen. Løb for............................... 1350
Ilobbenplate. Estakader opf..........................  1146
Nordenhavn. Fyr fl.............................. 562. 1148
Grosse Luneplate N. Gr. tilt........................  1147 '

Løbe-Nr.
Jade.

Td. forsyn, m. Spejl............................ 690
Oplysn. om FyrBk................................. 1351
Besejl, forbudt...................................... 2297
Jade og Wangeroog. Skydn................ 516
Wangeroog. Puller; Fyr midi. si.... 1279. 1416 
Aussenjade Fyrsk. midi. omb.; udi. 868. 1351
Alte Jade. Lystd. udi.; ind............... 371. 1416
H.-Plate. Forsøgsgenstd. udi......... 563
Minsener Sand. Fyrsk. midi. omb., Taage

sign. for.; udi.; Fyrsk. fl........ 654. 868. 1351
Innenjade. Oplysn. om Td.; Td. fl.; Farv.

sp................................................. 328. 691. 1476
Varelev Farvand. Forsøgsgenstd. udi.; Øv.;

Forsøgsgenstd. afm.................. 563. 981. 982
Arngast. Bifyr perm..................................... 124

Østfrisiske Øer.
Harle. Afm. for................. '..........................  1280
Spiekerroog. Otzumer Balje. Td. udi........ 1542
Norderney. Fyrsk. udi.; Havnearb. .. 44. 1149

Doveliej. Afm. for.; Lystd. udi., Dybde 84 
1417 

Norder Watt. Ankring torb......................... 1769
Juister Balje. Afm. for................................ 1418
Borkum. Skydn.; do.; do.......... 236. 517. 831
Borkumriff. Fyrsk. omb.; ind........... 911. 1649

Ems.
Oplysn. om Vrag........................  85. 1419. 1543
Lystd. udi........................................................ 163
Weslerems Slid Fyrsk. udi......... 564. 832. 912
Hubertgat. Dybdo over Vrag; Lystd. udi.;

Dybde; do........................ 85. 163. 1419. 1543
Mowensteert Nord. Fyrsk. omb. m. Vinter

søm.; Td. udi......................................  86. 832
Mowenstreet. Gr. tilt..................................... 237
Weslerems. Td. fl........................................... 372
Bantsbalje. Td. fl.................................  473. 1352
Ost/riesische Galje. Lystd. fl.; Lystd. fl. 329. 430
Knock. Afm. for............................................ 518
Ley. Søm. udi................................................ 753
Emden. Belysn, for....................................... 285
Ditzum. Td. midi. udi.; Td. fl........ 1150. 1281

Holland.
Sommerafm...................................................... 330
Lodstjeneste indstill.................................... 1673
Miner udi......................................................... 1674
Fyrsk. indd., Fyr sk, Begrænsn. af Besejl. 1675
Stormvarsclsign. midi. indstill.......... 1802. 1847
Vint-crafm......................................................... 1803
Ems. Gr. tilt.; Lodstj. indstill........ 1084. 1G51

Wesler Ems. Fyrsk. ind....................... 1650
Watum Bugt, og Hubertgat. Dybdo.. 1419 

1543 
Friesche Zeegat. Plaatgal. Afm. for.......... 1196
Ameland. Hollum. Fyr si........................... 286
Terschelling (Thomas Smilgat). Fyr si.;

Stormvarsel midi. oph..................... 202. 1826
Zeegat van Terschelling.' Stortemelk. Pulle

fn.......................................................... 125. 1420
Texelstroom. Lystd. for.; Søm. for. . 431. 2130 
Helder. Skydn................................................ 1086
Zeegat van Texel. Buitengronden. Noorder-

Haaks. Afm. for.; Oplysn. om. Lys-Fltd. 1477 
1594



IX

Løbe-Nr.
Molengal. Lystd. mid.. omb............... 1085
Weslgat. Vrag forsv............................... 87
Malzwin. Td. udi.; Flaade udi.; ind. 332 

1028. 1282 
Zuiderzee. Blauwe Slenk. Lystd. for........  331

Harlingen. Boontjes. Lystd. for.........  373
Gaatje. Lystd. for.................................. 432
Enkluizen. Fyr for............................... 164
Enkluizen. Krabbersgat. Fyr t..............2131
Schokland. Fyr ior............................... 2414
Leekerhoek. Fyr for............................... 164

Haaks Fyrsk. SSE. Vrag forsv.................. 333
IJmuiden. Vrag usk., Hjælpefyr si............ 983
IJmuiden W. Vrag......................................  1283
IJmuiden SW. Opiysn. om Vrag............  334
IJ. Amsterdam. Fyr t.................................. 655
Scheveningen WNW. Vrag......................... 565
Scheveningen. Rad.-Tel.-Vejrberetn., Storm

varsler og »E. f. S.«; Rett.; Oplysn. om 
radioletcgr. Medd................. 1151. 1544. 1848

Hoek van Holland. Reserve-Taagesign. for. 1353 
Nieuwe Rollerdamsche Walerweg. Vrag afm.;

bortt.; Lystd. si.; t.. 1087. 1284. 1946. 1989
Schiedam. Fyr t....................................... 519
Zeegal vande Maas. Noordgeul. Fyr for. .. 566
Zeegal van Goeree. Lystd. for................ 617

Lens. Flaade udi.............................. 325
Hellevoetsluis. Skydn....................... 1947
Haringvliet. Dirksland. Fyr t..... 1990
Haringvliel. Middelharnis. Bk. midl.

opf.................................................... 520
Vuile Gal. Afm. for........................ 616

Zeegat van Brouwershaven....................... 617
Noord-Schouwen. Sign.-Stat. nedl.. . . 1545
Grevelingen. Aim. Ior.................. 618. 2376
Mosselkreek en Eendracht, Stenbergsche

VlielogWesl-Hellegat. Afm. for........  754
West-'Hellegal. Som. ind.; forbudt An

kerplads ............................ 619. 754. 2184
Oost-Hellegat. Afm. for.; forbudt An

kerplads...................................... 287. 2184
Springersdiep og Hals. Afm. for. . .. 521

Thornton-bank. Lys-Fltd. fra Stat................2319
Noord-Hinder. Fyrsk. atter udi.; midl. fl.;

Noord-Hinder Fyrsk. SSW. og N. Oplysn. 
om Vrag...................................................... 336

Zeegal van Zierikzee. Lystd. for................ 522
Scliaar van Onrust. Afm. for.............. 1029
Zandkreek. Td. udi............................... 2388
Vlije van Wemeldinge. Afm. for........  474

Zeegal van Vlissingen. Lystd. for.............. 522
Ooslgat. Bassen. Banko tilt., Afm. for. 755
Weslkapelle. Fyr for.............................  1354

Schelde. Adv.; Besejl.; do.; do.;... 1697. 1770 
2321. 2443

Vlissingen. Prøvcpl.’ for Uvbd. afm.. 1948
Vlissingen. Nollodijk. Fort de Nolie.

Fyr t..................................................... 288
Veregal. Kampens-Nieuwland. Afm.

for.; Rett.................................... 567. 692
Vlissingen. Kirketaarn opf., Fyr.... 289
Borsele og Baarland. Belysn, for.... 88
Nieuto-Neuzenpolder. Skydn................ 238
Terneuzen. Vrag; bortt............. 2320. 2341
Engelsche Vaarwater. Td. udi................2186
Slrijenham. Fyr for............................... 1593
Nauw van Bat. Td. forsv.................... 1880
IVemeldinge. Gorishoek. Fyr for........  203
Naniv van Bat. Td. udi....................... 523

Løbe-Nr.
Belgien.

Schelde. Lystd. for.; Besejl.; do.; Adv. 374. 1770 
2443 

Antwerpen. Besejl.................................. 2260
Santvliet. Fyr for.; t................... 165. 375

Zeebriigge. Havn lukket..............................  2443
Ostende. Fyr for.; Vandst.-Sign.; Fyr. t.,

Lystd. fl.; Havn lukket 126. 239. 620. 2443 
Wandelaar. Fyrsk. W. Vrag; Fyrsk. ind. 2069 

2187
Oslende Banke. Lys-Fltd. fl........................ 1991
Vlaamsche Banken. Middelkerke Banke.

Lys-Fltd. fl.................................................. 1285
Ostende W. Middelkerke Banke S. Vrag

forsv.............................................................. 337

Frankrig.
Out Ruylingen. Fyrsk. midl. ind............... 2261
Dunkerque. Belysn, og Afm. for.. . 1286. 1421

Snouw Fyrsk. midl. omb.; ind.. 338. 1286
Gravelines. Fyr t.; Fyr ior.............. 1355. 1546
Sandettié. Fyrsk. midl. ind......................... 2261
Galais. Lystd. udi......................................... 2342

Storbritanien.
Oplysn. om Besejl, af Havne..................... 2012
Fyr midl. si., Fyrsk. midl. ind.................. 2188

England.
Opmaal., Adv.; do.; Lods-Stat., Afm., Adv. 756 

1478. 2389. 2404 
Dover Stræde. Paabud vedr. Gennemfart. 1849 
Themsen. Belysn, og Afm. for.; Undersøgel

sesankerpi.; Begrænsn. af Sejlads; Bosejl. 913 
1152. 1595. 1928. 2165 

Easl Knob. Td. fl.................................. 1881
South Edinburgh Channe!. Td. omb.

m. Lystd.; do.......................... 1030. 1882
North Edinburgh C hannet. Dybde aft.;

do............................................... 1423. 1680
Black Deep. Lossepl.; Gr.; do.. 694. 1422 

1680 
Tongue Fyrsk. Lods-Stat. nedl...... 2466 
Girdler Fyrsk. Fvr og Taagesign. for. 568 

1088 
. Easl Redsand. Td. omb. m. Lystd. . 376
Barrow Channel. Afm. for. 475. 1198. 1424 
Barrow Channel. Mouse Sand. Dybde

aft.; Fyrsk. fl............ 89. 204. 621. 1197
Nore Fyrsk. fl......................................... 1031
Sea Reach. Afm. for.................... 205. 622
Medway. Undersøgelsesankerpi........... 1595
Medwau. Sheerness Bar. Lystd. udi.

og fl'....................................‘............... 241
Medway. Isle o/ Grain. Permanent Sp. 2298 
Sheerness. Telegrafkab. udi................. 1676
Medway Floden. Isle of Grain. Cock- 

leshell Hard. Havnearb.................... 1356
IFest Buxey. Td. omb. in. Lystd.. .. 377
East Swin Kanal. Vrag afm.; bortt. 166 

240 
Long Sand Head. Opmaal.-Vagcr udi. 1479 
Gunfleet Sand. Gr. tilt., Td fl...............1480
North Channel. Lodsdumper for. Stat. 1089



X

V.
Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Ørken Øerne og 

Shetlands Øerne, samt Irland.

Frankrig.
Hanes de Somme. Td. fl.; do.; do. 1201. 1289. 1698 
Estuaire de la Somme. Oplysn. om Vrag. 478

701 
Dieppe. Belysn, for....................................... 381
Saint- Valéry-en-Caux. Fyr for................... 702
Le Havre. Vrag.............................................. 2343

Cap de la Héve. Vrag uski................. '835
Saire, Dranguet og Tatihou. Skær.............. 1597
Barfleur. Skær................................................  1598
Cherbourg. Fyr midl. t.; Ankerpi.; Zoner, 

som bor benyttes, naar Undervandsbaadc 
or neddykkede; Fyrsk. 11. 479. 703. 757. 869

Iles Chausey. Søm. ind.; Vrag afm. 984. 2189 
Les Minquiers. Les Brisants du Sud. Fltd.

ind................................................................. 243
Lannion Bugt. Le Pestou. Bk. forsv........... 2415
Ile de Bas. Skær............................................. 207
Roscofl. Havnearb........................................... 870

Men Guen Bras. Fyr t......................... 915

England.
Lods-Stat., Afm. Adv........................ 2390. 2404
Kanal Øerne. Guernsey. St. Peter Hnvn.

Taagesign..................................................... 1484

Løbe-Nr.
Colne. Afm.............................................. 290
Stink Fvrsk. fl............................. 1032. 1199

Haru'ich. Rough. Td. omb. m. Lvstd. 476. 695
914

Shipioash. Fyrsk. 11., Afm. for.: Lystd. udi.;
do., Oplysn. om Fyrsk. ... 1033. 1424. 1679 

Or/ordness og Aldbro' Napes. Belysn, for.;
do....................................................'... 477. 1677

Southwold. Vrag afm.; bortt............ 1481. 1596
Great Yarmouth. Oplysn. om Lods-Stat.. 2467
Yarmouth. Vrag bortt................................. 2094

Easl Cross Sand. Td. fl....................... 1357
NE. Cookie. Td. Belig......................... 1425

Loivesloft. I nner Shoal. Lystd. fl............... 1287
Haisbro' Fyrsk. Uv.-Taagesign. ... 1288. 1482 
Tlie IFasA. Lynn Well. Fyrsk. fl............. 206

Boston Deeps. Td. fl............................. 524
Wainfleel Swatchtcay. Større Dybde.. 1804 

Humber —Smarte Bank. Vrag....................  1930
Humber Munding SF. Vrag...................... 2013
Humber. Adv.; Bestem, for Sejlads i Taage;

Lods-Stat, opr., Adv.; Lodsbestem, for. 1652 
1929. 2322. 2377

Buli Sands N. Vrag; do. afm.; bortt. 1483 
1678. 2378

Clay Huls. Lystd. omb. m. Fvr-Klbd. 696
White Booth Rod. Gr............................ 378
Killingholme N.-lige Forfyr nedl........ 1034

Kilnsea. Vrag afm.; uskl...................  525. 1035
Filey Bugt. Filey Brig. Klt.d. Belig........  291
H' hit by. Fyr t...'.......................................... 1153
Tees Bugt. Td. udi. ved Lossepl.............. 1931
Tee Floden. Gr. for. Navn......................... 697

Løbe-Nr.
Tyne Undersøg.-Ankerpi.; Lods-Stat, opr., 

Adv.; Lodsbestem, for.......... 242. 2322. 2377
Blyth Floden. Vrag bortt............................ 379
Alnmouth Bugt. Boulmer Stile. Td. fl... 45

Skotland.
I Firlli o/ Forlh. Besejl.; Lods-Stat, opr.,
I Adv.; Lodsbestem, for .... 2299. 2323. 2379

Inch Garvie S. Løb sp......................... 2150
, Mackintosh Rock. Fyr t........................ 433

Rosyth. Adv. m. Hensyn t. Uddybn.-
i Fartøj................................................... 623

Middle Bank. Gr. tilt.......................... 127
i Tay Floden. Undersøg.-Ankerpl................. 2262
[ Beil Rock. OplyBn..................................  1547

Abertay Fvrsk. midl. ind...................... 1036
Cairnbulg Baake. Fyr og Taagesign. 1090. 1200 
Cromarly Firlli. Lys-Fltd. fl.; Undersøg.- 

Ankerpl.......... '..........................  698. 833. 1772
Nigg Sands. Oplysn. om Bk...................... 1992
Firth oj Moray. Skydeskiver udi.; Lods-

Stat. opr., Adv.; Lodsbestem, for 380. 834
2323. 2379

Fair Isle.
Scaddon og Scroo. Taagesign. for... 699. 1850

. SIi et lands Øerne.
■ Sumburgh Head. Fyr for.................... 700. 1993

Si. Sampson Havn. Fyr t........... 1773
Dover. Oplysn. om Fyr....................... 1699
Folkestone. Uvkl.................................... 1932
Royal Sovereign Fvrsk. E. Vrag afm.;

uskl.......................~................................ 244. 382
Shoreham SW. Vrag afm.; Oplysn.; do... 339

434. 480
Ouers Fyrsk. SSE. Vrag........... 758. 836. 985
Portsmouth og Spithead. Td. fl.......... 759
Spithead. Flaudcsainling. Adv.; Lystd. fl. 1290 

1485 
Porlsmoulh. Havnesign................................. 292

Gilkicker Pynt S. Ankring og Passage 
forbudt; Sømineøvclsespl. for. 167. 1700 

Isle oj Wight. Ryde Road-s. Lystd. midl.
udi.; ind......... ’................................... 760. 871

St. Helens. Oplysu. om Lods-Stat.. . 2468
Southampton Waler. Bramble Banke SW.

Dybde aft........................................... 916
Southampton. Havn midl. lukket....... 1774

Slansore Pynt E. Forsøgstd. udi.;
ind.......... . .................................... 245. 1091

Solent Kanal. Gurnard Head W. Vrag.. 208
Needles. Fyr for...................................... 46. 761
Frcshwaler. Vrag afm.; uskl................ 569. 1291
Poole. Sandbanks Pier Head. Fyr for.... 1487



XI

Løbe-Nr. 
Anvil Point. Taugesign. for........................ 704
Porlland. Fyr t.; for.; t............ 246. 481. 526 j
Lyme Bugt. Vragtd. udi.; for........... 435. 705
Plyniouth Sund. Uv.-Hindr.; Lystd. udi.; I

Fortøjtd. udi.; Vrag bortt. ... 90. 293. 1681 
1851 .

Stoke Point. Baaker bortt................... 1701 I
Eddystone. (Jvkltd. ind................................ 247 |
Lizard. Uvkl. ind............................................ 1292
Penzance. Fyr for., Taagesignal gives . .. 1358 
Padstow Bugt og Havn. Dybde aft., Løb

for.................................................................. 1486 |
Bristol Kanal. Breaksea Fyrsk. S. Sejlads

forbudt......................................................... 2444 |
Barry Dock. Vrag afm........................ 2095
Bridgewater Bay. Gore. Lys-Kltd. ;

Mindre Dybde........................ 1293. 1426
Bridgetvaler Bar. Dybde for...............  1426
Weston-super-Mare. Fyr t................... 917
KingBoad. Karantæne-Ankerpi.; Adv. 570 

986 
King Boad. Newcome Shoal. Gr. tilt.;

Adv..............................................  624. 986
Usk Floden. Afm. lor.; do.... 1092. 1702 
Usk Floden. Newport Fyr t.; midi. |

Fyr t.......................................... 1548. 1994 j
Usk Floden. Usk Palch. Lystd. udi. .. 294 j
Usk Floden. Fifoots Point Fyr for... 837 |

Caermarlhen Bugt. Burry Intet. Afm. for. 1549 ' 
MHjord Haven. Karantæne-Ankerpi..........  838

Thorn Bock W. Td. udi...................... 1703
Mersey Flodon. Fyr for.; Vrag bortt.; i 

Besejl...................................... 1488. 1682. 2263
Crosby Channel. Fyrsk. ind.................  1995 I

Morecambe Bugt. Fleetwood. Fyr t.......... 762 |
Heysham. Oplysn................................... 91

Isleoj Man. MaugoldHead. Fyr og Taage
sign.................................................................. 706 |

Whitehaven. Taagesign. gives; Oplysn. 168. 295
Firlh of Solway. Lee Scar. Fyr t............... 707 '

Skotland. |
Skydeskiver udi..................................... 383. 839
Firth of Clyde. Sp. for Trawlere..............  2190
Mult of Canlyre. Taagesign. fl. og for. 436. 625
Lamlash. Fullarlon Skær. Lystd. udi... . 527
East Loch Torberl. Fyr t............................  1775

VI.
Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

Atlanterhavet.
Is-Patrouilleskib........................................  482
Vrag........................................................ 571. 919
Dampskibsruter for............................. 1038. 1429

Island.
Beykjanes. Oplysn. om Bifvr..................... 1094
Faxe-Bugt. Hafnarfjørdr. Fvrbygn. for.;

Rett....................................... ‘........... 1805. 1886

Skerjafjordr. Jorundarbodi. Mindre
Dybde................................................... 2445

Grotta Fyr. Sign..................................... 840
Engey. Oplysn. om Fyr..................... 2096
Beykjavik. Fyr t........................ 1887. 2227

Svørtuloft. Fyr t.; do........................ 1095. 1888
Øndverdarnes. Fyr for.; do............... 1096. 1889
Brede Bugt. Stykkishålmr. Fyr midl. si.. 2191

Hvammsfjordr. Øxney. Lods-Stat-, nedl 2192 
Låtrabjarg. Oplysn. om Fyr....................... 437
Arnafjordr. Bildudalr. Fyr for.................. 2097

Løbe-Nr. 
Islay Sund. Gr............................................... 918
Clyde. Boseneath Palch. Fyr t................... 296
Colonsay E. Skær................... 1294. 1489. 1550
Bo Faskadale. Lystd. PI............................. 1884
Minch. Sp. f. Sejlads..................................  2226
Si. Kilda SE. Skær........................................ 1359
Kyle Bhea. Vrag forsv..................................  1154
Hebriderne. Barra Sund. Landmrk. ødl.. 1704 

Stornoway. Vrag afm.; Oplysn.; Vrag
forsv...................................... 47. 128. 708

Ørken Øerne.
Scapa Flow. Forbudt Ankerpi.; Adv.; 

Lodsbestem, for.................... 2264. 2324. 2380

Slietlands Øerne.
Foula. IVester Hoevdi. Skær rapp............ 2014

Irland.
Money IVeights Banke. Dybde aft............ 2070
Dublin Bugt. Muglins. Fyr for................  2015

Burford Banke. Lystd. for.................. 1996
Lough Slrangford. Vrag; bortt.......... 384. 626
Belfast. Fyr nedl........................................... 385
Lough Lorne. Alagn. Forstyr...................... 1551
Foyle Floden. Clooney Point Banke. Fyr t. 1490 
Lough Swilly. Undersøg.-Ankerpl..............  2265
Tory Island N. Miner, Adv...........................2166
Inishinny Bugt. Mindre Dybde................ 1885
Sligo Bugt. Baghly Pynt W. Skær........ 1295
Clew Bugt. Clare Island. Fyr for............ 528
Clifden Bugt. Gr........................................... 1202
Cashla Bugt. Fyr t....................................... 709
Tralee Bugt. Tralee. Fyr t........................ 209
Great Skellig Island Fyr. Taagesign. gives;

midit. oph......................................... 1427. 1599
Bantry Bugt. Berehaven. Skyde-Td. udi.. 1037 
Fastnet Bock. Kl.-Uvkltd. forsv.; Kik.- og

Uvkltd. udi. til Forsøg................. 1093. 1705
C ork. Uddybn., Td. fl.................................. 169

Daunt Boel: Fyrsk. Taagesign. for. 872. 2344
White Bay. Fyr t., Lystd. udi.......... 1428

Uueenstown. Td. ind.....................................  2266



XII

Lobe-Nr.
Saudanes. Skær.............................................. 438
Siglufjordr-Havn. Fyr t............................... 93
Raufarhpfn. Banker for................................ 1806
Langanes. Oplysn. om Fyi..............  439. 1097
Vopnafjordr. Varder opf.............................. 440
Seydisfjordr. Brimnes. Oplysn. om Fyr;

Fyr fl.; do............................... 841. 2016. 2151
Reydarfjtfrdr. Vattarnes. Fyr i Orden;

Oplysn. om Lysvinkl.; do. . . . 92. 441. 873
Beru/jordr. Bjarnasker og Lifolfsker. Bk.

opf.; do............................................. 1098. 1807
Fåskrudsfjordr. Hafnarnes. Fyrs Belig... 2098

Færøerne.
Fuglo. Kirke. Fiskerfyr t............................ 1706
Gstero. Lervig. Fyr t................................. 297
Sydero. Kvalvig (Sandvig). Navneforan

dring............................................................. 1203
Vaag-Fjord. Vaag. Fyr fl................... 2099

Frankrig.
Douarnenez Bugt. Morgat Pynt. Fyr t... 874

Porl-Rhu. Biron Pynt. Fyr si............ 1808
Loctudy. Fyr for.........................  210. 442. 710
Riviére de Pont-V-Abbé. Les Perdrix. Fyr t. 1296 
Penmarc'li. La- Jumenl. Søm. ødl............. 656
Lorient. Bk. opf.; Td. udi.; do. 763. 875. 1155 
Iles de Glénan. Td. fl................................... 711

Leuriou. Søm. opf.................................. ' 2228
Vilaine. Penlan Pynt. Fyr for................. 211
Belle-Ile. Plateau des Birvideaux. Td. udi. 1099

Sauzon. Fyr for..................................... 170
Sainl-Nazaire. Taagesign............................. 1933
Loire. Oplysn. om Td.; Vrag bortt.; Belysn.

for.............................................. 712. 1204. 1430
Hed,'Yen. Port Breton. Fyr for........ 876. 1156
Pertuis Breton. Vrag................................... 2267
Plateau de Rochebonne. Fyrsk. midl. omb.;

udi...................................................... 1100. 2229
Ile de RI. Chanchardon Pynt. Td. midl. udi. 987 
Gironde. Gr.; do.; Td. fl.; Fyr t. 483. 657. 2071 

2100
Bane de la Mauvaise. Lystd. udi. . . 920
Nord du Platin de Grave. Lystd. for. 764

921
Grand Bane. Fyrsk. udi. til Forsøg;

Belysn, for.................................. 443. 1101
Lamena. Lystd. midl. udi................... 877

Bassin d’Arcaehon. Td. fl............................ 713
Larros. Fyr nedl.................................... 171

Spanien, N.- og W.-Kyst.
Søm. for Farve................................................ 1949
San Sebastian. Fyr t.; do................ 1102. 1683
Lequeilio. Fyr t............................................. 1852
Caslro Urdiales. Havnearb.......................... 1997
Gijon. Huvncsign........................................... 2300
Coruiia Bugt og Bens Bugt. Lystd. og

Skærs Belig.................................................. 2152
Kap Villano. Driv. Vrag; Oplvsn. om Fyr. 340

1103
Arosa Bugt. Puebla del Caraminal. Fyr t. 172 

Cariel Bugt. Skær................................ 714
Villajuan. Fyr t.................................... 386
Los Mesos. Oplysn. om Fyr.............. 765

Løbe-Nr. 
Portugal.

Leixoes. Belysn, for.; For. udsat.: for.;
' Fyr midl. for.; Oplysn. om Fyr 212. 387. 65S

1684. 1998 
Oporto (Porto). Nossa Senhora da Luz.

Oplysn. om Fyr......................................... 1157
Cabo Raso. Tnagesign................................... 1999
Lissabon. Tidsign, for................................... 1776
Tejo. Ledefyr fl............................................. 1158

Paco de Arcos Bugt. Lystd. ind........  572
Lagos Bugt. Alvor. Ledefyr t.................... 48
Kap S. Vincente (St. Vencent). Taagesign. 1360 
Faro. Lystd. udi...........................................  2101
Barra de Faro e Olhåo. Fyr for.................. 2230
Arniona. Fyr t............................................... 388
Guadiana. Søm. for....................................... 389

Spanien S.-Kyst.
Cadiz. Fyr t.; Fyr for. Navn.......... 529. 530

San Sebastian. Fyr for. Navn..........  530

Afrika.
Marokko. Bestem, vedr. Besejl.................. 2231

Fedala. Havn aabnet........................... 484
Casablanca. Havn sp. om Nat........... 1950

i Mogador. Havnesign............................. 573
I Fransk W.-Afrika. Fyr si........................... 1827
i Port Etienne. Fyrs Belig.............................  1104
I Lévrier Bugt. Søm. udi................................ 1105
Dakar. Belysn, for........................................ 1106
Saloum (Salm) Floden. Oplysn. om Barre. 298 
Gambia. Gambia Floden. Td. for.............. 1431
Portugisisk Guinea. Geba (Jeba) Floden.

Lystd. udi., Fyr t...................................... 922
: Sierra Leone Floden. Td. udi..................... 1809
i Ile des Tortues. Vrag........................... 1685
I Togo. Lorne. Kabel afm.............................. 1039
I Liberia. Garraway Pynt S. Gr.................. 341
' Kap Palmas. Gr.................................... 574

Growa Pynt W. Gr............................... 341
Elfenbenskysten. Tafu Pynt. Vrag, kendelig

Punkt............................................................ 49
Rocklown Berébi. Ankerpi. Hindr.. .. 390
Sassandra. Fyrs Belig........................ 988

Grand Bassam. Vrag  ................  2268
Forcados Floden. Bk.................................... 2269
Kap Nun. Fyr up!.; midl. si............ 842. 1107
Niger Floden. Nun Indlob. Td. fl........... 2270
Calabar Floden. Tom Shot Kanal. Td. fl. 2271 

j Kamerun. Afm. midl. for............................ 2345
Duala. Uddybn. og Afm..................... 1600
Longii. Gr.; Belig......................... 878. 1810

Gabon. Caraibe Grund. Td. forsv............. 1686
Th!mis Banke. Td. forsv............................ 2446
Monda Bugt og Gabon Floden. Oplvsn. om

Afm.................................................'............. 1040
Kap Lopez Bugt. Td. findes ikke............ 1890
Loango Bugi. Ankerpl.................................. 1891
Kongofloden. Afm. midl. ind.................... 2469

Moanda Fyr si........................................ 2346
French Point (Banana Creek). Fyr si. 2346 
Banana Creek. Td. udi., Te).-Stat.. . 1491 

Nova Redonda. Bankes Belig..................... 129
Lobito Bugt. Fyr og Afm.; Oplysn.. 248. 1777 

: Wal/isch Bugt. Pelikan Pynt. Fyr t. . .. 1707 
Ludcritzbucht. IIaijischinsel. Oplvsn. om

I Fyr...............................................:............. 1492



XIII

Løbe-Nr.
Union oj South Africa. Fyr si................... 2381
Cape Good Hope. Table Bay. Tuagcsign. gi

ves; Undersøg.-Ankerpl. for............ 627. 2153
Cape Point. Fyr t.; Oplvsn. om Fyr: 

do.................................. '. 1708. 2194. 2447
Slang Kop. Fyr t.; Radio-Tidsign. gives;

Oplysn.................................... 1811. 2193. 2447 :
Simons Bat/. Roman Rocks. Fyr midi. for.;

t.......................................................... 1432. 1778 ;

Canariske Øer.
Tenerifja. Rasca Point. Oplysn. om Fyr. 715

Azorerne.
Pico. Arealarga Pynt. Oplysn. om Fyr.. 2383 
Fayal. Ribeirinha Pynt. Fyr opf.............  2382
Terceira. Serreta. Fyr br. uregclret .... 1892

Bermudas Øerne. '
Grunde................................  1853
Nor Ih-Fast Breakers. Kl.-Uvkltd. forsv... 485 |

i 
Canada.

Oplysn om Opmaaliugsskibe, Adv............. 1779
Forholdsregel i Anledn. af Krigstiist........  1780

Newfoundland.
Pools Harbour. Puffin Island. Taagesign. 1812 
Phicenlia Bugt. I ron Island. Fyr ncdl.;

Fyr t............................................. .‘. .. 628. 2154 '
Bearcove Pynt. Fyr t.: Tuagcsign. opr... 1813 

2072

-Sable Island.
Gr. fn................................................................ 716

I
Cape Breton Island.

Scalari. Fyr for............................................. 2195
Guion Island. Fyr for................................ 444

Nova Scotia.
Cape Breaker. Kltd. for. Farve................  1041
Whilehead. Tagesign. gives......................... 130
Isaac Havn. Lys-Fltd. for. Farve............ 1042 :
Beaver Harbour. Beaver Point. Fyr for. . 2000 
Sheet Harbour. Il'aft Point. Fyr t.............. 2073
Halifax. Miner............................................... 1934

Chebucto Head. Fyr for......................... 131
ll'es/ Ironbound Fyr for.............................. 445
Liverpool Bugt. Coffin Island. Fyr for... 2074 
Liltle Hope Islet. Lys-Fltd. for Farve.... 1043 
Baccaro Point Fyr for................................... 299
Brazil Rock. Uvkltd. udi............................. 843

[Forenede Stater i Nord-Anierika.
Fyrinspektionsskibe. Adv.............................. 2272

Løbe-Nr.
Malne.

Englishman Bugt. Td. udi........................ 1552
Sea Horse Rock. Kltd. udi.......................... 1863
Frenchman Bugt. Eastern Bugt. Td. ind. 173 
Mount Desert Island. Southwest Harbor.

Clarks Point. Fyr. t................................. 2391
Penobscot Bugt. Spruce Head. Td. omb. m.

Kltd............................................................... 1893
Muscongus Sund. Lower Narrow«. Td. udi. 486 
Kennebec Floden. Fiddlers Reach. Taage

sign. gives..................................................  1044
lYest Penobscot Bugt. Two Bush Channel.

Mosers Ledge. Td. udi......................... 174
Sheepscol Bugt. Grilfilhs Head Ledge. Td.

for.................................................................. 2232
Toms Rock. Td. for.............................. 175

Maine Bugt. Cashe Ledge. Ammen Rock.
Fltd. udi.; Oplysn. om Skær.........213. 487

Casco Bugt. Luckse Sund. John Rock.
Td. for.............................................. ;......... 249

Mark Island Passage. Td. fl............... 766
Upper Clapboard Island Ledge. Td. 11. 767

Porlland. Afm. for.; Gr.; Afm. for.; Gr.; do. 844 
1205. 1361. 1493. 1687

Fort Scammel Point. Fyr t................. 2347
Spring Point Ledge. Gr. fn................. 1894

Cape Neddick Harbor. lYeare Point. Td.
udi........................................................’..... 2273

York River Havn. Kltd. fl......................... 250
H'ood Island. Ilussey Rock. Td. for........  575
Gull of Maine. Georges Bank. Gr. fn.... 1709

New Hampshire.
Porlsmouth. Seward Rocks. Td. for..........  251

Goal Island Ledge. Td. omb. m. Lystd. 2448

Massachusetts.
Rockporl. Td. udi.......................................... 2449
Annisguam. Fyr for.; Td. udi.................... 50
Gloucesler. Tenpound Island. Fyr............ 629

Sguam Floden. Td. udi......................... 2416
Lynn. Oplysn. om Kltd.............................. 342
Bosion Bugt. Sciluate. Fltd. udi..............  576
Boston. Vrag afm............................................ 2348

Hingham Bugt. Bumpkin Island Shoal.
Td. omb. m. Lystd............................. 1951

Gallups Island. Fyr og Taagesign. opr.;
Taagesign. gives ikke; Taagesign. 
gives................................ 768. 1494. 2417

Deer Island Fyr for............................... 879
Norlh Channel. Afm. for.; Td. udi. . 1045 

2392 
Biril Island. Bk. nedl.......................... 94
Main Channel. Td. udi.; Vrag afm.;

bortt...................................  51. 2349. 2450
Plymoulh. Td. udi.; Lystd. udi., Td. ind. 659 

1495 
Cape Cod Bugt. Afm. for...........................  2274
Cape Cod Kanal uåbnet............................... 2419
Nantucket Sund. Uddybn., Adv.; Lystd.

for....................................................... 1206. 2275
Pollock Rip Slue. Vrag; do. afm.;

Dybde; Gr.; Gr. fn. ej 1653. 1710. 2102 
2350. 2418 

Shovel/ul Fyrsk. S. Vrag uskl............ 176
Bass Floden. Belysn, for..................... 846
Ilyannis. Lystd. udi............................. 1207
Ilyannis. Soulhu-esl Rock. Bk. opf.. 2196



XIV

Løbe-Nr. , 
Nanlucket Shoals. Davis Bank E. Gr........ 1108 i
Nanlucket. Belysn, for................................. 845 |
Vineyard Sund. Falmouth. Deacons Pond , 

Jetly. Fyr t................................................ 2233
Tarpaulin Cove. Fyr for..........  1496. 2393 ,

Buzzards Bugt. Gr. fn.; Skær fn.; Lystd. '
og Kltd. udi.; Skær; do.; do.; do.; Vrag 
afm. . .. 1711. 1864. 1865. 2034. 2103. 2197 J 

2234. 2420 | 
Nye Ledye. Td. omb. m. Kltd........... 2276 !
Cuth/hunk Harbor. Gull Island. Kltd. ,

udi......................................................... 1046

Rhode Island.
Narragansell Bugt. Providence Floden.

Afm. for;. Td. udi., Uddybn.; Td. udi. 1047 j 
1208. 1866

Warren Floden Btiinslick Shoal. Td. I 
ind......................................................... 1553

Palience Island. Lystd. for................. 923 '
Newport. Grunde..................................  2451 '
Wickjord. General Rock. Td............... 177

Block Island Sund. Block Island North
Reej. Lys-Kltd. fl...................................... 531 |

Block Island Havn. Fyr nedl............. 577 |
Shagwong Rev. Lys-Kltd. for............. 924 |

Long Island Sonnd.
Fisliers Island Sund. Ram Island Reej.

Fyrsk. Belig................................................ 578
Noank. Gr. fn................................................ 532 ;
Gardiners Bugt. Three Mile Harbor. Fyr

nedl.; Fyr t........................................ 300. 2104
Cornfield Point. Fyrsk. SE. Lys-Fltd. og

Kltd. udi..........................................  2199. 2279
Uonneclicul Floden. Søm. fl........................ 1362
Duck Island S. Td. udi............................... 2105
Duck Island Harbor oj Rejuge. Afm. for.. 488

Kelsey Point. Fvr for.......... ................ 847 ;
Mattiluck. Fyr t............................................ 2351
The Thimbles. Td. udi................................. 1363
New Haven. Fyr og Afm. for.................... 214

Shag Bank Lystd. udi.......................... 848
Bridgeport. Lys-Kltd. udi.; Td. udi. 1048. 1952 
Norwalk Islands S. Skær........................... 2277
Cockenoe Island Shoal. Lys-Kltd. for.... 849
Cockenoe Island Harbor. Skær.................. 2278
Long Neck Point. Skær............................... 2198
Shippan Point. Skær.................................. 2107
Oyster Bugt. Gr............................................. 2452
Slam jord. Skær............................................. 2106
Hempstead. Motts Point. Td. omb. m.

Kltd............................................................... 925
Larchmonl. Skær fn...................................... 1712
Hen and Chickens. Skær fn........................ 1654
Bcho Bay. Baileys Rock. Lystd. on.b. m.

Lys-Kltd.; do.; Lys-Kltd. omb. m. Lystd. 1895 
2035. 2421

New Rochelle. Aunl Phebe Rock Fyr. Taa
gesign. gives, Kltd. ind............................ 880

Bast Chester Bay. Bk. opf.......................... 1554

Nev York.
Long Island. Gardiners Bugt. Litlle Peconic

Bugt. Nassau Point. Lystd. udi........... 926
Shinnecock Bay Fyr. For. udsat; for. 343 

927

, Løbe-Nr.
i Rockaway Inlet. Lystd. for................. 928
| Staten Island. Greal Kills Havn. Fyr t. 489. 1110 
, Bast River. College Point Reej. Td. omb. m.

Kltd............................................................... 2235
Negro Point Fyr. Taagosign. for. . .. 1364 

' Iléll Gate. Mili Rock. S.-lige Fyr for. 660 
South Brollier Island. Td. ind., Rev

! North Brother Island.} Hindr.; fn. ci.. 2036 
! 2422
i Frost Creek. Bk. opf..................................... 2280
Hudson Floden. Td. udi............................ 2108

lona Island. Skær................................. 2109
The Batlery. Barge Office Dock. Moler byg. 1655

New YorkiBngt.
Gr. fn.; Vrag; Vrag afm.......... 533. 2394. 2424

I Ambrose Channel. Td. udi.: Vrag afm.; do. 1365 
1713. 1896

' Sheepshead Bugt. Kltd. udi........................ 1688
' Sandy Hook Bugt. Shrewsbury Floden.

Kltd. udi..........‘.......................................... 929
I Greenville Piers Channel. Lys-Kltd. for... 930
I Governors Island Bxlension Fyr. Taagesign.

for.......................................................... 661. 1109

New Jersey.
Vrag afm.; bortt.................................... 769. 1953
Newark Bugt. Belysn, for.; Vrag afm.;

bortt.......................................... 881. 1209. 1867
Barnegat Inlet NE. Vrag; afm. Afm. ind. 882

931. 1210
Barnegat Inlet SE. Gr.................................. 391
Absecon Inlet. Vrag afm.; Afm.; Afm. for 1366 

1497
Ludlam Beach Fyr SE. Vrag; do. afm. 1367. 1656

Delaware Bugt.
Afm. for........................................................... 770
Brandywine Shoal. Fvr delvis skjult, midi.

Fyr t.; Fyr fl.. . . ."........................ 1657. 2200
Maurice River Cove. Deadman Shoal. Fyr t. 2037 
Dennis Creek. Fyr t..................................... 1049
Somes Shoal Channel. Afm. for................. 1211
Kap Henlopen. Bk. nedl............................. 344
South Shoal. Td. fl.: omb. m. Kltd... 95, 662
Fourteen-Foot Bank Fyr for........................ 883
Byg Island. Fyr for....................................... 1498
Mahon Floden. Kltd. udi............................. 1212
Bast. Point Fyr for............................... 579. 932
Miah Maull Shoal Fyr. Taagesign. for... 52 
Brown Shoal. Lys-Kltd. for........................ 96

Delaware Floden.
Smyrua. Fyr for............................................ 630
Reedy Island. Td. fl....................................... 1215
Baker Shoal. Td. ind.................................... 1214
Salem Cove. Salem River. Fyr t., Td. udi. 2201 
Fort Motl Channel. Td. udi........................ 1368
Oldmans Creek. Td. udi................................ 1369
Schooner Ledge Range. Td. omb. m. Lystd. 771 
Tinicum Island. Td. omb. m. Lystd........ 1213

Delaware.
Rehobolh Bugt. Rehoboth Kanal. Fyr for. 301 
Fenwick Island Shoal Fyrsk. Fyr for.... 884



XV

VII.
Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien og Syd-

Amerikas

Forenede Stater i Nord-Ainerika.
Florida.

Jupiter Inlet. Kendeligt Punkt, Adv. ... 1057.
Florida, llcejs. Alligator Beef. Fvr for. 55. 1376

Fowey Hocks. Fyr for........................... 2399

Østkyst.
Sombrero Key. Td. udi.; Fyr for. 346. 2400 
Haivk Channel. Fyr for....................... 1220
Ilaivk Channel. Knights Key. Bk.

bort......................................... ’............ 1783
Marquesas Ilock. Vrag afm. m. Lys-

Fltd....................................................... 2401

Løbe-Nr.
Virginia. i

Blackfish Bank. Lys-Fltd. for..................... 490
Winter Qnarter Shoal. Fyrsk. SW. Vrag;

Belig.; Fyrsk. omb.; Vrag afm.; Fyrsk. 
omb.; Vrag uskl.; Vraglystd. ind.; Fyrsk. 
udi. 345. 392. 491. 492. 772. 773. 885. 2202

Sand Shoal Inlet. Fyr t., Afm. ind.......... 1216
False Cape. Ly9-Fltd. for........................... 935
Dividing Creek. Fyr t.................................. 1112

Chesapeake Bugt.
Uv.-Hindr.; do., do., Dybde; Lys-Fltd.

fors. m. LTvkl.; Lys-Fltd. fra Stat.. 252. 886
1370. 1555. 2110. 2236 

Horseshoe Shoal. Td. omb. in. Lystd. ... 1217 
Tail oj the Horseshoe. Vrag rapp.; bortt.; i

Fvrsk. udi.; Vraetd. ind. ....493. 1111. 1371 
1372

Back Floden. Fyr t., Td. ind.................... 1050
Piankatanb Floden. Roane Point. Fyr t.,

Td. ind......................................................... 1218
Pocomoke Sund. Beach Island Shoal. Td. fl. 97 
Potomac Floden. Coan Floden. Lystd. omb.

m. Lys-Kltd................................................ 1052
Mallox Creek. Fyr t., Td. ind........... 2397
Old Fort Ilunt Wharj. Fyr t............. 775

Tangier Sund. Nanticoke Floden. Clay :
Island Shoal. Fyr i,................................. '. 2352

Patuxenl Flodon. Pelersons Pynt Fyr t... 2353 I 
2396 |

Broome Island. Bk. opf....................... 1373
Choptank Floden. Lys-Kltd. udi., Td. ind. 774

Dogivood. Fyr t.....................................  2425
Balåmore. Craighill Channel. Lys-Kltd. .

udi................................................... ‘............. 1374
Main Channel. Afm. for............ 494. 1375
CuloIJ Channel. Fyr for....................... 933
Bretverlon Kanal. Afm. for................. 302 ■
Lazaretto Point. Fyr for......................  2395
Pooles Island. Fyr t............................. 2203 j

Susquehanna Floden. Td. udi..................... 934
Bustern Bugt. Miles Floden. Fyr t.; Td.

ind...................................................... 1658. 1714 (
Claiborne Cut. Td. omb. m. Lys- og |

Kltd....................................................... 1717
Poplar Island Narrow*. Fyr t., Td. ind... 1715 j 
Dividing Creek. Jarvis Point Shoal. Td. ind. 1716 | 
James Floden. Td. udi.; Fyr for. ... 98. 534

Jordan Point Fyr t............................... 663
Bunvells Bag og Goose Hill Channel. I
Fyr fl........................................................ 580 |

Elizabeth Floden. Afm. for.......................... 303
Ilampton Roads. Willoughby Bugt. Fyr , 

midl. t. paa Td...........................................  1954 |

Løbe-Nr.
I Sewall Point Spil. Fyr ødl.; Fyr t.;

Fyr for............................... 1897. 2281. 2354
Seivall Point Shoal. Lystd. omb. in.

Lys-Kltd............................................... 1219

North Carolina.
Pamlico Floden. Belysn, for....................... 1053
Pamlico Sund. luner Middle Ground. Fyr

t., Td. ind...................................................  2355
Kap Hatleras. Fyr for......................... 393

Bogne Sund. Fyr nedl.................................. 178
Cape Lookout Shoals. Td. udi..................... 2237
Kap Lookout . Fyr for.................................. 394

Wrecl: Point Fyr ødl.; midl. Fyr t. 1054. 1113 
Beaujort. Td. udi........................................... 1781

i Cape Fear Floden. Afm. for.; Td. udi.;
Fyr for....................................... 395. 936. 2038

OrlonCove Upper Fyr for.; Oplysn. 215. 253
Fort Caswell Fyr for............................. 396

i

South Carolina.
Opmaalingsvagere udi.; fl.; ind. 1718. 2039. 2398 
Winyah Bugt. North Island Fyr fl........... 1055
Buli Bugt. Bay Channel. Afm. for............ 53

[ Charleston Afm. for.; Td. udi.; Vrag afm.;
Oplysn. om Vrag........ 54. 1056. 2111. 2356

I Hog Island Channel. Fyr for............... 1114
I The Cove. Bk. opf.................................. 495

Cooper Floden. Belysn, for .... 397. 581
Port Royal Sund. Beaujort Floden. Station

Creek Shoal. Td. fl.................................... 1955
i Broad Flodon. Archers Vig. Bk. opf. 99 

Ililtou Head. Forfyr for....................... 1782
Martins Industri/ Fyrsk. udi....................... 1499

I Georgia.
I Savannah Floden. Td. ind.......................... 1956

Tybee Roads Bloody Point Channel.
Kltd. omb. m. Lys-Kltd.................. 776

j St. Simon Sund. Gr...................................... 2112
Litlle Cumberland Island. Fyr nedl........... 2113

!
Florida.

Cumberland Sund og Fernandina Indløb.
I Td. omb. m. Lystd................................... 1898
| St. Johns Floden. Td. ind.; Fyr t., Td. udi. 1556 

2114
i St. Augustine. North River. Fyr t........... 398
I Indian Floden. Titusville. Fvr nedl........  937



XVI

Løbe-Nr. 1
Rebecca Shoal. Fyr for................. 56. 1377
Key Wesl. Fyr for................................ 2282 ;
Key West. East Triangle Shoal. Fyr

midl. t.; perm.......................... 1221. 2283
Key IVest. Sand Key. Fyr for..........  216

Hillsboro Inlel S. Skær....................... 496. 2040 |
San Carlos Bugt. Si. James City Kanal.

Td. udi......................................................... 179
Charlotte Harbor. Kltd. omb. m. Lys-

Kltd.; Bk. opf................................. 1115. 2115
Tampa Bugt. Vrag rapp............................. 17191

Cut K. Bk. opf..................................... 217
Egmont Key. Forfyr t.......................... 2041

Ancloie Anchorage. Bk. opf......................... 1557
Anclote Key W. Vrag................................. 1058
Withlacoochee Floden. Fyr for.................... 218

Port Inglis. Lys-Fltd. udi................... 1558 '
Cedar Keys. Belysn, for..............................  2238 I
St. George Sund. Fyr for............................. 1222

South Shoal. Kltd. omb. in. Fltd. . . 2042 j 
San Blas. Td. omb. m. Lys-Fltd.............. 1223 i
St. Joseph Bugt. Afm. for.......................... 1378
St. Andrews. SI. Andrews Bar. Adv........ 887
St. Andrews Bugt. Midl. Fyr t.................  1868

Alabama.
Mobile Bugt og Mississippi Sund. Pass

aux Herons. Td. udi.; Fyr og Bk.; do. 1500 i 
2284 2357 I

MiBBlSSippl.
Mississippi Sound. Ship Island Karan

tæne-Stat. Landmærke............................ 1784

Løbe-Nr.
Pajaros Rev. Gr.; Bk. Belig.... 399. 446
Anegada de A/uera. Oplysn................ 1160

Alvarado Havn. Oplysn. om Fyr.............. 1871

Honduras.
Swan Islands. Fyr t..................................... 2285

Nicaragua.
Kap Graciøs d Dios. Fyr for..................... 850

Panama.
Lagarto. Rev ■................................................. 2280
Colon. Fyr ødl.; Fyr t., Lystd. ind.;

Belysn.‘for........................... 1720. 2230. 2384
Christobal Harbor. Afm........................ 2426

Panama Kanal aabnet for Gennemfart;
Bestem for Besejl.; Oplysn. 1787. 2044. 2075

A Imirante Bugt. Kap Toro Fyr br. uregel m. 1786
Crawl Cay Channel og Shepherd Har

bour. Dybde....................................... 1386
Boca del Drago og Boca del Toro. Gr. fn. 1297

Columbia.
Carlagena. Morrosquillo Bugt. Gr............ 2301
Santa Maria. Fyr for.; For. opsat. 632. 938

Venezuela.

Louisiana.
Barataria Bugt. Fyr t................................. 664
Southwest Pass. Gr........................................ 1659
Sabine Bank. Mindre Dybde; Kltd. omb.

m. Fltd............................................... 582. 2043

Los Roques. El Roque. Fyrs Karakter . . 1814
Orinoco. Td. udi............................................ 447

Bahama Øerne.

Taxas.
Sabine Bank. Kltd. omb. m. Lystd.......... 1935
Galvesion. Afm. for....................................... 497
Galvesion Bugt. Afm. for.; Kltd. udi. 631. 1059

Norlh Channel. Kltd. udi...................  1059
Brazos Floden. Td. fl................................... 1899
Matagorda Bugt. Oliver Pynt. Fyr t.. . . 180
Aransas Pass og Corpus Chrisli Bugt. Turile

Cove Kanal. Fyr t.................. 535. 583. 1224

Alexiko.
Oplysn. om Fyr.............................................. 1225
Fyr og Afm. upaalidelige.............................. 1869
Tamaulipas. Punta Jerez. Fyr si.............. 777

Tampico. Oplvsn. om Fyr. Panuco
Floden. Dybde.................................... 1900

Cgmpeche Bugt. Kautla Floden. Fyr t. . 100
Campcche Banke. Cayo Arenas. Oplvsn.

om Fyr........................................................ 1060
AlacranHev. AlacranPLavn. Bk. nedl. 1379

Yucatan. Ascension Bugt. Vrag afm.... 1380
Conloi Island. Oplysn. om Fyr......... 1061

Vera Cruz Havn. Skær; Oplysn. om Gr.,

Isla Verde Rev W. Gr. fn.................. 1870

■ Cat Island. Devil or Evil Point. Fyr t... 2155
Conception Island. Vrag......................  1116
Crooked Island. Crooked Island Rev. Vrag. 219
Acklin Øerne. Skær fn., Dybde aft..........1739
Great Inagua. Molasses. Dybder............... 1298

Store Antiller.
! Cuba.
i Habana. Td. udi............................................ 181
I Punta Grund. Td. omb. m. Lystd. . 2287
I Aposloles Grund. Td. omb. m. Lystd 2204
| Cardenas. Dybde aft....................................  1788
I Puerto Padrc. Bk. fn. ikke, Td. udi........  584
' Lucrelia Pynt. Fyrt. Farve......................  1661
I Daiquiri (Baiquiri). Oplysn........................ 220
\ Santiago. Afm. for.; 0 dannet.............. 585. 1062
j Ratones Cay. Td. fl............................... 778

Morro de Cuba. Fyr for.............................. 1815
| Cualro Reales Kanal. Blanco Cay S. Dybde. 347
. Santa Cruz del Sur. Søm. Belig................ 448

Ceiba Banke. Td. udi.......................... 101
| Cuba S. Macurije Pynt SW. Bk. opf.... 400
| Caballones Kanal. Adv......................... 1159

Cayman Brac. Fyr t............................ 536
Grand Cayman. Sonth-west Sound.

! Kap San Antonio. Strøm-Adv................... 1901



XVII

Løbe-Nr.
Jamaica.

Lucea. Afm. for............................................. 1501
Falmouth. Afm. for....................................... 1502
Port. Antonio. Bk. nodl.; Fyr t.. .. 1117. 1226 
Port Alorant. Bk. opf................................... 1299
Kingslon. Bk. opf......................................... 1118

Fort Augusta. Fyr for............................ 498
Pedro Bank N. Walton Bank. Bunke fn.. 1559

St. Domingo (Haiti).
Kap Haiti. Oplysn........................................ 633
Samana. Bugt. Bk. og Td. forsv................ 254
La Romana. Fyr t.; for.; Oplysn. 182. 2076. 2288 
St. Domingo. Fyr for................................... 2358
Au.v Cayes. Skær......................................... 780
Port au Prince. Td. udi.; Gr............ 717. 2289

Porto Rico.
Ponce. Midi. Fyr t........................................ 1721
Pinero Cay W. Skær fn.............................. 1662
Alayaguez. Fyr (1............................................. 255

Løbe-Nr. 
The Rocas. Fyr for....................................... 2402
Rio Grande do Norte. Oplysn..................... 718
Pernambueo. Skær; Bølgebryder forlænget;

Lystd. udi.................................  221. 256. 449
Olindo Channel. Td. fl., Dybde aft.. 939

Barra Grande. Gr.; Skær rapp.; Oplysn.
om Skær................................. 133. 1828. 2302

Barra Grande—Maceio. Oplysn. om Kyst-
linie............................................................... 2428

Abrolhos Channel. Vrag............................... 2429
Rio San Matheus. Fyr t.............................  2001
Espirito Santo Bugt. Victoria. Td. ind... 2453 
Barra. Nova. Fyr for.................................... 940
Rio de Janeiro. Lystd. udi......................... 2454
Sepitiba Bugt. Socå. Fyr t........................ 134
Ilha Grande Bugt. Ribeira Bugt. Oplysn.

om Fyr......................................................... 135
Silo Sebastiåo Kanal. Gr. fn. ikko..........  257

Lage dos Moleques. Tyr midi. si. . . . 586
Paranaguå Bugt. Guarakessaba. Fyr nodl. 183 
Såo Francisco. Skær.................................... 1382
Itajahy. Cabegudas. Skær.......................... 1601

Smaa Antiller.
St. Lucia.

Port Castries. Fyr t...................................... 537
Vigie. Fyr for........................................ 781

Martiniqne.
Fort de France. Besejl................................. 2240

Curagao.
Oplysn. om Fyr............................................. 2116
Santa Anna. Oplysn..................................... 1300
11’illemstad. Fyrbelysn. midi. si................. 1936

Engelsk Guyana.
Georgetown. Fyr t.......................................... 989

Hollandsk Guyana.
Suriname. Nickerie-rivier. Afm. ind...... 2427

Suriname-rivier. Fyrsk. midi. omb.. . 1227

Brasilien.
Ov. med Undervandsbaade......................... 2359
Para Floden. Braganga (Denlro) Farvand.

Td. og Bankes Belig.; Afm. for.; Fyrsk. 
udi............................................... 304. 990. 1503

Giiajara. Fyr nodl..................... 1433. 1722
San Afarcos Bugt. San Alarcos Pynt. Fyr

for..................................................:.............. 132

Uruguay.
Kap Santa Alaria. Oplysn. om Fyr 1228. 2455

Bio de la Plata.
Lobos N. Hindring......................................  1229
Lobos. Vrag forsv., Td. ind........................ 2385
Banco Inglés (English Bank).. Lystd..........  348
Archimedes Banke. Lystd. omb. m. Lys-

Kltd................................................................. 305
Alonlevideo Bugt. Lystd. udi. v. Lossepl. 1854 
Montevideo. Havnesign.; Afm. for.; Uddyb.,

Paabud; Lystd. udi. . . . 136. 401. 941. 1434 
Recalada Fyrsk. fl.......................................... 2290
Santa Lucia. Piedra del Arriero. Fyr t... 888
Banco Inglés og La Panela Skær. Oplysn.

om Fyr og Fyrsk....................................... 1301
Punta del Indio Løb. Lystd. udi.............. 2360
Punta Artilleria S. Vrag afm..................... 1435
Colonia. Los Aluleques Banke. Lystd. udi. 306 
Uruguay Floden. Santa Domingo Farvand.

Lystd. for..................................................... 2045

Argentina.
Bahia Blanca. Puerto Ingeniero White.

Lystd. udi.................................................... 1119
San Blas. Afm............................................... 1161

Punta Segunda. Barranca. Fyr for.;
Oplysn. om Fyr.; Fyr t.; do.; Oplysn. 
om ‘Fyr .... 402. ‘538. 1436. 1723. 2361 

Tierra del Fuego (Ildlandet). Beagle Kanal.
Bk. opf......................................................... 349

Beagle Kanal. Almirante Broion Bugt.
Bk. opf.................................................. 942



XVIII

vin.
Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

Løbe-Nr.
Spanien.

Gibraltar Stræde. Gibraltar Bugt. Under- 
søg.-Skibs-Pl................................................ 991

Algeciras. Oplysn. om Fyr og Havn......... 1902
Algeciras Bugt. Puenle Mayorga. Fyr t. 1120
Motril. Belysn, for........................................ 1121
Carlage.ua. Rad.-Tel.-Stut............................ 184 I
Alicante. Lystd. for...................................... 450
Denia. Som. for............................................. 1504
Baleariske Øer. Tagomago. Fyr t............ 2403

Menorca. Maliån. Td. ind., Ledefyr
t.; Løb. sp................................ 1829. 2303 :

I
Frankrig.

Fyr si................................................................ 1724 j
Nouvelle. Lystd. sk; t....................... 1903. 2040 j
Canal Saint-Louis. Fyr for......................... 1904
Marseille. Lystd.; do. udi.................. 350. 1905
Cassis. Fyr for................................... 1725. 2077
Kap Cepel. Søm. for., Oplysn. om Gr. .. 403
Toulon. Fyr t.; Uvbd., Forbud; Oplysn.

om Fyr; Lossepl. afm... 258. 404. 943. 1900 
Alicastre Bugt. Oplysn. om Vrag............. 719
Iles (V Ilyires. Skydn.................................... 259
Sainl-Ilaphael. Fyr midi. t................ 499. 889

Korsika.
Korsika E.-Kyst. Fyr si.............................. 1810 |
Alistro. Fyr atter t......................................  1830
La Vacca. Skydn............................................. 259 |

Sardinien.
Porto Torves. Uddybn.................................. 1437
Estuario della Maddalena. Bk. for............ 1102
Avanci Bugt. Bk. opf.................................... 451
Terranova Bugt. Kap Ceraso E. Søm. midi. ■

udi.; Td. udi.................................... 1438. 1855
Cavoli. Fyrbygn. kendeliggjort................. 1957 !
Canale di S. Pietro. Vrag; bortt.. .. 587. 1230 > 
Porto Scuso. Fyr t............................... 992. 2002 I
Oristano Bugt. Kup S. Marco. Fyr t.; I

Tud. opsat........................................ 993. 1439 |

Italien.
Afm. af Tun-Fiskeriet.................................. 782'
Miner udi......................................................... 1726 ■
Grænsen for Søterritorium........................... 1789
OplyBn. om Lodsskibe....................................  2132
Sign. for. Slæbn. af Minor............................ 2241

Italien W.-Kyst.
Maurizio. Fyr for......................................... 994 1
Oneglia. Fyr for............................................. 1384 i
Kap Mele N. Laigueglia. Fyr t................ 1231
Vado. Fyr for................................................ 995 ;

Løbe-Nr.
Savona. Uddybn.; fuldf.; Mole opf.; Fyr

for.; do.; Fyr sk; Tidsign. oph. 351. 500. 1302 
1303. 1560. 1972

Spezia. Løb midl. sp.; uåbnet; Torpodo- 
skydn.; Afm. ind ved Skydepl.. . 1232. 1383 

1440. 2430
Viareggio. Fyr t............................................ 2242
Banchi delta Meloria, Oplysn. om Fyrsk. 588 

2243
Livorno. Løb. midl. sp.; Belysn, for.; Vrag; 

Løb uåbnet; Vrag forg. eftersøgt; Belysn, 
for.; Fyr for.; Bifyr si.; Fyr t.; Lystd. 
ind.. 665. 996. 1561. 1562. 1663. 1907. 1958 

1973. 2362
Marina di San Vincenzo. Fyr t................ 666
Capraia. Kap Ferraione. Fyrs Lysevne.. 720
Porto Vecchio di Piombino. Fyr t............. 539
Follonica S. Barbiere Pynt. Skær........... 1233
Palmaiola Taagesign...................................... 890
Elba. Scoglietto. Fyr for.................. 1959. 2156

Porto Fcrraio. Fyr for.; Øvel. m. Uvbd. 307
352 

Punta del Colle d’Orano. Skær.................. 1505
Kap Argentario. Ercole. Fyr for.... 634. 1063 
Giglio. Capelrosso. Fyr for.......................... 200
Civitavecchia. Fyr for................................... 2431
Kap Anzio. Fyr for...................................... 1234
Anzio. Skær................................................... 1235
Terracina. Mole bygg................................... 1908
Circeo. Fyr for.; Oplysn. om Fyr.. 540. 1304 
Gaeta. Td. udi...............................'...............  1664
Gaeta Bugt. Vollurno. Fyr t..................... 137
I sola di Ponza. Fyr t.................................. 1441
Neapel. Oplysn. om Fyr; Fyr t........ 1236. 1305
Neapel Bugt. Gaiola. Lys-Kltd. omb. m.

Lystd............................................................. 1442
Porto di Torre del Greco. Td. ind. .. 2117 
Torve Annunziata. Fyr for.................. 783
(Jastellamare di Stabla. Belysn, for. . 1237 

Salerno. Fyrsk. midl. omb.; atter udi.... 1306 
1665 

Amal/i. Mole byg., Fyr t............................ 261
Capri. Marina Grande. Lystd. udi.. 102. 2456 
Kap Vaticano. Fyr for...................... 589. 721
Villa San Giovanni. Fyr midl. for............ 1238
Pezzo. Fyr sk, midl. Fyr t.; Fyr norm. 1817. 1961 
Messina Stræde. Forbudt Ankcrpl.; Regler

for Besejl.; Besejl, tilladt 262. 784. 1856. 2017

Sicilien.
Messina. Adv.; Fortøjtd. udi.......... 1239. 1909

San Banieri. Fyr for., do.; Oplysn.
om Fyr.; Fyr for. Navn 667. 722. 1307 

2047 
Calania. Lystd. udi...................................... 1443
Siracusa. Td. udi.......................................... 1974
Scoglitli Fyr for.............................................. 1444
Empedocle. Fyr for.......................................... 541
Kap Bossello. Fyr for....................... 1910. 2048
Marsala. Fyr midl. for.: norm.; Belysn.

midl. for.; Lystd. udi... 185. 263. 785. 854
Scario. Lystd. for.................................. 1911



XIX

Løbe-Nr. 
Favignana. Punta Soltile. Fyr midl. for. 1445 
Fornica. Fyr for............................................ 1912
Trapani. Ronciglio Fyr for........................ 1913
Porcelli. Fyr for............................................... 891
Egadiske Øer. Levanzo. Kap Grosso. Fyr

for....................................................... 2244. 2457
Palermo. Fyr si., midl. Fyr t.; Søm. for.;

Bølgebryder opf.; Paabud; Fyr for. 103. 590
1163. 1240. 1818 

Kap Zaflarano. Fyr for............................... 1900
Porto di Termini Imerese. Havncarb. . . . 997
Patli Bugt. Gr............................................... 1308
Sicilien N. Ualica. l.'omo Morlo. Fyr for.;

Malta.
Skydn. Adv..................................................... 501
Grand Harbour. Havnesign........................ 669
St. Pauls Bugt. Fortojtd. udi.................... 1914

Løbe-Nr. 
Rancon Pynt og C o sada Banke. Søm. for. 407 
Cigale. Fyr t......................................... 636. 786
Palazzuoli Rev. Vrag................................... 1507
Selve. Selve Havn. Fyr omb..................... 787
Arbe. S. Antonio Pynt. Søm. ind............ 947
Poklib Eiland. Fyr midl. si........................ 1124
Morter— Spalolo. Skibsfart forbudt........... 2079
Sébenico. Kamicac (Moel). Skær. Fyr t. 1125 

Kanal <S. Antonio. Senisna. Fyr fl.. 140
Tiat. Tiascica. Fyr midl. for.................... 453
Rocni Skær. Fyr for..................................... 637
Rogoznica. Belvsn. for.; Dæmning.. 139. 948
Lissa. Comisa. Fyr fl.................................. 2051

Sloncica Pynt. Sign. Stat. midl. nedl. 2304 
Solta. Carober. Fyr for............................... 788
Caslelli Bugt. Besejl..................................... 2205
Lešina. Gelsa. Fyr t.................................... 789
Kanal von Sabbioncello. Orebic. Ankring 

forbudt......................................................... 2159
S. Andrea (Donzella). Fyr for................... 308

Italien S.- og E.-Kyst.
Rad.-Tel.-Stat.................................................... 264
Driv. Miner..........................................  2049. 2157
Fyr upl.............................................................. 2325
Gotrone. Fyr for................................. 1975. 2133
Taranto Bugt. Alice. Fyr for..................... 353

Cesareo. Fyr t.; Fyr for............. 405. 1241
Taranto. Mindre Dybde; Fyr upl. 1666. 2325 

Gallipoli. Fyr for.......................................... 1976
Kap Santa Maria di Leuca. Fyr for. ... 1962 
S. Cataldo (di Leret). Fyr for........ 1506. 1563
Brindisi. Forbudt Ankerpi.; Oplysn. om

Fyr; Havnearb., Besejl.; Lystd. fl.; Fyr 
upl....................... 944. 1164. 1937. 1977. 2325

Kap Cavallo. Lystd. udi.; Belig. 406. 542
Mola di Bari. Fyr atter t.......................... 1819
Mol/etta. Bk. opf........................................... 452
Barlelta Fyr for.; Oplysn.................. 1385. 1820
Mantredonia Bugt. Gr. findes ikke.......... 1857 ‘
Tremiti Øerne. Pianosa. Fyr t............. 998
Ortona. Fyrs Lysevne; Havnearb. .. 670. 1165 
San Benedelto del Tronto. Fyr t................ 2050
Pedaso Fyr for................................................ 892
Pesaro. Havnearb.......................................... 945
Rimini. Fyr t................................................  2003
Punta della Maestra. Lystd. udi............... 138
Po. Porto Levante. Fyr t...........................  1166
Chioggia. Gr. afm.......................................... 591
Malamocco. Fyr for........................................ 1386

Rocchetla. Fyr for.................................. 1963
Porlo-canale del Lido. Gr............................. 104
Porto di Lido. Fyr for.; Lystd. udi.. 543. 999 
Venedig. Fyr upl........................................... 2325

Østerrig-U ngarn.
Fyrs Synsvidde.............................................. 671
Paabud om at mindske Fart.................... 1122
Fyr hr. ikke regelmæssigt.......................... 1689
Besejling............................................... 2078. 2167
Miner udi.............................................. 1667. 2158
Marint Bank Fyr midl si............................. 1123
Pola. Fyr for.............................   672
Istrien. Porer Skær. Sign, for Skydn........  635
Fasana Kanal. Paabud oph....................... 946

Saluga. Fyr for...................................... 1602

Montenegro.
Kyst blokeret................................................. 1790
Antivari og Koce Bugt. Oplysn. om Fyr.. 222

Albanien.
S. Giovanni di Medna. Fyr; Banke afm. 1000

2458
Kap Rodoni. Vrag....................................... 2326

Grækenland.
Fvr t......... 1446. 2052. 2053. 2054. 2055. 2080

2081. 2082 
Ithaka. Sankt Nicolas. Fyr t...... 1446. 2052 
Formiculla. Fyr t............................... 1446. 2080
Zåkynlhos (Zante). Zåkynlhos Bugt. Td.

ind................................................................. 354
Joniske Øer. Zante. Telegraftønde.............. 1872
Echinades Øerne. Caloyeros. Fyr t. 1446. 2053 

1 Acheloils Munding. Counelli Fyr t. .. 1446. 2081 
Platiyali (Plateali, Platea). Stenighonia.

Fyr t.................................................. 1446. 2082
Bugten ved Korinlh. Mornos Munding.

Fyr for.............................................. 1446. 2054
Koroni. Fyr si............................................... 265
Vromo Pynt. Fyr t......................................... 141
Korinth Kanal. Passage indskr..................... 1603
Panaghitsa Nissiotissa (Oreos Shoal). Fyr t. 142 
Moni (,‘Egina). Fyr t.................................... 266
Skiathos Bugt. Prassonissi. Fyr t............ 143
Skiathos E. Repi. Fyr t............................. 408
Biigten vod Athen. Psyttalia (Lipso el. Lip-

socoulala). Fyr for......................... 1446. 2055
Piræus. Mole forl.......................................... 1508
Dasha Adassi (Colova). Fyr t.; Oplysn. om

Fyr.................................................... 1167. 2206
Bourdjhi. Lystd. udi.................................... 144
Milos. Paximadhi. Fyr t.......................... 1168
Skyros. Valaxa. Fyr t................................. 145
Syra. Herniiipolis. Gr. eksist. ikke..........  502

La Nata (La Nadho). Fyr t.............. 1169
Andros. Kap Ghria. Fyr t......................... 949
Lemnos. Mudro Red. Paabud vedr. Besejl. 2134 

\ Naxos. Vrag................................................... 1126
Kreta (Kandia). Sitia. Fyr t.................... 2083



XX

ii

Løbe-Nr.
Bulgarien S.-Kyst.

Porto Lagos. (Kara Agatsch Bugt). Havn 
aabnet; Miner bortt......................... 355. 790

Dedeagatch. Miner bortt............................... 790

Tyrkiet.
Adv. m. H. t. Fyr...................................... 57
Dardanellerne. Oplysn.; do.; do.; Forbud;

Miner udi., Sejlads farlig; Radiotclegr. 
forb.; Besejl. 310. 392. 723. 1242. 1727. 1915 

2018 
Dardanellerne, Bosporus og Sorte Hav. Fyr

midl. si......................................................... 1831
Dardanellerne. Elles Burnu (Kap Helles).

Fyr t.; Mølle forsv........................... 356. 454
Nagara. Td. omb. m. Lystd..............  1740
Tschanak. Afm......................................... 310
Tschanak. Kodja (Rhodios). Td. udi. 1604 

Marmorhavel. Miner bortt............................. 791
Zindjir Bozan Banke. Lystd. udi. . . 673
Dohan-Aslan Banke. Lystd. omb.... 674
Kara Buga Bugt. Kap Kali. Fyr t. 1746 
Chirsis Adasi (Khairsiz Ada eller 

Ayansha). Fyr for................... 675. 1243
Mudania Bugt. Boz Burnu. Fyr t.. 1745 

Bosperus. Umur (Oum ur Yéri) Banke. Td.
Belig.............................................................. 792

Sorte Hav. Bosperus. Fyrsk. H................. 1978
Kara Burnu. Fyr for......................... 1741

Bulgarien.
Sorte Hav. Kap Kuri. Fyr for................... 1742

Megalo Nisi (Si. Johannes Øen). Fyr 
for..............  724. 1244

Burgas Bugt. Anastasia (St. Anastasie)
Fyr t..................................................... 1447

Burgas. Bestem, om Besejl................. 1916
Varna og Burgas. Havne spærr........ 1873
Varna. Miner; Oplysn.; Besejl.; Op

lysn. om Lods; Havn sp........  357. 1309
1938. 2305. 2327

Varna Bugt. Kap Galata. Fyr omb. 105 
Constantza. Miner.............. , .. .......... 1127

Rumænien.
Sorte Hav. Fidonisi (Slange) 0. Taagesign.

gives............................................................. 267

Rusland.
Sorte Hav. Fyr si., Lystd. ind., Forbud.. 1874 

Aliner udi. ved russiske og tyrkiske
Havne..................................................  2470

Dnjestr Søbanke. Gr. tilt., Afm. for. 311 
Odessa. Havnearb.; Alole ødl.; Havne

arb.; do....................... 58. 455. 851. 1448
Karkinit Bugt. Ak-Metschet Bugt.

Fyr t.; Fyr skærmet.............. 223. 312
Sevaslopol. Fyr t.; Handelshavn fl., 

Td. udi.; Fyr si., Begrænsn. af Bcsojl. 
Afm. for.; Miner; Fltd. omb. m. 
Spirtd. ... 1001. 1310. 1690. 1791. 1875 

2004

; Løbe:Nr.
i Sevaslopol. Streletzkaia Bugt. Fyrbk.
! fl.............................................................. 1791
■ Inkerman og Chersones Kloster. Fyr
I for........................................................... 725
1 Kap Aitodor. Taagesign. for............... 2005

Dvuyakorna Bugt. Torpedo-Øv.......... 1245
Kertsch-Jenikale Stræde. Vagtsk. Bolig.;

do.; Fyrsk. og Vagtsk. 11. ... 224. 893. 2363
! Azovske Hav. Birjutsch S. og SE. Afm... 1311 
j Taganrog Bugt. Td. udi.; Td. fl. 1312. 1509
I Taganrog Bugt. Mariupol. Kalmius. 

Sandfanger bygg., Fyr t..................  1605
Taganrog Bugt. Taganrog. Vagtskib

I udi.; Vrag afm.......................... 894. 1002
' Taganrog Bugt. Krivaja Banke. Lystd.

fl.......... . ................................................ 1246
I Taganrog Bugt. Bjeglitski Fyrsk. Taa-
! gesign. for............................................ 59
: Taganrog Bugt. Gretscheskaja Banke.

Vrag afm.; bortt..................... 1247. 1792
Sorte Hav. Ulrishenok Pynt S. Gr. fn. ikke;

Adv......................................................  358. 793
Noiorossisk. Fyr t................................. 852

| Batum. Oplysn. om Fyr.................... 853

!
| Lilleasien.
1 Sorte Hav. Kap Vona. Fyr for................ 1743

Songuldak. Vrag usk............................  1003
Kap Kefken. Fyr for............................ 1744

Smyrnabugten. Sp. f. Sejlads.................... 2306
| Smyrna. Fyrsk. udi.; Miner bortt.; Vrag; 

Besejl.; Oplysn. om Fyr; Td. ind.; 
Fyrsk. omb.; Miner udi.; Besejl., Vrag;

I Besejl. .. 60. 503. 504. 593. 950. 1004. 1005 
; 1313. 1387. 1449
I

Cypern.
I Famagiista. Vrag bortt................................ 855

j Syrien.
I Beirut. Vrag................  544
Haifa (Khaiia). For. af Fyr opsat; Fyr

! for......................................................... 726. 2118
| Saida. Jezireh. Vrag forsv......................... 313

| Ægypten.

■ Port Said ENE. Alindre Dybde............... 1832
Alexandria. Oplysn....................................... 146

Tripolis (Libyen).
.Marsa Tebruk. Gr.; do., Vrag; Gr.. 727. 1917 

2119 
Derna. Oplysn................................................ 2245

Ras Boahsah. Oplysn. om Fyr......... 1833
Marsa Suså (Apollonia). Fyr og Afm.;

Fyr for................................................ 225. 409
, Tolmetla (Tolmeita). Vrag.......................... 186
I Hamud Skær N. Skær fn............................ 951
I Bengasi. Ras Teyonas SSW. Gr................ 268
i Ras al Omja. Td. udi.................................. 1510
I Tripolis. Fyr for.; Fyr t.................... 676. 1006
\ Machabes (Makabez). Søm. ind.; Afm.. 1128 

2246



XXI

Løbe-Nr.

Tunis.
Mulig Slukning al Fyr................................. 1728
Ras Ashdir. Afm............................................. 269
Djerba. Hount Souk. Afm. for.................. 1918
Tunis. Fyr for................................................. 456
Bizerte. Belysn, for.; Forbud.. 794. 1314. 1979

Løbe-Nr.
Algier.

Slukning af Fyr............................................. 1729
Fyr t................................................................. 1793
Mostaganem. Belysn, for............................  594
Oran. Lystd. ind., Fyr t............................. 1730
Nemours. Td. udi............................................ 505

Marokko.
Ceula. Vrag; Fyr t.; Skær. . 1129. 1315. 1606

IX.
Bekendtgørelser m. m.

Bekendtgørelser.
Danmark. Bestem, om Vrags Afm... 61. 795

Radiotelegr. Vejrberetn......................... 1450
Forsigtighed ved Besejl, af danske 1564 

Farv..
Bestem, vedr. Lodstvang..................... 1732
Miner i Nordsøen................................... 1793a
Adv. til Handelsskibe........................... 1920

England. Sign, for Uddybn.-Fartøj i Krigs
havne ........................................................... 457

Bekendtg. om Udi. af Miner..............1667a
Fyr si. og Hjælpemidler oph..............  1919
PI. for Miner bedes opgivet............... 1939
Bestem, ang. Søgelys annulleres........  2006
Adv. m. H. t. SI. af Fyr........  2120. 2404
Sejl, i Atlanterhavet og Nordsoen.

Landsættelso af Passagerer.. 2364. 2471 
Nordsoen og Kanalen. Lods-Stat. m. m. 2404 
Adv. ved Besejl, af britiske Havne.. 2459 

Forenede Stater i Nord-Amerika. Bestem.
om Brug af Rad.-Tel. m. m................... 2007

Frankrig. Mulig SI. af Fyr........................ 1621
Grækenland. Blokade af Santi Quaranta.. 545 

Blokade af Santi Quaranta oph.......... 952
Grænser for Søterritorium. Forbud

Rad.-Tel...............................................  1981
Holland. Forbud mod Radiotelegr............ 1692

Særl. Forholdsregl. vedr. Besejl, af
Havno og Løb.................................. 1693

Italien. Forbud mod Rad.-Tclgr................ 1964
Japan. Blokade af Kiautschou erklæres.. 1834 

Blokade af Tsingtau oph.....................  2307
Norge. Kabler udi......................................... 106

Rad.-Tel.-Tids- og Vejrberetn............. 677
Miner udi................................................. 1691
Bestem, om Rud.-Tel............................ 1940
Tillæg til Lodslov................................. 2019

Sverrig. Bestem, om Vrags Afm.. 61. 410. 795
For. af Stormvarsel-Sign...................... 1130
Miner udi., Adv. mod Besejl.............. 1622
Miner udi., Afspærring......................... 1747
Bestem, om Adgang til Farvande, hvor

Miner er udlagt....................... 1835. 2291

Slukning af Fyr..................................... 2121
Grænser for Søterritorium.................. 2432

Tyrkiet. Taagesign. oph., Rad.-Tel. forbudt 1981 
Slukning af Fyr..................................... 2292

Tyskland. Deutsche Seeivaile. Udvidet Tje
neste for Is- og Vragmeldinger............. 1607

Advarsel mod at nærme sig Steder, 
hvor krigeriske Foretagender kan 
finde Sted m. m..................................1609a

Bestem, om neutrale Skibes Fart paa 
tyske Havne ....................................... 1731

Forholdsregler at iagttage v. Møde m, 
Krigsskibe.......................................... 1748

Bestom .vedr. Fart paa befæst. Havne 
og Flodmund., Rad.-Tel. forbudt, 
Afm. upaalidelig....................   1749

Bekendtg. vedr. Besejl.......................... 2207
Adv. mod ikke at vise Nationsflag om 

Natten................................................. 2247
Forbud mod Benyt, af Lyskastcr . .. 2328 

Østerrig-Ungarn. Miner udi......................... 1667
Bestem, om Anløb af Havno............ 1750
Grænser for Søterritorium................... 1941

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
Side.

Danmark.. 2. 31. 45. 59. 75. 83. 89. 113. 131 
141. 163. 197. 237. 254. 313. 337. 341 

373. 403
England.. 18. 24. 43. 52. 65. 74. 96.. 120. 140 

161. 195. 217. 236. 260. 290. 312. 326 
351. 370. 386

Frankrig. 44. 74. 120. 195. 260. 312. 326. 370 
378. 408

Holland... 18. 24. 96. 140. 196. 260. 326. 378 
Italien................................. 96
Norge.............................. 74. 196. 278. 386. 416
Spanien..............................................   96
Sverrig............................................................... 120
Tyskland.... 18. 44. 52. 74. 96. 120. 140. 162 

196. 218. 236. 260. 312. 326. 386. 394 
408

Østerrig- U ngarn................................................. 120



DANSK

SØFARTSTIOENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 1. Kjøbenhavn, Fredag den 2. Januar 1914. 21. Aarg.

oinnono 
FLUE

BLODERS
Billige i

Anskaffelse.

Anbringes fnat
Forbrændingskammer medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved at dreje et 
Hnandtng og uden nt behøve al nnbne Rogknmmerdorene, hvorved undguns 
kolde Lurs!rømninger. Soden gnnr direkte I Skorstenen, og anvendes „Dia* 
mond“ Blower fan Minutler daglig, er Rør etc. altid rene.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning.

TELEFONER:
140.3 — 1405 
3053 — 3073

Eneforhandl er: JR. ±5. l/UUN, 
Kjøbenhavn. Toldbodvej 22-30. 

Telegram-Adresse: »AMIANTE«.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kløbenhavn

Leverandør til Marinen.

(jl" Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug.

Fortrinlig, holdbar, smør
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED

(LIMITED)

SOUTHALL, nr. LONDON.

Adr. : 
Taldbođ- 

v«I7,Mu. Compositioner

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden •

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
S601

Leverandør til Statsbanerne

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Pilial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

BLOM & Co., norrkoping,
Skibsmægler- & Befragtningsforretning.

Agenter for
Lloyd’s & Nordisk Skibsrederforening.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibslnventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

= TUXHAM =
RAAOLIE MARINE MOTOREN

♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦ o 
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NDRTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEN D-ON-T YNE OG 8UNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Snicdearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Talegramadressor: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDEHLAND“,

❖

❖

o 
o
❖ o
❖ 
❖

o
•o 
o
❖ 
o

❖ 
o

DRIFTSSIKKER - ØKONOMISK 
LET AT BETJENE 

HURTIG OG SIKKER MANØVRERING

M. H. AJDJtUAN

VED

1912

TUXHAM 
MASKINFABRIK 

KJØBENHAVN

kobbersmedemester —Alt RKHltfllBjllO UdfirBt 
Nyhavn 37 ----- Specialitet: Sktbsklosettør.



TIL SKIBSBRUG
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

Depot:
Havnegade 47. —— Telefon 4980.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enbver Størrelse og Art. 
Stor-Smedle lor Udførelse af Stævne. Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.

Slaalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Speolallteter: Sø-Aske-E.jektorer, Cederwalls-Patentbeskytteise for Skrueaksler. Centrifugalpumpe. Anlæs lor Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Lut'tpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overtlad konde’ sationer 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Ster eiser uden Model 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kj øbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

BLÆSERE OG EXHAUSTORER
for alle Arler af

Lufttransportanlæg, 
Røgfri Esser, 
Spaansugning, 

Luftopoarmning, Ventilation, 
Hunstig Træk 

etG.

Leverel lil:
De danske Statsbaner, 

A/S Burmeister & Wain's 
Maskin- & Skibsbyggeri, 

A,S Helsingørs .Jernskibs- 
& Maskinbyggeri,

I'. L. Smidlb & Co., 
Kjøbenhavns Sporveje, 

Det kgl. Orlogsværft, 
A S Scandia, Kanders, 

etc.

Forlang Specialtilbud og Referencer.

V. LØWENER, TÆn
Kontorer og Lagere:

Kjøbenhavn: Stockholm: Christiania: Moskou:
Vesterbrogade 9 B. Vasagatan 14. Kirkegaden 20. Mjassnitzkaja 32.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr- 
Ratin’s Salgskontor,

Ny Østergade2. Koh. K Tel. 3662

Berg & Larsen 
Nyhavn 63, København, 

Og
Chr. Schjerbecks Eftørf., Helsingør.

Skibsproviantering 
Lager at Manllla- og Hamptougværk 

Te 1 egr.• Adr.: Berglaraen. Telf. iao.

©—O—O—O—O—O—O —O—O—O—O— O—O—C

1 Korsør Skibs Margarine
0 enestaaendc holdbar Kvalitet.
o—o—o—o—o—o—o—o. »o—o—o—o—o—c

Lauritz Kirkeby. 
Den kgl. Marines 

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 
Tit. Byen 2712 x. Yszs*.' Laxegade26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru
menter, Sextanter etc., nye og 

brugte, til moderate Priser.

Motorfløjter ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som du kan give fyldestgørende Signal. 
Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa anvendes ved 
Trykluftbeholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, Baa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte:

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt—og Luft
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent A/s, Aarhus.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hartli EkiRBlllliD. — Billigt Prlier.
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«.

Telefon 7262.

Budtz-Jørgensen
Havnegade 47 a. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Løoerandør til 0. f. D. S.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Proteetion and 
lndeinnity Clubs" — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
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Kjøbenhavn, den 2. Januar 1914.

Natir vi efter Sædvane vil kaste el Blik tilbage paa 
det Aar, som nu er svundet, for i korte Træk al give 
el Udlog af dels vigtigste Begivenheder og Forhold paa 
Søfartens Omraade, saa kan 1913 vel ikke som dets For
gænger kaldes el Rekordaar med Hensyn lil gunstige Ti
der for Skibsfarten, men del maa dog betegnes som et 
godt Aar, selv om Fragterne, især hcnimod Aarels Slut
ning, er gaaet betydeligt ned. Hvor delle bærer hen, er 
der jo endnu ingen der ved, men naar man lænker paa
Fremtiden og spørger, hvad den vil bringe, er del sik
kert værd al mindes, hvad The Ballic and White Sea
Conferences Præsident, Mr. W. J. Noble, ytrede ved
Foreningens Aarsmøde i Paris i April Maaned 1913: »Del 
maa ikke glemmes, al Skibsfartens Driftsomkostninger, 
som Følge af de forhøjede Lønninger, Assurancepræmier, 
Proviant- og Brændselsudgifter og større Krav lil Livs
fornødenhederne, er stegel med c. 25 pCl. i de senere Aar. 
Delle gor, at Rederne ikke kan laale nogen synderlig Re
duktion i de nuværende Fragter, men det er ogsaa min 
Overbevisning, al der kun behøves lidt Sammenhold og 
Mod fra Redernes Side for at sikre vedvarende gode For
hold. Verdensomsælningen synes al være voksende, og 
man slaar foran Kinas Aabning for Handel og Samkvem, 
Panama-Kanalcns Aabning, Kanadas og de sydamerikan
ske Republikers overordentlige Udvikling samt Ruslands 
kommercielle og industrielle Udvikling, som gør store 
Fremskridt.«

Disse betydningsfulde Kendsgerninger slaar vi jo 
fremdeles overfor, og man tør derfor med god Grund 
haabe, at vi i Øjeblikket kun befinder os under en forbi- 
gaaende Depression i Fragtmarkedet, og at Søfarten endnu 
for et længere Tidsrum tør gøre Regning paa lønnende 
Virksomhed.

En af Aarels vigtigste Begivenheder var Afholdelsen 
af den Ilte internationale Søretskonferencc her i Kjøben
havn, der aabnedes den 13. Maj, og til hvilken der var 
mødt c. 150 Delegerede. Moderne holdtes i Landstingets 
Sal, og de indlededes med en Velkomsttale af Konferen
cens foreløbige Præsident, Landslingels Formand, Ge- 
hejmekonferensraad G o o s. Konferencen konstituerede 
sig med Retsformand Kocb som Præsident.

Forhandlingerne aabnedes af den norske Gesandt, Hr. 
II a g e r u p. der anbefalede at arbejde for at faa Lon
doner Deklarationen af 1909 international! vedtaget. 
Denne Deklaration indeholder Regler om Behandlingen 
af Privatejendom — Skib og Gods — under Søkrig og be- 
skæfliger sig med Spørgsmaal som Blokade. Konlrebande 
etc. Reglerne er opstillet af en Kommission beslaaende 
af Udsendinge fra de store Sømagler, og det har været 
Meningen gennem disse Regler at faslslaa de almindelig 
anerkendte Principer i de internationale Retsregler paa 
disse Omraader, saaledes al den ved Fredskongressen i 
Haag 1907 forcslaaede Priseret kunde have disse Regler 
al gaa efter.

Der næredes Betænkeligheder fra engelsk Side an
gaaende denne Sag, hvorfor Spørgsmaalet udsattes. Imid
lertid blev der forelagt Konferencen en Udtalelse fra Be
styrelsen — det permanente Bureau — gaaende ud paa, 
al Diskussionen havde vist, at der var el udbredt Ønske 
om al se Deklarationen sal i Kraft, idet den vilde skabe 

Sikkerhed, hvor der nu var Usikkerhed, og Overensstem
melse, hvor der nu var Strid.

Angaaende Fragtlovgivningen kom man paa visse 
Punkter lil Enighed, f. Eks. med Hensyn til halv Fragt, 
naar Befragteren ønskede at hæve Kontrakten. Man ene
des ogsaa om, al en Befragtningskontrakl betragtes som 
hævet, hvis der intet Gods var leveret inden Liggedagenes 
Udløb, medens Skibet dog ikke kunde forlade Havnen, 
hvis Befragteren ønskede at bruge Overliggedagene.

Spørgsmaalet om hvorvidt Liggedage skulde være 
Arbejdsdage og Overliggedage løbende Dage, saaledes som 
Tilfældet er i skandinavhk Ret, vilde blive taget under 
Overvejelse ved Paragrafens senere Udarbejdelse, og 
Spørgsmaalet om gennemgaaende Konossemenler hen
vistes til Konferencens slaaende Udvalg.

Med Hensyn til Sikkerheden lil Søs faldt der Ud
talelser om den Fare som de store Dækslasler og Over
lastning medfører, og om Ønskeligheden af Indførelsen 
af en ensartet Rorkommando.

Spørgsmaalet om Assurance under Krigsforhold kom 
ogsaa lil Forhandling. I de fleste Lande beholder en 
tegnet Police sin Gyldighed, selv om der udbryder Krig 
mellem Forsikrerens og den Forsikredes Land, men i Eng
land er Forholdet et andet, idet Policen dér bliver ugyldig 
i det nævnte Tilfælde.

Denne Regel fandt man ubillig og uretfærdig, og man 
maalle arbejde paa at faa den ændret. Formanden for 
Llovds, Sir Beauchamp, udtalte dog, at de engelske 
Forsikringsselskaber, uanset den engelske Lovgivning, vilde 
udbetale en tegnet Forsikring, ogsaa i Tilfælde af at der 
var udbrudt Krig imellem de to Lande, til hvilke For
sikreren og den Forsikrede hørte.

Den engelske Advokat Mr. A c k 1 a n d erklærede 
paa Forespørgsel, at hvis en saadan Sag kommer for 
en engelsk Domstol, vil denne ikke kunne gøre andet end 
erklære Policen for ugyldig, hvorhos det oplystes, at der 
næppe er Udsigt til al faa den engelske Lov forandret 
paa delle Punkt.

En anden af Aarels store Begivenheder er den inter
nationale Konference i London angaaende Sikkerheden 
lil Søs. som tildels er foranlediget af den store »Tilanic«- 
Ulykke. Denne Konference traadle sammen den 12. No
vember og delle sig efter et indledende Mode i Sektioner lil 
mere indgaaende Behandling af de forskellige Spørgsmaal. 
som er sal paa Konferencens Program. Da Pressen ikke har 
haft Adgang til Møderne, kender man endnu ikke med Sik
kerhed. hvilke Resultater der er opnaael. Konferencen, paa 
hvilken 17 maritime Stater er repræsenteret, har faaet en 
meget hjertelig Modtagelse i London, hvor forskellige hoje 
Autoriteter dg maritime Korporationer har afholdt en 
Række festlige Sammenkomster til Ære for den. Del 
maa haabes, al del lykkes Konferencen at opnaa Enig
hed om passende Sikkerhedsforanstaltninger uden at be
byrde Søfarten med uforholdsmæssige Udgiflcr.

Blandt de Spørgsmaal, som Konferencen muligvis, 
efter derom fremsat Ønske fra nogle af Magterne, ogsaa 
tager op til Overvejelse, er Spørgsmaalet om en ensartet, 
international Rorkommando maaske ikke det mindst vig
tige. For Norges Vedkommende er der, som foreløbig 
Ordning, blevet paabudt Brugen af Ordene »Højre« og 
»Venstre« fra 1. Juli 1914. Der er dog vist ikke Tvivl 
om, at Sømændenes store Flertal i hvert Fald som den
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endelige Ordning vil foretrække Ordene »Styrbord« og 
»Bagbord« i direkte Betydning, dels fordi det er hævd
vundne Sømandsudiryk, men tillige fordi disse Ord efter 
gammel Vane sættes i Forbindelse med utallige Benæv
nelser paa Skibets Styrbords og Bagbords Side, som f. 
Eks. Styrbords- eller Bagbords-Raanokker, Braser, 
Klyds, Laaring, Lønning, Hukmand, Ankerkæde o. s. v. 
i det uendelige.

I et Par indsendte Artikler, som findes i delle Blads 
Nr. 13 og Nr. 19, har to forskellige Skibsførere henledt 
Opmærksomheden paa, at Aarsagen til, at saa mange 
Fragtdampere forsvinder sporløst i aaben Sø, sikkert maa 
soges i, at deres Luger bliver slaaet ned af Søer, som 
bryder ind over dem, fordi Lugerne og Skærslokkene me
get ofte ikke er solide nok og maaske tillige kunde være 
af en mere modstandsdygtig Form. Paa delle Punkt 
kunde der sikkert uden nævneværdig Bekostning vindes 
forøget Sikkerhed ved at underkaste dette Spørgsmaal en 
nøjere Prøvelse.

En anden alvorlig Fare, der truer paa Søen, er de 
hyppige Skibsbrande, af hvilke der i den senere Tid er 
forefaldet usædvanlig mange. Vi behøver blot at minde 
om Navnene »Vollurno«, »Templemore«, »Kalymnos«, 
»Balmes«, »Slotlsdyk«, »Imperator«, »Uranium« o. f.

En af Aarels historiske Begivenheder er, at en lille 
Damper, »Louise«, den 18. November passerede Panama- 
Kanalen i hele dens Længde, som del første Skib, der har 
gjort hele Turen mellem de to Oceaner ad denne Vej. 
Man havde haabet, ved snarest at opmudre de store Jord
skred, som har fundet Sled i visse Del af Kanalen, at 
gøre det muligt allerede i Slutningen af 1913 at lade større 
Skibe passere denne. Desværre synes Jordskredene at 
vedblive, saaledes at endogsaa Roald Amundsens Skib 
»Fram«, der laa klar ved Colon lil at passere Kanalen 
som det første fremmede Skib, er blevet dirigeret Syd om 
Amerika i disse Dage for at naa frem til St. Francisko i 
rette Tid. Er disse Forsinkelser i og for sig meget uhel
dige, saa tør det dog nok forventes, at Amerikanerne vil 
vide at overvinde Vanskelighederne, og os giver det en 
yderligere Chance for tildels at faa de ny store Havneanlæg 
paa St. Thomas færdige, inden den egentlige Kanallrafik 
begynder. Udførelsen af disse store Anlæg blev den 31. 
December 1912 overdraget Firmaerne N. C. M o n b e r g 
og J. S a a b y & O. L e r c h e, og Arbejdet skrider nok 
godt frem. Det forventes, at hele første Sektion af Ar
bejdet vil være fuldført i indeværende Aar. Med Hen
blik paa de Muligheder, der aabner sig for dansk Fore
tagsomhed ved Panama-Kanalens Aabning, har Udenrigs- 
ministeret efter Forlydende under Overvejelse at oprette 
flere ny danske Konsulater i Syd- og Mellemamerika, hvor 
Danmark hidtil har savnet officiel Repræsentation, og vil 
lade Konsul B e c h i Chicago foretage en kommerciel 
Undersøgelsesrejse i disse Egne.

Af andre Begivenheder af betydelig Interesse for Sø
farten kan nævnes, at The Baltic and White Sea 
Conference i det nu svundne Aar har aabnet et 
energisk Felttog imod den saakaldte Adresse-Kommission 
i de russiske Østersø- og Hvidehavshavne og vundet 
Resultater, der gør Sejren sikker, naar Konferencen faar 
den loyale Støtte fra alle Redere, som den gør Regning 
paa og i saa høj Grad fortjener.

Med Hensyn til Love og Anordninger, der berøreT 

Søfarten, kan nævnes, at Rigsdagen i 1913 har vedtaget 
en Lov om Bestyrelsen af Kjøbenhavns 
Havnevæsen, som er traadl i Kraft den 1. Januar 
1914. Da bl. a. Embedet som Havnekaptajn ophæves 
ved denne Lov, har den hidtidige Havnekaptajn, Kom
mandør C. F. D r e c h s e 1, som i en lang Aarrække har 
beklædt delte Embede med stor Dygtighed og Samvitlig- 
hedsfuldhed, taget sin Afsked fra samme Dato.

Under 25. Februar har Ministeriet for Handel og Sø
fart, der siden i Sommer beklædes af den ansete og 
dygtige Bankmand Hr. H a s s i n g-J ør gens en, i Hen
hold lil Sølovens § 45 udstedt et nyt Reglement an
gaaende Skibsmandskabets Forplejning og 
Opholdsrum om Bord, der traadte i Kraft den
1. Maj. Den 16. April har Rigsdagen vedtaget en L o v 
om Ændringer i Bestemmelserne om 
Sammenstød og Bjergning i Sølov af 1. April 
1892, stadfæstet den 29. s. M., og traadt i Kraft den
I. Juli.

Fra samme Ministerium foreligger Bekendtgørelse 
af Lov Nr. 115 af 14. Maj 1909 om Tilsyn med 
Sejlskibe m. m., saaledes som denne er ændret i 
Henhold til Lov Nr. 130 af 2 9. April 1913.

Under 27. Juni har Ministeriet for offentlige Arbej
der udsendt ny Bestemmelser for Oprettelse 
og Drift af Radiotelegrafstationer, der er 
traadt i Kraft den 1. Juli.

Søfarlsministeriet har i September nedsat et Udvalg 
med det Formaal at samle de bestaaende danske Anord
ninger angaaende internationale Søvejsregler 
i en ny Udgave samt at revidere Bekendtgørelsen af 13. 
Marts 1902 om Beskaffenheden og Anbrin
gelsen af Lanterner og Lydsignalappa
rater.

Endelig er der mellem Indenrigsministeren og Mini
steren for Handel og Søfart, der tillige for Tiden beklæ
der Embedet som Trafikminister, og forskellige Departe
mentschefer fra de Ire Ministerier været afholdt Møder, 
hvor man drøftede en eventuel Omlægning af Sagerne 
mellem disse tre Ministerier. De forskellige Ministeriers 
Departementschefer arbejder nu paa den praktiske Ud
formning af disse Planer. Om Tidspunktet for Omlæg
ningens Ikrafttræden vides dog endnu intet.

Den 1. November er ny russiske Regler angaaende 
Transport af Trælast, Kornlaster, Stenkul og Malmlaster 
traadt i Kraft.

Den 1. Oktober er de mangeaarige Ledere af Kjøben
havns Frihavn, Direktørerne E. T h i e 1 s e n og M. 
v. Sc h m i d t e n, traadt tibage, og Kaptajn i Marinen
J. F. Bergsøe tillraadt som Direktør i Frihavnen.

Af Mænd, som har været knyttet til Skibsfarten eller 
paa anden Maade har haft Betydning for den, kan nævnes 
som afgaaet ved Døden i Aarets Løb:

Fhv. Dampskibsfører C hr. II. Nielsen, Nordby, 
Fanø, Fhv. Dampskibsfører L. C. F r an tz en i Ærøs- 
kjøbing, Fhv. Havnefoged Larsen i Frihavnen her, 
Fhv. Generalkonsul Johan Hansen, her, Fhv. dansk 
Generalkonsul i London E. A. D e 1 c o m y n, Fhv. Skibs
fører, Dampskibsekspeditør P. Hansen i Kolding, Fhv. 
Opsynsmand ved Redningsstationen i Kandeslederne C hr. 

[Jensen II ø g c n h a u g, Føreren af Thyborøn Red-
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ningsbaad Mikkel .1 e n s e n, Kaptajn Stru c. k m a n n 
af Nordby, Redningsmand Carl Jensen Sand af 
Løkken, Skibsmægler Julius Mortensen i Frede
ricia, Skibsbesiglelsesmand for Board of Trade Thomas 
Wallon, Dieselmotorens Opfinder Dr. Rudolph 
Diesel, Fhv. Skibsforer Peter M a t h. Jensen paa 
Fanø, Kaptajn H. P. E. T h o 1 a n d e r. Havnekaptajn, 
fhv. Skibbyginesler i Halmslad V. ,1. (',. Frandsen, 
Skibbygmester L a u l r u p, Kaptajn N. P. Hansen 
paa »Kong Helge«, Skibsmægler F. B. W i 1 1 c r, her.

Fra en farende Skilisfører har vi modtaget følgende: 
Skoleskibet »Viking«. 1 Anledning af en 

Artikel i »Ekstrabladet« af 9. December under Overskrift: 
»Nogel i Vejen med Skoleskibet »Viking«, undertegnet 
»GI. Navigatør«, beder jeg Dansk Sofaristidende om Plads 
for nedenslaaende Linier.

Da vedkommende »GI. Navigatør« meddeler, at han 
har fulgt »Vikinges Færd fra første Begyndelse med In
teresse og holder af Skibet og ønsker det all godt, vil 
hans Artikel vist forundre enhver, der læser den, da Ar
tiklen sikkert skader mere, end den gavner, idet de Mænd, 
som ofrer Arbejde, Tid og Penge paa al holde Foretagen
det i Gang, sikkert tilsidsl kan blive ked af det evindelige 
»Viking-Vrøvl«. Først besværer »GI. Navigator« sig over, 
al Offentligheden ikke hører nogel om »Viking« ud over, 
al Skibet er ankommen til en eller anden Havnestad, og 
all er vel. Der er el gammelt engelsk Ordsprog, som 
siger: »No news is good news«; hvad er der vel al med
dele OtTenlligheden, naar all gaar vel? At Eleverne paa 
»Viking«, som næsten alle kommer fra bedre Hjem, i 
Breve til Forældre, Slægt og Venner kan beklage sig over, 
at Forholdene ikke er saa tilfredsstillende, som de kunde 
ønske sig, synes jeg ikke er tilstrækkelig Anledning til, 
al »GI. Navigatør« behøver at lave en Sensationsartikel 
derom. Hvilken Lærling ligemeget i hvilket Fag han end 
er, føler sig til enhver Tid begejstret for sit Arbejde i 
de første Læreaar eller har ikke noget at kritisere over? 
Det er vist kun faa, delle ikke gælder. Hvis der var skel 
Mishandling, eller andet graverende var hændet, forblev 
Offentligheden sikkert ikke uvidende om del. »GI. Navi
gatøris Artikel beviser slet intet, maaske med Undtagelse 
af, al der skulde have været holdt et larmende Drikke
gilde om Bord, og al en af Officererne var faldet i Van
det. At saadanne Ting er forkastelige i et Skoleskib, 
indrømmer jeg, men der er i Artiklen kun Tale om el 
enkelt Tilfælde, maaske dette har været i Anledning af 
en lykkelig overstaaet Rejse, og Meddelelsen herom er 
maaske ogsaa overdreven. Man skal være varsom med 
at udbasunere den Slags Ting, da det kun kan forurolige 
Forældre og i del hele ikke gør Sagen bedre. »GI. 
Navigatør« burde i et saadant Tilfælde henlede Rederiets 
Opmærksomhed derpaa, hvilket jeg er sikker paa vilde 
være mere formaalsljenligt. Hvad Undervisningen an- 
gaar, da foreligger iler vist ikke Beviser for, al den ikke 
har været efter Forventning i al Fald paa denne Rejse, 
thi Skibet fik jo, sidste Gang del var hjemme, en ny 
Lærer, Hr. Navigationslærer Funder, som i Søfarlskredse 
betragtes som en af vore dygtigste Lærere i Navigation. 
Denne Besværing er allsaa foreløbig ubegrundet. Som 
Grund til, al nogle Elever skulde være rømt, opgiver »GI. 
Navigatør« Forholdet om Bord. Rømning er imidlertid 
ikke noget nyt. Paa Skibets første Rejse rømte der ogsaa 
nogle af Drengene. Hvor der er saa mange Elever, skulde 
det være mærkeligt, om ikke nogen af dem fik Lyst til 
at se sig om i Verden paa egen Haand, for de forventer vel 
ikke al komme om Bord i udenlandske Skibe, hvor der 
ikke bliver talt i Kommandolone, eller haaber paa bedre 
Kostforhold dér. Levemanden i danske Skibe er nemlig 
bekendt for at være den bedste af alle Nationers. De vil 

da uden Tvivl blive skuffede, og de rømte Elever vil senere 
komme til at skønne paa, hvor godt de har haft det i »Vi
king«. Kosten er knap og ikke særlig god, skriver »GI. 
Navigatør«. Enhver Søfarende ved, ja udenforstaaende 
kan sikkert ogsaa lænke sig del, al paa ct Skib, som til 
Tider kan være 4, 5 ja 6 Maaneder i Søen uden at anløbe 
nogen Havn, kan Kosten ikke leveres som de fra Hjemmel 
forvænte Elever er vant til. knappere end til Ration i Følge 

i Søloven kan den jo ikke blive. Til den Yderlighed bliver 
der dog aldrig gaaei i Skibe, undtagen hvor Nødvendig
heden kræver del, f. Elis, paa Grund af en over Forvent
ning lang Rejse. »GI. Navigatør« mener, at det, der til
trænges, er ikke mindre end et Systemskifte med ny Kap
tajn, Styrmænd og Lærer, og for disse skulde det saa ikke 
være svært al løse Opgaven, trods det, at der har været 
to dygtige Koffardiførere saml en Marinekaplajn, som har 
forsøgt sig, uden at den ene har haft mere Held end den 
anden til fuldtud al behage D’Herrer Elever. Nej, vises 
der Elevernes ubegrundede Klager og Skriverier mindre 
Hensyn end nu, da tror jeg, at det vilde gavne dem meget 
mere i deres fremtidige Stilling. Hvilke Tanker maa Ele
verne ikke faa om sig selv, naar de ved nogle overdrevne 
Klager til Hjemmel kan foraarsage, al Fører og Styr
mænd, samt Lærer faar deres Afsked; ja ikke nok hermed, 
men gennem Artikler af »GI. Navigalør«s Art, kan give det 
Udseende af, at disse Mænd er uduelige og fordrukne 
o. s. v. Al den »GI. Navigatør«s Artikel ikke lages alvor
ligt i Søfarlskredse er jeg sikker paa, thi den beviser til
strækkeligt, at han ikke, som »Ekstrabladet« skriver, er 
nogen indsigtsfuld Sømand, tværtimod, men desva;rre skri
ver han i el ikke søfarlsinleresserel Blad og kan derved 
maaske bibringe Folk en forkert Opfattelse af Sagen, for
urolige Elevernes Foræklre, og maaske endogsaa hindre 
Tilgang. Jeg synes ikke, al det er, hvad man kan kalde 
Interesse for Foretagendet.

Farende Fører.

Esbjerg ny Trafikhavn, der som bekendt er 
overtaget i Entreprise af Firmaet II o f f ni a n n Sønner 
& R ø s s 1 for 2,9 Miil. Kr., er paabegyndl i Foraarel og 
Arbejdet er i Sommer gaaei godt fremad. Trafikhavnen 
faar Plads mellem den gamle og den ny Fiskerihavn. Vand
dybden i den bliver 7,6 m; af Hensyn til de særlig dybl- 
gaaende Skibe uddybes dog el mindre Areal langs Kaj
muren til 8,8 in; saa disse selv ved Lavvandslider altid kan 
have Vand under Kølen. Man maa her erindre, al Ebbe 
og Flod har stor Indflydelse paa Vandstanden ved Esbjerg.

En Gravemaskine har været i Virksomhed med Ud
dybningen, og Betonblokkene til den sondre Mole er næ
sten alle udlagle. Denne Mole dannes af Belonblokke, med 
Hulrum, der hver har c. 35 Tons Vægt. Naar disse er 
hærdede, løftes de af en hydraulisk Kran op paa store 
Troljer, som ved Dampkraft styres ud paa en Skinnevej, 
der skraaner jævnt ud i Havel; med en kolossal Kraft mø
des Blokken her med Vandet, hvorved der rejses høj 
Sø. En Flydekran transporterer nu Belonblokkenc ud 
til Pladsen, hvor der er udlagt et Underlag af Smaasten, 
og derpaa fyldes Hulrummene med Sand. Udgravningen 
er, af Hensyn til den høje Vandstand, nu foreløbig stand
set, men del øvrige Arbejde fortsættes, saalænge Vejret 
tillader del; der er ogsaa Uddybningsarbejde tilbage for 
lang Tid i del til Havn udlagte Areal, ialt skal der føres 
1,2 Mili. Kubikmeter Fyld i Land, hvilket vil sige det 
samme som 1 Mili. store Vognmandslæs. Den øvrige Del 
af Arealet vil komme til al henligge, med den nuværende 
Vanddybde, idel hele Ilavneanlæget er baseret paa, at be
tydelige Udvidelser ved yderligere Bygning af Kajmur kan 
finde Sled.

Esbjerg ny Trafikhavn vil for Danmarks Sofartsfor
bindelse med Udlandet betyde et stort Fremskridt.

—n. ’
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Sø- og H a n d c 1 s r e I s d o m m e. Kjøbenhavn, 
den 24. December. Ved Sø- og Handelsrellens Dom i 
Dag er Dansk-russisk Dampskibsselskab 
paa Dampskibet »Peter Berg«s Bederis Vegne lilpliglel al 
udrede 35,000 Kr. til Nordischer Bergungsverein, Ham
burg, for Bjergning af nævnte Damper i Dardanellerne, 
hvor den var grundslødt den 28. August 1912.

Dampskibsselskabet Dannebrog ved Firmaet C.
K. Hansen tilpligledes al udrede i Bjergeløn 70,000 Kr. 
til Ths. W i 1 s o n ltd„ Huli, hvis Damper »Groduo« 
havde bjerget Damperen »Flynderborg« efter dens Havari 
i Østersøen den 15. December 1912.

(Rilz. Bur.)

D en i n l c r nali o n a I e S ø f a r l s-K o n f e r c n- 
c e i L o n <1 o n. Efter Forlydende har den kendte ame
rikanske Arbejderfører F u r u s el h (ogsaa vel kendt i 
Danmark), der var blandt Amerikas Delegerede ved Sø
farts-Konferencen i London som Repræsentant for Sø- 
mændenes Union, pludselig nedlagt sil Mandat, fordi han 
i et Spørgsmaal om Redningsmidler om Bord stod ene 
overfor sine amerikanske Kolleger. Uden paa nogen 
Maade al ville lage mod Ræson har han telegraferet til 
Præsident Wilson, at han ikke mere er Delegeret.

(»Berl. Tid.«)

Belønnede Skibsbesætninger. Præsiden
ten for de Forenede Nordamerikanske Stater har som 
en Paaskønnelse af den heltemodige Adfærd, som Føre
ren og Besadningen af den Del Forenede Dampskibs
selskab tilhørende Damper »Pennsylvania« udvisle ved 
den 3. Januar f. A. al redde 8 Medlemmer af Besætningen 
paa det amerikanske Dampskib »Julia Luckenbach«. til
stand Føreren af »Pennsylvania«, Kaptajn Julius 
E 1 i s i u s L i s s n e r, 1 sle Styrmand J ø r g e n s e n og 
nogle Medlemmer af »Pennsylvania«s Da>ksbesælning 
Erindringsgaver og Medaljer, der af den herværende 
amerikanske Gesandt er blevet tilstillet Udenrigsmini
steriet.

De paagældende Gaver vil i disse Dage blive over
rakt de belønnede af deres Rederi.

Den herværende britiske Gesandt har meddelt Uden
rigsministeriet, al »Board of Trade« har lilstaael Føreren 
for del Skibsreder Martin Carl i Kjøbenhavn tilhørende 
Dampskib »Betty«, Kaptajn Hans Conrad L a g e- 
s e n, en Belønningsgave for i September f. A. i den Bot
niske Bugt at have bjerget Besætningen, 24 Mand, fra 
Dampskibet »Therapia« af Newcastle, der, efter at have 
lidt Skibbrud, sank den 26. s. M.

Efter Ordre har Gesandten derhos udtalt, al »Board 
of Trade« i høj Grad paask&'riner det af det danske Damp
skib ved den paagældende Lejlighed udviste Forhold.

Den paagældende Hædersgave er i disse Dage af 
Udenrigsministeriet blevet tilstillet Kaptajn Lagesens 
Rederi.

Ilanddrevne L i g. Skagen, den 26. December. 
I Gaar Morges fandtes ved Sireneskurel ved Højen Fyr 
Liget af en yngre Mand, iført et Redningsbælte, der var 
mærket »Mahel«. Krisliania. og i Gaar Eftermiddag fand
tes ved Redningsstationen Højen Liget af en ældre Mand, 
der bar el Redningsbælte med samme Navn. Af Papirer, 
man fandt hos den sidstnævnte, fremgik, al han var Kap
tajn Jørgen Fjelslad fra Krisliania. Skibet »Ma- 
bel«, der var paa 585 Tons, er antagelig forlist i rum Sø 
en af de sidste Dage. (Rilz. Bur.)

1 s m e 1 d i n g fra Meteorologisk Insti litl. Nautisk 
Afdeling, den 29. December.

Svenske F a r v a n d e.
Sundsvall. Klingerfjorden og Alnøsund: tynd Faslis. 
Hudiksvall. Løbene til Ilndiksvall: svier Fastis. kun 

mulig med Isbryderhjælp.

Gelle. Løbene til Gelle: svær Faslis, Rende holdes 
aaben af Isbryder.

Slrømslad. Tynd Faslis, lukket for Sejlskibe.

Besejlingen af L o v i s a. A. W e 1 l h e i m. 
Lovisa. meddeler os den 27. f. M., al Isen nu er 5 å 6 
Tommer tyk i samtlige derværende l'dhavne, og Besej
lingen praktisk laget ophørt.

E t Sejlskib til Del østasiatiske Co m- 
p a g n i. »Shipping Gazelle« meddeler, at Del øst
asiatiske Compagni har afslullel Kontrakt med 
el Vtvrfl i Leilh om Bygning af el firmastet Sejlskib af 
6,000 Tons Bæreevne, forsynet med en Dieselmotor som 
Hjælpemaskine, der formlen Sejlene skulde kunde give 
c. 7 Knobs Fart.

Skibel vil blive byggel som et KlifTerskib med 
Længde af 370 Fod mellem Perpendikularerne, 52 Fods 
Bredtie, 29 Fod 6 Tom. Dybde. Selskabet mener, al Ski
hel vil blive en kommerciel Sukces, men Hovedhensigten 
med del er al tilvejebringe et Øvelsesskib for Selskabets 
egne Officerer.

Mæglerfirmaet Radan meddeler den 31. December, 
al Navigationen paa Kronsladl er lukkel.

En Konflikt i F r i h a v n e n. Efter al der i 
nogen Tid har herskel Strejke i Frihavnen har Arbejds
giverforeningen den 27. f. M. tilsendt De samvirkende 
Fagforbund følgende: I Fortsættelse af vor Skrivelse af 
20. December tillader vi os — i Henhold til Kendelse i 
Sag Nr. 111 —-al meddele, at der fra 5. Januar 1914 
vil blive indført ny reglementariske Bestemmelser i Kjø
benhavns Frihavn, og al en kompetent Forsamling har 
vedtaget, al der i Forbindelse dermed iværksættes Arbejds
standsning overfor samtlige Medlemmer af Frihavns
arbejdernes Folk med Undtagelse af de Folk, med hvem 
man inden den Tid maalle have opnaael en tilfredsstil
lende Ordning.

Rapporteret Skib. Den 25. December paa 
55" 17' N. Br. 0" 04' 0. Lgd. passeredes 3/m. Sk. med 
Kendingsbogslaver N. Q. L. G. »Laurits« af Thurø, der 
ønskede sig rapporteret med all vel.

K j ø b e n havn s II a v n. Ministeriel for olTenllige 
Arbejder har fra den 1. ds. og indtil videre konstitueret 
hidtilværende Ilavnekaplajn i Kjøbenhavn, Kommandør 
C. F. D r e c h s e 1, som Havnedireklør i Kjøbenhavn.

Drukne!. Svendborg, den 30. December. Føreren 
af Skonnerten »Mine« af Thurø. Kaptajn Nielsen, er 
paa Rejsen fra Libau lil Svaneke faldet over Bord og 
druknet. (Rilz. Bur.)

Sø- og Handelsretsdomme.
Dom i S. S. Nr. 77/1913, afsagt den 1. Oktober 1913. 

Del Offentlige kontra Maskinmester H. J. T.
Under nærværende efter Begæring af A. P. Møller 

som Reder af Dampskibet »Sally Mærsk« anlagte Sag er 
Maskinmester II. J. T. sal under Tiltale for Rømning eller 
for del i Sølovens § 308 oinmeldte Forhold.

Ved Tiltaltes egen Erkendelse og det iøvrigt under 
Sagen oplyste maa del anses tilstrækkelig godtgjort, at 
han, som den 24. Januar d. A. var bleven udmønstret som 
3dje Mester med nævnte Dampskib, den 27. August d. A., 
da Skibel laa i Danzig under Losning og Reparation, har 
forladt Skibed Kl. 5 om Morgenen uden Tilladelse for al 
rejse til Kjøbenhavn, hvor han vilde besøge sin derboende
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Kæreste. Tiltalte, som den foregaaende Aften havde for
synet Bagbords Donkeykedcl med ny Pakninger, havde 
bl. a. Ordre til al fyre op paa begge Donkeykcdler Kl. 3, 
al eflersptvnde Dorene paa den nypakkcde Kedel, naar 
der var 20 Punds Tryk, at purre 2dcn Mester Kl. o1/* 
og al sorge for, al der var fuld Damp til Spillene Kl. 6 
Formiddag. Tillalle havde sørget for Opfyringen og havde 
— eller sin Forklaring — eflcrspændl Dørene, efter at 
der var kommet noget ■— men vistnok langtfra 20 Punds 
Tryk paa Kedlen, men forlod derefter Skibet uden al un
derrette nogen om sin Afrejse og uden al sørge for, al 
2den Mester blev purret. Da Losningsarbejderne kom til 
Stede Kl. G. var Mesteren ikke purret, og en Del af Pak
ringen paa den nævnte Kedel var blæst ud, saaledes al 
I.osningsarbejdel blev forsinket. Tiltalte, der fra Warne- 
miinde underrettede Skibet om, at han først kom tilbage 
Lørdag, ankom til Kjøbenhavn den 28. August om Mor
genen og tilbragte Resten af Dagen sammen med sin 
Kæreste. Næste Dags Formiddag rejste han tilbage til 
Danzig. hvor lian ankom Lørdag den 30. August Kl. 10 
Formiddag og kori efter gik om Bord. Ved Ankomsten 
blev del tilkendegivet Tiltalte, al han vilde blive betragtet 
som Romningsmand saml gjort ansvarlig for Følgerne af 
hans uberettigede Bortrejse.

Under Sagen — under hvilken det er oplyst, al Til
lalle ved sin Bortrejse havde efterladt saa godt som all 
sil Toj om Bord — har Rederiet under Henvisning til 
Sølovens § 300 gjort gældende, at, da Tiltalte uden Til
ladelse har forladt Skibet og tiltraadl en Rejse, hvorfra 
han ikke kunde vende tilbage inden 24 Timer, maa han 
betragtes som Rømningsmand.

Tillalle har under Sagen benægtet, al del har været 
hans Hensigt at rømme.

Efter all, hvad der foreligger oplyst, maa der gaas ud 
fra som givet, al del udelukkende har været Tiltaltes Hen
sigt al foretage den omtalte Rejse paa nogle Dage, men 
ikke al unddrage Skibet sin Tjeneste for bestandig eller 
fer længere ubestemt Tid, samt al Tiltalte, der vidste, 
al Skibet ikke skulde afgaa for han kunde være tilbage, 
er gaaet ud fra, al han vilde faa Lov til al fortsætte sin 
Rejse om Bord.

Da Rømningsbegrebel maa antages al forudsætte en 
endelig Hensigt til al blive borte fra Skibet, findes han 
ikke al kunne straffes for Rømning.

Derimod findes han, ved uden Tilladelse at rejse bori, 
at have gjort sig skyldig i el ualmindeligt graverende Brud 
paa Skik og Orden og i en grov Tilsidesættelse af sine 
Pligter mod Skibet, og han vil derfor i Medfør af Sø
lovens § 308 være al anse med en Statskassen tilfaldende 
Bøde, der under Hensyn til de Forhold, hvorunder Til
lalle har forladt Skibet, passende vil kunne bestemmes til 
1 75 Kroner.

Han vil derhos have at betale Sagens Omkostninger.

Dom i S. S. Nr. 16/1912, afsagt den 25. Juni 1913. 
Firmaet Enrico G i s m o n d i & Co. i Genua mod A/S. 
Dampskibsselskabet Thore ved dels besty
rende Reder, Grosserer Thor E. T u 1 i n i u s.

Ved Mæglerslulseddel af 14. Juli 1911 købte en her
værende Handlende af Grosserer Thor E. Tulinius og for
skellige andre islandske Købmænd et Parti Klipfisk, som 
var under Indladning i Dampskibet »Mjølnir«, der til 
hørte det indstævnte A/S. Dampskibsselskabet Thore, hvis 
korresponderende Reder var nævnte Grosserer Tulinius.

I Mæglerslulsedlen hed del, at Skibet først skulde gaa 
til en britisk Ordrehavn, og al Sælgerne — de islandske 
Købmænd — derefter havde Valget mellem at lade Skibet 
gaa direkte til Genua eller først »anløbe Spanien og eller 
Portugal for der al losse sin resterende Ladning stor 
Klipfisk«. I Genua var der stipuleret til Udlosning 54,000 
Kilo pr. Arbejdsdag.

I Skrivelse, hvorved Partiel videresolgles til Citan- 
lerne lovede Sælgeren — den herværende Handlende — 

hvis del var muligt, al sørge for en direkte Afskibning til 
Genua. Var delle umuligt, vilde Damperen sejle først til 
Barcelona og dér losse stor Torsk.

Der udstedes intet Cerlcparti, men for Genuapartiet- 
udsledles 19 Konnossementer, der sendtes Citanterne.

I Damperen var foruden Genuaparliet indladet c. 
300 Tons Fisk, der tilhørte forskellige islandske Køb
mandsfirmaer. Størsteparten (242 Tons) tilhørte dels 
Grosserer Thor E. Tulinius selv, dels et Firma, hvoraf 
han var Medindehaver. Del synes al have været Grosse
rer Thor E. Tulinius Hensigt at søge disse 242 Tons af
hændet til en sydevropæisk Køber under Skibets Rejse.

Skibet afgik den 15. Juli 1911 fra Eskefjord paa Is
land og ankom den 19. Juli til den britiske Ordrehavn 
Troon. hvor Skibet fik Ordre til at gaa til Gibraltar for 
nærmere Ordre. Skibet kom til Gibraltar den 28. Juli, 
hvor der imidlertid ikke laa nogen Ordre. Det blev der
for liggende indtil der Søndag den 30. om Aftenen Kl. 
11 kom telegrafisk Ordre om at afgaa til Barcelona den 
3. August. Iler blev del liggende indtil den 21. s. M. I 
de første Dage fandt ingen Losning Sted. I Dagene mel
lem den 8. og 11. August lossedes c. 120 Tons, men i 
Dagene; fra den 12. til den 17. inklusive fandt der paany 
ingen Losning Sled. Del hedder i Dagbogen for de Dage, 
hvor der ikke lossedes, kun, al man afventede Losse- 
ordre, og den egentlige Grund synes at have været den, 
al Grosserer Tulinius ønskede al afhænde de Dele af Par
tiel, hvorover han havde Raadighed, inden de udlossedes.

Firmaet Gismondi & Co., der havde faael at vide, at 
Grunden til. al Fisken ikke kom til Genua til den ventede 
Tid, var den, al Skibet laa i Barcelona, salte sig i For
bindelse med deres herværende Sælger, og denne, som 
allerede under 4. August havde advaret Grosserer Tuli
nius mod al lade Skibet ligge for længe i Barcelona og 
havde forbeholdt sig Ret til al kræve Erstatning, tilskrev 
nu under 15. Augusl paany Grosserer Tulinius, al han 
gjorde ham ansvarlig for ethvert Tab, som kunde opståa 
af Damperens forsinkede Afgang fra Barcelona. I Da
gene fra den 18.—21. Augusl udlossede nu Damperen 
ialt benved 150 Tons og forlod den 22. August Byen for 
at afgaa lil Genua, hvortil den ankom den 24. s. M.

Saavel i Gibraltar som i Barcelona havde Tempera
turen været meget høj, og ved Ankomsten til Genua viste 
del sig,'al den ombordværende Fisk var mer eller mindre 
stærkt beskadiget af Varme. Citanterne henvendte sig 
overensstemmende med italiensk Lovgivning lil Handels
rettens Præsident, der udmeldle en Skønsmand, som un
der Udlosningen i Dagene fra den 24. lil den 31. August 
synede Fisken. Han lod foretage en omhyggelig Sorte
ring og Vejning, fandt en stor Del af Fisken beskadiget 
dels saaledes. al den maall^Jienføres til 3. Kvalitel med 
en Mindreværdi af 15 Lire pr. dobbelt Centner i Sammen
ligning med 1. Kvalitet, dels saaledes, al den maatte be
tegnes som Udskud og kun kunde antages ved Salg at 
ville udbringe en Tredjedel af Prisen for 1. Kvalitet. 
Han raadede lil, da beskadiget Fisk var vanskelig sælgelig 
i Genua i del paagældende Øjeblik, foreløbig al føre Va
ren paa Kølehus. 3,200 Kilogram var i en saadan Til
stand af Forraadnelse. at de maatte kastes over Bord. 
Om Aarsagen lil Skaden udtalte Skønsmanden, at den 
maatte søges i den lange Tid, Varen havde maallet taale 
Varme under del forlængede Ophold i Skibets Lastrum, 
og han udtalte derhos, at Forringelsen maatte have be
gyndt al vise sig omtrent li Dage før Dampskibets An
komst. Paa Basis af den foran omhandlede Sortering 
beregnede han Skaden lil ialt Lire 39,556.37.

Citanterne, som den 27. August havde ladet forkynde 
en formelig Protest for Skibets 1ste Styrmand paa Kap
tajnens Vegne i Anledning af Skaden og det uforsvarlig 
lange Ophold i Barcelonas Havn, har under nærværende 
Sag paaslaael de Indstævnte dømt til at betale del for
nævnte Beløb Lire 30.556.37. dels Tab af Fortjeneste (ved 
Salg af sund Vare) Lire 13,894.70, dels Udgifter lil Trans
port til Kølerum Lire 3,717.30, dels direkte Udgifter til
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Kølerum Lire 6,983.20, iall Lire 64,151.57, eller Kroner 
46,349.49, incd Renler og Sagens Omkostninger, all saa- 
ledes, al Cilanterne kendes berclliget lil som Søpanlhaver 
at søge Fyldestgørelse i Damperen »Mjølnir« med Til
behør og Fragt.

De Indstævnte har paaslaael sig frifundcn, subsidiært 
mod Betaling af el mindre Beløb. De hævder, al del ikke 
er Kaptajnen eller Rederiet som saadant, men Modta
gerne af Barcelona-Ladningen, der har forsinket Skibet, 
og al den Omstændighed, al Ejeren af en Del af Barce- 
lonalaslen er identisk med den korresponderende Reder 
ikke kan give Skibet forøgel Ansvar. Nogen Forsinkelse 
ved en Udlosning maa der altid regnes med, og Genua- 
Modtagerne, som vidste, at Skibet først skulde anløbe og 
udlosse i Spanien, maatle være forberedl paa en vis For
ringelse. nogel, der hyppig indlrælTer med Klipfiskelad- 
ninger i varme Sommere. Paa Basis af en Erklæring fra 
Skibets Kaptajn havde Indstævnte derhos gjort gældende, 
al de italienske Loves Bestemmelser om Forkyndelse for 
Parterne af Skønsmandens Udmeldelse ikke var over
holdt, al Kaptajnen ikke har vidst, at Skønnet foretoges, 
og derfor ikke har kunnet varelage Rederiets Tarv under 
denne Forretning. De Indstævnte har i denne Forbindelse 
gjorl gældcde, al Skønsforretningens Resultat maa tilside
sættes, og al de Indstævnte herefter i hvert Fald maa fri
findes. fordi Cilanterne ikke har ført Bevis for Skadens 
Størrelse.

Selv om Modtageren af en Ladning, der skal udlos
ses i en senere Havn, ikke altid kan have Ret til at gaa 
ud fra, at Udlosningen i den lidligere Havn sker uden 
nogen Forsinkelse, følger det dog af Fragtkontraktens Na
tur, at Skibsføreren er pligtig til. saavidt det slaar i hans 
Magt, al fremskynde Losningen af den enkelte Del af 
Ladningen, hvis en Forsinkelse kan medføre Skade for 
cn anden Del deraf. Dette har Føreren aldeles aabenbart 
ikke gjort her. Hvor del gælder cn saa letfordærvelig 
Vare som Klipfisk, maa et saa langt, ufornødent Ophold 
som det her stedfundne, betragtes som et ubetinget Pligt
brud fra Kaptajnens Side mod den senere Modtager, og 
Rederiet maa erstatte denne det Tab, der kan antages al 
flyde af den Del nf Opholdet, som overskrider det til
ladelige.

Kaptajnen er ikke ført som Vidne under Sagen, og 
Retten slaar uforstaaende overfor hans Erklæring om 
ikke at kende noget lil Skønsforretningen. At han eller 
Styrmændene paa hans Vegne skulde have været ganske 
uvidende om. at der hver eneste Dag under Udlosningen 
foretoges Sortering af Hensyn lil Beskadigelsen og Skøn 
om denne, er ikke let at tro, og i hvert Fald er Protesten 
lovformelig kominen lil Slyrmændencs Kundskab. Efter 
de under Sagen foreliggende Oplysninger maa Retten der
for være tilbøjelig lil at betragte Skønnet som fuldt 
gyldigt.

Da Retten imidlertid hverken tør betragte hele det 
Ophold i Spanien, som ligger ud over den til Udlosning 
af den lil dette Land bestemte Del af Ladningen med- 
gaaede Tid, for retsstridig fra Kaptajnens Side, eller tør 
gaa ud fra, al hele den italienske Del af Ladningen, hvis 
der ingen Forsinkelse var sket, vilde være fremkommen 
som 1. Klasses Vare, saml da Retten derhos ikke kan 
finde, al Cilanterne har Krav paa alle de udenfor Skøns
forretningen fordrede Beløb, kan der ikke tilkendes Citan- 
terne en Erstatning af hele det paastaaede Omfang.

Under Hensyn til samtlige foreliggende Omstændig
heder findes Erstatningen al kunne fastsættes lil 25.000 
Kr. med Renter som forannævnt, hvorhos Sagens Om
kostninger findes at kunne tilkendes dem med et Beløb, 
der, under Hensyn til de betydelige Udgifter, som Sagen 
har forvoldt, findes at kunne bestemmes lil 700 Kr. Da 
der, som Sagen er Retten forelagt, maa gaas ud fra, at 
Forsinkelsen skyldes Kaptajnen, hæfter Rederiet kun med 
Skib og Fragt, og Citanlernc vil være al kende .berettiget 

til for de tilkendte Beløb som Søpanlhavere at gøre Ekse
kution i S/S. »Mjølnir« med Tilbehør og Fragt.

Dom i S. S. 88/1913. afsagt den 26. November 1913. 
Del Offentlige mod Tiltalte R. K. M. E. P.

Under denne Sag tiltaltes R. K. M. E. P. for Rømning, 
og det er ved hans egen med del i øvrigt oplyste stemmende 
Tilslaaelse .godtgjort, al han, som den 24. April 1912 lod 
sig forhyre som Opvadsker paa ubestemt Tid med den s Det 
forenede Dampskibsselskab-, tilhørende Damper »C. F. 
Tielgen«, og som gjorde Tjeneste som saadan paa Rej
sen herfra lil New York, uden Tilladelse hemmeligt har 
forladt Skibel den 12te Maj s. A.. medens delle laa i Hav
nen ved sidstnævnte By, idel han tænkte sig al kunne 
skaffe sig en bedre Levevej i Amerika.

Tiltalte, som ikke tidligere havde låret lil Søs, hans 
Livsstilling i Land var Skotøjsarbejder, har om Bord kun 
gjort Tjeneste som Opvadsker, men ikke udført noget 
egentligt Skibsarbejde. Han var dog opført paa Sikker
hedsrullen, som hørende lil en af Baadene og lil en af 
Sprøjterne og har deltaget saavel i Brand- som Baad- 
manøvre. Han var, som alle de andre lil Restaurations
personalet hørende, forhyrel af Rederiet, idel han lige
som Fyrbødv.e og Matroser paa Dampskibsselskabets For
hyringskontor havde underskrevet de »Forhyringsregler«, 
som i delle Tilfælde gør Tjeneste som Forhyringskontrakl, 
uden al han dog vil være bleven klar over Indholdet af 
disse Regler. Han var derhos senere blcven opført paa 
Skibets Bemandingslisle og paamønslrel Skibet af Møn- 
slringsbeslyreren, ligesom han var forsynet med Søfarts
bog og efter Rederiets Formening ogsaa med Afregnings
bog, hvilken sidste han dog selv mener ikke al have mod
taget.

Efter Tiltaltes egen Forklaring er han. da han forlod 
Skibet, gaaei ud fra, al delte var ulovligt og noget, som 
vilde kunne paadrage ham Straf.

Under Sagen har det Spørgsmaal været gjort lil Gen
stand for nærmere Drøflelse. hvorvidt el Skibs Restau- 
ralionspersonale, der ikke deltager i det egentlige Skibs
arbejde. falder ind under Sølovens § 298 i Tilfælde af. at 
Vedkommende uden Tilladelse forlader Skibet for ikke at 
vende tilbage.

Naar imidlertid de Vedkommende, saaledes som Sig
tede i nærværende Tilfælde, er forhyrel paa samme Maade 
som Skibets øvrige Besætning, oplagen paa Bemandings
listen og paamønslrel Skibet, maa Retten anse dem for 
knyttet lil Skibel paa en saadan Maade, at de. naar de 
uden Tilladelse forlader del, rammes af den fornævnte 
Straffebestemmelse. Tiltalte vil derfor være al anse efter 
Sølovens § 298 med en Straf, der findes al burde bestem
mes lil simpelt Fængsel i 14 Dage, og have at betale Sagens 
Omkoslningere lil del Offentlige.

Skandinavien-Amerikaliniens ny Skib 
„Frederik Vlll“.

Den 21. f. Maaned var en Mærkedag for Skandina
vien—Amerika Linien, idet dens ny. store Allanterhavs- 
damper »Frederik VIII« paa denne Dag gik ind i Fri
havnen efter en heldig Sejlads, først fra Vulkan-Værftet 
i Stettin, hvor Skibet er bygget, lil Kiel, hvor det har været 
i Dok, og derfra gennem. Storebælt og Øresund hertil. 
SkibeL førtes hertil af tysk Besætning, da dets endelige 
Overtagelse først skulde ske her, efter al de behørige 
Farlsprøver var foretaget, under Sejladsen hertil. Det 
forenede Dampskibsselskabs tekniske Direk
tør N. Høst og Ingeniør Andersen, Skibets Konstruk
tører, var dog allerede tillige med Skandinavien—Ame- 
rika-Liniens Chef, Kaptajn II o 1 s I, Skibsinspektør, Kap-
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tajn Jespersen og Maskininspeklør de la Laing 
gaaet om Bord i Kicl. Skibcis fremtidige Forer. Kaptajn 
A. G. Thomsen var allerede med fra Slellin, hvor han 
i nogle Maaneder har kontrolleret dels Bygning. Der blev 
paa Farten hertil Lejlighed lil al prøve »Frederik VIII- i 
stiv Kuling og So i Kattegat og lil al foretage Provcfarl 
paa Milen i Sundet. Prøverne faldt i enhver Henseende 
særdeles tilfredsstillende ud bande med Hensyn lil Fart 
og Skibets rolige Beva'gelser i Søen, og Det forenede 
Dampskibsselskab har derefter overtaget Skibet. Delle, 
der nu er Skandinaviens største, bedst indrettede og smuk
keste Allanlerhavsdainpcr. betyder en meget værdifuld 
Forøgelse for Skandinavien—Amerika-Linien, og et stort 
Plus for de mange Rejsende, som Skibet forliaabentlig 
skal fore frem og tilbage over Atlanterhavet, med Hensyn 
lil Hygge, Velvære og Sikkerhed. DeL kan med Sandhed 
siges, at Det forenede Dampskibsselskab intet har sparet 
for at gøre delle Skib saa fuldkomment i enhver Hen
seende som muligt: og al delte Maal er naaet paa en 
Maade, som gør Selskabet og dels dygtige Teknikere, saml 
Værftet, den største Ære.

Ved en festlig Sammenkomst om Bord i »Frederik 
VIII«, den 27. f. M., blev der givel en Kreds af Indbudne, 
beslaaende dels af Repræsentanter for den danske, sven
ske og norske Presse og dels af Selskabets Agenter i de 
forskellige Provinshavne. Lejlighed lil under kyndig Led
sagelse al bese Skibet.

Efter at de Indbudne var kommet til Stede samledes 
man først lil et Feslmaallid, i lste Klasses smagfulde 
Spiscsalon. Her bød Admiral R i c h c 1 i c u Gæsterne 
velkommen og lalle om det ny Skib, som skulde danne 
en Bro over del atlantiske Ocean for de af vore Lands
mænd som udvandrer, og for dem. der har fæstet Bo i 
den ny Verden, og som i stærkt stigende Tal atter og aller 
gæster det kære, gamle Hjem.

Det fremhævedes stærkt af en af de lil Stede værende 
Gæster, som selv havde passeret Atlanterhavet el Par 
Gange, med Tak lil de fremragende Mænd, som har ar
bejdet paa Skandinavien—Amerika-Liniens Fuldkommen
gørelse. hvilke uhyre Fremskridt denne havde gjort i de 
senere Aar. saaledes al enhver Dansk, hvoraf mange for 
en Del Aar siden foretrak de store, udenlandske Linier, 
nu ikke kunde lænke sig andel end netop al benytte de 
fortrinlige danske Skibe, som besejler New York, og af 
hvilke delte nu er del ypperligste. Hertil sluttede flere 
af de følgende Talere sig, og en af disse udtalte Ønsket 
om, at Guds Velsignelse maalle følge dette smukke Skib 
og de mange af Danmarks Børn, som del skal bære frem 
og tilbage over del slore Hav. og al del altid maatte 
bære Flagel med Ære og paa hel Slang. Til delle Ønske 
kan vi ganske slutte os.

Ved KaJTen, som blev drukket i 2den Klasses smukke 
Spisesalon, holdt Direktør Høst cl interessant og orien
terende Foredrag over Skibels Indretning og Enkeltheder 
og paaviste flere af disse paa en stor Gennemsnilslegning. 
For al give en Idé om hvilke Størrelser der kommer i 
Betragtning ved el Skib af »Frederik VIII<-s Dimensioner 
nævnede Direktøren bl. a.. al Afstanden fra Kølen til 
Manøvrebroen er 78 Fod, Arealet af de anvendte Jern
plader vil dække c. 10 Td. Land, Rørledningerne udgør c. 
9 danske Mil og de elektriske Ledninger 61/, Mil. Til en 
Dobbellrejse gaar der om Bord (i slagtet Stand) 55 Okser, 
85 Kalve, 35 Lam, 65 Svin, 200 Skinker, 700 Høns og 
Kyllinger og 200 Gæs og Ænder, foruden mange andre 
Ting. Provianleringen lil en saadan Rejse koster c. 
80,000 Kr., og Skibet ventes al komme lil at gore 8 Rejser 
om Aaret.

»Frederik VIII« er el Dobbellskrue-Skib af 18,000 
Tons Deplacemenl og c. 12,000 Brutto Reg.-Tons. Dels 
Længde er 541' 6". Bredde 62' og Dybde til Awning- 
dækkel 41' 6". Dybgaaendel. lastet, er 27' 6" og Skibets 
Fart med fuld Last 17 Knob. Skibstypen er den saa- 
kaldte »Awningdeck Type*. Del egentlige Skrog har tre 
gennemgaaende Dæk, men ialt lindes der foruden Man- 

ovrebroen 7 Dæk. Ved denne Type fremkommer der el 
anseligt, højt Skib, der byder tørre og store Opholdsrum 
for Passagererne, selv under daarlige Vejrforhold.

Skibet er forsynet med dobbelt Bund igennem hele 
dets Længde. Rummel, mellem Bundene er atlcr ved saa- 
vel langskibs som tværskibs Inddelinger vandtæt delt i 
mindre Rum, der er indrettet lil Vandballasl, saaledes at 
man altid kan sørge for. al Skibet kan faa del hensigts
mæssigste Dybgaaendc og passende rolige Bevægelser i 
Soen. Herlil bidrager ogsaa de slore Slingrekøle, hvor
med Skibet er forsynet. Del er ved 9 vandtæt le tværskibs 
Skodder delt i saa mange vandlælte Rum. al del kan be
vare sin Flydeevne og Stabilitet, selv om lo ved Siden af 
hinanden liggende Rum skulde komme i fri Forbindelse 
med Soen. Yderligere er den slorste Del af Lowerdeck 
(Dæk Nr. 4) i Forskibet gjort vandtæt, og Kulkasserne, 
som ligger paa Siden al' Kedelrummel, er begrænsel af 
vandtælle, langskibs Skodder. Naar herlil føjes, at den 
vandlælte Inderbund er Tørt helt ud til Skibssiderne, vil 
del ses. al der er trufTel saa vidtgaaende Foranstaltninger 
som muligt for under alle indtrædende Eventualiteter al 
gøre Skibet saa sikkert som muligt. De vandtælle Døre, 
der maa findes i enkelte af Skodderne — i de tværskibs 
Skodder i Maskin- og Kedelrum saml i Kulkasserne — 
kan hikkes automatisk dels fra Kommandobroen og dels 
fra Dæk Nr. 2. For alle tre- Klassers Passagerer findes de 
hyggeligst mulige Saloner. Sove- og Opholdsrum, udsty
rel med brede, magelige Køjer, Klapsofaer m. m., vel
udstyrede Toiletrum saml Badeværelser forsynet med 
koldt og varmt Vand og alle moderne Indretninger.

Paa Promenadedækket findes endvidere Luksuslejlig
heder og paa Awningdækkel el fortryllende Børneværelse, 
medens de øvrige Opholdsrum: Musiksalen, Damesalon, 
Læsesalon saml Rygesalon og Verandakafé findes i Huse 
paa Promenadedækket.

For Kahylspassagcrernc findes el Bagagerum, hvortil 
Passagererne har Adgang under Rejsen. Skibet kan føre 
følgende Passagerer: lste Kahyt 121. 2den Kahyt 259 og 
3dje Kahyt 881. ialt 1.261 Passagerer. Mandskabet ud
gør c. 250 Personer, ogsaa for dem findes gode, rummelige 
Opholdsrum med særlige Soverum og særlige Spiserum, 
samt Vaske- og Baderum. Skibet er endvidere forsynd 
med 34 store Baade med Baadeplads lil alle om Bord 
værende Personer, saml med el Undervands-Klokke-Sig- 
nalapparal og traadløs Telegraf.

Hele Apleringen opvarmes og ventileres efter del saa- 
kaldle »Thermolank System«. Frisk Luft indsuges oppe 
paa Baaddækkel. bliver opvarmet i el sa-rligl Apparat — 
den saakaldle Thermolank — og fordeles derefter igen
nem Kanaler rundt i Skibet, hvor man i hvert Rum ved 
Hjælp af en indstillelig Lemmkan faa netop den Varme, 
man ønsker.

Skibet har fem slore Lastrum, tildels med Køleled
ninger. saaledes al Temperaturen derved kan bringes ned 
lil under Frysepunktet. Til Betjening af Lastrummene 
findes der ialt li kraftige Dampspil.

Maskineriet beslaar af lo 4-Cylinders-Trcgangs-Eks- 
pansiensmaskiner. der kan udvikle over 10.000 I. II. K. 
og give Skibet en Fart med fuld Last af 17 Knol>. Dam
pen udvikles i 8 Vandrørskedler — med Overhedning — 
af Vulcan-Werkcs System.

»Frederik VIII« skal føres af »C. F. Tictgen«s mange- 
aarige.’ afholdte og veltjente Fører, Kaptajn A. G. Thom
sen. der har en lang Ocean tjeneste bag sig, idet han 
har gjort 375 Rejser over Atlanterhavet. Første Styr
mand bliver .1. P. Petersen fra »United Stoles«, og 
første Maskinmester C. h r. Hansen ogsaa fra »United 
Slalcs«.

Del er Bestemmelsen, al Skibet skal afgaa herfra paa 
sin første Rejse i Begyndelsen af Februar Maaned.
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Carbidlasters Indvirkning paa 
Kompasset.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Januar Maaried,

Uddrag af »Dentscbe Seewartc«s Maanedskort.

Fra Føreren af 3/in. Sk. ;Apollo« har vi modtaget føl
gende:

Paa en Rejse fra Civila-Vecchin lil London, med en 
Ladning Carbid of Calcium, vil følgende vise disse Lad
ningers Indvirkning paa Kompasset.

Paa Skibels Kurs over Middelhave! visle del sig ved de 
daglige Middagshøjder, al den obs. Bredde bestandig var 
10'—15" sydligere end den gissede Bredde, hvilkel tydede 
paa, al der inaatle være nogen vestlig Deviaiion paa Kom
passet, men da Vindforholdene var meget variable og ofte 
meget flove, kunde jeg ikke med Bestemthed afgøre, om 
Kompasset eller Logvisningen var Skyld heri.

Fra Cap Tarifa saltes Kursen paa Si. Vincent og med 
cl rask Løb for en aaben Vind fandtes Skibet ogsaa her 
al være afvegel for en vestlig Deviaiion idel vi log el 
Stykke uden om Synskredsen af Si. Vincent Fyr.

Med SL Vincent som alfarende Plads havde vi igen 
variable Vinde, ofte megel flove, og Skibet var lilsidsl ude 
paa 11° 36' V. Lgd. efler Bestikket.

Vinden gik nu lil Veslkanlen, og Kursen salles c. 
20 Kvarlmil uden om Synskredsen af Cap Villano Fyr.

Eller al have passeret Cap Villano saltes Kursen efler 
Beslikket rel paa Lizard, en Kurs, som skulde lage Skibel 
c. 60 Kvartmi? uden om Uslianl.

Efter 41/9 Elmaals Sejlads fik jeg lil min Forbavselse 
Skæret af Penmarch Fyr i Sigie. og den paafølgende Mid
dag viste Solhøjden, al den observerede Bredde og den 
gissede Bredde stemte paa el Par Minutter, altsaa var 
Skibet, fra vi passerede Cap Villano, forsal c. 60 Kvarlmil 
ret Øst over, hvad der tydede paa en betydelig øsllig 
Deviation paa nordøstlige Kurser.

Som bekendt bliver Skibene som Regel forsal en Del 
Øst over mellem Cap Villano og Uslianl. men saa megel 
er da nok sjældent.

Efler al Uslianl var passerel. salles Kursen rel paa 
Siart PI., men ogsaa her blev Skibe! forsal Øsl over, 
saaledes al vi log Porlland. og hele Vejen gennem Kanalen 
med stadig Kending, visle del sig. al Skibet afveg lil Styr
bord. allsaa for en østlig Deviaiion.

Da Sølodscn ved Dungeness kom om Bord spurgte 
han mig. om jeg havde mærkel nogen Deviation paa 
Kompasset med denne Ladning, hvortil jeg svarede, al jeg 
havde observeret, al Skibel afveg til Styrbord paa nord
østlige Kurser.

Han undersøgle nu ved Pejling Kompasset og fandi. 
at der var c. 15° øsllig Deviaiion paa nordøstlige Kurser, 
og han erklærede, al da han for nogle Maaneder siden 
førte 3/m. Sk. »Meta« af Svendborg fra Dungeness lil Gra- 
vesend. med en lignende Ladning inde, var akkurat del 
samme Tilfældel dér.

Da som bekendl ikke mange af vore Sejlskibe er for
synet med Kronometer og Føreren saaledes ude af Siand 
lil al kunne kontrollere sil Kompas, og Følgen af en saa- 
dan ukendt Deviaiion med usiglbare Vejrforhold, kan blive 
i højesle Grad skæbnesvanger, fremkommer disse Linier, 
og om de kunde tjene som el »Varsko« for ærede Kol
leger, som faar disse Ladninger ind. er Hensigten her
med naael. ‘

London, i Decbr. 1913.
IL L. Niels e n.

Fører af 3/m. Sk. »Apollo« af Svendborg.

Lufltrvk og Vindforhold. I Januar her
sker der paa Oceanet Nord for de store Damperruler slore, 
cykloniske Vindsystemer, ved hvis Sydrand mindre, se
kundære Vindsystemer trækker Øsl eBer med de frem
herskende vestlige Luftstrømninger og fremkalder paa 
Damperruterne en hurtig Vekslen af sydvestlige og nord- 

j vestlige Vinde. An licyklonerne eller Omraader med højt 
I Tryk ligger for det meste Syd for Dainperrulcrne lil New 

York; Damperlrafiken til Vestindien gennemskærer dein. 
Dog optræder der ikke sjældent Omraader med højt 
Tryk ogsaa paa 45°—70° N. Br., som da fremkalder 
østlige Vinde paa Ruten Kanalen—New York. Baroinler- 
svingningerne i de nordlige Egne er meget store.

Nordgrænsen for NØ. Passaten løber i en flad Bue 
omtrent fra de Kanariske Øer til Florida Sirædel. NØ. 
Passatens Sydgrænse er derimod rykket langt imod Syd; 

| paa 30" V. Lgd. ligger den paa 3" N. Br. (imod 5" 
i N. Br. i December), dog har den endnu ikke naael sin 
| sydligesle Beliggenhed. Som det næsten allid er Tilfæl- 
; del, er NØ. Passaten i Almindelighed friskere og østligere 

ovre ved Vestindien end paa den afrikanske Side, dog 
optræder der netop i Januar og Februar mellem de Ka
nariske Øer og Kap Verde ofte en næsten hell øsllig 
Passat med stor Vindslyrkc, som da —■ ved højt Lufl- 

i tryk over Nordafrika — blæser ud fra Sahara. Følgerne 
af saadanne Vejrforhold er meget diset L .. f 1 og lil 
Tider udstrakt Sløv fald. Det i høj Grad usigl
bare Vejr, som saadant Støv fald med
fører, har ofte givet Anledning til betyde
lige Søulykker. Saa snart Passaten igen antager 
Retningen N. eller NNØ., ophører Sløvfaldel, og Luften 
bliver klar.

Nordgrænsen for SØ. Passaten er sammenlignet med 
December ligeledes rykket en, Del tilbage mod Ækvator 
særlig paa den amerikanske Side af Oceanet.

Storme. Paa Dainperrulcrne paa de højere Bred- 
! der er Januar i Almindelighed Aarets mest stormfulde 
i Maaned, og stadig er det meget nær midt paa Oceanet, 

at Hyppigheden af de vestlige Storme naar deres 
Maksimum med 35 pCl. mellem 30°—45° V. Lgd. og 45° 
—50" N. Br. Over mod den evropæiske Side, hvor øst
lige Vinde ikke er sjældne, aftager Stormhyppigheden hur
tig. Paa den anden Side kan man Vest for 45°—50" 
V. Lgd. og Syd for 40° N. Br. vente mere Storm end Nord 
for denne Bredde, hvad der øjensynligt maa tilskrives 

; Golfslrømmen.
T a a g e. Vinlennaanederne Januar og Februar er 

Aarets mest laagefattige Maaneder, lil Dels vel af den 
Grund, at Golfstrømmens Vandtemperatur, der nu er be
tydelig lavere end om Sommeren, ikke er i saa høj Grad 
forskellig fra Temperaturen af de omgivende kolde Egne; 
navnlig skyldes del vel dog. at der hyppigere forekom- 

I mer kolde NV. Vinde end fugtige, varme SV. Vinde. Kun 
' hist og her og navnlig paa den amerikanske Side over

skrides en Taagehyppighed af 10 pCt.
I s. I Almindelighed er i Januar Damperrulen lil og 

fra New York endnu næsten isfri; dog rykker Driv
isen stadig længere imod Syd. saa at man fra 15. Januar 
maa holde sig til de sydlige Skæringspunkter for de 
internationale Damperruter.

Hvad Forholdene i A a r a n g a a r, da 
i freingaar del af de indtil den 17. December indløbne Mel

dinger, al der fra Belle Isle Strædet og Omegn ikke fore
ligger nogen Melding siden November. Paa del aabne 
Ocean blev i November og Begyndelsen af December end
nu truffet flere Isbjerge, af hvilke nogle endog var trængt
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frem lil den nordlige Del af de forenede Damperrulcr mel
lem den engelske Kanal og New York. De Heste af de rap
porterede Bjerge befandt sig imidlertid paa den nordlige 
Del af New Foundlandsbankerne, men man bor dog regne 
med, al nogle af disse vil naa ned i Nærbeden af Dam
perruterne.

Dampskibet /Pennsylvania« saa den 17. November 
tre Isbjerge paa 45,1° N. Br. og 47,5° V. Lgd.. af hvilke 
el var c. 100 Fod langl.

Skibsfarlen paa Monlreal skilledes den 30. November.

Fragtmarkedet.

Grundet paa Julehelligdagene har der i den forløbne 
Uge kun fundet faa Befragtninger Sted, men i det hele 
og slore ligger Situationen siden vor forrige Beretning 
temmelig uforandret hvad Halerne angaar. lidgangen af 
del ellers, soin Helhed betragtet, saa glimrende Fraglaar 
1913 kan jusl ikke kaldes lin, og for Bederne er den i 
Efteraarel pludselig Tilbagegang kommet som en stor 
SkulTelse, thi vel havde vel neppe nogen ventet. al de 
gyldne Tider skulde vare ved, men paa den anden Side 
havde de fleste heller ikke nogen Anelse om, al Omslaget 
fra godt lil daarligl skulde blive saa brat. — Der er nok 
enkelte af de større Markeder, hvor der sladig er nogen
lunde lønnende Beskæftigelse al faa, f. Eks. fra Australien, 
Osten og delvis Sydamerika, men de evropæiske Markeder 
ligger rent ud sagl daarligl, ja i visse Retninger er der 
absolut intet at tjene, snarere det modsatte, nemlig fra 
Østersøen og Sortehavet. 1 de forskellige Markeder slut
tedes der bl. a. som følger:

0 s I e il etc. Hvede fra Sydauslralien 32/9 li. K. 
eller Konlinenlel pr. Januar. 30/6 pr. Februar; Ris fra 
Birma 23/9 O. C. pr. Januar—Februar. Saigon/Havre 
eller Dunkerque 24/6. Fra Bombay 18/ Dødvægt én ud- 
søgl Havn, 18/6 lo Havne, samme Position.

Sortehavet et c. Slore Bande Nikolajel! eller 
Odessa 7/ London eller Rollerdam. 7/3 Emden eller We- 
seren. 7/6 Hamburg. Novorossisk/Veslitnlien Frcs. 8.50 
(5.300). Oliekager Novorossi.sk eller Theodosia/Danmark 
11/ én. 11/3 lo. 11/6 Ire Lossehavne (5.000) pr. 2den 
Halvdel Januar. Erls Poli/Garslon 9/6 (5,000). Boulogne. 
9/9 (4,500), Rollerdam 5/6 (4,500 Tons Band med 2.000 
—2.000 Tons daglig).

Middel h a v e I. Sall Iviz.a eller Torrevieja 12/ 
Kærøerne (én Havn), meget prompl. 8/ å 8/3 Veslnorge 
Basis én Lossehavn (2.000—2,500). Esparlo 12/ å 13/ 
Ira Nordafrika lil Firlh of Forlh. Erls 5/9 Carlha- 
gena/Ayr. 5/6 Middlesbro. 4/3 å 4/6 Algier/Rollerdam. 
5/9 Arzew/Middelsbro. alle med fri Despalch. Fra Bil- 
bao 4/ å 4/11/v Cardiff. 4/3 Rollerdani. 4/6 Middelsbro.

N o r d a m e r i k a. Korn Philadelphia eller Balti- 
more 1 /11 */i Barry Doek (Januar. 21.000 Qrs.l. Kul Nor- 
folk/Monlevideo 15/. Bomuld Brunswick/Bremcn 28/9, 
proml. Tommer fra Golfen 75/ f K. eller Konlinenlel 
én. 77/6 lo Lossehavne. 97/6 to Ilavne Middelhavet. 
Timecharier l'. S. og Veslindiefarl 3,6 å 3/9 Dødvægt for 
si større Baade 3 å 6 Maaneder, Levering og Tilbage
levering nord for Kap Halleras. Med Levering New York 
Tilbagelevering U. K. eller Kontinentet belalles 4/ Død
vægt, prompl.

S y d a m e r i k a. Korn fra ikke ovenfor Rosario 12/ 
O. C. (ingen Reduktion), prompl, samme Rale fra San 
Lorenzo Grænsen, men 6 d. Reduktion, for direkte Havn, 
prompl, 13/6 pr. c. 15.—25. Januar, 15/ å 15/6 pr. Fe
bruar. Fra Bahia Blanea 15/ for Havre li. K. eller Kon
linenlel. ingen Reduktion direkte Ilavn. prompl.

Øs lersøen. Reval nominel 101/, d. Hvedehasis

Rollerdam. 1l1// d. London. Fra Riga 10J/> d. Havrebasis 
Anlwerpen, 11 å ll^d. London, Frcs. 27—28 D. B. 
Rouen. Fra Libau 8'/G d. Rotterdam, 9 d. London eller 
Hull, 9% d. Anlwerpen, l/U/5 Rouen, 22/6 D. B. Huil, 
23/ London, Frcs. 26—27 Anlwerpen. Fra Windau er 
Raterne paa lignende Basis. Korn fra nordtysk Havn for 
mindre Baade Mk. 5 pr. 1,000 Kilos tungt Korn lil Rolter- 

I dam. Mk. 51/5 å 6 lil Belgien, Mk. 1 mere for Havre. 
■ Sukker Slellin/Liverpool eller Greenock c. 5/9 for Jiandvc 
; Størrelse Baade.

K u 1 f r a g l e r n e. Fra Cardiff eller Newporl 5/3 
å 5/9 Libau, Frcs. 6)4 Si. Nazaire, 71/5 Algier, 81/3 Mar- 
seille, 7/ Carthagena (1,300). 7/3 a 7/6 Genua, 8/6 Ve
nedig eller Ancona. 7/ Port Said, 9/3 Colombo. 7/ å 7/6 
Las Pahnas eller Teneriffa. 7/9 St. Vincent (2,400), 13/ 
River Plate. Fra Humberen. Tynen eller Blylh 4/3 å 4/6 
Konigsberg, 5/ Libau. 5/6 Reval. 8/6 Oporlo (1,100), 
8/3 Odessa. 8/9 Novorossisk. Fra Firlh of Fortil 4/9 god 
dansk Havn (1.250). 5/6 å 5/9 Øslnorge (800—1,200), 
4/9 Kiel (2,0001. 7/9 Nizza eller Cannes. 7/6 Genua, Savona 
eller Livorno.

(Skrevet den 30. December 1913.)

Fragtmarkedet for Sejlere:
Fra Østersøen, Danmark. Veslsverig og Øsinorge til 

England og Konlinenlel ligger Fragtmarkedet mal og til
dels stille i denne Fart, og Skibene lægger op efter endle 
Rejser. Danmark har enkelte Kornlasler til Norge og 
England, men Motorskibe forelrækkes; Øslnorge har nogle 
faa Træ- og Islasler, men uden Interesse for forsejlende 
Skibe.

Relurfragler Vest fra er der ligeledes Mangel paa, saa 
al det er vanskeligt al anbringe den fraglledige Tonnage 
lil danske Havne, medens Øslnorge udbyder enkelle Kul
lasler: Kulfraglerne noteres 7 il 8 £ pr. Keel.

Hele Fragtmarkedel er saaledes megel mal uden Ud
sigt lil foreløbig Bedring.

Angaaende de mindre Skibe ligger al Befragtning med 
del nuværende Frostvejr nærmest helt stille. Af de senere 
Befragtninger kan nævnes fra Nordtyskland 7. M. for 
Rug fra Slralsund, 11 å 12 M. for Havre fra Colberg. 
saml noteredes fra Roslock for Rug 6 M. Fra Kjøbenhavn 
sluttedes Sojakager lil Middelfart 18 Øre. Hvede lil Halm
slad 16 Øre: fra veniende Dampere udbydes enkelle 
Hvedeomladninger. bl. a. lil Trelleborg, Goleborg og 
Odense, men for hvilke del nu sikkert vil blive vanskelig! 
at faa Tonnage.

Fra Sø og Land.
[logo Navigationsskole. I lien nu afsluttede Eksamens

termin hestod fem Elever den almindelige Styrmandseksamen. I 2den 
Afdeling bestod fem i Navigation, tre i Geografi og Vejrlære, to i 
Engelsk, tre i Soret og Handelsvidenskab.

Forlang altid vor

EXPORT-FLØDE
hos Deres Skibshandler.

—™ 'Garanteret holdbar i aarevis.
Exnort-Fløde-Kompattniet A/S

ODENSE.

Novorossi.sk
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M/s „MORTEN JENSEN11, 
Danmarks største Søjimolorsklb, forsynet med

160 HK. 2-Cyl. BOLINDER-MOTOR.
500 Tons Lastevne, Fart for Motor 8 Knob, 

inkl. Sejl 12 Knob.
Leveret af Bolinders Repræsentanter for Danmark: 

N. C. BREIT & CO.
Reventlowsgade 28. Kjøbenhavn. Telefon 2688 & 2788.

OVERSLAG OG TILBUD 8enrte8 flrati8 °fl franco Paa For‘ 
— njLMa uu iiLDUU |a|)gende 1 størrelser fra 5-500 HK.

De forenede Bryggeriers 
ANKER ØL 

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa */2 Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales særligt D’hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.
Fnas irenuem alle Skibshandlere og i 

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

V
Inpen Passagerbaad og intet 
Dampskibskontor bor undvære 

Luff rensningsapparaf Bf PEROLIN.
Mangfoldige Rejsende foretrækker Jernbanen 

fremfor Sejlads kun paa Grund af den i Damp
skibe særegne, kvalme Luft. Ved Benyttelse af 
vore Apparater tilsikres, at Luften bliver ren, 
idet de borttager al Kvalme, Tobaksrøg etc.

De mest promenente udenlandske Linier be
tragter Luftrensningsapparatet „PEROLIN" for 
uundværligt; Norddeutscher Lloyd, Bremen, 
skriver f. Eks,:

Zurllckko mnvnd auflhr Geerhtes vom 2. d. Mta. 
be'icheinigen wir Ihnen gern, dasB wir mit Ihren 
Fero in-Spritzcn Behr zufrier* en sind. Die Wirkung 
der Desi n Tekli on sesse n z haben wir als eine ange- 
nehm erfriaehenden und luftreinigendc eu.pfunden- 

Hochuchtungsvoll H 
NorddeutBcher Lloyd, Abteilung Zwlschendeckpassage, 

' gcz. PLETTENBERG.

Eneforhandling for Danmark ved *
BOGGILD & JACOBSEN, Knabrostræde 30.

Telefon: Byen 3010 og Byen 374'2.
Forlang uden Forbindende Apparatet demonstreret.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

C. K. Hansen. Aggersborg auk. West Hartlepool 20./12.
— Amalienborg ank. Leith 27.712. — Brattingborg ank. 
Genua 26./12. —■ Børglum pass. Gibraltar 27./12. — Dansborg 
pass. Hook or Holland 28./12. — El s borg afg. Port Talbot 24.112.
— Esrom ank. Marseilles 27.12. — Flynderborg ank. Riga 
25./12. — Frederiksborg ank. Danzig 26./12. — Guldborg 
ank. Helsingborg 23./12. — Gurre ank. Huelva 24.112. —■ Ham- 
m e r s b u s pass. Tarifa 25./12. — Harrildsborg ank. Liibeck
21.112. — H u n d b o r g ank. Manchester 24./12. — Jelling ank. 
New York 2G./12. — J o in s b o r g ank. Momci 28./12. — J u n gs- 
lioved ank. Tync 18.112. — Jægersborg ank. Kjobenbavn 
27.,'12. — K allu ildborg ank. Helsingborg 20./12. — Kain 
afg. Swansea 22./12. — Klampen borg ank. Malnio 27./12. — 
Kronborg pass. Norfolk 1G.112. — Lejre afg. Santos 16.112. —■ 
M arse] isborg pass. St. Vincent 26./12. — Næsborg afg. 
Boness 2G./12. — Randelsborg pass. Kjobenbavn 28./12. —■ 
Silkeborg ank. Kbnigslierg 27>12. — Skanderborg ank. 
Riga 28.112. — Skod.s borg pass. Kjobenbavn 25./12. — S pi
ge r b o r g afg. Torre Annunesata 24./12. — Stegelborg afg. 
Riga 28./12. — Stjerneborg ank. Grimsby 27.112. — S o b o r g 
afg. Tync 20./12. — Taarnborg ank. Kjobenbavn 29./12. — 
li i f s b o r g afg. Genua 24./12. — Uranienborg ank. Riga
20.112. — Vordingborg afg. Riga 25./12. — Ørkild afg. 
Rotterdam 28./12.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Folkenbcrg, afg. Huli 24./12. til Reval. — Johan Sie ni, 
Nielsen, ark. Rouen 28.112. — Harald Klitgaard, Rasmussen, 
ank. Newcastle 28./12. — R u s s, Petersen, ank. Novorossisk 18./12.
— W 1 a d i m i r S a w i n, Carstensen, ank. Tunis 22./12. — Excel
lence P 1 c s k e, Tannebck, afg. Burutisland 27./12. til Aarhus.
— Mie hail 0 n t c li o u k o f f, Harboe, afg. Fiume 24./12. til 
London. — Generalkonsul Pallisen, Christensen, ank. Rot- 
terdam 25./12. — W 1 a d i m i r R e i t z, Olsen, afg. Pcnsaeola 22./12. 
til Genua. — Helmer Moreh, Thorsoe, afg. Novorossisk 24./12. 
til Aalborg. — N c w a, Dahl, afg. Pcnsaeola 20./12. til Castellamare.

Det estasiatiske Kompagni. B a n d o n ank. Glasgow 19.112. udg.
— (1 li u m p o n ank. Bangkok 30./12. udg. — P a n g a n ank. Baug- 
kok 20./12. udg. — Silvereed ar afg. Suez 22./12. udg. — 
T r ti n q u e b ur afg. Saliang 24./12. udg. — Indien afg. Ant- 
werpen 25./12. udg. —• S i a m afg. Antofogasta 15./12. udg. — 
Hint a n g afg. St. Thomas 25./12. udg. — Jutlandia pass. 
Gibraltar 28./12. udg. — Annam pass. Porim 25./12. udg. ■— 
Arabien pass. Dover 30./12. lijeing. — S elan dia ank. London
25.112. Iijemg. — C a t h a y afg. Port Said 26./12. Iijemg. — Kina 
afg. Karalsu 30./12. Iijemg. — S a m u i afg. London 30./12. hjemg.

Vestindisk Afdeling. S t. C r o i x afg. Portland 26./12. 
mig.

Torm. G u d r u n, Sonniehsen, ank. Kjobenbavn 23./12. — 
Sara, Jensen, afg. Manchester 25.112. — Helene, Sørensen, afg. 
Grangcmonth 19.112. — Ragnhild, Schultz, ank. Kotka 26./12.
— Valborg, Hansen, ank. Immingbam 27./12. — S j æ 1- 
1 a n d, Svaner, afg. Grangemouth 25./12. — E s t r i d, Hansen, ank. 
Oporto 25./12. — Agnete, Dant, ank. Immingliam 29./12. — 
G u n li i 1 d, Hansen, ank. Aalborg 23./12. — H e r m i a, Fårup, ank. 
Rotterdam 29.112. — A 1 i s e, Jørgensen, ank. Kjøbenhavn 17.112.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Klagshamn 23./12. — 
Martha, Christensen, afg. Swansea 24./12. — Elna, Rathje, afg. 
Oran 26.112. — Therese, Pedersen, afg. Oran 24./12. — Har
riet, Lusen, afg. Susse 19./12. — D a g n y, Tberkildsen, ank. 
Limhamn 24./12. — Simone. Moller, afg. Bougie 23./12. —■ 
Jean n e, Olsen, arg. Livorno 27./12. — Vera, Riso, ank. Aber- 
deen 30.112. — D a i s y, Jørgensen, ank. Ystad 23.112. — A n n i n o, 
Letli. afg. Rouen 28.112. — Kamina, Lofflcr, ank. Genua 22./12.
— Betty, Lagesen, afg. Swansea 24./12.

Urania. P o 1 a r s t j c r n e n, Nielsen, ank. Stettin 22.112. — 
E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, afg. Kjobenbavn 31.112. — K r o n- 
prinsesse Louise, Gislason, pass. Kjobenbavn 23.112. — 
Svend. Schmidt, afg. Kolding 29.112. — Urania, Clausen, afg. 
Grangemouth 30./12.

Europa. Belgien, Nielsen, ank. Briigge 27./12. — E u r o p a, 
Friis, afg. Aarhus 30.112.

Dampskibsselskabet af 1911. Ed na. C. Clausen, afg. Roche- 
pallice 29.,'12. — A 1 f, N. Clausen, ank. Kjobenbavn 23./12.

Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Dronning Olga. Petersen, 
afg. Galveston 12.112.

Nordsøen. Nordland, Andersen, afg. Immingbam 29./12. — 
Kronprins Frederik, Andresen, ank. London 30./12. — H o 1- 
I a n d, Poulsen, ank. Granton 30.112. — England, Bennetsen, 
ank. Dunkerqno 30./12.

Brix Hansen & Co. John, Holm, afg. Windau 22./12. — 
T h o r v a 1 d s e n, Olsen, ank. Aarhus 28./12. — Nordpol, Niel
sen, ank. Granton 26.112.

Orion. Erik, Nielsen, ligger i Kiel. — F 1 i n d t, Hansen, afg. 
Ghenl 25./12. — Fven, Mathiesen,.pass. Kjobenbavn 28./12. p. R. t. 
Windau.
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Vulcan. V u 1 c a n, Schmidt, unk. Aarhus 23./12. — London, 
Larsen, ank. Rotterdnm 24./12. — Paris, Andersen, pnss. Kjoheu- 
liavn 29./12. for Rotterdam. — B r y s s c 1, Kans, pass. Lns Palmas 
29./12. l'or Marseillcs.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Gnanoeo 13./12. — IV i e n, 
Bocck-Hansen, ank. Secondi 29./12. — Rom a, v. Thun, ank. Riga 
27./12.

Dampskibsselskabet Rodby Havn. Freja ank. Goolo 27./12. 
— Generalkonsul Elissejeff pass. Kjobenhavn 28/.12.

Skandia. Rod fax e, Petersen, ank. Burntisland 20./12. — 
G u 1 f a x e, Hcnimingscn, afg. Libau 30./12. til London. — S k i n- 
f a x c, Faber. ank. Korsor 28./12. — R i m f a x c, Weiclmrdt, ank. 
Stcttin 26./12.

A. P. Mollers Rederier. Haneborg ank. Rign 24./12. — 
Anna Mærsk afg. Glasgow 24./12. —■ Clinssie Jlærsk ank. 
Blytli 30./12. — Eleonora Mærsk ank. Ncwcasile 30./12. — 
Hulda Mærsk afg. Kjobenhavn 27./12. — Laura Mærsk 
affi. New Orleans 24./12. — Lexa Mærsk ank. Newport Mon 
27./12. — Peter Mærsk afg. Metliil 27./12. ■— Sally M æ r s k 
ank. Oran 28.(12.

Ære. E m a n u c 1. Svane, ank. Odense 27./12. — Erindring, 
Nielsen, ank. Blytli 22./12. — Kejserinde Dagmar. Carlsen, 
afg. Kjobenhavn 18./12. — Enigheden, Jensen, ank. Memel 
22./12.

Sejlskibe.
Ærø. A m a 1 i e, Andersen, nnk. Odense 20./12. — A c t i v, 

Rasmussen, ank. Libau 22./12. — Christine Jensen, Raalmuge, 
ank. Swinemiinde 22.(12. — Jargon Olsen. Nielsen, ank. Metliil 
22.(12. — Ludvig B ram sen, Groth, ank. Aracaju (Bracil) 
22.,'12. — Gloria, Kristensen, ank. Kjoge 22./12. — H e r k u 1 e s, 
Bager, afg. Kjobenhavn 21./12. — Elsa, Boye, ank. Aarhus 24./12.
— Ha m 1 e t, Rasmussen, ank. Troport 24.(12. — Sofie, Lauritsen, 
ank. Arendal 27./12. — Mart li in g, Friis, ank. La Roelic (Ber
nard') 2G./12. — Astræn, Svane, ank. Laguna di Terminos 27.(12.
— Cn rolin c, Christensen, ank. Cadiz 2G./12. — Poseid en, 
Rasmussen, ank. Lilian 2G./12. — H e r e u 1 c s, Bager, ank. Norre- 
sundby 25./12. — J. K o f o e d. Andersen, pass. Dover 24./12. vostg. 
-- Vi go lil nt, Jncobsen, ank. Newport 27./12. — G jer trud, 
Christensen, ank. Liban 28.(12.

INDHOLD:
Kjobenhavn. den 2. Januar 1914. — So- og Handelsretsdomme. 

- • Skandinavien—Amerikaliniens ny Skib »Frederik VTH«. — Cur- 
bidlasters Indvirkning paa Kompasset. — Vejroversigt over Nord
at lanterhavet for Januar Maaned. — Fragtmarkedet. — Fra So og 
Land. — Efterretninger for Sofarcnde. •— Skibsefterretninger. — 
Kjøbenhavns Horskurs.

steriliseret Fløde paa Flasker og Daaser
fremstillet af Mælk fra dyrlægekontrollcrede Besætninger. Ga
ranteret ren og uden Tilsætning. Holdbar i ubegrænset Tid.
— - Faas hos samtlige Provianteringshandlere.

DANSK FLØDE EXPORT »/s. ODENSE.

DiesBlmotor-Slæbeliaade til Salg
(Isbrydere).

Bygget 1909, Staal: 16 x 4,60 x 2,15 m; Dybtg. 1,80 m; Motor 
fornyet 1913. 150 EHP., 215 1HP.

Bygget 1913, Staal: 18 x 4,36 x 1,65 m; Dybtg. 1,25 m. 120 
EHP., 160 IHP.

JULIUS OTT, Skibssalgs-Agentur, Hamburg 1.

Motorspil,
særlig egnet til Losning i Fartøjer. Motor og Spil er fær- 
digmonteret paa en Trænunme til at anbringe hvor som 
helst paa Dækket med B Bolte og optager kun meget ringe 
Plads. L-veres for en Pris af Kr. 1,100 fra
Maskinfabrikken, H. C. Jensensvej 13, Kbhvn L.

Kjøbenhavns Børskurs d. 31. Decbr. 1913.

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab ....

Gjort til
Køber | Sælger

116*/, -117 1167, 1167.
Danmark.......................................... 97*/, 97 97*;.

1057. 105 105'/,
Gorm................................................
Carl.................................................. 105 107
Dannebrog....................................... 1241,, -125'/. 1247, 124’/.
Skjold .............................................. 90’/. -91 9æ/4 91>'.
Urania.............................................. 25 7, 257. 26
Neptun.............................................. 114- 113'/, 113 U37.
Dampsk. af 1896 ............................ 117- 1167, 1167. 1167,
Hejmdal........................................... 122- 1217. 121*/. 122
Østasiatiske................................... 1277, -1267, 1277. 1277,
Østersøen......................................... — —

__ _
1127. 1137.

Torm................................................
Inga.................................................. — —
Cimbria............................................ — —
Vesterhavet..................................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —
Forenede Bugser-Selskab............. — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 77— 7, 777. ( i /j

Dampskibe Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88............. — —
5’/, ”/, foren. Dampsk.-Selsk.......... — —
4 % Østasiask Komp.................... — —
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

_ _
82“/. 827, 83

31/, % Husejer Kreditk.................. 827, 84’/„
88*,, 907.

4% — — 2. Serie.. 93 92’/. 94’/.
4% - - 1. - .. 94 96
37,°/o Østift. Kreditf. 6. — .. 887, 88';. 89
4% - ~ 7. - .. 90 907,
31/, ’/„ Landkreditk. 3. — .. 84’/. 867.
4°/, Østift. Kreditf. 9. — .. 90 907,

Aktier.
Nationalbank................................. .
Privatbank.......................................
Landmandsbank.............................
Handelsbank...................................
Grundejerbank................................
Burm. & Wain...............................
Helsingørs Jærnsk........... ..............
Sukkertahr.......................................
Bryggeri Aktier....................................

Gjort til Køber Sælger

142 143*/,
107 107*/.
140 142
144 145

11’/. 12
88- 1/

II 88 887,
1177, 119

2350. ■234’,'. 2347. 235
255- 255 2557.

Vekselkurser d. 31. December 1913

Hamburg . . ...................................
London ............................................
Paris ................................. .......
Amsterdam.............................................
Wien................................................

avista 
Sælger

10 d. d.
Køber

88.95
18.25
72.10

150.55
75.60

88 75
18.20

Notering paa Berlins Børs d. 29 December 1913.

Russiske Noter...................... ................... .........
4°/0 Russiske Cunsols.............................................
37.o% — Boden Kredit.................................
5°/0 Mexikanske 1899 ...................... ......................
5 7O Rumænske Stats.............................................
4% - — 1890 ..................................

215.10
87.50
83.75
86.40
99.30
94.70

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 228,000, „Danmark" 36,000, „Norden" 
52,000. „Carl" 20,000, „Dannebrog" 172.000. „Skjold" 8,000. 
„Urania" 4,000, „Dampskib, af 1896“ 24.UU0, „Heimdal" 32,000, 
„Neptun" 8,000, „Dansk-russisk" 32.000, „Østasiatisk" 48.000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.



Det private Skoleskib

„Georg Stage“
udsendes paa TogL i de første Dage af April 1914.

Sunde, kraftige Drenge, som i April 1914 er 
fyldt 14 Aar og ikke over 18 Aar, antages for at 
uddannes lil KolTardimarinen. Der tages særligt 
Hensyn lil Attester og Anbefalinger.

Ålt om Bord er frit. Den ensartede Beklædning 
betales med 75 Kr. Trængende Elever kan ansøge 
om Hjælp lil Paaklædningen.

Ved skriftlig eller mundtlig Henvendelse (1—2) 
Nørrevoldgade 16, 4. Sal, Kjøbenhavn K, erholdes 
nærmere Oplysninger og Ansøgningsblanket. Denne 
maa tilbørlig udfyldt indsendes inden den 20. Fe
bruar 1914.

I disse Dage udkommer:
Evropæisk Havnelods.

Redigeret af Hans Gade.
Med Kort over og Oplysninger om alle Evropas 

vigtigste Havne. Kortene for Danmarks Vedkom
mende autoriseret af Det kgl. Søkort-Arkiv.

Pris eleg. indb. 18 Kr.
Faas gennem alle Boglader og fra Hovedkom

missionen :
Mlloske Boghandels Forlag,

Odense.

Skibe tilsalg.
Ny Liste udkommen. Tilsendes portofrit paa 

Forlangende.
Charles Hvilsom,

Kjøbenhavn.

OLSKII2D

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.
8rugBS af alle. Faaes ooeralt.

Cand. pharm. Harrsen & Schlier, Kastrup (Amager).

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau 
ved Charles Hvilsom, 

21, Havnegade 21.

Køb og Salg af Seil- og Dampskibe
Forlang Katalog. — Send Opgave.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH <«• >VENO<EX - E.iaM. 1333 

HELSINGØR.
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarering.
Ordre. Tvlegrununcr og Breve til vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 

Reden eller Hnvnen.
Telcgrttmadr.: Marstrands. — Telefon 27 og 427. Nattclcfon 427. — Post Box (4

1 Aalborg Havn
findes nu

Reparations vær ft
med tilhørende

5 Ophalingsbeddinger.
Paa den største at disse kan der optages

Skibe af indtil 65 111 Længde og 750 Tons Egenvægt
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc.
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniarens 

Kontor.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vaerdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.

16, Holmen« Kanal. Private. 6 <>£ 4106

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjøbenhavn.

Stiftet 172ti. Aktiekapital Kr. 1,2(10,000. Reservefond Kr. 60(1,600.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art li! billige, faste Præmier. Agenter 

dc fleste Provinsbyer.
Adresse : Telegram-Adresse : 'Telefon Nr.

Kristianagade i * Kongelige Søassurance. 134, 1024 & 10134.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim, 
I Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, også* Vxrditorsikringer, til billige fpste 
Prrmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse; Telefon Nr.
Holbergsgade 1, 1. Sal. Copensuro 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

tegner So- og Transportforsikringer nf enhver Art til billige, faste Prremler. 
Agenturer I de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Teleg rnm-Ad rosse: Telefoner:

Holmens Kanal 24. „Fourthcomp.". Central 256 og 10766.

Telegram Adresse: Flshwicks-Cronstadt.
CRONSTADT-RUSSIA.

MAYNARD & FISHWICKS
Dampskibsagenter.

Etableret 1B56.

KABYSK0MFURER& SKIBSOVNE
AL SLAGS STØBEGODS

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALOG'

DÉ FORENEDE □ERNSTØBERIER %
AFDELING CHRI5TIAN5HAVN5 JERNSTØBERI

HOLMBLADSGADE 27. TEF IG30.

z00L. HAVE
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

J Remingtons
j Fnclura- og Boghohleriinnskine

i skriver, adderer og subtraherer
• L. Kristensen. 27, Veslergnde.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 
AALBORG

St. Hansgade 9. Telefon 187.

M. C. Madsen, 
furli. Styrmand, 

Ekviperingsforretning, 
Nørrebro 89,

ODENSE.

C. Ring Andersen
Joh. P. Brnudts Eflfl.

SKIBSHANDEL 
Svendborg.

Forlang altid

Otid Monsted %

P/anre Margarine

2oir4 F. Nielsons SøiÆ
J. P. Nielson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Skibsarbelde. Alt udforet 

hurtigt og solidt til moderate Priser.

Wald. Petersens 
Kødudsalg, 

Toldbod vej 44.
Telf.5636. Nat-Telf.5636.

Kød leveres baade Nat og Dag.



Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Sø

rensen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyouvn 53 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 &. 47. 

Telf. 387.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Helsingør. K. F. Mar- 

strands Eftf. (Brunnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Svendborg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.l

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde 
udføres.

Lanterner med Certifikat.

J. /Vlelander,
Tir. Blikkenslager. n62 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

A. Veltlieim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Tiligr.-Air.; „Veltbiln", Lovln.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kabmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

AXEL LUND
anbefaler

Sklbsprovlanterlngs-Forrelnlng. 
Faxe Ladeplads 

________ Telf. Nr. 3.________

Carl v. d. Hude
Skbsmaegler. Aarhus.

Stevedors & Contractors đ g K
® • F. Hansen & Co., Licensed
fe 5 5 5® =. St. Petersburg og Narva (Hungerburg) ?
- L: N. P. Hansen, :
V> M x . 3P Cronfitadt.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadicse: Stnfvarelorbund, Sundsvall. —Riksteleloa : N:o 76, 

Postadrcss: Sundsvall.

Medlemmar pna alln lasllageplolser inom fdljande distrikt: 
Gefle, Skutsk r & Harntts, SUderhamo, Sundsvall, HernBsand, 

0rnsk01dsvik,UmeA, Skellefteå, PlteA, Luleå, Nederkallx & Haparanda. 
Organisationen lillhdr Svenska Arbetsgifvaref&reningen. ■

■ Garanlerar reel behandling och ferin expedition.
Priser enligt kontrakt med Sveriges Redareførening,

Telegr.-Adr.: „Utzon". AALBORG. Telefon: 2075.

UTZ0N& STEGMAN N.
Skibsmægler- og 

Befragtningsforretning.

Heeksher & Søns Eftf.
Grundlagt x 79 7. 

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København. 
Keb og Salg af Sejl- og Dampskibe etc.

— Havariagenter. —
Telegr:-Adr.: Heokihers, KJebenhavn. — Tlf. 7898.

Nat-Telefon I Havarltllfælde 7900.

Adolpl* Andersens Igftf.,
EDSVOREN SKIBSMÆGLER. 

Befragtnings- & Havariagenter.
Tclegr.-Adresse: u * Stalstelefon Nr. 9.
„BrolCøF**« DlUf/Xto« Telefon Nr. 70.

Rechnitzer, Thomsen & Go. 
Sklbsmaglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

C. HANSEN
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 
Tøir. IS.546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl.danskYachtklub.

Husk

Peterse n-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.
Stort Lager af færdigsyede Madningen

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers
Sklbeprovlanteringeforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Motorbaade er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udfores« 
Prisliste sendBt paa Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen 

af Staten autoriseret Forhyringsageot 

Slotsgade 33. Aalborg.
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyrlng“.

Sandballast
levere, til Sejl- og Damp
skibe, in givet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres'1 „S/P Avance'1 

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 5552.

Cadenius & Gratin,
Skibsmæglere & Speditører,

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkriatenser. 

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang)

Skibsmægler, Horsene

Alt Kobhersmedearbejde
J. Bindslev, Vestergade, Aalborg. 

Ketalstlbsrl, Spec-: Sklbsarbtjde.

HÅNSCHELL&C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

^ÅNSCHELL, Barbados,

~ LANDMANDSBANKEN 
udsteder “©etsier og (dltkrediliuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Telegramadr.
..dtnith, 

Crøngtadt11. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronatadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt« Rusland«



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjobenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhu«. — 137.

Sk-' Tugboat Company „Union" ’S'.-
St. Petersburg, Wosb. Ostrow. 17 Line. No. 4.

Bugserselskabet udlerer Bugseringer saave) paa Newaen son> 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk.

Skandinavisk og Engelsk.

mANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
[,,CH ANA VAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS
dry docks Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Addrese: „ENGINEERING, ANTWERP11.

X» r ø v engang ^=^_
A John Crabbie’s 01d Highland Whisky 
er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faaa overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Baadbeslag & Tilbehør 
for Sejl- & Motorfartøjer. 

Fabr. „SECURE** (Wedell & Beyer) 
Metalvarefabrik — Støberi — Forniklingsanstalt. 

Kattesundet 12. København B.
Telef. Central 8556.

SVENDBORG FLYDEDOK 

A/S Carl Axelsens 
Jernstøberi & Maskinfabrik 
Jeff, Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- je|f 

kakkelovne, Kabysser, Haandstyreapparater til
76 •; Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil. :: 76

Specialitet: Skibspumper. 
Forlang Projekter & Tilbud.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Tai.fnn I 8901' Kvaathuegade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR**.
I 6886, Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Vlt Unnno Patent BundfarverTil. IrøBgS og Patent Mønnie

WD ninlr V Pa’b bekendte Maskin- . D. UlCK & LO S og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

N.SANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skrsderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272i. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbaukcn 

1ste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Forlang 

overalt

Mejeriet 
Pasteur
Odense, 

Danmark.

Kunstfyrværker Fritz Buseh
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art 
Originale engelske „Water Lights" til Redningsbøjer forøs paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statabaoedrifteos 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopal:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal

Tal.t.n 6031. Telaurmmlr.: „BAKET", øjibanhavn. Privatte at n lom 2393-

A. Mou’s Kødudsalq.’ — St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Sefartstidende**
har Telegramadresse .Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABOHKEMENTSPBISEM.
rr 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
ij Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
-jg<na Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning. 
Enkelte Numre af »Dansk Sefartstidende«

A VEHTISSEMEBTSPHIS.
Første Side pr. Petitlinie i 45mm Bredae 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De evrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annes Plade 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse : „Skibsfart"

Thykt uos J. Jørgensen & Co. (Ivar .Tantzen,)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 2. Kjøbenhavn, Torsdag den 8. Januar 1914. 21. Aarg.

omnoNO 
FLUE

BLOWERS
Billige i

Anskaffelse.

Anbringes fast I den bagerste Del af Kedlen. Renser Rør. Plader og 
Forbrrcntlingsknminer medens Kedlen er tinder fuldt Tryk, kun ved ut dre(e et 
Haandtng og uden ut behøve nt aubne Røgkanimerdorene, hvorved undgnas 
kolde LufslrønmInger. Soden ganr direkte 1 Skorstenen, og anvendes ,,Dla- 
mond“ Blower fan Minutter daglig, er Ror etc. altid rene.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Foreger Kedlernes Nyttevirkning.

Eneforhandler: M. B. COHN, 
Kjøbenhavn. Toldbodvej 22-80. 

Telegram-Adresse: »AMIANTE*-.

TELEFONER:
1403 — 1405
3053 — 3073

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I. S. V. Weilbach,
Sejl* og Flagmager.

Kgl.-Hof-Leverandar.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.
65 Kr.

Preisler
Kjobmagergadc 13.

Adr.:
Teldhed- 
ve]7,Mez.

Composi tioner

Jærn-, Staal- og Træskibebunde

‘Is DANSK FARVEFABRIK
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bankers oø Lastrum

Telefon
5601

Leverandør til Flaaden • • Leverandør til Statsbanerne

^^1 "■ 6^*0*Cl "1« j«* l'fc'wi Specialitet: tæt og let,V J-JLtx l>*ØJ blødt og klæbefrit.

Imprægneringsanstalt Prcssenningduge. 

Telef. 89. N. J. PETERSEN & SØN, Telef. 89.
SEJLMAGERE — HELSINGØR.

Rahtjens originale Composition 
for Skibshunde. Enéforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn,

Leverandør til Marinen.

IIORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udfares.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND'1 og „NEWS SUNDERLAND*1.

o o o 
o o 
o 
❖

An kere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Sklbslnventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Sklbslnventarler.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &, 21.

Cornelius Knudsens
Marine' 

Prisme-Kikkert 
Sextanter — Kompasser 

Kapt. Clausens 
Kontroldyb demaaler.

Eneforhandler for
Skandinavien af Keiwins & James White’s Instrumenter

KØBMAGERGADE
Undgaa fejltagelse.

.. Kobber smedemester
Nyhavn 37

Alt Sklb8arbejde udføres. 
Specialitet: Sktbsklosetter.



Ulkadelig for Mennesker og Husdyr- 
Ratin’s Salgskontor,

Ny Østergade2. Kbh. K Tel.3662

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Leverandor

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

Telegramadresse
-----= i bedste Kvaliteter =-----

Specialitet: Elegante Uniformshuer

Telefon
Central 297 

„ 1297
219"

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — etter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs** — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktor V. T. Heln. St. Annæ Plads 26. Kløbenhavn.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEN - Etabi. 1833

" HELSINGØR. : 
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarering.
Ordre, Telegrammer og Breve til vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 

Reden eller Havnen.
Telegramadr.: Marstrands.—Telefon 37 og 477. Nattelefon 437. — Post Box 14

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Uartig Ekspedition. — Billigs Prliir. 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjenseo«.

Telefon 7262«

Maskinskrivning.
Metodisk Undervisn. i Ma
skinskrivning Kursus 5 Kr. 
Vesterg. 27. Tlf. 6033-6034.

Berg & Larsen 
Nyhavn 63, København, 

og
Chr. Schjerbecks Efterf., Helsingør.

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougvsrk 

Telegr.-Adr,: Berglaraen. Telf. lao.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■■befaler elg mel all til Faget heakiraili 

Deel og billig Betjening garanteres.

Telegram-Adresse: Flshwicks-Cronatadt.
CRONSTADT-RUSSIA.

MAYNARD & FISHWICKS
Dampskibsagenter.

— — Etableret 1856. -------------------’’

o—o—o—o—o—o—o —o—o—o—o— 0—0—0— 

? Korsør Shibs Margarine 
Q enestaaende holdbar Kvalitet.

Fr%“i”6‘’ Varmlufls-Fejeapparat
for Røg- og Vandrerskedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80—100 Rør paa 5 Mi
nutter. Apparatel arbejder som cn Injektor tned de varme Luft
arter fra Kedlens øverste Del; Dnmpforbruget cr derfor rent 
minimali. — Vægt kun 3l/2 kg. — Apparalet muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensning og reducerer saaledes Kulfor

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra
Kvæsthus- KAY DYHR København 
gade 3. (Indabavere: Kay Dykr & F. Otargaanl). K.
Telefon 8901 og 6886. —Telegramadresse: »KAYDYHR«

Lauritz Kirkeby. 
Den kgl. Marines 

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 
Tlf. Byen 2712i. “as1.- Laxegade26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru
menter, Sextantcr etc., nye og 

brugte, lil moderate Priser.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 6 Kr. Indbunden 6 Kr.

Motorfløjter ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 
Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa anvendes ved 
Trykluftbeholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte.

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt—og Luft
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.
Viggo Jensens Verdenspatent A/s, Aarhus.

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’a Gade 6, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken

Iste Prioritets-L.aan i Fragtdampere.

Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staallraadslougværks-Fabrlk 

Randers
Tougværk af Hamp, Manllla og Cocos 

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Motorspil,
særlig egnet til Losning i Fartøjer. Motor og Spil er fær- 
digmonteret paa en Træramme til at anbringe hvor som 
helst paa Dækket med 6 Bolte og optager kun meget ringe 
Plads. Leveres for en Pris af Kr. 1,100 fra
Maskinfabrikken, H. C. Jensensvej 13, Kbhvn L.

2/S- Passagerbaad tilsalg.
Plads til over 200 Passagerer, Staal, bygget 1893; 117*5“ 

X 20* 7“. Klasse Germ. Lloyd 100 A k med Isforstærk
ning. Lasterum 70 ts. dw. Ny Kedel 1909. Fart 10 knob, 
Survev 6/1913. Pris 3100j£.
JULIUS OTT, Skibssalgs-Agentur, Hamburg 1.

„Kend Dit Skib*4.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagenen og John Kruee 

•r Mr. Thomat Waltona Bog »Know your own shlpn.

Fut I Kikukin fn li uallika Finiligin Lakalar ag hat Blaikeasteliira Fttlg., 
Hr. William liuei, TatdkadveJ.

Prisen er Kr. 6.00 pr. Indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekepl.
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Ved Aarsskiftet.

Lad del blive sagt straks, al for Skibsfartens Ved- I 
kommende vil Aarel 1913 ligesom sin Forgænger blive 
mindet som el gyldeni Aar. — Vel blev de sidste Maa- i 
neder en ret bitter Skuffelse for Rederne, idel Ralerne 
fra omkring September overall var i bestandig og rask J 
Dalen, saaledes al Markederne hele Verden over ved Aa- 
rels l'dgang kom til al ligge paa el mere eller mindre i 
ulilfredssliIlende Niveau, men laget som Helhed maa I 
Aarel dog betragtes som endog særlig fint, og del skulde 
siel ikke undre os, om der var enkelle Rederier, hvis 
Regnskaber vil udvise større Driftsoverskud for 1913 end 
for det hæderkronede og berømte 1912, idel nemlig ad
skillige Rederier i Foraarel og Sommereen 1913 sikrede 
stvrdeles lønnende Beskæftigelse for deres Skibe paa læn- I 
gere Sigi, enten i Form af Kontrakter eller Timecharter. I 
En væsentlig Hjadp til Opnaaelsen af gode Aarsresulia- | 
ler maa endvidere søges i den betydelig mindre Rente
byrde, som mvslen alle Rederier har halt, ja hos en Del 
er Renteudgiften bleven forvandlet lil en Renleindla-gl. 
Paa den anden Side gaar Omkostningerne lil Skibenes 
Drifl stadig i Vejrel, i l'ørsle Ba'kke Hyrer og Arbejds
omkostninger ved Land, ligeledes Proviant og alle Dæk
øg Maskinl’ornødenheder. Ilvad Kulpriserne angaar, da 
holdi de sig hele Aarel lemmelig stabilt paa el rel højt 
Niveau, idet der i det aabne Marked gennemgaaende be
lalles 14/ å 15/ pr. Ton for bedste Østkyst Bunkerkul, el 
Par Shillings mere fra Wales. proportionelt mindre fol
de ringere Kvaliteter. Selvfølgelig spiller del en stor Rolle 
for Dampskibsdrift hvad Kullene liosler, og antagelig vil 
Kulkonloen gennemgaaende være lidt mindre i 1913 end 
Aarel i Forvejen, da Priserne under den langvarige Kul- 
slrejke i 1912 skruedes slivrkl op. Det forløbne Aar har 
selvfølgelig ikke vn'rel frit for Strejker, men dog ingen 
af tilnærmelsesvis saa alvorlig Arl som Kulslrejken i 
1912. Blandt de Steder, hvor der var Strejker, som affi
cerede Skibsfarten, skal vi blot nævne en Del Havne i 
La Plala Dislrikiel, Huelva, Barcelona, Le Havre, Riga, 
Garslon, samt enkelte af de britiske Kulafskibningshavne, 
men i sidstnævnte var de kun af kort Varighed. Ende
lig skal vi minde om Kulslrejken i de sydafrikanske Gru
ber, som særlig har virket generende for de Skibe, som 
skulde i Ballast fra Sydamerika lil Østen eller Australien, 
da de gerne anløber en sydafrikansk Plads for Bunker
kul. Ser vi lidi paa de vigtigste Arbejdsfelter for Tramp
damperne og særlig med Henblik paa dansk Tonnage, da 
maa vi i første Række rette Blikket paa Nord-Østersø
farten, som gennemgaaende maa siges al have givel god 
Fortjeneste, selv om del ikke kan nægtes, al Korneks
porten skuffede i en betydelig Grad, navnlig i Efleraars- 
maanederne. En meget stor Del af Høsten blev nemlig 
tilbageholdt i Rusland, saa al Afskibningerne saavel fra 
Øslersøpladserne som fra Sortehavet ikke blev store, hvil
ket kunde iværksættes derved, al den russiske Regering 
gav meget store Laan (op lil 70—80 pCl.) paa de i Ind
landel ophobede store Lagre, for al Høsten ikke skulde 
sendes ud for enhver Pris. Delle maalle rel naturligt 
paavirke Fragterne, og de I rykkedes yderligere af den 
usædvanlig store Mængde Tonnage, som bragte Kul til 
Rusland; thi grundet paa Kulmangel i selve Landet, lil- 
slodcs der loldfri Indførsel af udenlandske Kul, og der 
fandt i 1913 en ganske enorm Import Sled. Alene for 
SI. Petersborgs og Kronsladls Vedkommende er Merini- 
porten af udenlandske Kul, sammenlignel med 1912 og 
1911, henholdsvis c. 560,000 og 911.000 Tons, og saa 
kommer de øvrige Pladser som Reval. Riga, Libau, 
Odessa, Nikolajeff elc., der ogsaa alle har meget store 
Importer al opvise. Denne mægtige Kulhandel var selv
følgelig en god Slølle for Rederne i udgaaende Retning, 
men den virkede skadelig hjemgaaende. Desuden blev 
Ekspeditionerne paa Lossepladserne gennemgaaende daar-, 
lige, og særlig i Kronstadt og Riga led Skibene til Tider

lange Ophold. Til Kronsladl belalles fra Østkysten om
kring 5/9 ved Sæsonens Begyndelse, i August kom de 
ned paa c. 4/9 og sluttede i 5/9 å 6/. Gennemsnilsralen 
bliver c. 5/6 mod c. 6/ i 1912 og c. 4/3 i 1911. Eks- 
porlen af Træ saavel fra Rusland som fra Finland og 
Sverig var megel betydelig, navnlig af Props og Pulp- 
wood. For Middelhavets Vedkommende er der intet sær
ligt bemærkelsesværdigt at anføre udover al minde om 
Balkankrigens Afslutning, som just kom paa cl Tids- 
punkl, da Sortehavet begyndte at røre paa sig, og en Del 
grivsk Tonnage, som havde været bundel. aller kom paa 
Markedel og bidrog en Overgang lil at trykke Ralerne. 
Iøvrigl har der været en livlig Imporl af Kul [il Græken
land efier Krigens Ophor. Hvad de oversøiske Markeder 
angaar. da interesserer disse jo ikke direkte de danske 
Skibe i nogen overvejende Grad, endskønt der mel
lem Aar og Dag færdes en Række Skibe under dansk 
Flag paa de sløre Verdenshave, særlig i Fari paa Nord
amerika, og her fandi ogsaa adskillige af dem særdeles 
lønnende Beskæftigelse, hovedsagelig paa Timeeharler. 
Fra La Plala fandi der en megel betydelig Eksport Sled 
af Hvede, Majs elc.. ja Eksporten var ikke slorl ringere 
end i 1912. men Befragterne havde langt letiere ved al 
faa Tonnage, og de sidsle 5 a 6 Maaneder af 1913 var. 
egentlig utilfredsstillende for Rederne. Til Tider laa Eks- 
porlforholdene saa daarligt. al Tonnage, som havde los
set i Sydamerika, sendies i Ballast lil Australien. Østen 
eller U. S. — Sidslna-vnle Marked skuffede ogsaa bety
deligt fra August og hele Aarel ud, idet Eksporten af 
Majs, Bomuld og flere andre Massearlikler var en hel Del 
mindre end Aarel i Forvejen, og Ballasllonnagen fra Syd
amerika havde en deprimerende Indflydelse paa Ralerne. 
Hertil kommer endvidere, at de regelmæssige Rutebaade 
optra-der som skarpere og skarpere Konkurrenter til 
Trampdamperne, eftersom de førstnævnte stadig stræk
ker deres Fangarme længere ud ved al drage baade Triv- 
lasl, Korn, Fosfat etc. ind under deres Omraade, hvilket 
naturligvis formindsker Chancerne for de sidslna*vnle. 
Yderligere skabte den amerikanske Toldreform, som ved
toges i Oktober, ikke saa lidt Usikkerhed og Tilbagehol
denhed i Forelagsomheden, hvilket i Særdeleshed gav sig 
Udslag i. al Begæret for Timecharlerlonnage for ameri
kansk Regning log kendeligt af, og del Antal Dampere, 
som var beskæftiget i denne Fart i Efleraarsmaanederne. 
var langt under det sædvanlige. I det østlige Marked er 
der ikke bændel noget sa;rlig bemærkelsesværdigt ud 
over, al der heller ikke i 1913 fandi nogen Eksport Sted 
af Sukker fra Java, medens Eksporten af Soyabønner fra 
Sibirien var noget mindre end Aarel forud, men fra Bir- 
ma og Indien blev der gjort en jævn stor Forretning. 
Ogsaa i Østen spiller Rulebaadenes tiltagende Indgriben 
en meget stor Rolle, og Konkurrencen af japansk Ton
nage bliver ogsaa mere og mere følelig. Der er i 1913 
blevet bygget ganske enormt, og Tonnageforøgelsen vilde 
antagelig være hlevel endnu større, hvis ikke Arbejder
vanskeligheder havde grebet forstyrrende ind, ligeledes 
den Omstændighed, al en Masse Vaæfler slet ikke kunde 
paalage sig liere Nybygninger, enten paa Grund af store 
Reparationer eller paa Grund af Bygningen af Krigsskibe, 
hvoraf der ogsaa er sal en Mængde i Vandel. Alene i 
II. K. anslaas der at være hlevel bygget ny Koffarditoh- 
nage maalende 2.200.000 Tons, hvilket slaar enhver Re
kord. og det maa erindres, al der ogsaa udenfor U. K. 
er bygget efter lignende Maaleslok. Heldigvis for Tramp
skibsfarten er langt den overvejende Del af Nybygnin
gerne Rutebaade, Tankskibe etc.. Til Danmark er der 
kun bygget ganske enkelte Trampdampere, hvilket kun er 
ghedeligl. thi Priserne i 1913 var megel høje, og der skal 
gode Fragter lil. for al de dyre Skibe kan forrente sig. 
Vi vil nu beskæftige os ganske kort med de enkelte Mar
keder i sædvanlig Rækkefølge.

(Fortssites.)



14 Dansk Søfahtstidénde. 8. Janrtar ldl4.

Kjøbenhavn, den 8. Januar 1914.
Den internationale Søfarts-Ko nfe- 

rence i London. 1 Følge »Times« er den af oven
nævnte Konferences Sektioner, der beskæftiger sig med 
Redningsmidler, blevet enig om en Indstilling, som vil 
blive tilstillet den samlede Konference i Begyndelsen af 
Januar. Principel om »Baade for alle« er blevet antaget 
med den Betingelse, som er blevet stillet af de britiske 
Delegerede, al hvor den Plads, der er lil Raadighed lil 
Anbringelse af Davider, fuldt ud er benyttet, kan der an
vendes Ponlon-Flaader for 25 pCl. af de Ombordværende, 
og Redningsbaade af en anerkendt Type for Resien. Disse 
Baades Typer og Mani er fastsat i Detaljer, og mellem 
dem maa der findes el begrænset Antal Molorbaade.

Ponlon-Flaadernes Type skal opfylde visse Betingel
ser. Der skal kunne vendes op og ned paa dem, og de 
skal være forsynet med en Ræling af Træ, Sejldug eller 
el andel passende Materiale. Deres Dimensioner skal 
være saadannc, at de kan magies ved Hjælp af mekani
ske Apparater, saaledes al de om fornødent kan kastes 
over Bord fra Skibssiden.

De britiske Delegerede foreslog ogsaa en Type af 
slore Baade, som var helt overdækkede, saaledes at Pas
sagererne kunde opholde sig under Dækket, men Sektio
nen fandt delle Forslag noget for yderliggaaende og gik 
ikke ind paa del.

Med Hensyn lil Brandfare, har Sektionen bestemt al 
anbefale Konferencen, dog med visse Undtagelser, at for
byde Passagerskibe al fore Ladning, som i Følge sin 
Natur eller Sluvningsmaade medfører Farer for Skibet 
eller dels Passagerer.

Endvidere anbefaler den, at alle Lande udsteder lov
formelige Fortegnelser, der beskriver saadanl farligt Gods 
og fastsætter Regler for den nødvendige Forsigtighed, som 
skal iagttages ved dels Indpakning og Stuvning, og paa- 
bvder Iagttagelsen af saadannc Forsigtighedsregler. Del 
foreslaas tillige al etablere et Kontrolsystem hermed, saa
ledes al Overtrædelsen hurligl kan opdages.

Med liensyn til Slukning af Ild bør der haves kral- 
lige Damp- eller andre Sprøjter. Sektionen anbefaler, al 
der skal findes tre saadannc paa Skibe af 4,000 Tons 
Størrelse, og to paa mindre Skibe, som kan benyttes sam
tidig. Anordninger for Vandforsyningen vil blive paa- 
bull, og der vil blive lænkl paa Ladningens Tilgængelig
hed og paa Forsyning af Sikkerhedslamper og Røghjælme, 
samt paa regelmæssige Sprøjleprøver.

Med Hensyn til Bandenes Bemanding skal de Med
lemmer af Besætningen, som er blevet trænet i at sætte 
Redningsbaade ud, fire dem af, og i al bemande og ro 
dem og har vist sig dygtige dertil, betragtes som duelige 
Baadsmand. Det foreslaas, at de Folk, som har opnaael 
disse Kvalifikationer, skal forsynes med el Certifikat af 
deres respektive Lande, uden al del dog siges, paa hvil
ken Maade man skal bestemme deres Duelighedsgrad.

Der fastsættes en Skala for hver Baad eller Flaade, 
som føres. Hvor del Antal Personer, som skal føres, er 
under 61, forlanges der tre duelige Baadsmænd, under 86 
fire, under 111 fem, under 161 seks, under 211 syv og 
derefter en Mand mere for hver 50 Personer derover.

Da Sektionen uanede lil Spørgsmaalet om Skibenes 
almindelige Bemanding, kunde der ikke opnaas Enighed, 
og nogle af de Delegerede var af den Mening, al delle 
Spørgsmaal laa udenfor Konferencens Kompetence. Un
der disse Omstændigheder vedtog man kun en almindelig 
Bestemmelse om. at alle søgaaende Passagerskibe skulde, 
med Hensyn lil Sikkerhed for Menneskeliv, have en til
strækkelig og duelig Besætning.

Den samlede Konferences første Møde i del ny Aar 
vil finde Sled den 8. Januar. De forskellige Sektioner har 
praktisk talt endt deres Forhandlinger og kan nu aflægge 
Beretninger til Konferencen. Det ventes, ni el eller to 
Moder af den samlede Konference vil være tilstrækkeligt 
lil Afslutning af dennes Arbejder.

Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart meddeler: 
Udveksling af B r e v l e 1 e g r a m m e r. Som 

bekendt har der fra 1. September f. A. kunnet udveksles 
Brevtelegrammer imellem Danmark og Krisliania, Bergen 
og Trondhjein. Fra Norge lil Danmark kan Brevtele
grammer adresseres lil Kjøbenhavn og Fredericia.

Fra den 1. Januar d. A. kan der endvidere udveksles 
Brevtelegrammer imellem Danmark og Sverig, foreløbig 
fra danske Stationer lil de svenske Byer Stockholm, 
Gøteborg, Malmø og Sundsvall og fra svenske Stationer 
lil Kjøbenhavn og Fredericia.

Telegrammerne kan indleveres imellem 7 Eflm. og 
12 Nal lil Viderebefordring pr. Telegraf i Nattens Løb. 
Brevlelegrammerne viderebefordres i Adresselandet med 
den først udgaaende Post, saafrcml Adressaten ikke har 
truffet anden Aftale med Adresseslalionen om al faa dem 
udsendt f. Eks. pr. Telefon.

Taksien er 2 Øre pr. Ord og mindst 80 Øre pr. Tele
gram.

Telegrafslalionerne meddeler nærmere Underretning.

Sø- og Handelsretten. Under 30. December 
f. A. har Kongen stadfæstet de paa eflernævnle faldne 
Valg som Medlemmer af Sø- og Handelsretten i Kjøben
havn, nemlig Grosserer Aage II ø f f d i n g, Direktør 
II. d e Fine O 1 i v a r i u s. Grosserer C h r. Eric h- 
s en. Veksellerer T. S. Trier. Isenkræmmer C. F. L. 
Galle, Grosserer II. P. C. E. Bran d I, Konsul. Gros
serer H. A d o 1 p h, Urtekræmmer H. A. Cordius 
II a n s e n, som handelskyndige Medlemmer for fem Aar, 
Grosserer C. A. J. Hol b e k som handelskyndigl Med
lem paa el Aar, Kommandør P. C. B r æ s l r u p. Direktør 
V. C. W. T h. H e i n, Kommandør C. F. M a e g a a r d. 
fhv. Skibsfører, Grosserer V. Lars e n, fhv. Skibsfører 
Marcus G. v o n S c h m i d l e n, fhv. Skibsfører J. C. 
V. Schou, som søkyndige Medlemmer paa fire Aar, 
Kontorist E. A. J. B r e n n e k e. Kommis A. F. C li r i- 
s l o p h e r s e n. Matros Christopher Hanse n og 
Bedslemand II. A. V. F lind I, som saælige Medlemmer 
paa lo Aar, de lo førslmevnle som tilhørende del under
ordnede Handelspersonale, de lo sidslmevnle som til
hørende Skibes Mandskab.

Dødsfald. Frederikshavn, den 2. Januar. Kap
tajn, Skibsreder Otto I. Berg er i Aftes afgaact ved 
Doden, 85 Aar gammel. Den afdøde, der var Ridder 
af Dannebrog, har i mange Aar vieret Medlem af By- 
raadel. Direktør i Frederikshavns Bank og Medlem af 
Direktionen for Jydsk Telefon-Aktieselskab.

II a s 1 e, den 2. Januar. Kaptajn G u n n a r s s e n paa 
Damperen »Sjofna« af Tvedeslrand, der ligger i Hasle 
Havn, er i Dag funden død i sin Køje. Dødsaarsagen 
var et Hjærleslag. Kaptajnen var hjemmehørende i 
Arendal.

B o d ø, den 2. Januar. Købmand J. C. K o c li, Bodø, 
er i Formiddag afgaael ved Døden, 82 Aar gammel. Den 
Afdøde var i en Aarrække dansk Vicckonsul.

Den norske Am erika linie. El halvt Aar er 
forløbet, siden denne Linie begyndte sin Virksomhed med 
sil første Skib »Kristianiafjord«. Først midt i September 
kom »Bergensfjord« i Fart, skriver »Norges Handels- og 
Sjøfarlslidende«. »Kristianiafjord« har i del forløbne 
Tidsrum gjort fem Rundrejser mellem Norge og New 
York, og »Bergensfjord«, siden den begyndte, lo Rund
rejser og er nu . ankommet lil New York paa sin, tredje 
Tur. H

De to Skilie har paa disse Rejser besørget følgende 
Trafik: Vestover har de tilsammen fort 3,856 .Passagerer
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og 10,352 Tons Lasi, Østover 4,476 Passagerer og 19,405 
Tons Lasi, og frem og tilbage 8,332 Passagerer og 29,757 
Tons Last.

A n l e d a I c r e d e K o n n o s s e in ente r. Foranle
diget ved el indlrutl'et Tilfælde har del norske General
konsulat i SI. Petersborg henstillet lil Udenrigsdeparle- 
menlel al gore Skibsførere, som trafikerer russiske Havne, 
bekendl ined. al del kan være farligt al ankomme med 
anledalerede Konnossementer. og al Skibsførerne i denne 
Henseende bør være forsigtige, idel der i al Kald risi
keres, al Skibsførerne vil blive tilbageholdt, i del mind- 
sle indtil Undersøgelse. Vidneførsel in. in. er blevel op
laget. (»Norg. Haild. og Sjofl.»)

D e n i n I e r n a I i o n a 1 e Sø r e I s k o n f e r c n c c 
i K j o b e n h a v n. Fra Ordføreren for de britiske 
Deltagere paa Sørelskcnl'erencen i Kjøbenhavn Maj 1913 
11. B. D. A elan d har Formanden for den danske 
Forening for international Søret, Retsformand Koch, 
modtaget en Skrivelse, hvori del udtales, al de britiske 
Delegerede har ønsket, at der skulde være et blivende 
Minde om deres Besøg i Dronning Alexandras Fødeby og 
om deres Taknemlighed for den Venlighed, som her vistes 
dem. Skrivelsen var ledsaget af el stort, smukt Sølv
bæger med følgende Indskrift:

Reginae Alexandrae popularibus. Brilannorum ho- 
spilibus benevolenlissimis poculum argenleum. aniinigrali 
pignus. dono dederunl Brilanni juris genlium sludiøsi. 
A. S. MDCCCCXIII.

Del hedder sig, al Pokalen vil blive skivnkel lil Raad- 
liusel.

S y n k e n <1 e D a m p e r. New-York. den 5. Ja
nuar. En Damper har fra el Punkt Syd for Nantuckel 
ved Iraadløsl Telegram meddelt, al den er i Færd med al 
synke. Den spanske Damper »Manuel Calvo«, der op
holder sig ved del synkende Skib, har forsøgt at sætte 
sine Redningsbaade ud. men disse kæntrede eller drev 
bort, saaledes al Damperen nu ikke kan yde nogen Hjælp.

I Følge el fra Hamburg—Amerika-Liniens Damper 
»Bavaria« modtaget Iraadløsl Telegram hedder den i 
Havsnød vivrende Damper »Oklahoma«. Af dens Besad- 
ning er antagelig 24 Mand druknet, medens 8 er reddel. 
Skønt flere andre Skibe var ilel til Hjivlp. havde dog kun 
•Bavaria« været i Stand lil al yde Hjivlp. De reddede er 
Kaptajnen paa > Oklahoma«. G ii n I e r. saml flere Offi
cerer og Matroser. Efter hvad »Bavaria« meddeler, er 
»Oklahoma« ikke sunket, men driver omkring, delvis 
overskyllet af Vandel. (Ritz. Bur.)

S l r a il d i n g. London, den 25. December. Til »Reu
ters Bureau« lelegraferes fra St. Thomas: Del danske Ilav- 
undersøgelsesskib »Margrethe«, der havde anslillel Under
søgelser i de vestindiske Farvande, er strandet paa Ane- 
gada Rev Nord for Jomfruøerne og er Vrag. Mandskabet 
reddedes, men alle Optegnelser er gaaet tabt.

ved Nattetid al undgaa Indsamlingen.

Skibsfarten gennem Dardanellerne. 
Konslanlinopel. den 1. Januar. Officielt meddeles, al der 
er givet Tilladelse lil. al Handelsskibe ogsaa ved Nattetid 
maa sejle gennem Dardanellerne, men da samtlige Sø
miner endnu ikke er bleven fjernede, lilraades del endnu

(Ritz. Bur.)

Fra I) a m p s k i b s s e 1 s k a b e I Thore har vi 
modiagel Fartplan for 1914 mellem Kjøbenhavn, 
Færøerne og Island via Skotland og Norge, hvoraf det 
ses. al der er planlagt 22 Rejser i hver Retning i Løbet 
af Aiirel 1914. saaledes al Besejlingen i Maancdcrne Juli, I 

August, September og Oktober sker med tre Skibe og i de 
øvrige Maaneder med lo Skibe.

Død dansk S o m a n d. I Følge Indberetning fra 
det danske Konsulat i Stettin er der paa Stranden ved 
Rowe i Nærheden af Slolp den 10. f. M. fundet Liget af 
en Mandsperson, der efter forskellige paa Liget fore
fundne Genstande formodes al være en dansk Sømand.

Liget beskrives saaledes: Størrelse 1,70 Meler, skæg
løs, og iført el blaal Sæl Tøj, blaa Overfrakke, stribet 
Overskjorle, graa Trikot Underbenklæder og Under
skjorte. korte graa Strømper og sorte Søstøvler.

Paa Liget forefandles bl. a. følgende Genstande: En 
Vielsesring, hvori el indgraveret: W. Lundi d. 11. 2. 1901, 
en Seddel med Paaskrifl »Sk. »Anna«, her«.

Personer, der maalte kunne give Oplysning om Ved
kommendes Identitet, bedes henvende sig lil Udenrigs
ministeriet, Kongens Nytorv 5. hvor de ovennivvnte paa 
Ligel forefundne Genstande beror.

S t a t s u n d e r s t ø t l e 1 s e lil den norske 
Dampskibsfart. I sidste Slatsraad er der i Følge 
»Norg. Hånd, og Sjøft.« besluttet fremsat kgl. Proposition 
om Understøttelse af den private Dampskibsfart i næste 
Termin med et samlet Beløb af 2,430,000 Kr.

Bjerget dansk Dampskib. Bizerta, den 5. 
Januar. Det danske Dampskib »Michail Onlchoukoff«, 
tilhørende Del dansk-russiske Dampskibs
selskab, der var paa Rejse fra Fiume, er blevet ind
slæbt hertil af den britiske Damper »Trevilee«, som havde 
truffet »Michail Onlchoukoff« drivende for Stormen efter 
al have mistet sin Skrue. (Ritz. Bur.).

I s m e 1 d i n g fra Meteorologisk Institut, Nautisk 
A f d e 1 i n g. den 5. Januar.

Danske Farvande.
Isfri.

Tyske Farvande.
Pillau. Søen: IsTri. Havnen: Løs Sjap- og Kvadderis. 

Neufnhrwasser. Søen og Weichsel: Isfri.
Svenske Farvande.

Sundsvall. Lobene til Sundsvall: Drivis: Sundsvalls- 
fjorden: Tynd Fastis. Skibsfarten kun mulig med Isbry
derhjælp.

Tludiksvall. Soen: Isfri. Løbene lil Hudiksvall:. Svær 
Faslis. lukket for Sejlskibe. '

Gefle. Løbene lil Gefle: Svær Faslis, Rende holdes 
aaben af Isbryder: til Skulskar: Los Sjap- og Kvadderis. 
kun mulig for kraftige Dampere.

Varberg. Isfri.
Strømstad. Idefjorden: Tynd Fastis, kun mulig med 

Isbryderhjælp.

Is forholdene ved Island. Telegram fra Isa- 
fjord den 3. Januar lil Meteorologisk Institut:

Ismasser udenfor Vcslfjordcne norden for Dyrafjord. 
Isafjords Havn blokeret.

Senere Telegram: Isafjord alter isfri.

Paasejlct Bro. Horsens, den 6. Januar. Ham- 
burgdampefen »Rita« løb i Morges i Snetykning paa 
Hjarnø Bro. Broen beskadigedes saa betydeligt, al den 
foreløbig er ubrugelig. Skibet fortsatte Rejsen lil Hor
sens og Hamburg. Efter »Rita«s Tilbagekomst til Aarhus 
vil der blive holdt Søforhør. (Ritz. Bur.)
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Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 72/1913, afsagt den 12. September 1913. 
Vognmand J. P. Jensen mod Speditionsfirmaet Emil 
Sleph en sens E f t e r f 1 g r.

I November 1912 ankom den lyske Lægler »Hertha« 
lil Tuborg Havn med en Ladning paa 350 Tons ildfasle 
Sien. Lægterens Besætning udgjorde foruden Kaptajnen 
kun lo Mand, og del var derfor i Certeparliel bestemt, 
at Ladningen skulde lages frit ud af Skibel. dog under ; 
Medhjadp af Lægterens Mandskab. Losningen skulde ske 
paa tre Dage, ellers skulde tier betales 100 Mk. pr. Over
liggedag. Ti) at udfore Losningen, allsaa ogsaa den ellers 
Skibet paahvilende Del, engagerede del indstævnte Spo- I 
dilionstirma Emil Slephensens Eflerflgr. Citanlen. Vogn
mand J. P. Jensen uden al tra-ffe nogen Aftale om Pri
sen. Cilantens Folk tik Losningen tilendebragt paa tre ! 
Dage, dog saaledes al der den sidste Dag maalte arbejdes 
med en slorre Styrke og saaledes. al der arbejdedes nogle 
Timer udenfor den normale Arbejdstid. Efter Losnin- i 
gens Fuldførelse beregnede Citanlen sig for Skibets Del 
af Arbejdet Kr. 1.20 pr. Ton med Tillæg af 19 Kr. i | 
Folkeforsikring, men med Fradrag af Kr. 37.50. hvortil 
han anslog Værdien af den af Skibsmandskabet ydede 
Bistand. 1

De Indstævnte, der fandt den af Citanten fordrede 
Betaling. Kr. 401. 50. for høj. og som paaberaabte sig 
Udtalelser fra Lægterens Førers Side om. at Arbejderne 
havde arbejdet langsomt og lil Dels været fulde, betalte 
kun el Beløb af 200 Kr. Restbeløbet. Kr. 201.50, med 
Renter og Sagens Omkostninger, søger Citanlen sig under 
nærværende Sag tilkendt hos de Tndslævnle. der paaslaar 
sig frifunden med Tillæg af Sagens Omkostninger.

Citanlen har nægtet, al de af ham anlacne Arbejdere 
har arbejdet daarligl eller været berusede. Han har hæv
del. al del var en vanskelig Losning, og at hans Udgifter 
var saa store, al han saa godt som ingen Fortjeneste har 
haft. Ved stedfunden Vidneførsel er det vel ikke nu saa 
lang Tid efter lykkedes at skaffe nøjagtig Oplysning om 
Arbejdsstyrken m. m.. men der er intet fremkommet, 
der viser, at der ikke er arbejdet med tilstrækkelig Energi, 
og der er oplyst følgende, som maa gøre de Klager, der 
er fremsat fra Lægterens Førers Side, ret ligegyldige:

Del er en fast Regel her i Havnen, al der betales 
hver af de Arbejdere, der er beskæftiget med Losning af 
denne Art. 17V>, Øre pr. Ton af d? Sten, i hvis Losning 
han deltager. Lægteren var ret stor og uden Dampspil 
eller lignende Hjælpemidler. Stenene maalte losses ved 
al langes fra Haand lil Haand fra Bunden af Rummel 
op paa Dækket og i Land. Paa Grund af Lægterens for
holdsvis betydelige Størrelse krævedes der om Bord el 
ret betydeligt Antal Mand i hvert Hold: navnlig den sid
ste Dag arbejdedes der med flere (som del synes tre) 
Hold, og Lægterens Besætnings Hjælp blev derfor af for
holdsvis forsvindende Betydning. Arbejdet udover Ar
bejdstiden maalte betales som Overarbejde.

Tdel den Betaling, Citanlen afkræver Indstævnte, er 
beregnet paa Basis af en vis Pris pr. Ton. maa del. som 
ovenfor antydet, blive uden synderlig Betydning for Sa
gen. om der af den enkelte Arbejder er arbejdet mere 
eller mindre hurtigt, og om der af den Grund har maattet 
tilkaldes flere eller færre Hold Arbejdere. Naar henscs 
navnlig lil de foreliggende Vidneforklaringer on> Lægte
rens Størrelse og det Antal Mand (n 171/,. Øre pr. Ton) der 
derfor maalte arbejde i hvert Hold, og lil den Omslændig- 
hed. at det ved den gældende Lovgivning er paalagl Ar
bejdsgiveren al forsikre sine Arbejdere, kan del af Citanten 
forlangte Beløb langtfra anses for ilbillig!, og hans Paa
stand vil derfor i del hele være al lage lil Følge, dog al 
der kun vil kunne tilkendes ham Renter med 5 pCt. pro 
anno fra Stævningens Dato.

Sagens Omkoslningei vil de Tndslævnle have al betale 
Citanlen med 60 Kr.

Dom i S. S. Nr. 74/1913, afsagt den 3. September 1913. 
Overretssagfører D a m ni. Aktor mod de Tiltalte: 1) 
Skibsfører B. C. J. og 2) Styrmand F. V. P.

Under nærværende Sag tiltales Skibsfører B. C. J. 
for Overtrædelse af Sølovens § 293 og

Styrmand F. V. P. for Overtrædelse af Sølovens 
§ 306.'

Ingen af dem er tidligere straffet.
Sagens Oplysninger er efter de Tiltaltes egen Erken

delse og del iøvrigl oplysle følgende:
Del i Kjøbenhavn hjemmehørende Dampskib ■ Daisy«, 

der tilhører Dampskibsselskabel II e i m d a 1, var i April 
Maaned d. A. paa Rejse fra England -lil Sundsvall med 
en Ladning, beslaaende af 1.721 Tons Kul. Tillalle J. 
var Skibels Fører, tillalle P. 2den Styrmand. Efter at 
Skibet om Natten og Formiddagen den 18. April havde 
ligget opankrel paa Kjøbenhavns Red. passerede del den 
følgende Nal Hammeren, hvorfra Kaptajnen selv salte 
Kursen NO. I. O. % O- paa Lysbojen Syd for Sodra Odde 
paa Øland. 2den Styrmand overlog Vaglen den 19. April 
Kl. 8 Formiddag, og Kl. 9.20 havdes Ulklipporna tværs 
i fipj Sømils Afstand. Kaptajnen var paa Broen dels 
Kl. 11. dels Kl. Il1,-; Formiddag, og ved sidstnævnte 
Klokkeslel fik han Øje paa Fyret paa Sødra Odde i NO. 
’*/£>, N. i en gisset Afstand af 12 Sømil. Da Kaptajnen 
mente al være af Strømmen forsal noget mod Syd, 
havde han Kl. 11 ændret Kursen til NO. 1. O. 14 O., og 
Kl. 11 % ændrede han den af samme Grund yderligere 
lil NO. O. Efler al have foretaget denne sidste Kurs
forandring gik Kaptajnen ned i Bestiklukafet, hvor han 
uafbrudt opholdt sig indtil Kl. 1.12 Eftermiddag, da Ski
bet grundstødte to Sømi! OSO. lor Sødra Oddes Fvr. I 
Mellemtiden — fra 111/:; Kl. 1.12 — var paa Broen, 
hvor 2den Styrmand havde Vagten lil Kl. 1. da han 
afløstes af lste Styrmand Henriksen, følgende passeret:

Kl. 12 pejlede 2den Styrmand Sødra Oddes Fyr i 
NO. Vi N. i en gisset Afstand af 7 Sømil, og 20 Minutter 
senere fik han om Bagbord Øje paa -Kvaslpricken«. en 
Bøje. Syd for Fyret, imellem delte og Lysbøjen, og han 
mente nu al være kommen for nær Land, hvorfor han 
uden Konference med Kaptajnen ændrede Kursen lil NO. 
1- O. VG, O. og kort efler. da han passerede Kvaslpricken. 
yderligere lil ONO. Sidstnævnte Klirs holdt han til Kl. 1. 
da man var tværs af Sødra Odde i en Afstand, som han 
antog for al være tre Sømil, lste Styrmand kom da 
paa Broen for at overlage Vagten. Inden 2den Styr
mand gik ned. varskoede han gennem Talerøret til Kap
tajnen. at man var tværs af Fyret i tre Sømils Afstand, 
og fik lil Svar af Kaptajnen opgivet ny Kurs: NNO. % O- 
lste Styrmand holdt derefter denne Kurs, men Kl. 1.12 
stødte Skibet haardl paa Grunden og blev staaende fast. 
Efler at en Del — c. 400 Tons — af Ladningen var 
kastel over Bord. lykkedes det den paafølgcnde Dag c. 
Kl. 8 Eftermiddag med Assistance af lo Bjergningsdam
pere at faa Skibel af Grunden, hvorefter dette for egen 
Damp men med Assistance af den ene Bjergningsdamper 
linnede ind til Kalmar.

Skibet, der manier 721 Netto Reg.-Tons og er assu
reret for 280.000 Kr., led ved Grundstødningen Skade, 
der angives at have beløbet sig lil c. 83.000 Kr. Bjerge
lønnen har andraget 48.000 Kr.

Ansvaret for Grundstødningen findes efter all fore
liggende i første Række al maalte lægges paa Kaptajnen.

Dennes Forklaring gaar nærmere ud paa. al han. da 
han Kl. Il’/j kom ned i Bestiklukafet, lagde sig iført 
Klæderne paa sin Køje. Han havde været oppe det 
meste af de tre sidste Nætier og havde stærk Hovedpine, 
men sov ikke. Han modtog Kl. 1 gennem Talerøret 2den 
Styrmands Meddelelse om. at Skibet var tværs af Fyret, 
men han paaslaar ikke al have hørt, at Afstanden var 
tre Sømil, idel han har lifføjel. al havde han vidst dette, 
vilde han have været klar over, al de var Landet' for 
nær. og vilde da ikke have givet Ordren NNO. •% O., 
ligesom han i samme Fnid øjeblikkelig vilde være gaaet
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op paa Broen. Ilan har imidlertid erkendt ikke at have 
spurgt om Distancen. Han har videre forklaret, al han 
Kl. 1 stod ud af Køjen og gav sig lil al maale Distancen 
fra Sødra Odde til næste paakommen le Sled og vikle 
netop have været op paa Broen, da han mærkede, al 
Skibet stødte.

Som den der faktisk ledede Skibets Navigering, 
maalte del paahvile Kaptajnen lil enhver Tid at sørge for 
al have fuldstændig og paalidelig Oplysning om Bøjer. 
Koste og all andel som var af Betydning for sikker og 
forsvarlig Sejlads. Han mente al man ved 121/3 Tiden 
kunde vente al passere Lysbøjen, som Kursen var sal 
paa.' Han har imidlertid ikke blot ikke selv været paa 
Broen ved den Tid for at se efter Bøjen, men han har 
end ikke forhørt hos Styrmanden, om denne havde obser
veret Bøjen. Selv om man endvidere gear ud fra Rigtig
heden af Kaptajnens Forklaring, hvorefter han ikke har 
hørt 2den Styrmand udtale, al man var Ire Sømil af 
Fyret — lste Styrmand paaslaar forøvrigl at have hørt 
2den Styrmand give denne Meddelelse —, maa det dog 
bebrejdes Kaptajnen, al han har givet den ny Kurs uden 
forinden at have været paa Broen og ved Selvsyn over
bevist sig om Skibets Plads, ja endog uden ved Sporgs- 
maal lil Styrmanden at have fa’ael bekræftet den An
tagelse om Fyrets Afstand, fra hvilken han selv vil være 
gaael ud.

Hertil kommer, al hans egne Observationer Kl. 11 
og Kl. Il1/, da Skibet viste sig at være forsat, yderligere 
burde have opfordret ham til at udvise Forsigtighed ved 
Forbisejlingen af den ikke ufarlige Kyststrækning.

For sil heromhandlede Forhold vil Kaptajn J. ikke 
kunne undgaa Ansvar efter Sølovens § 293.

Hvad angaar Styrmand P.’s Forhold, finder Retten, 
al det maa lilregnes ham som en Fejl, at han ikke var
skoede Kaptajnen, da han ved al faa Øje paa Kvasl- 
pricken blev klar over, al de var kommen for nær Lan
det. og al han ikke overlod lil Kaptajnen al bestemme, 
hvad der skulde foretages, men i delles Sted selv gav 
sig til at relle paa Kursen. Han har endvidere handlet 
urigtigt ved ikke al oplyse Kaptajnen om disse Kurs
ændringer. som kunde være af Betydning for Kaptajnen 
ved Bestemmelsen af den ny Kurs, og som han i hvert 
Fald Kl. 1 havde haft god Lejlighed til al give Kaptaj
nen Underretning om. Han vil herefter ikke kunne und
gaa Ansvar efler Sølovens § 306.

Som Følge af del anførte vil de Tiltalte, som for
øvrigt begge er godt anbefalet af deres Rederi, være at 
anse efter Omslændighederne med Statskassen tilfaldende 
Bøder, der for Kaptajn J.'s Vedkommende findes at kunne 
bestemmes lil 200 Kr. og for Styrmand P.’ Vedkommende 
lil 50 Kr. De vil derhos have in solidum at udrede 
Aktionens Omkostninger, derunder Salær lil Aktor. 40 
Kr., medens de hver for sil Vedkommende udreder Salæ
rerne lil de for dem beskikkede Defensorer, 30 Kr. lil 
hver.

Sagførelsen har været lovlig.

Verdens Handelsflaader.

Efter en foruylig udgivet Statistik af Bureau Verilas 
fordelle Verdens Handelsflaader sig ved Begyndelsen af 
September Maaned f. A. paa følgende Maade:

Sejlskibe*).
1913—14 1912—13

Antal Reg.-T. Antal Reg-T.
Amerikanske . . 2.993 1.214.974 3.090 1.252.190
Engelske . . . 4.945 935.467 5.124 1.026.262

*) Skibe pan 50 Tons Netto og derover.

I Norske ............. .. . 861 600,714 1,007 636,248
j Russiske ......... ... 3,412 559,914 3,185 534,953
| Franske ......... . . . 877 434,289 1,115 460,253

Tvske ............. ... 1.041 426,919 1,000 432,168
Italienske . . . . . . . 934 279,366 1.129 333,461
Tyrkiske .......... . . . 985 208,751 978 208,577

i Japanske ......... . .. 1,308 167,119 1,344 168,431
Svenske ......... . .. 1,117 162,289 1,135 163.214

1 Græske ............. . . . 808 142,585 807 141.586
Danske ............. ... 615 78.514 686 87,249
Brasilianske .. . 303 67,791 289 61.414
Argentinske .... ... 175 52,277 192 63,649
Hollandske .. . . ... 419 48,069 618 70.530
Chilenske ......... 82 47,954 84 50,188
Portugisiske . . . . . . 252 42.413 251 42.223
Peruvianske ... 58 31,390 57 29,222
Spanske ......... ... 249 30,897 305 45,995
Uruguayske ... . . . 56 24,632 53 22,786
Belgiske ........ 16 11,639 14 7,181
Øslerrigske ... 127 11,538 118 10,662
Kubanske ......... ... 113 11,095 115 12,311
Meksikanske ... 47 8,512 46 8,290
Monlenegrinske 22 4.873 20 4.507
Nicaraguanske . 6 4,029 6 4,029
Rumænske 22 3,567 — —

Damps k i b e*).
1913—14 1912—13

Antal Reg.-T. Antal Reg.-T.

Engelske ........... 6,594 18.863,652 6.558 18.514,944
Tvske ............... 1.510 4.665.491 1.412 4,160.927
Amerikanske 1.103 2.261,663 993 2.033.100
Norske ........... 1,266 1,824.762 1.199 1.649.789
Franske ........... 692 1.739,255 642 1.627.812
Japanske .... 803 1,507,145 708 1,308,446
Italienske ........ 537 1.270,521 473 1.119,386
Hollandske . . . . 451 1.249.340 422 1.085,005
Øslerrigske . . . . 345 986.592 319 877,030
Svenske ........... 940 951.757 852 870.751
Russiske ........... 622 889.302 613 865,038
Spanske ........... 438 824,364 412 739.753
Danske ........... 470 700.456 465 681.388
Græske ........... 342 686,054 318 649.749
Belgiske ........... 132 311.379 113 249.404
Brasilianske ... 257 284,023 244 264.439
Argentinske 147 156,533 143 150.065
Tvrkiske ........... 96 113,201 122 149.530
Kinesiske . . . . 66 102,137 59 85.538
Chilenske . . . . 66 93,906 71 103.694
Portugisiske 61 83.170 56 78.828
Kubanske ........ 41 55,508 40 56.446
Uruguayske 30 42,309 31 44,772
Meksikanske 30 35,692 30 35,401
Rumænske .... 22 47,272 16 31,981
Peruvianske ... 12 31,560 . 11 31,089
Siamesiske .... 12 13,066 12 13,066

*) Skibe pna 100 Tons Netto og derover.

I Følge denne Fortegnelse har Montcnegro og Nica
ragua ingen Dampskibe og Siam og Kina ingen Sejlskibe, 
eller i del mindste ingen søgaaende Sejlskibe.

Dansk Søulykke-Statistik.

De n s I a tis tiske O v e r s i g t over d e i A a - 
r eI 19 12 indtrufne Søulykker for danske 
Skibe i danske og fremmede Farv a n d e 
samt for fremmede Skibe i danske Far
vande, der udarbejdes ved R e g i s t r é ri n g s-
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og S k i b s ni a a 1 i n g s - B u r e a u e I og offentlig
gøres af Ministeriel for Handel og SøfarL, 
foreligger nu.

For danske Skibes V e d k o ni ni e n d e har 
del samlede Antal af Soulykker eller Søskader, over 
hvilke der i 1912 er afholdt Søforhør eller Søforklaring, 
været 187. deraf 87 Sejlskibe og 100 Dampskibe. Antallet 
if Søulykker eller Søskader over hvilke der ikke er af
holdt Søforhør eller Søforklaring var 45: deraf 26 Sejl
skibe og 19 Dampskibe. Der er i 1912 indtruffet 121 Sø
ulykker for fremmede Skibe i danske Farvande: deraf 46 
svenske, 12 norske. 41 lyske, 9 engelske, 6 russiske, 4 hol
landske, 1 fransk. 1 belgisk og 1 italiensk.

Opgørelse af 'I’ab af Menneskeliv ved de 
for danske Skibe i 1912 indtrufne Søulykker og Søskader 
viser, at iler ved Stranding, Forlis eller anden Søskade er 
omkommen 60, ved al falde over Bord 15 og ved andre 
Ulykkestilfælde 9: ialt 84. Heraf skriver de 41 Tilfælde 
sig fra Sejlskibe og de 43 fra Dampskibe. Af de Omkomne 
var 77 Personer Søfolk. Alle de over Bord faldne skriver 
sig fra Sejlskibe, deraf 3 fra Sprydet. Med de i 1912 borte
blevne Skibe — 1 Dampskib og 1 Sejlskib — er der ialt 
gaaei 42 Menneskeliv tabt mod 38 i 1911 og 38 i 1910.

For danske Skibe fordelle Forlisene i 1912 sig saa- 
ledes:

Sejlskibe.

Stranding. Grundstødning m. m. 14, Forladt synke
færdig 5. Kollision 7, Iklsvaadc og Eksplosion 1, borte
bleven 1; ialt 28. heraf 3 paa over 200 Tons, mod 5 i 
1911 og 4 i 1910.

Dampskibe.

Stranding, Grundstødning m. ni. 1, forladt synke- 
fterdig 2. borteblevet 1: ialt 4 (fem Dampskibe med Træ
ladning har haft betydeligt Tab af Dæksladning).

De 28 danske Sejlskibe, der saaledes ialt er gaaet tabt 
i 1912 repræsenterede tilsammen 2.361 Brutto Reg.-Tons: 
20 medførte Ladning, og Værdien af Skibene udgjorde Kr. 
331.737. af hvilken Assurancen dækkede Kr. 253,538. Be
sætningen udgjorde 132 og Passagererne 2 Personer, af 
hvilke 15 omkom.

De 4 danske Dampskibe, der er gaaet tabt, repræsen
terede tilsammen 5.858 Brutto Reg.-Tons; de medførte 
alle Ladning. Skibenes Værdi udgjorde Kr. 1,003,000, 
hvoraf Assurancen dækkede Kr. 910.000. Besætningen 
udgjorde 77 og Passagererne 7 Personer, af hvilke 42 
omkom. Værditabet ved Dampskibenes Forlis har været 
betydelig større end i 1911 og 1910. nemlig Kr. 1,003,000 
(4 Skibe) mod Kr. 470.000 (5 Skibe) og Kr. 883,250 (9 
Skibe).

Af Sirandinger og Grundslødninger paa danske 
Kyststrækninger og i I n d e r f a r v a n d e ind
traf i 1912 for danske Skibe 38 (24,516 Brutto Reg.-Tons) 
for fremmede Skibe 101 (51.394 Brutto Reg.-Tons). Her
ved omkom ialt 7 Personer.

I Følge den statistiske Oversigt har disse Strandinger 
og Grundstødninger været fordell over vore Kyststræk
ninger og Inderfarvande paa følgende Maa,dc: Jyllands 
Vestkyst (til Hanstholm) 5. Jyllands Nordvestkyst (Ska
gen indbefattet) 11. Jyllands Østkyst 19. Limfjorden 10, 
Læsø 6. Anholt 5. Fyns Nordkysl (med Samsø) 2. Fyns 
Vest- og Sydkyst (med TErøl 6. Fyns Østkyst (med Lan
geland) 6. Sjællands Nordkysl (med ITesselø) 10, Sjæl
lands Vestkyst (med Sprogø) 13. Smaalandsfarvandet 
(Grønsund og Ulvsund indbefattet) 8. Lollands og Falsters 
Syd-, og Vestkyst >11. Møens Østkyst 0. Sjællands Østkyst 
(Svd fra til Amager) 3. Amager 6. Sallholnr<><4, Middel- 
grund 2. Øresundskysten (til .‘Kjøbenhavns Frihavn), 6. 
Bornholms Vestkyst 1. Bornholms Østkyst 5.

I Femaarel 1908,—1912 har følgende Strandinger og 
Forlis fundet Sled pap danske Kystslrækninger og i Inder
farvande: I 1908 167 med Tab af 6 Menneskeliv, 1909 180 
med Tab af 20 Menneskeliv, 1910 133 med Tab af 13 Men-

neskeliv, 1911 129 med Tab af 3 Menneskeliv, 1912 139 
med Tab af 7 Menneskeliv.

I 1912 har 1 Dampskib og 3 Sejlskibe med Sædlad
ninger haft Havari ined uklare Pumper. For Dampskibe
nes Vedkommende er der indtruffet 1 Tilfælde af Ilds- 
vaade, formentlig ved Selvantændelse i Kulladning, samt 
3 Tilfælde ved Uforsigtighed med Tændstikker eller med 
tændt Lys. For Sejlskibenes Vedkommende er der ind
ti utTel 1 Tilfælde af Eksplosion af et Petroleumsapparat. 
Af Kollisioner indtraf ialt 109.

Danske Søretters Domme eller Kendelser over Sø
ulykker overgaael danske Skibe er afgivet i 19 Tilfælde. 
Da Anlallel af de ved Søreller undersøgte Søulykker for 
danske Skibe er 187, har allsaa kun c. 10 pCt. af disse 
givel Anledning lil sørelslige Kendelser. Fremmede Søret
lers Kendelser øm Søulykker overgaaet danske Skibe er 
afgivet ved engelske, tyske og norske Søretter i 8 Til
fælde.

Bekendtgørelse
om

en Overenskomst med Sverig angaaende ligelydende Bestemmelser om 
Afmærkning af Vrag, om Vragsignaler i Sundet og Forholdsregler 
angaaende Passage af Vragfyrskib eller anden Afmærkning af Vrag.

Den 14. November d. A. er der mellem Danmark og Sverig 
sluttet følgende Overenskomst, der træder i Kraft den 1. Maj 1914:

Bestemmelser ved rorende Afmærkning af sunket 
Skib eller sunken Vragdel.

Naar sunket Skib eller sunken Vragdel frembyder Hindring 
eller Fare for Skibsfarten, skal Pladsen for saadan Hindring, der 
nedenstaaende benævnes Vrag, afmærkes ved Udlægning af et Vrag
fyrskib. der enten kan være et Fyrskib eller et andet Fartøj, ud
styret som Vragfyrskib. en Vragiystunde, en Vragvager eller en 
Vragprik.

Et Vragfyrskib skal fore om Dagen 3 gronmnledc Balloner, 
hejste under en mindst G m over Vandfladen horisontalt hængende 
Raa, den ene Ballon under den Rannok. der or nærmest Vraget, og 
de to Balloner vertikalt med 2 m Mellemrum under den anden Raa- 
nok. og o in Natten 3 paa samme Maade anbragte Lanterner, 
der viser fast grønt Lys, men ingen Ankerlanternc.

Paa et Vragfyrskib skal der i Tange og under usigtbare Oin- 
standigheder (saavel ved Dag som ved Nat) afgives Taagesignaler, 
der skal bestaa af Ringning med Klokke af omtrent 10 Sekunders 
Varighed med Mellemrum af linist 2 Minutter. Naar Vrogfyrskibct 
er forankret i Retninger mellem N. og E. fra Vraget, skal Klokke
signalet bestaa nf en Række, ved korte Ophold adskilte. 2-Slag. 
Nanr Vragfyrskibet er forankret i Retninger mellem S. og V?. fra 
Vraget, skal Klokkesignalet bestaa af en Række, ved korte Ophold 
adskilte, 1-Slag.

Naar et Vrag er afmærket med et Vragfyrskib, og der frn 
dette observeres, nt et Skib styrer en- saadan Kurs, at Paasejling 
af Vraget kan befrygtes, skal der fra Vragfyrskibet saavidt mulig 
afgives et eller flere Varselskud med korte Mellemrum.

Skibssiderne pna et Vragfyrskib maa saavidt mulig ikke være 
rud malede.

En Vragly stunde skal være grønmalet og vise grønt 
Blink eller I.vn med 1 eller 2 korto Blink.

E n V r a g v uger skal være grønmalet og forsynet med en 
Stage med 1 eller 2 gronne Flag.

En V r a g o r i k skal være grønmalet og forsynet med 1 
eller 2 gronne Flag.

En Vraglystønde, som viser 2-Blink. og cn Vragvager eller 
Vragprik med 2 Flag forankres i en Retning, der ligger mellem N. 
og E. fra Vraget.

En Vraglystønde. soir> viser 1-Blink, og cn Vrngvagcr eller 
Vagerprik med 1 Flag forankres i cn Retning, der ligger, mellem, S. 
og W. fra Vraget.

Ovennævnte Afmærkning (Vragfvrskib, Vraglystonde m. m.) 
maa ikke forankres i længere Afstand fra Vraget, end det er uom
gængelig nødvendigt for Afmærkningens og Søfartens Sikkerhed.

Paa følgende Fyrskibe og Stationer skal der vises Signaler for 
saadunne Vrags Tilstedeværelse i Snndet. der skønnes at være farlige 
for den geunemganende Trafik:

Paa dansk Side: Stevns Fyr, Drogdens Fyrskib og Helsingør. 
Paa svensk Side: Falstcrborefs og Oskargrundets Fyrskibe samt Kul
iens Fyr.

Signalerne sknl være følgende: 2 grønne Balloner eller 2 Lan-
(Fortsættes efter »Eflerreln. T. Søfar.«)
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terner, der viser fast ffront Lys, hejste i nævnte Fyrskibe eller paa 
nævnte Stationer, betyder.

»Der tindes Vraff i det nordlige Indløb til Sandet eller i Sun
det Nord for Middelgrundsfortels Breddepaialel; iagttag Forsig
tighed ved Navigeringen!«

3 grønne Balloner eller 3 Lanterner, der viser fast ffront Lys. 
hejste i nævnte Fyrskibe eller paa nævnte Stationer, betyder:

“Der findes Vraff i Si ndet Syd for Middelgrundsfortets Bredde
parallel; iaffttaff Forsigtighed ved Navigeringen!«

Forholdsregler, der vil være at iagttage ved Passage af et 
Vragfyrskib eller en anden Afmærkning af Vraff i danske og sven
ske Farvande:

Et Fartøj skal passere et Vragfyrskib paa den Side, paa hvil
ken der om Dagen vises 2 grenmulede Balloner og om Natten vises 
2 Lanterner med. fast /pimt Lys.

Det vil 'væye nødvendigt at plissere enhver Vriiffafmærkiiing 
-med Forsigtighed og i tilborlig Afstand, idet man dog som Hoved
regel kan paa ud fra, at man bor passere Nord eller Øst om et Vrag
fyrskib, der giver Klokkesignal bestanende af en Række 2-Slag. 
men Syd eller Vest om et Vragfyrskib. der giver Klokkesignal be- 
staaende af en Række 1-Slag, samt at man her passere Nord eller 
Øst om en Vriiglyslonde, der viser 2-Blink, og en Vragvager eller 
Vragprik med 2 Flag, mon Syd eller Vest om cu Vraglvstcnde. der 
viser 1-Blink, og en Vragvager eller Vragprik med 1 Flag.

Ovcnstaaende Bestemmelser skal træde i Kraft den 1. Maj 1914.

Fragtmarkedet.

Heller ikke i den sidst forløbne Uge har der vierel 
sindet meget. Markedet var fremdeles under Indflydelse 
af Helligdagene, og da den russiske Jul begynder i Dag ' 
og varer Ugen ud, vil der ikke blive gjort noget fra Rus
land igen førend i næste Uge. Tonen' er lidi mal de 
Heste Steder, men i enkelte Retninger spores der Tegn 
lil mere Fasthed, bl. a. fra Nordamerika. Kulfraglerne 
lil del østlige- Middelhav er højere, men hjem fra Sorte- ; 
havel er del den rene Elendighed. Østen er lemmelig I 
stabil. omend Indien ligger en Kende svagere, sandsynlig
vis som Følge af større Ti>biid af Ballast Tonnage fra 
denne Side Suez Kanalen. La Plala er meget stille. Kul
fragterne udefter en Smule højere end forrige Uge. Der 
belalles forøvrigt sidst bl. a. som følger:

0 s l c n. Hvede Svdavslralien 30/6 lil U. K. eller 
Kontinentet pr. Februar. Ris fra Birma 23/9 li 24/3 lil 
udsøgt Havn U. K. eller Kontinentet pr. Februar. 24/9 
fra Kohsichang. 25/ Hamburg. Februar—Marts. Sa.igon/ 
Marseille. Havre. Dunkerque eller St. Nazaire. 23/6 én 
Havn, 24/ lo Havne, 5. Februar—5. Marts. Kurrachee , 
14/101/j (-Ž- 2 pCt.) Anlvverpen (7.000). 20. Januar—10. 
Februar. Paa Dødvægtbasis fra Bombay sluttedes lil 
18/3 Dunkerque, Januar. 17/6 én udsøgt Havn U. K. eller 
Kontinentet (ekskl. Frankrig), 18/ lo Havne. Januar— 
Februar.

Sortehavet el c. Korn større Bande Novoros- i 
sisk. Nikolajcir eller Theodosia 6/ a 6'3 Rolterdam. 6/6 
Anlvverpen, 6/9 to Lastepladser. 3 d. mindre Byg. prompl: 
mindre Bande fra Eupaloria. Sariboulel eller Theodosia 
8/6 N. C. eller :>any«. 9/ Hamburg. 3 d. ekstra lo Laste
pladser. yderligere 3 d. ekstra tre Laslepladser, prompl. — 
Fra Sulina akcepleredes ned lil 5/6 Rollerdam. Erts 
Poli/Anlwcrpen 9/ (6.600). prompl.

Middelhavet. Esparlo fra Oran eller Arzevv lil 
l-'irlh of Forth 12/, fra lo Pladser Tunis Kysten 12/6 Tv- 
nen eller Sunderland. Sall Torrevicja 8/ lil Veslnorge, 
én Lossehavn, 8/6 to Lossehavne. — Erts 5/3 La Gou- j 
lelle/Rollerdam (5.000). 5' Malaga/Rol lerdam (3,000).
5/71/>, Karlhagena/Mary.porJ (4.000). — Johannesbrød Cy
pern (lo eller tre Pladser) 18' udsøgt Havn. Erls fra 
Bilbao 3/9 å 4/ CarditT, 4/ a 4'3 Middlesbro.

N o r d a m e r i k a. Korn Porlland (Me) 2'1 '/•>, Sharp- 
ncss. Annullering. 15. Januar (20.000 Qrs.). Bomuld etc. 
fra Savannah, 30/6 lil lo Ilavne U. K. e'ler Kontinentet, 
prompl. 28/9 Liverpool. Manchesler eller Swansea. 30/ lo 
Havne, Januar. Kul Norfolk 15/6 Rio Janeiro. Januar, i 

Tømmer fra Golfen 105/ River Plate, Januar—Februar. 
Porl Arthur 75/ Rollerdam (950 Stels.). Januar—Februar. 
Sukker Cuba 14/ 5 14/9 U. K. eller Kontinentet, Januar. 
Timeeharlerforrelningen livløs.

S y d a m e r i k a. Korn San Lorenzo Grænsen 12/6
O. C. lil U. K. eller Kontinentet (-r- 6 d. direkte Havn), 
prompl. Buenos Aires eller La Plata 10/6 udsøgt Havn
U. K. eller Kontinentet, ingen Reduktion direkte Havn, 
10.—20. Januar (6,200), 13/ for Havre lil Avonmoulh, 
prompl. Bahia Blanco 15/ for Havre (il U. K. eller Kon
tinentet (udsøgt Havn), prompl. Salpeter fra Chili 21/6 
lil U. K. eller Kontinentet eller U. S. pr. Januar.

Østersøen. Reval nominel 101/g d. Hvedebasis 
Rollerdam. 1/ London eller Anlvverpen. Riga har intet at 
tilbyde. Fra Libau eller Windau 8'/L> d. Havrebasis Rol
lerdam, 9 d. London eller IIull, 9% d. Dunkerque, l/P/a 
Rouen. For D. B. lille Dellasl Boards c. 22/6 London 
eller IIull, Hil. 10 Rolterdam, Fres. 24—-25 Anlvverpen. 
Sukker 5/ å 5/3 Slellin/London.

K u 1 f r a g l e r n e. Fra Tynen eller Blylh 4/9 Win
dau (1,900), 4/6 Kiel (2,300), 4/9 Aalborg (1,250), 4/9 
Esbjerg (7801. 3/4Y^ Hamburg (2,500), 7/1//2 Genua 
14.700), 7/6 Spczzia (1.700), IjlYi Konslanlinopel, 7/ 
Las Palmas (1.500). 7/6 Port Said (4,300). Huli 5/3 
Reval (1.900—2.200). 4/9 Rouen (1,350). Firth of Forth 
4/9 Rouen (1,650). 7/6 Genua. Savona eller Livorno 
(2.200), lllYz Nizza (1.700). Blandt Befragtningerne fra 
Cardilf eller Nevvporl kan nævnes 5/6 Libau eller Reval 
(1.400). Fres. 5.50 Bordeaux (3,300—3,600), 5/l1/> Lissa
bon (2.200). 3/9 Gibraltar (3.000), Fres. 7.50 å 7.75 Al
gier. 8.50 Marseille. 7/3 å 7/6 Genua eller Savona, 7/6 
Aleksandria (3,600). 7/3 Konslanlinopel (4,300), 7/6 Port 
Said (5.500—6.600). 9/ Colombo (5.000—5,500), 7/ Las 
Palmas eller Tenerill'a, 7/6 Cap Verde (2.000), 14/6 Rio 
Janeiro (5.800). 13/ River Plate (5.200), 13/6 Rosario, 
15/9 Santa Fe eller Colasline (3,400).

Skrevet den 6. Januar 1914.

Fragtmarkedet for Sejlere:
Fra Østersøen. Danmark, Veslsverig og Østnorge lil 

England og Kontinentet ligger Markedet uforandret mal, 
og der gøres i del hele kun ganske enkelte Forretninger 
saavel pr. straks som senere. Danmark har enkelte Korn
laster til Norge å ordinær Fragt, men linder vanskelig 
Retleklanter. Tyskland og Veslsverig ligger toml, medens 
Østnorge har nogle faa Is- cg Trælaster dels pr. siraks, og 
dels pr. senere, men Fragtraterne er for lave lil at for
sejle efler.

Relurfragler Vest fra er ikke indlraadl nogen For
andring. og der sluttes kun ganske faa Kul- og Clay- 
fragler. hovedsagelig lil Norge og Veslsverig a c. 8/ pr. 
Ton. medens Laster til Danmark mangler, saa al det ved
varende er vanskeligt al anbringe de i Fart værende 
Sejlere.

Angaaende de mindre Skibe ligger al Befragtning 
saa godt som stille. Kjøbenhavn sluttede nogle Skibe 
for Bomuldsfrøkager lil Fakse og Præstø Lil Minimal
raler saml for Soyakager lil Aarhus 18 Øre og for Majs 
lil Hobro 20 Øre. Der er endnu Anvendelse for Tonnage 
lil jydske og sydsvenske Havne dels for Oljekager og dels 
for Hvede.

Fra Sø og Land.
G ro ni and s Folkemængde. Medens den almindelige 

danske Folketælling i 1911 afholdtes den 1. Februar, blev Grønlands 
Befolkning forst optalt den 1. Oktober. Efterat Tællingslisternc fra 
de forskellige Drstrikter_i_/dct~ridtstrnkte'.-Poittrland--er bleven -sam
let og med det i forrige Maapeit ankomne -Skil) hjemsendt hertil, 
er der foretaget en Opgørelse af .Vællingens Hoi'ojfbsilltaler, som 
viser, at Grønlands Folkemængde deri 1. Oktolær 1911 udgjorde 
13,517.

1 1810 opgjordes Grønlands Befolkning til c. 8,100, i 1860 til 
e. 9,900, i 1880 til 10,000 og i 1890 til c. 10,500. Ved Tællingen
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i 1901 konsulteredes et Folketal af 11,893. Dette Tal maa imidler
tid ikke sammenlignes med de nys nævnte for tidligere Tidspunkter, 
idet Tallet for 1901 saavel som det for 1911 indbefatter Kolonien 
Angmag.-alik, som i 1894 anlagdes blandt de af Kaptajn Holms 
Ekspedition opdagede Eskimoer pna Grønlands Østkyst. og hvis Folke
tal i 1901 opgjordes til 441 og i 1911 til 565.

Fremgangen i Folketal i Tiaaret mellem de lo sidste Tællinger 
er meget betydelig, nemlig 1,624 Mennesker, livnd der svarer til 
en gennemsnitlig aarlig Befolkningstilvækst nf 1,29 pCt.

En Del af Befolkningstilvæksten i det sidst forløbne Tiaar skvi
des en forholdsvis stærk Forogelse af Antallet af Evropæere. hvoraf 
der i 1901 fandtes 272, men i 1911 ikke mindre end 393. Men 
•elv bortset herfra er den anrlige Tilvækst i selve den indfodte Befolk
ning meget bctv'elig, nemlig 1,22 pCt. eller noget mere end i det 
egentlige Danmark i den samme Periode (1,19 pCt.).

I Nordgrønland or Befolkningen i det sidste. Tiaar steget fra 
5.217 til 5,958. i Svdgronhind Trn 6,235 til 6,994 og i Østørmiland 
(Kolonien Angmagsalik) - som for nævnt — Tra 441 til 565.

(»Statistiske Efterretninger«.)

En Skibsforers 0 no frelse. En usædvanlig Søforkla
ring or blevet aflagt af en amerikansk Skibsforer. Rintaju Lnwrv. 
smn fornylig er ankommet til Soi'lliampton med sin Hustru og Besæt
ningen naa Skonnerten »I.ottie Board«. Kantom Lawrv havde an
bragt det moste af sin opsparede Formue i dette Skib, og da det 
blev saa havareret linder en Storm i Atlanterhavet, at det mnatte for
lade« stak bon det i Brand, for at det ikke skn'dc blive en Fare for 
Sejladsen. Besætningen blev optaget af en britisk Damper »Silvia«. 
Skonnerten var ikke assureret. (»Sliipp. Gaz.«)

Havarier og Forlis.
B r i t i s h Empire, Trawldampcr uf Huli, er strandet ved 

Palrieksfjord (Island). Besætningen cr reddet.
A11 s Ira. 3-mastet Skonnert af Riga, "rundslodt paa Saltliolm 

naa Reisen fra Hernosand til Kiobcnbavn med en Ladning Træ, er af 
Svitzers bragt Dot og ind paa Reden i læk Tilstand.

Dan s bor g. Dosk. af Kjolienbavn. kom den 2. ds. naa Rejsen 
fra Huelva til Korigsberg med en Ladning Erts naa G ni ni "aa 
Slubben men kom senere flot ved egen Hiadn og stod ind nna Kjo- 
benhavns Yderred for Dvkkerundersogelse. Du Skibet lier viste sig at 
være ubeskadiget, fortsattes Reisen til Bestemmelsesstedet.

A 1111. norsk Barkskib, er den 4. ds. strandet paa Strandegaards 
Rev. Svitzers assisterer.

F r i c s c n b u r g, lysk Dampskib, grnndstødt lian Snrogo Østrev. 
er bragt flot ar Svitzers. Da Skibet kun havde ringe Skade fortsattes 
Rejsen.

Anna Al iv i n a. 3-mnstct Skonnert »f Riga, or naa Rei c" 
■fra Iibnr (il Middlesbro med en Ladning Tru1 kommet paa Grund 
paa Anholt Østrev. Svitzers assisterer.

C n 1 i f o r n i a. Skonnert af Hn'mstad. kom den 2. ds. paa Grund 
paa Halhinds Viidero. Svitzers assisterer.

Antilope Skonnert af Hasseldorf ena Reje fra Hnrlinrg til 
Nvkiobing >>’>n Mors med en Ladning Oliekager, grundstodt i Lim
fjorden. er bjerget af Damperen »Exprcs« o-' indbragt til Bestemmel
sesstedet.

llek'a. Skonnert af Marstal. naa Re'sc fra Giitehore til Eng
land mol Grubostøtter. er Tor støden Gnpg returneret til Frederikshavn 
med Skade Skibet bar nu losset sin Dækslnst og er gaaet i Dok 
for Rooaralion.

Mine. Skonnert af Thnr". griii’d-l-dlc vod Allinge, mon kom 
dot og or indkommen til Svaneke mod Skade. Kantainen er paa Rej- ! 
son falden over Bord og dniknet. I

A 1 f. Dnsk, af Kiobenliavn. er -'cn -f. ds. ganet i Dok paa Flvde- I 
dokken efter sin Grundstødning i Boness. I

A ni lin 1 a n t. tvsk Ki'f er Reisen fra Konigsborg til Kjoge 
mel on Ladning Rug strandet vod Kioge.

Ta ar 11 hor g. Dnsk. af Kiohonbnvn. indkom "»o Ro i on fra 
Petersborg fil Hontleur med en Ladning Træ til Kiobcn’mvn mod 
forskellige Tab og Skader, lossede en Del af Tasten og gik til Re- j 
paratinn. !

Zens. Skonnert af M'otønst. "«a Reisen fra Haderslev til fin
benhavn pieil on Ladning Havre J.tøv af en S'æhor bragt ind i Hav
nen. Pndor Slæbningen snrong Tro=-cn bvnrvo-1 »7en«« drov bon j 
for Boven nf Skonnert »Pollnv« nf StnHæklnhino; lægge Skibe fik 
Skade og blev bragt ind i Hnvnen, hvor do efter endt Udlosning 
skal reparere.

VAVITTt^

rWs »MORTEN JENSEN",
Danmarks største Sejimo'orsklb, forsynet med

160 HK. 2-Cyl. BOLINDER-MOTOR.
500 Tons Lastevne, Fart for Motor 8 Knob, 

inkl. Sejl 12 Knob.
Leveret af Bolinders Bepræsenianter for Danmark:

N. C. BREIT & CO.
Reventlowsgade 28. Kjøbenhavn. Telefon 2688 & 2788.

OVERSLAG OG TILBUD sendes gratis og franco paa For
langende i Stem Iser fra 5—500 HK.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li Anderse 11, Seli li
beri. ank. Genua 4./1. — Alexandra. Nielsen, ank. Aiitwerpen
23./12. — Al garv c, Borries, ank. Antiverueii 31712. — An glo 
Dane. Kann, ank. Trondhjeni 4./1. — A. N. Hanseu, Sorcnscn, 
pas.«. Holtenau 5./1. — A 11 t w e r p e n. Madsen, af. Riga 3./1. — 
Arka 11 s as, Eegense, ank. hertil 31712. ■— Aurora, Gommescn, 
afg. Algier 571. — Baron S t j c r 11 b 1 a d, Kofoed, ank. Riga 2./1.
— B c i r a, Mortensen, ank. Cartagena 5./1. —■ Bcrgcnbiis,
Meyer, afg. Arendal 4../1. — Christian B rober g, Larsen, 
ank. hertil 271. — California, Petersen, nfg. Kristiania 30./12.
— Chnrkow, Soebcrg, ank. Riga 24712. — Chris ti nn IX, 
Gotthardt. pass. Holtenau 5./1. — C li r i s t i a n s s u 11 d, Andresen, 
ank. Stettin 6./1. — Da gm nr. Muller, ank. Reval 27./12. — 
D a n i a, Jorgcnsen, ank. Filadclfia 371. —, Eb ro, Lunge, ank. 
Libau 371. — Esbjerg, Strufve, afg. herfra 6./1. — F i c a r i a. 
Muncli. afg. herfra 6./I. — Florida. Andersen, ank. Buenos Aires 
2G./12. - G a r o 11 11 e, Kromann. ank. Riga 471. — Hel 1 i g 0 1 a v, 
Holst, afg. New York 271. — Hcngcst, Hansen, ank. Reval 5./1.
— Hjcl m, Andersen, afg. Dnnzig 4./1. — I. C. Jacobsen. Mik
kelsen. ank. hertil 271. — J o 1 a n t h a. Kyllcsbech, ank. Konigs- 
berg 5./1. - Kasan. Mikkelsen, ank. Lilian 271. — Kentuckv, 
Andrcsoii, atø. Filadclfia 17712. — K i c w, Tonncscn. ank. Libau 2./1.
— Lo ir c. Craignou, afg. herfra 571. — Lonise, Svnn. afg. Pil- 
lau 571. — Louisiana, Jon Jonsen. afg. Norfolk 18./12. — 
L. P. Il o I mb 1 n d, Svane, afg. herfra 571. — M i n s k. Harder, nnk. 
Antiverpen 371. — Morso. Ncllcmann, ank. hertil 31712. — Ni
colai II. Petersen, nfg. Chalcie 5./1. til Snloniki. — N o r d j y I- 
1 a n d. Bidstrun. ank. Bordeaux 371. — 0. B. S n h r, Pedersen, ank. 
Riga 271. — Om sk. Jacobsen, pass. Holtenau 671. — Oscar IT, 
Hcmnel. ank. hertil 16712. — P c n n s v 1 v a n i a. Lissner. ank. 
Baltimore 31712'. — Perm, Tramp, nass. Bninsbuttel 571. — 
Preg el, Iversen, afg. Palcrmo 3.(1. — R o m n y. Bøgvad, afg. her
fra 671. — Saga. Hansen, nass. Brun«buttel 571. — Saxo. Ras
mussen, pa»s. Brunsbiittel 471. — S e i n c, Le Dizes, ank. Havre 
571. — T e x a s, Clauson Kaos, ank Boston 31712. — Thyra. 
Myhldorf. pass. Brunsbiittel 6./1. — Tiber. Pane, ank. Antwerncn 
30712. — Tonisk. Wiberg, ank. Mar=cillcs 171. — Tu In. Tlier- 
kildsen, ank. hertil 171. — Tyr, Tlianiim. afg. herfra 671. — 
U n i t c d S t a t c s. Gottsøhc. ank. hertil 21712. — Viking. Dam, 
ank. Svendborg 671. — Virginia, Fischer, nnk. hertil 24712.

C. K. Hansen. A g g c r s li o r g aiik 'fciobenhavn 271. — Am a- 
1 i e n li o r g ank. Leith 27712. —■ Brattinc'horg ank. Huelva 
471. — Børglum ank. Si Louis du Rhoim 371. — D n 11 s b o r g 
afg. Kjøbenhavn 3./1. —- El s borg »fg. Port 94 —
Esrom ank. Marsciies 27712. — F1 v ii d e r Ti'o rp ,0"k'. Riga 
25712. — Frederiksborg ank. Danzig 26. h 27— Guldborg 
nasS. Hirtshals 471. — Gurre ank. Huelva 24712. *— H a m m c rs- 
hus pass. Brunsbiittel 471. — Harri Idsborg rfg...Liibee.k 171.
— Hundborg ank. Liverpool 171. — Jelling afg. New York 
3./1. — Jomsborg afg. Memel 4./1. — Jungshovcd afg.
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Tyne 29./12. — Jonisbor g afg. Kjobcnbavn 29./12. — 
Kali und borg ank. Helsingør 3./1. — Kalo ank. Spczzia 
3./1. — Kl am pen borg ank. Malmo 27./12. — Kron
borg pass. Lizard 4./1. — Lejre ank. St. Thomas 4./1. — 
M arselisborg pass. Las Palmas l./l. — N æ s b o r g ankt Aal
borg 30./12. — Randelsborg ank. Riga 2./L — Silkeborg 
ank. Kdnigsberg 27../12. — Skanderborg ank. Riga 28./12. — 
Skodsborg ank. Sunderland 2./1. — Spiger borg ank. Huclva 
31./12. —i Stegelborg ank. Ghcnt 3./1. — Stjerneborg 
pass. Hanstholm 4./1. — S o bor g ank. Algier 31./12. — Ta a ru
ho rg ank. Kjobcnbavn 29./12. — Ulfsborg ank. Huelva 31./12. 
—• Uranionborg ank. Riga 20./12. — Vordingborg afg. 
Ghcnt 2./1. — 0 r k i 1 d ank. Herrenwieck 3./1.

Det Østasiatiske Kompagni. Ban don oplagt Glasgow. — 
Chumpon ank. Bangkok 30./12- udg. — Si am ank. San l’cdro 
2-/1. udg. — B i u t a u g afg. St. Thomas 25./12. udg. — T r a nq u e- 
b a r afg. Hongkong 6./1. udg. — J u 11 a n d i a puss. Suez 6.1. udg.
— Siivereedar pass. Suez 22./12. udg. — A n n a m pass. Galle 
3./1. udg. —i Indien pass. Gibraltar l./l. udg. — C a t li a y pass. 
Sagrcss 1./5. hjemg. — P a n g a n afg. Singapore 4./1. hjemg. ■— 
Kina afg. Hongkong 2./1. hjemg. — Samu i afg. Rotteruam 5./1. 
hjemg. — Arabien ank. Stettiu 5./1. hjemg. — Se 1 an dia 
auk. Aarhus 6./1. hjemg.

Vestindisk Afdeling. St. Croix afg. Portland 26. 12. 
udg.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Folkenbcrg, ank. Reval 2./1. — Johan S i c m, Nielsen, 
ank. Rouen 28./12. ■— Harald Klitgaard, Rasmussen, al'g. 
Ncwcastle l./l. til Reval. — R u s s, Petersen, afg. Novorossisk l.,l. 
til Helsingborg. — W lad i m ir S a w i n, Carstenscn, ank. liinis 
22.12. — Excellence Pie.s ko, Tannehek, ank. Aarhus l./l.
— Miehail Ontchoukoff, Harboe, afg. Fiume 24./12. til 
London. — Generalkonsul P a 1 1 i s c n, Christensen, ank. Rot
terdam 25,/12. — W 1 a d i m i r R c i t z, Olsen, nfg. Pensacola 22./12. 
til Genua. —• Helmer Mtrcli, Thorsøe, afg. Novorossisk 24./12. 
til Aalborg. — N o w a, Dahl, afg. Pensacola 20.12. til Castellammnre.

Vesterhavet. Ncxos, Basse, afg. Ncwcastle 6./1. til Alieante.
— Stella, Winther, afg. Kjobenhavu 6./1. til Dublin. — Inger, 
Schiff, pass. Hanstholm 6./1. for Stockholm. — Karla, Nielsen, 
ank. Cardiff 5./1. — Johanne, Mikkelsen, pass. Helsiugor 6.1. 
for Reval. — F y 11 a, Winsløw, ank. San Felicu 5./1. — Gerda, 
Iversen, pass. Calto du Roca 5-/1. for Tctuan. —■ Ellen, Tliofl, afg. 
Nowport 5./1. til Villaricos. — Polly, Mathiasen, ank. Castellon 
5.'1. — Dagmar, Sørensen, pass. Helsingør 4./1. for Teignmouth.
— N o r a, Lauritsen, arg. Hamburg 3./1. til Bayonne. — Olga,
Christensen, afg. Valcucia 3./1. til Gandia. — Ulla, Hansen, ank. 
Blyth 2../1. — C i t o, Jepsen, afg. Gijou 3./1. til Rivadcsclla. — 
Marie, Nielsen, afg. Swansea 3./1. til Alieante. — Laura, Thø- 
gersen, afg. Hamburg 2./1. til Cadiz. — Nordsoen, Lund, ank. 
Liverpool 2./1. — H c b c, Gregersen, ank. Aittwcrpen l./l. —
Nancy, Pederseu, ank. Bremcn 31./12. — N au tik, Rasmussen, 
ank. Antwerpeu 30.'12.

A. P. Møllers Rederier. Høneborg ank. Riga 24./12. ■— 
A n n 11 Mærsk ank. Riga 3./1. — Chassio Mærsk ank. Blyth 
30./12. — E 1 e o 11 o r a Mærsk ank. Ncwcastle 30./12. —• H u 1 d a 
Mærsk ank. Kulhavn 3./1. — Laura Mærsk ank. Herfolk 
2./1. — Lexa Mærsk ank. Newport Mon 27. ,'12. — Peter 
Mærsk ank. Kalmar 2./1. — Sally Mærsk ank. Orau 28./12.

Vulcau. Vulcan, Schmidt, ank. Aarhus 23.'12. — London, 
Larsen, ank. Rolterdam 24./12. — Paris Andersen, ank. Rotterdam 
l./l. — Bryssel, Kaas, afg. Rufisque 23./12. til Marseille.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Guanoeo 13./12. — Wien, 
Boeck-Hausen, ank. Secondi 29./12. — Roma, v. Tliun, ank. Riga 
27./12.

Skandia. Rødfaxc, Petersen, auk. Korsor 3./1. — G u 1- 
f a x e, Hemmiugscu, ank. London 6./1. — S k i 11 f o x c, Faber, auk. 
Rotterdam. — Rim fax c, Wcichardt, afg. Stettin 3./1. til Rot
terdam.

Torm. G u d r u u, Sonuichsen, auk. Kjobcnbavn 23.12. 
Sara, Jensen, afg. Manchester 25./12. — Helene, Sørensen, auk. 
Riga 26.112. — Ragnhild, Schultz, afg- Kotka 2./1. — Val
borg, Hansen, ank. Tuborg 4./1. — Sjælland, Svarrer, ank. 
Karrebæksminde 31-/12. — Estri d, Hansen, afg. Oporto 31.112. — 
Agnete, Dam, afg. Immingbam 3./1. — Gunhild, Hansen, ank. 
Grimsby 3./1. ■— H e r m i a, Fårup, afg. Schields 3./L — Alice, 
Jørgensen, auk. Kjobcnbavn 17./12.

Heimdal. Helga, Vaabcn Hansen, afg. Clayton 1.1. — Jlar- 
t li a, Christensen, ank. Livorno G./l. •— Elna, Ratlije, afg. Oran 
26./12. — T b o r o s c, Pedersen, ank. Granton 4./1. — Harriet, 
Larsen, ank. Metliil 4./1. — Dagny, Therkildscn, ank. Linihumn
24./12. — Simon o, Møller,, ank. Ghcnt 4./1. — Jeanne, Olsen, 
ank. Oran 2./1. — Vera, Risø, ank. Aberdeen 30./12. — Daisy, 

Jørgensen, afg. Ystad 3./1. — A n n i n e, Letli, afg. Swansea l./l. 
1 — Kamma, Loffler, ank. Alieante 3.1. — B c t t v, Lagcscu, ank. 

Savona 4./1.
1 Urania. E k 1 i p t i k a, Hcmmiiigsen, ligger i Helsingør. — 
Kronprinsesse Louise, Gislason, ank. Præston 31./12. — 
Svend, Schmidt, ank. Blyth 2./1. — U rania, Clausen, afg. Kjo- 
benhavn 5./1.

Nordsøen. Nordlund, Andersen, ank. Libau 4.1. — Kron
prins Frederik, Androsen, ank. Hamburg 3./1. — Holland, 
Poulsen, afg. Granton 6./1. — Eng la ud, Bennctsen, ank. Huli 5./1.

Europa. Belgien, Nielsen, ank. Newport Mon l./l. — Euro
pa, Friis, ank. Blyth 2.1. — Frankrig, Nielsen, nfg. St. John 
N. B. 31../12.

Brix Hansen & Co. Jo li n, Hoim. ank. Dunkerque 31./12. -- 
T h o r v a 1 d s e 11, Olsen, afg. Aarhus 3.,4. — Nordpol, Nielsen, 
ank. Aarhus 3./1.

Dampskibsselskabet af 1911. Ed n 11, Clausen, ank. Swansea 1. 1.
— Alf, Clausen, ank. Kjøbenhavn 23../12.

Orion. E ri k, Nielsen, ligger i Kid. — F 1 i n d t, Hansen, afg. 
Port Talbort 6./1. til Dakar. — F y e 11, Mathiesen, ank. Libau 2./1.

Dania. Elv, Nielsen, ank. Rouen l./l. — Nelly, Clausen, 
ank. Antwerpeu 29.12. — Fa 11 ny. Eriksen, afg. Riga 6-/1. til 

1 Bristo]. — Lilly, Bang, ank. Kalmar 4./1. — Alexy, Sørensen, 
1 ank. Blyth 6./1. — 1) a g 11 y, Clausen, ank. Nantes 31./12. - M arv, 
I Dulm, ank. Avonniouth 3./1.
I Dansk Dampskibsselskab Rossia. G e n e r a 1 c o n > u 1 E1 i s- 
j s c j c T T ank. Libau 2.1.
' Thurø. H. A. Hansen, Andreasen, ank. Glienl 30./12. — 
[ P c t r i 11 é Hansen, Hansen, ank. Rouen 31./12.

Rodby Havn. Freja afg. Husum 6./1. til Hurburg.
' Ærø. E n i g h c d c u, Jensen, ank. Wcst Hartlepool 30./12. 
I — Erindring, Nielsen^ ank. Malmø 31./02. — Energi, Jeu- 
| sen, ank. Nantes 4./1.

Sejlskibe.
Svendborg. N o r d e 11, Olsen, ank. Kjobenhavu Red 29./12. — 

Flora, Sørensen, ank. Boston 30. 12. — Gefion, Lund, auk. C011- 
carncaux 30./12. — Va Iborg, Rasmussen, ank. Blyth 31.112. - - 
Erhardt, Larsen, auk. Harwick 31../12. — Ruth, Larsen, ank. 
Fécamp 31-/12. — Nordstjernen, Hansen, ank. 1 ynemouth 
31.42. — C riter i on, Nielsen, ank. Thurø l./l. — H. C. Jen
sen, Larsen, ank. Eu l./l. •— Activ, Mouritzen, ank. Dover l./l.
— Primula, Jørgensen, ank. Boness 2./1. — Triton, Jensen, 
ank. Dunkerque l./l. — Ludvig, Frandsen, ank. Kings Lynn 3./1.
— Peter, Hansen, ank. Wismar 3./1. — C 1 y t i a, Jensen, ank. 
Thurø 4./1. — Olga, Rasmussen, ank. Frederiksstad 5.4. — A 11 11 a. 
Fisker, ank. Frederiksstad 5-/1. — I. Ko f o ed, Andreasen, ank. 
Sables d’Olonnc 4-/1. — Dagmar, Petersen, auk. Fowey 5./1- — 
Jons N i o 1 s o n, Nielsen, nnk. Ncwcastle 6./1. — 1. L o t z, Han
sen, ank. lludkjøbing 4-/1-

Ærø. Capello, Thjcllesen. ank. Kjøbenhavn 29./12. — 
Mindet, Rasmussen, ank. Kjøbenhavn 29./12. — Diana, Hansen, 
ank. St. Vaastlabague 29./12. — Dronning Louise, Lauritzen, 
ank. Grimsby 30./12. — Adjcctor, Kock, afg. Kjøbenhavn 29./12. 
til Aalborg. — Ko dan, Hansen, ank. Jucksonville 3O./12. — 
M ar en, Albertscn, ank. Tynen 30./12. — Lauritz, Folmer, ank. 
Gjedser l./l. —> Kirstine, Eriksen, ,auk. Fredericia l./l. — 
Hjalmar, Christoffersen, ank. Leiths Red 30./12. p. R. t. South 
Alloa. — Agent Petersen, Frederiksen, er ank. Laguna de 
Terminos. — Anna, Petersen, ank. Plymouth l./l. — So lu s, 
Andersen, nnk. Vannes l./l. — Charlotte, Bautrup, ank. Kjø
benhavn 2./1. — Henry pass. Prowlc Point 31./12. for vestg. — 
Of oli o, Clausen, ank. Libau 4./1. — N. Hansen, Albcrtson, ank. 
Varberg 4./1. — Alfa, Madsen, afg. Cunmno 4./1. til Hamburg. — 
Fredensborg, Kisby. auk. Carril 4./1. — Fuglen, Schmidt, 
auk. Isigny 5./1. — Lorenz pass. Lizard 2./1. •—• H. C. Chri
sten s e n, Christensen, pass. Dungeness 2./1. for vestg.

INDHOLD:
Ved Aarsskiftel. — Kjobcnbavn, den 8. Januar 1914. — Sn

og Handelsretsdomme. — Verdens Hnudelsflaader. — Dansk Søulykke- 
Statistik. — Bekendtgørelse om en Overenskomst med Svcrig an- 
gaaende Iigelydeude Bestemmelser om Afmærkning af Vrag, om 
Vragsignalcr i Sundet og Forholdsregler angaaende Passage nf Vrag
fyrskib eller miden Afmærkning af Vrag. — Fragtmarkedet. — Fra 
So og Land. — Havarier og Forlis. — Efterretninger for Søfarende. 
— Skibsefterretiiinger. — Kjøbenhavns Børskurs.

steriliseret Fløde paa Flasker og Daaser
fremstillet af Mælk fra dyrlægekontrollerede Besætninger. Ga
ranteret ren og uden Tilsætning. Holdbar i ubegrænset Tid.

Faas hos samtlige Provianteringshandlere. . -r_-_ -
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Teknisk maritim Ordbog 

fra Dansk til Engelsk, Tvsk og Fransk samt fra Engelsk, 
Tysk og Fransk til Dansk.

Udgivet af Maskinmestrenes Forening I Kjobenhavn. 
2den Udgave.

Udvidet og omarbejdet af O. JUrS, Kaptajn i Artilleriet. 
Pris indb. i Shirtingsbind 3 Kroner.

Faas i alle Boolader.
H. Hagerups Forlag, Kjøbenhavn K.

N. S ANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning. 
NB. Leverander af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforening! n.

De private Assurandeurer lim.
1 KJøbenhavn

tegner Transportforsikringer «f enhver Art, ogsaa Vrerdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.
. 16, Holmens Kanal. Private._________ 6 ■■■/ 4106

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjobenhavn.

Stiftet 1720. Aktiekapital Kr. 1,21'0,000. Reservefond Kr. G00,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Ageuter 

de fleste Provinsbyer.
Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Kongelige Søaesurance. 114, 1024 & 10124.
Post-Adresse : 

KrlBtiansgade i3

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
i KJøbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikringer, til billige l sle 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon N .
Holbergsgade 1, 1. Sal. Coponoure 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

tegner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer 1 de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoner:

Holmens Kanal 24. „Fourthcomp". Central256 og 10756.

Alt Skibsarbejde ud^TsVdt.iKt 
Sørensen & Rasmussen, 

Gørt.ler, Kobbersmedie samt Metalstøberi, 
Danmarksgade 80, Frederikshavn.

DANSKE LLOYD,
SØ- OB TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtAgei alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dels Acenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjobenhavn : Tclegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. wDanskelloydu.

A. WILSON, Kobbersmedie
Ålt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjobenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Alt Kobhersmedeariiejde ""'“/r*1
J. Bindslev, Vestergade, Aalborg. 

Metalstøberi. Spec .* Sklbsarbejde.

Å. NYHOLM
Havnegade 28, Aarhus 

Al Slags 
Proviant og Skibsrekvisitter 

Billigste Priser Reel Betjening.

^^TagterTbrre^Hngen 
„JOMSBORG 4 

AARHUS, vis ft vis Rullebrocn. 
AU Kød og Delikatesseuarer lil 

Skibsproviantering 
Hurtig og reel Hctjening.

M. P. Jørgensen. Slagtermester. 
Nicnneste Slagterfnrr ved Havnen. i

2014 F. Nielsons Søn
J. P. Nlelson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Sklbsarbeide. Alt udføres 

hurtigt og solidt til moderate Priser. 

70DL.HAVE
Telefon I, I C Telør.-Adr.: 
5430. 0 |\| D L „Frel|Ms“.

Hsb og Salg samt Kontrahering al
Damp-, Sejl- I
— og Motorskibe.

C. P. JENSEN,
PAUL ANKERSGADE 2. j

i København 
køber gerne for den 

brugbare Dyr,

Kjøbenhavns Børskurs d. 7. Januar. 1914.

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab ....

Gjort til Køber Sælger

116- 7. 116 1167.
Danmark.......................................... 967, 967. 967.
Norden. .......................................... 1057. 106__
Ćarl.................................................. 105- 1/ 1057. 105'/,
Dannebrog....................................... 1257. -7, 125 1257.
Skjold .............................................. 907. 907,
Urania.............................................. 25 27
Neptun............................................ 113 114
Dampsk. af 1896 ............................ 115’/. — 116 1157. 116’.'«

I2P/ -*/, 1217. 121’/'«
Østasiatiske..................................... 131- 1307, 130'/, 1307«
Østersøen......................................... — —

__
1127. 113

Torm................................................
Inga.................................................. — —
Cimbria............................................ — —__ _
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —
Forenede Bugser-Selskab............. — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 76’/. -77 767. 77

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88............. — —
57, % foren. Dampsk.-Selsk.......... — —
4 % Østasiask Komp.................... — —
Stats- og Kredltforen’ Obligationer.

_ _
37, 7o uops. Stats......................... 827, 837,
3'/, 7o Husejer Kreditk.................. 827. 847,

88'/t 907,
4% — — 2. Serie.. 93 927. 94*
4% - - 1. - 94 96
37,7, Østift. Kreditf. 6. — .. 887. 887,
4’/o - - 7. — .. 907. 927.
37, 70 Landkreditk. 3. — .. 927, 947,
4“/, Østift. Kreditf. 9. — .. 907. 907,

Aktier.
Nationalbank...................................
Privatbank.......................................
Landmandsbank.............................
Handelsbank...................................
Grundejerbank...............................
Burin. & Wain...............................
Helsingørs .Tærusk.........................
Sukkeriabr.. ...................................
Bryggeri Ak ti er.............................

Gjort til Køber Sælger

143 1437,
1067. -107 106’/« 107

1407. 142
1457, 1457. 1457.

H7. 127.
93- 1 fft 93 937.

116 118
236- 237*/. 236’/. 237','.
243 - 2447, 2447. 2447,

Vekselkurser d. 7. Januar 1914

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg....................................... 88.95 88.75
London ............................................ 18.24 18.19
Paris ................................................................................... 72.20
Amsterdam .. ......................... .. 150.80
Wien................................................ 75.65

Notering paa Berlins Bars d. 6. Januar 1914.

Russiske Noter.......................................................
4°/0 Russiske Consols.............................................
38/10% — Boden Kredit............. ....................
5"/0 Mexikanske 1899 ...................... ......................
5 °/0 Rumænske Stats.............................................
4% - - 1890 ..................................

215.00
87.60

88.75
99.90
94.25

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i d.-n forløbne Ug« 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 328,000, „Danmark" 40,000, „Norden" 
24,000. „Carl" 20,000, „Dannebrog" 108.000, „Skjold" 20,000. 
„Urania" 4,000, „Dampskib, af 1896“ 28,000, „Heimdal" 24,000, 
„Gorm" 4,000, „Neptun" 28,000, „Dansk-russisk" 108,000, 
„Østasiatisk" 256.000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Strandén.



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjobenhavn. Georg Sø
rensen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjorch-Jensen & Co., Hol- 
tergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar- 
strands Éftf. (Brunnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Svendborg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9446.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

J. JVIelander,
Tir. Blikkenslager, "«2 
Alt Skibsarbejde ndføres. 

Lille Strandsiræde 3.
A. Veltheim,

Lovisa (Finland)
Skibsmægler & Stevedor. 

Telur.-Mr.: „VillVilm", Lsvlsi. 

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Skibsmægler. Frederikshavn.
Telegr. Adr.: Harkrleteneen.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadrees : Stufvareforbund, Sundivall. —Rikstelefoa: N:o 70, 

Postadress: Sundsvall.
Medlemmar pan alla lasttageplalser inom fdljande distrikt: 

Gefle, Skutsk r & HarnHs, Stiderhamn, Sundsvall, HernHsand, 
OrnskBldsvIk.UmeA, SkellefteA, PIteA, Luleå, Nederkallx AHaparanda. 
Organisationen lillhfir Svenska Arbelsgifvarefdreningen. <
' Garanterer reel behandling och ferm expedltion.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Hedareftrening,

Heeksher & Søns Eftf.
Grundlagt 1797.

Edsvorne Skibsmæglere. 
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København.
Keb og Salg af Sejl- og Dampskibe etc. 

— Havariagenter. —

Telegr.-.Adr.: Heckshers, Kjøbenhavn. — Tlf. 7898.
Nat-Telefon I Havaritilfælde 7000.

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag".
MOURITZ G. KRAG

Edsvoren Skibsmægler 
og 

Befragtningsagent

Telefon 56 & 1409. 
Statstelefon 40.

AALBORG. 
CHR. JENSEN

Telegr.-Adr.: „Søborg"'

Edsvoren Skibsmægler. 
Søborg & Benlhln’s Eftf.

Statstelefon 2. Saxkjeblng. Te|eBr.-Adr.:, Hægleren" 
Telefon 134.

V. BERTRAM-NIELSEN 
Edsvoren Skibsmægler

»g 
Befragtningsagent..

Dam & Svensson, Skeppsmaklare,
Telegr.: DAMSON Osk ars ha mn. Telegr.: DAMSON

Rechnitzer, Thomsen# Co. 
Skibsmæglers 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. looo.

Carl v. d. Hude
Skbsmægler. Aarhus.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

C. HANSEN
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 
Tølf. 19,846.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl.denskVachtklub.

Husk

Petersen-Faxe's
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.
Slørt Lager af færdigsyede Klædninger-

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaade er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres. 
Prisilite sandes paa Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyriogsagent
Slotsgade 33. Aalborg. 

Telefon 885.
Telegramadresse: „Slotshyring".

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mellgade Nr. 26, ved Havnen.

AXEL LUND A|s
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedle 

Galvaniseringsanstalt 

AALBORG 
St. Hansgade 9. Telefon 187.

frederikshauns Qærft og flydedok %
FREDERIKSHAVN.

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorf^rtøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tona Bæreevne, Største Skib 250'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

— Telegram-Adresse: VÆRFTET FRH. —
— Telefon 210. — — SUlBtelefon 4. —

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og Q^reditiner paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Hill-Madsen”
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen. Køhh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

HUSK u

JENS KJELDSEN
fører alt Herreekvipering paa Lager 

til de billigste Priser.

—   Vester voldgade S. ... ——

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronetadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronetadt11

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionsr.

CroniBtadt, Rusland.



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT.

Antwerp Coal Company.
(Soeiété Co-opérative),

SOLE SHIPPERS OF
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE,

BASCOUB-MARIEMONT, & UNITED WEST OF MONS
STEAM COALS AND PATENT FUEL.

Contraetors for Best English Steam Coals.

»ii ( HANSA HUIS, 5, CANAL AU. SUCRE, ANTWERP. ) Telegrams:
Adaresses, PLACE DU DOCK 35, GHENT. j „BUNKERING.**

^ANTWERP
KAY DY HR.

(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Taintnn / 8901 ■ Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHB",9lB,On I 6B8fi. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.

ENGINEERING Co. lid.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT 

ELECTRIC DRILLS

SHI PYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
r„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS
DRY DOCKS Rne des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

i
i
1

i
i

i

prøv engang =_
* John Crabbié’s 01d Highland Whisky 
er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt: Albert H. Cohn. Telefon 3283.

Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs JSÆZ — 
W. B. Dick & Cos

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

◄◄◄ ◄◄◄
◄ ◄◄ ◄◄

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie. Afsejling hver 3. Uge fra 

København, Gøteborg & Antwerpen til Port Said, 
Hongkong, Shanghai, Yokohama, Kobe, Moji & even
tuelt Wladivostock.

Gods medtages paa gennomgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen. Damperne medfører Pakkepost.

Bangkok Linie. Afsejling hver 3. Uge fra Køben
havn, Middlesbrough, Antwerpen & Genua til Colombo, 
Penang, Singapore & Bangkok. Damperne fører Pas
sagerer og Pakkepost.

Vestindisk Linie. Afsejling fra København 
hver . 4. Uge via .Rotterdam & London til St. Thomas, 
St. Croix, Antigua, Dominica, St. Lucia, Barbados, 
Trinidad, Deularara og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Skandinavien—Sydafrika & Australien. 
Afsejling en & to Gange om Maaneden fra København, 
Østersøen, Gøteborg og Frederiksstad til Cape Town, 
Algoa Bay, Fast London. Durban, Delagoa Bay og 
eventuelt Mossel Bay og Bpira samt Australien.

San Franciscd Linie. Direkte Afsejlinger fra 
København og Antwerpen medtagende Gods fra Skan
dinavien og Østersøhavne til San Francisco, eventuelt 

' anløbendé Buenos Aires og Havne paa Pacific Kysten. 
' Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa 
Kompagniets Kontor .i Holbérgsgade .2. Tlf. 8300-

A. Mou’s Kødudsalg. — St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende0

bar Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. '4639.

ABONNEMENTSPRISEN.

er ,2 Kr. pr. Kvartal, i. Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Namro 
15 Øre. Abonnement modtages. St. Annæ. Plads 2G, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

. Bladet ‘ omdeles - ved Postvæsenets .Foranstaltning. -
■ Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidendo« sæi

A7ERTISSEMENTSPRIS.

Første Sido pr. Petitlinie & 45mm Bredue 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De .øvrige Sider ■— - - — 20 —

Moderation for -5 Gange .10 Gange 26 Gange: 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % • 50*%

Disso Pfiser- gælder kun Tof. Indlandet. ,
i paa Bladets Kontor .og i Kioskerne.:

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavendé Redaktør : V-. KROGH. ---------
Bladets Kontor: St. Anns Plade 26, København K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart*1

Thykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivab Jantzen.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 3. Kjøbenhavn, Torsdag den 1.5. Januar 1914. 21. Aarg.

Dinnono 
FLUE

BLOWERS
Billige 1

Anskaffelse.

Anbringes Tust 1 den bagersle Del af Kedlen. Henser Ror, Plader og 
EorbnendlngBkammcr medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved at dre|e et 
Hanndtag og uden et behøve nt oabnc Rughammerdørene, hvorved undgaas 
kolde Luftt romn Inger. Soden gaar direkte 1 S koreten en, og anvendes „Dia* 
mond" Blower foa Minutter daglig, er Rør etc. nltkl rene.

'•åe=3
j ■

//r-
W:

“xJ

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Foreger Kedlernes Nyttevirkning.

Eneforhandler: M. B. COHN, 
KJebenhavn. Toldbodvej 22-30. 

Telegram-Adresse: »AMIANTEe.

TELEFONER:
1403 — 1405 
3053 — 3073

(jj- Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 
SOUTHALL, nr. LONDON.Rahtjens originale Composition 

for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 
Emil A. Schneider.

Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.
Leverandør til Marinen.

Adr.: 1
Totdb.d- 1 Compositioner 
hI7,Mbz, 1

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

‘Is DANSK 

(SYSTEM <
FARVEFABRIK

HOLZAPFEL)
Rustbeskyttende Fane

ti)

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregistrere) /v7 V aremærke

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip. I

BLOM & Co., norrkSping,
Skibsmægler- & Befragtningsforretning.

Agenter for
Lloyd’s & Nordisk Skibsrederforening.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Sklbslnventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier, 
■ GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Helmbuerger.

V 
❖
<► 
o o
4 
0
❖ 
❖ 
❖ 
0 
o
o 
o

o

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8EN D-ON-T YNE OG 8UNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapak91er, og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND“,

= TUXHAM =
RAAOLIE MARINE MOTOREN

DRIFTSSIKKER - ØKONOMISK 
LET AT BETJENE 

HURTIG OG SIKKER MANØVRERING

GULD
VED

INTERNAT. 
MOTORUDST 

1912

TUXHAM
MASKINFABRIK

KJØBENHAVN

H. H. ADRIAN Kobbersmedemester _=^=_
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres. 
Specialitet: Sklbsklosetter.



TIL SKIBSBRUG
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

Depot:
Havnegade 47. —~ —— Telefon 4980.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jæmstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enbver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle lor Udførelse af Stævne, Ror or Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Siaalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlætr for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Over^adekondensationer 
Rbuelbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram*Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

i

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs" — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T, Heln. St. Anna Plads 26, Kløbenhavn.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH * SVENDSEN — Et.abl. 1833

HELSINGØR. •- -4===-T 
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarerlng.
Ordre, Telegrammer og Breve til vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 

Reden eller Havnen.
Telegramadr.: Marstranda. —-Telefon 27 og 477. Nattelcfoa 427. — Post Box 14

Telegram-Adresse: Flshwicka-Cronstadt.
CRONSTADT-RUSSIA.

MAYNARD & FISHWICKS
Dampskibsagenter.

o—o—o—o—o —0-0—o—o— 0-0—c

Korsør Skibs Margarine
enestaaendc holdbar Kvalitet.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr- 
Ratin’s Salgskontor,

Ny Østergade2. Kbh. K Tel. 3662

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hirlli EtyaSltlis. — Billigs Priasr.
Telegr.-Adr.. »Bjørchjcoseo*.

Telefon 7262«

Berg & Larsen 
| Nyhavn 53, København, 
I og

Chr. Schjerbecks Efterf., Helsinger.
Skibsproviantering

Lager af Manllla- og Hamptougværk
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Budtz-Jørgensen
Havnegade 47 a. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
LooBrandør til 0. f. 0. S.

Motorspil,
særlig egnet til Losning i Fartøjer. Motor og Spil er fær- 
digmonteret paa en Træramme til at anbringe hvor som 
helst paa Dækket med 6 Bolte og optager kun meget ringe 
Plads. Leveres for en Pris af Kr. 1,100 fra
Maskinfabrikken, H. C. Jensensvej 13, Kbhvn L.

Lauritz Kirkeby. 
Den kgl. Marines 

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 

Tlf. Byen 2712 x. ‘jl8”b5'; Laxegade26.

j Cronometre repareres.
Nye og bragte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru
menter, Sextanter etc., nye og 

brugte, til moderate Priser.

2/S- Passagerbaad tilsalg.
Plads til over 200 Passagerer, Staal, bygget lb93; 117'5“ 

X 20‘ 7“. Klasse Germ. Lloyd 100 A k med Isforstærk
ning. Lasterum 70 ts. dw. Ny Kedel 1909. Fart 10 knob, 
Survey 6/1913. Pris 3100j£.
JULIUS OTT, Skibssalgs-Agentur, Hamburg 1.

Motorfløj ter ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiekedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 
Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa anvendes ved 
Trykluftbeholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte.

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt—og Luft— 
apparat, som ved Brugen af disse har viet enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent A/S, Aarhus.

Bekendtgørelse.
Af Emile Roblna Legat til Redningsbelønning vil en Portion, 

stor 360 Kr., kunne bortgives til en dansk Skibsfører, der 
farer i udenrigs Fart og som i Aaret 1913 har frelst Mand
skabet fra et Skib af hvilken som helst Nationalitet fra 
overhængende Fare.

Ansøgninger om Legatet kan indgives til Justitsmini
steriet inden Udgangen af Marts Maaned d. A.

Justitsministeriet, den 10. Januar 1914.

ZAIILE.
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart.

(De ander denne Rubrik slaaeude Meddelelser indrykkes paa For
anledning af Fællesrepræsentationen for dansk 

Skibsfart.)

I Fællesrepræsentationens Møde den 10. ds. blev bl. a. | 
følgende Sager behandlet:

1. Skrivelse fra Ministeriel for Handel og Søfart 
belrætTende Spørgsmaalel om Afslullelsm af en Ilandels- 
og Skibsfarlslraklal mellem Danmark og Sverig lil Afløs
ning af den den 2. November 1826 afsluttede Skibsfarls- 
Iraklal (1. Behandling).

2. Skrivelse fra Samme angaaende de Ruter med 
Hensyn lil hvilke, der ønskes Overenskomst med Norge | 
og England om Lempelser i Sundhedsforanstaltninger for 
Fartøjer, der besørger regelmæssig Persontrafik. — Ind
stilling lil Ministeriet vedtoges.

3. Skrivelse fra Samme angaaende Besættelsen af 
den ledige Post som dansk Vicekonsul i Brindisi. — Ind
stilling lil Ministeriet vedtoges.

4. Skrivelse fra Direktør Reinhard med Kopi af 
Skrivelse fra den norske Beslyrelsesafdeling for »Nordisk 
Skibsrederforening« vedrørende eventuelle internationale 
Regler for Redernes lleflelse med Fragten. — Sagen loges j 
lil Efterretning.

5. Skrivelse fra »Dansk Sejlskibsrederi-Forening« ! 
angaaende Spørgsmaalel om Nedsæltese aT Verdenspor- 
loen. — Stilling lil Sagen overlodes lil de enkelte For
eninger.

6. Forslag lil midlertidig Lov om Indkaldelse af !
Værnepligtige lil Søværnet. — Forslaget loges lil Efter
retning. ___

Ved Aarsskiftet.
(Fortsat.)

0 s t e ii har ikke va*rel underkastet særlig store j 
Svingninger. Gennemgaaende laa Markedel bedst i Aarels 
første Maaneder, da der jævnligt var Knaphed paa Ton
nage, men senere lien var Begæret og Udbudet af Ton
nage temmelig ligeligt fordelt. Fra Australien har der 
været særlig meget al gøre i 1913, og en Mængde Dam
pere tjente gode Penge paa Iljemlasler. Lige ved Aarels , 
Begyndelse blev der betalt 42/6 å 43/9 for Hvede til Ev- | 
ropa, i Marts omkring 37/, og fra April indtil Aarets Ud- j 
gang svingede Ralen mellem 30/ og 35/. Gennemsnits
ralen blev godt 33/, hvilket kun er 1/ lavere end Gen- 
nemsnilralcn for 1912. For Soyabønner fra Vladivoslok 
var Eksporten en Del mindre i 1913 end Aaret forud, 
og Ralerne bevægede sig mellem e. 37/6 (Februar) og c. . 
27/6 (i August og December). Erlsralerne fra Port Pirie 
lil Anlwerpen bevægede sig mellem 41/3 (sluttet pr. Fe
bruar for April Lastning) og 28/ (August). I Efleraars- : 
maanederne belalles c. 30/. Risfraglerne fra Birma be
gyndte med c. 32/6 å 33/ lil U. K. eller Konlinenlel (Ja- ; 
nuar/Februar). i Marts betaltes c. 30/. og Resten af Aaret 1 
mellem 27/6 og 22/6, sædvanlig Reduktion for Holland 
direkte. Gennemsnitsralen Basis O. G. er c. 4/ lavere end 
for 1912. Fra Saigon lil lo franske Havne belalles mel
lem 22/6 og 37/6 (lavest i November). For Jule fra Cal- 
cutla betaltes mellem 25/ og 29/ lil Dundee, og paa Død- 
vægl-Basis lil udsogL Havn mellem 19/ og 27/6. For 
Palmekærner fra Madras Kysten paa »net terms« belalles I 
33/ ii 33/6 lil Marseille ved Aarels Begyndelse, og ellers | 
svingede Ralerne mellem 27/6 og 23/9. Kurrachee ud
foldede el betydeligt Liv liele Aaret igennem undtagen i i 
November og Decemlær. Ved Aarels Begyndelse betaltes I 
omkring 19/ 5 20/ lil udsøgt Havn, i Foraarsmaanedeme, i 
Sommeren og Begyndelsen af Efteraaret omkring 17/6 5 ' 
18/6, i November ned lil 13/6, og ved Aarels Udgang 
14/6 å 15/. Fra Bombay varierede Ralen lil lo Havne 
U. K. eller Konlinenlel mellem 17/6 og lidt over 25/ pr. | 
Ton Dødvægt. For Erls fra Bombay lil New York. Fila- i 

dellia eller Ballimore svingede Ralen fra 26/6 (Marts) ned 
lil 18/6 (November). Kulfraglerne fra Wales ud lil Østen 
var noget rigeligere end i 1912, og der betaltes fra Cardilf 
mellem 10/6 og 13/3 lil Aden, 9/3 og 14/3 Colombo, 10/6 
og 14/6 Bombay, 11/6 og 14/ Singapore.

Sortehavet el c. betalte ikke nær saa høje Ra
ter i 1913 som Aaret i Forvejen, og gennemgaaende tør 
det nok siges, al Markedet har skullet en Del. Ralerne 
var ikke en eneste Gang oppe paa noget særlig højt Ni
veau. Ved Aarets Begyndelse havde Raterne endnu, naar 
Hensyn lages til Aarsliden, lidt af Glansen fra 1912 over 
sig, men Markedet faldt temmelig hurtigt hen, og foruden 
pr. Januar og Februar var del egentlig kun i August og 
September Maaned. at Markedet viste lidt Liv. Ellers har 
Forretningen ligget trægt hele Aaret, og fra Oktober indtil 
Udgangen var Ralerne, fraset ganske ubetydelige Sving
ninger, i konstant og temmelig hurtig Dalen. For slore 
Baade fra Odessa, Nikolajefi*, Kherson eller Theodosia lil 
udsøgt Havn belalles i Januar op lil 12/6 å 12/9, men 
herefter falder Ralerne gradvis og er nede paa 8/ å 8/3 
i Sommermaaiiederne. I August begynder Opgangen, og 
Aarets højeste Rater ser vi i September, da der betales 
mellem 13/ og 13/6, men allerede i Oktober indfinder 
Nedgangen sig. For mindre Baade Basis N. C. svinger 
Ralerne mellem 8/9 (December) og 15/ (September), 6 d. 
ekstra Hamburg. Fra Sulina belalles mellem 6/ (Decem
ber) og 12/3 lil Anlwerpen eller Rotlerdam, mellem 7/ og 
12/6 Basis L. H. A. R., Frcs. 10)4 °g 15 til Veslilalien. 
Fra Azow var der til Tider en Del mere Liv end fra 
Sortehavet, og i September ser vi ligeledes her Aarels 
højeste Raler, nemlig 13/9 lil London eller Rollerdam, 
Frcs. 16 Marseille eller Veslilalien, 17/ Danmark eller 
Norge, medens de laveste Raler er henholdsvis 8/6, Frcs. 
Il1/), og 10/. alle i Juni. Fra Donauen belalles mellem 
8/3 (December) og 13/ lil L. H. A. R., mellem 10/ og 15/ 
N. ('.. for mindre Baade, Fres. 111/5 og 13:% lil Marseille 
eller Veslilalien. For Oljekager fra Novorossisk lil Dan
mark belalles højesi 17/ å 17/6 Basis én Lossehavn (i 
Januar og ultimo Augusl), lavesi 11/6 (i December). Sall- 
lasler lil Rusland var lidt færre end sædvanligt, og der 
betaltes fra Eupaloria mellem 13/6 (April) og 17/ (Fe
bruar) lil russisk Østersøhavn. Erts skibedes i betydelige 
Kvanta fra Poli, men Forretningen laa stille en stor Del 
af Sommeren paa Grund af Strejke. Der betaltes lil Anl
werpen mellem 8/9 (November) og 16/ (Augusl), lil Rol
lerdam mellem 8/6 og 15/, lil Filadelfia eller Baltimorc 
mellem 14/ og 16/, lil Boulogne mellem 9/9 og 15/. Lige
ledes fra Nikolajefi’ skibedes en Del Erls, og der belalles 
mellem 7/6 og 12/ lil Middlesbro, 5/6 og 8/3 lil Roller
dam. Som omtalt i Indledningen sendtes der en Mængde 
Kul til Sortehavet i Efteraaret, næsten udelukkende fra 
Østkysten, og der betaltes herfra mellem 8/3 og 10/ lil 
Havne saasom Odessa. Nikolajefi' eller Theodosia, i en
kelle Tilfælde i Nøvember/December op lil 11/, medens 
der lil Marianopel sluttedes lil 11/9 å 13/.

Middelhavet er der ikke slorl al sige om. For
retningerne gik deres jævne Gang, og Ertsbefraglningerne 
har, som sædvanlig, været de overvejende. Ikke paa no
get Tidspunkt var Fragterne for den Slags Laster som 
Helhed betragtet videre lønnende, og Svingningerne i Ra
terne kan ikke siges al have været store. Særlig for mid
delstore Baade (2,000—3,000 Tons) var der gennemgaa- 
ende ikke megen Føde paa Erlsfraglcrne, og en stor 
Del af disse sluttedes for Fosfat, Esparlo elc. paa hvilke 
Laster der var bedre Fortjeneste. De mindre Baade kunde 
jævnligt faa ganske gode Returfragler med Oljekager. 
Stykgods, Sall, Frugt eller lign, og for de meget slore 
Baades Vedkommende blev Ballast Sejlads ud af Middel
havet foretaget hyppigere end nogensinde tidligere. Frag
terne var, ligesom fra Sortehavet, paa deres højeste i Ja- 
nuar/Februar og i September, lavest i Aarels sidste to 
Maaneder. For Bomuldsfrø fra Aleksandria betaltes lil 
London eller Huli ved Aarels Begyndelse omkring 10/. i 
September 10/6 å 11/, i November—December helt ned til 
6/9 og 6/6. Paa Basis »for Ordre« svingede Ralen mellem
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8/6 og 11/6. Fra Smyrna lil London, Huil eller Leilli be
taltes mellem 10/6 og 15/ Dødvægt, sidstnævnte Rate i 
September. Fosfat skibedes hovedsagelig fra Sfax og I 
Tunis, og der betaltes bl. a. mellem 7/6 og 8/9 fra Sfax ; 
lil Stellin, 8/ og 9/9 London, mellem 8/3 og 9/6 Tunis/ 
Ghenl. For Esparlo fra Oran eller Arzew svingede Raten 
mellem 13/ og 17/6 lil Firlh of Forlh. Oljekager fra Mar- | 
seille til to å tre danske eller svenske Havne fragledes 
lil 15/ å 16/ i Sommermaanederne, men senere gik Raten 
ned lil c. 13/ for Baade paa 800—1,200 Tons, til Tider I 
inaaske lidt mere for mindre Størrelser, lidt mindre for | 
større Baade. Paa Basis fri Despatch blev der for Erts 
betalt mellem 5/6 og 7/ Carlhagena/Middlesbro, 4/9 og*] 
6/10//5 Rotlerdam, 5/6 og 8/ Maryport, 5/1 (/G og 5/9 Al- 
meria/Rollcrdam (meget store Baade med særlig hurtig , 
Despatch), 6/1!/5 og 7/ Glasgow, 4/3 og 6/9 Algier/Rotler- 
dam, 5/3 og 6/6 Middlesbro, 5/6 og 9/6 Ergasleria/Roller- ; 
dam, 6/9 og 10/ La Falaise/Barrow, 5/9 og 7/6 Porman/ i 
Wesl Harllepool eller Middlesbro. Fra Huelva belalles 
der højst forskelligt, og den langvarige Strejke i Efter- : 
aarel foraarsagede betydeligt Afbræk i Forretningen. Paa , 
»Tinlo terms« sluttedes mellem 9/ og 9/9 lil Charleston 
eller Savannah, 5/11/5 og 7/ Rotlerdam, 7/3 og 8/6 Stel
lin, 5/41/0, og 6/3 Garslon. Paa almindelige Betingelser | 
mellem 6/6 og 8/ Rotlerdam. Fra BiLbao fandi der en j 
livlig Befragtning Sled, og de højeste Raler ser vi i Ja
nuar, de laveste i December. Der belalles bl. a. mellem , 
3/9 og 5/3 lil CardilT, 4/11/5 og 6/3 Middlesbro, 4/6 og 
6/11/5. Tynedock eller West Harllepool, 4/ og 5/9 Roller- 
dain, 4/1014 og 6/3 Galais. For Timecharler sluttedes i 
Sommermaanederne en Del Baade paa 1,300—2,500 Tons 
for 6 Maaneder med Levering September—Oktober Lil ' 
Raler varieren.de mellem 6/ og 7/ pr. T011 Dødvægt, men 
senere faldt Ralerne gradvis henimod 1/6 å 2/ pr. Ton. 1 
Kulfragterne lil Middelhavet var paa deres højeste ved 
Aarels Begyndelse og i Juni Maaiied, men iøvrigl var | 
Svingningerne ikke overdrevne stort-. De laveste Raler 
belaltes i December. Der fandt hele Aarel en betydelig j 
Forretning Sted. Tager vi el Par af llovedpladserne, som [ 
er Genua og Porl Said, da ser vi ved Aarels Begyndelse ] 
omkring 11/ lil begge Pladser, j:i selv 12/ naas lil Porl ' 
Said, saavel fra Østkysten som fra Brislol Kanalen. Fra 
Tynen svingede Ralerne mellem 6/4 */5, og 8/3 lil Lissa
bon, 6/6 og 9/ Gibraltar, 5/6 og 9/6 Algier, 8/ og 11/3 
Barcelona, 7/3 og 10/3 Marseillc, 8/3 og 11/9 Palermo, 
8/ og 12/3 Piræus, 7/3 og 12/ Port Said, 9/ og 13/6 Vene
dig. Fra Firlh of Forlh belalles mellem 7/3 og 11/9 lil 
Genua eller Savona. Fra Cardilf eller Newporl mellem I 
Frcs. 8 og 1P/5 Algicr, 81/5 og 13 Marseille, 71/2 og | 
12*/5 Oran, 6/9 og 12/3 Genua eller Savona, 7/3 og 12/3 I 
Neapel, 6/4 ]/5 og 10/6 Malta, 8/ og 14/ Venedig, 7/3 og | 
12/ Porl Said, 7/6 og 12/6 Aleksandria. Gennemsnits
ralen for 1913 er genncmgaaende c. 2/ lavere end for 
Aaret forud.

(Fortsættos.)
t

Kjøbenhaun, deu 15. Januar 1914.

De Forenede Nordamerikanske F r i- 
s la ters Toldlov af 19 13. Gennem J. II. 
Schultz’ Forlagsboghandel har Mi 11 i s l e r i e l for 
Handel og So fa ri udgivet en Oversættelse af oven
nævnte ny amerikanske Toldlov tillige med indledende 
Bemærkninger; et Arbejde, som sikkert vil være af den 
største Interesse for den danske Forretningsverden og 
blive modtaget med Paaskonnelse af denne.

Af Indledningen gengiver vi følgende:
Den ny Toldlov for De forenede Stater i Amerika 

af 3. Oktober 1913, der traadle i Kraft den følgende Dag, 
har for omtrent alle Toldpositioner ændret de hidtil gæl
dende Satser, idel Tolden genncmgaaende er bleven ned
sal eller endog bortfalden.

Medens der i den tidligere Toldlov fandtes 3 for
skellige Slags Told: 1) Værdilold, 2) Vægllold og 
3) kombineret Vægt- og Værditold, beregnes den aldeles 
overvejende Mængde Toldsatser i den ny Toldlov efter |

Værdien, for hvis Opgørelse der findes udførlige Regler, 
og kun ganske faa Artikler er endnu belagi med kombi- 

I neret Værdi- og Vægllold.
De ofte meget store Ændringer i Toldsatserne aabner 

Mulighed for Eksport til U. S. af en Række Artikler, som 
de hidtidige høje Satser har udelukket, og del vilde derfor 

[ kunne frembyde adskillig Interesse for Undersøgelsen af 
disse Muligheder al kunne sammenstille de gamle og de 
ny Toldsatser. Del er dog ikke anset for nødvendigt i 

I denne Oversættelse systematisk al anføre alle de gamle 
I Satser, men der gives en kort OversigL over Forholdet fol

de Artikler, som tør anses for paa nærværende Tidspunkt 
I at have Interesse for den danske Eksport, idet man iøv

rigl kan henvise deri interesserede lil den systematiske 
I Sammenstilling i en af Board of Trade foranstaltet Ud

gave af Loven, hvoraf Eksemplarer er fremlagt lil El'ter- 
' syn i Ministeriel for Handel og Søfarts Lokaler, Holmens 
I Kanal 9, hvor endvidere er fremlagt alfabetiske Registre 

lil Toldloven, indeholdte i de under Forhandlingerne i 
' Kongressen i Washington vediagne Udkast.

Toldloven beslaar af en »Toldlisle« med Inddeling i 
Varegrupper, og en »Frilisle«, hvori er opført alle de Ar
tikler, der er toldfri, saml af tre særlige Afsnit. Af disse 

I indeholder ét Regler angaaende Fakturaer, Konsulats- 
i Allesler, Indklarering og Vurdering af Varer og andre 

Regler angaaende Toldadministrationen med Hensyn lil 
1 Importen, og el andel omhandler Afslutning af Handels

traktater og det gensidige Forhold lil fremmede Stater, 
importerede Varers Mærkning med Betegnelse af Op
rindelsesland m. v.. Indførselsforbud mod visse Varer, Fri
lager, Drawbacks m. in.

1 Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart meddeler:
Manifester og P a s s a g e r 1 i s l e r i Iran- 

I s k e II a v n e. Den sidste franske Finanslov af 30. Juli 
15113 har forandret Gebyrlariffen for franske Gesandl- 

i skaber og Konsulater i Udlandel, og de ny Regler er 
I Iraadl i Kraft d. 1. ds.
1 Som Hovedændring fremhæves de, de fremmede Skibe 

paalagle Gebyrer og den Skibene paalagle Pligt lil i ved
kommende franske Gesandtskab eller Konsulal al for
skalle sig visse nærmere angivne Allesler, naar Skibet er 
bestemt lil eller paa sin Rejse anløber franske Havne eller 
Ilavne i fransk Besiddelse.

De nævnte Formaliteter beslaar dels i konsulær Ud- 
' klarering af Skibet, hvorunder særlig indgaar konsulær 
I Visering af Manifestet og dels i konsulær Visering af Pas- 
: sagerlislen. For Udklarering (og herunder bl. a. Visering 
i af Manifestet) betales i første Indlaslningshavn Frcs. 0,04 
I pr. Netto Reg.-Ton indtil 1,000 Tons, derefter Frcs. 0,02 

pr. Ton, dog ikke over 75 Frcs. 1 senere Anløbshavn, 
hvor Last indtages for fransk Havn, betales, uanset Ski
bets Størrelse, Frcs. 0,02 pr. Ton, dog ikke over 50 Frcs. 
For Visering af Passagerlisten betales Frcs. 0,25 pr. Rej
sende, dog ikke over Frcs. 12,50.

Overtrædelse af de ny Regler, der er Iraadl i Kralt 
d. 1. ds., straffes med del dobbelte Gebyrbeløb. Mani
fester og Passagerlister for franske Havne maa altsaa her
efter viseres af en fransk Konsul eller diplomatisk Re
præsentant.

Vi haaber i næste Nummer af delle Blad at kunne 
bringe en Oversættelse af del ny Reglement.

Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart meddeler: 
Nyt Fyr tændt i Bulgarien. Det er alle

rede den 28. Marts 1912 blevet meddelt de Søfarende, 
al el nyt Fyrlaarn af armeret Beton vil blive tændt ved 
Kap de Galala den 28. December 1913.

Del ny Fyrlaarn er rejst paa Kap de Galala ved den 
sydlige Indsejling til Bugten ved Varna. Der er rejst el 
hvidt Taarn af armeret Beton, hvis fulde Højde er 8,40 m. 
Fyret viser et hvidt Lys af 3dje Orden (petit modéle) der 

I giver en Gruppe af 3 Blink hver 15 Sekunder. Lysets

varieren.de
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Position (plan focal) 43° 10' 0" N. 25° 38' 20" E (Paris). 
Lysets Højde over Havoverfladen er 65 Meler. Synsvidde 
for Tiden 28 Kvin.

Det gamle Fyr paa samme Sled slukkes samtidig.

Dampskibsselskabet Skandia. Bestyrel
sesmøde afholdtes den 7. ds. i Dampskibsselskabet S k a n- 
d i a. Skibenes Driftsoverskud ink), indvundne Renter 
for 1913. er 219,955 Kr. Nellooverskudel er 171.539 Kr. 
Bestyrelsen foreslaar 12 pCI. i l'dbylle. Resien lil Hen
læggelser etc. Generalforsamlingen afholdes den 16. ds.

I) a ni p s k i b s s e 1 s k a b e I N o r d e n Efter sik
kert Forlydende agier Bestyrelsen for Dampskibsselskabet 
Norden lil den foreslaaende Generalforsamling al fore- 
slaa et Udbytte af 10 pCI.

D a in p s k i b s s e I s k a b e I I) a n ni a r k. Eller 
sikkert Forlydende agier Beslyrelsen for Dampskibssel
skabet Danmark til den foreslaaende Generalforsam
ling al foreslaa et Udbytte af 10 pCt.

Ministeriernes O m 1 æ g n i n g. Den snævrere 
Kommission, beslaaende af Departementscheferne Vedel 
i Indenrigsministeriet og Buse k-N i e I s e n i Handels
ministeriet saml Generaldirektør N o r d 1 i e n i Trafik
ministeriel, der i sin Tid blev nedsal lil Overvejelse af 
Ministeriernes Omlægning, har i Følge »Hovedstaden« nu 
endt sit Arbejde og afgivel Indstilling til de forskellige 
Ministerier. Sagen vil formentlig komme til Behandling 
i næste Stalsraadsmøde.

Dødsfald. Svendborg, den 7. Januar. Konsul 
L. J. van der Hu de, Svendborg, er i Morges afgaaet 
ved Døden, 72 Aar gammel. Den Afdøde var Ekspeditør 
for Det forenede Dampskibsselskab og Formand for Re
præsentantskabet for Handels- og Landbrugsbanken.

(Rilz. Bur.)

Spærring af S o d c r l å 1 j e Kanal. 1 Følge 
Bekendtgørelse fra den svenske Vandfaldsslyrelse er 
Sodcrlålje Kanal spærrel for Trafik fra 1. Januar 1914.

Spærringen har sin Grund i Arbejdet for Kanalens 
Ombygning og formodes at ville vare til den 1. Maj 1914.

(Meddelelser fra Udenrigsministeriet.)

Direktøren for Maskinistundervis- 
n i n g e il meddeler:

Ved de nu afsluttede Maskinisleksaminer har Resul
tatet været følgende:

Til Maskinpasserprøven indstillede sig 11 Eksaminan
der, der alle bestod, til den almindelige Maskinisteksamen 
129, hvoraf 101 bestod, lil den udvidede Maskinist
eksamens Hjælpefag 37, der alle bestod, lil Maskinfag 33, 
hvoraf 30 bestod. Til elektrotekniske Fag indstillede sig 
51, hvoraf 45 bestod. Til Molorpasserprøven indstillede 
sig 9, der alle heslod.

1 s in c 1 d i n g fra Metenrolngi.sk Institut, N n u t i s k Afde
ling. den 13. Januar.

Hunske F a r v a n d e pr. Post.
(Seneste Isineldingsduto er vedfnjet hvert Sted. Ny Melding ud

sendes fnist, naar Isforholdene forandres.)
Limfjorden. Thyborun Kanal (12.) Sjap- og Kvaddcris, vansko

lig tor Sejlskibe. Ved Logstor (12.) Tynd Fastis, Sejlskibe Bugser
hjælp. Ved Aalborg (12.) Tynd Fastis, Sejlskibe Bugscrhjælp.

Mariagerfjnrd (11.) Tynd Fastis. Sejlskibo Bugscrhjælp.
Randcrsfjord (12.) I.ns Sjap- og Kvaddcris. Sejlskibe Bugscr- 

hjadp.
Koldingfjord (12.) Iuderfjorden: los Sjap- og Kvaddcris, Sojlskibo 

Bugscrhjælp.
Odensefjord (11.) Tynd Fastis. Sejlskibe Bugscrhjælp.
Skelskjorfjord (11.) Tynd Fastis. Sejlskibe Bugscrhjælp.
Iscfjordcu. Ved Roskilde (12.) Tynd Fastis, lukket for Sejlskibe. 

Ved Frederikssund (12.) Tynd Fnstis, Sejlskibe Bugserhjælp.
Præstofjord (12.) Fastis, lukket for Sejlskibe.
Stege (12.) Sainineiipakkel Sjap- og Kvaddcris, Sejlskibe Bugser

hjælp.
(luldborgsund (12.) Tynd Fastis. Sejlskibe Bugserhjælp.
Nakskovfjord (12.) Tynd Fastis. Sejlskibe Bugserhjælp.
Bandholin (11.) Udenfor Havnen: lns Sjap- og Kvadderis, lukket 

for Sejlskibe.
Inddragne Lystondor: »Saiidodden« ug »Fovrfcld«.

Tyske Farvand c.
Meiuol. So og Revir: svær Fastis, kun mulig for kraftigo Dam

pere.
Pillau. Soen: isfri. Havnen: tynd Fnstis.
Ncufahrwasscr. Snen: usigtbar; Reviret: svær Drivis og svær 

Fastis.
Swinemiinde. Strømmen: spredt Drivis og los Sjap- og Kvad

deris, Inderhavnen: los Sjap- og Kvaddcris.
Warnemiindo. So og Ilavn: isfri; Warnow: tynd Fastis, Sejl

skibe Bugserhjælp.
Svenske Farvande.

Sundsvall. Løbene til Sundsvall: Drivis; indenfor Draghallan: 
tynd Fastis, Skibsfart kun luulig med Isbryderhjælp.

Bofle. Løbene til (leile: svær Fastis, Renđo holdes aabon med 
Isbryder: Skutskiir: svær Faslis. kun mulig med Isbryderhjælp.

firskaT. Soen: sammenpakket Sjap- og Kvadderis, kun for 
kraftige Dampskibe. Isrende i Grcpcn.

Soderarm. Soen isfri. I Furusund: Isrende.
Sandhamn. Fra Kaiinhohnen til Stockholm: tynd Fastis.
Strømstad. Idefjorden: svær Fnstis, kun mulig med Isbrydor- 

hjælp.

Appelleret Sø- og Handelsretsdom. Vi 
har bragt i Erfaring, at den i dette Blads Nr. 1 d. A. 
refererede Sø- og Handelsretsdom, Nr. 77/1913, Det 
Offentlige kontra Maskinmester H. J. T., ved hvil
ken Maskinmesteren idømtes en Bøde lil Statskassen af 
175 Kroner og Sagens Omkostninger, er appelleret af del 
Offentlige.

2 5 A ars .1 u b i 1 æ u m kan den 28. ds. fejres af 
del kendte og ansete Firma V. L o w e n e r. Vesterbro
gade 9 B.

Skibsfarten paa K o I k a. Cadenius & Grnhn. 
Kotka, meddeler os den 9. Januar, al Skibsfarten paa 
Kotka er afsluttet.

Rapporteret Skib. Dampskibet »Louisiana« af 
Kjøbenhavn, der er ankommen hertil, meddeler følgende: 

»Den 30. December Kl. 2 pin. passeredes belgisk Sejl
skib M. B. T. W. (»Kalanga« af Anlwcrpen) paa 39° 25' 
N. Br., 30" 49' V. Lgd. Skibel ønskede sig rapporteret 
med all vel.«

Den franske
Postdamper „Saint Augustin“s Forlis.

Fra en farende Skibsforer har vi modtaget neden- 
staaende Beretning, som paa Grund af Pladsmangel har 
henligget lemmelig længe, men dog vil være af Interesse.

Den 2den Januar 1913 forliste Damperen »Saint Au
gustin«. tilhørende Gom pagnie Transa tlan tique 

i i Middelhavet paa Rejse fra Marseille lil Bona.
Kaptajnens Rapport lil Søforklaringen lyder saaledes: 

»Saint Augustin«, 1.816 Tons, afgik fra Marseille den 31. 
December 1912. Kl. 5,30 Em., med 102 Postsække, en 
stor Pakkepost. 380 Tons Gods og 46 Passagerer.

Vejret var smukt. Om Natten friskede Vinden op fra 
ØSØ. Søen rejste sig. og Vejret blev overtrukket. Den 

i lste Januar 1913 Kl. 8 Fm. var Søen meget høj og Skibet 
arbejdede haardl.

Kl. 0,30 Em. blev jeg af 1ste Mester underrettet om, 
al der havde vist sig en Lækage i Maskinrummet, under

Metenrolngi.sk
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del Sled, hvor Kondensatorens Indsprøjtningsror mundede 
ud i Skibssiden.

.Teg begav mig straks ned i Maskinen og fandt Per
sonalet beskæftiget med al stoppe Lækagen. Alle Pumper 
saltes i Gang, men Vandet steg meie og mere, trods alle 
Forsøg, som gjordes paa at stoppe Lækagen. Kl. 9.45 var 
Maskinrum og Fyrplads oversvømmet og Dørkene revet op 
ved Vandets Rulning.

Det var snart efter ikke muligt at fvre mere, da Van
del steg til Fyrdørene og slukkede Fyrene. Maskinen 
blev ved al gaa. (il der ikke var mere Damp paa Kedlerne. 
Alle vandlælle Don1 var allerede lukket.

Jeg lod da alle Forløjer gøre klar for alle Eventuali
teters Skyld. Hver Passager tik angivet sin Plads og blev 
forsynet med Redningsbælte. •

Lastrummene, som bvppig pejledcs, ‘viste intet Tegn 
paa Vand. Del var først Kl. 3.15 om Morgenen den 2den 
Januar, al Pejlingen af Aglerlaslen viste en Meler Vand. 
En halv Time senere 1.65 Meler. Situationen var meget 
kritisk. Skibet sank hurtigt, og da jeg frygtede, al Skod
derne mellem Maskin- og Lastrum skulde give sig. afholdt 
jeg Skibsraad. og del vedtoges enstemmigt al forlade Ski
bet og holde os i Nærheden af del.

Medens Bandene, uden Uheld, saltes i Vandel, saa vi 
lo Dampere styre forbi. Vi gjorde Nødsignaler, men obser
veredes ikke. Vinden sprang nu pltulselig Vest og foraar- 
sagede en meget uregelmæssig So.

Efter, som sidste Mand al have forladt Skibet, lod 
jeg Bandene binde sammen i Kæde og boldt mig saaledes 
til Kl. 11 Fm., da vi blev observeret af en engelsk Dam
per »Tyria«, tilhørende Cunard Linien. Vi var den Gang 
paa 37" 42' N. Br. og 7" 26' 0. Lgd. »Tyria« holdt ned 
paa os og log os alle om Bord, saavelsom Baadenc. Kl. 
0,30 var alle om Bord. »Tyria« som laa en Sømil fra 

■ Saint Augustin« holdt ned mod denne og satte en Baad 
i Vandet, i hvilken Isle Styrmand. 1ste Mester og lo 
Mand fra »Tyria«. 1ste Styrmand. 2den Mester og lo 
Mand fra mil Skib og jeg selv roede over til »Saint Au
gustin« for at undersøge, om del var muligt at tage den 
paa Slæb. Man blev enig om. at det var et Forsøg værd, 
og fik en Slæber anbragt mellem den og »Tyria«, og sal 
den fast til Mesanmaslen. Kl. 3,30 Em. var »Saint 
Augustin« paa Slæb af »Tvria«. Kl. 4,30 sprang Slaal- 
kablel. Del blev erstattet med et sva*rere, hvorefter Slæb
ningen genoptoges.

Vinden friskede mere og mere op fra Vest. Kl. 11.50 
Em., da vi befandt os paa 37° 26' N. Br. og 8° 01' 
0. Lgd. sank »Saint Augustin«. »Tyria« fortsatte sin Rejse 
lit Bona. hvortil vi ankom den 3die Januar Kl. 6 Fm. 
Med Undtagelse af Bemandingslislen er alle Skibets Pa
pirer gaael tabt.

Sammen med mine Officerer tillægger jeg Skylden til 
Lækagen en Kollission med el under Vandet drivende 
Vrag.«

Skibet, søm var bygget i 1880 paa Tynen. var 99 Meler 
langt, 10 Meler bredt og maalte 1,816 Tons. Maskinen 
2,600 IIK.

Raseriet mod Compagnie Transatlanlique. da Forliset 
blev bekendt, var saa stort, al man i Bona forsøgte al 
stikke Ud paa dets derværende Kontorer, hvilket kun med 
Møje forhindredes. Man mener nemlig, al Skibet har været 
for gammelt, skønt Rederiet kan bevise, al det i 1910 er 
klassificeret efter Verilas Klasse 1 og del førend hver 
Rejse i Marseille er inspiceret af Inspektørerne for Be
sigtigelsen af alle fra franske Havne udgaaende Skibe, og 
af dem har faael Bevis for Sødygtighed til den forestaaende 
Rejse. Pladerne, hvor Lækagen fremkom, har imidlertid 
været saa lærede af Rust, al de ikke har kunnet taale de 
Forsøg, der gjordes paa al proppe de lække Naglehuller.

En i Bona bosiddende Ingeniør, som gjorde Rejsen 
med som 1. Klasses Passager, og som har assisteret ved 
Forsøget paa al tælle La-kagen, erklærede i Bladene, al 
Skaden ikke siammer fra nogen Kollision med nogen un
der Vandel drivende Gensland, men al det er Naglerne, 
som er tæret op i Pladesamlingen, og al Pladerne har 

været saa tærede, al de ikke har kunnet staa for For
søget paa at proppe La-kagen.

'fabel af Posten var meget følelig for Forretnings
verdenen, da Aarsopgørelser etc. er gaael labi med den.

Hele den franske Presse retlede Angreb paa Compag
nie Transallantique, fordi delte holder sine Skibe i Fari, 
lil de gaar neden om og hjem.

Man forlangte, at del skulde sælle Resien af sine 
gamle Skibe ud af Fari og erslalle dem med ny moderne 
Baade. som har Iraadløs Telegraf etc. Delle havde »Saint 
Augustin« mærkelig nok ikke. IL P. H.

Fragtmarkedet.

1 de Heste Retninger gaar del fremdeles kun trevent 
med de hjemgaaende Befragtninger, men Ralerne viser 
saa al sige ingen Forandringer i den forløbne Uge. Østen 
er en Ubetydelighed lavere som Følge af el slørre Tilbud 
af Tonnage. Hvad Kulfraglerne angaar ligger disse gen- 
nemgaaende en Kende bedre, men der er i Øjeblikkel ikke 
Udsigt lil yderligere Opgang, da Tonnage er fremme i 
rigeligt Maal, og del kniber med al skalle prompt Lasle- 
lorn. I Østersøen er der vdersl faa Lasler og kun til 
niegel lave Raler, saa al adskillige i Rusland lossende 
Dampere er gaael va-k i Ballast. Baade herhjemme og 
i Sverig er enkelle Trampdampere bleven lagt op. Der 
sluttedes sidst bl. a. som følger:

Østen e 1 c. livede Ira Sydavslralien 30/6 å 31/ lil 
U. K. eller Konlinenlel, 31/3 Marseille. Februar. Risbe- 
fragluinger fra Birma var lidt livligere paa Basis af 23/ a 
24/ O. C. 6 d. mindre Holland. 22/6 Fiume eller Triesl, 
Februar—Marts. Kurrachee betalte 13/9 (-4- 2 pCl.) til 
Anhverpen, »scale terms«, pr. Februar, og Bombay eller 
samme Basis 14/6 til Hamburg, eller Dødvægt 17/3 å 17/6 
Basis én Lossehavn (udsøgl Havn) U. K. eller Konlinenlel, 
pr. Januar, 17/ j>r. Februar, 6 d. ekstra to Lossehavne.

Sortehavet etc. Der sluttedes næsten intet for 
Korn. De llesle Havne frembyder Isvanskeligheder; Sej
ladsen paa Donauen er ved al ophøre. Sulina/Rollerdam 
sluttede ned lil 5/7%, prompt. Fra Novorossisk betaltes 
lor Korn kun 6/ a 6/3 til RoUerdam, 3 d. mere til Antwer- 
pen, Weseren eller Emden. 6 d. mere Hamburg, prompt. 
Fra Varna eller Burgas 6/6 Anlwerpen eller Rotterdam. 
Erls Poli/'Fleelwood 9/, Boulogne 9/, Anhverpen 8/6 (500 
—500). prompt. Erls Nikolajeff/Middlesbro 6/1 % (2.000 
—2.600). prom.pl.

M i d d e 1 h a v e I. Bomuldsfrø Aleksandria/Hull 6/3 
pr. 2den Halvdel Januar, 7/3 Harburg, prompt. Sall 15/ 
Cadiz/Rosario (5,200), 11/9 Island (1.500). Erls 4/3 Al- 
gier/Cardil! 14,800), 4/3 Hornillo Bay/Rollerdam (5,000), 
5/6 Seriphos/Rollerdam (4,500), fri Despalch. Fra Bil- 
bao belaltes 3/10% CardilT. 4/ å 4/1% Rollerdam, 4/3 
Ayr, 4/6 Glasgow.

N o rd a m e r i k a. Deals fra Miramichi 40/ lil Eng
lands Vestkyst eller Irlands Østkyst (1.400 Slds.), Maj Af
skibning. Korn Boston (Mass) 2/ lil Avonmoulli pr. 15. 
Januar (14.000 Qr.). — Pelroleum New York 21 CenLs 
Avslralien, option 24 Genis lil New Zeeland, Februar. 
Bomuld etc. Savannali 31/3 Bremen. 15.—25. Januar. 
Bomuld Norfolk 27/6 Liverpool eller Bremen pr. Januar. 
Kul Virginia 15/6 Rio Janeiro. Januar. Tømmer fra Gol
fen 85/ Si. Nazaire og Nanles, Februar. 87/6 Holland og 
Wismar, Februar—Marts. Bomuld etc. Mobile 31/3 Liver
pool, Januar. Timecharter slørre Baade 4/6 ii 4/9, enkelte 
Rejser. Levering U. S. Tilbagelevering U. K. eller Konti
nentel. 5/3 Tilbagelevering Middelhavet eller Sortehavet.

S y d a m e r i k a. Korn San Lorenzo Grænsen 13/6 
O. C. (-r- 6 d. direkte Havn) lil U. K. eller Konlinenlel 
pr. c. medio Januar, 14/6 pr. Marts, 15/6 pr. 10. Maj—25. 
Juni. Buenos Aires eller La Plala 12/9 for Havre lil én 
udsøgt Havn U. K. eller Konlinenlel, 13/3 lo Havne, ingen 
Reduktion direkte Havn, proinpl. Bahia Blanca 13/ O. C. 
(-1- 6 d. direkte Havn) til U. K. eller Kontinentet, prompt,

(FortsrellcB cilcr »ERerrctn. r. Søfar.«)

prom.pl
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Kjøbenhavns Børskurs d. 14. Januar. 1914.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 116- 1/M 116 1167,
Danmark.......................................... 95- 7. 95 957.
Norden.............................................. 103- 7, 1027, 1037.
Gorm................................................. — ...
Carl.................................................. 1027. —103 1027, 1027',

124’/. -1257, 1257, 1257,
87— 867.' 867; 877,

Urania.............................................. 23’/. -7, 237, 237,
Neptun.............................................. 114- l.li 114 1147«
Dampsk. af 1896 ............................ 1147, -7, 1147, 114“/,
Hejmdal........................................... 1207, -1197, 120 1207-,
Østasiatiske..................................... 1817, -130 131 1317.
Østersøen......................................... — —

—
Gorm................................................. 110 110 1107,
Torm................................................ — —
Inga.................................................. — —
Cimbria............................................ — —
Vesterhavet..................................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —
Forenede Bugser-Selskab............. — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 76- 7*u 75“/. 76

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88............. — —
51/, °!n foren. Dampsk.-Selsk.......... — —
4 % Østasiask Komp.................... — —

Stats- og Kreditforen Obligationer.
_

827, 827', 827«
37, % Husejer Kreditk.................. 827. 827, 83

887, 907,
4% - — 2. Serie.. 93 ' 95 ‘
4% - - 1. - .. 94 96
37,7'0 østift. Kreditf. 6. — .. 887. 907.
4% - - 7. - .. 907, 907,
31/, 70 Landkrvditk. 3. — . . 847. 867,
4% Østift. Kreditf. 9. — .. 907, 91

Vekselkurser d. 14. Januar 1914.

Aktier
Gjort tit Køber Sælger

Nationalbank...................................
Privatbank....................................... 109- 108"/,

143
108’/,

1447.
109

Landmandsbank............................
Handelsbank................................... 1461,

1427.
146

142*'.
1467,

Grundejerbank................................
Burm. & Wain............................... 917, -927',

12
92

13
927.

Helsingørs Jærnsk..........................
Sukkerfabr........................................ 240"/, -240 2407, 2407,
Bryggeri Aktier.............................. 2377,1-2397, 2377, 238

Notering paa Berlins Bars d. 13 Januar 1914.

avista 
Sælger

10 d. d.
Køber

Hamburg ....................................... 88.95 88 75
London .. ....................................... 18.24 18.19
Paris .............................................. 72.25
Amsterdam..................................... 150.90
Wien................................................ 75.70

Russiske Noter.......................................................
4°/0 Russiske Consols............................ ................
38/io°/o — Boden Kredit.................................
5°/o Mexi kanske 1899 ............................................
5 °/0 Rumænske Stats.................... ....................
4% - - 1890 ..................................

215.35
87.50

88.75
100.70
94.00

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i don forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk/1 44,000, „Danmark" 96,000, „Norden“ 
76,000, „Carl" 68,000, „Dannebrog" 244.000, „Skjold" 72,000, 
„Urania" 8.000, „Dampskib, af 1896“ 124 000, „Heimdal" 84.000, 
„Gorm" 36,000, „Neptun" 160.000, „Dansk-russisk" 20,-SaiOU, 
„Østasiatisk" 160.000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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14/6 for Havre til L. H. A. R. eller én Havn Bristol Chan- 
nel, option to Havne Brislol Channe! 15/, 15.—31. Januar.

Østersøen. Der tindes næsten ingen Laster. Re
val er nominel Basis 10<1- Ilvedebasis lil Rotterdam. 
1 Rigabuglen er der nu en Del Is. og Eksporten inaa fore
løbig betragtes som ophørt. Fra Libau og Windau er der 
kun meget faa Laster paa Basis af 8'/j d. Rollerdam. 9 d. 
Anhverpen, 9% d. Dunkerque. 1/ å 1/1VL’ Englands Vest
kyst. Konigsberg har inlel al byde paa. Sukker fra Dan- 
zig eller Stellin var sidst fremme lil c. 4/9 pr. Ton.

K u 1 f r a g l e r n e. Fra Tvnen eller Blvlh sluttedes 
lil 5/3 Reval (2.000). 3.4' - Hamburg 12.200). 3/9 Bon 
logne (1.600), 4/101/. Bordeaux (1.900). 5/3 å 5/6 Lissa
bon (1.800—2,700). 7/6 Barcelona 11.200). 7/3 Nizza 
12.500). 7/ Marseille (6.200), 5'9 Ciibrallar (1.400). 6/1'/, 
Oran 12,300). 7/6 Genua (3.300), 9/ Piræus (3,800). 8/ 
Aleksandria. 8/3 Konslanlinopel. 8/ Porl Said (4.700). 7/ 
Las Palmas (Ti.000). Hiimberen 5/3 li 5/6 Reval. 4/6 
svensk Sundhavn (1.200). 8.9 Reykjnvik (1.300). 4/9 
Rouen (1.500) .'4/9 Bordeaux 12.(10(1). 7/6 Genua (3.500). 
7/ Aleksandria (5.100). 7/9 Porl Said (4.000). 14/ Buenos 
Aires (5.300 —o,700). Firlh of Forlh 4/9 Horsens (1.2001. 
1/9 Karrebæksminde (1.300). 1/6 Rouen (2.000). 4/71/, 
Bordeaux (2.000). — Blandt Befragtningerne fra Carditf 
eller Newporl nævner vi: 5/6 Kjobenhavn (1.250). 3/10 
Havre (1,900), 5/6 Lissabon (2.4501. 7/6 5 7/9 Barcelona 
(3.300-4.500). Frcs. 7.75 Algier. 8 Oran (2.600). 8% å 9 
Marseille (3.700—4.600). 7/3 Genua. Savona eller Spezzia 
(5.000- 6.000). 7/9 Neapel (4.800). 7/l()i/> Palermø
14.800). 8/ Aleksandria (5.600), 8/3 Konslanlinopel, 7/101/, 
å 8/3 Porl Said (4.400—6.0001. 9/9 Colombo (6,000). 7/ 
Las Palmas eller Tenerilla. 7/6 Dakar (2.100), 14/ Rio 
Janeiro (5,000—6,000), 14/ Monle Video, 14/6 å 15/ River 
Plate (4,000—.5000), 15/ Rosario.

Skrevet den 13. Januar 1914.

Havarier og Forlis.
Mim ran ger, Dpsk. af Bergen, kom den (5. ils. paa Rejsen fru 

Marseille til Aarhus og Vejle med en Ladning Jordnødkager paa 
Grund paa Trii-skoliagcn i Vejlefjord; kom senere flot ved egen Hjælp.

A n n a A I v i n a, Barkskili af Riga, der, som meddelt kom paa 
Grund paa Anholt Østrev, er af Svitzers bragt flot og ind til Frede
rikshavn. hvor Skihet, som er blevet læk. maa losse og reparere.

(’ o n v o r d i a. finsk Barkskili, har haft en meget langvarig og 
besværlig Rejse, idet Skihel med en Ladning Staver fra Lovisa (il 
Aalborg efter to Maaneders Forlob er naaet til Helsingør; her ud for 
var Skihet gaact til Ankers, men i Løbet al' Natten til den 7. ds. 
mistede det begge sine Ankere og kom i Drift. Damperen »Bien« af 
Helsingør kom Skibet til IIjælp og slæbte det til Kjobenhavn, hvor 
det vil blive forsynet med ny Ankere.

I n go 1 f, 3/m. Skonnert af Marstal, er den 7. ds. paa Rejsen fru 
Frederiksstad til England med en Ladning Træ strandet under en 
voldsom Snestorm paa Sosteroen ved Hvalero og slaaet fuldstændig i 
Stykker. Besætningen, otte Mand, er paa Vraggods drevet i Land paa 
Snsteroen, hvorfra den senere er bjerget over (il Hvalerø. Skibet, 
der var bygget af Eg i Marstal i 1902. mælte 198 Netto Reg.-Tons.

Lilly. Dpsk. af Esbjerg, er den 9. ds. strandet paa Præstørevet 
ved Knlniar og staar højt paa Laud. Bjergningen besværliggøre.? dels 
af Soen og dels af Is. og det trækker mulig længe ud, inden Skibet 
atier kommer dot.

A 1 m, Barkskili af Lyngiir. der. som meddelt, kom paa Grund 
inia Strandegaards Rev, er af Svitzers bragt dot og ind til Kjoben- 
liavn. •

Nord h valen. Dpsk. af Kjohcnliiivii. har under Forhaling i 
New Orleans slaaet to Binde af Skruen og man gaa i Dok for Ropara- 
I ion.

P r o v e n. Jagt af Svendborg, er med en Ladning Kul sunket 
udfor Æroeskjobing. Besætningen reddet.

M ar i e n lio l'g. Dpsk. af Bromen, er med en Ladning Kul fra 
Rntterdam til Frederikshavn ankommet til Bestemmelsesstedet i læk 
Tilstand.

California, Skonnert af Halmstad, der, som meddelt, kom 
paa Grund paa Hallands Viidero, er nu blevet fuldstændig Vrag.

Louise. Skonnert af Rønne, tilligemed et andet Fartøj, paa 
Slæb af Damperen »Holienzollern« fru Stettin til Allinge, lob mod 
Damperen, da denne kom paa Grund: det andet Fartøj tørnede derefter 
mod »Louise«, som fik betydelig Skade. Damperen fortsatte Rejsen, 
efter at være kommen flot, med Skonnerten paa Slæb, men kunde paa 
Grund af Sn og Storm ikke komme frem og maatte sogc ind til Neksø. 
Skonnerten havde mistet Storwtedelen af Dækslasteii (Kul).

Vera, Dpsk. af Kjobenhavn. har under Udlosning af Espartogræs 
i Aherdeen haft Brand om Bord: e. 250 Tons af Ladningen er ode 

lagt af Ild og Vand. Skibets eventuelle Skade er endnu ikke kon
stateret.

A p o 11 o. Galease af Lysekil, er paa Rejsen fra Sølveshorg til 
Skagen med en Ladning Træ strandet ved Allinge og er blevet Vrag. 
Besætningen er reddet.

Nybygninger, Køb og Salg.
Den 8. ds. blev hos A/S. Kjøbenhavns Flydedok og 

Skibsværft en ny Damper sat i Vandet.
Skibet — der ved Aflukningen fik Navnet "Malmø" bygges 

for Regning A/S. Dampskibsselskabet Or os und.
Skonnert »Pampa" af Svendborg, tilhørende Aktieselskabet 

Pampa. Svendborg, ør i Følge »Ærø Avis« hleven solgt til Knptajn 
.1. T h o r s t e i n s s o n af Marstal for en Købesum af 19,00(1 Kr.

Skibet, der er Inggel i Svendborg i 1897, manier 76 Brutto 
Reg.-Tons og 59 Netto Reg.-Tons.

r

Forlang altid vor

EXPORT-FLØDE
hos Deres Skibshandler.

Garanteret holdbar i aarevis.
Export-Fløde-Kompagnlet A/S

ODENSE.

M/s „MORTEN JENSEN", 
Danmarks stirste Sejlmotorsklb, forsynet med

160 HK. 2-Cyl. BOLINDER-MOTOR.
500 Tons Lastevne, Fart for Motor 8 Knob, 

inkl. Sejl 12 Knob.
Leveret af Bolinders Repræsentanter for Danmark:

N. C. BREIT & CO.
Reventlowsgade 28. Kjøbenhavn. Telefon 2688 & 2788.

OVERSLAG OG TILBUD sendes gratis og franco paa For
langende i Størrelser fra 5—500 HK.

De forenede Bryggeriers
ANKER ØL 

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa y2 Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales særligt D'hrr. Kaptajner. Officerer, Restauratører og Hovmestre.
Faa-» trennem alle Skibshandlere og i

I TU BORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.
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Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A do 1 p h A n derseu, Scliu- 
bert, ank. Catauia 12./1. — Alexandra, Nielsen, afg. Anhverpen 
";11- — A lff ar v c, Borries, artk. Swansea 12.,1. — A u g 1 o Dåne, 
Kano, ank. hertil 12./1. — A. N. Hansen, Sorensen, ank. Windau 

Antwerpen, Madsen, ank. Anhverpen 10./1. — A r- 
k an s as, Egense, ank. hertil 31./12. — Arno, Lopper, nfg. Car- , 
din 9./1. — A u r o r n, Goinmesen, ank. Genua 12.il. — Baron I 
Stjern blad, Kofoed, ank. Kiga 2.il. — Beira, Mortensen, afg. 
Sevilla ll./l. — Bergcnhus, Meyer, afg. Bergen 12.,'1. - Ca- 
11 f.o r n i a, Petersen, afg. Kristiania 30./12. — C h a r k o w, Soe- 
berg, ank. Anhverpen ll./l. — C h r. B rober g, Larsen, afg. herfra
11. /l. — Christian IX, Gottlmrdt, ank. Pillau 12./1. -- C h ri
st ia nssund, Andresen, ank. hertil 9./1. -- Dagmar. Mueller, 
afg. Reval 12.11. — Dania, Jørgensen, afg. Filadelfia 10./1. — | 
Eb ro. Lunge, afg. Libau 12.11. — Esbjerg, Strufve, ank. hertil j
12. /1. — Fiearia, Muneb, dokker i Helsingør. — Florida. An- I 
dersen, ank. Buenos Aires 26./12. —■ Caroline, Kromann, ank. 
Riga 4./1. — Hellig Olav, Holst. afg. Kristianssand 12./1. til 
Kristiania. — Hen gest, Hansen, ank. Reval 5./1. — Hjelm, 
Andersen, afg. herfra 10./1. — I. C. Jacobsen, Mikkelsen, afg. ! 
herfra. 7./1. —• J o 1 a n t h a, Kyllcsbech, ank. hertil 13./1. — K a- 
san, Mikkelsen, pass. Brunsbiittcl 12./1. ■— Kentucky, Andre
sen, ank. hertil 6./1. — K i e w, Tonncsem pass. Holtenau 8./1. — i 
Lo i ro, Craignou, pass. Brunsbiittcl ll./l. — Louise, Svan, ank. 
London 12./1. — Lou is i an a, Jon Jonsen, ank. Aalborg 10./1. — 
L. P. H o 1 in b 1 a d, Svane, ank. Windau 1.11. -■ M i n s k, Harder, 
afg. Anhverpen 12./1. — Nicolai II, Petersen, ank. Salonika 7./1. I
— Nordjylland, Bidstrup, afg. Rochclle 12./1. — 0. B. Su li r, 
Pedersen, afg. Riga 12./1. — 0 ni s k, Jacobsen, afg. Huli 13./1. — , 
Oscar II, Henipel, afg. Kristianssand 10./1. — Pen n s y I v a n i a. 
Lissner, afg. Filadeltia 12./1. — Perm, Tramp, ank. Libau 8.11.
— Pregol, Iversen, pass. Peiiiche 12./1. — Ruiiiny, Bogvad, ank.
Reval ll./l. — Saga, Hansen, ank. Anhverpen 8.11. - - Saxo, I 
Rasmussen, nok. Antwerpen 10./l. -Se i n e, Le Dizes, afg. Dunkorque 
12./1. — Texas, Clausen Kaas. ank. New York ll./l. — Thyra, 
Dam, ank. Anhverpen 12./1. - Tihe r, Becli, ank. Antwerpen 
30./12. — Tom sk, Wilierg, afg. Ilenia 12.il. -- T u 1 a, Therkild- 
sen, ark. Riga 9./1. - Ty r, Thaning, ank. hertil 12./1. — United
Stat es, Goltsche, ank. hertil 21./12. — Viking, Dam, ank. 
Havre 12./1. — Virginia. Fiseher. ank. hertil 24./12.

C. K. Hansen. Aggers borg ank. Kjobenhavn 2./1. A ma
li e n b o r g ank. Blyth 6./1. - B r a t t i n g s bo r g ank. Iluelvu 
•l./l. — Borgi um ank. SI. Louis du Rhone 3./1. - • Dan s borg 
afg. Konigsberg ll./l. El s borg ank. Genua 7./1. Esrom 
pass. Gibraltar ll./l. • El ynd or bo rg afg. Kjobenhavn 10./1.
— Frederiksborg pass. Brunsbiittcl 10./I. — Guldborg 
mik. Tyne 8./1. — Gurre pass. Sagros 9./1. — Hammershus 
ank. Stcttin 7./1. — Harri] d s borg ank. Riga ;">./]. - Hund
borg pass. Dunncth 10./1. — Jelling afg. New York 3./1. — 
.1 o m s b o r g ank. Libau 5./1. - J u n g s h o v e d afg. Tyne 29./12.
— Jægersborg ank. Sunderland 3./1. — K a 11 u n d h’o r g afg. 
Helsingør 10./1. — Kalo afg. Spezziu 10./1. — Klam pen borg 
ank. Tyne ll./l. — Kronborg ank. Aalborg 10./1. — Lejre 
arg. St. Thomas 8./1. — Marse lisborg pass. Portland 9./1. -- 
Næsborg pass. Kjobenhavn ll./l. — Rundelsborg ank. 
Riga 2./1. — Silkeborg afg. Konigsberg ll./l. — Skan d e r- 
borg ank. Riga 28./12. — Skods hor g afg. Sunderland 10.il.
— Spigerborg afg. Huelva 8./1. — Stegel borg afg. Klient
7. /1. — Stjerneborg ank. Malme 5./1. - So borg ank.
Huelva 10./1. — Taa ril borg afg. Kjobenhavn 8./1. — II1 f s- ; 
borg ank. Huelva 31./12. — Ura ni en borg pass. Kjobenhavn
8. /1. — Vordingborg afg. Huli 10./1. — Ork ild ank. Her- 
renwiek ll./l.

Torm. Gudrun, Sonnichsen. ulg. Kjobenhavn 12./I. - Saru,
Jensen, afg. Celle 13./1. — Helene, Sorensen, ank. Riga 26./12. l
— Ragnhild, Schultz, ank. Rouen 12.il. — Valborg, Hansen, 
ank. Kjobenhavn 9./1. - Sjælland. Svarrer, ank. Hamburg 12./1.
— Est rid, Hansen, afg. Rivadesella 12./12. - Agnete, Dum, 
afg. Aalborg 12./1. - Gunhild, Hansen, ank. Kalundborg ll./l.
— Hermia, Fårup, afg. Riga 13.il. — A I i s e, Jorgensen. ank. |
Kjobenhavn 17./12. |

Heimdal. Helga. Vaaben Hansen, afg. Mctliil 13.il. — i 
Martha, Christensen, afg. Palamos 13./1. — Elna, Rathjc, afg. 
Dundee 13./1. — Therese, Pedersen, ank. Burntislaud 13./1. — 
Harriet, Larsen, ank. Tynen 13.il. — Dagny, Therkildsen, ank. | 
Metliil 13./1. — Simone, Moller, ank. Hartlcpool ll./l. — | 
Jeanne, Olsen, afg. Oran 7./1. - - Vera, Riso, ank. Burntislaud i
11. /l. — Daisy, Jorgensen, ank. Burntislaud 8./1. — A n n i n e, 
læth, ank. Cevita Veccia 12.il. - K u m m a, Loffler. afg. Alicaute 
10./1. — Betty. Lagesen, ank. Savona 4./1.

Det østasiatiske Kompagni. B a n d o n ank. Glasgow 19./12. — | 
A n n a m afg. Singapore 10./1. udg. — S i a m afg. San Pedro 6./1. 1 
udg. — B i n t a ii g arg. St. Thomas 25./12. udg. — Silvereedar ; 
pass. Colombo 7./1. udg. — J u 11 a u d i a pass. Perim ll./l. udg. — i 
Indien puss. Suez ll./l. udg. — T r a n q u e b a r ank. Shanghaj !
12. /1. udg. — Arabien ank. Stcttin 5./1. lijemg. —. Sela n dia i 
ank. Kjobenhavn 8./1. — Sa.mui ank. Kjobenhavn 9./1. — C hu in- | 
pon afg. Singapore 12./1. hjemg. — Paugau afg. Sabang 1.11. !

hjemg. — Kina afg. Singapore 8./1. hjorng. — Cathay pass 
Sugres 5./1. hjemg.

Vestindisk Afdeling. St, Croix afg. St. Thomas
11. /l. udg.

Vesterhavet. Nora, Lauritzen, ank. Bayonue 13./1. —^Jo
hanne, Mikkelsen, ank. Reval 12./I. — Nerma, Degn, ank. Dun- 
kerqne 12./1. — Rigmor, Thomsen, alg. Sevilla 12./1. til Kartha- 
gena. — Nordsoen, Lund, ank. Lorieut 12./1. — Marie, Niel
sen, ank. Alicaute 12./1. — D ag m a r, Sorensen, ank. Teigninouth
12. /1. — Inger, Schiff, ank. Stockholm 12./1. — Hobe, Gregersen, 
afg. Nordenhamn 12./1. til Tyne. — Stella, Winther, pass. Cape 
Wrath ll./l. for Dublin. — F y 11 a, Wiuslow, ank. Marseille ll./l.
— Nan tik, Rasmussen, ank. Cardilf ll./l. — Cito, Jepsen, afg. 
Rivadesella 10./1. til London. — Bodil, Jensen, ank. Valencia 9./1.
— Thyra, Jessen, afg. Bordeaux 9./1. til Oporto. — Olga, Chri
stensen, pass. Gibraltar 8./1. for Brcmen. — Karla, Nielsen, afg. 
Cardilf 8./1. til Soller. -— Ulla, Hansen, afg. Blyth 8./1. til Stolp- 
miinde. — Polly, Mathiesen, afg. Valencia 8./1. til Antwerpen. — 
Gerda, Iversen, ank. Tetunn 7./1. — Laura, Thøgersen, afg. 
Portliuid 8./1. til Cudiz. — N a n c y, 1‘cderseu, afg. Bromen- 1.11. 
til Santander. — Ncxos, Basse, afg. Newcastle 6./1. til Alicantc.
— Ellen, Thoft, afg. Newport u./l. til Villaricos.

Dat dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Folkenberg, ank. Reval 2./1. — Johan S i e m, Nielsen, ank. 
Blyth 9./1. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. Reval 9./1.
— R u s s, Petersen, afg. Novorossisk l./l. til Helsingborg. — W lu
il i m i r S a w i n, Carstenson, afg. Tunis 9./1. til Boucau. — Ex c c I- 
lonce P1 e s k c, Tannebek, afg. Aarhus 9./1. til Burntisland. - - 
M i c h a i 1 0 n t c h o n k o f f, Harboc, afg. Fiume 24./12. til Ixindon. 
-- Generalkonsul Pal li sen, Christensen, ank. Rotterdam 
25./12. —■ W lad i mi r Reitz, Olsen, afg. Pensacola 22.112. til 
Genua. — Helmer M o r c h, Thorsoc, afg. Novorossisk 24./12. lil 
Aalborg. ■— No w a, Dahl, afg. Pensacola 20./12. til Castellammare.-

Urania. Polarstjornen, Nielsen, pass. Kjobenhavn 9./1;
— Kronprinsesse Louise, Gislason, ank. Trondhjem 12./1. 

- Svend, Schmidt, ank. Frederikshavn ll./l. —■ Urania, Clau
sen, afg. Imminghum 12./1.

Europa. Belgien .NieLsen, afg. Calais 13./1. — Europa, 
Friis, afg. Blyth 9.71. — Frankrig, Nielsen, afg. St. John 3./1.

T y s k 1 a n d, Danslrup, afg. Cardcnus 17./12.
Dampskibsselskabet af 1811. Ed na, C. Clansen, afg. Rouen

13. /1.
Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Drouniug Olga. Peter

sen. afg. Progresso ll./l.
Nordsøen. Nordland, Andersen, ank. Libau l./l. — Kron-’ 

prins Frederik, Andresen, ligger i Hamburg. — Holland, 
Poulsen, auk. Middelfart 10./1. - England, Bennetsen, ank. Fre
dericia ll./l.

Brix Hansen & Co. John, Holm, afg. Newcastle 13./1. 
Thorvaldson, Olseu, afg. Riga 13./1. — N ord po 1, Nielsen, 
ank. Libau 13./1.

Orion. F 1 i n d t, Hansen, afg. Port Talhot 6./1. til Dakar. - - 
F y e n, Mathiesen, ligger i Libau.

Dania. E1 y, Nielsen, ank. CardifT ll./l. — Nelly, Clausen, 
ank. Antwerpen 29./12. — Fan ny, Eriksen, pass. Holtenau ll./l.
— Alexy, Sorensen, afg. Blyth 10./1. til Aalborg. — Dagny. 
Clansen, ank. Santander 9./1. — Mary, Dulin, afg. Bristol 8./1. til 
Aarhus.

A. P. Mellers Rederier. H o n e b o r g afg. Riga ll./l. — A n n a 
Mærsk ank. Riga 3.11. — C li assi c Mærsk pass. Kjobenhavn 
10./1. — El eo n or a Mærsk ank. Blyth 9./1. — Hulda 
M æ r s k afg. Kjobenhavn 12./1. — Laura Mærsk afg. Norfolk 
3./1. — L ox a hl æ r s k afg. Newport 9./1. - Peter Mærsk afg.
Kalmar ll./l. — Sally Mærsk ank. Huelva 12./1.

Vulcan. V u 1 c a n, Schmidt, ank. Kjobenhavn 4./1. — Lon- 
d o o, Larsen, ank. Bordeaux 9./1. — Paris, Andersen, ank. Rouen 
10./1. — B ry.s s el. Ovesen, ank. Marseille 7./1.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. New York 3./1. — Wien. 
Boeck-Hansen, ank. Secondi 29./12. — Roma, v. Thun, ank. Glienl 
12./1.

Skandia. Rodfaxc, Petersen, afg. Korsør 10./1. til Leitli. -- 
Gulfaxe, Hemmingsen. ank. Rotterdam 12./1. — Skinfaxe, 
Faber, afg. Rottcrdani 12./1. (il Korsør. — Rim fax c, AVoichardt, 
afg. Rotterdam 12./1. til Burntislaud.

Dansk Dampskibsselskab Rossia. Generalkonsul E1 is
se j e f f ank. Riga 8./1.

Dampskibsselskabet Rødby Havn. Freja afg. Harlmrg 8./1.
Ærø. E n i g h c d e n, Jensen, ank. Methil 7./1.
Thurø. Petrine Hansen, Hansen, ank. Port Island ll./l.

— 11. A. Hansen. Andreasen, ank. Danzig 13./1.

Sejlskibe.
Svendborg. Martin Nissen, Jensen, ank. Portsmouth 6./1.

— Cornwall, Petersen, ank. 1 eith ll./l. — Magnet, Nielsen, 
ank. Aalborg ll./l, — Otto, Klug, auk. Sunderland ll./l. —



Dansk Søfartstidende. 15. Januar 1914.

Flora, Sørensen, ank. Farsund Ki.iT. — Fur tuna. Jnrgensen, j 
ank. Faro 9./1. -- Ellen, Bodker, ank. Slettin 9./1. Althea, 1 
Petersen, ank. SI. Ybes 9./1. — Boss in g, Larsen, ank. Nyborg I 
10./1. ■— Erhardt, Larsen, ank. Kirckaldy 1O./1. — Henry 
Hr oo ko, Rasmussen, ank. Grangenioutb 12./1.

Ærø. A in o r, Hansen, ank. Laracbe Havn l.’il. — Kristine, 
Rasmussen, ank. Hou 7./1. — Johanne, Hansen, ank. Slaham 
Ilarbour 8./1. — S v a 1 e n, Rosenbcek, ank. Falmouth 8./1. I'or Storm. 
— Hans Knudsen ank. Laracbe 8./1. - Yisa pass. Portlan 
Bill 6./1. — Jenny, Svane, er l./l. prajet paa 25" N. Hr. 25°
V. Lgd. — R o 1 a pass. Hover 7.. 1. vestg. — D r o n n i n g L o u ise, 
Lauritzen, ank. Assens 10./I. — Svalen, Rosenbcek, ank. Mivagis- 
sev 10./1. — A 1 b e r t h a.Kroinaun, ank. Lorient 10./1. - Nor

Dansk Styrmandsforening I 
at holder 

ordinær Generalforsamling
Søndag den 15. Februar 1914 Kl. 7 Efterm. i Prins 

Wilhelms Palæ, St. Annæplads i3.

DAGSORDEN:
1—5. Se Lovenes § 15. |
6. Meddelelse fra Bestyrelsen ang. Forhandlingerne med i 

Rederierne vedrørende Løn, Ferie og Frihed.
7. Behandling af Løsøreforsikringens Anliggender i Henhold 

til dens Loves §§ 15 og 17.
8. Eventuelt.

Udkommet er: 1
Teknisk maritim Ordbog j 

fra Dansk til Engelsk, Tvsk og Fransk samt fra Engelsk, 
Tysk og Fransk til Dansk. 

Udgivet af Maskinmestrenes Forening I Kjøbenhavn.
2den Udgave. |

Udvidet og omarbejdet af O. Jtlrs, Kaptajn i Artilleriet. | 
Pris <ndb. i Shirtingsbind 8 Kroner. |

Faas I alle Boalader.
H. Hagerups Forlag, Kjøbenhdvn K. 

den. Rasmussen, er aig. Kristiania iil Pontrieux. (i e r I r u d. 
Christensen, ank. Horsens ll./l. Marie, Raabauge, ank. Egern
sund, liji. - I)a n a, Bove. alg. Odense 12./1. til West l'lorida. - • 
Laura. Hansen, pass. Beaeliy Head 8./1. ostg. — N a u I a, Stærke, 
er den 7./1. prajet paa 57° N. Br. I" 0. Lgd.

INDHOLD:
Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. 

Ved Aarsskiftet (fortsat). — Kjobenbavn. den 15. Januar 1914. - 
Den franske Postdamper »Saint Auguslin«s Forlis. — Fragtmarkedet. 
— Havarier og Forlis. — Nybygninger, Kob og Salg. — Efterretnin
ger for Sofareude. — Skihsefterretninger. Kjobenbaviis Borskurs.

steriliseret Fløde paa Flasker og Daaser
fremstillet af Mælk fra dyrlægekontrollcrcde Besætninger. Ga
ranteret ren og uden Tilsætning. Holdbar i ubegrænset Tid.

- Faas hos samtlige Provianteringshandlere. -- —
DANSK FLØDE EXPORT */s. ODENSE.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn 

tegner Traniportforsikringcr «f enhver Art. også, Vsrdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post Adresse : Tclcgrøm-Adressc: Telefon Nr.

16. Holmene Kanal. Private. ____ 6 og 4106

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/S
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,24’0,000. Reservefond Kr. 000,000, 
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

KriBtianagade I’. Kongelige Sonstiurance _______ ia<, 1024 & 10134.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim, 
I KJabenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vxrditorsikringcr, lil billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telcfon-Nr.
Holbergs gade 1, 1. Sal. Copencure _______42

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

tegner So- og Transpurtlorslkrlnger nr enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer I de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse:

Holmens Kanal 24.
Telefoner:

Central_256 og 10756.
Telegram-Adresse:

„Fnurthcomp.".
Telegramadr. 

,,Smltn, 
Cronstadt". Hans Smith.

Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith.

Cronstadt'

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau 
ved Charles Hvilsom, 

21, Havnegade 21.

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe
Forlang Katalog. — Send Opgave.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.
Remington,

eneste Skrivemaskine med

Key Set Tabulator, 
ny epokegørende Opfindelse.

I Aalborg Havn
tindes nu

Reparationsværft
med tilhørende

5 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 65 ni Længde og 750 Tons Egenvægt 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens I 

Kontor.

OLSKinp k

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.
Bruget af alle. Faaes overalt, j

Cand. pharm. Harrsen & Schlier, Kastrup (Amager). *

L Kristensen, 27, Vestergade.
Kakerlakker.

Det sikreste Middel til Ud
ryddelse af Kakerlakker er: 

Forsendes i Pak
ninger Kr. 2,50 
og 5,00 pr. Post 
mod Efterkrav

+ Pot to.
I. G. Jensen.

DronningenBgade73,Kjøbenhavn C.

Kalak

z00L. HAVE
i København 

køber gerne for den 
bruehare Dyr.

M. C. Madsen, 
forh. Styrmand, 

Ekvlperlnasforretnlno, 
Nørrebro 89,

ODENSE.

2014 F. Nielsons Søn 2™i 
J. P. Nlelson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Sklbsarbelde. Att udfares 

hurtigt og solidt til moderate Priser.

Forlang altid
OttoMonsted %

O/VIA
Plapte Margarine

G. C. de Baerdemaecker 
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent. Belgien. 
Wald. Petersens 
Kødudsalg, 

Toldbodvej 44.
Telf.5636. Nat-Telf.5636.

Kød leveres baade Nat og Dag.



Skibs- ’
Provianteringshandlere. i

Kjobenhavn og Provinserne.

Kjobenhavn. Georg Sø
rensen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Tb. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar- 
strands Eftf. (Brunnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Svendborg. C.RingAnder- 
sen {.Joh. P. Brandts Eftfl.l

H. Clausen, mm
Havnegade 47. 

Telefon Central 1269.

Anbefaler:

Giarke. Chapman & Co. Ltd.'s
anerkendte

Hejse- og Ankerspil, Cap- 
stans og Styremaskiner 
(alt saavel damp- som 
elektrisk drevne). Sieu- 
rens Patent Spil. Lys
maskiner. Donkeykedler, 
ogsaa med Oliefyring. 
Seamless Steel Llfeboats. 
Endvidere:
Verdens fineste Fabrikat i 

Ankre og Kæder 
fra N. Hingley & Sons, Ltd.

Garneringshager, Krohn’s 
Patent. — Korkfendrer. 
Redningsbælter. — Origi
nale Mollerups Smøre
apparater.

Tli.SimoDseDsEiti.
Toldbodgade 6. Telf. 9446.

Alt Skibsarbejde 
udfores.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. fiffelander,
nr. Blikkenslager, u 62
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.
A. Veltheim,

Lovisa (Finland)
Skibsmægler & Stevedor. 

Tllair.-Adr.: ..Vallbiln". Laalaa.

Norrlands Stufvareforbund
Telcgrafadress: Stiifvarclorbund, Sundsvall. —Rikstelcfon: N:o 76, 

Postadrcss: Sundsvall.
Medlcmmar paa nlla losltageplntser inom fdljaude distrikt: 

Gefle, Skutsk r & Harntts, Stfderhainn, Sundsvall« Hernbsand, 
črnskBldavlk,UmeA, Skellefteå, PiteA, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen tillhor Svenska Arbelsgifvnrefdreningen. ■ 
—Garnnlernr reel behandling ocli ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefBrening,

Heeksher & Søns Eftf.
Grundlagt 1797. 

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter tor

Stott-Linjen: Manchester-Livérpool-København. 
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe etc.

— Havariagenter. — 

Telegr:-Adr.; Heokshers, Kjobenhavn. — Tlf. 7898.
Nat-Telefon i Havaritilfælde 7900.

Telefon; 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag“.
MOURITZ G. KRAG

Edsvoren Skibsmægler 
og 

Betragtningsagent

Telefon 66 & 1409. AALBORG. Telejr.-ldr.: „Seborg"- 
Statsteleton 40. g R, JENSEN

Edsvoren Skibsmægler.
Søborg & Denthln’s Eftf.

Statstelefon 2. Saxkjeblng. Telegr.-Adr.:, Hægleren" 
Teleton 134.

V. BERTRAM-NIELSEN
Edsvoren Skibsmægler 

og 
Befragtningsagent..

Dam & Svensson, Skeppsmaklare,
Tølegr.: OAMSON. Oskarshamn. Telegr.: DAMSON

Adolph Andersens Eftf.,
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Befragtnings- & Havariagenter.
Telegr.-Adresse: 
„Broker11. RANDERS.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime".
Telefon Hr. 1000. ___

Carl v. d. Hude
Skbsmægler. Aarhus.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K. 

Retssager (sp. Søsager). 

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Stalslelcfon Nr. 9. 
Telefon Nr. 70.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

Alt Kobbersmedearhejde ““"ZÆ"'’ "• 
J. Bindslev, Vestergade, Aalborg. 

KtialtUbtri. Sptc-: Skibaarbejds.

HÅNSCHELL&C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjobenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

C. HANSEN
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84
Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIBS ARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl.daoskYachtklub.

Husk

Petersen-Faie's
HERREEKVIPERING 

Kjobenhavn. 
Stort Lager af fanllgtyede Klædninger-

De Herrer Kaptajner
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers
Sklbsprovlanterlngsforretnlrrg, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Motorbande er altid 1 Soen. Fri 

Ind- og Udsslniug.
Kommissioner udføres. 
Prisilite tandes paa Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen 

af Staten autoriseret Forhyringstgcot 
Slotsgade 33. Aalborg.

Telefon 885.
Telegramadresse: „Slotshyring".

Sandballast
levere. til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance" 

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 4B. Telefon 5552.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 

AALBORG
St. Hansgade 9. Telefon 187.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Øe^sler og (Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske 
betalinger besørges.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade. 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
KloBtergade 14. Aarhus. —137.

Tugboat Company „Union" TÆ
St. Peterøburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugseraelskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk,

Skandinavisk og Engelsk.

""ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

Baadbeslag & Tilbehør
for Sejl- & Motorfartøjer.

Fabr. „SECURE“ (Wedell & Beyer) 
Metaluarefabrik — Støberi — Forniklingsanstalt. 

Kattesundet 12. København B.
Telef. Central 8556.

SVENDBORG FLYDEDOK 

A/S Carl Axelsens 
Jernstøberi & Maskinfabrik 
Talt. Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- Tgjf 

kakkelovne, Kabysser, Haandstyreapparater til
76 : Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil. : 76

Specialitet: Skibspumper. 
Forlang Projekter & Tilbud.

KAY DYH R.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERO AARD).

Tii.ian f 0901- Kvasthusgade 3, St. Telagr.-Adr.: „KAYDYHH“.T""#’ I 6886. Kjøbenhavn K.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS Teknisk Maskinforretning.

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

Hovedforhandling for Danmark af

Th. Haegs Patent Bundfarver 
og Patent Mønnie samL

WD nirlf £ Pn’e bekendte Maskin . D. Ulull tt uli a og Cylinderolier.

DRY DOGK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT 

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS
dry docks Rue des ledes ANTWERP.

Telegraphic Address; „ENGINEERING) ANTWERP".

r ø v en g a n g ------
John Crabbie’s OId Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
N.SANDBERGSSkræderetablissement5,Toldbodgade5

Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.
Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning. 

NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 6, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Forlang 

overalt

Mejeriet 
Pasteur
Odense, 

Danmark.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art
* Originale engelske „Water Lights" III Redningsbøjer fores paa Lager
I Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens

Søfartsafdeling.

, Laboratorium: Bopal:
. Enghavevej. V. "H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal
i ■ . Tal.f.n 6031. Telairamadr.: „RUET11, Kjabenhavn. Privattelefon Rora 2393-

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartst id en de“
liar Telegramadresse .Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.

er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPBIS.

Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredae 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% .20%- 30% 40% 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende* sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Ann® Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11..

' . Trykt hos J. Jørgensen & Co. (IvAn Jastzen.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 4. Kjøbenhavn, Torsdag den 22. Januar 1914. 21. Aarg.

umnono 
FLUE 

BLOWERS 
Billige i

Anskaffelse.

Anbringes Tust 1 den bagerste Del of Kedlen. Henser Ror, Pinder og 
I’orbrrendlngsknmmer medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved nt dreje et 
Hnnndlug og uden nt behøve nt nnbnc Røgknmnierd ørene, hvorved undgå as 
kolde Lu strømninger. Soden ganr direkte I Skorstenen, og anvendes ,,Dla- 
mond" Blower fan Minutter daglig, er Ror etc. nllld rene.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning.

Eneforhandler: M. B. COHN, 
Kjobenhavn. Toldbodvej 2 2-30. 

Telegram-Adresse: »AMIANTE*.

TELEFONER:
1403 — 1405
3053 — 3073

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kg I.- Hof-Leverandør.
Niels JuelRgade 6.

Grundt. 1799. Tel. Centr. 1220.

Køb vort aner
kendte Sølv Herre- 
uhr, mrk.: > Palle.

- 40 Kr.-------- =

meget fint regulerende.
Stort Lager af

Stue-. Lomme- ogSkibsuhre. 
Forlang Katalog. 

Palle Sørensens Eftf.
S.lvtorvat 4. Telf. Bbro 1616 y.

Adr.: 
Toldbod- 
n|7,Mgz.

Coinpositionor

Jærn-, Staal- og Træskibeblinde

• • Leverandør til Flaaden • •

Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
, 5601

Bunkers og Lastrum

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Pilial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
udsteder

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdellng er aaben 
hver Dag fra Kl. 10-5.

Olietøj sfabrik. blødt og klæbefrit. 

Imprægneringsanstalt Pressenningduge. 

Telef. 89. N. J. PETERSEN & SØN, Telef. 89.
SEJLMAGERE — HELSINGØR.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling tor Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kløbenhavn

Leverandør til Marinen.

HORTH EASTERM NARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEN D-ON-TYNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedie.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt fardige.
Smcdearbejdc af enhver Art udfares.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Tolegramadresser: „HEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND".

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager at brugte Skibsinventarier.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &, 21.

Cornelius Knudsen8
Marine- 

Prisme-Kikkert 
Sextanter — Kompasser 

Kapt. Clausens 
Kontroldy bdemaaler.

Eneforhandler for
Skandinavien af Kelwins & James Whlte’s Instrumenter

15 KØBMAGERGADE
Undgaa fejltagelse.

H. H. ADRIAN Kobber smedemester ■ Alt SltlbsarbOJde Udføres.
Nyhavn 37 ------- Snec.inliter: Sktbsklosetter.



C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Leverandor

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 
Ratin's Salgskontor, 

Østergade 2. Kbh. K Tel.3662

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter
Telegramadresse

------ i bedste Kvaliteter =----------------

Specialitet: Elegante Uniformshuer

To lefon
Central 297 

„ 1297
„ 2197

KUGLELEJER D. W. F.
Benyttes til:

Motorer, Pumper, 
Automobiler 
etc. etc.

og giver 

største 
Kraft-Besparelse 

Drifts-Sikkerhed.

Største Lager.

Kugleleje D. W. F.

Leveres med:

Selv-Indstilling, 
særlig egnede 

for

Lejer til
Transmissioner. 

Fineste 
Præcisionsudførelse

Berg & Larsen 
Nyhavn 63, København, 

Og
Chr. Schjerbecks Eftorf-, Helsinger.

Skibsproviantering 
Lager at Manllla- og Hamptougværk 

Telegr.-Adr.: Berglarøen. Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhevnsbroeo. 

Hortli Ekspødltløn. Blllløi Prlier.
Telcgr.-Adr.. • Bjorchjensen«. 

Telefon 7262.

V. LØWENER,
Kontorer og Lagere:

Kjøbenhavn: Stockholm: Christiania: Moskou:

Vesterbrogade 9 B. Vasagatan 14. Kirkegaden 20. Mjassnitzkaja 32.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for l 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T, Hein. St. Anna Plads 26, Klebenhavn.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEN — Etabi. 1833

- ? HELSINGØR. ~
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarerlng.
Ordre, Telegrammer og Breve til vor Adresse leveres Skibene straks veti Ankomst. 

Reden eller Havnen.
Tclegramadr.: Marstranda. — Telefon 27 og 427. Nattelcfon 427.— Post Box 14

O—o—o—o—o—o—o—o—O—O—O— O—o—o—o—o

? Korsør Skibs Margarine ?
0 encstaacnde holdbar Kvalitet. y
o—o—o-o-o-o—c—o. «o—o—o—o-o—o—0-0 i

Bekendtgørelse.
Af Emile Robins Legat til Redningsbelønning vil en Portion, 

stor 360 Kr., kunne bortgives til en dansk Skibsfører, der 
farer i udenrigs Fart og som i Aaret 1913 har frelst Mand
skabet fra et Skib af hvilken som helst Nationalitet fra 
overhængende Fare.

Ansøgninger om Legatet kan indgives til Justitsmini
steriet inden Udgangen af Marts Maaned d. A.

Justitsministeriet, den 10. Januar 1914.

ZAIILE.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
aabelaler lig nid all III Fagal biikiraada 

Reel og billig Betjening garanteres.

Remington,
enesle Skrivemaskine, der 

adderer og subtraherer.
Eneforhandler:

L. Kristensen, 27, Vestergade.

Kjøbenhavns Skipperforening 
afholder den i Vedtægternes § 21 fastsatte ordentlige 
Generalforsamling Fredagen den 6. Marts d. A. Kl. 3 
Eftermiddag i Hotel Kongen af Danmark, Holmens Kanal 
Nr. 15, hvor, foruden de sædvanlige Sager, vil blive fore
taget :

1) Valg af 5 Repræsentanter.
2) Valg af 2 Revisorer og 2 Suppleanter.
3) Forslag om Forhøjelse af Formandens Gage.

De reviderede Regnskaber over Foreningens og Stif
telsens Indtægter og Udgifter saavelsom Legatregn
skaberne for 1913 ville ligge til Eftersyn paa Forenin
gens Kontor hver Søgnedag fra Kl. lP/2—2 fra den 
10. Februar d. A., fra hvilken Tid den trykte Fortegnelse 
over Foreningens financielle Status vil kunne afhentes 
paa Foreningens Kontor.

Opmærksomheden henledes paa, at efter de nye 
Vedtægter kunne Medlemmer, der er paa Rejse eller paa 
Grund af Alder eller Svagelighed er forhindrede i at 
møde ved Generalforsamlingen, deltage i Valget ved Af
givelse afStemmeseddel under Iagttagelse af de i Vedtæg
ternes § 21 nærmere angivne Regler.

Kjøbenhavn, den 15. Januar 1914.
P. B. V.

A. V. Knudsen.
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Ved Aarsskiftet.
(Fortsat.)

Nordamerika laa ikke saa lidi daarligere end i 
1912. hvortil Grundene er forskellige. Først og frem- 1 
mest var Majshøsten en hel Del ringere i 1913, medens 
del hjemlige Forbrug samtidig var større. ligesom ogsaa 
Bomuldshøslen skufTede; dernæst var Eksporten af andre 
Varer gennemgaaende ogsaa mindre, og med den sledse 
sligende Konkurrence af de regelmæssige Rulebaade blev 
Feltet for Trampdampere ret betydeligt indskrænkel. Og
saa den ny Toldtarif salle. som nævnt i Indledningen, 
en Hemsko paa Vareomsætningen i forskellig Retning, 
hvilkel navnlig influerede paa Timccharlerforrelningen, 
og Opsendelsen af mange Baade i Ballast fra Sydamerika 
lil li. S. trykkede ofle Ralerne i del i Forvejen ikke 
stærke Marked. Ligesom andetsteds var Fragterne fra 
V. S. bedst i Aarels første Par Maaneder og i Juli, men 
fra August og indtil Aarets l'dgang er der en fortsat ned- 
adgaaende Bevægelse, kun afbrudt af enkelte ubetydelige 
Svingninger. Ser vi paa Ralerne for tungt Korn fra nord
lig Ilavn (Ballimore. Filadeltia. Boston etc.), da betales 
der indtil 3/6 i Januar lil Rollerdam eller Avonmoulh, 
3/7anden udsøgt Havn, 3/101/-! Kjobenhavn. i Marts 
2/9 Rollerdam eller Avonmoulh. 3/l%> Kjobenhavn. i 
April—Maj henholdsvis 2/6 a 2/71/; og 2/101/;, i Juli ind
til 2/9% Basis Rollerdam, og derefter gradvis ned lil 
l/lOl/o (December). Fra Monlreal svingede Ralen mel
lem 2/6 og 3/11/0 lil Rollerdam eller Avonmoulh. Til 
Lissabon fra Ballimore etc. belalles mellem 3/ og 4/9. 
For Kul fra Ballimore. Norfolk. Virginia etc. belalles ind
til 18/6 Aleksandria og ned lil c. 15'6. mellem 11/ (De
cember) og 16/6 (Maj) lil Veslilalien. 15/ og 22/6 Rio 
Janeiro. 15/ og 20/ River Plate. Af Planker fra Kanada 
etc. var Eksporten ret god. og der belalles fra SI. John 
lil Englands Vestkyst eller Irlands Østkyst 50/ å 55/ i 
Fomnrsmaanederne. omkring 45/ ved Midsommerlide, 
derefter mellem 42/6 og 50/ indtil Sæsonens Udgang. Fra 
Campbellon mellem 49/9 (Maj) og 57/6 (August) og fra 
Miramichi mellem 51/3 og 61/3 (Augusl). Ogsaa af Pe
troleum i Kasser var Eksporten betydelig, og fra New 
York belaltes bl. a. mellem 25% og 29% Cents lil Japan 
(lo Havne). 31 og 37 Cenls lil Ny Zeeland (seks Havne). 
24% og 32% Cenls lil Kina (lo Havne). De højesle Ra
ler blev belall i Februar—Marts. Fra Savannah etc. blev 
der paa Form -->0« i Februar betalt 47/6 lil U. K. eller 
Kontinentet, i Juli omkring 50/, hvorefter Ralen gradvis 
gaar ned lil 27/6 i December. For Bomuld belalles fra 
Wilminglon lil Liverpool eller Bremen lavest 25/ og 
højest 45/. fra Golfen henholdsvis 32/6 og 57/6. Gennem- 
snilsralen er udregnel lil 34/9 fra Savannah og 43/4 fra 
Golfen, medens den i 1912 var henholdsvis 51/2 og godt 
61/. Paa Netto Charter fra Golfen var Raten ved Aarcls 
Begyndelse 18/ 5 19/6 lil U. K. eller Kontinentet, i Maj 
c. 15/. i Juli—Augusl omkring 17/ a 18/ (pr. September— 
Oktober Afskibning), i Oktober c. 14/. i November c. 13/ 
og i December c. 12. Gennemsnilsralen er udregnet lil 
godt 16/ mod c. 18/6 i 1912, 10/9 i 1911. Til Danmark 
belaltes højest 21/6 (Marts), lavest 13/ (December). Den 
højeste Rate lil Danmark i 1912 var 29/. For Tømmer 
fra Golfen belaltes mellem 90/ og 127/6 til U. K. eller

Kontinentet (to Lossehavne). mellem 97/6 og 141/3 lil 
Middelhavet (lo Lossehavne). mellem 107/6 og 170/ River 
Plate, nedre Havn. For Korn fra New Orleans eller Gal- 
veslon betalles mellem 3/4% og 4/ pr. Qr. Hvede fra 
Porlland (Oregon) fragtedes lil 32/6 (Maj) å 38/9 (Au
gust) til U. K. eller Kontinentet mod op lil 51/3 i 1912. 
Timccharlerforrelningen laa livligt de første 6 Maaneder. 
og for store Baade belaltes i dette Tidsrum fra 9/6 ned 
lil 7/ Dødvægt for enkelte Trips, Levering U. S.. Tilbage
levering U. K. eller Kontinentet, men i 2del Ilalvaar gaar 

| Ralerne gradvis ned til 4/. For Levering og Tilbageleve- 
| ring U. K. eller Kontinentet belalles højest 6/ a 6/3 Død- 
| vægt (Januar), lavest 3/7% :'i 3/9 (December). For Stille- 
1 havsfarl blev belall mellem c. 4/ og 8/.

Sydamerika. Høsten i La Plala Distrikterne 
var igen i 1913 stor, og del kan ikke siges andel, end al 
Markedet laa særdeles godt de første 4 Maaneder. I Maj 
og Juni indtræder der imidlertid lidt Nedgang, som delvis 
fortsættes lil henimod Midsommerlid, da el Omslag indlra*- 
der, og i August ligger Markedel alter flere Shillings 
højere, hvorefter en flovere Tone igen gør sig gældende, 
og med mindre Svingninger er del en fortsat Tilbagegang 
indtil Aarets Udgang. I de sidste 3 Maaneder (navnlig 
Oktober) gik en betydelig Mængde Dampere bort i Bal
last, enten fordi de overhovedet ingen Last kunde faa 

i eller fordi de kunde placeres fordelagtigere andetsteds fra. 
] Fra San Lorenzo Grænsen lil U. K. eller Kontinentet Ba

sis O. C. (6 d. mindre direkte Havn) belalles ved Aarels 
Begyndelse 23/ å 24/6 og i Februar først op lil 26/6, der
efter op lil 28/, som danner Aarels højesle Rale, og i 
Marts betales fra 25/ ned lil 21/. i April omkring 20/ å 
21/. i Maj fra 20/ ned lil c. 16/6. primo Juni helt ned lil 
14/6. Fra dette Tidspunkt gaar det igen opefter indtil 
20/ s'i 21/ naaes i Augusl. men allerede i Slutningen af 
September er Ralen nede paa omkring 14/6, i Oktober fra 
14/ ned lil 13/. i November 10/6 . . 11/6. Gennemsnils
ralen er udregnel lil c. 18/6 mod 23/ i 1912. Fra Buenos 
Aires var Svingningerne i Samklang med Bevægelserne 
fra San Lorenzo Grænsen, og der belalles højest 27/ (Fe
bruar). lavest 10/ (Oklober). Fra Bahia Blanca svingede 
Ralen mellem 29/ (Februar) og 14/ Basis O. C., men lil 
direkte tidsøgt Havn belalles helt ned fil c. 10/ Hvede. 12/ 
Havre (i Oklober). En Del Baade log Quebracho Træ. 
som belalle mellem 20/ og 25/6 fra Colasline eller Santa 
Fe lil Evropa eller U. S. Indtil 33/6 belalles til Riga. 
Kulfraglcrne udefler fra Evropa svingede egentlig ikke 
saa slærkl. Fra Wales lil nedre Plala Ilavn belalles mel
lem 16/ og 18/ de første Maaneder, i Sommerinaanederne 
op lil godt 21/. derefter mellem 18/ og 20/ indtil omtrent 

I henimod November, da de gaar ned til c. 15/ og senere 
lil omkring 14/ ved Aarels Udgang. Gennemsnittet er c. 
17/6 eller lidt over 3/ lavere end i 1912. Fra Huil lil 
Buenos Aires eller La Plala belalles mellem 14/3 og 20/. 
fra Glasgow mellem 13/9 og 21/. Til Las Palmas eller 
TenerilTa belalles fra Wales mellem 6/9 og 9/9, fra Tvnen 
mellem 7/6 og 9/9, til Rio de Janeiro fra Wales mellem 
14/ og 19/6.

(Fortsættes.)

Rjøbenhavn, den 22. Januar 1914.

Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart meddeler:
Dockvard Port of Cromarty. Ved en rOrder 

in Council« af 19. December 1913. fastsættes Grænserne 
for Cromarly’s Havneterrilorium. der delvis kommer til 
al omfatte Cromarlv Firlh og Moray Firlh med alle i disse 
Fjorde va-rende Bugter. Vige. Søer og Floder, og gives el 
Reglement for Handelsskibes Benyttelse af denne Havn, 
hvoraf vi gengiver følgende:

Alle Handelsskibe eller private Skibe skal rette sig 
efter den kgl. Havnemeslers Ordre.

Denne lader udlægge Fortøjnjnger (Moorings) og 
j Mærkebøjer for Flaadens Skibe i det Omfang, som Tjene- 

slcn kræver.
Ingen maa udlægge Fortøjninger for private Skibe 

uden skriftlig Tilladelse fra Havnemesteren.
i Hvis el Handelsskibs eller et privat Skibs Anker 
' fisker en af Regeringens Fortøjninger, eller et elektrisk
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cle forskellige Klassifikalionsselskabers Byggeregler. ■
Mr. Charles Buchanan. for hvem Embedet som Chef 

for Chief Ship Survcyors Departement er oprettet, er en 
af Englands bedst kendte og mest populære Skibskon- 
struklører og har tinder hele sin Løbebane været knyttet 
til Uandelsskibbygningen. Inden han knyttedes til 
Lloyd’s Register i 1880. var han Chef paa Tegnestuen 
hos del velkendte Firma A. Mc. Milian & Sons. Senere 
erhvervede han sig mangesidig faglig Erfaring i flere 
Skibsbygnings Centre i England, indtil han i 1891 forflyt
ledes til London, hvor han i de sidste 7 Aar har været 
Assistent hos Chief Ship Surveyor. I en lang Aarrække 
har Mr. Buchanan hovedsagelig været beskæftiget med al 
behandle Tegningerne til Nybygninger indsendt til Komi
téens Godkendelse, og delle Arbejde har givet ham cl 
vistnok cneslaaende Kendskab til Skibskonstruktionens 
Udvikling over hele Verden. Fornylig er Mr. Buchanan 
af Board of Trade bleven valgt lil Medlem af Kommissio
nen lil Udarbejdelse af Regler for Skibes vandtælle Ind
deling.

II andel og S k i b s f a r 1 i B a l u m D i s l r i k- 
let i Aarel 1912. (Uddrag af en Beretning indsend! 
den 14. Juli 1913 af Vicekonsul II. Warnecke).

Del maa i høj Grad beklages, al Danmarks Andel 
i Balums Indførsel er saa ydersi ringe. Hovedaarsagen 
hertil maa efter min Formening soges i. at Danmark ikke 
opretholder nogen direklc Skibsfarislinie med Balum.

Af Udførsels-Artiklerne skal jeg særlig omtale nogle 
enkelte, der er af Inlersesse for Danmark.

Udførslen af Bomuldsfrø er i meget rask Stigning; 
medens der i 1910 kun udførtes ganske ubetydelige Kvanta 
af denne Vare, steg Udførslen i 1911 lil 2.378 Tons og 
i 1912 til 19,293 Tons, og det ventes almindeligt, at Stig
ningen vil fortsæt le sig yderligere i Fremliden. I Dan
mark bør man have Opmærksomheden henvendt paa 
delle Forhold, da der sikkert for dansk Handel og Skibs
fart er Fordele al høste ved at deltage i denne Udførsel, 
og jeg Iror. al el dansk Firma, der vilde oprelle en Olje- 
mølle her paa Pladsen, vilde kunne gøre gode Forret
ninger.

Udførslen af Petroleum og Oljer, der er Distriktets 
Iløvedarlikler, foregik hovedsagelig i Tank-Dampere. Af 
de 33.563,582 Pud, som Udførslen iall androg, afskibedes 
28.639.772 Pud paa denne Maade. Af Resien emballere
des 1.974.171 Pud mineralske Oljer i Tønder, hvortil med
gik 126.118 Slk.. der hovedsagelig forfa*rdigedes her i 
Balum af Bøgetræ, medens kun et meget ringe Antal var 
importerede, brugte Egelræslønder. Et dansk Firma 
gjorde el Forsøg paa al importere el større Parti mine
ralske Oljer herfra, men paa Grund af den høje Fragt 
og Manglen af direkte Skibsfart med Danmark nødsage
des Firmaet til al dække sig med Baku-Olje, som ind
førtes via St. Petersborg, og del maalle saaledes betale 
langt højere Priser end britiske, engelske, franske og lyske 
Firmaer, som alle faar deres Olje herfra.

Den næststørste Udførselsartikel her fra(Batum er 
Mangan-Erls, hvoraf Udførslen er i hurtig Stigning. Me
dens der i 1912 ialt eksporteredes 292,640 Tons, som 
transporteredes i 129 Dampere, af hvilke nogle kun lastede 
108 Tons og andre 6.000 a 7,000 Tons, er der allerede 
i første Halvdel af Aarel 1913 eksporteret 216,106 Tons 
i 66 Dampere, som gik baade til Evropa og de Forenede 
Stater. Heller ikke i denne Udførsel lager Danmark Del. 
men jeg nærer ingen Tvivl om. at ogsaa dette hoved
sagelig Pinder sin Forklaring i Manglen af en direkte For
bindelse.

Antallet af indgaaede Skibe til Balum i 1912 beløb 
sig lil iall 525 med en Tonnage af 902,669 Tons. Naar 
herfra trækkes de russiske Skibe, ialt 96 med 158,217 
Tons, bliver der tilbage 429 udenlandske Skibe med 
744.452 Tons, hvoraf Størstedelen var franske; men da 
disse hovedsagelig er Rutebaade, der kommer og gaar 
regelmæssigt en Gang on: Ugen, maa England med 79

i

Kabel, eller en af Bojernes Fortøjninger, maa Føreren 
ikke prøve paa selv al komme klar, men skal uopholdelig 
melde del lil Havnemesleren og modtage den Hjælp han 
bestemmer, for al der ikke skal ske Skade.

Intet Skib af over fem Tons Størrelse, som bliver 
nødt til, eller har faael Tilladelse, lil al ankre i eller nær 
ved el af de sejlbare Løb i Havnen, maa noget Øjeblik 
være uden Opsyn.

Ingen Baade maa komme indenfor 100 Fods Afstand 
Ira Regeringens Etablissementer til Lands eller lil Vands 
tiden I lavnemeslerens Tilladelse.

Intet Skib maa opankres eller forløjes indenfor 75 
Favne, fra Centret af Regeringens Fortøjninger, eller saa- 
ledes al de kan beskadige de af Flaadens Skibe, som 
maalle være forløjet der.

Intet Skib maa forløjes saaledes, al del hindrer den 
fri Adgang lil Kajerne eller forløje ved Bøjer, som er 
anbragt for at afmærke Sejlløb eller Grunde.

Intel Skib maa uden skriftlig Tilladelse forløje lil 
noget af Forterne eller Regeringens Fortøjninger. Bøjer, 
Pæle eller i Havnen værende Skibe.

Intet Skib maa ankre i de elektriske Kablers Linier, 
som er afmærket, og ejheller ankre eller forløje indenfor 
lo Kabellængder fra Marinens Skibe eller fremmede Or
logsskibe.

Intet Skib maa brændes i Bunden i nogen Del af 
Havnen, uden i Følge skriftlig Tilladelse af Havnemesle
ren, og indenfor en Afstand af 200 Yards fra Marinens 
Skibe eller dennes Etablissementer, maa der ikke koges 
Beg, Tjære. Terpentin. Fedt eller andre brandfarlige Ting 
om Bord i noget Skib, ligesom der heller ikke maa haves 
lid om Bord i visse Timer om Natten, undtagen i el 
Dampskibs Fyrsted.

Skibe, der helt eller delvis er lastet med Petroleum, 
maa ikke passere visse Linier i Havnen uden Havne
mesterens Tilladelse.

Overtrædelse af disse Regler straffes med Bøder paa 
indtil £ 10.

(The London Gazelle.)

Lloyd’s Regis let of Shipping. U d naiv
ne 1 s e af en ny »Chief Ship Surveyor«. Oven- 
slaaende Selskabs Generalkomilé har udnævnt Mr. W e s I- 
cotl S. A b c 11. Professor i Skibskonstruktion ved Liver
pool Universitet, lil den nylig afdøde Dr. S. .1. P. Thearles 
Efterfølger som Chief Ship Surveyor. og paa samme Tid 
forfremmet Mr. Charles Buchanan. som var Dr. Thearles 
første Assistent, lil Chef for Chicf Ship Stirvevors De
partement.

Disse Udmevnelser er af den største Betydning for 
alle Søfarlskredse, ikke alene i Storbritannien men ogsaa 
blandt andre søfarende Nationer, idel 40 pCl. af den 
i Lloyd s Register klassificerede Tonnage, søm andrager 
c. 25 Millioner, ejes udenfor England.

Professor Abell. som er født i 1877. fik sin første 
Uddannelse ved Royal Naval Engineering College. Dcvon- 
porl. og Royal Naval College i Greenwich. I 1900 an
sattes han som Konstruktor i den engelske Marine, fra 
1904 lil 1907 var han teknisk Sekretær hos Direktøren for 
Marinens Skibskonstruktion og i de paafølgende tre Aar 
afløste han afdøde Sir William II. While og Sir William 
E. Smilh som Lærer i Skibskonstruktion ved Royal Naval 
College. I 1910 udnævntes han lil Professor i Skibskon
struktion ved Universitetet i Liverpool.

Som Bevis paa den faglige Anerkendelse som han i 
en forholdsvis tidlig Alder har opnaaet kan nævnes, at 
Board of Trade forrige Aar valgte ham til Medlem af 
Laslelinie-Kommissioncn, samt at han valgtes til For
mand for Udvalget til Udarbejdelse af ny Regler lil ’ 
Grundlag for den internationale Konferences Forhandlin
ger. Professor Ahells Arbejde i denne Egenskab har ind
befattet Undersøgelser af Skibsskrogets Styrke i Forhold 
til Fribordet, saavclsom en indgaaende Sammenligning af
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Dampere og 181,664 Tons siges al være den førende | 
Nation paa Havnen, for saa vidt angaar den frie Fari. 
Del er beklageligt, al der blandt disse 429 fremmede 
Skibe ikke var el enesle dansk, da der formentlig ingen 
Tvivl kan være om, al ogsaa disse vilde kunne finde gode 
Fragter her.

Da Balum ligger paa Grænsen af tyrkisk Territorium, 
er det kun naturligt, at der er livlig Forbindelse med 
delle. Skibsfartsforbindelscn foregaar hovedsagelig ved 
smaa Sejlskibe, hvoraf der i 1912 i denne Fart indgik 
1,399 med 13,659 Tons. Del fortjener herved særlig Op
mærksomhed i Danmark, al Sejlskibsrederierne som 
Følge af, at der ikke findes gode Havne paa den tyrkiske 
Kyst, hvor Skibene let kan søge ind under Uvejr, mere 
og mere henvender deres Opmærksomhed paa Benyttelsen 
af Molorbaade i denne Fart. Der er allerede mindst el 
Dusin i Brug, og der er ingen Tvivl om, at Baad-Motorer 
har en Fremtid for sig ikke blot her i del russiske Di
strikt, men overhovedet langs hele den lyrkise Kyst, og 
at Danmark med den Stilling, det indtager i denne spe
cielle Fabrikation, vilde kunne finde et udmærket Af
sætningsmarked her.

I Begyndelsen af Aarel 1913 ankom der en lille dansk 
Damper paa 929 R.-T. hertil. Den ladede Olje til Syrien 
og opnaaede for denne lille Rejse en Brutlo-Fragt af over 
50,000 Frcs. Man maatte kun beklage, at der paa dette 
Tidspunkt ikke var flere danske Skibe lil Stede, de vilde 
sikkert have kunnet opnaa betydelig større Fragter her 
end dem, for hvilke de gør Rejsen tilbage fra Middelhavet.

(Meddelelser fra Udenrigsministeriet.)

Nedsættelse i Afgifterne for Sejlads 
paa S t c 11 i n. I de forskellige Aarsberetninger har 
Konsulatet stadig paapeget de mislige Forhold og store 
Vanskeligheder, med hvilke Skibsfarten paa Steltin har al 
kæmpe i Form af høje Kanalafgifter og Skatter. For at 
lette Skibsfartens Kaar og stille Sietlin paa Højde med de 
andre tyske konkurrerende Havne har Komiteen for Stel
tins >Kaufmannschafl< stadig arbejdet for al faa nedsal 
de trykkende Afgifter, der siden Farvandets sidste Ud
dybning i 1901 udgør — foruden 20 pCl. Tillæg lil Swine- 
miindes Havnepenge — 6 Pfg. pr. Ladeion for Skibe af 
2,000—2,500 Kbm. Netto Rumindhold og 12 Pfg. pr. 
Ladeion for Skibe over 2,500 Kbm.

Ved aarlige Petitioner og Forestillinger i den lyske 
Rigsdag om den uheldige Indflydelse, denne Tarif udøver 
paa Sietlins Skibsfart, navnlig paa dens Udvikling, i Sam
menligning med de andre lyske Havne, er det endelig lyk
kedes Komiteen al bevæge den preussiske Regering lil at 
indvilge i en Nedsættelse af Afgifterne og foretage en 
Revision af Tarifcn. De saakaldte Tonnagegebyrer skal 
nedsættes henholdsvis fra 6 Pfg. til 2 Pfg. og fra 12 Pfg. 
lil 4 Pfg. pr. Ladeton.

Denne Nedsættelse af Gebyrerne er traadt i Kraft den 
1. Oktober 1913.

Desuden har Komiteen haft sin Opmærksomhed hen
vendt paa en væsentlig Forbedring og Uddybning af Sejl
renden: Swinemiinde—Stetlin. Indtil Aaret 1901 udgjorde 
dens Dybde 6 Meler og blev i nævnte Aar fordybet lil 7 
Meter. Denne Dybde viser sig imidlertid ikke at være til
strækkelig for den moderne Skibsfart med den tiltagende 
Brug af store dybtgaaende Skibe til Befordring af Masse
gods, hvorfor Komiteen har andraget Regeringen om en 
videre Uddybning af Sejlrenden indtil mindst 8 Meter og 
en væsentlig, omfattende Regulering af samme, saa at Ren
den kan befares af store Skibe saavel ved Dag som ved 
Nat.

Den foreslaaende Aabning af Skibsf: rtskanalen Ber
lin—Stetlin, antagelig den 1. April 1914, og den gennem
gribende Forbedring af Oders Vandløb til langt ind i Schle- 
sien nødvendiggør en saadan Uddybning og Regulering af 
Sejlrenden. Uden Tvivl vil denne Periode blive af afgø
rende Betydning for Steltins Handel og Skibsfart og give 

Stod lil nyt Handelssamkvem og ny Forelagender. For al 
delte Haab skal gaa i Opfyldelse er del af største Vigtighed, 
al Sejlrenden Stetlin—Swinemiinde bliver uddybel lil 8 
Meler. Dette fremgaar tydeligt af de mange Forhandlin
ger, Stetlin har haft med Rederikredse og med en Række 
merkantile og industrielle Foretagender, der med den ny 
Kanalforbindelse lil Berlin og Schlesien for Øje agtede al 
nedsætte sig i Steltin.' Som Betingelse herfor har samtlige 
Forhandlende fremsat Forlangende om, at Sejlrenden Siet
lin—Swinemiinde uddybes til 8 Meler.

Paa dette Andragende har Komiteen faael Regeringens 
Tilsagn og Erklæring om dens Villighed til at foretage den 
forlangte Uddybning og Regulering af Sejlrenden Swine- 
miinde—Sietlin paa Betingelse af, at Komiteen for Stellins 
iKaufmanschafti overlager Garantien for de Skibsfarts
afgifter, der aarlig efter Udførelsen af de nævnte Forbed
ringer er at erlægge for det uddybede Farvand. Denne 
Garanti beløber sig for Stellins Vedkommende lil c. 375,000 
M. aarlig. Desuden maa Komiteen garantere for Forrent
ning og Amortisering af af Bygningsomkostningerne, 
der efter Regeringens anstillede Beregninger udgør 10 
Mili. M.

Paa Basis af de hidtil indvundne Erfaringer med 
Stellins Skibsfart og med de rige Udviklingsmuligheder 
for Øje, som den ny Skibsfariskanal lil Berlin byder 
Byen, har Komiteen for Stellins »Kaufmannschaft« under 
den 16. September 1913 i en ekstra Generalforsamling 
vedtaget al stille den af Regeringen forlangte Garanti, og 
saaledes vil den længe ønskede Regulering og Uddybning 
af Sejlrenden Stetlin—Swinemiinde lil 8 Meler blive gen
nemført lil Nytte og Fordel for Stetlin og for de paa 
denne Havn søfarende Nationer.

Arbejdet paabegyndes tidligst i 1914 og skal være 
færdigt i Løbet af 5 Aar.

(Meddelelser fra Udenrigsministeriet.)

Skibsfarten paa Japan. Japans samtlige 
Havne besøgles i 1912 af 8,957 Skibe med 21,633,818 
R.-T., imod i 1911 8,576 Skibe med 19,993,397 R.-T.

Skibene var af følgende Nationalitet:

1912 1911
Antal Tonnage Antal Tonnage

Japan ............... . . 5,358 10,220,202 5,172 9,338,669,
Amerika ........... 183 1,340,064 179- 1,309,917
Øslrig-Ungarn 44 164,024 38 147,706
England ........... . . 2.058 6,626,854 1,934 6,152,446
Kina ................... 65 57,968 48 45,831
Danmark ........... 32 83,516 35 96,740
Holland ........... 83 249,560 74 214,669
Frankrig ........... 101 320,278 112 338,328
Tyskland ........... 430 1,548,845 384 1,337,871
Tlfilien ............... 5 12,877 __ __
Norge ............... 152 188,604 181 273,037
Hiislnnrl ........... 405 712,958 388 666,090
Sverig ............... 41 108,068 31 72,093

Yokohamas Havn alene besøglcs i 1912 af 1,189 Skibe 
med 3,884,494 R.-T., hvoraf de 9 var danske med 23,430 
R.-T.

(Meddelelser fra Udenrigsministeriet.)

L 1 o y d ’ s Registers S k i b b y g n i n g s Stati
stik for Aaret 1 9 1 3’s 4de Kvartal. Den 31te 
December 1913 var der i England 513 Skibe — omtrent 
udelukkende Dampskibe af Slaal — paa ialt 1,956,606 
Tons Brutto under Bygning, hvilket viser en Tilbagegang 
af 30,000 Tons sammenlignet med December 1912; 420 
Skibe paa ialt 1.557,551 Tons bygges i England til Lloyd’s 
Registers Klasse.

Udenfor England er der for Øjeblikket 441 Skibe paa 
1.374,537 Tons under Bygning.
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Deraf i Tyskland 544,682 Tons, Frankrig 229.020 
Tons, U. S. A. 147,597 Tons, Holland 126, 867 Tons, 
Øslrig-Ungarn 63,300 Tons, Italien 53,809 Tons, Japan 
47,797 Tons, Norge 42,614 Tons, Engelske Kolonier 38,785 
Tons, Danmark 25,362 Tons, Sverige 18,400 Tons, Bel
gien etc. 15,240 Tons etc.

116 Skibe paa 497,976 Tons bygges udenfor Eng
land til Lloyd’s Registers Klasse.

195 Skibe er linder 1,000 Tons Brullo, 36 Skibe er 
mellem 1,000 og 2,000 Tons Brutto, 64 mellem 2,000 og 
4000, 109 mellem 4,000 og 6,000, 49 mellem 6,000 og 
8,000, 24 mellem 8,000 og 10,000, 23 mellem 10,000 og 
15,000, 13 over 15,000 Tons Brullo.

I England er der under Bygning: 1,483,209 Tons 
for engelsk Regning, 96,805 Tons til Holland, 73,647 Tons 
ubekendt, 49,545 Tons til Norge, 36,680 Tons til Belgien, 
36,110 Tons til Grækenland, 33,141 Tons til Danmark, 
19,350 Tons til Øslrig-Ungarn etc.

Ny D a ni p s k i b s 1 i n i e r. Breinen, den 12. Ja
nuar. Dampskibsselskabet H a r. s a opretler sammen 
med S vens k-0 s l a s i a l i s k Kompagni i Gøte
borg, Rederierne Fear n le y & Eger i Krisliania og 
Percy T h a m i Stockholm en maanedlig direkte 
Dampskibslinie fra Sverig og Norge til Karachi, Bombay, 
Colombo, Madras, Calcutla og Rangoon. Som første Skib 
afgaar Damperen »Traulenfels« den 15. Februar fra Kri
sliania og den 20. Februar fra Gøteborg.

Krisliania, den 12. Januar. Dampskibsrederillrniael 
Lorentzen & Co. i Krisliania har bestilt lo Molorskibe 
paa Åkers mekaniske Værksteder. Skibene 
vil i Følge »Aflenposlen« blive bygget efter de Teg
ninger, som Burmeister & Wain benytter. Det er Rede
riets Hensigt al sætte Skibene ind paa Ruten Krisliania 
—Rio-Sanlos. Del bliver en ny Rute under norsk Flag 
og drevet for norsk Kapital. De tidligere Ruter mellem 
Norge og Brasilien har været drevet under brasiliansk 
Flag. Del er Rederiels Mening al indsætte yderligere to 
Dampskibe paa Ruten der ogsaa skal anløbe kontinentale 
Havne.

(Rilz. Bur.)

Den internationale Konference i L o n- 
d o il. London, den 20. Januar. Konferencen for Sikkerhe
den lil Søs afholdt i Dag sit Slulningsmøde. Formanden, 
Lord M e r s e y, meddelte, al Konventionen i Gaar var ble
vet underskrevet af de fleste evropæiske Stater og de nord
amerikanske Fristaler. Endvidere erklærede han, al der 
vilde blive oprettet en international Sikkerhedstjeneste, der 
skal foretage Observationer med Hensyn lil Isdriflcn i del 
nordatlantiske Hav samt ødelægge Vrag, der driver om 
<iér. Ved Konventionen paalægges der Kaptajnerne paa 
alle Skibe Pligt lil snarest muligt at indberette om alle 
farlige Isbjerge og Vrag. (Ritz. Bur.) 

det ventes, at Tegningen vil naa el Beløb af MiR- Kr. 
En Repræsentant for Aktielegnerne i Canada er ankom
met hertil lil Stiftelsesmødet.

Islandske Blade opgiver del af islandske Canadiere 
tegnede Beløb til 110,000 Kr.

>Oklahoma«s Undergang. Odense, den 8. 
Januar. Blandt Besætningen paa den forulykkede Dam
per »Oklahoma« var i Følge »Fyns Venstreblad« tre Fyn- 

' boere, nemlig lo Odensianere og en ung Mand fra Hessel
ager, alle tre Fyrbødere; deres Paarørende har endnu 
intet hørt om deres Skæbne.

(Ritz. Bur.)

Vandstanden i Drogde n. Da Drogden er el 
af vore mere vanskelige Farvande, har Hr. Underkanoner 
J. V. W es s el, St. Kongensgade 149, her, efter den af 
Søkort-Arkivet udgivne Fortegnelse over Fyr og Taagc- 
signal Stationerne i Kongeriget Danmark med Bilande, 
udarbejdet et lille Hefte i Lommeformat, paa hvilket han 
gengiver de for Vandstanden i Drogden fra Stationerne 
benyttede Signaler, saaledes al han fremstiller Masten 
med Balloner, de farvede Lanterner o. s. v. Hr. Wessel 
meddeler os, al delle lille, hensigtsmæssige Hefte allerede 
er i Brug ved Kjøbenhavns Lodseri og anbefaler det til 
Rederier, Skibsførere og andre Søfarlsinleresserede. Pri
sen er c. 50 Øre pr. Stk..

Ko n s u 1 a t v æ s n e l. Grosserersocielelel agter, ef
ter hvad »Hovedstaden« erfarer, at indgaa med en Hen
vendelse lil Udenrigsminsleriel om Forlæggelse af del 
danske Konsulat i Galalz lil Bukarest.

Den 14. Januar er ulønnet dansk Vicekonsul i Sfax, 
A r m a n d M a l l e i blevet afskediget.

P o u 1 s e n-S lalionerne for traadløs Te
legrafering over Atlanterhavet vil efter Forlydende 
i »Natl.« blive aabnel henad Foraaret.

Del forenede Dampskibsselskab medde
ler. al del paa et den 13. ds. afholdt Bestyrelsesmøde er 
besluttet al indhente Tilbud paa, og sætte i Bygning el 
Dampskib lil Fart paa Nord- og Østersøen, el Dampskib 
lil Fart paa Veslnorge og el Dampskib lil Fart mellem 
Island og Danmark.

Andragende lil Rigsdagen. Ved II. P. Han
sen er modtaget el Andragende Ira 242 Skibsførere af 
forskellige Nationer om Forbedring af Belysningsforhol
dene ved Indsejlingen lil Mariager Fjord.

Dans k-b u 1 g a r s k II a n d e 1 s o v c r c n s k o m s l. 
Den 8. Januar har den danske Regering med den bul
garske Regering ved Noleveksel IrufTel Overenskomst om, 
al den i Henhold lil kgl. Resolution af 13. Augusl 1909 
afsluttede Overenskomst om, al danske Varer og dansk 
Skibsfart i Aarel 1910 skulde behandles i Bulgarien som 
den meslbegunsligede Nations Varer og Skibsfart, mod 
al lil Gengæld samme Behandling lilslodes bulgarske Va
rer og Skibsfart i Danmark, fornyes for Aaret 1914.

Del projekterede islandske Damp
skibsselskab. Revkjavik, den 12. Januar. Bladel 
: Løgberg« i Winnipeg meddeler, al de islandske Canadiere 
den 11. December havde tegnet sig for el Beløb af 400,000 
Kr. i del paalænkle islandske Dampskibsselskab, og al

U <1 e n 1 a 11 d s k e K a tr a n l æ n c f o r a n s tali
li i n g e r. Italien: Larache (Marocco) er erklæret for 
peslfri.

Gibraltar: Der tilstedes nu Skibe, der kommer 
fra Larache, fri Adgang lil Gibraltar Havn.

Del 7. n o r <1 i s k c S k i b s f a r l s m 0 d e. Malmø, 
17. Januar. Arbejdskommissærerne for del 7. nordiske 
Skibsfarismøde, der afholdes i Malmø til Sommer, holdt i 
Dag Møde her under Forsæde af den svenske Gesandt i 
Kjobenhavn. G ii 11 I h e r. Blandt de tilstedeværende be
mærkedes, foruden de i Provinsen hjemmehørende Kom
mitterede, Skibsreder Dan. B os l r 0 m og V i 1 h. R. 
Lundgren fra Gøteborg samt Nordisk Skibsreder
forenings Direktør J. Jan tz e. 11, Kristiania. De Kommil-
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lerede vedtog bl. a. al Mødel skal holdes den 27., 28. og 
29. Juli. (Rilz. Bur.)

S k o 1 e s k i b e L »Viking« afguar fra Tocopilla til 
Valparaiso Tor al lasle li] Genua eller Savona. Adressen 
er: Del danske Konsulal, Valparaiso. Paa Brevene maa 
anføres via Argentina—Andes, og de maa allerede afsendes 
fra Kjøbenhavn senesi den 24. Januar.

Den d a n s k e Soma n d s m i s s i o n. General
konsul C h r. H e c k s c h c r og Gymnaslikdireklør N. II. 
R a s m u s s e n er indvalgt i Bestyrelsen for Dansk Sø
mandsmission i fremmede Havne hvis Formand og Kas
serer er henholdsvis Provsl Fenger og Direktør G. J. 
A d o 1 p h.

Sø- og Handelsretsdom.
Dom i S. S. Nr. 83/1913, afsagt den 5. November 1913. 

Sysselmand O. E f f e r s ø e, Trangisvaag, mod Skibsfører 
J. G o d l f r e d s e n.

Den 10. September 1908 ankrede Dampskibet »Vesla«, 
tilhørende Det forenede Dampskibsselskab, paa Rejse 
fra Leilh til Thorshavn i Trangisvaag Ilavn. Kaptaj
nen, der kun vikle ligge i Trangisvaag Natten over for 
al afvente bedre Vejr, havde ikke til Hensigt at opnaa 
Forbindelse med Land, og overfor en Poslembedsmand 
og en Havnebeljent, der sejlede ud til Skibet, nægtede 
han saavel al udlevere Posten som at betale Havnepenge.

Den næste Morgen afgik »Vesta« uden al have haft 
Forbindelse med Trangisvaag og uden at have betalt no
gen Afgift til Thorshavn, hvor den ved Lov Nr. 44 af 
30. Marts 1892 § 14, jfr. Lov Nr. 36 af 9. Marls 1906, 
paabudle Viseringsafgifl for Eftersyn af Skibspapirerne 
blev erlagt til vedkommende Landfoged med Kr. 34,40. 
hvorhos Havnepengene senere blev betalt til Trangisvaag 
Havn. Da Sysselmanden i Trangisvaag, O. EfTersøe, der 
er sportellønnet, ansaa sig berettiget til del nævnte Beløb, 
Kr. 34.40. anlagde han i Marts 1911 her ved Retten en 
Sag mod Del forenede Dampskibsselskab lil Beløbels 
Betaling, men den 12. April s. A. lod han ved sin Sag
fører Sagen hæve, og han lod den derefter hvile, indtil 
somhed under Proceduren af den saaledes rejste Sag, 
mod Selskabet, som imidlerlid frifandles under 12. Marts 
<1. A. Retten kom ikke dybere ind paa en Undersøgelse 
af Spørgsmaalet. om Citanlen i Anledning af det pas
serede havde haft et Erstatningskrav, som kunde rettes 
mod Rederiet efter Sølovens § 8, men udtalte, at ethvert 
saadant Krav i hvert Fald maalle være forældet overens
stemmende med Sølovens § 283. jfr. § 268 Nr. 4.

Sysselmand EfTersøe anlagde nu under 8. April d. A. 
Sag ved Kjøbenhavns Gældskommission mod Skibets Fø
rer. J. Godlfredsen. der imidlerlid paastod Sagen afvist 
som hørende under Sø- og Handelsretten, og da Gælds
kommissionen gav denne Paasland Medhold i Henhold 
lil Lov af 19. Februar 1861 § 12 Nr. 7, blev Sagen afvist 
ved Dom af 14. Oktober d. A.

Ved Stævning af 18. Oktober d. A. anlagde Syssel
mand EfTersøe da her ved Retten nærværende Sag mod 
Skibsfører Godlfredsen. hvem han paastod dømt lil at 
betale de nævnte Kr. 34,40 i Erstatning for del Tab, Ind
stævnte har paaførl Citanlen ved ulovlig al undlade al 
klarere Dampskibet »Vesla« i Trangisvaag den 10. Sep
tember 1908, med Renler og Sagens Omkostninger.

Indstævnte har paaslaael sig frifunden med Tillæg 
af Sagens Omkostninger. Dels gør han gældende, al 
Sagen er forældet' i Henhold til Lov Nr. 274 af 22. De
cember 1909, dels at Indstævnle ikke har haft nogen For
pligtelse lil al forevise sine Papirer og betale Viserings- 
afgiften i Trangisvaag. dn Skibet ikke var bestemt til 

delle Sted og ikke havde Forbindelse med Land, dels al 
han i hvert Fald ikke efter at have betalt Afgiften Lil 
Landfogden i Thorshavn kan komme lil at betale den 
én Gang lil.

D a Citanlen inden 5 Aurs Dagen efler »Vesta«s Op
hold i Trangisvaag, allsaa inden Udløbet af den i Lov 
22. December 1909 fastsatte Forældelsesfrist, har paa
begyndt Relsforfølgningsskridl mod Indstævnte ved al ud
lage Klagen lil Gældskommisionen, d a der intet er op
lyst om. at han har gjort sig skyldig i ufornøden Lang
somhede under Proceduren af den saaledes rejste Sag, 
d a han efler al have l'aael Afvisningsdom uden Ophold 
har anlagt nærværende Sag, og d a denne Sag er frem
met fra hans Side med al Hurtighed (den mundtlige 
Procedure fandt Sled paa den Dag. da Sagen inkami
neredes!, Pindes der ikke al kunne gives Indstævnte Med
hold i hans Paasland om, al Fordringen skulde være for
ældet.

Retten kan heller ikke Pinde, al Indstævnte har Rel i 
den Betragtning, al han ikke har hafl nogen Forpligtelse 
lil al indklarere og betale Viseringsafgifl i Trangisvaag. 
Den ovennævnte Lovbestemmelse, der netop paa delle 
Punkt adskiller sig fra den tidligere gældende Lov, ud
taler udtrykkelig, al Afgiften skal erlægges i den første 
færøske Klareringshavn, hvortil Skibet andetstedsfra an
kommer. Der fordres ikke, al Skibet skal have Forbin
delse med Land, men kun, al del er ankommet lil Hav
nen. og Indstævnte er — som det efter det ovenstaaende 
maa antages — navnlig ved. al Havnebetjenlen har krævet 
Havnepenge, tilstrækkelig tydelig bleven gjort opmærksom 
paa. al det Sted, hvor han havde ankret, laa indenfor 
Omraadel af Trangisvaag Havn.

Derimod maa Rollen give Indstævnte Medhold i. al 
den af ham begaaedc Lovovertrædelse ikke kan bevirke, 
al han kommer til at betale Viseringsafgiflen lo Gange. 
Ved den oprindelige Lovbestemmelse paa delte Omraade 
(Lov om Ophævelse af kongelig Enehandel paa Færøerne 
af 21. Marts 1855) blev der dels paalagl Skibe, der kom 
lil Færøerne, en Afgift af 2 Rdl. pr. Coinmercelæst, dels 
paabudl. al Skibsføreren, saasnart et Skib er indkommet 
i en af Klareringshavnene, skulde melde sig — i Thors
havn lil Landfogden og i de øvrige Havne til Sysselman
den —. for at vedkommende Embedsmand kunde under
søge Skibspapirer og Sundhedspas og modtage Læsle
afgiften. Overtrædelser af Loven straffedes med Bøder. 
Ved den forannævnte Lov af 30. Marts 1892 om Skatter 
og Afgifter paa Færøerne blev Læsleafgiften ophævet, 
men der blev i Stedet derfor for Eftersynet af Skibs
papirerne paalagt Skibene el henholdsvis Landfogden el
ler Sysselmanden tilkommende Cebvr af 5 Øre pr. Ton 
af Skibets Nello-Tonnage. Ved Loven af 1906 udlaltes 
del. at delte Gebyr tilkom Embedsmanden i den første 
Havn, hvortil Skibet ankommer.

Denne sidste Lovbestemmelse — der kun tilsigter ud
trykkelig al faslslaa. hvad der allerede maalle anses som 
følgende af Loven af 1892, al Gebyret kun skal erlæg
ges i den første Klareringshavn —, kan ikke antages at 
medføre, al den Skibsfører, der begaar en Fejl ved at 
henvende sig lil den urette Embedsmand, skal betale 
Afgiften for den kun én Gang skete Forretning lo Gange. 
Skibsføreren kan mulig ifalde en Bøde efter Loven af 
1855. men herom bliver der efler Analogien af SlratTe- 
lovens § 66 ikke i nærværende Tilfælde Tale, da enhver 
Slrafskvld af denne Art nu vilde være forældet. Spørgs
maalet om hvorvidt det er den ene eller den anden af 
de paagældende Embedsmænd. der har Krav paa den er- 
lagle Afgift, og om den derfor helt eller delvis vil 
blive al betale fra den ene til den anden, maa blive en 
Sag mellem disse Embedsmænd.

Indstævnte Pindes derfor at maalle frifindes.
Sagens Omkostninger hæves.
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Afgifter, 
der af fremmede Nationers Skibe skal erlægges til de franske Lega

tioners og Konsulaters Kancellier.

(Tarif vcdfojet den franske Finanslov af 30. Juli 1913, § 26.)

XII. Fremmede Nationers Mariner lige
stillede med den franske Marine. — I 
Henhold lil del Princip, al alle søfarende Nationer betrag
tes som ligestillede, er fremmede Nationers Skibe, der i en 
udenlandsk Havn indskiber Varer eller Passagerer til en 
Havn i Frankrig eller de franske Kolonier og Protektora
ter, underkastet de Formaliteter og Afgifter, der omhand
les i nærværende Tarifs §§ 124, 125, 126 og 132.

Ikke-Opfvldelse af de i ovenanførte §§ paabudle 
Formaliteter i en Havn, hvor der findes en fransk Lega
tion eller el fransk Konsulat, vil hver Overtrædelse med
føre, al der foruden Betalingen af de skyldige Afgifler, 
vil va*re al erlægge, som Bøde, et Beløb af samme Stør
relse som disse Afgifler.

Opkrævningen heraf vil blive foretaget af del Told
kontor, der har bevist Overlrsedelsen, og Beløbet vil blive 
indbetalt til Udenrigsministeriets Regnskabsafdeling for de 
under delle Ministerium sorterende Kancellier, med Fra
drag af den Del af Bøden, der ved Dekret vil blive tilkendt 
Toldvæsnet.

124. Paategning- af Papirer for et fransk Skib, r 0 n4 T
der liar indtaget eller losset fuld eller India mnøTnn«
delvis Ladning paa Afgangsstedet cllor lna,1,,uuu *°ns- 
Bestemmelsesstedet ................................. rr 0 02 nr Ton

Paategning nf Papirer for et fremmed Skib, over’tooo Tons 
der paa Afgangsstedet eller Bestemmelses
stedet har indtaget fuld eller delvis Lad- MnWmum • 
ning til Frankrig eller do franske Kolonier fp 71; nn 
og Protektorater ....................................... ’

For fremmede Nationers Skibe vil der være at foretage følgende 
Puategninger samt at udstede følgende Attester: 1) Paategning uf 
Manifestet over do Varer, der er indladet til en Havn i Frankrig cllor 
de franske Kolonier og Protektorater; 2) Udfærdigelse af Attester 
eller Paatogninger af enhver Art, der fordres af den stedlige Øvrig
hed og af den franske Øvrighed angaaende Skibet ellers dets Papirer, 
dog med Undtagelse af den i § 172 omtalto Udstedelse og Paategning 
af Sundhedsattest.

Afgiften for Papirernes Paategning erlægges af de fremmede 
Nationers Skibo for Udførelsen af on hvilken som helst af de fore
skrevne Formaliteter.

Paategniugen af Manifesterne over de Varer, der er indladet om 
Bord paa fremmede Nationers Skibe bestemt til udenlandske Havne, 
er fakultativ; naar den forlanges, medfører den Opkrævning af den i 
§ 173 omtalte Afgift.

Fritagno for Afgiften for Paategning af Papirer er Skibe, der 
er udrustet for Fiskeri.

I Tilfælde af Uopsættelighed kan Paategniugerne af Vare-Mani
fester eller af Passager-Indskibningslister snavel for franske som for 
fremmede Nationers Skibe erstattes af en Attest, der udstedes nf 
Legationornes eller Konsulaternes Embedsmænd og som efter Erklo^ 
ring, afgivet af Ladningsmodtageren, indeholder do forskellige Angi
velser vedrorende Last og Passagerer.

125. Paategning nf Papirer for et fransk Skib, der
har foretaget Losning eller Ladning af 
Varer bestemt til en fransk Havn eller 
fransk Koloni eller Protektorat, eller som 
har udført en eller anden handels
mæssig Forretning i en mellemliggende 
Havn .........................................................{ fr. 0,02 pr. Ton.

Paategning af Papirer før ot Skib af frem
med Nationalitet, der i en mellemliggende 
Havn hor indtaget hel eller delvis Lad
ning til Frankrig eller de franske Kolonier 
og Protektorater ...................... ............ Maksimum:

Se Bemærkningerne til § 124. rr- 50.

126. Paategning af Papirer for et Skib af fransk fr. 0,02 pr. Ton.
eller fremmed Nationalitet, for hvilket Af- Maksimum pr.
giftorno erlægges ved Abonnement .... Kvartal:

So Bomærkningerne til § 124. 300 francs.

Selskaberne eller Rederierne har Ret til, ved Tegning af Abon
nement, at sikre sig imod at maatte betale mere ond seks Gange i 
hvert Kvartal Afgifterne før Paategning af Papirer i hver nf do 
Havne, der anlobcs af deres Skibe. Indbetalingerne maa i dette Til
fælde foretages i Bogyndelsen af hvert regnskabsmæssigt Kvartal. 

Dette Abonnomont beregnes efter den gennemsnitlige Netto-Tounage af 
de Skibe, der har anløbet Havnen i det foregaaende Kvartal, med 
fr. 0,02 pr. Ton indtil 2,500 Tons. De, der vil benytte Abonnemen
tet, maa til Kancelliet indsende den officielle Angivelse over hvert 
Skibs Notto-Tonnage. Der vil for hvert Skib, gennem det Konsulat, 
hvortil disse Indbetalinger er foretaget, blive udstedt et 3 Maaneders 
Bevis før at Erlæggelsen nf Afgifterne for Papirernes Paategning har 
fundet Sted.

132. 1) Franske Skibe: Paategning af Pas
sagerernes Indskibnings- eller Udskibnings
liste; Paategning og, i Tilfælde af Uop- fr- °-25 for 
sættelighed, Dcponoring i Kancelliet af hver Passager, 
Fortegnelsen over de indskibede eller ud- 
skibedc Passagerer ..................................  i

2) Fremmede Nationers Ski bo:
Paategning og, i Tilfælde af Uopsættelig- For 50 Passa- 
hod, Deponering i Kancelliet af Fortegnel- gerer og der. 
sen ovor de Passagerer, der er indskibet over: fr. 12,50. 
til Frankrig.

De opkrævedc Afgifter panhviler i Følge Sædvane altid Rederiet. 
Der erlægges ingen Afgift for Personer, der er indskibet eller udski
bet, i Følge Ordro fra Konsulerne eller, der af Humanitets Hensyn, 
udvist nf Kaptajnen, befordres gratis.

Selskaber eller Rederier, der tegner det i § 126 omtalte Abonne
ment, køn ligeledes abonnere med Hensyn til de i § 132 omhandlede 
Afgifter ved forud, i Begyndelsen af hvert regnskabsmæssigt Kvartal, 
at indbetale et Belob af 75 francs.

Passagerer, hvis Betaling for Rejsen ikke overstiger 5 francs, 
medregnes ikke ved Afgiftens Opkrævning.

172. Sundhedsattest og Paategning af Sundhedsnt- ( Gensidigheds-
testen for et Skib af fransk eller fremmed I Afgift.
Nationalitet: For hver Attest eller hver | Minimum -'20 fr. 
Paategning ..............................................  I

For Krigsskibes Vedkommende se No. 5 af de Bemærkninger, der 
findes øverst i Kapitel V.

Afgiften nedsættes til 5 Francs før Skibe pna mindre end 25 Tons. 
Selskaber eller Rederier der tegner det i § 126 omtalte Abonne

ment kan ligeledes abonnere med Hensyn til § 172 ved forud, i Be
gyndelsen af hvert regnskabsmæssigt Kvartal, at indbetale et Beløb af 
120 Francs.

( Gensidigheds-
173. Paategning af Manifestet over Varer, der er | Afgift

indladet om Bord paa fremmede Nationers 1 eI>er fr- Pr- 
Skibe og bestemt til ikke-franske Havne. | Ton indtil 2000 
naar dette fordres: For hver Paategning. . Tons.

I Minimum: fr.15.

Gensidighedsafgiften opkræves kun for indtil 2,000 Tons for Skibe 
med støTre Tonnage.

Fragtmarkedet.

Der er ikke i nogen Relning indlraadt særlig nævne
værdige Forandringer i den forløbne Uge. Tonen i de 
Heste Markeder er fremdeles noget mal. og i Særdeleshed 
gælder delle om Sortehavet og Middelhavet, hvorfra del i 
de fleste Tilfælde er forbundet med Tab at faa Bandene 
hjem igen. Østersøen ligger megel mal pr. prompt. La
ster er meget knappe, og gennemgaaende bringer Frag
terne kun Tab, men for den kommende Sæson viser der 
sig nu flere og flere Laster og Kontrakter til nogenlunde 
ordentlige Fragter, omend de naturligvis ikke tilnærmel
sesvis er oppe paa Højderne fra i Fjor. — Der belalles 
ellers i Ugens Løb hl. a. som følger:

Øste n. Hvede Sydnev N. S. W.. Melbourne eller 
Geelong 31/ Huli, Annullering 10. Februar. Ris fra Birinn 
22/6 a 23/ O. C. IL K. eller Kontinentet, 22/ a 22/6 Hol
land, Februar—Marts. Saigon 24/ én Havn, 24/6 to Havne 
Frankrig. Januar—Februar. Rangoon eller Bassein 23/9 
Gøteborg pr. c. 10. Februar. Palmekærner Madras Kysten/ 
Marseille. U. K. eller Kontinentet 23/ pr. Februar—Marts. 
Kurrachee 15/3 (-r- 2 pCl.) Dunkerquc, megel prompl. 14/ 
H- 2 pCl.) én Havn U. K. eller Kontinentet. 14/6 to Havne. 
Februar. 13/6 Huil eller Anlwerpen. »nel terms«. Februar 
—Marts. Bombay/U. K. eller Kontinentet. 17/3 Dødvægts
basis én Havn. 17/9 lo Havne, megel prompl. 3 d. mindre 
pr. Februar. 17/9 én Havn. 18/3 to Havne pr. Marts.

■Sortehavet etc. Korn for større Baade • 6/3 
Odessa/Weseren eller Hamburg. 6/6 Nikolajeff/London el-

(Fortrøttes etter »EflerTeln. r. Sefar.c)
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ler Rotterdain, 6/9 Weseren, 7/ Hamburg, mindre Baade I 
8/ N. C. eller »any«, 8/6 Hamburg, alt pr. prompt. — 
Novorossisk 6/ Rotlcrdam, 6/6 Hamburg, Frcs. 8 Marseille. 
prompl. Sulina/U. K. eller Kontinentet 7/ N. C. eller »any«. 
8/ Rouen. prompl. Erls Poli 8/3 Antwerpen eller Roller
dam (5,100 med 500—500 'Fons daglig); Nikolajeff 5/ Rot- 
lerdam (7.700 med 2,000—2,000 Tons daglig), prompl.

Middelhavet. Laster knappe. Erls 5/ Larines/ 
Rollerdam (5.000 med 800—800 Tons daglig), 5/6 Venedig/ 
Wesl Ilarllepool (4.200 med 500—500 Tons daglig), 4/6 Al- 
gier/Tvnedock. 4/ CardiiT (4.000). 4/3 Hornillo Bay/Roller- 
dam (3.000), 5/ Newporl (3.300). 5/9 Karlhagena eller 
Porman/Oeslebshausen (3,000 med 800—800 Tons daglig). 
5/3 Wesl Ilarllepool (3.500). 5/3 Arzew/Middlesbro (4,800). 
all med fri Despatch. Fra Bilbao belalles 4/1% Newporl 
eller Wesl Harllepool. 4/ Tynedock. 3/10% å 4/ CardiiT. 
5/ Boulogne.

Nordamerika. Deals fra Bav of Foundy 38/9 lil 
Englands Vestkyst eller Irlands Østkyst, lo Rejser fra Maj. 
Korn New York 2/6 Lissabon. Januar—Februar. 2/71/2 å 
2/9 én Havn Middelhavet. Februar. Petroleum i Kasser 
Filadelfia 20% Cents én eller lo Havne Japan og/eller 
Korea. 21 Cents tre Havne. Februar—Marts. Bomuld etc. 
fra Savannah etc. 28/9 å 30/ paa Form »O« til Liverpool 
eller Bromen, Februar. Kul Ballimore 12/ Barcelona. 
Marts. Ballimore eller Norfolk 15/6 Buenos Aires eller 
La Plala. Februar. Tommer fra Golfen 82/6 Rotlcrdam 
og Greenock. 1,100 Stds.. Annullering 31. Januar. 75/ Anl- 
werpen eller Rotterdain og Wesl Ilarllepool, 77/6 Ham
burg og Wesl Harllepool, 1,300 Stds.. 20. Februar—20. 
Marts: 96/3 Mobile/Genua og Algier, 97/6 Algier og Aleks- 
andria. 20 .Februar—20. Marts. Bomuld Wilminglon 27/6 
Liverpool eller Bremen. Februar. P:ki Netto Charter fra 
Golfen 13/ én Havn Danmark. 13/3 lo Ilavne. 13/6 tre 
Havne. 13/9 fire Havne. 1.—20. Februar. Sukker fra Cuba 
13/3 Liverpool. 13/6 London. Glasgow eller Greenock, Ja
nuar—Februar. ' Timecharter énkéll Trip store Baade 6/ 
Dødvægt. Levering U. S. Tilbagelevering Middelhavet. 4/6 
å 5/. Tilbagelevering U. K. eller Kontinentet.

Sydamerika. Korn San Lorenzo Grænsen 12/6 å 
12/9 O. C. til U. K. eller Kontinentet, 14/3 én Havn Dan
mark. 14/7% to Havne, 15/ tre Havne, prompt, 15/ U. K. 
eller Kontinentet pr. 20. April—Maj. 15/6 pr. Juni, all 
med 6 d. mindre direkte Havn. Buenos Aires eller La 
Plala 10/ V. K. eller Kontinentet (Frankrig ekscl.). meget 
prompl. 10/6 lidt senere. (6 d. mindre direkte Havn). Ba- 
hia Blanca 12/6 O. C. lil U. K. eller Kontinentet pr. 25. 
Januar—5. Februar. Oplion 14/ Genua eller Savona.

Østersøen holder sig uforandret Hov. idet der næ
sten ingen Lasler er al faa. hvorimod der har været en Del 
Dampen1 aalme. navnlig saadanne. som har losset i Rus
land. En Del af dem har været i Stand lil at sikre sig 
Relurfragl lil daarlige Rater, hvorimod enkelle er afgaael 
fra Rusland i Ballast dels lil Danmark for at lægge op. 
og dels lil England efter Kul. — Fra Reval kan faas 9% <1. 
Hvedebasis til Rotterdain, 1/ Antwerpen eller Ghenl. Der 
er en Del Is ved Reval, men Navigationen foregaar uhin
dret. I Rigabuglen er der ligeledes en Del Is, men »Jer- 
mack« hja'lper de derværende Dampere. Der noteres fra 
Riga 1/ Hvedebasis lil Antwerpen. Fra Libau eller Win- 
dau er Ralen 8 d. Havrebasis til Rollerdam. Fra Windau 
noteres en Del Trælaster lil lave Rater, bl. a. Frcs. 27 pr. 
Favn Korlprops Ghenl eller Briigge. 25 å 26 pr. Sid. D. R. 
Antwerpen. 25/ å 26/ Sharpness. Fra Wismar eller Liibeck 
noteres Mk. 8/9 lil Bordeaux og fra Kolberg Mk. 5 pr. Ton 
Rug lil Libau for Smaabaade.

K u 1 f r a g t e r n e. Fra Tynen eller Blvlh 4' Aalborg 
(2.900). 3/4i/2 Hamburg (2.300). 3/10% Boulogne (1.900). 
4/ Calais (2,300). 6/ Algier (2.600). 7/6 Marseille (2.500). 
6/ Oran (2.100). 7/6 a 7/7% Genua eller Savona (4,000— 
6.000). 7/6 Livorno (3.800). 8/ Piræus (6.800). 8/3 (3.200— 
4.200). 8/6, Konslanlinopel (4,200—5.000). 9/6 Azorerne 
(1.600). 8/ Porl Said (5.200). 7/ Las Palmas. TencrilTa el
ler Madeira (4.000). — Fra Huinbcren 4/9 Odense (1.500).

5/ Kalundborg (1,350), 4/10% Bordeaux (2,000), 7/9 Kar
lhagena (1.700). 7/9 Barcelona (2,000). — Firlh of Forlh 
4/6 Aarhus (1,800), 4/9 Rouen (1,600), 7/1% St. Brieux 
(600). — Blandt Befragtningerne fra CardiiT eller Newporl 
nævner vi 5/ Reval eller Libau (1,500), 3/9 Calais (1,600), 

j 4/1%, Dicppe (1,400), Frcs. 5% Bordeaux (2,500), Frcs. 6 
(900T. 5/1% Lissabon (2,800)', 3/7% Gibraltar (3,300), 
Frcs. 7% Algier (3,200). Frcs. 8% Marseille (4,800— 
5,000), 7/3 Genua (4,300). 7/6 (2,800). 8/ Neapel (4,600), 
9/ Venedig eller Ancona (4,500), 7/9 Konstanlinopel 
(4.600), 7/9 Porl Said (5,500), 9/6 Colombo (4,700), 7/ 
Las Pahnas eller TencrilTa (3.500—6,300), 7/6 Dakar 
(3.300). 13/3 Mønte Video (5,000), 13/9 il 14/ Rio Janeiro 
eller Sanlos (c. 5,000). 11/ River Plate (4.000—5,000), 15/ 
Rosario.

I Skrevet den 20. Januar 1914.

F r a g I m a r k e d e I f o r S e j 1 e r c:
Fra Østersøen. Danmark. Vestsverig og Østnorge lil 

England og Konlinenlel ligger hele Fragtmarkedet frem
deles stille, saa al der kun undtagelsesvis gores Befragl- 

! ningcr pr. siraks i denne Fart, hvortil de vinterlige For- 
| hold med Ishindring i mange Havne ogsaa har Indfly- 
i delse.
I Danmark har ganske enkelte Kornlaster til Norge. 

Veslsverig har ikke Tilbud og Østnorge har kun ganske 
enkelte Is- og Trælaster lil lave Fragtrater som kun lokal- 
beliggende Skibe befatter sig med for at undgaa Oplæg- 

1 ning i Udlandel. Sejlskibene holder Ferie.
Relurfragter Vest fra er ogsaa yderst matte med kun 

laa udbudte Kul- og Claylasler a £ 7 å 7% £ lil danske 
i eller lyske Havne. 7/6 å 8/ lil Norge men ogsaa i denne 

Fart gøres der kun faa Forretninger idel en stor Del af 
Flaaden er oplagt.

Angaaendc de mindre Skibe er Befragtning for Øje
blikket ret minimal og heller ikke af Foraarsfraglcr nole- 

I res der endnu nogle. Kornforretningen fra Nordtyskland 
' ligger iøvrigl overordentlig stille. Af Befragtninger kan 

nævnes derfra Havre til 7 M. fra Colberg. Danmark slut
ter heller ikke væsentlig hverken fra Provinserne eller fra 
Kjøbenhavn. Der kan nævnes Byg Kalundborg/Kiel 4 M. 
og fra Kjøbenhavn Soyakager lil Aarhus 18 Øre, Neksø 
22 Øre saml Solsikkekager til Præstø 18 Øre.

Spørgsmaal og Svar.
S p. Et Skib liar som Havarist sogt Nødhavn. Kaptajnen an

moder Retten 0111 at ndmelde to sagkyndige og upartiske Mænd tii 
at besigtige Skibet, taksere den lidte Skade og iovrigt udtale sig 
om. hvad der i alle rette Vedkommendes Interesse bor foretages med 
Skib og Ladning.

Retten udmelder derefter to ældre Skibsforere. Den ene af disse 
er Aktionær i det Skibsværft paa hvilket Skibet skal repareres, snmt 
Formand i sammes Bestyrelse. Der sporges nu: Kan denne Mand 
betragtes som upartisk? og er Kaptajnen ved Rettens Udmeldelse 
nødsaget til at nøjes med ham? A’.

S v. En Mand, der paa en eller anden Maade selv er inter
esseret i den Vurdering han skal foretage, kan efter vor Formening 
ikke kaldes upartisk (uvildig), men han kan io derfor godt, i det 
foreliggende Tilfælde, have udført Besigtelsen og Vurderingen paa 
den samvittigliedsfuldeste Maade.

Hvis Skibsføreren foler sig forurettet ved Vurderingen, kan han 
begære et Overskøn.

Generalforsamlinger.
Prins Valdemar Foreningen

i Svendborg holdt den 1’4. ds. ordinær Generalforsamling. Forman
den. Ihv. Havnefoged Moller, indledede med en Beretning 0111 
Virksomheden i dot forløbne Aar.

Aaret var forløbet jævnt og roligt uden særlige bemærkelses
værdige Begivenheder. Mod Sædvane har Foreningen haft et lille
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Overskud, giinske vist ved Hjælp af ekstraordinære Bidrag, og For
eningen liar været saa heldig, at der i det sidste Aar ikke har været 
noget Forlis at betale til. Derimod har Foreningen mistet et Par 
Medlem ni er.

Kassereren, Navigationslærer A r n v i g. oplæste Regnskabet, 
der balancerede med Kr. 10,803.94. I n d t æ g l e r: Medlemskon
tingent Kr. 544.45, bidragydende Medlemmer Kr. 654.55, Rentei 
Kr. 1,884.98, indløste Prioriteter Kr. 2,600, hævet i Bank og Spare
kasse Kr. 5,040.76, Restance Kr. (i.00, lotterigevinst Kr. 3().0l>. 
Udgifter: Enkeunderstottelse Kr. 2,085.00. Bornefond og Legat
midler Kr. 400.70. Udlaan i fast Ejendom Kr. 3.300. i Bank og 
Sparekasse Kr. 4,591.10. Diverse Kr. 317.07. Foreningens samlede 
Formue ved Udgangen af 1913 be-tod aT Kr. 50.189.16, indestaaende 
dels i Prioritctslaan dels i Bank og Sparekasse og endelig Kr. 
4.518.19 i sawligc Legater. Foreningens egen Formue er i Aarets 
Lob foroget med Kr. 362.51. Og udgør nu Kr. 35.189.16. Regnskabet 
godkendtes enstemmigt.

Formanden fremlagde derefter Regnskab for Bnssefondet. dei 
ejer Kr. 2.000 og har et Overskud af Kr. 352. som fordeltes mellem 
Enker og ældre Skibsfarere.

De reviderede larve, som er udarbejdet af et i Fjor nedsat Ud
valg oplæstes.

Til Bestyrelses Medlemmer genvalgtes Foreningens Æresmedlem 
Hiv. Havnefoged Moller og Skibsforer N. C hr. B randt og til 
Revisorer K. T. N i e 1 s c n og Sejlmager H o 1 in - R a s m o s s e n.

Dampskibsselskabet »Skandia«

har afholdt Generalforsamling under Ledelse af Højesteretssagfører 
V. K o n d r u p.

En Aktionær protesterede mod Generalforsamlingens Lovlighed 
i Henhold til en Bestemmelse i Lovene om, at Forslag til Generalfor
samlingen skal være indleverede inden Januar Maaneds Udgang, et 
Tidsrum, som ikke var udløbet.

Forretningsforer E r I a n d s c n udtalte, at der ved Bestemmelsen 
sigledes til lovforslag, medens Forslag om ændret Udbytte jo kunde 
beliandles uden skriftligt Forslag.

Dirigenten udtalte, at Forslaget om lovligheden jo henhørte under 
Domstolene, men han vilde forespørge, om Generalforsamlingen ansaa 
sig lovlig.

Dette sagde Generalforsamlingen enstemmigt Ja til. idet ved
kommende Aktionær ikke havde Aktier noterede paa Navn 3 Uger 
for Generalforsamlingen.

Forretningsføreren, Grosserer Erla lidsen, aflagde derefter 
folgende Beretning:

Aaret 1913 har været et for Skibsfarten yderst mærkeligt Aar. 
Dets første Del falder ind under den i 1912 sna ofte omtalte Høj
konjunktur. ganske vist ikke opvisende de samme kolossale Fragt- 
rnter, men dog saa godt og lønnende som nogen Reder kunde onske 
sig det. Aarets sidste Halvdel, og deraf særligt de sidste 3—4 Maa- 
neder. har derimod vist en fortsat Nedgang, en Nedgang, der (il 
Titler antog Karakteren af et fuldstændigt Sammenbrud.

Denne Nedgang i Fragtraterne vilde dog ikke hnve haft saa 
meget at betyde for vort Selskab, der allerede i Maj Maaned havde 
sikret sig nogle aldeles gode Fragtkontrakter for Trælast, hvis der 
ikke var tilstodt nogle beklagelige Uheld, der havde bragt baade 
Tab og Forsinkelser med sig.

Om Udsigterne før indeværende Aar er det vanskeligt at udtale 
sig: for Øjeblikket er i alt Fald Fragterne alt nndet ond gode; dog 
har vort Selskab ogsaa i Aar sikret sig et Par Fragtkontrakter, 
afsluttede i September Maaned. som vil bringe os saa langt som hen- 
imod Maj og give os et jævnt, men selvfølgelig ikke overvældende 
Overskud.

Selskabets Flaade er i Aarets Løh foroget med Dampskibet »Rod
fase«. der i enhver Henseende har vist sig fordelagtigt og svarende 
lil Forventningerne.

Jeg fremlægger herved Regnskabet for 1913. Oversklldet i Aar 
har været Kr. 171.539.71. og Bestyrelsen føreslaar, efler at de nor
male 5 pCL Henlæggelser har fundet Sted, et Udbytte paa 12 pCt.. 
lig med Kr. 86,400. Endvidere foreslaas det at afskrive Inventarie- 
Konto. Kr. 3.000. helt og holdent og en yderligere Henlæggelse til 
Reservefonden paa Kr. 29.164.20. svarende til e. 3 pCL af de ældre 
Skilæs Anskaffelsessummer, hvorved Reservefonden bliver bragt op 
til Kr.. 400.000. Det tiloversblivende Beløb Kr. 1,975.51 overfares 
til næste Aar.

Bestyrelsen mener at kunne forsvare et saa stort Udbytte som 
12 pCt.. altsaa det samme som i 1912. skønt Netto-Overskudct i 1913 
bar været c. 56,000 Kr. mindre ond i 1912. Reservefonden er nem
lig ved dette og tidligere Aars Henlæggelser blevet bragt op til at 
svare en gennemsnitlig Afskrivningskvota af c. 8 pCt. af do tre 
ældre Skibes Anskaffelsessummer, og alføaa tilstrækkelig betryggende 
til at møde de dnnrlige Aar. som jo tilsyneladende venter os.

Den tidligere omfølte Aktionær fremsatte Forslag om 12 pCt. Ud
bytte og 3 pCL Bonus, et Forslag, der efter Udtalelser af Forret
ningsføreren forkastede®.

Forretningsføreren gennemgik derefter Regnskabet, som god
kendtes enstemmigt, livorpaa Grosserer Holger H a m a n n gen
valgtes som Medlem af Bestyrelsen.

Nybygninger, Køb og Salg.

Gennem Skibsmæglerfirmaet W o n s i 1 d & Søn, Kjøbenhavn, 
solgtes i disse Dage Skonnerten »Jacob« af Iføå, 88 Reg.-Tons, 65 
Stdr., 175 Tons <1. w„ hygget i Carlshanin 1894, Klasse 3/3. 1. 1. 

•Ir. Veritas, til Kaptajn A 1 b. John'ns s on i Styrso ved Gøteborg. 
Kolæprim 11,001) Kroner.

Fragtdamperen »Henry Tegner« (Stabelnummer 143) bygget for 
Regning- Dampskibs-Aktieselskabet Progres s. Kjøbenhavn, blev 
den 14. ds. sat i Vandet fra Helsingørs Jernskib- og M a- 
s k in byggeri.

Skibet, der er bygget helt af Staal til Engelsk Lloyds højeste 
Klasse »special survey«. er 248 Fod langt i Hoveddækket, 38 Fod 
bredt og 17'/: Fod dybt; det bliver forsynet med Triple Ekspan- 
sionsmaskinc med Overllade Kondensation af 700 I. H. K.

Paa den ledige Bedding lægges Kølen til et Dampskib til Ny- 
kjobing M.

Gennem »Kjøbenhavns S k i b s - S a 1 g s - B u r e a u ved 
Charles Hvilsom« er i disse Dage solgt følgende Skilæ:

S./S. »Erik« af Kjølæiihavn. tilhørende Firmaet »Holm & Won- 
sild«, hygget 1872 i Rcnfrew. 1,700 Tons dw., beliggende i Kiel 
lindor Havari, til Hrr. Petersen & Albeeks Ophiigningsværft her i 
Kjøbenhavn for c. Mk. 41,000.

3/m. Skonnert »Norma«- af Marstal. 350 Reg.. 600 Tons dw. & 
225 Stdr., bygget Norge 1899, Klasse S. S. 1. 1. til 1916. til Kaptajn 
I. P. Wiekberg, Brantevik for c- Kr. 23,000.

3/m. Skonnert »Alma« af Skillinge. 195 Reg. & 335 Tons dw. & 
120 Stdr., bygget Marstal 1878, Klasse 5. 6. 1. 1. til 1915, til Kap
tajn J. E Elf ving, Hdgmarso for c. Kr. 9,000.

Skonnert »Amor« uf Skillinge, 150 Reg. & 250 Tons dw. & 90 
Stiir., bygget Oscarslunnn 1880, solgt til Finland for c. Kr. 6,000.

Skonnert »Svecfø« af Jernavik, 125 Reg. & 225 Tons dw. 75 
Stdr., bygget 1883 paa Tlmrø, Klasse 5. 6. 1. 1. til 1917, til Fin
land for c. Kr. 11,500.

Skonnert »Marie« af Brantevik, 119 Reg. & 200 Tons dw. & 70 
Stdr., bygget Danmark 1867. solgt til Finland for c. Kr. 5,000.

Skonnert »Ellen« af Brantevik, 112 Reg. & 200 Tons dw. & 75 
Stdr., bygget 1880 i Marstal, solgt til Finland før c. Kr. 7,000.

Skonnert »Heimkelir« af Seedorf. 54 Reg. & 150 Tons dw., byg
get Bartli 1909, Klasse X. A. 1. til 1922. solgt til Rusland.

(SS

M/s „MORTEN JENSEN1') 
Danmarks starste Søjlmotorsklb, forsynet med

160 HK. 2-Cyl. BOLINDER-MOTOR,
500 Tons Lastevne, Fart for Motor 8 'Knob, 

inkl. Sejl 12 Knob.
Leveret af Bolinders Repræsentanter for Danmark:

N. C. BREIT & CO.
Reventlowsgade 28. Kjøbenhavn. Telefon 2688 &)2788.

O«IM 06 TILBUD £
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Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A <1 o I p li A n derse n, Seku
lært, afg. Palermo 17./I. — Alexandra, Nielsen, |iass. Gibraltar
16.1. —- Algarv c, Borries, pass. Gibraltar 19.'1. — A n g 1 o 
Dane. Kanu, afg. herfra 20./1. — A. N. Hansen, Sørensen, ank. 
Libau 18./1. — Antwerpen, Mndsen. nfg. Ncwcnstle 21./I. - 
Arka nsns, Egense, ank. hertil 1)1.12. — Arno, Lopper, ank. 
Karthagena 17,/l. — Au rora, Gommesen, afg. Bastin 20./1. — 
Baron S t j e r n b 1 a d, Kofoed, ank. Riga 2.71. — Bo ira, Mor
tensen, , pass. . Dorer 19./1. — Bergen hil s, Meyer, ank. Stettin
19.1. — California, Petersen, nnk. New York 18./1. ■— C h a r- 
k o w, Soeberg. pass. Lizani 18./1. — C h r. Brobcrg, Larsen, ank. 
Bolderaa 17.71. — C Ii r. I X, Gotthardt. ank. hertil 19./1. — Chri
stin n s s u nd. Audresen, afg. Trondhjcm 20./1. — Dag in a r, 
Muller, ank. Antwerpen 21.1. — Dania, Jørgensen, afg. Filadelfia 
10./1. — Do u ro. Sørensen, ank. Reval 20./1. — Eb ro, Lunge, 
afg. Huli 19./1. — Esbjerg, Strufve, afg. herfra 20.1. — Fi- 
e a r i a, Muncli. dokker. — Florida. Andersen, ank. Buenos Aires 
26. 12. — G a r o n n e, Kromaiiii, ank. Riga 4./1. — H e 11 i g 0 I a v, 
Holst, ank. hertil 15.1. ■— Hengest, Hansen, ank. Boldcraa 20.,1.
— Hjelm, Andersen, ank. hertil 18./1«. — I. C. Jacobsen, 
Mikkelsen, ank. Reval 13./1. — J o 1 a n t h a. Kyllesbech, nnk. Lon
don 19.1. — Kasan. Mikkelsen, pass. Holtcnau 20./I. — Ken- 
tueky, Andre'en. ank. hertil 6.1. — K i e w. Tønnesen, nfg. Bri- 
stol 20.1. — Loire, Craignou. ank. Bordeaux 16.1. — Louise, 
Svan, ank. hertil 20./1. — Lou is ia na. Jonsen, ank. hertil 21.1.
— L. P. Hol ni b lad. Svane, pass. Brunsbtittel 18.1. — Marv
land, Ørsted, afg. herfra 20./1. — M i n s k. Harder, afg. herfra
20.1. — Nicolai II, Petersen, ank. Galata 20.1. — - Nord
jylland, Bidstrun, ank. hertil 20./1. — 0. B. Snlir, Pedersen, 
nass. Domesness 18.1. — Omsk, Jacobsen, ank. Libau 18.,1. — 
Oscar II, Hempel. afg. Kristianssand 10. i. — Pen n s v 1 v a li i n. 
Lissner, afg. New York 16.1. — Perm. Tramp, ank. London 19.1.
— Prege], Iversen, pass. Brunsbiittel 20-/1. — Rom ny. Bøgvad. 
ank. Bolderaa 20.1. — Saga, Hansen, pa-s Holtenau 20.1. - 
Saxo. Rasmussen, ank. Reval 20./1. — Se in c. Le Dizes. afg. 
Hamburg 20.1. — Texas, Clauson Kaas. af,r. New York 14.1. — 
T li v r a, Mvhldorf. ank. hertil 21.1 — Tiber. Pape. afg. Ab'ier
19.1. — Tom sk. Wiberg, afg. Lissabon 18 1. — Tu la. Tlier- 
kildscn. ank. Riga 9.1. — T v r. Thanin" afg. herfra 20.1. ■ - 
U n i t c d S t a t e s. Gøttsehc. ank. hertil 21.12. — V i k i n ". Dam. 
ank. hertil 19.1. — Virginia. Fiseher, ank. hertil 241.

— M i c h a i 1 0 n t c h o u k o f f, Harboe, ank. Bizerta 2./1. — Ge
neralkonsul Pal li sen, Christensen, ank. Rotterdam 25./12.
— W 1 a cl i in i r R c i t z, Olson, afg. Pcnsacola 22.112. til Genua.

— Helmer Møre h, Thorsoe, ank. Aalborg 20./1. — N c w a, 
Dahl, nfg. Pensacola 20.12. til Castellainmaro.

Vesterhavet. C i t o, Jepsen, ank. Goole 20./1. — N a u t i k, 
Rasmussen, afg. Swansca 20./1. til Brest. - T li y r a, Jessen, afg. 
Lissabon 19./I. til Sevilla. — Polly, Mathiasen, nnk. Antwerpen 
19./1. — Stella, Larsen, nnk. Runcorn 18.1. — Nordsøen, 
Lund, ank. Newport 19./1. —'Olga, Christensen, ank. Breincn 19./1. 
—• III I u, Hansen, ank. Kiinigsberg 19./1. — Joh a n n e, Mikkelsen, 
afg. Reval 18.1. til Riga. — Laura, Tlnigersen, afg. Cadiz 18./1. 
til Castellon. Karla, Nielsen, nnk. Lissabon 18./1. ■— Marie. 
Nielsen, nfg. Va'encia 17./I. til Bristol. — Dagmar, Sørensen, nfg. 
Ghent 18./1. til Svendborg. — H c b e, Gregersen, pass. l'Ouessaut
18.. 1. for St. Raphuel. — Stella, Winther, afg. Dublin 17.1. til 
Runcorn. — Inger. Seliiff, ank. Kiinigsberg 17.11. — Rigmor, 
Thonren, pass. Gibraltar 17./I. for Hamburg. — N e x o s. Basse, 
ank. Alieante 17-/1. -- N e r m a, Degn, ank. Ghent 16.1.
Nan c y, Pedersen, nnk. Newport 20./1. (

A. P. Mellers Rederier. HøneboTg ank. Ghent 19/1.
— Anna Mærsk ank. Riga 3./1. — C bassi c Mærsk ank. 
Wiiiduu 14. 1. — Elconora Mærsk nnk. Blytb 10./1. — Hul
da Mærsk ank. Burntisland 15.1. — Lnura Mærsk afg. Nor
folk Vir. 3.1. — Lexa Mærsk ank. Alieante 17.11. — Peter 
Mærsk ank. Riga 17./I. — Sally Mærsk nnk. Huelvn 12.'1.

Torm. Gudrun. Sonnichsen, ank. Methil 15.1. — Sara, 
Jensen, nnk. Valencia 15.1. — Helene, Sørcn-en, ufg. Rign 17./1.
— Ragnhild. Schultz. ank. Burntisland 19.1. -- Valborg, 
Hansen, afg. Kjobenhavn 19./1. - Sjælland. Svarrer. ank. Rouen
18.1. — Est rid. Hansen, ank. Middlcsbro 18.1. -- Agnete, 
Dam, afg. Hamburg 16./1. — Gunhild, Hansen, afg. Knllund- 
borg 16.1. — H c r m i a, Fårup, ank. Kjøbenhavn 15.,1. — Ali c c. 
Jørgensen, ank. Kjøbenhavn 17.12.

Vnlcan. Viilc.an. Schmidt, ank. Kjølæiihavn 4.1. — Lon
don, Larsen, nnk. Bordeaux 9.1. — Paris. Andersen, ank. Methil
20.1. — Bryssel, Ovesen, ank. Cartagena 17.T.

Mercur. W i e n. Boeck-Hnnsen, ank. Secondi 29.12. — B e r- 
I i n. Krogh, afg. Norfolk 13./1. til Demerani. — Roma, v. Thun, 
afg. Rotterdain 20.1. til Rouen.

C- K. Hansen. A g g e r s b ot g ank. K'obenhavn 2.1. — A m a- 
licnborg pass. Kjøbenhavn 18./1. — Brat tings borg pass. 
Sa -rcs 15.1. — Børglum afg. St. Louis du Rhone 16.1. — 
Dansborir ank. Tvne 15./1. — Elsborg ank. Genua 7.1. — 
Esrom ank. Cardiff 18.1. — Flynderborg nnk. Antwerncn
14.1. — Frederiksborg ank. Bordeaux 15./1. — Guld
borg afg. Tyncn 12.1. — Gurre pnss. Hanstholm 18.,1. — 
Hammershus ank. Stettin 7./1. — Ha rr ildsborg ank. 
Ri'ra 5./1. H u n d b o r g pass. Kjobenhavn 14.1. — Jelling afg. 
Caiinanera 12.1. — Jomsliorg nass. Kjobenhavn 18.1. —
Ju ngs h o ved ank. Port. Said 1.4.1. — Jægersborg ank. 
Kjøbenhavn 16.1. — Kallundborg nfg. Burntisland 16-/1- —■ 
Kalø ank. Huelva 16.1. — Klainnenhorg afg. Tyne 15./1. 
-- Kronborg ank. Kjøbenhavn 18.1. — Lejre afg. Snntiago
15./1. — M nrsel isborg ank. Lilian 17./1. — Næsborg ank. 
Riga 17.1. — R a n d e 1 s b o r g ank. Riga 2.1. — Silkeborg 
afv. Rotterdain 17.1. — Skandorborg ank. Riga 28./12. — 
Skod s borg afg. Kjobenhavn 17.1. — Sniger liør g ank. 
Troon 15 1. —' S t e g c 1 b o r g afg. Newport 15./1. — Stierne- 
borg ank. Sundcrland 16.1. — Sol) urr ank. Huelva 10.1. — 
Tan.rnhnrg ank. Honfleur 12./T. — VI Ts bor g nfg. Huelva
15.1. — Ura ni en borg ank. West Hartlenool 16.1. — Vor
dingborg pass. Kjøbenhavn 15.,1. — Ørkild nnk. Burntis- 
Inild 16./1.

Det Østasiatiske Kompagni- Banden nnk. Glasgow 19./12. — 
Annam afg. Hongkong 18.1. udir. — Samu i afg. Rotterdain
20.1. ndg. — Ri n tang nfg. St. Thomas 25 12. ude. — S i a in 
nnk San Franciseo 7./1. udg. —iTranquebar nnk. Ypkolmma
18.1. udg. — Jn tla ndia pass. Perim 11.1. udg. — Indien 
pass. Perim 16.1. ndg. — Chumpon afg. Colombo 20.1. hiemir. 
— Pa n ga n afg. Sabang 7./1. lijemg. — K i n n afg. Pennng 11.1. 
•''enig. — Scliindia ank. Kjobenhavn 8.1. — Arabien ank. 
Kjøbenhavn 15.1. — Cathay ank. Kjøbenhavn 14,1.

Vestindisk Afdeling. St. Croix ank. St. Thomas 
111. udg.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S b u - 
k o f f. Folkenberg. ank. Libau 15.1. — Johan S i o m. Nielsen, 
afg. Blyth 16.1. til Reval. — Harald Klitganrd. Rasmussen, j 
ank. Reval 9./1. — Ru s s, Petersen, afg. Novorossi.sk 1.1. til Hel- ' 
singborg. ■— W 1 a d i m i r Sn w i n. Carstcnsen, afe. Tunis 9.1. til 
Boneau. — Excellence P I e s k e, Tanneliek, ank. Aarhus 20.1.

Urania. Po 1 a r s t j e r n c n. Nielsen, ank. Liverpool 15.1. — 
Kronprinsesse Louise, Gislason, afg. Trondhjcm 20./1. — 
Svend. Schmidt, arg. Iinmingham 20./1. — Uran in, Clausen, 
afg. Kjobenhavn 18.1.

Nordsoen. N o r d 1 a n d, Andersen, afg. Lilian 17./I. — Kron
prins Frederik. Andresen, afg. Hamburg 20. 1. — H o 1 I a n d. 
Poulsen, ank. Methil 19.1. — England, Bcnnetsen, ank. Boucss 
20.1.

Europa. Belgien. Nielsen, afg. Briigge 17.1. — Europa, 
friis, pass. Reden 14./L for Rign. — Tyskland, Danstrup, ank. 
Jaeksonville 17.1.

Brix Hansen & Co. John. Holm. afg. Helinger 20./I. —
Thorvald se n, Olsen, afg. Riga 17. 11. — Nordpol, Nielsen, 
afg. Libau 21.,1.

Dampskibsselskabet af 1911. E d n a, Clausen, afg. Swansca
19.1. — Alf, Clausen. aTg. Kjobenhavn 21.1.

Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Dronning Olga, afg. 
Gnlveston 12./1.

Orion. F I i il d t. Hnn-en. ank. Dakar 19.1. F y e n. Ma
thiesen. pass. Kjøbenhavn 20./1. for Leitli.

Dania. Elv, Nielsen, nfg. Cardiff 16.1. til St. Vincent. — 
Nelly. Clausen, ank. Newport 18..1. — F a n n v. Eriksen, ank. 
Bristol 16./L. — A 1 c x y, Sørensen, ank. Boness 20.1. — Dagny. 
Clausen, nass. Portlaiid 19./1. for Liibcek, - Marv, Dulm, ank. 
Aarhus 17.1.

Dampskibsselskabet Rødby Havn. Freja nnk. Plymouth 16.,'1.

Thurø. Pet rine Hansen, Hansen, ank. Aarhus 17.11.

Ærø. Enigheden, Jensen, nnk. Nyborg 16.1. -- Energi. 
Jensen, ank. Burntisland 18.1.

Novorossi.sk
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Sejlskibe.
Svendborg. Capo 11a, Hansen, ank. Svendborg 16./I. — 

No all, Jørgensen, ank. Rtulkjobing 16.,d. — Emilie, Rasmussen, 
ank. Fowcy 16./1. — C. W. Petersen, Petersen, ank. Setnbal
16./I. — C a t li r i n c, Nielsen, ank. Nantes 16. T. — Galatbea. 
Jensen, ank. Falmoutb 17./I. — Ebenezer, Jensen, ank. Aalborg
19.1. — Martin Nis son, Jensen, ank. Cbarlcstown (C.) 19./i,.

Z am p a, Wnlff, ank. Fowcy 17. 1. - - R a g n b i 1 d, Wildc, ank. 
Rochester 18./1. — Sophie, Hansen, ank. Anstrnther 14./I. — 
,1 a s o n, Hansen, ank. Faro 14./I.

Ærø. Viking, Clausen, ank. Kjøbenhavns Red 13.,1. 
Rolf. Christensen, afg. Laguna 14.-1. — Sost rene, Christensen, 
ank. Willemstad 16./1. — N o a, Weber, ank. Kjobenhavn 15./I. - 
Da n a, Bove, pass. Samso 15. >1. p. R. t. St. Andrcw Bay. — Ko d a n,

. steriliseret Fløde paa Flasker og Daaser
fremstillet af Mælk fra dyrlægekontrollerede Besætninger. Ga
ranteret ren og uden Tilsætning. Holdbar i ubegrænset Tid. 

- Faas hos samtlige Provianteringshandlere. —
DANSK FLØDE EXPORT a/s. ODENSE

Motorspil,
særlig egnet til Losning i Fartøjer. Motor og Spil er fær- 
digmonteret paa en Træramme til at anbringe hvor som 
helst paa Dækket med 6 Bolte og optager kun meget ringe 
Plads. Leveres for en Pris af Kr, 1,100 fra
Maskinfabrikken, H. C. Jensensvej 13, Kbhvn L.

2/S- Passagerbaad tilsalg.
Plads til over 200 Passagerer, Staal, bygget 1893; 117*5“ 

X 20* 7“. Klasse Germ. Lloyd 100 A k med Isforstærk
ning. Lasterum 70 ts. dw. Ny Kedel 1909. Fart 10 knob, 
Survey 6/1913. Pris 3100 £.
JULIUS OTT, Skibssalgs-Agentur, Hamburg 1.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 orr 4106

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Kriatianogade i 3. Kongelige Søaesurance. 134, 1024 & 10124. 

Hansen, ank. Jaeksonvillc 15./I. for Ferrol. — Pos ei don, Ras
mussen. ank. Vejle 16. 1. — M a r t li i n g, Friis, ank. Swansca 17./I. 
— Norden, Rasmussen, ank. Paimpool 17.jl. — Mcretir, pass. 
Lizani 14./1. vestg. — II c k 1 a. Fabrieius, ank. Methil 17./I. — 
Svalen. Rosenheck. ank. Par 19./1. — Immanuel, Petersen, 
ank. Tønsberg 19. j. - H c n fy prajet 6./1-. paa 44" N. Br. 9" V. Lgd.

INDHOLD:
Ved Aarsskiftet (fortsat). — Kjobenhavn. den 22. Januar 1911. 

— So- og Handelsrclsdoni. — Algifter, der af fremmede Nationers 
Skibe skal erlægges til de franske Legationers og Konsulaters Kan
cellier. — Fragtmarkedet. — Sporgsmaal og Svar. Generalfor
samlinger. — Nybygninger. Køb og Salg. — Efterretninger for Sø
farende. — Skibsei'tcrietninger. — Kjøbenhavns Borskurs.

DANSKE LLOYD.
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsiknnger, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem 
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : ,Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Danskelloyd*’

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

H.SANDBERGSSkræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen

„Kend Dit Skib*6.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

nr Mr. Thomas Waltons Bog »Know your own shlp«.
Fan I Kibenhavn fra da nautlake Forealogan Lokaler og ioi Blankeniteloer* Eftflg., 

Hr- William Jensen, Toldbod«*].

Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekepl.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
i Kjebenhavii.

tegner Transportforsikringer af enhver An, ogsaa Værditorsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holbergsgade lt 1. Sal. Copenaure 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

tegner Sø- og Tronsporllorslkrlnger nf enhver Art IH billige, laste Præmier. 
Agenturer 1 de flesle Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoner:

Holmens Kanal 24, „Fourthcomp.11, Central 256 og 10756.

Alt Skibsarbejde
Sørensen & Rasmussen,

Gørtler, Kobbersmedie samt Metalstøberi, 
Danmarksgade 80, Frederikshavn.

Motorfløjter ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 
Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa anvendes ved 
Trykluftbeholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte.

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt—og Luft
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaen.de 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent A/s, Aarhus.

21'59 Å. NYHOLM 2^
Havnegade 28, Aarhus 

Al Slags
Proviant og Skibsrekvisitter 

Billigste Priser. Reel Betjening.

““5iagter?orretnTngen 
„JOMSBORG‘ 

AARHUS, vis A vis Rullebroen, 
Alt Kød og Delikatesseoarer til 

Sklbsprooianterlng.
Hurtig og reel Betjening. 

M. P. Jørgensen, Sloglcrmcslcr. 
Nærmeste Slngterforr. ved Havnen.

Telefon C 1/I Q C Telgr.-Adr.s
6430. O |\| D t »Fralghts11.

Høb og Salg samt .Kontrahering af
Damp-, Sejl-

—~~ og Motorskibe.

C. P. JENSEN,
PAUL ANKERSGADE 2.z00b. HAVE 

i København 
køber gerne for den 

brugbare Dyr.

Forlang altid
Otto Monsted %

O7AA
TI apte Marg a ririe

Kalak
Kakerlakker.

Det sikreste Middel til Ud
ryddelse af Kakerlakker er: 

Forsendes i Pak
ninger ii Kr. 2,50 
og 5,00 pr. Post 
mod Efterkrav

+ Pot to.
I. G. Jensen. 

Dronningcnsgade 73,Kjobenhavn C. 

ISrNielsoDTSøD^ 
J. P. Nielson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 

Specialitet: Sklbsarbeide. Alt udføres 
hurtigt og solidt til moderate Priser,

enestaaen.de


Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 m 
(24F od) dybt Løb.
Vanddybden pua 

Barren er Syd for 
den gravede Rende
3 k 3,4 m. Nord 

for samme 3,4 4 3,7 
in. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet ligger Hals 
Barres Fyr (Hoved
fyr: Hvidt Lynfyr, 
Bifyr: Hvidt, rødt 
og grønt fast Fyr). 
Taagesignal med 

Sirene: To Stød 
hvert 1 Minut.

Til Vejledning for 
Sejladsen over

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybden ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m

I det østre Havne
bassin 6,3 m, i

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 4.4,7 m

Skibsafgift 
Pr. Reg.-Ton:
Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

•

I Hals-Barres Fyr er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
ined over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr Ton at 
Fartøjets fulde 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling af 
c. 1'/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder 
Maskinværksteder.

Fem Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 750 Tons

Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran

(

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 
med 7.8 m Vand 
fører til Havnen. 
Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

7.5 m Vand. 
Bolværkerne 

1.7—1,9 m over
. Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes:

Indg. 3 Øre pr. Ton
Udg. 2 B „

Litsenpenge:
2 Øre pr. Ton

Bugsering:
Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
60 Øre pr. Ton.

Vand:
l1/, å 2 Kr. pr. Ton

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder Køl 
halingsplads Ophalings 

bedding til 100 4 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jernbane

spor rundt hele Havnen. 
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste 
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod.
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskin brug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000_Pd- 
Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod oVer d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Svd efter til Kiel.
Aigift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton:
1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe

ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, 'Kølba- 
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri. 
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, .Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb ei 
gennemgaaendo 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav- 
nen og paa Sluse
tærsklen IS Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandett’ra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløj tetønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Ud g.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren tilSOØrefraReden 
ind tb1 Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastatgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges afher- 
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jernbanespo- 
ved alle Kajer. To mindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Faaborg.

Rende med 6.3 m 
Vand fører til 

Havnen
Yderhavnen, ca.

265 m løbende Bol
værk. Til større 

Skibe. 6.3 m Vand
dybde.

Inderhavnen, 378 m 
løbende Bolværk 

3—5 m Vanddybde. 
Gode Besejlings
forhold, Reden 

rolig, god Anker
bund.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 0.
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspenge se

Danmarks Lod takster.

Bugsering 
efter faste billige 

Takster.

Ballastafgiften til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.
Vandafgift:

Mindre Sejlskibe 1 Kr. 
Større do. 3 Kr.
Slangeafgift 1 Kr.

Dampere indtil 
300 Tons. 6 Kr.

Dampere over 
300 Tons. 10 Kr 
Slangeafgift 2 Kr

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren,

Dobbelt Jernbanespor 
rundt hele Havnen, gode 
Oplagspladser. Patent. 
Ophalingsbedding til 

Skibe af indtil ca. 450 
Tons. Egenvægt, Vogn 
længde 34,52 m (110 Fod 
Dybde over forreste Køl- 
blok ca. 3,13 m (10 Fod)
Stort Træskibisbyggeri 

samt Reparationsværk 
sted for mindre Dampere 

Maskinværksted og- 
Skibssmedie.

Kølhalingsplads. 
Bunkerkul.

Frederiks
havn.

Dybden i Indløbet 
og i den største 

Del af Forhavnen 
og af den østre 

Inderhavn er 6,9 
Meter; i den vestre 
Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg.: 10 Øre 
Udg.: 10 Øre
Skibe, som 
anløbe for 
Kul forsy

ning og tage 
mindst 8 

Tons, ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan

marks Lodstakster af 
1903; Kulfyldere dog 

ca. */< mindre. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton af 
Skibets

Netto-Tonnage. 
Vand:

8 å. 10 Øre pr. 
Hektoliter.

Losning og 
Ladning 

foretages af 
Private 

efter faste 
Takster.

Kran med 10 Tons 
Løfteevne.

Privat Flydedok med 
1700 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 
Maskinværksteder 

forefindes.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

1

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre.
Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
I Havnen

1 Kr.500re pr.Ton.
Paa Reden

4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
taste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri, 

Reparation paa Jern 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

11

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

1

Ingen Lodstvang.
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

i

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Horsens.

Sejlløbet er ud
dybet til 19 Fod og 
afmærket. Fjord og 
Sejlløb er forsynet 
med Ledefyr. Ud
dybning til 22 Fod 
paabegyndt 1911.

Pr. Reg.-Ton: 
rndg.: 10 0. 
Udg.: 10 0.

Lodstvang.
Bugsering foregaar 
let og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton.
Vand:

2 å 3 Øre pr. 
Reg.-Ton.

Vand langs alle 
Bolværkerne.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren 
efter faste, 
moderate 
Takster.

Skibsbyggeri og Køl- 
halingsplads haves. Kran 
til 6 Tons. Jærnbanespor 
ved alle Bolværker. Ud
mærkede og velbelyste 

Havnepladser.
Pladser og Pakhuse til 

Udleje.

Kjøben- 
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29'/4 Fod. 
Til Larsens Flåds 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen Nord fra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks - 
penge ■■

Forhverpaa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt i0 
0. pr. Ton af 
Gods,der los
ses eller’ la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Goas, der los
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 80 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer, der in
den 3 Al aane- 
derefterlnd- 
tørslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa- 
ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 
120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg.

Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0.,

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 

med Dampkran pr.
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
tra 3 til 4 Kr. pr.

Ton.

1 Frihavnen 
besørges Los 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

1 Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
Bæreevne 11,500Tons,Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade

apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 tt, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jernbane langs Havnen.

Kolding.

Rende forsynet 
med Dag- qg Nat
afmærkning med 
7,0 m. Vand fører 
ind til Havnen. Ved 
Bolværk indtil 7,0 
m, Bolværkerne 1,6 
—2,Om. over D. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 
Af'ale.

7 Øre pr. Hektol. 
for Vand 

til Maskinbrug.

Losning og 
Lastning 

efter faste 
Takster.

Svajebassin, 137 m bredt. 
Maskinværksted, Køl- 

halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri, 
Kran til 6 Tons ved Bol
værket, elektrisk belyst 
Havneplads, Jærnbane
spor langs begge Kajer.

Marstal.

I Indløbet til 
Havnen 

10 & 11 Fod, det 
samme ved Bol
værket, længere 
oppe i Havnen 

9 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Bugsering efter 
billige Rater. 

Lods erholdes til 
enhver Tid.

Ballastafgift til 
Havnen

3 Øre pr. Ton.
Ballast

1 Kr. pr. Ton.
Vand

fra Vandbaad.

Losning og 
Lastning 

meget billig.

Staalskibebyggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kelhalerpladser og Træ

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddinger, den 

største Patent, tager 
Skibe indtil 350 Tons 

Egenvægt.
Landets billigste 

Takster.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod.
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Der betales 
kun halve Bro
penge af Varer, 

der afgaar 
eller ankom

mer med 
Jernbanen.

Bugsering(ufornøden).
10 Kr. pr. Bugsering. 
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt. 
Afgift efter Lods

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen: 
4 Øre.

Ballastpris:
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden.
Vand:

Pr. Kubikmeter
1 Kr. 50 0.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma til 

moderate 
Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne
pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 
største Del 

af Bolværkerne.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoui- 

kostninger
Forskelligt.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Stor ny Havne bø je, 
stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 
Bolværk.

Pr. Reg.-Ton: 
Sejlskibe: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Dampskibe:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastgrus:

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand 

pr. Slange:
15 Øre pr. Td.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads.

Jernbanespor langs 
Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod, 
indenfor 16 Fod.

Bolværksliøjde 6*/a 
Fod.’

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lodstakster“. 
Bugsering kan altid 
faas ved fast Bugser- 

baad til billige 
Takster.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. 25 Øre pr. Ton 

langs Siden.
Vand:

20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 
Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding for mindr 
Skibe, 3 Maskinværk

steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt. 
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif
ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kulfor
syning, ere 
fritaget for 
at svare 

Skibsafgift.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170* lang, 63' 
bred foroven, 36‘ bred i 

Bunden. Portaabnin- 
gens Bredde er,33‘ i 

Vandlinien, 30‘ paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 12*/,*, alt 
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan manNord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til HavneD med 20 
Fods ogSyd fra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks
højden 6—6‘/< Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 

afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gj edser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges at 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernban spor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

• 10 & 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0 
Udg. 10 - 
For oplagte

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe. Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
7,5 m (.24 Fod).

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takster 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.
Se Aalborg. Se

Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Præstø.

Rende med 13 
Fod Vand fører 

til Havnen.
Ved Bolværkerne 

13 Fod.
Bolværkerne

4—5 Fod over
Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves, 
faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Havnebane, Kølhale 
plads og Reparations

værksted findes.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoin- 

kostninger
Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18—24 Fod Vand).

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod ovei 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0. 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper 
ufornøden.

Ingen Lodsafg., 
naar Lods ikke be
nyttes; iøvrigt mo

derate Afgifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand
15 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret 
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings- 
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 & 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
j den gamle Havn

12 & 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 14 0.
Udg. 14 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:
4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton over 200

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelefor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængel i g.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 å 41/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+1-|-1 

Mellem 80ogl50 B.R-T.
Takstklasse3+3+3 

Over 100 B. R.-Tons
Taks tklasse4+4+4 

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. + 
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 80 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 5'/, å 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100. Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 
hver overskydende 

100 Tous. For hver 
lOOTons efter500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift */, Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten" til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton. 

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr. 
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade-



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bngser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 ii 67, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for
Tiden 1 Kr. pr. 

Ton.
Vand:

1 Kr. pr. in’
Slangeafgift pr. 

Vandfyldring 
1 Kr.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren .

Dobbelt Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Lnnd, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.-
Tons kan kølhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 500 Brutto 

Reg.-Tons.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
at' Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Lauritz Kirkeby. 
Den kgl. Marines 

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 

Tlf. Byen 2712 x. Laxegade26.

Cronometre repareres.
Nye og b-ugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru
menter, Sextooler etc., nye og 

brugte, til moderate Priser.

Alt Kobbersmeilearliejde ■“-S"’08
J. Bindslev, Vestergade, Aalborg. 

Metalstøbari. Spec.: Skibsarbejda.

Randers Rebslaaeri
Hamp- og Stnallraadslougværks Kabrlk 

Randers
Tougværk af Hamp, Mantila og Cocos 

nllc Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Skibshypothekbanken
ril. Dyen 5272x. Chr. IX's Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbaiiken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen. Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

Kj'øbenhavns Børskurs d. 21. Januar. 1914.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 116';, 1167. 116',,
Danmark.......................................... 96- 7« 96 967.
Norden............................................. 103';. 103'/, 103’/.
Gorm................................................
Carl.................................................. 103 104
Dannebrog....................................... 126- 1257« 1257. 126
Skjold .............................................. 86*4 867. 867.
Urania..................................... 23 247.
N eptun.............................................. 1147« 1147« 1147;
Dampsk. af 1S96............................ 116 116 1167.
Hejmdal.................. ........................ 119*/ 1197, 1197.
Østasiatiske.................................... . 136- */, 1367. 1367,
Østersøen........................................
Nordsøen...........................................
Gorm............................................... 110 1097 110
Torm................................................
Inga.................................................. — —
Cimbria............................................ _
Vesterhavet..................................... —

Helsingørske-Dampskibs- Selskab . —

Forenede Bugser-Šelskab............. _
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 76‘« 76b. 76',,

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88.............
57, °/0 foren. Dampsk.-Selsk..........
4 % Østasiask Komp.................... - -
Stats- og Kreditforen Obligationer.

3 °/0 Stats amorf.............................
3'/, % uops. Stats......................... 827. 82*', i-3
31/, % Husejer Kreditk.................. 82’/. 82',’ 83 i
31/, % Kbhvn.s Kreditf................ HS’/. 907, |
4% — — 2. Serie.. 93 937, !
4% - - 1. - .. 94 9b 1
37,7,'Østift. Kreditf. 6. — 887. 907.
4% - - 7. - .. 907. 917,
3'/, °!0 Landkreditk. 3. — . . 927, 947, i
4°/0 Østift. Kreditf. 9. — .. 907.] 917,

Aktier.
Nationalbank...................................
Privatbank.......................................
Landmandsbank...........................
Handelsbank...................................
Grundejerbank...............................
Burm. & Wain.................... ...........
Helsingørs Jærnak.........................
Sukkerfabr................................. .. .
Bryggeri Aktier.............................

Gjort til Kobcr Sælger

1457, 1447. 146
109'/, 1097, 1097.

143'/, 145'/.
146 1487,

12 117. 12
92- 7. 92 927.

2407, 2407, 240’/.
2397, -7, 239'/. 2397«

Vekselkurser d. 21. Januar 1914.

avista 
Sælger

10 d. d.
Køber

Hamburg....................................... 88.95 88 75
London ............................................ 18.22 18.17
Paris ................................. ....... 72.35
Amsterdam..................................... 150.85
Wien................................................ 75.75

Notering paa Berlins Bors d. 20. Januar 1914.

Russiske Noter.......................................................
4°/, Russiske Consols...................... .. .............
3e/io’/o — Boden Kredit.................................
5% Mexikanske 1899 ............................................
5 °/0 Rumænske Stats............................................
4% - - 1890 ..................................

215.40
87.90
85.10
79.50 

100.25
93.60

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 88,000, „Danmark" 80,000. „Norden" 
72,000. „Carl" 52,000, „Dannebrog" 184.000, „Skjold" 92,000. 
„Urania" 44,000, „Dampskib, af 1896“ 84.000, „Heimdal" 120,000, 
„Gorm" 48,000, „Neptun" 80,000, „Dansk-russisk" 312.000, 
„Østasiatisk" 624,000.

Møller & Rée, 
Bankforretning, 16, Ved Stranden



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg S' 
rensen, Nyhavn 13. Telf. 6131.

Oscar Ro 111, St. Annæ l'li.ds 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Ny .. vn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45&47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar- 
si rands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
st rands—Tlf. 27 og 427, Natti f. 
427—Post Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
II. Hansens Eft.) Tel.i. 206.
Svendborg. C. Ring Ailder- 

sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th.Simonsens Eftl.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde 
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper. 
J. /Vlelander, 
Tif. Blikkenslager, nea 
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandstræde 3.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Talagr-Mr. : „Vellkelm". Lnvlii.

Harald Christensen.
Skibsmægler Frederikshavn.

Telegr. Adr.: Harkrlstense'.

Carl v. d. Hude
Skbsmeegler. Aarhus.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafødiess: Stufvnrcturbiind, SihhIsvqII. —Rikslclelon : M:o 70, 

Posladress: Sundsvall.

Medleminai pna alln lasltageplalser inom fdljnnde distrikt: 
Gefle, Skutsk r & HarnMs, Stiderhamn, Sundsvall, Hernbsand, 

ČrnskBldsvlk,UmeA, Skellefteå, Pjteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda. 
Organisationen lillhfir Svenska Arbetsglfvnrcf&reningen.--------------------
-------------------------- Gnranlernr reel behandling och ferm expedilioii 

Priser enligt kontrakt med Sveriges HedarefBrening,

Heeksher & Søns Eftf.
Grundlagt 1797. 

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for

i Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København.
I Køb og Salg af Seli- og Dampskibe etc.

— Havariagenter. —

Telegr:-Adr.; Heckshers. Kjøbenhavn. — Tlf. 7898.
Nat-Telefon I Havaritilfælde 7900.

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.t „Krag“.
MOURITZ G. KRAG

Edsvoren Skibsmægler 
»g 

Befragtningsageut

Telefon 56 & 1409. AALBORG. Telegr.-Adr.: „Søborg"'
Statstelefon 40. QHp JENSEN

Edsvoren Skibsmægler.
Snborg & Dentliln's Eflf.

Statstelcfon 2. Saxkjebing. Telegr.-Adr.:, Mægleren" 
Telefon 134.

V. BERTRAM-NIELSEN
Edsvoren Skibsmægler 

og 
Befragtningsagent.

I

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere

AALBORG.

Telegr.-Adr.: ..Maritime". 
: Telefon Nr. tooo.

AXEL LUND a|.,
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
' Faxe Ladeplads

Telf. Nr. 3.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant. 

Telefon: CENTRAL 4140.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

C. HANSEN
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 
Teir. 19.546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NR. leverandør Hl Kgl.danskYachlklub.

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.
Stort Lager af færdigsyede Klndnlnger

De Herrer Kaptajner
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Motorbaade cr nitid i Søen. Fri 

Ind* og Udsætning.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendos paa Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyringsagent

Slotsgade 33. Aalborg.
Telefon 885.

Telegramadresse; „Slotshyring ‘.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle
Mejlgade Nr. 26, ved Javnen._ _ _

W. CHR. WILLARDSEN 
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 

AALBORG
St. Hansgade 9. Telefon 187.

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

HUSK

JENS KJELDSEN 
lerer alt Herreekviperinej paa Lager 

til de billigste Priser.

__ • " Vester voldgade 5. 1 ■■

LANDMANDSBANKEN
udsteder Veksler og paa alle
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Jsfél- 
belalirtgerbesørges.___

Telegramadr. 

„Smith, 
Crenstadt**. Hans Smith,

Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronetadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

frederikshauns Qærft og flydedok %
FREDERIKSHAVN.

I Nybygning af Staal- og Træskibe:
] Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 250'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

i — Telegram-Adreasc.’ V/ERFTET l’RH. —
i — Telefon 210. — — Statstclefon 4. — ;

Frai.“’”.e“ Varmlufls-Fejeapparat 
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Mnud renser bekvemt en Kedel med 80—100 Hør pnn 6 Mi
nutter. Apparatet arbejder som en Injektor med de varme Luft* 
arter fra Kedlens øversle Del; Dampforbrugel er derfor rent 
minimalt. — Vægt kun 3’/n kg. — Apparalet muliggør den 
Ideelle daglige Kedelrensning og reducerer soaledes Kulfor

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra
Kvæsthus- KAY DYHR København
gade 3. (lodebavers: Kay Dybt & F. Overgaart), K.
Telefon 8901 og 6886. — Telegramadresse: .KAYDYHR«



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT.

Antwerp Coal Company.
(Soeiété Co-opératlve),

SOLE SHIPPERS OF
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE,

BASCOUB-MARIEMONT, * UNITED WEST OF MONS
STEAM CO ALS AND PATENT FUEL.

Contractors for B e s t E n g 1 i s h Steam Coal s.
. , . ( HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. ) Telegrams:
Auaresses. ’ PLACE DU DOCK 35, GHENT. J „BUNKERING.*1

“ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T.iafnn / 8901. Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR".
T"B,On l 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Tli. Høegs —
B. Dick & Co’s

BOILERMAKERS. Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP11.

p p 0 v engang - ■ ■
John Crabbie’s OId Highland "Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie. Afsejling hver 3. Uge fra 

København, Gøteborg & Antwerpen til Port Said, 
Hongkong. Shanghai, Yokohama, Kobe, Moji & even
tuelt WJadivostock.

Gods medtages paa gennemgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen. Damperne medfører Pakkepost.

Bangkok Linie. Afsejling hver 3. Uge fra Køben
havn, Middlesbrough, Antwerpen & Genua tilColombo, 
Penang, Singapore & Bangkok. Damperne fører Pas
sagerer og Pakkepost.

Vestindisk Linie. Afsejling fra København 
hver 4. Uge via Rotterdam & London til St. Thomas, 
St. Croix, Antigua, Dominica, St. Lucia, Barbados, 
Trinidad, Demarara og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Skandinavien—Sydafrika & Australien. 
Afsejling en å, to Gange om Maaneden fra København, 
Østersøen, Gøteborg og f'rederiksstad til Cape Town, 
Algoa Bay, Kast London, Durban, Delagoa Bay og 
eventuelt Mossel Bay og Beira samt Australien.

San Franelseo Linie. Direkte Afsejlinger fra 
København og Antwerpen medtagende Gods fra Skan
dinavien og Østersøhavne til San Francisco, eventuelt 
anløbende Buenos Aires og Havne paa Pacific Kysten. 
Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa 

Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2. Tlf. 8300-

►
►
►
►
►
►

►
►
►
►
►
►
►

E

►

A. Mou’s Kødudsalg. — St. Annæ Plads 14. = Telefon 3 816.
„Dansk Søfartstidende**

har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABO M N EM EM T SP B IS E X.

>r 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
■jgsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, saml paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERT1SSEMENTSPB1S.
Forste Side pr. Petitlinie d 45mm Bredue 30 Øre
Anden Sido - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kno for Indlandet.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende, sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.
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FLUE 

BLOUERS
Billige i 

Anskaffelse.

Anbringes Fast i <lcn bagende Del ar Kedlen. Renser Ror, Plader og 
Forbrrendlngskamnier medens Kedlen er under flildt Tryk, kun ved at dreje et 
Hanndtag og uden ni behøve at anbne Rogkammcrdørene, hvorved undgnns 
kolde LufslrømnInger. Soden goar direkte I Skoralenen, og anvendes ,,DIa- 
mond" Blower fan MlnutLer daglig, er Rør etc. altid rene.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Foreger Kedlernes Nyttevirkning. 

Eneforhandler: M. B. COHN, TELEFONER: 
KJebenhavn. Toldbodvei 22-30.

Telegrnm-Adnsse: .AMIANTE., 3033 — 3013

Rahtjens originale Composition
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør til Marinen.

Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 
SOUTHALL, nr. LONDON.

(SYSTEM
Indregistrere!

Adr.: 
T.ldbid- 
uJ7,M(z.

Composi tioner

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

*|s DANSK FARVEFABRIK
HOLZAPFEL)

Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

* Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

BLOM & Co., norrkoping,
Skibsmægler- & Befragtningsforretning.

Agenter for
Lloyd’s & Nordisk Skibsrederforening.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Sklbslnventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Sklbsinventarier.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbschs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

TUXHAM RAAOLIE- 
MARINE- 
MOTORER
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-T YNE OG SUND ER LAND 

Maskinbyggeri, Ksdelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøbsrl og Kobbersmsdle.

Krnmtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.

Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Taleoramadrøssør: „NEWS, WALLSEND" oø „HEWS SUNDEBLANO",
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DRIFTSSIKKER - ØKONOMISK 
LET AT BETJENE 

HURTIG OG SIKKER MANØVRERING

=GULD=
MEDAILLE

VED 
INTERNAT.

MOTORUDST.
1012

TUXHAM
MASKINFABRIK

KJØBENHAVN

e o

rs. obbersmedemesier
Nyhavn 37

Alt SklhsarbaJdB udføres. 
Specialitet-, Skibsklosetter.



TIL SKIBSBRUG
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

Depot:
Havnegade 47. — —— Telefon 4980.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle tor Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.

Siaalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aeke-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer 
Kbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn. 

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forékudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T, Heln. St. Ann« Plads 26, K|ebenhavn.

Alt Kobbersmedearbejde 08
J. Bindslev, Vestergade, Aalborg. 

Meialstlbirl. Spec.: Skibsarbajds.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEN — Etabi. 1833

--------- = HELSINGØR.
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarerlng.
Ordre, Telegrammer og Breve til vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 

Reden eller Havnen.
Telegramadr.: M ar strå ods. —Telefon 27 og 4^7. Nattelcfop 427. — Post Box 14

Berg & Larsen 
Nyhavn 63, København, 

og 
Chr. Schjerbacks Eftørf., Helslogsr.

Skibsproviantering 
Lager at Manllla- og Hamptougværk 

Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

M. C. Madsen, 
forh. Styrmand, 

EkvlpørlnDsforretnlng, 
Nørrebro 89,

ODENSE.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr- 
Ratln's Salgskontor, 

Østergade 2. Kbh. K Tel.3662

z
■SKF11 -Kuglelejer

har ingen Nitter eller Skruer i Kugleholderen,

har altid 2 Rækker Kugler,

er altid selvindstillelige.

Budtz-Jørgensen
Havnegade 47 a. Tlf. Byen 77.

Skibs-Blikkenslageri.
LBOørandør til 0. F. D. S.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnibrocu. 1

Hurtig Ekipidlllu. — Billig« Priser.
Telegr.-Adr.. »Bjørchjcaien«, 1

Telefon 7862.

S© den krogede
Axel i vore Udstillingsvinduer!

DANSK KUGLELEJE AKTIESELSKAB

SKF
BREDGADE 63. KJØBENHAVN.

Telefon 6247. Telegr.-Adr.: KUGLELEJE. z
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Kjøbenhavn, den 29. Januar 1914.

1 nærværende Blads Nr. 52 f. A. bragle vi en Gen
givelse af del af Justitsministeren den 17. December f. A. i 
Folketinget fremsatte Forslag lil midlertidig 
L o v om Indkaldelse af Værnepligtige lil Søværnet. Dette 
Lovforslag giver os Anledning lil følgende Bemærkninger: 

Indtil Foraaret 1912 foregik Udskrivningen af befarne 
Værnepligtige lil Orlogsljenesle ved >Slopning<; en Ord
ning, som, af Hensyn til den forøgede Dampskibsfart, 
næppe mere kan siges at være tidssvarende, og Værne
pligtsloven af 8. Juni 1912 har da ogsaa gjort Forandrin
ger heri. Loven foreskriver Session for de befarne Værne
pligtige og indeholder yderligere den Bestemmelse, at ingen 
i Fredstid kan antages lil Tjeneste ved Søværnet som Fri
villig, med mindre han forud er fundet tjenesledyglig af 
en Session. Denne Lovs Bestemmelser kan ikke have vir
ket helt tilfredsstillende, hvad der allerede fremgaar af 
den Omstændighed, at Regeringen har fundet Anledning 
lil al fremsætte det førnævnte Forslag lil midlertidig Lov 
om Indkaldelse af Værnepligtige til Søværnet, i hvilket det 
foreslaas, at befarne Værnepligtige med mere end 25 Aars 
Lægdsrullealder skal ved deres Tilstedekomsl her i Lan
det straks fremstille sig lil Bedømmelse ved Søværnet og at 
yngre Værnepligtige har Ret til at fremstille sig til en lig
nende Bedømmelse, hvilken Bedømmelse da træder i Stedet 
for Sessionsbehandling.

I Anledning af, at Lovforslaget ikke indeholder noget 
om Tidspunkterne for Indkaldelserne af de ved Søværnet 
bedømte, og del lange Tidsrum, der i Følge Loven kan 
komme lil at hengaa fra Sessionen til Indkaldelsen, turde 
der være Anledning til al fremdrage, at netop delte lange 
Tidsrum er den væsentligste Aarsag til, at Værnepligts
loven af 1912 ikke har virket som den burde. Sessionerne 
afholdes nemlig under almindelige Forhold i Forsom
meren, for det Mandskab som først skal indkaldes i det 
paafølgende Aar, og det paa Sessionen udskrevne Mand
skab har efter Sessionsbchandlingcn at være til Stede 
paa den Dag, da del skal indkaldes, hvis det ikke vil ud
sætte sig for en betydelig Straf. Bestemmelserne om del 
Tidspunkt, paa hvilken Indkaldelse vil ske, bliver end
videre først trutTet forholdsvis lang Tid efter Sessionen, og 
Forandringer af Indkaldelsesdagen kan meget let blive 
foretaget. Yderligere vil efter Lovens § 28 en Frist af 
3 Dage, og under usædvanlige Forhold en endnu kortere 
Frist, forinden den Udskrevne behøver at begive sig lil 
Mødestedet, af Autoriteterne Findes passende. Medens 
denne Ordning i 'forholdsvis ringe Grad virker hæmmende 
for de Mennesker, der har deres Erhverv indenfor Lan
dets Grivnser eller som hurtigt kan komme tilbage lil Lan
det, bliver Ordningen ganske anderledes uheldig for Sø- ’ 
inændene og i Særdeleshed for dem, hvis Erhverv er Sejl
skibsfart. Disse sidste kan endog i Følge Lovens Bestem
melser blive forhindret i at udøve deres Erhverv i 1% Aar.

Den, der er udskrevet, kan ganske vist faa Tilladelse 
til al rejse ud af Landet lil henimod Indkaldelsesdagen, 
men for Sømanden bliver Tilladelsen kun givet, naar det 
Skib, hvormed han vil fare, sejler i ganske kort Fart eller 
i saa regelmæssig Fart, at man kan være sikker paa, at han 
kan være tilbage i Landet paa Indkaldelsesdagen. Her
ved bliver den udskrevne, værnepligtige Sømands Er- 
hvervsomraade saa indskrænket, at det er ganske naturligt, 
at han i Aarene 1912 og 1913 har benyttet sig af den Ret, 
som Værnepligtsloven giver ham lil indtil del 25de Lægds-
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rulleaar at faa Udsættelse og ikke har fremstillet sig paa 
Sessionen, hvilket sidste vilde have medført, al hans Er
hvervsvirksomhed i indtil over 1% Aar kunde blive saa 
indskrænket, at han derved vilde lide store økonomiske 
Tab. Selvfølgelig vil den hefarne Værnepligtige ikke ved
blivende kunne faa Udsættelse, men det er ikke uforslaae- 
ligl, at han har søgt at skyde Hindringerne for sin Er
hvervsvirksomhed fra sig.

Selvfølgelig kan det ikke undgaas, at Opfyldelsen af 
Værnepligt kan gaa for sig uden visse Afsavn, men disse 
bor i hvert Fald ikke gøres større end nødvendigt, og 
naar Værnepligtsloven af 1912 i saa langt el Tidsrum som 
omtalt delvis forhindrer Sømanden i at udføre sil alminde
lige Erhverv og Loven dog nu skal have et Tillæg, turde 
der være Aarsag til en Undersøgelse af, om Tidsrummet 
fra Udskrivningen til Indkaldelsen kunde blive betydelig 
forkortet. — Det forekommer da ogsaa ganske unaturligt, 
at Tidsrummet kan blive af saa lang Varighed som nu, 
og del vilde efler vor Formening være hensynsfuldt mod 
Sømændene og ikke mindst mod de Sømænd, som for at 
blive Styrmænd nødvendigvis maa sejle lang Tid med 
Sejlskibe, om Tidsrummet blev forkortet saa meget som 
muligt.

Der er endnu et Moment, der kunde anbefale en Ind
skrænkning i delle lange Tidsrum, og som der derfor og
saa var Grund lil at fremdrage. Den opdragende Betyd
ning som Sejlskibsfarlen har for den unge Sømand er 
jo almindelig anerkendt, og af den Grund vilde det 
ogsaa være rigtigt om Tidsrummet fra Udskrivningen til 
Indkaldelsen kunde blive forkortet. Den udskrevne be
farne Værnepligtige, som søger Tiladelse til al gaa i Fart 
farne Værnepligtige, som søger Tilladelse til at gaa i Fart 
lil sin Indkaldelsesdag, faar nemlig vanskelig Tilladelse til 
at tage Hyre med Sejlskib, da man i Reglen saa godt som 
ikke kan have Sikkerhed for, at han saa vil kunne komme 
tilbage i rette Tid. Han bliver derved tvungen til at tage 
Hyre i Dampskibe og gaar i forholdsvis lang Tid Glip af 
den Uddannelse, han kunde have faaet ved at sejle med 
Sejlskibe. Delte Forhold faar særlig Betydning for Styr- 
mandsaspiranler, som for at blive Styrmænd skal have 
mindst 3 Aars Søfart i Sejlskibe, og deraf mindst 1 Aar 
som Matros, og naar Lovgivningen saaledes stiller be
tydelige Krav til deres Fart med Sejlskibe, vilde det være 
naturligt, om der i del foreliggende Forslag til midlertidig 
Lov om Værnepligt blev indført Bestemmelser om, at Slyr- 
mandsaspiranler, ligesom i tidligere Tid, kan blive indkaldt 
lil Orlogs forud for deres Nummer.

Vi er forvisset om, al ovenstaaende Betragtninger 
deles af alle Søfartskredse, og del cr klart, at det af Ju
stitsministeren nu fremsatte Forslag til midlertidig Lov 
om Indkaldelse af Værnepligtige til Søværnet, ikke i til
strækkelig Grad vil raade Bod paa de Hindringer, som 
Værnepligtsloven lægger i Vejen for Erhvervelsen af den 
nødvendige Sejlskibsfart for de vordende Styrmænd, med 
mindre den i Ændringsforslaget omhandlede Udskrivning, 
ved Fremstillelse udenfor Sessionerne til Bedømmelse ved 
Søværnet, kan blive efterfulgt af Indkaldelse kort Tid 
efler Fremstillingen. Det er i det hele taget af den største 
Betydning for Uddannelsen af de tilkommende Befalings- 
mænd ved Handelsflaadcn, at de faar Lejlighed til al 
aftjene deres Værnepligt ved Flaaden i saa ung en Alder 
som mulig.
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Forslag til Lov om Navigationsunder
visningen og til Lov om Sønæringen. Den 
23. Januar har Søfartsminisleren i Landstinget fremsat 
Forslag angaacnde ovennævnte lo Love, som er udarbej
det af et af Ministeriet for Handel og Søfart under 2. Juni 
1911 nedsat Udvalg. Deltes Udkast findes for Navigalions- 
undervisningslovens Vedkommende gengivet i Dansk Sø
fartstidendes Numre 83 og 84, 1912, og for Sønærings
lovens Vedkommende i Numrene 1—2 og 3, 1913.

Der har allerede i en Aarrække været fremsat Krav 
om indgribende Ændringer i de gældende Bestemmelser 
vedrørende Uddannelsen af Dæksbcfalingsmændene i Ilan- 
delsflaadens Skibe og den dermed i Forbindelse staaende 
Sønæringslovgivning. Efter at der nu fra det ovennævnte 
Udvalg, i hvilket samtlige i Spørgsmaalet interesserede 
Kredse har været repræsenteret, er fremkommet et saa 
godt som enstemmigt Forslag lil de nævnte Forholds Ord
ning, har Regeringen fundet det rigtigt at søge Spørgs
maalet løst paa Grundlag af dette Forslag.

Det foreliggende Forslag til Lov om Navigations
undervisningen er derfor — bortset fra forskellige redak
tionelle Ændringer, hvoriblandt Ændringen af Titlen — 
i alt væsentligt overensstemmende med Udvalgets Udkast. 
Idet vi med Hensyn lil Lovforslagets Indhold og Begrun
delse saaledes kan henvise til Udvalgsbetænkningen, skal 
vi angaacnde de foretagne Realitetsændringer bemærke, 
al den væsentligste af disse med Hensyn lil Naviga
tion sund er visn in gsl o v en er, at den Fart, som 
kræves mellem bestaaet Styrmandseksamen og den al
mindelige Skibsførereksamen, er foreslaaet nedsat fra 1 
Aar til 9 Maaneder.

Med Hensyn til S ø n æ r i n g s 1 o v e n foreslaas det, 
at Grænsen for Størrelsen af de Motorer, med Hensyn lil 
hvis Pasning Ministeren kan meddele Dispensation, bliver 
sat op fra det af Udvalget foreslaaede Tal 125 lil 150 
H. K., hvilket under Hensyn til den almindelige Størrelse 
af Motorer i Sejlskibene synes mere passende.

Endvidere foreslaas det, at Bøder, som, i Følge Lo
vens § 27, idømmes for Overtrædelse af Loven, lilsvares 
af Rederen, medmindre han tilvejebringer Sandsynlighed 
for, at Overtrædelsen ikke kan tilregnes ham eller hans 
Fuldmægtig.

Dampskibsselskaberne Norden og 
Danmark. De af det Brown’ske Rederi administre
rede Dampskibsselskaber Norden og Danmark har ud
sendt Regnskaberne for 1913.

For Nordens Vedkommende har Indtægter og 
Nettooverskud været en Del større end i Fjor, et sær
deles smukt Resultat i Betragtning af de sidste Maane- 
ders stærkt faldende Fragtrater. Medens Indtægterne i 
Fjor andrig 1,012,541 Kr., er de i Aar oppe paa 1,140,357 
Kr. Netooverskudel lil Fordeling er 1,084,307' Kr. mod 
947,142 Kr. Der foreslaas, ligesom i Fjor el Udbytte 
paa 10 pCt., hvilket udgør 380,000 Kr., medens der til 
Reservefonden henlægges 630,000 Kr. mod 565,000 Kr. 
i Fjor. Yderligere henlægges der i Aar 70,000 Kr. til 
Imødegaaclsc af Klassifikationer, hvortil der i Fjor intet 
henlagdes.

Stalusrcgnskabet er særdeles smukt. Efter at der 
i Aar er afskrevet 300,000 Kr. paa Skibene, er disses 
Kapitalkonto nedskrevet til 3,971,700 Kr. mod den op
rindelige Kapital, 5,352,000 Kr. Kassebeholdningen an
drager ikke mindre end 1,328,104 Kr., og Reservefon
den belober sig, efter at Aarets Afskrivninger er afholdt, 
lil 726,083 Kr.

Ogsaa for Danmarks Vedkommende er Indtæg
terne i Aar slørre end i Fjor, nemlig 380,000 Kr. mod 
352,000 Kr. Udbyttet lil Aktionærerne cr her ligeledes 
10 pCt., og der henlægges lil Reservefonden 211,759 Kr. 
mod i Fjor 188,430 Kr.

Paa Slatussiden figurerer Skibenes Kapitalkonto med 
1,656,618 Kr. mod oprindelig 2,256,618 Kr. Kasse

beholdningen er 252,361 Kr., og Reservefonden andrager
391,172 Kr., efter al der lil Klassifikationer og Havarier 
er medgaael 122,221 Kr. t

Dampskibsselskabet II a f n i a, det tredie 
under del Brown’ske Rederi horende Dampskibsselskab 
har udsendt Regnskab for del forsle Driflsaar. Selskabets 
11 Skibe har indsejlet cl Brullo-Overskud paa 944,427 
Kr., hvoraf en Del medgaar til Renter og Administrations
udgifter, saa al Nello-Overskudel bliver 795,582 Kr. Heraf 
medgaar imidlertid 305,908 Kr. lil Tab ved Havarier og 
Klassifikationer.

Aktionærerne faar 10 pCt. af Aktiekapitalen, medens 
der til Afskrivningsfonden henlægges 284,000 Kr. eller 
8 Procent af den Sum, Skibene er bogført for. Resultatet 
af det første Driftsaar maa saaledes siges at være særdeles 
smukt.

Den forulykkede Damper »Oklahoma«. 
Efler al Føreren og otte reddede Mand fra den for
ulykkede amerikanske Tankdainpcr »Oklahoma«, der maa- 
ler 5,883 Brutto Tons, er ankommet lil Boston, har man 
erfaret nærmere Enkeltheder om dette usædvanlige Forlis, 
der hal* kostet mange Mennesker Livet. Det forulykkede 
Skibs Fører meddeler, al Skibet Søndag Morgen den 4 ds. 
Kl. 7,30 pludselig og uden forudgaaende Symptomer 
knækkede midt over, lige agter for Kommandobroen. I 
Løbet af en Snes Minutter sank derefter Skibets Agter
part med Stævnen lige i Vejret og Skruen løbende rundt. 
Forparlen holdt sig derimod flydende paa Grund af el 
vandtæt Skodi. De ni reddede Mænd, som er kommet 
ind til Boston, blev laget fra Broen af del flydende For
skib. I Agterskibel var der 32 Mand, som man først 
antog alle var druknet. Nu vides del imidlertid, at fem 
af disse Folk er blevet reddet af Damperen »Gregory«, 
som har bragt dem ind til New York. De blev oplaget 
Søndag Eftermiddag, fem Mil fra del Sled, hvor »Okla- 
homa« var brækket over. De fandtes i en lille Baad, 
som kæntrede, da »Gregory« nærmede sig, og forklarer, 
al der var elleve Mand i Baaden, da den blev sal ud 
fra »Oklahoma <s synkende Halvdel; af disse druknede 
dog de seks, fordi Baaden kæntrede gentagne Gange. 
Disse Folk forklarer endvidere at lige forud for det Øje
blik, da Damperen begyndte at knække midt over, hvilede 
den med begge sine Ender paa Toppen af to Bølger, 
medens en uhyre Bølge i samme Øjeblik brød ind over 
Midten af Skibet og fyldte Dækket med Hundreder af 
Tons Vand. Man hørte en frygtelig Lyd af bristende 
Plader, da Skibet gik midt over. Enhver, der var under 
Dækket, styrtede op, og lo Baade blev hurtigst muligt 
sal ud. I den ene var der elleve Mand og maaske dob
belt saa mange i den anden. Hvorledes det er gaael 
denne Baad, vidste ingen.

Kaptajnen paa »Gregory« meddeler, al da man fik 
Øje paa »Oklahoma«s Redningsbaad, gik han til Læ af 
den i del Ilaab, al Søerne vilde kaste den ind paa Dæk
ket af hans Skib. Efter hans Skøn havde Stormen paa 
den Tid en Fart af 70 Somit i Timen. Hans Officerer 
viste en beundringsværdig Tapperhed under Rednings
forsøgene, 'der førte lil, al fem Mand blev reddet, medens 
en sjette Mand, som var i Baaden, var død af Kulde, da 
man fik ham lil Skibssiden. De fem Mand blev halet 
om Bord i Redningsliner. »Gregory«s 2den og 3djc Styr
mand sprang gentagne Gange i Vandet under Rednings
arbejdet og var efter endt Gerning i en værre Forfatning 
end de Folk, de havde reddet ved deres Anslrængelser.

(»Shipp. Gaz.<).

S l e L l i n—B e r 1 i n Kanalen. Om den ny, store 
Kanal mellem Stetlin og Berlin, som vil tillade direkte 
Skibsfart fra Østersøen Lil det tyske Riges Hovedstad, 
skriver »Svensk Exporf« bl. a.: I det sidste Tiaar har
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man arbejdet energisk paa at skabe bedre Sofarlsforbin- 
delser for Berlin indenfor de okononiisk og teknisk mu
lige Grænser. Del preussiske Deputeretkammer bar med 
stor Offervillighed bevilget Midlerne til den ny Kanal 
mellem Stettin og Berlin, af hvilken man venter sig en 
ny Æra af økonomisk Fremgang for Berlin og dens 
Opland, saml betydelig Fordel for hele Preussen. Ka
nalen, som har været under Arbejde i flere Aar, er nu 
nærmest færdig og er hovedsagelig en Udvidelse og For
bedring af allerede tidligere beslaacndc Forbindelser mel
lem Sietlin og Berlin. Den kan kun for en mindre Stræk
nings Vedkommende helt og holdent kaldes ny. Dimen
sionerne er forøgel saa megel, at for Fremtiden vil Skibe 
af op lil 4,000 Tons Bæreevne kunne gaa op lil Berlin, 
hvis Ilavneforhold samtidig forbedres, udvides og mo
derniseres for al kunne lage imod den forventede nv. 
store Trafik. Berlins Østhavn bliver el stort moderne 
Anlæg, som kan konkurrere med mange Søhavne, som 
ligger ved Kysten.

Kanalen har en Mængde Sluser, af hvilke nogle har 
en betydelig Faldhøjde^ Særlig interessant i teknisk Hen
seende er Kanalens Overførelse i en vældig Akuadukl 
over Banen Berlin-—Stellin, endvidere Akuaduklen ved 
Ragøserdalen, Sikkerhedsporlen ved Chorinen-Chausséen. 
som skiller en Del af Kanalen vandtæt fra en anden 
Del, og sidsi men ikke mindst den 30 Meler høje Sluse
trappe ved Liepe.

II y r e f o r h o 1 e u e i A n I w e r p e n. I del 
svenske Konsulats Indberetning fra Antwerpen i 1912 
hediler del, i Følge »Svensk Exporl«: I Antwerpen her
sker der sjælden eller næsten aldrig Mangel paa Søfolk, 
naar der betales lilslra'kkelige Hyrer.

Den svenske Hyreagenl har indtil den senere Tid 
kunnet skalle Folk efter Rederiforeningens Tarif — Ma
troser og Fyrbødere Kr. 00 —, men nu lader der sig 
vdersl sjældent forhyre Søfolk under følgende Tarif:

Paa svenske Skibe. Matroser og Fyrbødere Kr. 05 
og Letmatroser og Kullæmpere henholdsvis Kr. 45 og 50.

Hyrerne paa andre Nationers Skibe stiller sig saa- 
ledes:

Paa engelske Skibe, Matroser og Fyrbødere £5, Let
matroser og Kullæmpere £3/10. Paa belgiske Skibe. 
Matroser og Fyrbødere henholdsvis Frcs. 112 og 125. 
Paa norske og danske Skibe, Malroser og Fyrbødere hen
holdsvis Kr. 70 og 75.

Paa Grund heraf faar de svenske Skibe næslen ude
lukkende saadanne Søfolk, som med Hensyn lil Arbejds- 
duelighed og Disciplin er mindre kvalilicereoe, saml saa
danne, som ved Rømning eller Efterladenskab har mistet 
Søfartsboger og andre Papirer. De Hinke og dygtige 
svenske Sømænd søger i Reglen deres Udkomme i frem
mede Skibe, saasnarl de har læri saa megel af fremmede 
Sprog, al de kan klare sig. De sejler i Reglen paa en
gelsk Søfartsbog.

De Sømænd, som har faael Vane af al sejle med 
fremmede Skibe, lager ikke gerne Hyre med svenske 
Skibe, de gør det kun i Nødstilfælde eller for en lille 
Tur lil Hjemlandet.

I Antwerpen paamønslredcs der i 1912 lil svenske 
Skibe 228 Sømænd og afmønstredes 138.

P a n a m a-K a n a 1 e n. I al Slilhed har del første 
Skib linder egen Damp den 8. Januar fuldendt Rejsen 
gennem Panama-Kanalen, fra Atlanterhavet lil Stille
havet.

Del paagældende Skib er en gammel fransk Damper, 
»Aleksandre Lavalley«, der er bygget i Aaret 1884 og 
maaler 1,200 Tons, der har foretaget denne Rejse. I de 
første Dage af December f. A. begyndte »Aleksandre La
valley« sin Tur, idel den gik ind i Kanalen fra Atlanter
havet. Undervejs gjorde den god Tjeneste ved al bort

skaffe mindre Ruinhobe, som stammede fra del sidste 
slore Jordskred, gik gennem Sluserne ved Pedro Miguel 
og Mirallores lil Stillehavet, og har paa denne Maade 
gennemsejlet Kanalen i hele sin Længde. Endskønt Ka
nalens officielle Aabning menes al skulle linde Sled i 
Maj d. A.. bliver Kanalen dog neppe givet fri for den 
almindelige Trafik førend nogle Maaneder senere. I 
l'ølge en Meddelelse fra Washington har den amerikan
ske Krigsminister forelagt Præsident Wilson el fuldstæn
digt Udkast lil Oprettelsen af en permanent Regering i 
Kanalzonen, som del antages, al Præsidenten vil virke 
for at faa indsat.

I Japan Irieffer man alle Forberedelser lil al oprette 
en Dampskibsljcnesle gennem Kanalen. Endnu er del 
dog ikke algjorl, hvilke Selskaber der vil faa Tilskud fra 
Statens Side, men Ire af de største Dampskibslinier. Nip- 
pon 5 lisen Kaisha. Osaka Skosen Kaisha og Toyo Kisen 
Kaisha, er blevet anmodet om at indsende Beretning over 
den ny Handelsvej lil Regeringen. Denne hor dog ikke, 
al Linien vil kunne betale sig i de første Aar. men er 
overbevist om, al de japanske Interesser og den japan
ske Indflydelse i Sydamerika vil blive i boj Grad frem
met ved en saadan Linie.

(»Hamb. Corr.«).

S v e n d b o r g S o m a n d s b o j s k o 1 e har ud
sendt Aarsberetning for 1913. Af denne fremgaar del. 
al Sømandshojskolen med delle Regnskabsaars Afslut
ning har værel i Virksomhed i 7 Aar og i disse har 
været besøgt af ialt 325 Elever.

I Vinteren 1912—13 besøgles Skolen af 50 Elever, 
hvoraf 6 Kokke og 11 Begyndere. Del var et godt og 
modent Hold, og deres gennemsnitlige Ophold var lam
gere end nogen Sinde før. Undervisningen gik lel og 
fornøjeligt og kendelegnedes især ved mange Anmodnin
ger om Ekslralimer, eller ved. at man afknappede Fri
tiden, for al en eller anden Undervisningslime kunde 
blive saa megel lamgere.

I Signaltjeneste er der indfort Øvelser i Signalering 
efter Morsesyslemel. Kokkene har foruden Tjenesten i 
Køkkenet deltaget i Dansk. Engelsk, Regning og de fri 
Foredrag, og Begynderne er sal ind i den nødvendigste 
Madlavning. Skibsljenesle. Baadljenesle o. lign., og er 
senere skallet Hyre. 1 December blev Skolen inspiceret 
af Navigalionsdirekløren, Kommandør B i 1 d s o.

Foruden Forstanderen, Hr. V. R a s c h, har Styrmand 
R. M e n g e 1 b e r g. Assistent A. C. Rasmussen og 
Læge A. F r i i s ledel Undervisningen. Kogeskolen har 
været ledel af Frøken A. T a r r i.

Som Sømandshjem blev Højskolen benyttet af iall 
509 logerende Sømænd (i det foregaaende Aar af 507). 
Ogsaa Sommerpensionatel har været godt besøgt og er 
en betydelig Støtte for Virksomheden. Skolen modlager 
om Sommeren Gafler for en Betaling af fra Kr. 2,25 lil 
Kr. 3 pr. Dag, fuld Pension. Skolens Husholdningsregn
skab ballancerer med Kr. 15.199,66 og slutter med en 
Kassebeholdning af Kr. 84.79. Dens Hovedkasses Regn
skab ballancerer med Kr. 11,437.21 og sluller med en 
Kassebeholdning af Kr. 322.26.

Prioriteterne i Ejendommen udgør Kr. 41.500, hvor
for Skolen med Tak modtager Støtte baade af offentlige 
Institutioner og Private. Formand i dens Bestyrelse er 
for Tiden Kommandør .1. A. Vøhlz.

S v e r i g—A m e r i k a 1 i n i e n. »Svensk Exporl« 
meddeler, al Lister for Tegning af Aktier i den plan
lagte Sverig—Amerikalinie er udsendt lil 311 Personer 
i Sverig, som slaar som Indbydere, og naar disse har 
tegnet sig. vil Listerne blive tilgængelige for Almenheden 
gennem Banker etc. En dertil egnet Person skal ogsaa
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snarest sendes lil Amerika med Tegningslister, Prospekter 
og fuldstændige Instruktioner.

Indbyderne har forøvrigl indsendt Andragende lil 
Regeringen, dels om el Amortiseringslaan paa tre Millio
ner Kroner, og dels om Slalssubvenlion paa 500.000 Kro
ner i mindst 3 Aar. I Andragendet fremføres bl. a., al 
Liniens Skibe vil blive bygget saaledes, al de i givet Til
fælde vil kunne gøre Tjeneste som Hjælpekrydsere.

Belønning til Redningsmandskab. Ma- 
rineminisleriel har lilslaael Mandskabet ved Rednings
stationen Østerby paa Læso Belønningen for 1913 af del 
Legat, som Franskmanden Emile Robin har oprellel lil 
Fordel for del Rednigsmandskab. som i Aarets Løb har 
udført del Redningsforelagende, der har været forbun
det med den største Fare. Belønningen er tildelt i An
ledning af bemeldte Redningsmandskabs heltemodige 
Færd ved Redningen af Besætningen Ira Fiskekutteren 
»Gideonc af Frederikshavn i forrige Maaned.

—h.

En R e k o r d r e j s e af en Yachl. Lord Bras- 
scy’s berømle Yachl. »Sunbeam«. ankom den 8. .Januar 
lil Bombay efler en glimrende Rejse. : Sunbeam -. forlod 
Marseille den 29. November og lik en frygtelig Siorm. 
som den klarede udmærke!, da den nærmede sig Porl 
Said. Sejladsen fra Aden lil Bombay blev en Triumf. 
Afstanden er 1,800 Sømil, som Yachten lilbagelagde i 10 
Dage og 8 Timer, alene for sine Sejl. En saadan Præ
station har aldrig vivrel udførl før, erklærede Lorden i 
el Interview, og bliver maaske aldrig udførl igen.

Reddet Skibsbesætning. New-York, den 9. 
Januar. Del lyske Barkskib »Eilbeck«, der er ankommen 
lil Asloria, har paa Rejsen reddel Kaptajnen, dennes Hu- 
slru og lo Dolre og Besætningen paa 16 Mand fra den 
engelske Bark »Balile Abbey«, der den 28. December var 
kommen i Brand i aaben Sø.

(Rilz. Bur.)

Broen over Storstrømme n. Folketingets 
Finansudvalg har i Følge »Nall.« behandlet Grosserer
societetets og Induslriraadels Andragender om Anlæg af en 
Bro over Storstrømmen, men har ikke gjort nogen Ind
stilling med Hensyn lil noget af dem. Del maa derefter 
anses for afgjort, al Spørgsmaalel ikke vil blive ført videre 
i denne Samling.

El Mo lorskib foretaget en 1 a n g R e j s e. 
Til »Shipp. Gaz.« skrives den 8. Januar fra San Francisco: 
Del danske Molorskib »Siam« ankom hertil i Gaar fra Kø
benhavn via Magellanslrædel. »Siam« har ingen Kedler, 
intet Fyrsted, intet Kulrum og ingen Fyrbødere. I to 
Tanke, som er anbragt i den dobbelte Bund, fører den 
Brændselsolje med sig, tilstrækkeligt til en Rejse paa 
30,000 Sømil. Skibels gennemsnitlige Oljeforbrug paa den 
lilbagelagle Rejse var omtrent 9 Tons raa Olje pr. Døgn, 
imod 40 Tons Kul for el Dampskib af samme Deplace- 
ment.

K o n s u I a l v æ s n e I. Den 13. Januar har Kongen 
udnævnt ulønnet Konsul for Sicilen i Palermo, A. J. A. 
F o g, og ulønnet Konsul i Lissabon, G. F. P. Bast o, til 
Generalkonsuler.

Den 23. September f. A. luir Udenrigsministeriet ansal 
F. W. N. E n g c 1 h a r d i som ulønnet Vicekonsul i Rio 
de Janeiro under Konsulatet sammesteds.

Udenlandske Ka r a nIæ n e f o r a n s t a 1 I - 
n i n g e r. Italien: Kavala og Ipla Salamina er er- 
klærel for kolerafri.

T u n i s : Saløniki og Piræus er erkla*rel ror kolera
fri og pest fri.

Ved Aarsskiftet.
(Sluttet.)

Østersøen. I Tilslutning lil de Bemærkninger, 
som findes i Indledningen om -delle Marked, skal vi kun 
tilføje, al del egentlig kun var i selve Sæsonen, al For
holdene laa tilfredsstillende, selv om de høje Raler fra 
1912 ikke naaedes, men naar danske Skibe har tjent saa 
godt i Østersøfarten, ligger del delvis i, al der var kontra
heret en Del forud. Al Ralerne ikke naaede større Højder 
end Tilfældet blev, maa utvivlsomt for en Del tilskrives den 
mægtige Kuliinporl. I Aarels første Maaneder var der kun 
Ladninger al laa fra Sydsverrig, Reval, Riga, Windau. 
Libau og de lyske Pladser, men Ralerne var beskedne, 
f. Eks. Frcs. 22-23 for Hør Riga/Dunkerque, 20-21 Glienl 
Reval/Rollerdam 1/ ;l 1% Hvedebasis, Libau eller Windau 
9 <1. ii 10% d. Ilavrebasis Rollerdam, 10% d. :1 11% d- 
Anlwerpcn, 1/1% Rouen, Kbnigsberg/Rollerdam 1/1% 
Ilvedebasis. og paa omlrenl delle Niveau holder Fragterne 
sig indtil hen i Maj Maaned. hvor der da indtræder lidt 
Stigning, og op lil 1/10% belides Libau/Rouen, hvilkel 
danner Aarels højesle Rate. — I September—Oktober be
tales højest fra Libau eller Windau 1/1% lil Rollerdam. 
1/3 London, 1/4% Dunkcrque. 1/7% Rouen. men herefter 
falikr Fraglerne gradvis indtil de ved Aarels Udgang er 
nede paa c. 9% d. Rollerdam. 10 d. London. 10% d. Dun
kcrque. 1/1 å 1/1%, Rouen. For Trivlasl belalles op lil 
Frcs. 42 lil Anlwerpcn, Hil. 20% for Kappbjælker lil god 
hollandsk Ilavn (Julil, den lavesle Rale for Kappbjælker 
lil Holland (Hil. 151 belalles i April. — Korneksporlcn fra 
Libau og Windau skulTede i del hele tagel hele Aarcl 
igennem, og det samme var Tilfældet for SI. Petersborgs 
Vedkommende. Fra sidstnævnte Plads belalles i Maj kun 
1/ Ilvedebasis lil Rollerdam, 1/1% London, 1/3% a 1/4% 
Anlwerpcn eller Dunkcrque, men i Juni sliger Ralerne 
forsi til 1/3, dernæst lil 1/6 Basis Rollerdam, senere lil 
1/7%., og i Begyndelsen af Juli ser vi Aarels højeste 
Raler for Korn, nemlig 1/7% å 1/9 Rollerdam, 1/10% 
Weseren, 2/ Dunkcrque, derefter gaar det ned ad Bakke 
og pr. August—Oktober betales kun 1/4% å 1/5% Roller
dam, % d. å 1% d. mere London. Til Tider var det meget 
vanskeligt al skalTe Last. Propsralerne fra St. Pelersborg lil 
Østkyst Kulhavn begyndte mwl 25/å 27/6, sliger indtil c. 35 
pr. Juli—August, i September faas 33/ si 34/, og i November 
(lille Dækslasl) faas 38/ ii 39/. For Pulpwood betales 
mellem Mk. 24 og 28 lil Rollerdam. mellem Frcs. 38 og 
44 lil Terneuzen (sidstnævnte Rale i August), lil Øslnorge 
mellem 26/ og 32/. ■—• For D. B. og mindre Dellasl Boards 
Kronstadl/Grangemoulh Letalles mellem 24/6 (Maj) og 30/ 
(August). For Sukker fra nordtysk Østersøhavn belalles 
mellem 5/6 og 6/3 lil London pr. Januar, 4/9 å 5/6 pr. 
Marts—April, 6/6 il 7/ pr. August, 5/9 ii 6/ i November, om
kring 4/9 il 5/ December, hele Vejen 9 d. il 1/ mere lil 
Liverpool eller Greenock. —- Hvad angaar Trælasler fra 
Bollen, saa bliver der i Højsæsonen slullel mange Lasler 
lil ganske udmærkede Raler, f. Eks. op lil Frcs. 54 Pulp
wood Wasa/.Chanlenay (700 Favne), Frcs. 95 D.B.B. 
Rafso/C.arlhagcna (750), Frcs. 90 Braheslad/Alicanle 
(800), 35/ il 38/ Korlprops fra Finland lil Øslkysl Kul
havn, 40/ ii 43/ Brislol Kanalen, HI1. 24 D.B.B. Torne;!/' 
Amsterdam, Frcs. 63 D. B. B. Torneå/Nanles, Frcs. 85 
Bjælker elc. lil Aleksandria. For skaaren Lasi belallcs 
mellem 24/ og 31/ Gefle/London, fra Sundsvall mellem 26/6 
og 31/ lil London. Kulfraglerne ind lil Østersøen var ikke 
underkastet særlig slore Svingninger, og der var hele Aarel 
igennem rigeligt med Laslcr. De højeste Raler Letalles i 
Januar og Efleraarsmaanedernc, og der belallcs lil de vig
tigste Pladser bl. a. som følger; fra Tynen n. Br. eller
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Bly Ih mellem 4/6 og 6/ Kjøbenhavn. 4/9 og 6/6 god dansk 
Provinshavn (1000—1300). 4/6 og 6/3 Aarhus eller Aal
borg, 5/3 og 6/3 Kiel, 4/6 og 5/7 (/j Stockholm, 4/9 og 5/6 
Swinemiinde. 4/10’/<> og 6/3 Liibeek, 4/9 og 6/11/. Kron- 
sladl, 5/ og 7/ Riga. 5/ og 7/3 Reval. Fra Cardiff eller 
Newporl belalles mellem 5/ og 7/3 Kjobenhavn, 5/3 og 7/3 
Stockholm, 5/6 og 7/3 Reval, 5/6 og 7/6 Kronsladl. En ikke 
ringe Mængde Dampere fandi lønnende Beskæftigelse paa 
Timecharter for Nord-, Østersø- og Hvidehavsfarlen. og 
der belalles mellem 18/ og c. 24/ pr. Sid. Kapacitet, all 
efler Bandenes Størrelse og Cerlepartiels Varighed. Blandt 
de afsluttede Forretninger skal vi bl. a. nævne c. 2.250 
Tons Baad 6 Maaneder fra Maj £ 650. c. 1.750 Tons 7 
Maaneder fra Juni £ 550. c. 1,500 Tons 11 Maaneder fra 
Februar £ 575, c. 2,100 Tons 6 Maaneder fra September 
£ 620. 1.800 Tons 6 Maaneder fra September £ 610.

II v ideha ve I. havde el rigt Edvalg paa Laster i 
1913. og gennemgaaende var Fragterne gode, men der var 
ofte langsomme Ekspeditioner, hvilket naturligvis gjorde 
et Indhug i Fortjenesten. Markedet aabnede med Raler 
som 56/ å 52/6 for skaaren Last fra Archangel etc. til 
Sharpness eller C.ardiff. som belaltes for Rejser over Sæ
sonen inden dennes Begyndelse, men senert! faldt Ralerne 
lil c. 50/. I)e retlede sig dog igen og gik i August op lil 
c. 55/. og kort inden Sæsonens Ophør ser vi enkelte 
Forretninger gjort lil 60/ å 65/. Til London betalles 
mellem 45/ og 55/. lil Holland mellem Hil. 28 og 32. — 
For Korlprops lil Bristol Kanalen sluttedes der i Maj lil 
48/6 pr. indtagen Favn, i Sommermaancderne lil c. 53/ 
og i September lil højesi 62/6. Fra Firlli of Fortil lil 
Nordnorge belalles for Kul mellem 5/ og 6/ og fra Tvnen 
lil Arcjiangel mellem 4/6 og 5/9. Sidstnævnte Rale be
lalles ved Aarels Begyndelse for Maj Lastning.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 3/1913, afsagt den 6. August 1913. 
Firmaet C. K. Hansen som Repræsentant for »Edmond 
Guslave«s Rederi mod A/S. E in. Z. S v i I z. e r s Bjerg
il i n g s e il l r e p r i s e.

Den 8. November 1912 ved 4 Tiden om Morgenen 
grundstødte Damperen - Edmond Guslave« af Marseille ved 
Fjaltring paa Jyllands Vestkyst. Skibet var paa Rejse 
Ira Marseille, Sl’ax og Oran lil Stetlin med en Ladning, be- 
slaaende af Oljekager, Græs og Fosfat. Man forsøgte al 
komme Hot ved Maskimnanøvrer. men forgæves.

linder Strandingen tilstoppedes Maskinens Konden
sator med Sand. Ved 8 Tiden om Morgenen bortrev en Sø 
Agterstævnen, hvorved Skruebladene huggedes af. Skibel 
siod da en Fod for om Bagbord. Ved Middagstid ankom 
den Svilz.ers Bjergningsenlreprise tilhørende Damper 
»Ægir«, tilkaldt paa Foranledning af Kaptajnen paa »Ed
mond Guslave«, fra sin Station i Lemvig lil Strandings- 
siedel, hvor der blev oprettet Kontrakt mellem de lo Kap
tajner om al bjerge Skili og Ladning og føre del lil Fre
derikshavn mod en Betaling af ialt 33’/;, pCl. af Værdien.

»Edmond Guslave stod da paa ydersle Revle med 
Bredsiden mod Land, sl.ævnende Syd efter. »Ægir«, der 
straks log fat paa Arbejdet, begyndte al hive og slæbe, 
men da den ikke kunde komme op mod den høje Sø, 
maalle Slæbningen alter opgives, og »Ægir« siod to So- 
niil ud fra Land og ankrede for Nalten. Den følgende 
Morgen ankom lil Slrandingssledel den Bjergningsen tre
prisen tilhørende Damper »Viking« fra dens Station i Fre
derikshavn, og begge Bjergningsdamperne forsøgte nu al 
faa Skibet, der da var sunket stærkt i Grunden, slæbt llol. 
Da Slæbningen viste sig resullalløs. salles c. 60 Mand af 
Bjergerne fra Land i Gang med al kaste over Bord af Lad
ningen. C. Kl. 8 om Aftenen begyndte Søen al bryde ind 
over Skibet, hvorfor Bjergerne maalle sættes i Land. Den 
næste Dag —■ den 10. — begyndte med stiv Kuling og høj 
Paalands Sø, der umuliggjorde Bjergningsarbejdel.

Samme Formiddag blev Skibels Besætning sal i Land 
i den sledlige Redningsbaad. G. Kl. 4 om Eftermiddagen 
sloges Skibel ind over den ydersle Revle, svingende rundi 
med Forenden i Nord og drev helt ind i Havstokken, hvor 
del blev liggende med Bagbords Bredside ud mod Soen. 
Den næste Dag — den 11. — lykkedes det al komme om 
Bord i Skibet fra Land. Der blev fyret op paa den ene af 
Skibets Hovedkedler, og med en større Arbejdsstyrke fort
satte man det aftirudle Arbejde med al kaste over Bord af 
Lasten, og delle Arbejde fortsattes med en enkelt Afbry
delse, foranlediget ved den oprørle Sø, der slog over Ski
bel. i de følgende Døgn. lige indtil Søndag den 17. s. M„ da 
der var udlosset c. 1.200 Tons af Ladningen. »Viking«, 
som havde opholdt sig i Nærheden af Skibet, naar ikke 
Vejret tvang del til al gaa længere lil Søs. begyndte den 
14. paany al slæbe, og del lykkedes herved at faa Agler- 
skibet drejet udefter, og kort efler gled Skibet ud imod 
ydersle Revle, hvor del blev slaaende paa del laveste af 
Revlen med Aglerenden.

I Løbet af den følgende Nal vedblev »Viking« at slæbe, 
og ved Højvande den meste Morgen — den 15. — lykkedes 
del at faa Skibet yderligere et Stykke udefter, saa al det 
nu stod paa ydersle Revle. For at holde Skibet paa Ste
det vedblev -Viking« al slæbe, og efler at »Ægir«, som 
havde været i Lemvig. Lørdag den 16. om Morgenen var 
vendt tilbage lil Slrandingssledel, safte den Slæber paa 
Forenden af »Viking«.

Begge Skibe gik nu frem med fuld Maskinkraft, og ved 
Morgenhøjvandel kom »Edmond Gustave« omtrent en halv 
Skibslængde udover. Samme Formiddag førles »Ægir«s 
Kabel direkte over paa »Edmond Gustave«, hvorefter 
begge Dampere fortsatte Slæbningen, indtil Skibet ved 
Daggry den 17. begyndte at glide agter over, og Kl. 9l/> 
samme Formiddag var Skibet flot. Agterpeaken var vand
fyldt. men iøvrigt var Skibet tæl. C. Kl. 2 om Eflcr- 
dagen afgik »Viking« fra Slrandingssledel med »Edmond 
Gustave« paa Slæb, fulgt af »Ægir«, der linder Bugseringcn 
styrede »Edmond Gustave« ved en paa Skibets Aglercnde 
anbragt Slæber.

Den næste Dag — den 18. — ankom Skibene til Fre
derikshavn. hvor der den følgende Dag foreloges Dykker
undersøgelse. Den 19. s. M. blev der i Frederikshavn 
foretaget Besigtelsesforrelning, ved hvilken Skibet, der 
er bygget i 1896 af Slaal og manier 1.713.44 Nello Reg.- 
Tons. i ubeskadiget Slami blev lakseret til 295,000 Kr., idet 
del bemærkedes. al endelig Taksation af Skaden skulde 
foretages efter endt Udlosning og Dokning i Stetlin, hvor
hen Skibet blev bugseret, og hvor Skibets Skade er nær
mere undersøgt og faslslaacl ved en Besigtelsesforrelning, 
der lakserede Skaden til 79,444 Mk., og i Forbindelse her
med ansætter Skibets Værdi i beskadiget Tilstand lil 
231,000 Mk.

En foreliggende Vejrberetning udviser, at Vindens 
Styrke i Dagene fra den 8. lil den 17. November liar svin
gel mellem 1 og 6, al Vindens Retning de første Dage var 
vestlig, senere overvejende øsllig, men at der i Dagene den 
11. og 13. har været nordvestlig Dønning, der den første 
Dag angives som megel bøj, og den sidste Dag som høj.

Ved Stævning af 28. December 1912 har nu »Edmond 
Guslavecs Rederi ved dels herværende Repræsentant, Fir
maet C. K. Hansen, indbragt Spørgsmaalet om Bjerge
lønnen her for Rellen, idel de i Henhold til Sølovens § 227 
— Lov Nr. 103 af 29. April d. A. § 8 som Hovedcilanlerne 
under den mundtlige Procedure bar henvist lil, vil ikke 
kunne finde Anvendelse i nærværende Sag — har paa- 
slaael den betingede Bjergeløn nedsal lil el saadant Be
løb. som Rellen finder passende, og Sagens Omkostninger 
ophævet.

Forsaavidt de yderligere til Støtte herfor bar villet 
gøre gældende, al Bjergningskonlraklen er indgaaet under 
Forudsætning af hurtig og effektiv Hjælp, saaledes al 
Skib og Ladning forblev ubeskadiget, og at denne Forud
sætning er bristet, idet »Ægir« viste sig for svag til at 
bringe Skibet tlol, og Bjergningen først blev ført lil Ende,
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eller al en betydelig Del af Ladningen var kastel over I 
Bord, og efler at Skibel var blevel betydelig beskadiget, 
lindes der ikke al kunne gives dem Nledbold i denne Be
tragtning, der ikke bar noget Holdepunkt i Indholdet af 
Kontrakten, saalidl som i de med dens Indgaaelse for
bundne Omstændigheder, saaledes som disse ved Proce
duren foreligger oplyst.

A/S. Km. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise, der under | 
den saaledes anlagte Sag har paaslaael Kontrakten kendt j 
gyldig uden Nedsættelse af del betingede Vederlag, har 
derhos under en Konlrasag paaslaaet Firmaet C. K. Han
sen, som Repræsentant for Rederiet »Edmond Gustave«, 
dømt lil al betale det Aktieselskabet herefter tilkommende 
Beløb, som de har opgjort (il Kr. 130,472.77. hvoraf de 
fordrer Renter lil Betaling sker, hvorhos de paaslaar sig 
tillagt Sagens Omkostninger.

Medens der er Enighed om Værdien af Ladning og 
Fragt, nemlig henholdsvis Kr. 137.272.26 og Kr. 24,035.07, 
er der Uenighed om Skibets Værdi, idet Ilovedcilanlerne vil 
lægge til Grund Taksationen i Slellin, Mk. 231.000 eller 
Kr. 205.590, og yderligere vil fradrage et Beløb af c. Kr. 
6.019.20, som er betalt for Bugseringen fra Frederikshavn 
lil Slellin, hvorved de bjergede Værdier andrager ialt Kr. 
360.878.13. hvoraf alter en Trediedel udgør Kr. 120.292.71. 
medens Konlracilanlernc. der lægger Vurderingen i Fre
derikshavn lil Grund, 295,000 Kr., derhos overfor den i 
Slellin opstillede Specifikation af Reparationsudgifter, ialt 
79.444 Mk., protesterer mod en Del Poster, til Beløb ialt 
6.535 Mk., der er betalt for Inventar, Proviant og Kul og ' 
derhos protesterer imod at der lages noget Hensyn lil del 
nævnte Bugseringsbeløb. Efler Konlracilanlernes For
mening udgør de bjergede Værdier derefter ialt Kr. 
391.418.33, hvorved del i Konlrasagen paaslævnte Beløb: 
Kr. 130.472.77 fremkommer. Denne Tvist bliver dog uden 
Betydning for Sagens Afgørelse. Selv om del nemlig maa 
erkendes, al de Omstændigheder, hvorunder Bjergningen 
er foretaget — herunder Skibets hjivlpeløse Tilstand og 
den alvorlige Fare, for hvilken saavel delle som Ladningen 
var udsal, saml Omfangel af og Anslrængclserne ved 
Bjergningsarbejdel. all delle i Forbindelse med de forholds
vis betydelige Værdier, der er bjergel. og Værdien af del 
bjergede Maleriel, der for de lo Bjergningsdamperes Ved
kommende i Følge Konlracilanlernes Angivelse har andra
ge! henholdsvis Kr. 400.000 og Kr. 151.000, berettiger 
Konlracilanterne lil en forholdsvis betydelig Bjergeløn, 
tindes denne dog ikke al burde overstige Kr. 90.000. og 
da saaledes Betingelsen for Nedsættelse efler Sølovens § 
227 i begge Tilfælde maa anses al va*re til Siede, vil 
Bjergelønnen være al fastsætte lil del her nævnle Beløb 
med Renler heraf som paaslaaet.

Sagens Omkostninger vil kunne ophæves.

Dom i S. S. Nr. 99/1913. afsagt den 1. Januar 1914. 
Matros Mogens Chr. Mogensen mod A/S. Em. 
Z. Svitzers B j e r g n i n g s e n t r e p r i s e.

Det er under nærværende Sag in confesso, a l Ci
lanlen, Matros Mogens Chr. Mogensen, under sit Arbejde 
øm Bord i den de Indstævnte, A/S. Em. Z. Svitzers Bjerg- 
ningsentreprise, tilhørende La'gler »Sif« den 14. Novem
ber L A. fik sin højre Haand beskadiget, a t han, som 
var antaget saaledes. al han straks kunde afskediges, 
blev afskediget, a l han i de følgende 14 Dage var uar
bejdsdygtig og under Lægebehandling, m en al Beska
digelsen ikke nødvendiggjorde eller medførte noget Ho
spitalsophold.

Medens de Indstævnte har betalt for Lægebehand
lingen. har de vægret sig ved al yde Cilanlen Underhold 
eller Vederlag herfor, medens Sygdommen stod paa.

Cilanlen har derfor anlagt nærværende Sag, hvor
under han liar nedlagt Paasland paa, at der tilkendes 
ham som »Svgepenge« for de nævnte 14 Dage Kr. 1,20 
daglig eller ialt Kr. 16,80 med Renter og Sagens Om
kostninger. De Indstævnte paaslaar sig frifunden med 
Tillæg af Sagens Omkostninger.

Efler Sølovens § 90 tilkommer rier den syge Sø
mand, der afskediges, fra Afmønstringen al regne »Pleje 
for Rederiets Regning« indenfor el vist Tidsrum. Del 
er om Forslaaelsen af Ordel »Pleje«. Striden slaar mel
lem Parterne. Retten maa forstaa delle Ord saaledes. 
al de Indstævntes Forpligtelser ikke er udtomt ved. al 
de i el Tilfælde som del foreliggende belaler Læge
udgifterne, men al de tillige maa være pligtige al give 
Cilanlen Underhold, medens Sygdommen slaar paa. øg 
de Indstævnte, der ikke har rejst nogen Indsigelse med 
Hensyn til Størrelsen af det af Cilanlen forlangte Beløb, 
vil saaledes være al dømme efler Citanlens Paasland. 
saaledes al Sagens Omkostninger vil være al bestemme 
lil Kr. 2,98.

Drogdens Uddybning.
Et Mode i »Foreningen til Søfartens Fremme«.

Efler Indbydelse af »Foreningen lil Søfartens Frem
me« afholdtes den 22. ds. i Navigationsskolen i Ny Told
bodgade el talrigt besøgt Møde med Dagsorden »Drog
dens Uddybning«. Blandt tilstedeværende Repræsentan
ter for Søfart, Handel og Industri kan bl. a. foruden de 
i del følgende anførte Talere nævnes Hofchef. Admiral 
B a r d c n f 1 e l li, Lodsinspektør, Kaptajn Mcsser- 
s c li ni i d I. Skipperforeningens Formand. Kaptajn 
K n u d s e n. Slyrmandsforeningens Formand C h r. 
C h r i s t c n s e n. Direktør, Elalsraad M a r I i n Des- 
s a ti. Apolheker, Fabrikejer A 1 f r. B e n z o n, Assu- 
rancedireklør Carl W i 1 1. Grosserer C a r 1 M e 1 c h i o r. 
Departementschef B u s c k-N i e 1 s e n ni. fl.

Kammerherre. Kommandør M ii n l e r bød som For
eningens Formand den repræsentative Forsamling vel
kommen og udtalte sin Erkendtlighed for det talrige Be
søg. der vidnede om. al den foreliggende Sag omfattes 
med Sympati og stor Interesse.

Højesteretssagfører Winther overlog Hvervet som 
Dirigent.

Kommandør M ii n t e r skildrede derpaa i kørte 
Træk Sagens Fremkomst for godt en halv Snes Aar si
den. I Aarel 1901 havde Marinen nogle stygge Grund
stødninger i Drogden. og Fartøjer med over 201/> Fods 
Dybgaaende maalle lage Lods. Skibsagenler, Skibsredere 
og Assurandører androg i en Skrivelse lil Ministeriel om 
Borllagelse af Sien og Uddybning af »Dragør Bro«, saa 
større Skibe kunde passere Løbet. Marineminisleriel 
henvendte sig derpaa lil Kjøbenhavns Havnevæsen, som 
fandt, al en Uddybning til 24 Fod vilde være passende. 
Grosserersocielet støttede ubetinget Tanken om en Ud
dybning. og Marineminisleren fremsalle derefter i Rigs- 
dagssamlingcn 1902—03 i Folkelingel Forslag om An
vendelse af 435,000 Kr. lil Uddybning af Drogden lil 24 
Fod i 1,000 Fods Bredde gennem »Dragør Bro«. For
slaget blev overmaade vel modtaget i Folketinget, ved
toges og sendtes lil Landslingel. Her koin del til 1. Be
handling, sendtes lil 2. Behandling og i Udvalg, og siden 
kender Offentligheden ikke mere lil Sagen. Del eneste, 
man har erfaret derom, var en Skrivelse fra Ministeriel 
lil Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart, hvori del 
meddeltes, al den udbrydende Krig mellem Kina og Japan 
i Øjeblikket gjorde Forslagets Gennemførelse ubetimelig, 
er 4 Vandveje af større Betydning til Østersøen, nemlig 
Store Bælt, der kan passeres af Skibe med 32 Fods Dvd- 
gaaende Kejser Wilhelm-Kanalen (Kieler-Kanalen) med 
26 Fod, men som snart vil være udvidet lil 35 Fod, Drog
den, der er et godt navigabell Farvand, men som ikke godt 
kan passeres af Fartøjer med over 22 Fods Dybgaaende. 
og endelig Flinlercnden, der har en Dybde af 23 Fod. 
niaaske lidt mere.

Del er nu overall Dybden mere end Bredden, del 
kommer an paa. Suez-Kanalen er her den store Regu
lator; den tillader Gennemfart af Skibe, der stikker indtil
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27 Fod. men vil snart blive uddybet lil 30 Fod. Del 
inaa tilføjes, al der ikke er Sandsynlighed for, al For
øgelsen af Farvandenes Dybde vil ophøre i en nærmere 
Freinlid. Søfartens Mænd i Sverig har sysselsal sig 
med Uddybning af Flinierenden, og det vedkommer jo 
ikke os, al de svenske Autoriteter ikke hidtil har været 
lydhøre for disse Ønsker. Vi kan ikke af den Grund 
sidde med Ihvnderne i Skødet og se alle de store Skibe 
drage os forbi uden al søge ind lier for al faa Kul, 
Proviant, reparere o. s. v.

lin Uddybning af Drogden lil 24 Fod i 1,000 Fods 
Bredde forekommer os passende. 14 Østersøhavne har 
24 Fods Dybde. Bekostningen bør ikke hindre Uddyb
ningen. der vil være til slør Fordel for Søfart. Handel 
og Industri. Der har været fremsat Anskuelser om ikke 
at uddybe og derved gøre Kjøbenhavn lil Stabelstad for 
Sofari og Handel paa Østersøen, men delle lader sig 
ikke mere gøre, efter al vi har faael Kieler-Kanalen. 
At militære Hensyn skulde forbyde Uddybningen, er en 
Tanke fra Christian den 4des Dage: han lod kaste Sten 
ud i Drogden for at spærre Vejen for Fjenden. Saa 
drastiske Midler benytter man ikke nu. da man har nem
mere og bedre Spæringsmidler lil Raadighed. — Vi haa
ber derfor, al Regeringen vil genoptage Forslaget om 
Drogdens Uddybning lil 24 Fod.

Kommandør, fhv. Lodsinspeklor J. Bard en fle Ih 
mindede om Overenskomsten af 15. August 1873 angaa- 
ende de stadige Stridigheder mellem danske og svenske 
Lodser. Der blev da fasisal bestemte Grænser for dan
ske og svenske Farvande gennem Øresund, men Flinie
renden blev fælles for svenske og danske Lodser, og 
Lodskrigen fortsattes. Da Flinierenden saa blev afnuvr- 
kel. og de svenske Lodser gjorde en vældig Reklame for 
den og udgav den for svensk Farvand, blev den fore
trukket for Drogden af slorre Fartøjer som det dybere 
Farvand. Men efter al man fik en Overenskomst, hvor
ved Indtægterne af Lodseriel gennem Flinlcrendcn blev 
fælles for svenske og danske Lodser, ophørle Krigen, og 
nu gaar del megel fredeligl lil.

Sagen er dog den. al der er mere Vand i Flinierenden 
end i Drogden, hvis Uddybning Kjøbenhavns Havne
kaptajn Luders i sin Tid imidlertid modsatte sig med 
Hænder og Fødder. Der blev foretaget en Undersøgelse 
i 1901 og afmærket en Linie midt igennem Drogden paa 
22 Fod. Tidligere var der kun 18 Fod i Flinierenden, 
men den blev afmærket og uddybet, og del antages, al 
den kan passeres af Skibe, der slikker 24 Fod i Dybden.

Men kan vi faa Drogden uddybet, bliver del den lige 
Vej Syd fra til Helsingør, 8 Kvarlmil kortere end ad 
Flinierenden og langt bedre belyst og afmærket end 
denne. Drogden har saavel Vinter som Sommer baade 
Sømærker og udmærkede Landimvrkcr. medens Flinie
renden kun har Fyrskibe, der tilmed inaa inddrages om 
Vinteren under Isforhold. Naar der siges, al hvis vi 
uddyber Drogden, vil Svenskerne ogsaa uddybe Flinte- 
renden, saa kan man svare, al del i alt Fald vil blive 
dem meget kostbart. I 1905—06 var der i Sverig Pla
ner om al uddybe Flinierenden fra 24 lil 25 Fod for 
1,165.000 Kroner, men vilde man give Renden blot 300 
Melers Bredde, vilde del koslc 4 Miil. Kr., og dybere end 
lil 251/a Fod vil Svenskerne ikke gaa, selv om vi gor 
del. navnlig fordi de da skulde arbejde sig igennem el 
Kalklag, som fra »Svaneklapperne« strækker sig i sydøst
lig Relnig under Sundet.og som det vil være meget van
skeligt og kostbart al uddybe. Hertil kommer, al Flinie
renden er dansk-svensk Farvand, hvis Uddybning kræver 
en Overenskomst mellem begge Lande. »Oscargrunden«s 
Fyrskib paa del aller farligste Sled ligger endog paa 
dansk Søterritorium. I de 10 Aar siden 1903 har c. 4.000 
Skibe gaael igennem Flinierenden, fordi de ikke kunde 
komme igennem Drogden. Hvor store Fordele, vi vil 
faa ved Drogdens Uddybning, bliver foreløbig vel kun el 
Skøn, men sikkert er del dog. al svenske Lodser lager 
alle de store Skibe, og Regeringen skylder Landets Er

hverv al søge Forslaget om Drogdens Uddybning gen
nemført.

Konstitueret Ilavnedireklor. Kommandør Drech- 
s c I benuerkede.at han i denne Sag kun udtalte sin egen 
personlige Opfattelse. En Uddybning lil 24 Fod fandt 
han ikke for vidtrækkende, men en Uddybning lil 28—30 
Fod var han betænkelig ved. Store Bælt troede han 
aldrig vikle faa Betydning som Søvej mellem Øslerso og 
Kallegal. dertil er Vejen for lang og for farlig. Kieler- 
Kanalen befares langt overvejende af Skibe fra den lyske 
Kyst, og Faren derved er, at Hamburg strækker sine 
Arme ind i Østersøen, og al Øslersø-IIandelen vil gaa os 
forbi. Libau—Xew York-Liniens Dampere gaar her 
forbi, men kun en Pram herfra gaar ud lil dem med 
Proviant, naar de kommer. Vilde det være lil Fordel for 
os, om vi uddybede Drogden. og den tysk-amerikanske 
Dampskibslinie log Skibe som vort »Frederik d. 8de«? 
Men bliver vi ved de 24 Fod er der ingen Fare. Del 
kommer ikke saa megel an paa lidt mere eller lidt min
dre Vand i Flinierenden eller en Smule Omvej. Skibene 
skal nok finde ind lil Kjøbenhavn. hvis de har Fordel 
derved. Og det har de, naar de her finder en dygtig 
Købmandsstand, og naar Havnen her byder dem tidssva
rende og hurtige Losse- og Ladeapparalcr. hurtig Betje
ning o. s. v. Malmo Havn har ikke engang endnu 23 
Fod Vand og kan allsaa endnu ikke konkurrere med os. 
Ved al uddybe stærkt giver vi de større Kapitaler For
dele paa de mindre Kapitalers Bekostning. Men naar vi 
holder os lil en Uddybning lil 24 Fod. vil jeg ikke rejse 
Modstand derimod. Men jeg er glad ved. al Flinieren
den er el dansk-svensk Farvand, saa en Uddybning dér 
ikke kan finde Sted uden efter en Overenskomst mellem 
begge Lande.

Kaptajn O 1 s e n anbefalede varmt Drogdens Ud
dybning, da han en Gang havde lobel Bunden af sil Far
tøj i Drogden. Fra Søfarlens Side kan man kun anbefale 
Forslagel.

Elalsraad, Groserer Olesen følle sig ikke slærkl 
imponeret. Et Skib mere eller mindre om Dagen var 
jo ikke saa forfærdelig mange! Men naturligvis vil Drog
dens Uddybning drage flere slore Fartøjer lil os, og man 
inaa se noget slorre paa Sagen, saa man ikke er bange 
for al faa Farvandene for gode! Del, vi mangler i Kjø
benhavn. er fasle Linier. Enhver Ledelse for Søfarten 
paa Kjøbenhavn er (il Fordel for Byen, og foreløbigt er 
en Uddybning af Drogden lil 24 Fod el Fremskridt, som 
jeg mener al kunne anbefale i Overensstemmelse med de 
ledende Mænd indenfor Kjøbenhavns Handelsstand.

Kommandør M ii n I e r foreslog følgende Resolution 
lil Vedtagelse:

Ved et af Repræsentanter for Søfart, Handel og In
dustri den 22. Januar 1914 afholdt Møde vedtoges del al 
henstille til Regeringen al fremme del af Regeringen i 
1903 fremsalle og af Folketinget vedtagne Forslag om 
Uddybning af Drogden lil 24 Fod.

Resolutionen vedtoges enstemmigt, og dermed slut
tede Model.

Fragtmarkedet.

De forskellige Markeder holder sig nærmest ufor
andrede. Fra Østen og Avslralien afsluttedes en Del For
retninger lil omtrentlig samme Raler som forrige Uge. 
Fra Sortehavet blev der kun udbudt faa Lasler lil en 
Kende lavere Raler, hvilket ogsaa gælder for Middel
havet. Markeder fra Østersøen holder sig fremdeles flovt, 
hvad prompte Laster angaar. Der bclalles iovrigl i de 
forskellige Markeder i Ugens Lob som følger:

Østen. Hvede Svdavstralien 27/ U. K. eller Konti
nentet pr. Marts. Soyabonner Vladivostock 27/3 U. K. el
ler Kontinentet, Februar—Marts. Erls Port Pirie 26/6 pr.
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Marls. 2(5/ pr. Marts—April. 25/6 pr. April—Maj. Ris fra 
Birma 21/9 ft 22/ udsogl Havn U. K. eller Konlinenlel, 
Marls—April, 21/3 for ren Ris fra Saigon pr. 1.—20. Fe
bruar, 22/ O. C. fra Rangoon eller Bassein. Februar. Pal- 
niekærner Madras Kvslen 23/ Marseille. »nel terms«. Fe
bruar—Marts, 22/6 pr. April. Knrracbee 13/ Anlwerpen. 
»nel lernis«. Marls. — Boinbay 17/6 Dodvæglbasis lo 
Ilavne U. K. eller Konlinenlel (Hamburg og Frankrig 
ekskl.) 1.—15. Februar.

S o r I e b a v e l el c. Korn for større Baade Nikola- 
jell' Frcs. 8.50 Marseille, prompl. Novorossisk eller Tbeo- 
dosia 6/ Rollerdam, 6/6 Anlwerpen. Emden eller Weseren, 
6/9 Hamburg. 3 <1. mindre Byg. prompl. Kuslendje 6/ 
Rollerdam eller Anlwerpen. prompl.

M i d d e 1 b a v e I. Erls 6/6 Benisaf/Tynedock. f. I., 
(3.300). 5/6 Bougie/Middlesbro (2,8001. 5/ Oran/Rolter- 
dam. 5/ Karlbagena/Middlesbro. 5/ Valencia/Barrow 
(4,000). 7/ Huelva/Kings Lynn. Tharsis lernis (2,150). 
4/101/> Rollerdam, Tinlo terms. — Fosfat Sfax 5/6 Roller
dam. Esparlo Oran/Tynedoek 12/. — Fra Bilbao slutte
des lil 4/ Rollerdam. 4/li/> Middlesbro, 4/9 Brinlonferry.

Nordamerika. Korn New York 2/6 Lissabon, 
Porlland (Me) 1/9 Avonmoulb. 2/9 én Havn Middelhavet, 
all pr. Januar—Februar. Kul Ballimore 11/6 Civila Vec- 
chia eller Algier. Februar. Bomuld elc. fra Savannah elc. 
27/6 paa Form »O« lil en udsøgl Havn IT. K. el'er Konli
nenlel. 28/9 to Havne. Februar. Bomuld Norfolk 25/ Li
verpool eller Bromen. 6(3 ft 7/6 mere fra Golfen. Februar. 
Tommer fra Golfen 92/6 Genua, 95/ Genua og Spezzia. 15. 
Februar—15. Marls 100/ River Plate. Marls. Korn Gol
fen Basis 12/ Danmark (én Havn). Februar. Paa Time
charter sluttedes der en Del Dampere lil paa del nærmeste 
uforandrede Raler.

Sydamerika. Korn San Lorenzo Grænsen 11/ 
(O. C.) U. K. eller Konlinenlel. 5.—25. Februar. 14/6 pi-. 
Maj—Juni—Juli. Buenos Aires eller La Pala 9/ U. K. 
eller Konlinenlel. lste Halvdel Februar, fra Bahia Blanca 
10/6 ft 11/ pr. Januar.

Øs lersø en ligger, som nævnl. uforandret tlovl. 
Isen i Rigalniglen volder de derværende Dampere svære 
Bryderier og Ophold. Med Hensyn lil Fragtrater, da kan 
vi referere lil vor forrige Beretning.

K u 1 f r a g I e r n e. Fra Tvnen eller Blylh 5'6 Reval 
(2.900). 4/2 Aalborg (2.000). 4/3 Nørresundby (1.900). 
4/9 Bordeaux (1.900). 7/71/. Marseille (4.500). 8/ Ge
nua (3,500). 8/ Pori Said (4,000). 8/9 Venedig (4.400). 
8/41Z. Aleksandria (4.000). 8'6 Konslanlinopel (3.600). 7/ 
Las Palmas eller Madeira (2.600). Firth of Forlh 4/6 
Kiel (2.300). 6/ Koniesberg (1.200). 5/ Øslnorge (1.200). 
Fra Tlumberen 4/6 Lilian (2.000). 4/9 Aalborg (1.450). 8/ 
Krisliania (600 Tons Koks). 8/ Barcelona (1.400), 17/6 
S'inlos (5.000). Blandt Befragtningerne fra CardifT eller 
Newport nævner vi 5/4l/> Lissabon (1,700). 7/10l/> Bar
celona (3,300). Frcs. 8 Algier (2,600), 8V0 ft 8% Mar- 
seille (5.000—6.000). 7'6 Genua (5.000). 7/9 Neapel eller 
Livorno (6,000). 9/11/> Venedig (3,600). 8/6 Konslanlino- 
pel (4.000). 8/3 Aleksandria (4.500—6.500). 8/ ft 8/3 Port 
Said (3.000—5.000). 7/ Las Pahnas eller TcnerifTa (5.000). 
14/ Monle Video, 14/ ft 14/6 Rio Janciro eller Sanlos. 14/9 
ft 15/ River Plate, 15/ Buenos Aires.

Skrevet den 27. Januar 1914.

F r a g l m a r k e d e 1 for Sejlere:
Fra Østersøen. Danmark. Veslsverig og Øslnorge lil 

England og Konlinenlel er der vedvarende Stilstand i 
Fragtmarkedet. idel der kun er ganske enkelle Fragier 
fremme fra Danmark og Øslnorge til lave Raler, ligesom 
de fleste Havne har Ishindring for Sejlskibe.

Udsiglerne for nær Fremtid er ikke lyse, men for 
senere Afskibning fremkommer der eflerhaanden flere 
Laster. og om end Fjoraarcls Fraglraler ikke vil naas, 
saa tør man dog gøre sig Forventning om lønnende Ra
ler, naar blot Rederne viser en passende Tilbageholdenhed 

og ikke fæster Tillid til de mange, særlig fra Udlandel 
lydende Trusler om el elendigt Marked.

Relurfragter Vest fra samt Mellemrigslaster er lige
ledes uforandret mal med kun faa Lasler i Markedel. 
knapl nok svarende lil Behovel. Kulfraglerne lil danske 
Havne er 7 ft 8 £ pr. Koel efler Størrelse og Losseplads, 
Øslnorge betaler Tor de enkelte Laster 7/3 å 7/6 pr. Ton.

Angaaendc de mindre Skibe er al Befragtning stadig 
rel rolig. Fra Nordtyskland er del nærmest helt slop- 
pel op. Angaaendc Foraarsbefraglning meddeles fra Stel
lin. al Udsiglerne derfra er gode, og Fragten for Rug me
nes al ville blive omkring 6 M. pr. aabne Vande. Med 
Hensyn lil Sverig kan Gødningssæsonen snart ventes. 
Derimod ligger Traliken med Cement og Kalkmel stille 
af Hensyn lil Lockouten, som har varet siden Nytaar. 
Danmark slutter fra Provinserne enkelle Byg- og Hvede
laster. og fra Kjøbenhavn sluttedes Soyakager lil Vejle 
18 Øre. Majs lil Siege 20 Øre. Kul lil Fakse 13 Øre, 
Masnedø 3'/> Kr. Fra Hvededamper forvenlel dertil først 
i næsle Uge udbydes nogle Ladninger nærmest lil Pro
vinserne.

. ■'»

Fra Sø og Land.
1) r 11 k 11 c l Sømand. Odense. 22. Janunr. Slagteriarbejder 

Andersen. Odense, har faaet Meddelelse, om, at lians 17-aarige Son, 
H a n s A n d e r s e 11 . der var forhyret med et svensk Skib, er 
Taldet over Bord og druknet i Middelhavet. Skibet var paa Rejse til 
Palermo. (Ritz. Bur.)

Danmarks 1' y r og F v r s k i b c. Der lindes i Danmark 
129 Stats-Fvrtaarne. Af disse oplyser 15 Farvandene i Nordsoen og 
Skagerak, 30 Kattegat, 11 Limfjorden, 8 Øresund. 15 Storebælt. 11 
Lillebælt, 14 Sniaalandsfarvandet. 14 Østersøen og 11 Færoerne. Des
uden lindes der 13 Fyrskibe og 32 Lystender, af hvilke de 16 tillige 
or Klokke- eller Flojtctinider, der giver Signal ved Tøndens Bevægelse 
i Soen. (»Statistiske Efterretninger«.)

Et værdifuldt Vrag. Den franske Bark »Jean Bart« 
strandede i Marts 1913 ved Waudang Island paa Rejse fra Anlwerpen 
til Wallaroo med 3.000 Tons Rujern og Koks. Skibet med Last blev 
senere solgt for 368 Pund til et Firma i Melbourne. som efter et Par 
Maaneders Forlob bragte Skillet Hot og ind til Melbourne. Det viste 
sig, at Skibet ikke havde anden Skade end et Hul paa en Fods Tvær
snit i Boven, og dette blev snart repareret. Skibet og Ladningen 
repræsenterede en Værdi af 12,000 Pund Sterling. Forretningen 11111a 
derfor kaldes et godt Kup for Køberne.

Skibet manier 1,981 Netto Reg.-Tons, det er bygget i St. Nazair 
af Staal i 1901 og vil antagelig endnu kunne fore mange Laster 
over Soen, hvis intet Uheld støder til.

(»Norg. Hund, og Sjoft.«)

Forsvundne Øer i Stillehavet. Fra San Francisko 
meddeles, at Øerne Hope og Faleon af Tongagrupiæn. som igen horer 
til Venskabsoerne, er forsvundne tinder et vulkansk Udbrud. Ved 
Ulykken skal der være gaact liere Hundrede Menneskeliv tabt.

Efterretningen meldtes af Kaptajnen paa Dampskibet »Enornia«. 
naa Rejse fra Sidney. Han fortæller, at foruden de mange indfodte 
Polyncsiero maa enkelte Hvide ogsaa antages at være omkommet.

Vulkanske Udbrud, hvorunder en eller anden af Stillehavets 
mange Koraloer forsvinder, lierer som bekendt ikke til Sjældenhe
derne. Saaledes biemsogtes den samme Øgruppe. Tonganerne, sidste 
Gang i Midten af forrige Aarbundrcde af et vulkansk Udbrud, som 
tog flere af de frugfbareste Øer med sig i Dybet. Øen Wcsley f. Eks. 
var den Gang nylig omlaget, men forsvandt under Udhrudet lige saa 
hurtigt som den var kommet. En anden nf Øerne, don 50 Fod linje 
Ninafoou-Faleon. opdagedes i 1886. men forsvandt fuldstændig i 1895.

Af Oer paa andre Egne nævnes Øen Sabrina, som opdagedes i 
1811 ved Azorerne, men som kun eksisterede i kort Tid, og Grahams 
0, som i 1831 pludselig fandtes i Middelhavet mellem Sicilien og 
Afrika. Den bestod udelukkende af Aske og Lava og havde naact 
en Hojdc af 200 Fod. da den pludselig atter sank sammen for nu 
kun at være en Sandbanke.

Under San Franciskojordskælvet i 1906 opstod ligeledes en ny 0, 
som fik Navnet ilf Perrvs 0.

Verdens hurtigste Skib. Den russiske Torpedojager 
»Novik«, der har et Deplaeen'cnt af 1,400 Tons og er bygget efter 
Planer fra Vulkan Værftet i Hamburg og Stettin og udrustet med cl
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dér udfort Turbine og Kedelanlæg, opnaaede paa sin officielle Prøve
fart ved Swinemiindc i September Maancd f. A., med forskriftmæssig 
Belastning, en Genncmsnitslart af 37 Knob. Den højeste maalte Fart 
udgjorde 37,3 Sømil pr. Time. Under hele Farten viste der sig 
ikke mindste Røgudvikling Ira Skorstenen, idel der anvendtes Olje- 
lyring under Kedlerne, Provel'arlen forløb til Modlagerkommissionens 
største Tilfredshed, og trods den uhyre Fart, blev der end ikke lagt 
Beslag pna Kedlernes eller Maskinens hele Ydeevne. »Novik« har 
hermed sat en Rekord som Verdens hurtigste Skib.

(»Hamb. Corres.n)

Assistance al' Svitzers bragt llot og ind lil Kjolienliavn for Reparation. 
Olga, Dpsk. aT Odense, grundslodt i Randers Fjord, kom ved 

indtrædeude Højvande llot ved egen Hjælp.
11 a n i a, svensk Dampskib, har paa Rejsen Ira Gelle til Barce

lona med en Ladning Træ mistet Skruebladene i Isen i Ostersuen og 
er in ikommet lil Kjolienliavn for Reparation.

Thorvald, Skonnert af He.siugborg, er den 22; ils. indbragt 
til Narre Sundby. Skillet, der var sprunget læk i Soen, fandtes for
ladt af Mandskabet, der var blevel oplaget af en l'orhisej len de Damper.

Mærkelig Redning. Skonnert »Ariel« aT Svendborg, 
Kaptajn Havne mose, kom den 4. November ind til Kristians- 
sand pna Rejse fra Sdderhamn til Quimper, Bretagne, med Trælast. 
Skonnerten havde haft et voldsomt Uvejr og faaet to Mand kvastet.

Kaptajnen, som mer var druknet, beretter til et norsk Blad 
herom følgende:

Klokken var 7 Mandag Morgen, og Skonnerten laa Syd-Sydvest 
for Lindesnæs, da en Orkan brød los som sluppet ud af Skyerne. 
Allerede tidligere om Morgenen havde vi ventet Uvejr, idet Baro
metret pludselig KL c. 4 faldt stærkt, og vi havde derfor klods- 
lcbet vore Sejl. Da Orkanen kom. rev den imidlertid de Sejl, som 
endnu stod væk, som om de havde været af Papir.

KL 10 om Formiddagen var et Par Mand og jeg i Færd med 
at slaa et nyt Sejl under for at laa Støtte paa Skibet, som laa uden 
Styring og viljeløst blev kastet omkring i et voldsomt oprørt Hav. 
Da tog en svær Braadso mig og slyngede mig først mod en Planke, 
som var sat op for at støtte Dækslasten, med den Følge, at Planken 
knækkede, saa Bolgen gik videre og kastede mig 10 Favne bort 
fra Skibet. Jeg fik fat i en Planke, og da jeg havde faaet befriet 
mig for de store Sostovler, svømmede jeg lien til Skibssidcu, og 
fik fat i Mesanrostet, men kunde ikke holde mig fast dér. Siden 
hk jeg fat i et Tov, som jeg klumrede mig til. Og nu skete det 
mærkelige: Skuden tog pludselig en voldsom Overhaling til den Side, 
hvor jeg laa, saa lainningen kom under Vand. Jeg fik herunder 
mit ene Ben over Lønningen og blev halet ind af Mandskabet.

De to Mand, som arbejdede sammen med mig midtskibs, var 
af Braadsoen blevet skyllet ind i et Storsejl, saa de havde intet 
hverken kunnet se eller høre. Den ene af dem var ogsaa blevet 
saa forslaaet, at han maatle til Læge. Da jeg kom ind paa Dæk
ket, faldt jeg aldeles sammen af Udmattelse, og opdagede først da, 
at jeg havde slaaet mig voldsomt i Hovedet og paa Hænder og Ben.

Den næste Dag var Stormen løjet af, saa vi kunde sætte Kurs 
ind til Kristianssand.

Verdens længste Tunneller. I Anledning af, at 
Lbtschbergbanen mellem Tyskland og Schweiz nu er færdigbygget, 
og der i dette Anlæg findes en Tunnel, som bliver den tredje stør
ste i Verdon, bringer Tidsskriftet »Wcltverkehr und Weltwirtsehal't« 
en interessant Oversigt over Verdens længsto Tunneler.

Størst Leiigde har Simploutunnelen med 19,803 Meter. Der
næst følger St. Gothardtunnelen med 14,498 Meter, Lotschberg- 
tunnclen med 14,536, Mt. Cenistunnelen med 12,223, Alhergtunnelcn 
(Osterrig) med 10,270, Rickentunnelcn (Schweiz) mod 8,604, Taucrn- 
tunnelen (Østerrig) med 8,585 og Miinster-Grenciiontunnelen (Schweiz) 
med 8,560 Meter.

Skandinaviens og Nordens lamgstc Tunnel, Gravchalstunnelcn 
paa Bergensbancn, er Nummer 23 i Rækken med en Længde af 5,311 
Meter.

Af de 24 længste Tunneler i Verden har Schweiz de 7. Dderrig 
4, Italien 4 og De Forenede Stater, Frankrig og England hver 2. 
Amerikas længste Tunnel, Hoosactunnelen i Mnssachussets ør 7,640 
Meter lang.

Havarier og Forlis.
Til Llovd’s Register er indberettet om 34 Dampskibe og 40 

Sejlskibe — paa over 100 Tons Brutto — som i 1913’s 3dje Kvartal 
er udgaact af Handelsfiaaderne ved Stranding ete.

Af Dampskibene brændte 1 ,7 gik tabt ved Kollision, 2 sank, 
1 savnes og 23 blev Vrag ved Stranding. Deraf 29 Staal- og Jern
samt 5 Træskibe. 13 var fra England og Kolonier, 4 fra U. S. A., 
3 fra Italien, 3 fra Japan, 3 fra Spanien, ingen danske. Desuden 
kondemneredes og ophuggedes 11 Dampskibe af anden Grund, Af 
Sejlskibene blev 1 forladt paa Søen. 4 kondemneredes paa Grund af 
Soskade, 1 brændte, 4 gik tabt ved Kollision, 4 sank, 5 savnes, 21 
blev Vrag ved Stranding. Deraf 15 Staal- og Jern- samt 25 Træ
skibe. Desudon kondemneredes og ophuggedes 6 Sejlskibe af an
den Grund

0 d d f r i d, Dpsk. af Kristiania, kom den 16. ils., paa Rejsen fra 
Liverpool til Odense med en Ladning Salt, paa Grund paa Samso; 
Maskinrummet lob fuldt af Vand. Skibet er med Assistance af 
Svitzers kommet flot og bragt til Kjobenhavn for Reparation.

Ner ok, russisk Minetrawler, grundstøilt vod Bornholm, er med

Nybygninger, Køb og Salg.
Gennem Kjøbenhavns S k i li s - S a 1 g s - B u r e a u v e il 

Charles II vi Isom er i disse Dage solgt følgende Skilæ:
3/in. Skonnert »Richard« af Skillinge, 250 Reg.-Tons, 400 Tons 

d. w. og 145 Stander, bygget i Rønne 1866 og ombygget 1892. til 
Finland, Pris c. Kr. 10,000.

Skonnert »Polarni« af Windau, 125 Reg.-Tons og 275 Tons d. w. 
og 85 Stander, bygget i Dondangen 1899, Klasse A. 1. ti) 1915, til 
Kaptajn Axel Carlsson, Skillinge, for c. Kr. 10.000.

Skonnert »Gerda« af Hoganiis, 98 Reg.-Tons og 225 Tons d. w. 
og 70 Stander, bygget Sjotorp 1897, Klasse 3.3. G. 1.1. til 1914. 
til Skibsreder Henning Miiller for c. Kr. 8,500.

Bark »Cæsar« af Skillinge, bygget 1881, 435 Reg.-Tons ét 650 
Tons dw. & 215 Stdr.. Klasse 5. 6. G. 1. 1. til 1915, solgt til Finland 
lor c. Kr. 16.000.

3 ni. Skonnert »('union« af Kivik, bygget 1863, 345 Reg.-Tons 
ét 550 Tons dw. & 180 Stdn, solgt til Finland for c. Kr. 7,5(10.

l“/s „MORTEN JENSENS
Danmarks starste Sejlmolorsklb, forsynet med

16(PHK. 2-Cyl. BOLINDER-MOTOR.
500 Tons Lastevne, Fart for Motor 8 Knob, 

inkl. Sejl 12 Knob.
Leveret af Bolinders Repræsentanter for Danmark:

N. C. BREIT & CO.
Reventlowsgade 28. KJøbenhavn. Telefon 2688 & 2788.

0VEHSLA6 06 T11WD
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De forenede Bryggeriers
ANKER ØL

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa x/2 Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart« 

Anbefales særligt D’hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre,
Faas gennem alle Skibshandlere og i

TU BORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A <1. Andersen, Schubert, 
arg. Lissabon 25./1. — Alexandra, Nielsen, afg. l’iræus 25.il.
— Algarve, Borrios, ank. Marseille 23./1. — An glo Bane, 
Kanu, afg. Bergen 24./1. — A. N. Hu ns en, Sorenseu, ank. Li
lian lb./i. — Autwerpcu, Madsen, ank her 24./1. — Arkan- 
sas, Egense, al'g. herfra 23./1. — Arno, Leppc.r, al'g. Malaga
26./1. — Aurora, Gommesen, afg. Catania 26./1. — Baron 
S t j e r u b 1 a d, Kofoed, ank. Riga 2./1. — B c i r a, Mortensen, 
ank. her 23.il. — Bergeuhus, Meyer, ank. her 23.,1. -- 
C a 1 i f o r n i a , Petersen, ank. Newport Ncws 23./1. — C h a r - 
kow, Søcberg, afg. Newport 24./1. — Chr. Broberg, Larsen, 
ank. Boldcraa 17./1. — Christian IX, Gotthardt, pass. Bruns- 
biittel 24./T. — Christian ssuud, Andresen, ank. her 26./1.
— Dagmar, Aliillor, ank. Antwerpeu 21./1. — Daniu, Jørgen
sen, afg. Filadellia 10.il. — D o u r o, Sørensen, ank. Reval 2U./1.
— Eb ro, Lunge, ank. Libau 22./1. — Esbjerg, Strufve, ank. 
her 27.11. — Florida, Andersen, ank. Buenos Aires 26./12. — 
Guroune, Kromanu, ank. Riga 4./1. — Hellig Olav, Holst, 
ank. her 15./1. — Hen gest, Hansen, ank. Boldcraa 20./1. — 
II j el ni, Andersen, ank. JJanzig 24./1. — 1. C. Jacobsen, Mik
kelsen, afg. Reval 24./1. — J o I a n t h a, Kyllesbech, ank. Ant- 
werpen 23./1. ■— Kasan, Mikkelsen, ank. Libau 22./1. — Kon
tu c k y, Andresnu, afg. herfra 26.11. — K i c w , Touncseu, ank. 
Antwerpeu 24./1. — Loirc, Craignou, ank. Bordeaux 16.fl. — 
Louise, Sviui, ank. Pillau 26.il. —- Louis iana, Jonsen, ank. 
her 21.il. — L. P. Il o lin bl ad, Svane, ank. Antwerpeu 20./1. — 
Mary laud, Ørsted, ank. Kristiania 24./1. — Alinsk, Harder, 
afg. herfra 20./1. — M o r s o, Ncllemauu, afg. Pillau 25./1. — 
Nicolai II, Petersen, ank. Rodosto 26.il. — Nordjylland, 
Bidstrup, afg. herfra 24.il. — 0. B. S u h r, Pedersen, ank. Dun- 
kerquo 24./1. — Omsk, Jacobsen, afg. Libau 24./1. ■—■ Oscar 11, 
Hempel, ank. New York 23./1. — Peuusylvauia, Lissner, al'g. 
New York 16./1. — Per m, Tramp, afg. London 24.il. — P r e g e 1, 
Iversen, afg. herfra 26./1. — Komu y, Bøgvad, ank. Boldcraa 20./1.
— Saga, Hansen, ank. Pillau 22./1. — Saxo, Rasmussen, ank. 
Roval 20./1. — Se in o, Le Dizes, ank. Bordeaux 25.il. •— Texas, 
Clausou Kuas, afg. New York 14./1. — T h y r a, Myhldorf, pass. 
Brunsbiittel 26./1. — Tiber, Pape, ank. Genua 24./1. — Tom sk, 
Wiberg, afg. Rocholle 24./1. — T u 1 a, ThcrkHdscn, ank. Riga
9./1. — Tyr, Thauing, ank. her 27.il. — United States, 
Gottsche, afg. Kristianssaud 26./1. — Viking, Dam, ank. Dun- 
kerque 25./1. — Virginia, Fischer, auk. her 24./12.

C. K. Hansen. Aggersborg ank. Kjobenhavn 2./1. — A m a- 
1 i en borg afg. Svcaborg 25.,1. — Brattiugsborg afg. Rot
terdam 24-/1. — Børglum ank. Huelva 21./I. — D a ns b o r g 
afg. Tyne 22./1. — Els borg ank. Bona 22./I. — Esrom ank. 
Barry 231. — Flynderborg afg. Tyne 23./I. -— Frederiks
borg ank. Bordeaux 15.1. — Guldborg ank. Tenerifa 23./1.
— Gurre auk. Stcttiu 21./1. — Ham mer s hu s arg. Stettin 
25./1. — Harrildsborg ank. Riga 5./1. — Hund borg ank. 
Reval 17. 1. — Jelling afg. Ciumanera 12./1. — Jo in s borg 
ank. Cardiff 24./I. — Jungs hoved ank. Port Said 14./1. — 
Jægersborg arg. Kjobenhavn 21./I. — Kai lu ud borg afg. 
Burntisland 16./1. — Kalø ank. Huelva 16.,'1. — Klampen- 
borg afg. Tyne 15./1. — Kronborg ank. Kjobenhavn 18./1. — 
Lejre ank. Filadellia 22./1. — Al a r s c 1 i s b o r g ank. Libau 
17.1. — Næs b or g ank. Riga 17./I. — Ran del s borg ank. 
Riga 2./1. — Silkeborg afg. Melhil 23./1. — Skanderborg 
ank. Riga 28./12. — Skods borg ank. AVindau 18.1. — Spi
gerborg ank. Cardiff 21./1. — S t c g cl b o r g ank. Marseille 
25. 11. — Stjerneborg ank. Kjobenhavn 24.1. — Sø bor g 
ank. Huelva 10.11. — Taarn borg afg. Honflcur 20./1. — U1 Ts- 
b o r g pass. Dungeness 22.1. — U r a n i e n b o r g afg. AVest Hartlc- 
pool 23.il. — Vordingborg ank. Reval 18./1. — 0 r k i 1 d afg. 
Burntisland 23./I.

Det Østasiatiske Kompagni. B a n d o n ank. Glasgow 19./12. — 
Cathay ank. Helsingør 25.1. — Chumpon afg. Coloinbo 20./1. 
hjemg. — Pangau afg. Port Said 25./1. hjemg. — Tranquc- 
h n r afg. Moji 26./1. hjemg. — B i n t a n g afg. St. Lucia 21.,11. 
hjemg. — Selandia ank. Kjobenhavn 8./1. — Kina pass. 
Perini 23./1. hjemg. — Indien pass. Perini 16./1. udg. — 

Arabien auk. Goteborg 26./1. udg. — J u 11 a n d i a afg. Co- 
loiubo 21./I. udg. ■— An uam afg. Slianghai 23./L udg, — biam 
afg. San Francisco 22./1. udg. — S a m u i afg. London 23. 1. uiig.

Vestindisk Afdeling. S t. C r o i x afg. lleinerara 19./1. 
hjemg.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o I f, Falkenberg, al'g. Linau 25./1. til Roucu. — Johan S i e ni, 
Nielsen, ank. Reval gli./l. — Harald Klitgaard, Rasnius-.cn, 
afg. Reval 21./I. lil Noweastle. — Ku.s s, Petersen, afg. Novorossi.sk 
L./1. til Helsingborg. — AV 1 a d i ni i r S a w i n, Carslensen, ank. 
Boucau 21.1. — Excellence P I c s k e, Tanuebck, ank. Aarhus 
20./I. — Al i c h a i 1 0 n t c h o u k o f f, llarboe, afg. Bizerle 22./1. 
til London. — Generalkonsul Pal li sen, Christensen, ank. 
Rotterdam 25.,12. — AV lad i in i r Rei tz, Olsen, ank. Genua 20./I.
— Helmer M o r c h, Thorsoe, ank. Aarhus 25.,i. — N e w a, Dahl, 
ank. Castellumare 21.,1.

Vesterhavet. C i t o, Jepsen, ank. Kjobenhavn 25./1. — Stella, 
Winther, pass. Dunnet Head. — N exos, Basse, auk. Marseille 24./1.
— Nora, Lauritsen, auk. Swansea 24./L — Ellen, Tlioft, alg. 
Valcncia 24.1. til BristoL — Rigmor, Thomsen, pass. l Oucssant 
24./I. for Hamburg. — Inger, Skov, pass. Helsingør 24./1. tor 
London. — N a n c y, Pedersen, afg. Newport 24.,1. til Alicantc. — 
Ulla, Hansen, pass. Helsingør 24./1. for BristoL — Gerda, Iver
sen, auk. Gibraltar 27. 1. — Ner m a, Degn, pass. Fornæs 27./I. for 
Korsør. — N auti k, Rasmussen, auk. London 26./1. — T h y r a, 
Jessen, afg. .Sevilla 26./1. til Faro. — Lauru, Thøgerson, afg. Gan- 
dia 25./1. til Bromen. — Bodil, Jensen, ank. Birkenhead 25./1. — 
Dagmar, Sørensen, ank. Kerteminde 25.1. — F y 1 I a, Winslow, 
pass. Gibraltar 25./1. for Aarhus. — J o h a n n e, Mikkelsen, afg. 
Reval 18./1. til Riga. — Karla, Nielsen, ank. Valcncia 23./1. — 
Olga, Christensen, afg. Hamburg 22./1. lil Preston. — 11 eb c, Gre
gersen, pass. Sagres 22./1. for 81. Rapliael. - - Nor d s o e n, Lund, 
afg. Newport 22./1. til Atmeria. — P o I I y, Mathiesen, ank. Glieiit
22. /1. —■ Marie, Nielsen, afg. Valcncia 17./I. til BristoL

A. P. Møllers Rederier, Hønehorg ank. Blylh 21./I. — 
A n n a Al æ r s k ank. Riga 3./1. — C li a s s i e Mærsk ank. Win
dau 14.,'1. — El eo nora Mærsk pass. Kjobenhavn 24./1. 
H u 1 d a Al æ r s k afg. Kjølænhavn 24./1. — Laura Al æ r sk ank. 
San Sebastian (Pasages) 24.,I. — Loxa Al ærsk afg. Alieante
23. /1. — Peter Alærs'k ank. Riga 17./I. — Sally Al ærsk 
alg. Huelva 23. 1.

Dania. Ely, Nielseu, afg. Cardiff 16./1. til St. Vincent. — 
Nell y, Clausen, alg. Swansea 21., l. til Nizzu. — Fa n n y, Eriksen, 
ank. Swansea 24./1. - Alexy, Sotensen, ank. Aalborg 27.1. -
Dagny, Clausen, ank. Hamburg 27./1. — Mary, lluhm, pass. 
Swinemiindc 27./1. før Esbjerg.

Torm. Gudrun, Sonniehsen, alg. Metliil 20.1. — Sara. 
Jensen, ank. Valcncia 15./L — Ragn li i Id, Schultz, ank. Aalborg
27./I. - A’ a 1 b o rg, Hansen, ank. Hamburg 21./I. — S j æ I I a n d, 
Svarrer, ank. Blylh 27.'1. — Es t rid, Hansen, ank. Aalborg 27./I.
— Agnete, Dam, ank. Bajonnc 23./1. — G u u li i 1 d, Hansen, ank. 
Kallundborg 26./1. — H c r m i n, Fårup, ank. Kjobenhavn 15./1. - - 
Alice, Jørgensen, ank. Kjobcnlmvu 17.12.

Urania. Po L ar s t jer u c n, Nielseu, ank. Cardiff 27./I. — 
Kronprinsesse Louise, Gislason, efg. Trondhjem 20i./l. - 
Svend, Schmidt, ank. Kolding 25./1, — Urania, Clausen, auk. 
Kjobenhavn 27./1.

Europa. Belgien, Nielsen, afg. Briigge 17.1. — T y s k 1 a n d, 
Danstrup, afg. Jaeksonville 17./I.

Dampskibsselskabet af 1911. Ed n a, Clausen, afg. Swansea 19./1.
— Alf, Clausen, afg. Graugcmouth 27-/1.

Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Dr. Olga, Petersen, afg. Pro- 
grosso ll./l.

Heimdal. Helga, Vaabon Hansen, afg. Rouen 23./L. — .Mar
tha, Christensen, ank. Kirekaldy 24./1. — Elna, Rathje, afg. SI. 
Nazaire 26./1. — Therese, Pedersen, afg. Burntisland 17./1. - 
Harriet, Larsen, afg. Tyne Doek 17./1. — Dagny, Therkildsen, 
afg. Rouen 23./1. - - Simon o, Møllor, auk. Toulon 27./1. — 
Jeanne, Olsen, ank. Sundcrlaml 24./1. — Vera, Risø, afg. Burnl- 
island 16./1. — Daisy, Jørgensen, ank. Nizza 26./1. — A u n i n c. 
Leth, ank. Oran 22./1. — Kamina, Løfllcr, afg. Alethil 27.1. - 
Betty, Lagcseu, ank. Huelva 24./1.

Nordsoen. Nordland, Andersen, afg. Windau 24.1. — Hol
land, Poulscu, ank. Frederikshavn 26./1. — England, Beunelsen. 
ank. Kolding 26.1.

Brix Hansen & Co. Jo li n, Holm, ank. Vindau 27./I. — Tlior- 
va Ids o n, Olsen, afg. Riga 17./I. — Nordpol, Nielsen, afg. Li
bau 21./1.

Orion, Flindt, Hansen, auk. Dakar 19.11. — F y c u, Ma
thiesen, auk. Leith 23./1.

Vulcanu. Vulcan, Schmidt, ank. Kjobenhavn 4./1. — Lon
don, Larsen, ank. Newport 27.d. — Paris, Andersen, afg. Ale
thil 26./1. til Kiel. — Bryssel, Ovesen, afg. Oran 23./1. til Ant
werpeu.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Dcmcrara 2G./1. — AV i e n,

Novorossi.sk
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Boeck-Hanscn, afg. Sccomli 22./1. til Cap Lopez. — Ro in a, v. Thuu, 
ank. Rouen 23./1.

Skandia. R o il 1 a x c, l’cterseu,. afg. Kiel 26./1. (il Mctliil. — 
Gnlfaxe, Hemmiugsen, ank. Helsingør 27./1. — Sk in fax c, 
Faber, afg. Burntisland 27.11. til Korsør. — Rinifaxc, Weicharilt, 
afg. Gjedser 27./1. til Burntisland.

Ærø. Energi, Jensen, ank. Kalundborg 25./1. — Eu ig
li o d c n, Jensen, ank. Metbil 22./1.

Sejlskibe.
Svendborg, Coriwill, Petersen, ank. Dysart 21./L — G a- 

r i b a I d i, Jørgensen, ank. Civita Veccbio 21./i. — N e p t u n u s, 
Niolscn, ank. Ystad 21./1. — Adolf, Jensen, ank. Aarhus 22./1. — 
Pr i in u I ii, Jorgensen, auk. Triquire 22.1. — Mine, Jørgensen, 
ank. Aalborg 22./1. — De lo s, Andersen, ank. Leitli 22./1. — 
B r i t a ii n i a, Rasmussen, ank. Haderslev 23./1. — Nanna, Mad- 
sen,_ank. Fowæv 22..1. — N o r d c n, Olsen, ank. Bouess 24./I. — 
Mi nerva, Fuglsang, ank. Froderikslmld 24-/1. — Pal lesen, 
Jensen, ank. Rervig 24./1.— Gæa, Petersen, ank. Frederiksstnd 24.il. 
— Mer c u r, Lund, ank. Dunkerqno 26.1. — Laurits, Dam, 
ank. Horten 24./1. — An e, Jørgensen, ank. Tønsberg 24. 11. — 
A c t i v, Mouritzon, ank. Sundcrland 26./1.

Ærø. N a t ha 1 i a pass. Duugeness 17.11. østg. — Mor cu r pass. 
Prawle Point 17Jl. østg. — N. Hansen, Albertsen, ank. Aarhus 
20./1. — Vi gi lånt, Jacobsen, ank. Fowcy 21./1. — Lauritz, 
Folmer, ank. Jarlso 21./1. — Jiørgon Olson pass. Prawle Point 
19./1. vestg. — Æ r o, Christensen, ank. Gibraltar 21./1. — Viking, 
Clausen, ank. Aalborg 21./1. — Albert ha, Kromanu, afg. Lorient 
23. 1. til Fowcy. —.0 f e 1 i a, Clausen, ank. Kjøge 22.,'1. — H o n r y, 
Jensen, ank. Mazagan 22./1. — H. C. G ru li c, Svane, ank. Yongbal 
22./1. — Kar e n, Boyc, ank. Stockton 23./1. — C h r. H. R a s- 
m nssen, Rasmussen, ank. Varberg 23./1. — Laura, Jensen, ank. 
Kjobenhavn 24./1. fra Evisa. •— Kat h inka, Rasmussen, ank. Kjii- 
bonhavn 24./1. —■ H o s a n n a, Raabange, ank. Tønsberg 2G./1. — 
Salvador, Sand, ank. Æroskjobing 2G./1. — N a u t a, Stærke, 
ank. Kjobenhavn 24./1.

INDHOLD:
Kjobenhavn, den 29. Januar 1914. — Vod Aarsskiftet (Sluttet).

— Sø- og Handelsretsdonimc. — Drogdeus Uddybning. — Fragtmar
kedet. — Fra So og Land. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, 
Køb og Salg. — Efterretninger for Søfarende. •— SkibscHerretningcr.
— Kjøbenhavns Børskurs.

steriliseret Fløde paa Flasker og Daaser
fremstillet af Mælk fra dyrlægekontrollerede Besætninger. Ga
ranteret ren og uden Tilsætning. Holdbar i ubegrænset Tid. 

— Faas hos samtlige Provianteringshandlere. =
DANSK FLØDE EXPORT a/s. ODENSE.

Dampskibsselskabet 
„Danmark".

Mod .Aflevering ,’af Udbytte-Kupons for 1913 udbetales 
10 pCt.Udbytte for 1913 (= 200 Kr. pr. Aktie) paa Selskabets 
Kontor, Amaliegude 43, mellem 11—1.

Kjøbenhavn, den 28. Januar 1914.
Bestyrelsen.

Dampskibsselskabet 
„Norden"

Udbyttet for Aaret 1913 udbetales fra idag med 100 Kr. 
pr. Aktie paa Selskabets Kontor, Amaliegade 43, Stuen, fra 
11—1, imod Aflevering af Aktiernes Kupons.

Kjobenhavn, den 28. Januar 1913.
P. B. V.

Peter Brown.

Kjøbenhavns Børskurs d. 28. Januar 1914.

* -4-10%*

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... 114’/. 1147. 115
Danmark........................................ RF»b RAV 86 Rfti*
Norden.............................................. 94- 93*/. 93 934*
Gorm................................................. _
Carl................................................ . 102*/, —’/< 102*,, 103
Dannebrog .. .................................... 125'/, 125 125',,
Skjold...................... ....................... 83*/, -7. 84 84%
Urania................................... . 19’;. 20’/.
Neptun.............................................. 113 114
Dampsk. af 1896 ............................ 114 115'.,
Hejmdal........................................... 117'/, H77. 1177,
Østasiatiske..................................... 136- i.' 136 1367.
Østersøen.........................................
NnrAsRfin.....................................
G-nrm................................................ 1OR 109
Torm................................................
Tnga.......................................
Cimbria.............................................
Vesterhavet..................................... _ _
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 
Forenede Bugser-Selskab.............

— —

Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 757. -7, 757, 75°/.
Dampskibs Obligationer.

4% foren. Dampak. af RR........
51/. °/tt toren. Dampsk.-Selak. .....
4 % Østasiask Komp..................... — —
Stats- og Kreditforen Obligationer.

3 °/0 Stats amort......................
31/, % uopø. Stats......................... 82'/ b31/
37, % Husejer Kreditk.................. 82'/. 82’, 84 '
3’/, % Kbhvn.s Kreditf. ............... 887, 90"/
4% — — 2. Serie.. 937. 957.
4% - - 1. - 94';. 96'/.
37,70 Østift. Kreditf. 6. — .. 887. 907.
4% - - 7. — .. 91 92
31/. 7. Landkreditk. 3. — .. 927, 947,
47. Østift. Kreditf. 9. — .. 91*/. 91 917,

Vekselkurser d. 28. Januar 1914.

Gjort til Køber Sælger
Aktier. —

Na t.innolhnnlr............................. ................ 1457« 145 146
pTirrn fr.Kanlr....................................... 1087, 108'/, 109
Landmandsbank............................. 1437, 143'/, 1437.
TT o nR al flKfi nV................................................. 1467, 148
OriinRaj Arlmnli............................................ 107. 117,
Rnrm Ær ............................................. 907. —7, 907, 90’/.
Helsingørs Jærnak......................... 114 * 116'
SnlrlrAVfftbr...................................................... 2347. -2337. 2337, 234
Bryggeri Aktier............................. 241’/. -241 24L7. 241*/,

Notering paa Berlins Bors d. 27. Januar 1914.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg....................................... 88.95 88.75
London ............................................ 18.22 18.17
Paris .............................................. 72.35
Amsterdam..................................... 150.90
Wien................................................ 75.80

Russiske Noter.................. .. ............................
4°/0 Russiske Consols.............................................
37,. 7. — Boden Kredit.................................
5 °/0 Mexikanske 1899 ................................... ....
5 °/„ Rumænske Stats.................... ....................
4%___ - 1890......... ,............ :....

215.75
88.00

83.00
100.75
94.20

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Ugu 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 172,000, „Danmark" 72,000, „Norden" 
56,000, „Carl" 24,000, „Dannebrog" 72,000, „Skjold" 52,000, 
„Urania" 96,000, „Dampskib, af 1896“ 72,000, „Heimdal" 108,000, 
„Gorm" 48,000, „Neptun" 40,000, „Dansk-russisk" 140,000, 
„Østasiatisk" 332,000.

Møller & Rée, 
Bankforretning, 16, VedStranden



Havnefogedpladsen
i Randers ønskes den 1. April d. A. besat med en sprogkyn
dig Styrmand eller Skibsfører paa ca. 40 Aar. Begyndelses
løn 1600 Kr. stigende hvert 3die Aar med 150 Kr. indtil 2350 
Kr.; at Lønnen tilbageholdes 300 Kr. aarlig som Huslejegodt
gørelse og 5 pCt. som Bidrag til Pension.

Skriftlige Anbefalinger, mrkt. „Havnefogedplads11, indgives 
inden 1. Marts 1914 til

Randers ByraadslHavneudvalg.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn

tegner Tr»n«portforiikringer ef enhver Art, ogsaa Vaerdiforsikringer, til billige falte 
Præmier. Agenturer i de flejte Provinsbyer.

Post Adresse : Telegram-Adresse: Teletoo Nr.
16, Holmens Kanal.Private.6 og 4106.

Motorspil,
særlig egnet til Losning i Fartøjer. Motor og Spil er fær- 
digmonteret paa en Træramme til at anbringe hvor som 
helst paa Dækket med 6 Bolte og optager kun meget ringe 
Plads. Leveres for en Pris af Kr. 1,100 fra
Maskinfabrikken, H. C. Jensensvej 13, Kbhvn L.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Kri sti ansgade i ■ Ko ngelige Søasaurance.____________ »4, 1034 & 10184.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 KJ •benhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver An, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holbergagade 1« 1. Sal. Copenaure 42

2/S- Passagepbaad tilsalg.
Plads til over 200 Passagerer, Staal, bygget 1893; 117*5“ 

X 20‘ 7“. Klasse Germ. Lloyd 100 A k med leforstærk
ning. Lasterum 70 ts. dw. Ny Kedel 1909. Fart 10 knob, 
Survey 6/1913. Pris 3100^.
JULIUS OTT, Skibssalgs-Agentur, Hamburg 1.

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner Sø- og Tranaportloralkringer af enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoner:
Holmens Kanal 24._ _ _ _ _ _ _ _ _ „Fourthcomp.11._ _ _ _ _ _ _ _ Central 256 og 107B6.

Hans Smiih.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Snlth, 

Cronstadt**.

Telegramadr. 
„Smlth, 

Cronstadt1*

Iver C. Weilbaeh & Co.
Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.

Havarikommissionær.

Tlf. Central 1027.
Kompasser

efter

Lord Kelvins System 
eget Fabrikat.

Spritkompasser 
E. S. Rltchle & Sons 

originale 
samt af eget Fabrikat

Baadskompasser 
(Sprit og torre) 

Kasse eller Hus med 
Lampe.

Azimutinstrumenter 
Pejlststter 

Kikkerter 
dobbelte og lange 

Sextanter og Octanter 
med og uden 

Kew Certifikat

Reparationer 
udføres.

Nautiske Etablissement
Amaliegade 30. Øbro 125 u.

Walkers 
originale 

Lodde- og 
Loggeapparater 

Fuldfarts 
Loddemaskiner 

Loddespil 
Loddewlre 

(enkelt og dobbclslaaet) 

Barometre 
Hydrometre 
Cllnometre 
Megaphoner 

Parallellinealer 
Passere 

Forstørrelsesglas
Lanterner 

med og uden Certifiknt 

Morsos Signallanterner 
m. m.

Reparationer 
udføres.

Deviationsundersøgelser af Kompasser I alle Slags Fartøjer.

o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o

? Korsør Skibs Margarine ?
0 enestaaende holdbar Kvalitet. 0
O—O—O—O—O—O—O—O. -O—0—0—O—O—O—O—O

SVENDBORG FLYDEDOK 

A/S Carl Axelsens 
Jernstøberi & Maskinfabrik 
Telf. Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- Te|f 

kakkelovne, Kabysser, Haandstyreapparater til 
76 Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil. :: 76

Specialitet: Skibspumper.
Forlang Projekter & Tilbud.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og (jUttyreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Cronstadt. Rusland.

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 

Tlf. Byen2712 x. Laxegadø26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru
menter, Sextanter etc., nye og 

brugte, til moderate Priser.

Motorfløjter ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 
Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa anvendes ved 
Trykluftbeholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte.

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt—og Luft— 
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent A/S, Aarhus.

Brugte Skrivemaskiner 
al fo mk el lige Systemer 

tilsalg Vestergade 27.
Remingtons

Hovmester, 
som vil have en god ekstra 
Fortjeneste, kan let opnaa 
saadan ved blandt Besætnin
gen at virke for herværende 
større Firma i en nyttig Brugs
artikel. Udmærkede Betin
gelser. Bill., mrk. „Fritidsfor
tjeneste Nr. 1000**, modtaget
dette Blads Kontor.

Wald. Petersens
Kødudsalg,

Toldbod vej 44.
Telf. 5636. Nat-Telf.5636.

Specialitet: Sklbsarbelde. Alt udfares 
hurtigt og solidt til moderate Priser.

Forlang altid
0 tid/fto ns ted %

CMA
P/arfe Margarinez00b. HAVE

i København 
køber gerne for den 

brugbare Dyr.

2014 F. Nielsons SøÆ
J. P. Nlelson, Slotsg. 26, Aalborg
Kobbersmed og Blikkenslager



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjobenhavn. Georg Se 
rensen, Nyhavn 13. Telf. 6401.

Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nymivn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
Vergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar- 
strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206.
Svendborg. C.RingAnder- 

sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat. ,

Natsignaliseringslamper. 
J. /Vlelander, 
nr. Blikkenslager. "»2 
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandskade 3.

A. Veltheim,
Lo visa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Tilegr.-Mr.: ,,Velthelm‘'. Lnvls«.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.
Telegr. Adr.: Harkrlateneen.

Carl v. d. Hude
Skbsmægler. Aarhus.

Norrlands Stufvareforbund
Telcgrnfadrcss: Sliifvarelorbiind, Sundsvall. — Rikstelefon: N:o 76, 

Postadrcss ; Sundsvall.

Medlemmoi pan nlla lasllngeplatscr inom fOljande distrikt: 
Geflc, Skutsk r & HarnUs, Sttderhamn, Sundsvall, HernUsand, 

drnsktfldsvikfUmeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen tilllidr Svenskn Arbelsgifvarerareningen. — 

1 Garanterar reel behandling och ferm expedition.
Priser enligt kontrakt med Sveriges RednrefiJrening,

Heeksher & Søns Eftf.
Grundlagt 1 7 9 7-

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter far—................

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København. 
Keb og Salg af Sejl- og Dampskibe etc.

— Havariagenter. —

Telegr:-Adr.; Heokshers, Kjobenhavn. — Tlf. 7898.
----------Nat-Telefon4 HavaritlHaelde 7900.

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag“.
MOURITZ G. KRAG

Edsvoren Skibsmægler 
og

Befragt ningsagent

Telefon 56 & 1409.
Statstelefon 40.

Edsvoren Skibsmægler. 
Soborg & Benlhln'e Eftf.

Statstelefon 2. Saxkjoblng. Teiegr.-Ådr.: .Mægleren"
Telefon 134.

V. BERTRAM-NIELSEN
Edsvoren Skibsmægler 

og 
Befragtningsagent..

Adolph Andersens 'Eftf.,
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Befragtnings- & Havariagenter.
Telegr.-Adresse: 
„Broker“. RANDERS.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

AXEL LUND Is 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

AALBORG. 
CHR. JENSEN

Telegr.-Adr.: „Seborg"-

SlatBtclefon Nr. 9. 
Telefon Nr. 70.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Ksbmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

C. HANSEN
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84
Tøir. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl, d.nik Yachtklub.

Husk

Petersen-Faxe’s 
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

Stort Lager af fertllgsyede madninger.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaude er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning. 
Kommissioner udføres. 
Prisliste »ondet paa Forlangende. 

Forhyringskontor.
N. P. Jensen 

af Staten autoriseret Forhyringsagent 

Slotsgade 33. Aalborg.
Telefon 885. 

Telegramadresse: „Slotshyrlngu. 

Sandballast 
levere til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres" „S/P Avance" 

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 4B. Tolefon 6652.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 

AALBORG 
St. Hansgade 9. Telefon 187. 

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

OLSKI12D

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphu Iler.
Bruger af alle. Faaes overalt.

Cand. pharm. HaiTSen & Schlier, Kastrup (Amager).

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft 
med tilhørende 

5 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 65 m Længde og 750 Tons Egenvægt 
Paa Beddlngapladsen findes Maskinværksted, Malerværketed eto. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

HÅNSCHELL&C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau 
ved Charles Hvilsom, 

21, Havnegade 21.

Ksb og Salg af Sejl- og Dampskibe
Forlang Katalog. — SendtOpgave.



A. WILSON, Kobbersmedie 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klostergade 14. Aarhus. _____ —_________ 137.____

Tugboat Company „Union*1 TÆ-
St. Petereburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bngserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinftyi8k Og j*ngelsk.

’ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DR1LLS

SHI PYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphlc Addrese: „ENGINEERING, ANTWERP".

prøv engang r-
John Crabbiels OId Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Baadbeslag & Tilbehør
for Sejl- & Motorfartøjer.

Fabr. „SECURE“ (Wedell & Beyer) 
Metalvarefabrik — Staberi — Forniklingsanstalt. 

Kattesundet 12. København B.
Telef. Central 8556.

SK O N N E R Tf
stor, c. 90 Reg. Tons, Længde c. 77 Fod, i fortrinlig Stand, er 
tilsalg for 16,000 Kr.; Master, Rundholter og staaende Rig 
medfølger; Sejltegning foreligger. Skibet er smukt formet 
og vil ogsaa kunne egne sig som Lystfartøj. Det har hidtil 
kun været benyttet i korte Tidsrum som Forsøgsfartøj for 
mekanisk Fremdrivning; Skroget med det nævnte Tilbehør 
staar i over 25,000 Kr.; det er bygget i Aaret 1907 paa Ko- 
foeds Værft og til Veritas’ højeste Klassse. Nærmere ved 
Henvendelse til Overretssagf. O. Steen-Møller,

St. Kannikestræde 13.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

Telefon f 8901 • Kvæsthusgade 3, St. Telsgr.-Adr.: „KAYDYHB".
( 68B6, Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Vh Ufwnrvø Patent BundfarverIII« UflBgS og Patent Mønnie

WD 11 i f* Il K Pn’c bekendte Maskin-. D. Ulllll tt bil O og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade S, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbnuken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Forlang 

overalt
Pasteur Brand x.

Mejeriet 
Pasteur 
Odense, 

Danmark.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler eig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights*1 til Hednlngsbfljer fares paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Sefnrtsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal

________ Teletu BIBI. TaliaranuJr.: „RUET", Kubenhavn. Prlraitelelan Rora 2393- ______

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartst id en de“
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABO NI EMEN TSP RISEI,
K 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Enkelte Numre af »Dansk Sefartstidende«

A V EBTISS EMENTSPBIS.
Ferste Side pr. Petitlinie i 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plade 26, kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adreeee : „Skibsfart11 •

Tbykt hob J. Jørqknøkn & Co. (Ivak Jantzbn.)



II
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 6. Kjøbenhavn, Torsdag den 5. Februar 1914. 21. Aarg.

FLUE
BLOWERS

Billige i 
Anskaffelse.

I (len bagerste Del nr Kedlen. II en ser Hor. Pinder ogAnbringes fusl
Forbriendlngskanuner medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved at dreje et 
Hanndlag og uden al behøve al nabne B øg ka in i nerdo rene, hvorved undgaas 
kolde Lu fslrømø Inger. Soden ganr dlrckle I Skorstenen, og anvendes ,,Dla- 
mond" Blower fnu Minutter daglig, er Rør etc. allid rene.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernøs Nyttevirkning. 

Eneforhandler: M. B. COHN, TELEFONER:
Kjøbenhavn. Toldbod vel 2 2-30. —

Tel eg rom-Adresse: »AMI ANTE«..1(173

Nic. neimbur
Skibsmægler

St. Petersburg. Rusland
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

r

S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverandør.
Niels .Tuelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

udsteder

Adr. : I
Toldbod- | Comnositioner 
ve|7,Mez. |

Jærn-, Staal- og Træskibsblinde

A|s DANSK 

(SYSTEM <
FARVEFABRIK

HOLZAPFEL)
Rustbeskyttende Farve

til
Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

. • Leverandør til Flaaden • •
Indregistrere! aO Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

1 ..... ... ..........Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Pilial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdeling er aaben 
hver Dag fra Kl. 10—5.

<V| i A-fgM-i cfn hl»l Ir Specialitet: tæt og let, WAJLW SJL Zl RJ-FJLxka blødt og klæbefrit.

Imprægneringsanstalt Pressen n i ngduge. 

Telef. 89. N. J. PETERSEN & SØN, Telef. 89. 
SEJLMAGERE — HELSINGØR.

Rahtjens originale Composition 
tor Skibsbunde. Enei'orhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn,

Leverandør til Marinen.

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Lid.

WALL8END-ON-TYNE OG 8UNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaekiner samt alm. Maskinarbejde.

Toleiramadresier: „NEWS, WALLSEND“ og „NEWS SUNDERLAND",

o 
o 
o 
0 
0 o 
o 
o 
0 
0 
ø ' 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
ø 
0 
»ØØØØØØØØØØØØ-ØØØØØØ-ØØØØØØØØØ’Ø-ØØØ-ØØØØØØ

H. H. ADRIAN Kobber smedemester
Nyhavn 37

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager at' brugte Skibsinventarler.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., Si. Annaplads 19 & 21.

Cornelius Knudsen5
Marine- 

Prisme-Kikkert 
Sextanter — Kompasser 

Kapt. Clausens 
Kontroldyb demaaler.

Eneforhandler for

Skandinavien af Kelwins & James White’s Instrumenter

15 KØBMAGERGADEjg
Undgaa fejltagelse.

Alt SklUsarbAjde udføres. 
Specialitet: Sktbsklosettei*



C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 
Ratin's Salgskontor, 

Østergade 2. Kbh. K Tel. 3662 *

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter
Telegramadresse

1 —i bedste Kvaliteter =------

Specialitet: Elegante Uniformshuer

Telefon
Central ‘297 

,. 1297
.. 2197

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs" — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T, Heln. St. Annæ Plads 26, K|ebenhavn.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEN - Etabi. 1833

. HELSINGØR. ~ ~- 
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarerlng.
Ordre. Telegrammer og Breve 111 vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 

lieden eller Havnen.
Telegramadr.: Marstrands. —»Telefon 27 og 427. Naltclcfon 427. — Post Box 14

O—O”O—0-0-0—o— 0-0—o—o— 0-0—o—o—o

? Korsør Skibs Margarine I
O enestaaende holdbar Kvalitet. O

O—O—O—O—O—O—O—O .O—O—O—O—O—O—O—O

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 

Tlf. Byen2712 x. VsS,'.’ Laxegade26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Ioslru- 
inenler, Sextanter etc., nye og 

brugte, til moderate Priser.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Waltons Bog »Know your own shlp«.

Fut I Kibeoba«n fri de naullske Foreelegen Lokaler og taos Blaokenstelnert Efttlg., 
Hr- William leeiea, Teldbidve]-

Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

Motorspil,
særlig egnet til Losning i Fartøjer. Motor og Spil er lær- 
digmonteret paa en Træramme til at anbringe hvor som 
helst paa Dækket med 6 Bolte og optager kun meget ringe 
Plads. Leveres for en Pris af Kr. 1,100 fra
Maskinfabrikken, H. C. Jensensvej 13, Kbhvn L.

2/S- Passagerbaad tilsalg.
Plads til over 200 Passagerer. Staal, bygget 1893; 117‘5“ 

X 20‘ 7“. Klasse Germ. Lloyd 10U A k med Isforstærk- 
ning. Lasterum 70 ts. dw. Ny Kedel 1909. Fart 10 knob, 
Sui vev 6/1913. Pris 31002;.
JULIUS OTT, Skibssalgs-Agentur, Hamburg 1.

Berg & Larsen 
Nyhavn 53, København, 

og
Chr. Sctijerbecks Efterf., Helslngir.

Skibsproviantering
Lager af Manilla- og Hamptougværk

Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Horlig Eksgriltloi. — Billigs Prlier. 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensens. 

Telefon 7262.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
aibefaler lig med all III Faget beobirtede 

Reel og billig Betjening garanteres.

: Remingtons
Fnctura- og Bogliolderiniaskine

1 skriver, adderer og subtraherer 
I L. Kristensen. 27. Vestergade.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus.’ — 137.

„Den almindelige Danske 
Skibsførerforening af 1874“ 

afholder sin aarlige ordinære Generalforsamling 
Mandagen den 16. Februar Kl. 7l/2 Em. i Prins 
Wilhelms Palæ, St. Annæ Plads Nr. 13 (Salen over 
Gaarden), med følgende Dagsorden:

1) Aarsberelning allægges.
2) Del reviderede Regnskab fremlægges.
3) De reviderede Loves Godkendelse.
4) Forslag om Lukning af Tilgang af nye Med

lemmer til Foreningens Enkekasse. (Indsendt 
af el Medlem.)

5) Valg af 3 farende og 3 ikke farende Besty
relsesmedlemmer, der afgaa efler Tur, saml 
Valg af el ikke farende Medlem i Stedet for 
Hr. Kaptajn H. V. Bang, der har nedlagt 
sit Beslyrelsestnandal.

5) Valg af 2 Revisorer.
Bestyrelsen.

Skibsfører.
En energisk SømaDd, som kan indskyde Kr. 2000.00 i et 

Bugserselskab i en Fjordby, kan faa en udmærket Stilling. 
Billet, mrkt. „1100“, indlægges paa dette Blads Kontor.

Havnefogedpladsen
i Randers ønskes den 1. April đ. A. besat nu d en sprogkyn
dig Styrmand eller Skibsfører paa ca. 40 Aar. Begyndelses
løn 1600 Kr. stigende hvert 3die Aar med 150 Kr. indtil 2350 
Kr.; at Lønnen tilbageholdes 300 Kr. aarlig soin Huslejegodt
gørelse og 5 pCt. som Bidrag til Pension.

Skriftlige Anbefalinger, mrkt. „Havnefogedplads11, indgives 
inden 1. Marts 1914 til

Randers Byraads Havneudvalg.

Skibs- og Naskininspehtor.
En 36-aarig eund. polyt. og Maskinmester, godt kendt 

med Skibs- og Maskinreparationer, Værfter og Værftspriser 
mm., ønsker Stilling som Inspektør, eventuelt som Inspektør
assistent. Billet, mrkt. „Inspektor", bedes indlagt paa Bl.s Kr.
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Den internationale Konference i London om Sikkerhed til Søs.
Den foreløbige officielle Beretning.

Den internationale Konference i London sluttede | 
sine Moder den 20. Januar, og Konferencens Be- | 
slutninger undertegnedes ved denne Lejlighed af de j 
repræsenterede Magters Delegerede, nemlig for Eng
land med Canada. Avslralien og New Zealand, Tyskland, 
'Frankrig. De Forenede Stater af Amerika, Øslerrig- 
l'ngarn. Italien. .Spanien, Sverig, Norge, Holland, Belgien i 
og Danmark.

Konferencen har bestemt, al Overenskomstens Tekst, 
der indeholder 74 Artikler, ikke skal bekendtgøres førend 
den 15. Februar, for at give de forskellige, kontraherende 
Staters Delegerede Lejlighed lil først al afgive Beretning 
lil deres Regeringer.

Ved Afslutningen gav imidlertid Konferencens Præ
sident, Lord Mersey. følgende Omrids af Overenskom
sten i en Tale bestemt til allerede nu at komme lil Olfenl- 
lighedens Kundskab:

■ Idel jeg forelægger Udkastet lil den her udarbejdede 
Overenskomst lil Vedtagelse af de respektive Regeringers 
Delegerede, vil del være paa sin Plads for mig al sige 
nogle faa Ord med llensvn til Sammenkaldelsen af denne 
Konference og dens Arbejde.

Der har allerede i de senere Aar værel en jævn Be
vægelse i Retning af al gøre Sikkerhedsbestemmelserne for 
Skibe internationale, og del skal nævnes, at før de Be
givenheder indlraadte. som har ført til Sammenkaldelsen 
af denne Konference, har el Antal af de vigtigste søfarende . 
Magter truffet Forberedelser lil gensidig Anerkendelse af 
Gyldigheden af deres Passagerdamperes Certifikater.

Da indtraf del frygtelige Tab af »Titanic« i April 1912. | 
Denne Begivenhed henledte alle Nationers Opmærksomhed 
paa Nødvendigheden af al undersøge Muligheden af at 
linde bedre Midler lil al sikre Menneskeliv paa Søen, end 
man hidtil havde liafl. især mc<l Hensyn lil søgaaende 
Passagerdampere.

De Opgaver, der var stillet Konferencen, har 
gaael ud paa al tilvejebringe en Overenskomst mellem de 
dellagende Slaler. angaaende de Forholdsregler, som bør 
Iradfes med Hensyn lil Passagerdamperes Sikkerhed og 
andre Bestemmelser, som kan betrygge Passager-Trafikens 
Sikkerhed til Søs.

Naar fler er opnaael Enighed om saadanne Forholds
regler og vedtage! en Overenskomst, vil enhver af de Sla
ler. som har undertegnet denne, have Ansvaret for al gøre 
dens bestemmelser effektive ved Lovgivning og ved al ud
stede de nødvendige Certifikater til sine Skibe, i Overens
stemmelse med de trufne Bestemmelser. Konferencen i 
faslsa'ller ogsaa de Betingelser, under hvilke disse Certifi
kater skal ga-lde indbyrdes mellem de Ståler, som har 
underlegnel Overenskomsten.

De Regeringer, som den engelske Regering indbød, 
besvarede Indbydelsen hurtigt og imødekommende, saa- 
ledes at man kunde aabne Konferencen den 12. November 
f. A.

Da del paa el tidligt Tidspunkt var klart, at de Sporgs- 
inaal. som skulde overvejes, baade vilde blive mange og 
vanskelige, havde den britiske Regering efter SamraJd med 
nogle af de større Nationer, udarbejdet el Spørgeskema. I 
delte Dokument havde man foreslaael. al Konferencen 
skulde nedsa'lle Underudvalg, som skulde behandle særlige 
Sporgsmaal og afgive Beretning om disse. Delle skele og
saa. da Konferencen var Iraadl sammen, saaledes al der 
blev nedsal fem Underudvalg. Disse blev sammen
sal af Mamd med sivrlige Kundskaber eg Erfaringer paa 
de forskellige Omraader. som de skulde beskæftige sig 
med, og jeg drister mig lil al sige, al del vilde have værel 
umuligt at finde nogen, der havde værel bedre egnet for 
disse Opgaver.

Formændene i disse Underudvalg blev Sir N o r- 
m a n II i I 1 (Sikring af Navigeringen), Admiral C a p p s 
(SkibskonstruktionI, Mr. Moggridge (Traadløs Tele

grafi), Professor. Sir John Biles (Redningsapparater) 
og Ils. Ekscellence Dr. von Ko ru er (Certifikater).

Jeg behøver ikke al fremhæve disse Herrers Kvalifi
kationer, da de for Dem er vel kendte. og del udmærkede 
Arbejde, de har udfort, er del bedsle Vidnesbyrd om deres 
Dygtighed.

Jeg bar fundel del hensiglsmiessigl al anmode nogle 
af de Herrer Formænd om al udarbejde nogle korle Notit
ser angaaende de vigligsle Forslag, som Underudvalgene 
stiller, lil Brug for mig i Dag. og med Forsamlingens Til
ladelse vil jeg fremsætte disse.

Det foreslaas saaledes al etablere en international 
Sikkerhedstjeneste i del nordlige Atlanterhav, som faar 
den Opgave al foretage lspalroljeljenesle og Isobserva- 
lioner og al tilintetgøre drivende Vrag. De Nationer, som 
er særlig interesseret beri, skal bære Omkostningerne her
ved. og Tjenesten skal administreres af De Forenede Stå
lers Regering.

Denne Tjeneste skal oierlage og fortsætte det Arbejde, 
som er blevet udført i Issæsonen 1912 og 1913 af to Skibe, 
som De Forenerle Stater har udsendt, og den skal gaa ud 
paa al opspore Isen, bestemme dens Grænser imod Syd, 
Øst og Vest og al holde Føling med den. naar den driver 
imod Syd. saaledes at Skibe paa denne Rute kan blive 
holdt fuldt ud a jour med dens Stilling ved Hjælp af den 
Iraadløse Telegraf. Tjenesten vil ogsaa fortsætte det Ob
servationsarbejde. som er blevet paabegyndt sidste Aar af 
den britiske Regering, med den Hensigt al studere Strøm
menes Styrke og Retninger for derved forud for Issæ- 
sonens Begyndelse al komme lil Klarhed over Isens Drift 
og de Naturforhold, som foraarsager dens Bevægelser, før
end den endnu er bleven en Fare for Skibsfarten.

Tjenesten vil endvidere faa den Opgave al holde Øje 
med farlige Vrag paa Nord-Allanlerhavels vestlige Side, 
imod Øst til en Linie trukket fra Kap Sable lil el Punkl 
i 34° N. Br. og 70" V. Lgd. Den Del af Oceanet, som ligger 
Vest for denne Linie, vil De Forenede Ståler fremdeles 
overvaage.

For al gøre denne internationale Tjeneste mere efTek- 
liv, bliver del paalagt alle Skibsførere al melde, paa den 
bedste Maade som slaar lil deres Raadigbed, hvad de 
maatle se paa deres Rejse af farlig Is og farlige Vrag; og 
for al gøre disse Meddelelser saa lydelige og nyttige som 
muligt, er der blevet udarbejdet en Kode, der kan lette 
Meldingerne fra Skib til Skib og til Landslationernc og 
for al lade dem gaa videre lil Skibene paa Soen.

De Regler for godi Somandskab. som blev fremsat i 
Rettens Dom i »Tilanic<--Sagen er nu blevel inlernalionall 
vedtaget, nemlig, al naar der bliver meldt Is i Nivrhcden 
af eller paa Rulen. skal el Skib om Natten gaa med mode
reret Fart, eller amdre sin Kurs, saaledes al del gaar godt 
fri af det farlige Omrande. Den Maade. hvorpaa Damper
ruterne over Nord-Allanlerhavel bliver fastsat ved inter
national Overenskomst mellem de Dampskibslinier. som 
fører Passagerer, forbliver uforandret, og de forskellige Re
geringer vil indskærpe alle Redere Ønskeligheden af saa 
vidt som muligt al følge disse Ruter.

Der vil blive sørget for en effektiv Belysning af alle 
Baadedæk, og del vil blive paalagt at føre Morse-Signal- 
lamper. ligesom en international Kode for paatrængende 
og vigtige Signaler er blevet antaget.

Det har derimod ikke værel muligt al revidere de 
internationale Kollisionsregler, da mange af de Ståler, som 
har Del i disse Regler, ikke er repræsenteret paa Konfe
rencen. men Overenskomsten forpligter de kontraherende 
Slaler til al foranledige en Revision af Reglerne paa fem 
Punkter, og del anbefales nøje al overveje1 Reglerne paa 
andre vigtige Punkter.

Det har heller ikke været muligt at oplage i Overens
komsten. i Form af bestemte Artikler, et Antal Punkter, 
som angaar sikker Navigering, og som har værel overvejet
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af Underudvalget, men dotle har alfallcl Resolutioner over 
disse Punkler. der indeholder dels Anskuelser.

Med Hensyn lil al opnaa slørre Sikkerhed for Menne
skeliv paa Søen maa del siges, al selve Skibstypen og Ski
bets Bygning er af den slørsle Vigtighed. De Spørgsmaal, 
som her opslaar. bare ved en almindelig Betragtning, med 
Hensyn lil Bygningens Sikkerhed, er indviklede og af tek
nisk Natur, og selv om man er naael lil Losninger, som 
lader sig udføre, bliver del vanskelig! al give disse Udiryk 
i el Sprog, der egner sig lil Optagelse i en Konvention. 
Ikke desto mindre er del lykkedes del Underudvalg, som 
har beskad'ligel sig med delle Omraade. al IrielTe afgørende 
Bestemmelser og at formulere disse saaledes, al de kan 
oplages i Overenskomsten.

Med Hensyn herli] har man delt Skibene i lo Klasser: 
1) »Ny Skibe« og 2) »Eksisterende Skibe«.

Betegnelsen »Nv Skibe«, givider alle Skibe, hvis Køl 
bliver lagt efler den Dalo paa hvilken denne Overens
komst træder i Kraft, og Betegnelsen »Eksisterende Skibe«, 
gælder alle andre Skibe.

Disse Bestemmelser er dog Genstand for visse Be
grænsninger i Forhold lil Skibets Størrelse og Udstræk
ningen af dels Rejser, med Hensyn lil de særlige Fordrin
ger. som bliver paalagl ved denne Overenskomst. Delle 
Afsnits Bestemmelser er anvendelige i deres Helhed paa 
alle »Ny Skibe«: for »Eksisterende Skibe«, bestemmer 
Overenskomsten, at »eksisterende Indretninger . . . skal 
lages i Betragtning med Hensyn lil deres Værd af Autori
teterne i Skibets Hjemland med Forbedringer for Øje. 
som kan forøge Sikkerheden, hvor saadanne lader sig ud
føre og er fornuftige«.

Del vanskeligste og tillige del vigligsle Spørgsmaal. 
der har været al overveje angaaende Skibenes Bygning, er 
deres Deling i el passende Anhil vandlælle Rum, saaledes 
al Skibel. selv om el eller liere af disse Rum blev beska
diget. saavidl som del er muligl. dog maalle have til
strækkelig Bæreevne lil al holde sig tlydende. I Praksis 
afhænger denne Deling selvfølgelig af Skibets Størrelse 
og den Fari. som del skal anvendes i. og her bestemmer 
Overenskomsten, al Sikkerhedsgraden skal forøges efter en 
stigende Skala i Forhold lil Skibets Længde. og al Skibe 
skal liave en saa virksom Deling som muligt, under Hen
syn lil den Fari. som de er bestemt lil«.

Der siges ogsaa ud I rykkelig. al de Forlangender, søm 
Overenskomsten har stillet i denne Henseende, er Mini
mums-Forlangender. I Forbindelse hermed er der ogsaa 1 
IrulTel Bestemmelser om en passende Antegnelse paa del 
Skibs Sikkerheds-Certifikat, hvis Antal Inddelinger over
stiger Maksimum af. hvad Overenskomsten har forlangt 
for Skibe, som i Sa*rdeleshed er beskæftiget med Trans
port af Passagerer, og de Betingelser under hvilke en saa- 
dan officiel Antegning kan gives, er udtrykkelig fasisal i 
Reglementet.

Blandl andre viglige l’ing. som falder ind under 
».Skibbygning<. og som er blevel oplagel i denne Afdelings 
Bestemmelser kan mevnes følgende:

1) Skodder. som skal hindre Ild i al brede sig. 2) Pas
sende Midler lil al gøre del muligl al forlade alle vand
lælle Rum. 3) Almindelige Forlangender med Hensyn lil 
Styrken af Skodder og Da*k. II Reduktion lil del mindst 
mulige Aula! Aahninger i vandlælle Skodder, tilligemed 
Indskrænkninger i Anbringelsen. Beskaffenheden af og 
Midlerne lil al lukke saadanne Aahninger. 5) Indskrænk
ninger med Hensyn lil Beskaffenheden. Antal og Anbrin
gelse af Aahninger i Skibets Yderklædning, og Apparater 
lil Lukning af saadanne Aahninger. 6) Særlige Bestem
melser med Ilensyn li) Anbringelse og Udstrækning af 
dobbelt Bund. 7) Periodiske Prøver og Eftersyn af vand
lælle Døre, Lemme. Ventiler og andre Apparater, hvor
med man lukker Aahninger i Skodder og Skibsskroget un
der Skod-Dækket, samt befalet Indførelse i den officielle 
Skibsdagbog med Hensyn lil saadanne Øvelser og Inspek
tioner. 8) Foranstaltninger for al kunne slaa -Bak« med 
tilstrækkelig Kraft. 9) Bestemmelser om Svn og Inspek-

| tion af baade »Ny«- og »Eksisterende Skibe«, med Hensyn 
lil all, hvad der angaar Skrog, Kedler, Hoved- og Hjælpe
maskiner, saml Udrustning.

; I sin Beretning har Underudvalgel for »Skibbygning« 
frembaret Nødvendigheden af al gøre yderligere Studier 

' med Hensyn til visse viglige Spørgsmaal, hvis Behandling 
I ikke kunde forelages eller afsluttes denne Gang, og Ønske- 
I ligheden af frit at kunne udveksle alle Erfaringer med 

Hensyn til »Bygningens Sikkerhed«.
Overenskomsten har her truffet betryggende Beslem- 

I indser med Hensyn lil de anbefalede fremtidige Udveks
linger af Erfaringer og Indhentning af Oplysninger.

Idet jeg slutter denne Oversigt over Bestemmelserne 
I angaaende Skilles Bygning, er del af Vigtighed at frem- 
j hæve, al selv efler den omhyggeligste Opmærksomhed paa 
! alle mulige Enkeltheder, som kan forøge el Skibs Sikker- 
I lied, bliver der alligevel Muligheden af en alvorlig eller 
I ganske odelæggende Kalaslrofe tilbage. Del er derfor bv- 
; dende nødvendigt, al de Mænd, som skal fore Skibene, al

drig slapper deres Aarvaagenhed i den Tro. al deres Skib 
I ikke kan synke. De bør tværtimod forøge den Sikkerhed, 
i som selve Skibel byder, med den uhyre forøgede Sikker

hed. som er en Følge af en klog og dygtig Navigering.
j Overenskomsten fastsætter endvidere, al alle de kon

traherende Stålers Handelsskibe, naar de er beskæftiget 
| paa internationale Rejser, (derunder ogsaa koloniale). 
I hvadenten del er Damp- eller Sejlskibe, og hvadenten de 

fører Passagerer eller ikke, skal være forsynet med Appa
rater for Iraadlos Telegrafi, hvis de har 50 Personer eller 

1 liere om Bord (undtagen hvor Antallet er undtagelsesvis 
I og midlertidigt forøget til 50 eller liere paa Grund af For

hold, som Føreren ikke raader over).
De kontraherende Ståler har imidlertid Rel lil al gøre 

passende Undtagelser fra Bestemmelsen om at være for
synet med Iraadlos Telegraf i visse Tilfælde, af hvilke del 
vigtigste angaar Skibe, som paa deres Rejse ikke fjerner 

i sig mere end 150 Sømil fra del nærmeste Land.
Klassifikationen af de Skibe, som i Følge Overens

komsten skal va*re forsynet med Iraadlos Telegraf reller 
sig efter de Regler, som er fastsat ved Radio-Telegraf-Con- 
ventionen. Den nøjagtige Klassifikation er for indviklet 
lil at omtales her. men for al nævne Sagen i Korthed, kan 
del siges, at Passagerdampere kommer i første Klasse, 
andre Dampskibe, som kan føre 25 Passagerer eller flere 
i anden Klasse, og alle andre Skibe, som skal have Iraad
los Telegraf, i tredje Klasse.

Del behøver maaske ikke al siges, al Rederen af el 
Skib, som egentlig hører lil anden eller Iredje Klasse, kan 
forlange al faa delle overfort lil en højere Klasse; hvis 
del i alle Maader opfylder Betingelserne derfor.

Paa alle Skibe, paa hvilke der fordres Iraadlos Tele
graf. kan der forlanges fasi Vagt, hvis del Lands Regering, 
(il hvilket Skibet hører, finder, al det vil va*re nødvendigt 
for al redde Menneskeliv paa Soen, og i Mellemliden (un
der den Overgangsperiode som behøves for al faa 
Iraadlos Telegraf indslallerel og den nødvendige Betjening 
opøvel) skal følgende Skibe have en fasi Vagl. selvfølgelig 
foruden alle de Skibe, som er i forsle Klasse:

1) Skibe med mere end 13 Knobs Fari. som fører 200 
Passagerer eller flere, og som udfører Rejser paa over 500 
Sømil (miles) mellem to efler hinanden følgende Havne. 
2) Skibe i anden Klasse i den Tid. da de er mere end 500 
Sømil fra Land. 3) Andre Skibe, som skal have Iraadlos 
Telegraf, som bliver anvend! i transatlantisk Fari. eller 
hvis Rejser fører dem mere end 1.000 Sømil fra Land.

Skibe som er i anden Klasse, men som ikke skal have 
stadig Vagl, er del dog paalagl al holde Vagl i del mind
sk* syv Timer om Dagen foruden den Vagl af 10 Minutter 
hveranden Time, som del forlanges i Radio-Telegraf-Kon- 
veii'tionen.

Skibe, som er beskæftiget med Fiskeri eller Hval
fangst. behøver ikke at holde fast Vagl.

Den faste Vagt skal besørges af Telegrafister med 
Certifikat, eller af Vagler, som er i Siand lil al modtage
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og forslaa Nødsignaler, og der er truffet Bestemmelser 
før den Mulighed, al man niaaske i Fremtiden maalte op
finde automatiske Apparater, som kan overlage Vagt
tjenesten.

Den traadløsc Installation maa have en Rækkevidde 
af mindst 100 Sømil, og dens Kraftmaskine, som skal an
bringes paa den sikrest mulige Maade, maa være beskyttet, 
medmindre Iloved-Inslallalionen er anbragt paa del høje
ste og sikreste Sled i Skibel, hvor del er muligt.

Overenskomsten bestemmer, al Føreren af el Skib i 
Nod, skal have Ret lil al kalde det Skib lil Hjælp, mellem 
dem der har besvaret hans Nødraab, som han mener 
bedst vil være i Siand lil al yde Hjælpen, hvorefter de 
andre Skibe, som ogsaa har høri Nødraabet, kan fortsætte 
deres Rejse.

Der er fasisat en Overgangslid til Anskaffelse af Iraad- 
lose Apparater og lil Uddannelse af Telegrafister og Vagt- 
liiæml.

Overenskomsten bestemmer, al der skal være Red- 
ningsbaade eller Erstatninger for disse lil alle om Bord 
va-rende Personer. Redningsbaadene deles i to Klasser: 
(1) Den almindelige aabne Baad, eller Baade med faste 
Sider, og (2) Baade hvis Overdel kan foldes sammen. Den 
anden Klasse anses som nødvendig paa Grund af Borl- 
sluvningen. Ethvert Skib skal være forsynet med et Mi
nimums-Antal af Davider eller ekvivalerende Apparater, 
som varierer i Forhold lil Skibels Længde. Under enhver 
af disse Davider, skal der anbringes en Redningsbaad af 
Tørste Klasse og derefter yderligere et Antal Rednings
hunde. indtil der er skaffet Forsyning enten for et Mini
mum af Rum. ved al saa stort el Antal Baade. som det 
er muligt, bliver anbragt under hvert Sivi Davider, eller 
saadan al del giver Plads for 75 pCI. af de om Bord væ
rende Personer, idel den Maade der giver bedst Plads viel- 
ges. Behøves der endnu mere Plads kan den tilvejebringes 
enlen ved Redningshunde eller ved Ponton-Flaader af en 
anerkendt Type.

Overenskomsten fastsætter delaillerede Bestemmelser 
med Hensyn lil Bygning og Maal af forskellige Typer 
af Baade og Ponton-Flaader, Styrke af Davider, Antal og 
Konstruktioner af Redningskranse og Redningsveste. Del 
paabydes, al saa stort el Antal som muligt af Baadene og 
Flaaderne kan sælles i Vandel paa hvilkensomhelsl Side 
af Skibet, saa at saa faa som muligt maa sættes ud til 
Luvart.

Der forlanges et Overskud af Redningsveste, som sær
lig passer for Børn. Medens der er fastsal bestemte Reg
ler for de Redningsapparaler som er omtalt, er del dog 
bestemt, al der kan antages andre Typer af lignende Brug
barhed. naar de bliver godkendt af de enkelte Regeringer, 
som da vil give de andre Regeringer Meddelelse herom.

Overenskomsten fastsætter endvidere, af øl Mindste- 
anlal af Besætningen skal være duelig lil at behandle 
Baadene og Flaaderne. For en Baad eller Flaade af al
mindelig Størrelse, og som kan føre 60 Personer, er det 
mindste Anlal fastsat lil Ire Mand, med et voksende An
tal for større Baade, i Overensstemmelse med et fastsat 
Reglement. Disse Folk vil erholde el Dueligheds-Certifi
kat. som udstedes af deres Regering.

Overenskomsten bestemmer ogsaa, al alle de Skibe, 
som den angaar. skal have en duelig og tilstrækkelig Be
sætning. set fra det Standpunkt, som Sikkerheden for 
Menneskeliv paa Søen kræver.

Del forbydes al føre farligt Gods, og enhver af de 
kontraherende Regetingcr vil fra Tid til anden, udsende 
Bekendtgørelser om, hvad der skal henregnes til farligt 
Gods, enlen hver for sig eller sammen med andre Ting, 
og de vil. naar det behøves, fastsætte Regler for saadanne 
Varers Stuvning og Pakning. Der kræves ogsaa el orga
niseret Palrøljerings-Syslem for i Tide al opdage Ild. og 
Reglerne kræver passende Ildslukningsapparater og en 
Organisation af Besætningen for Ildebrandslilfælde og før 
Øvelser med Baade og Sprøjter.

Ethvert Skib skal have el passende System for Be

lysning, saaledes al Passagererne under en indtræffende 
Ulykke let kan finde Vej fra Skibets Indre lil dels Ydre. 
I ny Skibe skal der anbringes en Lyskilde saa højt som 
muligt, og Baadedækkel skal være godt oplysi.

Jeg har ikke villet ulejlige Dr. von Kørner med al 
udarbejde Optegnelser angaaende del Underudvalgs Ar
bejde, som han er Formand for, nemlig angaaende Certi
fikater. De Ting som delte Underudvalg anbefaler er gan
ske ligefremme. De gaar ud paa. al de kontraherende 
Staters Skille, som opfylder Overenskomstens Bestemmel
ser. skal forsynes med Certifikater, der godtgør delte, øg 
som skal lages for gode af alle Stålerne som vadende af 
samme Gyldighed som de Certifikater, som de udsteder til 
deres egne Skibe, øg som udgørende p r i m a faci e Bevis 
for Overensstemmelse med Overenskomsten. Der er knyttet 
en Tillægslormular lil Meddelelsen om Overensslemmel.se 
med Konventionens Bestemmelser, som gør det muligt 
for Redere, der i en eller anden Retning overlræll’er disse 
Bestemmelser, al laa denne Kendsgerning dokumenteret.

Maa jeg lil Slutning sige el Par Ord om det Under
udvalg, i hvilkel jeg selv har været Formand. Delle har 
beskæftiget sig med, hvad man kalder . »almindelige Be
stemmelser«, som bl. a. afgør hvilke Skibe Overenskom
sten skal omfatte, idel det dog har været forudsat, al naar 
andel ikke er bestemt, skal kun søgaaende Dampere, som 
fører liere end 12 Pasagerer, komme ind under dens Be
stemmelser. Der er imidlertid adskillige Undtagelser fra 
den nævnle Begramsning, hvoraf de fleste falder ind under 
Iraadløs Telegrafi. Der er ogsaa truffet Bestemmelser an
gaaende en Udveksling mellem Regeringerne af Love og 
Bestemmelser som angaar Sikkerhed for Menneskeliv paa 
Søen, og for de enkelte Regeringers Paalægning af Bøder 
i Tilfælde af Forsømmelighed med at rette sig efler Over
enskomstens Bestemmelser. Af andre Spørgsmaal. som 
man har beskæftiget sig med. kan nævnes: Adgangen for 
andre Stater, som senere maalte ønske det, til al tiltræde 
Overenskomslen. Tilslutning af kontraherende Staters Ko
lonier. den Dato (31. December 1914) paa eller før hvil
ken. Overenskomslen skal ratificeres af de forskellige Sla- 
ler. og den Dato (1. Juli 1915) paa hvilken Overenskom
slen skal Iræde i Kraft.

Denne Oversigt over de forskellige Betænkninger før 
Udvalgene er naturligvis ufuldstændig. Selve Betænknin
gerne er blevet indsendt til Redaktions-Udvalget for hvil
ket Hr. Cuernier har været Formand. Del har va*ret 
Hr. Guerniers Opgave al forme dem lil del Udkast til en 
Overenskomst, som nu foreligger. Hr. Guernier har her, 
assisteret af sin Kollega, Hr. Boris, udført el saa dyg
tigt øg betydeligt Arbejde, at Konferencen maa være dem 
meget taknemmelig derfor.

Vort Arbejde vil uden Tvivl blive kritiseret, men hvis 
Kriliken kommer fra interesserede Parter kan vi ignorere 
den. og hvis den kommer fra uinteresserede Parter maa 
vort Svar blive, al vi har gjorl vort bedste, og vi har 
gjort del med den største Omhu, og som vi tror i den sande 
Interesse af dem. søm skal rejse til Søs.

Mine Herrer, De har udfort et stort Arbejde, søm jeg 
er fast overtydet om, vil være en vedvarende Velgerning 
imod Menneskeheden. Og mere end delle. De har. maa
ske uden al være Dem del bevidst, men derfor ikke min
dre sikkert, ved den Høflighedens og Forsonlighedens 
Aand. som har hersket ved vore Forhandlinger, bidraget i 
høj Grad til at forøge Verdens Fred og Lykke.«

Ved Slulningsmødel i det engelske Udenrigsministe
rium ytrede Board of Trades Pnesidenl. Mr. S. Buxton, 
bl. a.: »Denne Konference har hovedsagelig kun beskæf
tiget sig med Passagerskibe. El Forsøg paa al udvide dens 
Omraadc vilde have været al overbebyrde den og at 
sprede dens Kræfter. men den maa nødvendigvis blive ef
terfulgt af endnu en international Konference, som først 
og fremmest maa beskæftige sig med Lastelinie-Spørgs- 
maalet, men som jeg ogsaa haaber vil behandle andre be-

Overensslemmel.se
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slægtede Spørgsniaal, som f. Eks. Tøminer-Dækskistcr, og 
saaledes komme til al udgøre et andel betydningsfuldt | 
Skridt i Retning af at sikre Menneskeliv paa Søen.< '

Ministeren udtalte derefter hvilken Glæde det havde 
værel ham al deltage i Konferencens Arbejder, som Re
præsentant for den britiske Regering, og sluttede med al 
sige: »Mine Herrer, jeg vil ikke byde Dem Farvel, men 
au reuoir.'-

kommende og et for hver enkelt Skibsstations Vedkom
mende fastsat særligt Skibsgebyr.

Indkaldelse af Værnepligtige lil Sø
værnet. Folketingets Udvalg har med Kl. Bernt- 
s e n som Formand og Ordfører den 29. f. M. afgivet 
Betænkning over Forslag til midlertidig Lov om Indkal
delse af Værnepligtige lil Søværnet. Udvalget indstiller 
Lovforslaget til uforandret Vedtagelse.

Den 3. ds. vedloges Forslaget ved 3die Behandling 
og oversendes li] Landslingel.

Kjøbenhavn, den 5. Februar 1914.

Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart meddeler:

Fra d. 1. Januar d. A. al regne er der forrøgsvis 
indført en ny T o 1 d f o r o r d n i n g for O d c r mun
dingens Bifloders Vedkommende, og samtidig er 
den gamle Toldforordning af 22. April 1896 ophævet.

De ved den ny Forordning indførte væsentlige For
andringer i Sammenligning med de ældre Bestemmelser er 
følgende:

1. I Stedet for al de over Swineinunde ind- og ud- 
gaaende Skibe lidligere ledsagedes af Toldopsyn, kom
mer nu Toldsignaler lil Anvendelse. Som Følge deraf er 
de lil Sleltin og Oders Omgivelser søværts indgaaende 
Skibe frilagne for Toldanmeldelse i Swinemlinde og for 
Ledsagelse af Toldopsyn, naar de fores af en i Told
væsnets Interesse beediget Lods eller Kaptajn og under 
Farten uafbrudt viser de foreskrevne Toldsignaler. Det 
samme gælder for konlrolpligligc Skibe, som udgaar fra 
Steltin og nærmeste Oderhavne over Swinemiinde.

2. Toldsignalerne bestaar af et 1.6 Meter langt og 1 
Meler bredt i Diagonal delt hvidt og sort Flag, som Ski- 
hene skal føre Dag og Nat. Om Natten desuden en hvid 
og grøn Lanterne lodret over hinanden i c. 1 Melers Af
stand, anbragt i Højde med Skibets Sidelanterner og med 
Lyset rellel agterud. De under Toldsignaler farende Skibe 
skal fortsætte Farten lil Bestemmelsesstedet uden vilkaar- 
ligt Ophold og uden Forandring af Ladningen og afholde 
sig fra ethvert Samkvem med Land og med andre Skibe. 
Ligesaa er det forbudt andre Fartøjer, uden Toldlilladelse, 
at lægge lil ved el under Toldsignaler sejlende Skib.

3. Toklopsynel over Skibsfarten paa Oder vil for
uden af Toldvæsnet fra Land blive udøvet ved Toldkryd
sere, hvis Besætning og Opsyn er beføjet til al anholde 
Skilic, der fører en kontrol- og toldpligtig Ladning, og at 
begive sig om Bord i Skibene og efterse Skibs- og Told
papirerne. Toldkrydserne fører om Dagen det tyske 
Rigsflag, og er ved Boven mærkede: »Koniglicher Zoll- 
kreuzer.c Ved Skibenes Anholdelse hejses om Dagen en 
hvid Standard og et retvinklet grønt Flag. Om Natten des
uden foroven ved Bovsprvdel en rod og en hvid Lanterne.

F æ 1 Ie s re p ræ s e n l a t i o n e n for dansk 
Skibsfart meddeler:

K y s l - R a d i o t c 1 e g r a f s l a t i o n. Den 1. Fe
bruar d. A. aabnedes Kysl-Radiotelegrafstationen Blaa- 
vandshuk for offentlig Afbenyttelse. Stationen kan benyt
tes lil Udveksling af Telegrammer til og fra Skibs-Radio- 
telegrafslalioner. og vil under almindelige Forhold kunne 
korrespondere med Skibsstalioner, der om Dagen befinder 
sig indenfor en Afstand af 200 Sømil og om Natten af 500 
Sømil fra Kyslstationen. Stationen er aaben Dag og Nat.

Telegrammer til Skibe i rum Sø, der har Radiolele- 
grafstalion om Bord, modtages ved alle danske Telegraf
stationer. som giver Oplysning om Takster samt om. 
hvilke Skibe, der bar Telegrafslalion. og saavidt muligt 
om hvilke Kyslslalioner i Ind- og Udland Telegrammer 
bor sendes over for at naa Adressaten saa hurtigt som 
Forholdene tillader det.

For den radiotelegrafiske Befordring erlægges et Til
lægsgebyr af 15 Centimer pr. Ord for Kyststationens Ved-

Ny Lovforslag.

Lovforslagene om Navigationsundervisningen og Sønæringen

var i Fredags til 1ste Behandling i Landstinget og fik fra alle Sider 
en velvillig Behandling. Forslagene behandledes under et, og samt
lige Talere ønskede lejlighed til at prøve Forslagene nærmorc i 
Udvalg, hvilket Ønsko Søfartsministeren for sit Vedkommende kunde 
tiltræde.

T v e d e fandt del naturligt, om Fordringerne skærpedes noget, 
saa de kom til at holde Skridt med Udviklingen. Denne sidste 
berørte vel navnlig Damp- og Motorskibe, men man maatte huske 
paa, at Ordningen fremdeles skulde være saavidt muligt ensartet 
for Dampskibsfart og Sojlskibsfart under cl for at det til enhver 
Tid kunde være let for Personellet at overgaa fra den eue Art Skibs
fart til don anden. Sojlskibsfarten maatte derfor i sin egen Inter
esse folge Trop med don samlede Udvikling. Paa den anden Side 
maatte man ved Fastsættelsen af de nærmere Fordringer udvise en 
saadan Varsomhed, at man ikko skadede Tilgangen lil Navigatør
standen.

Begge Lovforslagene havde nær Tilknytning til den allerede i 
1911 vedtagne Lov om Eksaminer for Skibsmaskinister, og det 
syntes underligt at man først nu i 1914 var naact til til faa do fore
liggende Forslag frem.

Taleren forstod, at Spørgsmanlet om Farten mellem Styrmands
eksamen og den foreslaaedc Skibsførereksamen var indviklet og 
vanskeligt, og paa Sagens nuværende Stadium fandt han ikke at 
kunne tage endolig Stilling til dette; men det var ham bekendt, 
at der fra liere Sider lagdes stor Vægt paa den afvekslende prak
tiske og teoretiske Uddannelse, som fremkom ved dette System.

Bestemmelsen om at indtil syv Navigationsskoler kunde god
kendes, var heldig, idet man ved Hjælp af den kunde sikre, at i 
hvert Fald ingen berettigede Interesser ined Hensyn til de hestaa- 
ende Forhold skødes til Side. Derimod var hun noget usikker med 
Hensyn til Ønskeligheden af at lade Administrationen bestemme 
hvilke Skoler der skulde give sig af med den udvidede, frivillige 
Eksamen for Skibsførere, idet han befrygtede, at denne Bestemmelse 
mulig kunde medføre en dyberegaaende Klassedeling mellem 
Skolerne.

Endelig ønskede Taleren uærmerc Oplysninger om den finan
sielle Rækkevidde af den Garanti overfor Skolernes Lønninger, som 
det var Meningen at lade Staten overtage.

B o j s c n var meget betænkelig ved Eksamensfordringer i det 
hele taget og søgte at forsvare sit Standpunkt med det gamle Ord 
af Holberg: »Et er et Søkort at forstaa. et andet Skib at fore«. 
Han vilde helst have færre Eksaminer og forstod ikke det formaals- 
tjenlige i de opstillede Fartsgrænser.

Ikke boller kunde Taleren linde det beldigt om Skolerne mer- 
mede sig lil at blive Statsskoler: den fri Konkurrence mellem pri
vate Skoler var heldig og burde foretrækkes. Noget anderledes 
stillede Forholdet sig dog hvad angaar den frivillige, udvidede Eks
amen. Her var en Statsinstitution maaske paa sin Plads, og det 
burde undersøges, om ikke denne Skolevirksomhed kunde henlægges 
til Sooffieersskolen.

Det forekom ham unødig liaardt at forlange en særlig Vandels
betingelse opfyldt for Opnaaelse af Sonæringsbeviser.

S o n n o var uenig mod Bojsen i Sporgsmaalet om Eksamens
fordringerne. Det var rigtigt og naturligt, at Fordringerne i teore
tisk Henseende blev sat noget op. selv om man selvfølgelig skulde 
udvise al fornøden Forsigtighed i Benyttelsen af den ny Bestem
melse, der gav Adgang til at fastsætte Eksamenskravene ved An
ordning.

I Principet fandt Taleren intet at indvende mod de foreslaa- 
edo Eksaminer. Det var tiltalende, at Ministeren havdo holdt sig 
saa uær til de Resultater, som den sagkyndige Kommission var 
kommet til, og med Hensyn til de enkelte Afvigelser maatto det 
navnlig anerkendes, at Ministeren i Sporgsmaalet om Farten mellem 
Eksaminerne havde rakt Haanden ud til Forstaaelso ved at ned
sætte Kommissionens Krav om et Aars Fart til ni Maaneder. Han 
stillede sig velvillig overfor dette Sporgsmaal. men var ikke vis 
paa, at Sejlskibsflaaden randede over et tilstrækkeligt Antal Pladser 
til Styrmandsfarlen mellem Eksaminerne.

Den foreslaacde Ordning af Skolernes Anliggender, derunder 
Forholdet til Staten, ansaa Taleren for god; den vilde paa en jævn 
og lemfældig Maade bane Vejen for en eventuel Overgang til Stats
skoler.

(Fortsætles et ler aEfterretn. C Søfar.«)
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Af Enkeltheder i Forslaget omtalte Taleren kortelig Bestem
melserne om Grænserne for Anvendelsen af Maskinpassere, Sporgs- 
maalet om hvorvidt Udtrykket »søgaaende Sejlskib« nærmere lod 
sig definere, samt Fordringerne til Lystsejlerne.

Harald Jensen omtalte del i Kommissionsbetænkningen af 
Maskinmestrenes Repræsentant indtagne Særstandpunkt. Han er
klærede sig derhos ganske uenig med Bojsen i dennes Syn paa 
Værdien ai private Skoler og fandt, at noget af det hedste i Lov
forslagene netop var Bestemmelserne om Skolernes Stilling og For
hold til Staten.

Efter nogle yderligere Bemærkninger af Jørgen Bert hel
sen replicerede

Søfartsministeren (Hassing-Jorgensen) til de forskel
lige Talere.

Ministeren fandt, at den Tid der var hengaaet siden Maskinist
loven var blevtn benyttet godt; den Gang stod man med en dybt- 
gaaende Uenighed paa on Række Punkter, medens man nu kunde 
nmdo med et saa godt som enstemmigt Resultat fra den Kommis
sion, der efter Maskinistlovens Vedtagelse havde faaet til Opgave 
at søge Vanskelighederne løst. Ministeren glædede sig til med det 
kommende Udvalg at drøfte forskellige Enkeltheder, men saa meget 
gerne, at Udvalgsbehandlingen kunde blive kortvarig.

Det var vel muligt, al det, at ikke alle Skolerne fik den ud
videde Eksamen vilde medføre en vis Klasseforskel mellem Skolerne, 
men dette vor ingen Ulvkkc, tværtimod vilde det vist være gavn
ligt om man ad denne Vej maaske kunde faa Skolernes Antal re
duceret lidt.

Bojsen havde utvivlsomt misforstaact Holberg, thi det havde 
sikkert aldrig været dennes Mening, at Navigatørerne ikke behøvede 
»at forstøn et Søkort«. Der skulde vel andet og mere til for at 
fore Skil) end Eksaminer, men dorfor kunde man dog ingenlunde 
kasto Vrag paa disse. Ministeren tog skarpt Afstand fra Bojsens 
Udtalelser om Sporgsmaalct private Skoler kontra Statsskoler, og 
gjorde kort Rede for de væsentligste Indvendinger mod det rene 
Privatskole-System. Fremdeles omtalte han overfor den nævnte Ta
ler de almindelig kendte Grunde, der gør det ønskeligt og nødven
digt at bibeholde Vandelsbctingelsen ved Erhvervelsen af Sønærings- 
boviser.

Om Eksaminerno og Uddannelsessporgsmaalct i det hele ud
talte Ministeren sluttelig, at han ikke havde nogen Betænkelighed 
ved at tiltræde Befalingsmændenes Standpunkt; de Indvendinger han 
i saa Henseende havde hørt fra Rederes Side havde ikke kunnet 
ændre hans Opfattelse.

Paa Forslag af
T v c d c, der i Tilsvar til Ministeren udtalto, at den kommende 

Udvalgsbehandling ikke burde sinke Forslagenes Gang, henvistes 
derefter begge Forslag til et Udvalg paa femten Medlemmer.

Fragtmarkedet.

Alle de hjemgaaende Markeder har et temmelig mal 
Udseende. og de fleste af dem ligger lavere end for en 
Uge siden. Vi befinder os jo paa en ret vanskelig Aarslid, 
og den megen l'ragtsøgende Tonnage gør ikke Situationen 
bedre. La Plala er meget flov, ligesom ogsaa U. S. kun 
har lidt at byde paa. Derimod har baade Østen og Au
stralien vist en Del Aktivitet i den forløbne Uge, men 
Ralerne trykkedes af den rigelige Mængde Ballast-Ton
nage Ira det øsllige Middelhav, resp. Sydamerika. Sorte
havet er stille og flovt, hvorimod Middelhavet fragtede i 
nogenlunde livligt, men Ralerne er meget smaa og giver ! 
i de fleste Tilfælde kun Tab. Østersøen er i en dvale- I 
lignende Tilstand for denne og næste Maaneds Lastning. 
En stor Del af de Dampere, som har losset Kul i 
russisk Østersøhavn, gaar bort i Ballast. Kulfragterne 
ligger dels en Smule lavere dels uforandret i Ugens Løb. 
Der blev i de forskellige Markeder bl. a. betalt som følger:

Østen. Hvede Sydauslralien 26/3 å 26/6 U. K. eller 
Kontinentet pr. 2den Halvdel Februar, 28/ én Havn Sve- 
rig, 28/4 t/a to. 28/9 tre Havne, 20. Februar—10. Marts. 
Erls Port Pirie 26/ Anlwerpen, Februar, 26/6 Wcst Harl- 
lepool. Marts. Ris fra Birma 21/6 å 22/ O. C. lil U. K. 
eller Kontinentel. 6 d. mindre direkte Havn, Februar— 
Marts, 21/ Fiume, Februar, 25/ Kalmar (2 Laslehavnc), 
Februar. Moulmcin eller Bassein 22/6 Antwerpen pr. Be
gyndelsen Marts. Bombay/U. K. eller Kontinentet (udsøgt 
Ilavn, exel. Hamburg, Dundee og Aberdeen) 16/3 Død- 
væglbasis én Havn, 16/9 lo Havne. Frankrig 6 d. ekstra.
25. Fehr.—10. Marts. Erls Bombay 15/6 Manchester, 
Marts. 17/3 Philadelphia eller Ballimore. 15. Februar—15. 
Marts.

Sortehavet etc. Korn for større Baade fra 

Novorossisk, Teodosia eller Eupaloria 6/6 å 6/9 Rotter
dam. 3 d. mere to Lastepladser, 3 d. mindre Byg, prompt, 
mindre Baade Eupatoria 8/ N. C. eller »any«, 8/6 Ham
burg, 10.—25. Februar. Fra Nikolajefl' betalles 7/1*4 
London eller Rollerdain, 7/4*4' Emden eller Weseren. 
7/71/5, Hamburg. 3 d. mindre Byg, prompt, mindre Baade 
7/ 101/5 N. C. eller »anv«. 8/41/5, Hamburg. 10.—25. Fe
bruar. Oljekager Novorossisk 10/3 én Havn Danmark. 
10/6 to Havne. 10/9 tre Havne, prompt. Erls NikolajefT 
5/9 Rollerdain. Februar, (2.000 Tons daglig Lastning og 
Losning).

Middelhavet. Sall fra Øslspanien 7/ å 7.6 lil 
Norge, nordligsl Kristianssund. Erls Bougie/CardiiT 4/3 
(3,6001, Middlesborough 4/9 (3,400). Tunis/Rotterdam 5/ 
(3,300), Chartagena/Maryporl 5/3 (3.600). Genua/West
Hartlepool 4/9 å 5/ (c. 4.000). Fra Huelva 4/9 Rotter
dam. »Tinlo terms« (4.000—5.000). Fra Bilbao 3/9 Car- 
diff (3,200), 4/ Rollerdain (3.600).

Nordamerika. Deals Bav of I’undy 38/9 U. K. 
eller Kontinentet, April—Maj. Petroleum New York eller 
Philadelphia 211/5 Cents 2 Havne Nordkina. Februar— 
Marts. Kul Ballimore 11/6 Barcelona. 11/ Algier; Virginia 
11/ Neapel. 14/6 River Plate. 15/ Rio Janeiro, alle pr. 
Februar. Tømmer fra Golfen 75/ å 76/3 Rolterdam. 75/ 
Dundee. Marts. Pensacola eller Mobile 76/3 Huli og Hol
land, 77/ Huli og Anlwerpen. Marts. Port Arthur 73/9 
Rollerdain pr. Februar—Marts. Paa Form >O« fra Gol
fen belalles 35/ U. K. eller Kontinentet. Slutningen Fe
bruar. Nel Jonn« Golfen 11/ U. K. eller Kontinentet. Fe
bruar—Marts. Bomuld Wilminglon 25/ Liverpool eller 
Bremen. 26/3 Havre, meget prompt. Timecharter 5/ å 5/3 
for større Baade. Levering U. S. TiUjagclevering Middel
havet, 4/3 Levering Golfen. Tilbagelevering U. K. eller 
Kontinentet.

Sydamerika. Korn San Lorenzo Grænsen 10/
U. K. eller Kontinentet, meget prompt. 11/6 pr. 20. Fe
bruar, 14/6 pr. Maj—Juni, alt Basis O. C. med 6 d. min
dre direkte Havn. Buenos Aires eller La Plala 7/9 U. K. 
eller Kontinentet, ingen Reduktion, 1ste Halvdel Februar. 
Santa Fé 11/3 O. C. -4- 6 d. direkte Havn (5,000), prompt. 
Bahia Blanca 11/6 for Havre til London eller Rotterdam. 
prompt.

Østersøen. Reval 9% å 10 d. Hvedebasis Rol
lerdam. 1/ Antwerpen eller Ghent. Fra Riga er der intet. 
Navigalionsforholdenc er meget vanskelige, og mange 
Dampere har lidt og lider alvorlige Forsinkelser paa Grund 
af Isen. Fra Libau eller Windau noteres 8 d. Havre
basis Rotterdam. 9 d. Dunkirk. 1/0% Rouen. Sukker 
Slellin/London 5/ å 5/3 for mindre Baade. Grcenock 5,9 
å 6/. For tungt Korn fra Rostock noteres Mk. 6 til bel
gisk Havn, Mk. 7 for Havre. Mk. 1 ekstra for nordfransk 
Havn.

K u 1 f r a g I e r n c. Fra Tynen eller Blyth sluttedes 
lil 5/ Stockholm (2.200). 4/9 Kiel (1.700), 4/6 Holtenau 
(1,600), 4/3 Memel (2,000), 4/4*/2, Middelfart (1,600), 
4/10*4 å 5/ Frederikshavn (700), 4/9 Rouen f1.600), 5/2 
Bordeaux (2,100) 7/6 Marseille (2,500), 7/6 Genua eller 
■Savona (6,000), 7/3 Neapel (4,800), 8/9 Venedig (5,000), 
8/3 Konslantinopel (4200). 8/3 Port Said, 6/9 å 7/ Las Pal
mas eller TenerifTa (2,000). Fra Firtli og Forth 4/10*/5, 
Liibeck (2,300). 4/41/4 5 4/6 Randers (1.350), 4/41/4, Frede
rikshavn (1.300). 7/9 Genua (3.500). Humberen 5/6
Reval. 4/9 å 5/ Libau eller Windau. 4/9 Rouen. 7/6 Genua 
eller Savona. Fra Cardiff eller Newport 3/6 Antwerpen 
eller Calais. 5/6 å 5'9 Lissabon. 7/10*4 Barcelona (3.200). 
Frcs. 81/5 å 8% Marseille, 7/ a 7/6 Genua, Savona. Spezzia 
eller Neapel. 7/9 a 8/ Sicilien. 6/6 å 6/9 Malta. 7/9 Piræus. 
8/6 Venedig. 7/9 5 8/ Aleksandria. 7/6 å 8 Porl Said. 9/6 
Colombo. 7/3 Azorerne (St. Michaels) (1.700). 10/ Sierra 
Leone (2.800). 14/ Rio Janeiro, 14/6 a 14/9 River Plate.

Skrevel d. 3. Februar 1914.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen. Danmark, Veslsverig og Østhorge til
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England og Kontinentet ligger hele Fragtmarkedet ufor
andret mal. saa at der i del hele kun gores ganske enkelle 
Befragtninger fra Danmark og Øslnorge lil lave Fragl- 
raler. medens der iovrigl er Slilsland for hurtig Afsejling. 
Af Trælaster fra Bollenhavene slulles kun ganske faa 
Fragier, idel Bederne heldigvis holder sig tilbage fra al 
skille lil de lave Noteringer.

Relurfragter Vest fra er der fremdeles Mangel paa lil 
uforandrede Raler 7 å 8 £ pr. Keel med lidi Tillæg lil 
Fjordhavne. Af Clay og Fodersloflasler er der ligeledes 
kun faa Partier i Markedet, medens nogle Skibe anbringes 
for Kullasler lil franske Havne 8/ å 8/6 pr. Tons fra Øst
britiske Havne.

Angaaende de mindre Skibe kan af ny Foraarsnole- 
ringer nævnes fra Greifswald 4J5, AI. for Rug sand fra 
Konigsberg kun 5 å 6 M. Rugbasi.s. endvidere Libau for 
Oljekager 13 å 14 AL; for prompl Afskibning noterer Ro- 
slock 5 M. Danmark sluller nogle Skibe for Byg til Kjo
benhavn. saaledes fra Korsør 16 Øre. Kalundborg 17 Øre. 
SlareklinL 20 Øre: endvidere noteres en enkelt Ladning 
Bøgetræ lil Flekkefjord. Kjøbenhavn. som for Tiden er 
ret stille og uden l'dsigl lil snarlig Forandring, sluttede 
sidste l'ge for livede li] Odense 20 Øre, Nakskov 18 Øre. 
Landskrona 11 Øre saml Majs lil Rønne 17 Øre og Olje
kager lil Neksø 18 Øre.

Nybygninger, Køb og Salg.
Gennem K j n li e n li a v ns S k i li s - S a I g s - B u r e a u ved 

Charles H v i 1 s o ni er i disse Dage solgt: Bark »Alni« af Aker- 
weii, 695 Reg.-Tons. lastende 1,150 Tons dw. i 350 Sldr.. bygget i 
Arendal 1895. Klasse A. 1. 1. L. til Skibsreder ]•’ r. II. A I ni. Berg- 
qvara. Skibet ligger i Kjobenhavn for Havari.

M/s „MORTEN JENSEN4',
Danmarks største Sejlmotorsklb, forsynet med

16QBHK. 2-Cyl. BOLINDER-MOTOR!
500 Tons Lastevne, Fart for Motor 8 Knob, 

inkl. Sejl 12 Knob.
Leveret af Bolinders Repræsentanter for Danmark:

N. C. BREIT & CO7
Reventlowsgade 28. Kjøbenhavn. Telefon 2688 & 2788.

OVERSLAG OG TILBUD sendes pratiš op franco.' paa For - 
langende i Størrelser fra 5—500 HK.

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

C. K. Hansen. Agger s borg afg. Kjnbenhavn 27./1. —■ 
Amalienborg ank. Windau 28.T. - B r a 11 i n g s b o r g
afg. West Hartlcpool 30.,1. — Borg lu ni ank. Huelva 21.il. — 
Dan s bor g afg. Tyne 22..T. - El s bor g ank. Barcelona 29.,1.
— Esrom ank. Barry 23./1. - Flyn iler borg ank. Norro 
Sundby 26./1. — Frederiksborg alg. Bordeaux 30./1. - 
Guldborg ank. Teneriffe 23.1. — Gurre ank. Kjobenhavn
29.. 1. — II a m ni e r s h u s ank. Tyne 30./T. — H a r r i 1 d s b o r g
ank. Riga 5./1. — Hund borg afg. Windau 31.,'1. — Jelling 
ank. Savannah 1./2. - Jo m s borg ank. Cardiff 24., 1. — 
Jungslioved afg. Port Said 28./1. Jægersborg ank. 
Kjobenhavn 1./2. - - Kai lu udbor g ank. Messina 1./2. Kalo 
afg. Huelva 29,/L — Klampenliorg ank. TcnerifTa 26./I. — 
Kronborg ank. Kinden 3O.tj. — Lejre ank. Filadellia 22.1. 
-- M a r s e 1 i s b o r g ank. Libau 17.1. Næsborg ank. Riga 
ll.i 1. — R a n d e I s b o r g ank. Libau 31.,']. - - Silkeborg afg. 
Metliil 23./1. — Skanderborg nass. Kjobenhavn 1./2. —
Skods borg afg. Windau 29./1. — Spiger borg afg. Cardiff 
28./1. — Stegel borg afg. Marseille 29./1. — Stjerneborg 
pass. Skagen 29./T. — So bor g ank. Huelva 10./1. -- Taarn- 
borg ank. Aarhus 1,;2. - Ulfsborg ank. Aalborg 26./1. — 
l.' r a n i e n b o r g afg. Kjobenhavn 31..1. - Vordingborg afg. 
Reval 2./2. ■ flrkild afg. Burntisland 23.1.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. A 1 e x a n d e r S h u - 
k o f f, Folkenherg. alg. Libau 25.,'1. til Rouen. Johan S i cm, 
Nielsen, ank. Reval 26.,'1. — Harald Klitgaard, Rasmussen, 
ank. Neweastle 31./1. - R u s s , Petersen, ank. Helsingborg 28..T.
— W 1 a <1 i m i r S a w i n , Carsteiisen. afg. Baueau 31./1. til New- 
poit. — Excellence Pleske. Tannebek ank. Blyth 2.,2. — 
M i e. h a i I 0 n t c li o u k o f I', Harboe, ank. London 2.12. -- Ge
neralkonsul Pal I isen. Christensen, alg. Rolterilani 1.2. 
til Savona. — W I a d i in i r Reitz. Olsen, ank. Genua 20.1. -- 
Helmer Morcli, Thorsr.e. ank. Nakskov 311. N c w a, Dahl, 
ank. Spezzia 30./1.

Det østasiatiske Kompagni. B a n d o n ank. Glasgow 19.12,
C h u m p o n pass. Suez 3.'2. hjemg. — B i n t u n g afg. 

St. Thomas 24.1. hjemg. — Pangan ank. Genua 1.'2. hjemg.
— Se 1 a n <1 i a ank. Kjobenhavn 8.1. — Catliay ank. Kjoben
havn 14.,'T. — Traiiquebar ank. Vladivostok 29.,'T. hjemg. — 
Kina afg. Port-Said 30./1. hjemg. — J u 11 a n d i a alg. l’emuig
29.1. udg. Indien afg. Saliang 30.1. udg. S i a ni afg. 
Vancouver 29.1. udg. -- S a m u i alg. London 23. I. udg. —- Ara
bien ank. Antwerpen 3./2 udg. - Annam ank. Kobe 1. 2. udg.

Vestindisk Af d e l i n g. S t. C r o i x afg. St. Thomas
26. 1. hjemg.

Vesterhavet. Ellen. Tlioft. ank. Bristol 2.12. — N a 11 s y . 
Pedersen, ank. Alieante 2.i2. — Fy 11a. Winslow, afg. Portland 
2.2. til Aarhus. — N c r 111 a . Degn. ank. Kollierg 1.12. — Hebe. 
Gregersen, afg. St. Raphael 1./2. til Valenciii. — Nora. Lauritsen, 
alg. Swansea 31. j. til Ilieppe. — Karla. Nielsen, afg. Malaga 
3(1.,T. til Manchester. — C i t o. Jepsen, ank. Rudkjobing 31.1. — 
Nexos, Basse, afg. Marseille 30.T. til Landskrona. — Olga. 
Christensen, ank. Liverpool 3.,'2. — C 1 111. Hansen, alg. Portland 
3.12. til Bristid. T li y r 11 . Jessen, pass. Bcacliy Head 3.'2. for 

! London. Marie. Nielsen, afg. Swansea 3. 2. til Rouen. — 
, Olga. Christensen, afg. Preston 3.2. til Ellesmere. - Inger. 

Skov. alg. London 2.2. til Neweastle. — Polly. Malhiasen. ank. 
Aarhus 1.'2. — Laura. Thogersen. alg. Portlaud 222. til Brenieu. 
— N antik. Rasmussen, afg. Portland 2./2. til Cullera. — Nord
soen, Lund, ank. Almeria 30./1. — Johanne. Mikkelsen, ank. 
Bolderaa 30./1. - Stella. Winther, ank. Nykjohing F. 30./1. — 

I Thyra. Jessen. afg. Lissabon 29./I. til London. Bodil. Jen
sen. alg. Birkenhead 2S./1. til Esbjerg.

Urania. P o I a r s t j e r 11 e 11 . Nielsen, ank. Cardiff 27.,'1. — 
Kronprinsesse Louise. Gislason. ank. Greenock 2.12. - 
Svend, Schmidt, ank. Kristiaiissand 3J2. — Urania, Clausen, 
afg. Kjiibenhavn 29./1.

Europa. Belgien. Nielsen, ank. Calais 29./1. — Europa. 
R. Friis, ank. Riga 28./1. — Tyskland, Daustrup. ank. Jask- 
sonvillc 13./L

Dampskibsselskabet af 1911. Ed na. Clausen, ank. Grao 
28.1. — Alf. N. Clausen, afg. Kiolienhavn 2.12.

Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Dronning 0 1 g a . Peter
sen. af Galveston 30./1.

Nordsoen. N o r d l a 11 d . Andersen, afg. Ghcnl 3./2. — Kro 11- 
prins Frederik. Andresen, afg. Caragona 3.'2. — Holland, 
Piiulsen, ank. Burntisland 3.,'2. England, Bennetseii. afg.

' Kolding 31./1.
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Heimdal. Holga, Vaalæn Hansen, ank. Penalir 31.1. 
Martha, Christensen, afg. Burntisland 30./T. — Elna. Ratlije, 
ank. Swansea 29./1. — Therese, Pedersen, ank. Nizza 31.1. - 
Harriet, Larsen, al'g. Spczzia 3./2. — Dagny, Therkildsen. 
afg. Swansea 29./1. — S i ni n n e, Maller, afg. Toulon 3./2. - - 
Jeanne, Olsen, afg. Sunderland 31.11. — Vera. Kiso, ank.
Cannes 30./1. - Daisy, Jorgcnsen, afg. Nizza 31./1. — An
iline, Letli, afg. Oran 29.,’l. — Kamina, Lofller, ank. Seahani 
1./2. — Betty, Lagesen, ank. Jluelva 24./1. :

Brix Hansen & Co. John, Holm. pass. Kjøbenhavn 31.,1. — j 
T li o r v a 1 d s c n , Olsen, afg. Riga 17.11. — Nordpol, Nielsen, 
ank. Bonen 30./1.

Orion. Flinilt, Hansen, afg. Riilisque 3./2. til Fimmliøugiic. [
— Fyen, Mathiesen, aTg. Metliil 3./2. lil Lilian.

Torm. Gudrun, Søiinichseii. ank. Henna’ 3./2. — Sara, i 
Jensen, ank. Huli 3J2. — Ragnhild, Sehullz, afg. Aalborg 1 
2.12. — Valborg, Hansen, ank. Liverpool 3./2. — Sjælland. 
Svarrer, ank. Skien 3J2. Es t rid, Hansen, afg. Aalborg 31./1.
— Agnete, Dam, ank. Santander 1./2. — Gunhild. Hansen, 
afg. Kallundborg 31.11.

A. P. Møllers Rederier. H on oborg pass. Kjohenhavn 31.1.
— A n n a M æ r s k pass. Kjohenhavn 2.12. — C h a s s i c M æ r s k 
pass. Kjohenhavn 2.12. - Elconora Mær sk ank. Wirnlau 26.,'T.
— H u 1 d a Mm r s k afg. West Ilartlepool 30./1. — La u r a
Mærsk- ank. Bordeaux 31./I. — Lexa Mærsk pass. Gibral
tar 28./1. — Peter M ii'rsk afg. Riga 28.11. —■ Sall y Mærsk 
ank. Rottenlam 31.11.

Vulcan. V u I e a n . Schmidt, ank. Kjøbenhavn 4.11. Lon
don. Larsen, afg. New port 3.12. til Algier. — Paris, Andersen, 
ank. Kiel 31.11. — Bryssel. Ovesen, ank. Antwerpeii 2.12.

Mercur. Berlin. Kiogli, afg. Demerara 1.12. til Guanoeo. — 
Wien. Bocck-Hansen, ank. Cap Lopoz 27./1. —- Roma, v. Thun. 
ank. Barry 1./2.

Skandia. Rodfaxe. Petersen, ank. Metliil 30.11. — G u 1 - 
faxe. Faber, afg. Helsingør 3.12. til Burntisland. — Skin fax e. 
Hcminingsen. ank. Korsør 30.11. —- Rimfaxe, Wcichardt, afg'. 
Gjcdser 27.11. til Burntisland.

Dania. Elv. Nielsen, ank. St. Vincent 29./1. -- Nelly. 
Clausen, pass. Gibraltar 30./1. for Nizza. — F a n n y , Eriksen, afg. 
Swansea 29./1. til Livorno. — Lilly. Bang, strandet 9./1. ved 
Kalmar. — Aloxy. Sørensen, ank. Rotterdam 3.12. — Dagny,

Clausen, afg. Hamburg 31.112. til Birkeuhead. Mary, Dulm, 
afg. Hamburg 3.12. til Portsmouth.

Dampskibsselskabet Rodby Havn AS. Freja al'g. Ilarhurg 
a. <1. Ellie 1.-2.

Dansk Dampskibsselskab Rossia. G c n c r a 1 e o o s u 1 E 1 i s - 
sejeff al’g. Riga 28.11.

Thuro. II. A. Hansen. Andreasen, ank. Rotterdam 29.1. 
P e t r i n c Hansen. Hansen, ank. Svendborg 2.12.

Ærø. Energi. Jensen, ank. Helsingør 31.1.

Sejlskibe.
Svendborg. A r i e I. Ravneniose, ank. Burntisland 28./1.

Henry Brooke. Rasmussen, ank. Frederiksstad 28.11. — Jens 
Nielsen, Nielsen, ank. Kjolienhavn 28.11. - Willemoes, 
Eriksen, ank. West Hartlepool 28.11. - Anna, Fisker, ank. Langc- 
suml 27.1. P a I I e s e n . Jensen, ank. Nykjøhing S. 27.11. — 

[ Flora. Sørensen, ank. Rudkjnbing 27.11. - Danmark. Huus- 
j l'eldt. ank. Ilarhurg 2.12. Cri. terion, Nielsen, ank. Mas-

nedsund 28.11. IL C. Jensen, Larsen, ank. Wisbeeh 28.11. — 
! Erik. Hansen, ank. Kristiania 29.U. Triton, Jensen, ank.

Dysart 28.11. — Golion, Lund, ank. Dysnri 30./1. Ruth, Lar
sen. ank. Nykjøhing F. 31.11. ■ A pol lo. Nielsen, ank. Caen
31.11. —- Dagmar, Petersen, ank. Grangemoiitli 31.11. — Val
borg. Rasmussen, ank. Frederiksstad 2.12. Fy 11a. Hansen, 
ank. lusigny 1./2. - Ludvig. Bramli. ank. Nykjobing S. 2.12. 

; — So p bie. Hansen, ank. Assens 3.12. -Otto, Klug, ank. Æroes-
kjobing 2.1 2. A <• ( i v . Moiiritzen. ank. Frederikstad 2.12.

Ærø. Saturn. Nielsen, ank. Falmonth 26.11. - Hjal
mar, Christoffersen, ank. Skagen 27.11. Albert ha. Kromann. 
ank. Fowev 26.11. A r k e n . Crhistenseii. ank. Rio Grande do Sul 

- 26.11. - De tre S o s k e n d e , Rasmussen, ank. Kjolienhavn 29.;1.
- Sag. Olsen, ank. Carahella 29.11. Anna, Mikkelsen, ank. 

Rio Haclia 30.11. Thor, Petersen, ank. Hamburg 31.11.
! M a a g c n , Mortensen, ank. Aneona 31.11. -- Sålus. Andersen, 

auk. Swansea 2.2. — Freden, Christensen, ank. Gibraltar 2.12.

INDHOLD:
Den internationale Konference i London om Sikkerhed til Sos. 

— Kjøbenhavn. den 5. Februar 1914. — Ny lovforslag. — Fragt
markedet. —- Nybygninger. Køb og Salg. Efterretninger for Sø
farende. — Skihsefterretninger

steriliseret Fløde paa Flasker og Daaser
fremstillet af Mælk fra dyrlægekontrollerede Besætninger. Ga
ranteret ren og uden Tilsætning. Holdbar i ubegrænset Tid. 
. ___ = Faas hos samtlige Provianteringshandlere.

DANSK FLØDE EXPORT a/s. ODENSE.

Hill-Madsen"
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen. Købh Telt'. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

Motorfløjter ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 
Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa anvendes ved 
Trykluftbeholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte.

Til Fiskefartøjer inaa vi anbefale vort Ilt— og Luft
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent A/s, Aarhus.

Skibsby pothekbanken
Tlf. Hyen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbakken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

KABYSKOMFURER& SKIBSOVNE 
AL SLAGS STØBEGODS 

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALOG

DE FORENEDE □ERNSTØBERIER% 
AFDELING CHRI5TIAN5HAVN5 JERNSTØBERI 

HOLMBLAD5GADE 27 TEF: 1630 .

Randers Rebslaaeri
Hamp« og Staallraadslougværks-Fabrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos , 

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.



Aktieselskabet 
Dampskibsselskabet „Cimbria*1.

Fra D'Ilerrer Vekselerere E. Friis og Berlhukl Na- 
Iliansolin har Beslyrelsesraailel for Dampskibsselskabet 
Cimbiia modtaget følgende Skrivelse:

Herved tillade vi os al anmode om. al der maa 
blive indkaldt en exlraordinær Generalforsamling i 
|)/S. .Cimbria« lil Behandling og eventuel Vedtagelse 
af:

Forslag lil Selskabets Likvidation 
saml, dersom delle vedlages. 
Valg af en Likvidalionskomilé. 
Saafremt Selskabels ordimvre Generalforsamling

Idiver afholdt inden Udgangen af næste Maaned, kan 
Bestyrelsen, dersom den maalte foretrække del. be
tragte disse Forslag som gyldigt indleverede lil denne, 
saaledes at Kravel om Indkaldelse af den exlraordi- 
iiivre Generalforsamling bortfalder.

Kjobenhavn. d. 31. Januar 191-1.

/Erbodigsl
(sign.) E. Friis, (sign.) Berlliold at lianso lin.

Da tie Herrer E. Friis og Berlliold Nalliansohn over
for Selskabet har doeunienlerel. af de repræsenterer over 

af Selskabets Acliekapilal. har Beslyrelsesraadel i Hen
hold lil Lovenes § 9 andet Stykke ikke kunnet undslaa 
sig for al lage Bega'ringen lil Følge og indkalder derfor i 
herved lil en exlraordimer Generalforsamling med den ! 
forlangte Dagsorden. ■

Generalforsamlingen afholdes Fredag d. 27. Februar I 
Kl. 31/., paa Selskabets Kontor. Frederiksgade Nr. 1. i 
Isle Sal.

Adgangskort og Stemmesedler udleveres hver .Søgne
dag 10-11 Find, og 1—3 Eflmd. paa Selskabels Kontor i 
Henhold lil Lovenes § 11.

BESTYRELSEN.

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsiknnger, lil 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem 
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „DanskelloydE

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdi forsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjobenhavn.

Stiftet 1786. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000. 
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Kriøtiansgade i 8. Kongelige Søassurance. 134, 1024 & 10134.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver An, ogsaa Værditorsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holbergegade 1» 1. Sal. Copenøure 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner Sø- og Tronnportloralkrlnger af enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer i dc fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoner:

Holmens Kanal 24._ _ _ _ _ _ _ _ _ ..Fourthcomo."._ _ _ _ _ _ _ _ Central 256 og 10756.

Alt Skibsarbejde
Sørensen & Rasmussen,

Gørtler, Kobbersmedie samt Metalstøberi, 
Danmarksgade 80, Frederikshavn.

Frederikshavns Qærft og flydedok sk 
FREDERIKSHAVN.

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 250'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

— Telegram-Adresse: V/ERFTET FRH. —
— Telefon 210. — — Slatslelcfon 4. —

Baadbeslag & Tilbehør
for Sejl- & Motorfartøjer.

Fabr. „SECURE" (Wedell & Beyer) 
Metaluarefabrik — Støberi — Forniklingsanstalf. 

Kattesundet 12. København B.
Telef. Central 8556

N. SANDBERGS Skræd eretab lisse ment 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
■4B. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. oa Industrlforeninoen.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft 
med tilhørende 

5 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 65 in Længde og 750 Tons Egenvægt 
Paa Beddlngspladaen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
Kontor.

—^Slagterforretningen 
„JOMSBORG‘ 

AARHUS, vis 6 vis Hullebroen, 
Alt Kød og Dellkatessevarer lil 

Skibsproviantering. 
Hurtig og reel fietjening.

M. P. Jorgensen, Slagtermester. 
Nærmeste Slaglerforr. ved Havnen.

21’59 Å. NYHOLM 2V59 

Havnegade 28, Aarhus 

Al Slags
Proviant og Skibsrekvisitter 

Billigste Priser. Reel Betjening.

Telefon
54-30.

C 1/1 D C Telgr.-tdr. 
ø |\ I D L ..Frølohls"

“oriåing altid
Otzc Monsted /i

OAAA
Margarine

SVENDBORG FLYDEDOK 

A/S Carl Axelsens 
Jernstøberi & Maskinfabrik 
jølf Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- fe|f 

kakkelovne, Kabysser, Haandstyreapparater til
76 :: Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil. :: 76

Specialitet: Skibspumper.
Forlang Projekter & Tilbud.

Køb og Salg samt Kontrahering af 
Damp-, Sejl- -

og Motorskibe.

C. P. JENSEN,
PAUL ANKERSGADE 2.

6. C. de Baerdemaecker 
Skibsmægler og 

Speditør 

Geni, Belgien.

DDL HAVE 
i København 

køber gerne for don 
brugbare Dyr.

20V4 F ■ Nielsons Søn2™;
J. P. Nlelson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet t Sklbsarbelde. Alt udføres 

hurtigt og solidt til moderate Priser.



SKibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Se 
rensen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Pinds 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen. Ny.n.vn 53 
Telf. 120.

Bjørch-.Iensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller. Nyhavn 45 <t 47. 
Telf. 387.

Drager. G. W. Møller. Te
lefon 6.

i
I Norrlands Stufvareforbund

Telegrnfadress: Stutvarclurbund, Sundsvall. —Rikstelefon: N:o 76, 
Postadress: Sundsvall.

Medlemmai pnn alla lasttageplntser inom føljande distrikt: 
Gefle, Skutsk r St Harn&o, Stiderhamn, Sundsvall, Herntfsand, 

6rnskUIdsvlk,(Jmeå, Skellefteå, PIteA, Luleå, Nederkallx St Haparanda. 
Organisationen tillliOr Svenska Arbetsglfvaref&reningen. 1

■ Garnnlernr reel behandling och ferm expedition.
Priser enligt kontrakt med Sveriges Redoreftrening,

C. HANSEN
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84
Telf. 10,646.

Helsingør. K. F. Mar- 
strands Éftf. (Brunnicli & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og427, Natt.lf. 
427—Post-Box 14.

I

I

Kolding. R. Rasmussen 
II. Hansens Eft.) Telef. 206.
Svendborg. C.RiugAnder- 

sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

fl. Clausen,
Havnegade 47. 

Telefon Central 1269.

Anbefaler:

Glarke. Chapman & Co. Ltd.’s
anerkendte

Hejse- og Ankerspil, Cap- 
stans og Styremaskiner 
(alt saavel damp- som 
elektrisk drevne). Sieu- 
rens Patent Spil. Lys
maskiner. Donkeykedler, 
ogsaa med Oliefyring. 
Seamless Steel Lifeboats. 
Endvidere:
Verdens fineste Fabrikat i 

Ankre og Kæder 
fra N. Hingley & Sons, Ltd.

Garneringshager, Krohn’s 
Patent. — Korkfendrer. 
Redningsbælter. — Origi
nale Moilerups Smøre
apparater.

Th. Simonsens El ti.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde 
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper. 
Carl v. d. Hude 
Skbsmsegler. Aarhus.

i

Heeksher & Søns Eftf.
Grundlagt x 7 g 7.

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for .

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe etc.

— Havariagenter. — 

Telegr:-Adr.; Heckshers, Kjobenhavn. — Tlf. 7898.
Nat-Telefon i Havaritllfslde 7900.

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag“.

MOURITZ G. KRAG
Edsvoren Skibsmægler

»g 
Befragtningsagent

Telefon 56 & 1409. AALBORG. Telegr.-Adr.: „Ssborg"' 
.Statstelefon 40. qHr JENSEN

Edsvoren Skibsmægler.
Søborg & Benthln’n Eftf.

Statstelefon 2. Saxkjebing. Telegr.-Adr.:,Mægleren'1 
Telefon 134.

V. BERTRAM-NIELSEN
Edsvoren Skibsmægler 

og 
Befragtningsagent.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3. I

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn.

Retssager (sp. Søsager).
K.

</. JVIelander,
Tlf. Blikkenslager. >162 
Alt Skibsarbejde udfores. 

Lille Strandstræde 3.

A. Veltheim,
Lovisa (Finlaud)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.: „Vtllbtln", Lavln.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

L’elegr. Adr.: Harkristenser.

Alt Kobbersmedearhejde. "“n""1’ “
J. Bindslev. Vestergade, Aalborg.

Metalstøberi. Spec : Skibsarbejde.

HUSK at

JENS KJELDSEN
lerer alt Herreekvipering paa Lager

til de billigste Priser.

—— Vestervoldgade 5. =—

I

I

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NH. leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Husk

Petersen-Faxe's
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.
Stort Lager et færdigsyede Klædningar

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbnnde er olticl i Søen. Fri 

Ind* og Udsætning.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes nas Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen 

af Staten autoriseret Forhyringsigeot 
Slotsgade 33. Aalborg.

Telefon 885. 
Telegramadresse: „Slotshyrlnp". 

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle
Mejjgade Nr. 26, ved Havnen._ _

CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie

Galvaniseringsanstalt

AALBORG
Hansgade 9. Telefon 187.

w.

st.

Hans Olesens Eftfl 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

LANDMANDSBANKEN
udsteder ^Jel^sler og Q^reditiuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Frar”‘”e*e Varmlufts-Fejeapparat
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Muud renser bekvemt en Kedel med 80 — 100 Ror paa 5 Mi
nutter, Apparatel arbejder som en Injektor med de varme Luft
arter fra Kedlens øversle Del; Dampforbruget er derfor rent 
minimalt. — Vægt kun 31/ kg. — Apparalel muliggør den 
ideelle daglige Kcdelrensoing og reducerer saaledes Kulfor

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra
Kvæsthus- KAY DYHR København

gade 3. (lodabavara: Kay Dyhr & F. Overjaanl). K.
Telefon 8901 og 6886. —Telegramadresse: »KAYDYHR«

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronetadt".
Smith.

Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT.

Antwerp Coal Company.
(Société Co-opérative),

SOLE SHIPPERS OF
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE,

BASCOUB-MARIEMONT, & UNITED WEST OF MONS
STEAM C O A L S AND PATENT F U E L.

Contractors for Best English Steam Coals.
. . . f HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. | Telegrams:
Aauresses. ' PLACE DU DOCK 35, GHENT. / „BUNKERING.11

-'ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

KAY DY H R.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Taintnn i 89(,1. Kvssthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHB"
T’""«" i fiflM. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Til. HMgS :gatPateBnUtnWnVn1er —

I W. B. Dick & Co’s ÆXiT
j Lagre paa aile større Pladser over hele Jorden.

SHIP REPAIRERS

OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„C H A N A V A N“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS
dry docks Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address; „ENGINEERING, ANTWERP".

prøv engang .
John Crabbie’s om Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas uveralt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

<
i

◄
◄
i

◄
i

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie. Afsejling hver 3. Uge fra 

København, Gøteborg & Antwerpen til Port Said, 
Hongkong. Shanghai, Yokohama, Kobe, Moji & even
tuelt Wladivostock.

Gods medtages paa gennemgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen. Damperne medfører Pakkepost.

Bangkok Linie. Afsejling hver 3. Uge fra Køben
havn, Middlesbrough, Antwerpen & Genua til Colombo, 
Penang, Singapore & Bangkok. Damperne fører Pas
sagerer og Pakkepost.

Vestindisk Linie. Afsejling fra København 
hver 4. Uge via Rotterdam & London til St. Thomas, 
St. Croix, Antigua, Dominica, St. Lucia, Barbados, 
Trinidad, Demarara og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser sarat til de fleste 
audre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Skandinavien—Sydafrika & Australien. 
Afsejling en & to Gange om Maaneden fra København, 
Østersøen, Gøteborg og Frederiksstad til Cape Town, 
Algoa Bay, Fast- London, Durban, Delagoa Bay og 
eventuelt Mossel Bay og Beira samt Australien.

San Francisco Linie. Direkte Afsejlinger fra 
København og Antwerpen medtagende Gods fra Skan
dinavien og Østersøhavne til San Francisco, eventuelt 
anløbende Buenos Aires og Havne paa Pacific Kysten. 
Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa 

Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2. Tlf. 8300.

►
►
►
E

St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk bøfartsxidende"

har Telegramadresse .Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4G39.

ABONNEMENTSPRISEN.
n 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

A 7 EB T IS S EM EN TSP NIS.
Ferste Side pr. Petitlinie A 45mm Bredae 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
Enkelte Numre af »Dansk Sefartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Anns Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse „Skibsfart*1.

Tbykt hos J. Jøkghnhrn & Co. (Ivar Jantzbn.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 7. Kjøbenhavn, Torsdag den 12. Februar 1914. 21. Aarg.

oinnoiiD 
FLUE

ULOUERS
Billige i 

Anskaffelse.

Anbringes fust I den bagerste Del af Kedlen. Renser Ror. Pinder og 
Forbrændlngskammer medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved at dreje et 
HaHndlag og uden ot behøve at anbne Ragknminerdørene, hvorved undgaas 
kolde Lufslrømnlnger. Soden gaar direkte 1 Skorstenen, og anvendes „Dla- 
mond" Blower faa Minutter daglig, er Rør etc. nltld rene.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning. 

Eneforhandler: M. B. COHN, TELEFONER:
Kjobenhavn. Toldbodvel 22-30. - H05

Telegram-Adresse: • AMI ANTE«. 3033 — 30/3

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

(Jl" Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug.

Fortrinlig, holdbar, smør
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED

(LIMITED)
SOUTHALL, nr. LONDON.

Adr.: TtlMođ- n|7,Mu. Compositioner A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
5601

Jærn-, Staal- og Træskibs bunde (SYSTEM < HOLZAPFEL) Bunkera og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregistreret ^7 >3 Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

BLOM & Co ,9 NORRK&PING, 
Skibsmægler- & Befragtningsforretning.

Agenter for
Lloyd’s & Nordisk Skibsrederforening.

An kere, Kjæder, Tougværk
samt alle Sklbslnventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toag købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I NORTH EASTERN MARINE |
ENGINEERING Co., Ltd. ♦

WALLBEND-ON-TYNE OO 6UNDEHLAND £ 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, | 
Metalstøberl og Kobbersmedle. ❖

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. £ 

Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og £ 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde. £ 

Teleoramadrasser: „NEWS, WALLSEND11 og „HEINS SUNDEHLAND“. £

RAAOLIE-
MARINE- 
MOTORER

DRIFTSSIKKER - ØKONOMISK 
LET AT BETJENE 

HURTIG OG SIKKER MANØVRERING

=GULD:
MEDAILLE

VED
INTERNAT.

8

TUXHAM
MASKINFABRIK

KJØBENHAVN
A. Jk



TIL SKIBSBRUG
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

Depot:
Havnegade 47. —__ — Telefon 4980.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jæmstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle for Udførelse af Stævne, Bor og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.

Slaalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeekyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amallegade 34. Telefon 10140.

Telegram*AdreS8e: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overekud af mellem 
30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T, Hein, St. Annm Plads 26, K|ebenhavn.

Alt Kobhersmedearbejde ST*
J. Bindslev, Vestergade, Aalborg. 

Metalstøberi. Spec.: Skibsarbejde.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEN — Etabi. 1833

- —■ HELSINGØR. ~
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarering.
Ordre, Telegrammer og Breve til vor Adresse leveres Skibene strnks ved Ankomst, 

Reden eller Huvnen.
TclcRramndr.: Marstrands. — Telefon 27 og 427. Nattclefon 427.— Post Box 14

Berg & Larsen 
Nyhavn 53, København, 

Og 
Chr. Schjerbecks Eftørf., Helsingør.

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougværk 

Telegr.-Adr.: Berglaraen. Telf. xao.

M. C. Madsen, 
forh. Styrmand, 

Ekvlperlngsforretnlng, 
Nørrebro 89, 

ODENSE.

Oskadelig for Mennesker og Husdyr. 
Ratln's Salgskontor, 

Østergade 2. Kbh. K Tel.3662

/
SKF -Kuglelejer

har in^en Nitter eller Skruer i Kugleholderen,

har altid 2 Rækker Kugler,

er altid selvindstillelige.
■

Budtz-Jørgensen
Havnegade 47 a. Tlf. Byen 77.

Skibs-BIikkenslageri.
Leoerandør til 0. F. D. S.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Elupedltlen. — Billigt Priier. 
Telegr.-Adr.. .Bjorchjeoaen., 

Telefon 7262.

Se den krogede
Axel i vore Udstillingsvinduer!

V
DANSK KUGLELEJE AKTIESELSKAB

SKF
BREDGADE 63. KJØBENHAVN.

Telefon 6247. Telegr.-Adr.: KUGLELEJE.
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart.

(Do under denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa For
anledning af Fællesrepræsentationen for dansk 

Skibsfart.) I

Paa Fællesrepræsentationens Møde den 7. d. M. blev 
bl. a. følgende Sager behandlet:

1. Skrivelse fra Ministeriel for Handel og Søfart 
belrælfende Spørgsmaalet om Afslutlelse af en Handels- i 
og Skibsfarlstraklat mellem Danmark og Sverig lil Afløs- i 
ning af den den 2. November 1826 afsluttede Skibsfarts
traktat. (2. Behandling). — Indstilling lil Ministeriel ved
toges.

2. Skrivelse fra Samme angaaende Spørgsmaalet om 
gensidig Anerkendelse af danske og russiske Regler om 
Sikkerhed paa Soen. — Skrivelsen loges lil Efterretning.

3. Skrivelse fra Samme med Andragende fra »Den 
almindelige danske Skibsførerforening af 1874« angaa
ende Misbrug af Nødsignaler til Søs. — Indstilling lil Mi
nisteriel vedtoges.

4. Skrivelse fra Samme angaaende Besættelsen af 
den ledige Post som dansk Konsul i Singapore. — Indstil
ling til Ministeriel vedtoges.

5. Skrivelse fra Samme om eventuel Flytning af 
Konsulatet fra Porto Rico lil San Juan og Besættelsen af 
Konsulatet i San Juan. — Indstilling lil Ministeriel ved
toges.

6. Skrivelse fra Samme angaaende Forstaaelsen af 
svenske Kundgørelser vedrørende Iraadlos Telegrafering 
eller Telefonering fra Fartøj i Nærheden af svensk Kyst
station. — Skrivelsen loges til Efterretning.

7. Skrivelse fra Samme med Eksemplar af »The 
London Gazetic« angaaende Besejlingen af Cromarly 
Havn. — Skrivelsen toges lil Efterretning.

8. Skrivelse fra Samme angaaende Spørgsmaalet om 
Paamønslring af betalende tvske Skibsdrenge med danske 
Sejlskibe i Hamburg. — Skrivelsen toges til Efterretning.

9. Skrivelse fra Udenrigsministeriet med Love fol
den nu i Hamburg oprettede maritime Voldgiftsret saml 
Eksemplar af Cirkulære vedrørende sammes Medlemmer 
og Bestyrelse. — Skrivelsen toges til Efterretning.

10. Skrivelse fra Samme med Bekendtgørelse af den 
mellem Danmark og Bulgarien trufne Overenskomst om 
gensidig Behandling som mest begunstiget Nation. — Skri
velsen loges til Efterretning.

11. Skrivelse fra Ministeriet for Ilandel og Søfart 
angaaende en den 1. Januar d. A. i Kraft traadl Foran
dring af Gebyrerne for franske Gesandtskaber og Konsu
later i Udlandet. — Skrivelsen loges til Efterretning.

12. Skrivelse fra Samme om, al det er overdraget 
G. E. C. Gads Boghandel al forhandle Særtryk af Lov 
Nr. 103 af 29. April 1913 om Ændringer i Bestemmelserne 
om Sammenstød og Bjergning. — Skrivelsen loges til Ef
terretning.

13. Belgisk »Avis au Navigaleurs« angaaende Ost
ende Havn. — Sagen toges til Efterretning.

Kjøbenhavn, den 12. Februar 1914.
Fragt m a r k cd e t og The B a 1 l i c an d 

\V b i I c Se a C o n f e r e n c e s B e s I y reis c. Ved 
el særligt Møde som Konferencens Bestyrelse liar holdt i 
Bremen for kort Tid siden, var Fragtmarkedets uheldige 
Stilling Genstand for en alvorlig Overvejelse, som resul
terede i følgende Resolution:

Efter The Baltic and While Sea Conferenccs Besty
relses Mening, er Fragtmarkedets nærværende Stilling 
ganske ubegrundet. Ralernes pludselige og alvorlige Fald 
er uden Eksempel, og slaar aldeles ikke i Forhold lil Han- 
del.soms.Ttningens ubetydelige Formindskelse. Grunden 1 

dertil er hovedsagelig af (inanciel og forbigaaende Natur 
og vil ophore lidt efter lidt.

Konferencens Bestyrelse cr forvisset om, al den inter
nationale Verdensomsælning er saaledes, al der er al 
Grund til at forudse en betydelig og almindelig Fremgang 
ved Øslersø-Sæsonens Genaabning. Virkeliggørelsen af 
delle Maal kan fremskvndes og stimuleres ved, al Re
derne nægter at slutte forud, undtagen paa saadanne Be
tingelser, som vil levne et rimeligt Udbytte af den an
bragte Kapital, og Bestyrelsen anmoder indtrængende sine 
Medlemmer om loyalt al slutte sig til denne Politik.

Bestyrelsen har desuden valgt en Deputation, som 
skal konferere med »The International Shipping Federa
tions og lignende Selskaber om Forholdsregler imod den 
nuværende uheldige Stilling.

Dampskibsselskabet T o r m har den 29. f. 
M. deklareret Udbytte for 1913 og der foreslaas el Udbytte 
paa 18 pCt. mod 14 pCl. i Fjor.

Til Reservefonden henlægges 400,000 Kr. mod 450,000 
i Fjor, da der tillige henlagdes ekstra 100,000 Kr. (il Ked
ler lil to Skibe.

Skibene, hvis Byggepris er 3,561,971 Kr., blev i Fjor 
nedskreven lil 1,845,835 Kr.

Af Nettooverskudel udbetales i Aar 198,000 Kr. lil 
Aktionærerne, medens 204,000 henlajgges til Reservefon
den og 50,000 Kr. lil Surveys, eftcral 150,000 Kr. er af- 
sk reven paa Skibene

Som man vil forslaa. er Status overordentlig fin og 
Aarels Resultat cr særdeles smukt.

Dampskibsselskabet S k j a 1 m II vide har 
i 1913 indsejlet cl Nello-Overskud af Kr. 155,276. hvoraf 
Bestyrelsen vil forcslaa at udbetale 15 pCl. Udbytte med 
Kr. 48,600. at afskrive paa Skibene Kr. 77,569, al afsætte 
lil forestaaende Klassifikationer Kr. 20,000 og at overføre 
Kr. 9.107.

Dampskibsselskabet Myren har i 1913 
indsejlet et Nello-Overskud af Kr. 342.882, hvoraf Besty
relsen vil foreslaa al udbetale 8 pCl. Udbytte med Kr. 
77.360. at henlægge lil Reservefondet Kr. 235,023 og al 
overfore Kr. 30,499.

Dampskibsselskabet P r o g r e s s har i 
1913 med 3 Skibe, imod 4 Skibe i 1912, indsejlet el Nello- 
Overskud af Kr. 211.779, hvoraf Bestyrelsen vil foreslaa 
al udbetale 12 pCl. Udbytte, at henlægge 3 pCl. eller Kr. 
21,000 til Udbytte Reguleringsfondel, at afskrive og hen
lægge Kr. 93,014 og al overføre Kr. 13,765.

Dampskibsselskabet Gefion har i 1913 
indsejlet el Nello-Overskud af Kr. 301.566, hvoraf Besty
relsen vil foreslaa at udbetale 12 pCt. Udbytte, at hen
lægge 2 pCl. eller Kr. 23.000 til Udbytte Rcguleringsfon- 
det, at henlægge og afskrive Kr. 125,579 og at overføre 
Kr. 14,987.

Det Dans k-F r a n s k c D a m p s k i b s s e 1 s k a b. 
Ved et den 9. ds. afholdt Bestyrelsesmøde i Dansk-Fransk 
Dampskibsselskab vedtoges del al henstille lil Generalfor
samlingen at udbetale 10 pCt. Udbytte lil Aktionærerne 
for det forløbne Driflsaar. Skibenes Overskud med sand 
indvundne Renter udgør ialt Kr. 184,313; efter Fradrag 
af Renter, Administration og Tantiemer bliver der et 
Nello-Overskud af Kr. 144,321, som foreslaas fordelt med 
31,500 (= 10 pCt.) til Aktionærerne, at henlægge Kr. 
100,000 lil Reserve- og Amortisationsfondel og at over
føre i ny Regning Kr. 12,821. Generalforsamlingen vil 
blive afholdt Lørdag den 28. Februar.
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Morsø Dampskibsselskab giver 15 pCl. i 
Udbyde fra 1913.

N a v i g a t i o n s u n d c r v i s n i n g e n og S o n æ - 
ringe n. Landstinget valgte den 4. ds. Udvalg angaa
ende Navigalionsundervisningen og Sønæringen. Valgt 
Idev: J o r gen Bertels c n. B o j s e n. D c g n b o I, 
Denn Izer, B r a ni s c n, II v i d b e r g, Harald J e n- 
s e n. Lange, A. Lund. V i 11. L u n n, Nordby, 
Holger Petersen, S o n n c, E n e v o 1 d Søren
sen og T v c d e.

F r a g t s p e k u 1 a l i o n. Da danske Sejlskibe i stor 
Udstrækning er i Fart paa Cormlall—Østersøen, ønsker 
jeg gennem Dansk Sofartstidende at henlede ærede Kolle
gers Opmærksomhed paa følgende Forhold:

Fra Fowcy lil Norrkbping udskibes der hvert Aar 
.meget store Partier »Cliina Clay«. og del samme vil blive 
Tilfældet i Aar. Imidlertid har el Skibsmæglerfirma i 
Stockholm, Carl Hedin & Co., i Spekulationsøjemed over
laget en stor Del af den Transport, der bliver Tale om 
(mindst 2.000 Tons) til en forholdsvis billig Fragt. 
Nævnte Firma søger nu Skibe lil Partiel, men da del er 
en Livssag for Skibsfarten al klare sig uden Spekulations
mæglere, bør Rederne være ydersi varsomme overfor disse 
Laster. Hvis delle allid blev iagttaget overfor den Slags 
Tilfælde, vilde den usunde Fraglspekulation, som altid gør 
sit for al trykke Fragterne, forsvinde af sig selv. Del er 
ikke første Gang, at del nævnte Firma spekulerer i Fragier. 

En svensk Reder.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for i 
Februar Maaned,

Uddrag af »Deutsche Seewarte«s Maanedskort.

Den almindelige Fordeling af L u f l I r y k og V i n d- 
forhold adskiller sig ikke væsentlig fra Forholdene i 
Januar Maaned.

K y s t v i n d e. Den evropæisk-afrikanske Side. I 
Februar er Vindene ved Nordevropas Kyster megel for
anderlige med Hensyn lil Retning og Styrke: delle 
gælder ogsaa Kyststrækningen mellem Kap Finislcrre 
og Gibraltar. Ved Marokkos Kyst er Vinde mellem S. og 
SV. hyppige, og paa Madeira optræder ikke sjældent 
Storme mellem S. og SV. Paa de Kanariske Øer fore
kommer dels de fremherskende Vinde mellem NNØ. og 
NNV. og tillige Storme fra Retninger mellem SØ. og 
SV.; disse sidste kendes ofte paa el forudgaaende stærkt 
Baromelcrfald, medens stærke Stigninger af Lufttrykket 
lyder paa Østenvindens Gcnoplræden. Indtil Kap Verde 
forekommer ved Kysten hyppig Vinde mellem N. og 
NØ. Syd derfor ved Sierra Leone Kysten forekommer 
ofte Vindstille og nordvestlige Vinde, og tillige optræder 
Land- og Søbrisc ret udpræget. SV. Monsunens Omraade 
naar imod Vest næppe længere end til Kap Palmas 
Længde. Fra Marokko og indtil Kamenim kan man i 
Februar af og lil venle Harmatlan. en tør. heftig og hed 
Landvind fra 0. og ØNØ., som medfører usiglhart Vejr 
og et udstrakt Sløvfald* over den Del af Havet, som 
ligger Vest for Sahara. Omtrent Halvdelen af samllige Til
fælde af Støvfald falder paa Februar Maaned, og det me
get usigtbare Vejr, som Støvfaldet foraarsager. særlig ved 1 
de Kanariske Øer. har ofle givet Anledning lil Forlis. 
Sna snart Vinden (Passaten) genanlager Retningen N. 
eller NNØ. ophører Sløvfaldet. og Luften bliver klar.

Vindstille Bæltet mellem begge Passaterne er i Fe
bruar selv i Nærheden af den afrikanske Kyst forholdsvis 
meget smalt. Hyppigheden for Vindstille paa del aabne 
Hav er endnu under 10 pCt.

Den amerikanske Side. Paa de højere Bredder er 
Fralandsvinde i afgjort Overvægt. Vinterstormene paa 
De forenede Staters Atlanterhavskyst begynder Nord for 

i Kap Hallcras som oftest fra SØ. med faldende Barometer 
og Regn; senere gaar Vinden næsten lige saa ofle gennem 
NØ. som gennem SV. om lil NV., og i Stedet for Regn 
falder der ofte Sne. Med NV. klarer Himlen op. og Vejrel 
bliver i nogen Tid sladigl. Naar man ser bort fra Snefal
del. har Vejrel denne Karakter helt ned lil Bermuda 
Øerne. I Meksiko Bugten forekommer »Northers« nu 
sjældnere, hvorimod SØ. Vinde optræder meget hyppigt. 
Ved hele Mellemamerikas og Venezuelas Atlanterhavskyst 
og paa Antillerne blæser NØ. Passaten.

Storme er endnu i Februar næsten lige saa hyp
pige som i Januar. Den gennemsnitlige Slormhyppighcd 
paa Dampcrrulerne paa de højere Bredder tillåger ogsaa 
nu fra Øst henimod Vest lil Midlen af Oceanet, men af
tager igen herfra belydeligt over imod det amerikanske 
Fastland. Maksimum for Slormhyppighcd (37 pCt.) lig
ger paa 40°—45° N. Br„ 40°—45° V. Lgd. Det er værd 
al lægge Mærke lil den Forskel, der er i Slormhyppig- 
heden mellem Farvandene Nord for Golfslrømmen (10— 
20 pCl.) og Golfslrømmen selv saml Farvandene Syd for 
denne, hvor Procenltallel varierer mellem 23 og 29 pCl.

T a a g e. Vintermaanedernc Januar og Februar er 
Aarels mest laagefallige Maaneder. til Dels vel fordi 
Golfslrømmens Vandtemperatur nu er betydelig lavere 
end om Sommeren og ikke saa megel forskellig fra Tem
peraluren af de omgivende kolde Egne, men dog sierlig 
fordi kolde NV. Vinde optræder hyppigere end fugtige, 
varme SV. Vinde. Kun hist og her overskrides en Taage- 
hyppighed af 10 pCt. noget, saaledes navnlig over Grun
dene paa den amerikanske Side.

I s. Drivisen er i Februar som oftest under en 
temmelig rask Fremrykning imod S. og SØ., dog ligger 
Drivisens Februar Grænse gennemsnitlig endnu 100 Sin. 
Nord for Damperruterne lil New York, medens Marts 
Grænsen derimod allerede ligger megel nær ved Ruten 
for de udgaaende Dampere.

II v a d Forholdene i A a r angaar, da frem- 
gaar det af de indtil den 17. Januar indløbne Ismeldinger, 
al der endnu sent i December Maaned er rapporteret 
nogle Isbjerge. Saa langt mod Syd, som i November, 
blev Is dog ikke iagttaget. De rapporterede Bjerge be
fandt sig alle paa den nordlige Del af New Foundlands- 
hankerne og Øst derfor.

Efter forskellige Beretninger fra de kanadiske Sta
tioner findes der i Belle Isle Strædet megen Pakis og 
Bjerge.

Paa Quebec sluttede Skibsfarten den 18. December 
f. A.

Damperru lerne paa N.-A 11 a n t e r h a v e t. 
Vestgaaende: Fra 1. Februar lil 31. August begge 

Dage inkl. Fra Fastnet eller Bishap Rock efter Storcirk- 
leen. men ikke Syd derfor lil 47° V. Lgd. og 41" 30'N. Br. 
og derfra i Kompaslinien eller Slorcirkelbuen lil Boston 
Fyrskib eller et Punkt Syd for Nanluckel Shoals Fyrskib.

Østgaaende: Hele Aaret fra 40° 10' N. Br. og 
70" V. Lgd. eller fra Boston.

Fra 1. Februar lil 31. August begge Dage inkl. I 
Kompaslinien til 47’ V. Lgd. paa 40" 30' Nr. Br. og derfra 
ikke Nrd for Storcirkelbuen til Fastnet eller Bishop Rock.

Fragtmarkedet.

Gennemgaaende er der kun faa Forandringer al no
tere i Ugens Løb. Den betydeligste er. al Ralen for Hvede 
fra Vestauslralien er faldet lil c. 24/6 U. K. eller Konti
nentet paa Grund af det forøgede Udbud af Ballast-Ton
nage, særlig fra Sydamerika. Fra Indien blev der akeep- 
lerel en Kende lavere Raler end Ugen i Forvejen, hvor-
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imod Nord- og Sydamerika ligger saa lemmelig uforan
dret. I del hele lagei foregaar al Befragtning for Tiden 
meget trevent, og Matheden er særlig udpræget for La 
Plalas og Sorlehavels Vedkommende. Kulfragterne er i 
de fleste Retninger gaael tilbage, hovedsagelig for større 
Baade ad Middelhavet til. Der belalles bl. a. i figens 
Løb som følger:

Østen. Hvede fra to Ilavne Veslauslralien 24/6 til 
fl. K. eller Kontinentet pr. Marts. Erls Port Pirie 24 6 
Anlwerpen, Annullering 5. Marts. Ris Birma 21/6 å 22/
O. C., 6 d. mindre Holland, 20/6 Fiume, Februar—Marts. 
Saigon 23/6 å 24/ Frankrig (én Havn), 24/ å 24/6 lo 
Havne, Marts—April. Pahnekærner 22/ (5 pCl.) Ma- 
dras-Kyslen/Marseille, 15. Marts—15. April. Boinbay 17/ 
Dødva-glsbasis II. K. eller Kontinentet (udsøgt Havn), 
Marts. Erls Boinbay 17/ Filadellia eller Ballimore, Marts.

Sortehavet el c. Korn for større Baade Niko- 
lajelf 6/6 London eller Rollerdain, 6/9 Emden eller We- 
seren, 7/ Hamburg, 3 d. mindre Byg, pronipl. Mindre 
Baade Kuslendje 6 6 N. C. eller »any«, 7/ Hamburg, 
pronipl. Oliekager Novorossisk 10/3 én Havn Danmark, 
10/6 lo, 10/9 tre. 11/ lire Havne, 25. Februar— 15. Marts. 
Korn Sulina 9 9 én Ilavn Danmark, 10/ lo, 10/3 tre Havne. 
Maj. Azow 8/6 å 8/9 Rollerdain pr. April. Erls fra Poti 
8/3 Rollerdam, 8/6 å 8 9 Anlwerpen, 8/9 Middlesbro, 9/3 
Maryport, pronipl.

M i d d e 1 li a v e l etc. Bomuldsfrø 6/9 Aleksandria/ 
Hamburg (2,200), 6/ å 6'3 London eller Huli, pronipl. 
Salt 7/3 å 7/9 fra Sicilien eller Østspanien lil Norge, 11/6 
Iviza/Island (tre Havne). Fosfat 5/9 a 6/ Tunis/Nanles, 
6/9 Sfax'Hamburg, 8/ Slellin. Esparto 10/ Oran eller Ar- 
zew/Dundee (800), pronipl. Erls 5/6 Ergasleria eller Sif- 
nos/Middlesbro, 5'6 Karlhagena/Dunkerque, 4/3 Algier/ 
Tvnedock, 5/6 Liibeck (2,500). 4/4 */2 Almeria/Rolterdam 
(3,000), 5 3 Sevilla/Rollerdain (1,900). Fra Bilbao 3/9 
CarditT, 4/l1/> Newporl, 4/3 Wesl Ilarllepool, 4/ Roller- 
dain. Fra Nanles 3/ Swansea (1,450), 3'3 Rollerdain 
(1,460), 3/6 Emden (1,900).

Nordamerika. Deals Bav of Fundy eller Ilali- 
fax 37/6 én, 38/9 lo Havne Englands Vestkyst eller Irlands 
Østkyst, 15. April/15. Maj. Korn New York 2/6 Lissabon 
eller Oporlo. Petroleum i Kasser New York eller Fila- 
dellia/.Iapan eller Korea 19 Cents, én eller lo Havne, Marts 
—April. Kul Ballimore/Valencia 11/6, Virginia 14/ La 
Plata, Norfolk 15/ Rio Janeiro. Tonuner fra Golfen 78/9 
Huli øg West Ilarllepool. 82/6 lo Havne Holland og Yar- 
inouth, 73/9 Sunderland, Marts. Sapelo 75/ l’. K. eller 
Kontinentet, pr. Februar—Marts. Bomuld Port Arthur 
31/3 Bremen pr. Februar, Golfen 30/ Rollerdam. 31'3 
Hamburg, 32/6 begge Havne, Marts. Galvesion 32/6 Li
verpool. Sukker fra Cuba 13/3 a 13/6 Marseille, Marts. 
Fosfat 14/6 Tampa/Boucan (3.000), 15/ Celte (3,500). 
Salpeter fra Vestkysten 21/6 LI. K. eller Kontinentet eller 
U. S. pr. pronipl, 20'6 å 20/9 pr. Marts (7,000—10,000 
Tons Baade). Timecharter for større Baade 3/7*4 å 4/ 
Dødvægt, Levering U. S. Tilbagelevering Evropa.

S y d a m erika. Korn San Lorenzo Grænsen 14/
O. C. lil U. K. eller Kontinentet pr. April—Maj—Juni, 6 d. 
mindre direkte Havn. Buenos Aires 10/ én Havn Dan
mark, 10'3 lo, 10/6 Ire Havne, meget pronipl. La Plala 
7/6 Rollerdain. meget pronipl. Quebraco fra Santa Fe 
17/6 li. K. eller Kontinentet (-i- 6 d. direkle Havn) pr. 
Marts—April (4,500).

Østersøen. Ralerne er omtrent ganske som fol
en lige siden, og Lasler er fremdeles meget knappe pr. 
pronipl. Der noteres endvidere fra Lilian eller Windau 
25/ D. B. lil CardilT, 20/ 5 21/ til IIull, Grimsby eller Ty
llen, Frcs. 26 Anlwerpen eller Glienl.

Kulfragterne. Fra Tynen eller Blylh 5/3 Riga, 
4/9 Ilollenau (1,600). 4/ Aalborg (2,000), 1/9 Bordeaux 
(2.900), 7/3 Oporto (1,600), 5/1%' Lissabon (3,300). 7/9 
Barcelona (2,700), 6/9 Marseille (5,000). 7/ Genua eller Li- 
vorno (4,000), 7/71/.' Neapel (4,000), 7/9 Palermo (2,700), 
7/6 Konstantinopel (4,000), 7 9 Aleksandria (3,800), 7/6 

Port Said (4,000—5,000), 6/6 Las Palmas, TenerllTa eller 
Madeira (1,700). Humberen 5/71/L' Reval (3,700), 5/3 
Fredericia (650), 4 6 Rouen (1,650). Fra Firlli of Forlh 
4/1 */2 Aarhus (2,000), 5/7*/2. Øslnorge (1,000), 4/9 Rouen 
(2,500), 7/9 å 8/ Nizza. Cardilf eller Newporl: 5/6 Lissa
bon (1,800), 7/6 Barcelona (4,000), Frcs. 8 å 8*4 Mar
seille (2,600), 7*4 Algier (4,400), 6/6 å 6/9 Genua eller 
Savona (5,000—5,500), 8/6 Venedig (4,000), 7/7*4 Konslan- 
linopel (4,200), 7/4*4 Aleksandria (5,500), 7/ å 7/6 Porl 
Said (5,500), 6/ Las Palmas (2,800), 6 6 Dakar (2,500). 
13/9 å 14.3 Rio Janeiro, 14/9 Buenos Aires eller River 
Plate.

Skrevet den 10. Februar 1914.

F r a g I m a r k e d e l for Sejlere:
Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge lil 

England og Kontinentet er der ikke nogen Forandring fra 
sidste Indberetning. Danmark liar i den forløbne Uge 
oplaget enkelte Skibe, ligesom der noteres faa Kornlasler 
lil Norge og Kontinentet. Øslnorge udbyder nogle Is-, 
Feldspalh- og Trælaster, men lil meget lave Raler, som 
daarlig kan dække Udgifterne ved Transporten. Iøvrigl 
er der Tomhed overall i denne Fart, saa al Udsigterne fol
en nær Fremtid ikke er lyse.

Fra Boltenhavene er sluttet • og sluttes forskellige 
Fragter lil Raler, der ligger en Del højere, end hvad der 
skilledes i Vinteren 1911—1912, men betydelig lavere end 
1912—1913, og i enkelte Tilfælde er der antaget Raler lil 
Frankrig, som ikke burde have været akceplerel, idet det 
kun gør Skade i Markedet.

Relurfragler Vest fra ligger fremdeles ydersi mal: 
der er for Øjeblikket ikke Kullasler lil Danmark og kun 
ganske faa lil Norge og Tyskland, ligesom der ogsaa 
mangler Clay- og Fodersloflasler.

Angaaende de mindre Skibe er Markedet nogenlunde 
uforandret siden sidste Beretning. Med det milde Vejr 
begynder Skibene saa smaat at røre paa sig, men nogen 
særlig Livlighed med Befragtninger spores der just ikke 
endnu. Noteringerne for Nordlysklands Vedkommende 
er de samme pr. aabne Vande og kan yderligere suppleres 
med Danzig, der noterer 6 M., Slralsund 4 M. for Rug. 
Liibeck søger ligeledes en Del Tonnage til omkring 4*4 
M.; et prornpt Skib opnaaede 5 M. for Raajern til Kjø- 
benhavn. Sverig har egentlig kun fra Karlshamn og Karls- 
krona af særlig Interesse, og disse Pladser har endnu ikke 
mange Udbud; bl. a. noteres Kantsten lil Wismar 4 M.. 
og Brosten lil Rostock 4 M., Danzig 4 4*4 M. Sund
havnene slutter nu Skibe for Gødning lil Danmark og 
gennemgaaende lil samme Minimalrater som fra Kjøben- 
havn. — Danmark optager enkelte Skibe for Byg og 
Hvede, bl. a. sluttedes Hvede Kalundborg/Svendborg 15 
Øre, saml fra Mullerup lil Jylland 16 Øre. Kjøbenliavn, 
som stadig er ret rolig, sluttede for Majs lil Rødvig 13 
Øre, Præstø 14 Øre, Svaneke 19 Øre saml Bomuldsfrø
kager lil Yslad 25 Øre.

Generalforsamlinger.
Marstal Skipperforening

rifboldt Generalforsamling den 23. f. M. Formanden, Bankbestyrer H. 
Clausen bod Velkommen og omtalte at del havdo været et godt 
Fragtaar. Desværro var tre af Foreningens Medlemmer afgaaet ved 
Doden i Aarets I.ob; Formanden udtalte Foreningens Deltagelse overfor 
de Efterladte.

Kassereren oplæste det reviderede Regnskab, som enstemmig god
kendtes. Af Indtægterne nævner vi: Formuo Kr. 1,124.83, 
Rente Kr. 27.05, Kontingent Kr. 1,088, Restancer for 1912 Kr. 16. 
lotterigevinst Kr. 47.25. Udgifterne beløber sig til i alt Kr. 936.74, 
saa Saldoen bliver paa Kr. 1,366.39.

Regnskabet for Sygekassen balancerede med Kr. 9,091.86 
og Sygekassen ejede den 31. December 1913 Kr. 8,789.86.

Regnskabet for Understøttelsesforeningen balancerer 
med Kr. 7,047.83 og Kassen ejede den 31. December 1913 Kr. 
66,818.83.
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Foreningens Medlemsantal var i Aarets Lob forliget med 10 ny 
Medlommcr og ialt 92 Medlemmer havde faaet Understøttelse.

Efter Regnskabets Aflæggelse gik man over til at fastsætte Be
løbet for Understøttelse for det komineudo Aar; man enedes om at 
forblive ved 40 Kr. og en Sygohjælp af 4 Kr. pr. Uge.

Til Støtte til Sømandsskolen i Marstal bevilgedes 100 Kr. Man 
vedtog paa Forslag af et Medlem, at Formandens Repræsentationsud
gifter godtgøres ham. Generalforsamlingen henstillede til Bestyrelsen 
at Kassereren blev Medlem af samme.

Foreningen havde i Aarets Løb medvirket til Uddybningen af 
Farvandet ved Marstal.

Af Bestyrelsen fratraadtc efter Tur H. Clausen og A. S v a n c, 
der ikko ønskede Genvalg. 1 Stedet for valgtes A. H. F r i i s og C li r. 
A 1 b e r t s e n. Revisorerne genvalgtes.

Dragør Skibsreder- og Skibsførerforening

holdt forleden Generalforsamling. Formanden, Skibsforer Is brand 
Smith, bød velkommen, hvorefter Formanden for Byraadet pens. 
Lods Gr ej se n valgtes til Dirigent.

Kassereren pens. Lods J. T h c j s aflagde Regnskabet. Beholdnin
gen er nu Kr. 24,909. 24 Enker har i Aarets Lob modtaget Pension. 
Enkepensionen fastsattes for do næste 5 Aar til 25 Kr.

Sluttelig drøftede man en Sammenslutning under en eller anden 
Form med Borgerforeningen, men der toges ingen Beslutning.

Dampskibsselskabet Hafnia

afholdt den 31. f. M. Generalforsamling under Ledelse af Høje
steretssagfører M o 1 d r u p.

Bestyrelsens Formand. Fabrikejer Bjørn Stephen sen. 
aflagde Beretningen, hvoraf vi anfører følgende:

Dot forløbne Aar har, som man af det fremlagte Regnskab vil , 
se, givet et særdoles tilfredsstillende Resultat. |

Skibene hnr for de mindres Vedkommende været anbragt i 
Fart paa Nord- og Østersøen, Hvide- og Middelhavet, medens de 
større, fra 4,000 Tons og opefter, har sejlet i Kystført paa de For
enedo Stater og Vestindien, et enkelt tillige paa Brasilien. !

Dor har været en Del Havarier nt kæmpe med, dog pnn et en- I 
kclt nær kun af mindre Betydning. |

Selskabet bar ogsaa haft ret store Udgifter til Reparationer og , 
Klassifikationer, men disse er uundgaaelig nødvendige, naar Mate- | 
rialet skal være i god konkurrencedygtig Stnnd. Skibenes Tilstand ! 
i det helo er særdeles god og tilfredsstillende.

Udsigterno pan Fragtmarkedet er jo som bekendt alt andet 
end lyse for Tiden, og et Aar som 1913 bliver det nuværende jo 
langtfra, men en Del af Tonnagen er allerede anbragt i lønnende 
Beskæftigelse, ligesom vi ogsaa har sikret os enkelte ret gode Kon
traktrejser, saa at det tor linabes, at Resultatet af Aarets Drift ikke 
vil blive altfor utilfredsstillende.

For Regnskabet, der udviser et Overskud paa Kr. 944,427 og 
et Aktieudbytte paa 10 pCt. gaves Decharge.

Til Medlem af Bestyrelsen genvalgtes Fnbrikejer Bjørn

Ørekassen

holdt den 28. f. M. Generalforsamling. Rognskabet begyndte med en 
Beholdning paa Kr. 17,692.37 og sluttede med en Beholdning paa 
Kr. 18,065.30.

Til Bestyrelsen genvalgtes Skibsfører R. A 1 b c r t s e n og S. L. 
Wober, og i Stedet for afdøde Skibsfører M. R. Weber valgtes 
Skibsforer C. B o y c. Revisorerne genvalgtes ligeledes.

Dampskibsselskabet Ærø

afholdt den 5. ils. aarlig Generalforsamling i Æroskjobing. For
manden, J. C. .1 c n s e n, aflagde Beretning for det forløbne Aar. der 
viste, at Virksomheden er i stildig Fremgang. Udbyttet fastsattes til , 
8 pCt.

Havarier og Forlis.
Kb ln, Dpsk. af Stetlin, kom den 29. f. M. pan Rejsen fra 

Hjemstedet til London med en Ladning Stykgods paa Grund paa Mid
delgrunden, men kom flot med Assistance og ind i Frihavnen, hvor 
Ladningen blev oplosset, da Skibet maatte reparere, for Rejsen kunde 
fortsættes.

I ri cl i a, Barkskib af Kivik, som paa Rejsen fra London til Ystad 
med en Ladning Kokes kom paa Grund paa Middelgrunden, blev 
bragt flot af Svitzcrs og ind til Kjobenhavn.

Schwalbe, Skonnert af Hamburg, paa Rejsen fra Konigs- 
herg til Aalborg med en Ladning Rug, kom den 31. f. M. paa Grund 
paa Wittensgrund. Svitzers assisterer.

Skagen, Post-Dpsk., blev den 3. ds. ved Udgaacnde fra Skagen 
oversejlet af Dampskibet »Rimfaxe« af Kjobenhavn. »Skagen« tik 
betydelig Skade paa Bagbords Side samt paa Styregrejer.

M a r t i n, Motorjagt af Nakskov, kom paa Rejsen fra Skjelskor 
til Hamburg paa Grund ved Marstal. Skibet havde Assistanco af 
Galease »Karoline« af Marstal, der tog en Del af Ladningen om Bord, 

hvorefter det kom flot og stod ind i Marstal Havn, hvor Ladningen 
geniudtoges og Rejsen blev fortsat, da Skibet var ubeskadiget.

Helene, Dpsk. af Kjobenhavn, bur i Isen ved Riga faaet en Del 
Skude, som repureres her i Kjobenhavn.

Nybygninger, Køb og Salg.
Gennem Kjøbenhavns Skibs-Salgs-Bureau ved 

C h u r 1 o s H v i 1 s o m er i disse Dago solgt følgende Skibe:
3/m. Skonnert »Rudolf« bygget 1884 i Novu Scotiu, 425 lleg.- 

Tons & 650 Tons dw. & 250 Stdr. Klasse 5. 6. G. 1. 1. til Finland for 
Kr. 18,000.

3/m. Skonnert »Roshind«, bygget 1870 i Sunderlund, 225 Reg.- 
Tons, lastende 350 Tons dw. & 125 Stdr., Klasse 5. 6. 1. 1. til 
Kaptajn J e p p a J c p p s s o n, Skillinge, for c. Kr. 9,000.

Skonnert »Oden«, bygget 1878 i Oscarshamu, 165 Reg.-Tons. 
lastende 285 Tons dw. & 110 Stdr. til Aland for Kr. c. 10,000.

3/m. Skonnert »Th. Lohse«, af Marstal, bygget i Svendborg 
1906, 70 Reg.-Tons & 150 Tons dw. & 50 Stdr. Klasse 3. 3. G. 1. 1. 
til 1922, solgt til Rusland.

Skonnertbrig »Ellida« af Lohals, 140 Reg.-Tons, lastende 250 
Tons dw. & 80 Stdr., bygget 1876 i Vejle, Klasse 5. 6. G. 1. 1. til 
Sølvesborg Skcppsmåklari & Speditionskontor, Solvesborg, for Kr. 
12,500.

3/m. Skonnert »Rebecka« af Saltvik, 98 Reg.-Tons, 210 Tons 
dw. & 70 Stdr., bygget 1908 i Saltvik, Klasse 3. 3. G. 1. 1., til 
Kaptajn J. G. Andersson, St. Anna, før c. Kr. 21,500.

Skonnert »Lyo« af Thtiro, 85 Reg.-Tons & 165 Tons dw. & 50 
Stdr., bygget Faaborg 1877, Klasse 5. 6. G. 1. 1., til Kaptajn V. 
Lindnmrk m. 11. i Oscarshamu.

3/m. Skonnert »Christian« af Bogense, 70 Reg.-Tons, 180 Tons 
dw. & 55 Stdr., bygget Fjellebroon 1904, forsynet med 50—60 H. K. 
»Neptun« Motor, Fart 7 Mil, til Clir. Nielsen & Co.. Nykjobing F. I'ør 
Kr. 33,000.

Nyt Diesel -Motor Skib. Den 4. ds. afholdtes en vel
lykket Prøvetiir i Sundet med et nyt Diesel-Motor Skib »Kronprins 
Gustaf Adolf«, bygget af Aktieselskabet Burmeister & W a i ii's 
Maskin- og Skibbyggeri for Regning Rcderiakticbolaget 
»Nørdstjernan« i Stockholm.

»Kronprins Gustaf Adolf« er Søsterskib til Dieselmotor Skibet 
»Suecia« og »Pedro Christopherseu«, der nfleveredes i 1912—13 og 
saaledes det tredje i Rækken af en Flaado paa i alt 6 Skibe, som 
ovennævnte Selskab har bestilt hos Burmeister & Wain.

Hoved-Dimensionerne cr: 363'X 51' 3" X25'6" til Hoved
dæk. Bæreevnen cr 6,500 Tons. Hestekraften: 2,000 ind. HK., for
delt paa to Høvcdmotorer. Alt Dæksmaskineri som Styreapparat. 
Spil og Ankerspil m. m. er elektrisk dreven. For et begrænset An
tal Passagerer findes 8 smukt udstyredo Knmre med Bade og Toilet
rum og on smuk Salon.

I Proveturen deltog den sveusko Minister G ii n t li o r , Repræ
sentanter for begge Selskabers Bestyrelse og Direktion samt Hero 
Indbud ne.

Da de fastsatte Prøver var foretagen, overtoges Skibet af Rede
riet, hvis Flag derefter hejstes.

Fra Burmeister & W a i n s Maskin- og S k i b b y g g c- 
r i s Værft pau Refshaleoen sattes den 31. f. M. en ny flot Passager
damper til Farten Kjobenhavn—Rønne i Vandet.

Skibet, der er større end sine Forgængere i Ruten »Skandia« og 
»Ørnen«, er ligesom disse bygget før Regning Aktieselskabet Dam |>- 
skib.s selskabet paa Bornholm af 186 6.

Dimensionerne er: Længdo 222', Bredde 34' og Dvbde til Awning 
Dæk 21' 3".

Skibet bliver helt igennem smukt og elegant udstyret, svarende til 
Nutidens Fordringer for en moderne Passagerdamper.

Af specielle Fordele skal nævnes, at der er indrettet Soparatkamre 
paa Hoveddækket foran før Maskin- og Kedelrummet, ligesom ogsaa 
Spisesaloneu er lagt paa Dækket; forovrigt faar Skibet mange flere 
Passagcrkumre end i de tidligero Skibe.

Alt i alt faer det bornholmske Rederi ved det ny Skib en værdifuld 
Forogelso af sin Flaade.

Skibet gik smukt paa Vandel og fik i Daaben Navnet »Heimdal«; 
det skal føres af Hr. Kapjajn H. L u n d, iler cr Tilsynsforende med 
Skibet under Bygningen.

Aflobningen overværedes af Repræsentanter for begge Selskabers 
Bestyrelse og Direktion og flere Indbudne.
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Kjøbenhavns Børskurs d. u. Februar 1914.
Gjort Hl Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 115 115 1167.
Danmark...................... ................. 86 857, 867.
Norden.............................................. 917. 91 92
Gorm................................................ — ....
Carl.................................................. 1007, 1007. 1007.
Dannebrog....................................... 1237, -7. 1237, 1237«
Skjold .............................................. 837, 837. 84
Urania... .......................................... 197. -20 197« 207'.
Neptun.............................................. 1117, 1117, 112
Dampsk. af 1896 ............................ 113- 7. 113 1137,
Hejmdal........................................... 1167. 1167, 117
Østasiatiske..................................... 139- 1387, 139 1397,
Østersøen........................................ — —

__

Gorm................................................. 1077. 1077. 108
Torm................................................
Inga.................................................. — —
Cimbria............................................ — —
Vesterhavet..................................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —
Forenede Bugser-Selskab............. — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 727. -73 73 737'.

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88............. — —
57. ’/« foren. Dampsk.-Selsk.......... — —
4 % Østasiask Komp.................... — —
Stats- og Kreditforen Obligationer.

_
837', b5

Š'T, % Husejer Kreditk.................. 83 ' 85
887, 907,

4’„ - — 2. Serie.. 937. 957'.
4% - - 1. - 947, 967,
37,70 Østift. Kreditf. 6. — .. 887. 887.
4% -• - 7. — . . 91'/. 92
37, °/o Landkreditk. 3. — .. 85 8V/.
4% Østift. Kreditt. 9. — .. 92 927.

Aktier.
Nationalbank...................................
Privatbank.......................................
Landmandsbank.............................
Handelsbank...................................
Grundejerbank...............................
Burm. & Wain...................... ........
Helsingørs Jærnsk.........................
9ukkerfa.br........................................
Bryggeri Aktier.............................

Gjort til Køber Sælger

1447« 1447, 145
111 112
144 1447.
1477. 1477.
107, 117.

94- 7. 937, 94

232- 2317. 2317, 2317«
242- 2417. 2417. 242

Vekselkurser d. II. Februar 1914.

Hamburg.......................................
London ............................................
Paris................................................
Amsterdam.....................................
Wien................................................

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

88.90
18.17
72.25

150.75
75.75

88.70
18.12

Notering paa Berlins Bors d. 10. Februar 1914.

Russiske Noter.......................................................
4 °/0 Russiske Consols.............................................
3‘/io°/o — Boden Kredit.................................
5 °/0 Mexikanske 1899 .............................................
5 °/„ Rumænske Stats.............................................
4% - - 1890 ..................................

216.05
88.50
84.50
83.50

100.40
94.20

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 168,000, „Danmark" 56,000, „Norden“ 
80,000. „Carl" 44,000, „Dannebrog" 72.000, „Skjold" 8,000, 
„Urania" 8,000, „Dampskib, af 1896“ 28,000, „Heimdal" 40,000, 
„Gorm" 72,000, „Neptun" 4,000, „Dansk-russisk" 88,000, 
„Østasiatisk" 436.000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, VedStranden

9ukkerfa.br


66 Dansk SøFARTStibfeNbÉ. 12. Februar 1914

cn05

M/s „MORTEN JENSEN‘‘(
Danmarks starate Sejlmotorsklb, forsynet med

160 HK. 2-CyI. BOLINDER-MOTOR.
500 Tons Lastevne, Fart for Motor 8 Knob, 

inkl. Sejl 12 Knob.
Leveret af Bolinders Repræsentanter*for Danmark:

N. C. BREIT & CO.
Reventlowsgade 28. Kjøbenhavn. Telefon 2688 & 2788.

OVERSLAB OG TILBUD sendes gratis og franco paa For
langende i Størrelser fra 5—500 HK.

Forlang altid vor

EXPORT-FLØDE
hos Deres Skibshandler.

Garanteret holdbar i aarevis.
Export-Fløde-Kompagniet A/S

O DiE n s E.

De forenede Bryggeriers 
ANKER ØL 

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa y2 Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales særligt D'hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.
Faas gennem alle Skibshandlere og i

TU BORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li Andersen, Scliu- 
bert, afg. herfra G./2. — Alexandra, Nielsen, afg. Galata 8.12.
— A I g a r ve, Borries, ank. Lissabon 7.12. — A n g 1 o Dane, Kan 11, 
ank. hertil 8.12. — A. N. Hansen, Sorensen, ank. Havre 8.12. — 
Antwerpen, Madsen, nfg. VVest Ilartlepool 6.12. — Ar kan s as, 
Egense, pass. Darfmoiith 28./1. — Arno, Lopper, afg. Lissabon 4./2.
— A11 rora, Goniniesen, pass. Gibraltar 3./2. — Baron Stjern- 
b 1 a d, Kofoed, afg. Antwerpen 10./2. — B e i r a, Mortensen, ank. 
Reval 31./1. — B ergo n hus. Meyer, ank. hertil 9.12. — Cali- 
f o r 11 i a. Petersen, afg. Filadelfia 10./2. — C li a r k o w, Soeborg, 
ank. Kartagena 9./2. — C h r. B r o h e r g, Larsen, ank. Liverpool
7.12. — Christian IX, Gotthardt, ank. Pillau 9./2. — Chri- 
stiaussund, Andresen, dokker. — Dagmar, Mueller, afg. Al
gier 9.12. — D a n i a, Jorgensen, afg. Boston 8.12. — D o u r o, So
rensen, pass. Brunsbiittel 9.12. — Eb ro, Lunge, afg. Huli 9./2. — 
Esbjerg, Strufve, ank. hertil 9./2. — Florida, Andersen, afg. 
Buenos Aires 6.12. — Frode ri k V 111, Thomsen, afg. Kristians- 
sand 9.12. — G a r o n 11 c, Kromann, ank. Bordeaux G./2. — Hellig 
Olav, Holst, ank. hertil 15./1. — Hengest, Hansen, ank. Riga
8.12. ■— Hjelm, Andersen, ank. hertil 8.12. — I. C. Jacobsen, 
Mikkelsen, auk. Swansca 8./2. ■— J o 1 a n t h a, Kyllesbech, ank. her
til 9./2. — Kasan, Mikkelsen, pass. Brunsbiittel 10./2. — Kon
tu c k y, Andresen, afg. Kristiania 29./1. — K i e w, Tonnescn, ank. 
Riga 7.12. — Loire, Craignon, ank. Bordeaux 16.17. — Louise, 
Svan, ank. London 9./2. — Louisiana, Jon Jonsen, afg. New- 
eastlc 9.12. — L. P. H o 1 in b 1 a d, Swane, ank. Swansca 7.12. — 
Mary land. (Jrsted. pass. Dnnnethead 5./2. — M i 11 s k. Harder, 
ank. Riga 28./1. — Morso, Nellemann, pass. Brunsbiittel 10./2.
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— Nicolai II, Petersen, alp. Smyrna 7.12. — N o r <1 j y lian d, I 
Bidstrup, ank. Trondhjem 10./2. — 0’ B. S u li r, Pedersen, ank. hertil | 
872. — 0 ni s k. Jacobsen, ank. Libnu 7.12. — Oscar 11, Hempel, 
afg. New York 31./1. — P e n n s y 1 v a n i a. Lissncr, nak. hertil
2.12. — Perm, Tramp, ank. London 9./2. — Pr ege I, Iversen, afg. 
Reval 8./2. — Rom ny, Bogvad, ank. London 7.12. — Saga, Han
sen, pass. Brunshiittel 572. — Saxo, Rasmussen, ank. Antwerpen 
10./2. — S o i n e, Le Dizcs, ank. Bordeaux 2571. — Te x as, Clauson 
Knas, ank. hertil G./2. — Thyra, Myhldorf. pass. Brunsbiittcl 9.(2.
— Tiber, Pape, ank. Palermo 7.12. — Tonisk, W'ihcrg. ank. 
Riga 972. — Tu la, Therkildscn, ank. Antwerpen 2.(2. — Tyr, 
Thaning. ank. hertil Đ./2. — Virginia, Fischer, pass. St. Catlic- 
rines 8.12.

C, K. Hansen. Aggers borg ank. Kjobenhavn 672. — A ni n-
1 i en borg pnss. Kjobenhavn 572. — B r a t t i n g s h o r g pass. 
Gibraltar 872. — Bor "1 u in pass. Sagres 5.(2. — I) a n s b o r g 
afg. Nice 8.12. — E 1 s b o r g afg. Barcelona 7.12. — E s r o m afg. 
Barry 4.12. — F 1 v n d c r b o r g pass. Kjobenhavn 972. — F r e d o- 
r i k s b o r <r ank. Ncwport 2.12. — G u 1 d b o r g ank. Huelva 6.(2.
— Gurre ank. Kjobenhavn 2971. — H a m ni c r s h u s afg. Tyne
7.12. — Ilarrildsborg pass. Kjobenhavn 572. — H u n d b o r g i 
ank. Sundcrland 7.12. — Jelling afg. Savannah 672. — J o in s- I 
borg afg. Cardiff 672. — Jungshovcd pass. Perim 4.(2. — 
Jægersborg ank. Tyne 672. — Kallun dborg afg. Mcssina ,
5.(2. — Kalo ank. Garston 572. — K I a m p e n b o r g afg. Tcne- 
rilfc 572. — Kronborg afg. Emdcn 3.12. — Lejre afg. Fila- 
delfia 5.(2. — Mars el i s bor g ank. Libau 17. 11. — Næsborg' 
ank. Malino 7.12. — Ran delsborg pass. Kjobenhavn 8.12. — 
Silkeborg afg. Mcthil 2371. — Skanderborg afg. Ghent
7.12. — Skodsborg ank. Huli 8.12. — Spiger bor g pass. 
Sagres 4.12 — Stegelbor g afg. Huelva 7.12. — S t je r n e- 
horg afg. Immingbani 4.12. — So borg afg. Huelva 4.(2. — 
Ta a rn borg afg. Aarhus G./2. — U I Isbor g ank. Tyne 7J2.
— Ura ni en borg afg .Windau 7.12. — Vordingborg ank. 
Windau 672. ■— 0 r k i 1 d ank. Savona 7.12.

Det østasiatiske Kompagni. Chumpon ank. Genua 972. hjemg.
— S c 1 a n d i a ank. Kjobenhavn 8.12. — C a t h a y ank. Kjobenhavn
14./1. — Annam afg. Moji G./2. hjemg. — Tranqiicbar afg. 
Karatsu 9./2. hjemg. — B i n t a n g afg. St. Thomas 24./1. hjemg.
— Pa nga n pass. Gibraltar 8.12. hjemg. — Kina pass. Gibraltar
G./2. hjemg. — Jntlandia afg. Singapore 5.(2. udg. — I n- 
dion afg. Hongkong 9.12. udg. — S i am afg. Vancouver 29.(1. 
udg. — S a m u i afg. Portland 2471. udg. — Arabien ank. Ant- 
werpen 3.(2. udg.

Vestindisk Afdeling. St. Croix afg. St. Thomas 
26./1. hjemg.

Vesterhavet. Nermn. Degn, ank. Antwerpen 10.(2. — N c x o s, 
Basse, pass. Portlnnd 10./2. for Landskronn. — M a r i c. Nielsen, 
pass. Caplatevc 10./2. for Antwerpen. — Thyra, Jessen, ank. Ghent 
10./2. — Bodil, Jensen, ank. Granton 9.(2. — Ellen, Thoft, afg. 
Ncwport 9.(2. til Aguilas. — Karla. Nielsen, ank. Runeorn 872.
— han ra, Thogersen, ank. Goole 972. — Olgn, Christensen, pass. 
Dunnet Head 872. for Aalborg. — Nora, Lauritsen, ank. Neweastle 
872. — H e b e, Gregersen, pass. Gibraltar 872. for Hnmburg. - 
N a n c v, Pedersen, ank. Ihiza 7.12. — F v 1 1 a, Winsløw. afg. Aar
hus 772. til Odense. — Po ly, Miithiasen. ank. Dnnzig 7.12. — 
Da g in nr, Sorenscn. ank. Carbest 7.(2. — Stella, Winther, afg. 
Nykjobing F 572. til Nantes. — Inger. Skov, afg. Neweastle 5.(2. 
tii Hcnnebont. — Nordsoen. Lund, afg-. Kartagcna 572. til Ham
burg. — Gerda, Iversen, afg. Gibraltar 572. til Tcluan. — Ulla. 
Hansen, ank. Bristol 5.(2. — Cilo. Jepsen, afg. Rudkiohing 5.(2. 
til Nantes. — Rigmor, Thomsen, afg. Harburg 4.(2. til Alicante.
— N a u l i k. Rasmussen, pass. FOuessant 3.(2. for Cullera.

Torm. Gudrun, Soiiniehsen, ank. Monnstcr 10./2. — Sara, i 
Jensen, afg. Iminingliam 7.12. — Helene, Sorcnscu, ank. Kjoben
havn 7.12. — Ragnhild. Schultz, afg. Leith 1072. — Val b o r g. \ 
Hansen, ank. Swansea 9.(2. — Sjælland. Svarrer. ank. Kristiania ’
7.12. — Es t rid. Hansen, afg. Tyne Dock 772. — Agnete. Dam. 
ank. Santandcr 172. — G u il li i 1 d. Hansen, afg. Huli 9.(2. — 
Herinia, Fårup, ank. Grimsby 1072. — A 1 i s e. Jorgensen. ank. 
Burntisland 1072.

Heimdal. Helga, Vaabcn Hansen, afg. Codiz (572. — Mar
tha, Christensen, ank. Swansea 7.(2. — Elna, Itatlije. afg. Swansea 
5.(2. — Therese, Pedersen, aTg. Sfax 1072. — Harriet. Iair- 
sen, anlob Tripolis 7.(2. — Dagny, Therkildscn. afg. Swansea 2971.
— Simone, Moller, ank. Huelva 7.(2. — Jeanne, Olsen, afg. 
Snnderland 3171, — Vera, Risø, ank. Philippeville 8.(2. — Daisy, 
Jorgensen, afg. Oran 772. — A n n i n c, Letli, ank. Boness 772. — 
K a m m a, Løffler, afg. Sealiam 472. — Betty, Logosen, afg. 
Huelva 6.(2.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Folkenberg, or ank. Rouen. — Johan S i e m. Nielsen, afg. 
Reval 872. til Rotterdam. — Harald K 1 i t g a a r <1. Rasmussen, 

ank. Aalborg 872. R n s s, Petersen, ank. Nykjobing 5.(2. — W la
di m i r S a w i n, Carstcnscn, afg. Ncwport 772. til Palermo. — 
Excellence P1 c s k e, Tannebek. ank. Aalborg 972. — M i- 
c h a i 1 0 n ti c h o u k o f f, Harboe, ank. London 5.(2. — G c n c r a 1- 
konsul Pn 11 i.s en, Christensen, afg. Rotterdam 172. til Savona. 
— W 1 a d i m i r R c i t z, Olsen, alg. Genua 372. til Barry. — Hel
mer More h, Thorsoe, ank. Kjobenhavn 6.(2. — N e w a, Dahl, afg. 
Spezia 572. til Barry.

Urania. P o 1 a r s t j c r n e n, Nielsen, afg. Cardiff G./2.
E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, afg. Helsingør 872. — K r o n p r i n- 
sosse Louise, Gislason, afg. Glasgow G./2. — Svend, Schmidt, 
ank. Granton G72. — Urania, Clausen, afg. Kjobenhavn 1072.

Nordsøen. Nordlund. Andersen, ank. Blvtli 5.(2. — K r o n- 
prins Frederik, Andresen, afg. Grao G./2. — H o 1 1 a n d, Poul
sen, ank. Kolding 972. — E ugla u d, Bennetsen, afg. Boness G72.

Europa. Europa, Friis, pass. Kjobenhavn 872. — Tysk- 
I a n d, Danstrup, ank. Jacksonvillc 13.(1.

Brix Hansen & Co. Jo h ii, Holm, unk. Dunkeri|iie 572. — 
T h o r v a 1 d s e n, Olsen, unk. Kjøbenhavn 11.(2. — Nordpol, 
Nielsen, ank. Neweastle 9.(2.

Dampskibsselskabet af 1911, Edna, C. Clausen, afg. Burriana 
10.(2. — Alf, N. Clausen, ank. Kjobenhavn 1072.

Orion. F 1 i u <11, Hansen, ligger i Foundiogue.
Havet. F y c n, Mathiesen, ank. Libau 8./2.
Dania. Elv, Nielsen, ank. St. Vincent 2971. — N c 11 v. Clau

sen, ank. Nice 472. — F a n n y, Eriksen, pass. Peniche 572. for 
Livorno. — A 1 c x y, Sørensen, pass. Portland 872. for Marseille. — 
D a g n v. Clausen, afg. Birkenhend 10./2. til Glasgow. — M a r y. 
Dulm. ank. Portsmoiith 6/2.

Vulcan. Vulca ti, Schmidt, ank. Kjolienliavn 472. — Lon
don, Larsen, afg. Ncwport 372. til Algicr. — P n r i s, Andersen, 
afg-. Kiel 5/2. lil Metliil. — Bryssel, Ovesen, ank. Antwerpen 2.(2.

Mercur. Berlin. Krogh afg. Demerara 172. til Guanoco. — 
Wien, Boeek-Hansen. ank. C(ip Lopcx 2771. — Roma, v. Tliun, 
afg. Barry 6.12. til Madeira.

Dampskibsselskabet Rodby Havn. Freja ank. Kings Lvnu 
572.

Skandia. R o d f a x c, Petersen, ank. Liibcck 10.(2. — G u 1- 
faxc, Faber, ank. Burntisland 7.(2. — S k i n f n x e, Hemming- 
sen, ank. Rotterdam 972. — R i in f a x e. Wcichardt, afg. Burnt
island 7.(2. til Gjcdscr.

Thurø. II. A. Hu n s c n, Andreasen, ank. Kolding 872. — 
P e t r i n c H n n s c n, Hansen, ank. Bridgencss 10.(8.

Sejlskibe.
Svendborg, Martin Nisson. Jensen, ank. Leith 4.(2. — 

Noptu.nus, Nielsen, ank. Rønne 572. — De los, Andersen, ank. 
Risor 4.(2. — Norden, Olsen, ank. Dysart 4.(2. — P r i m u 1 a. 
Jorgensen. ank. Grimsby 472. — C i m b r i a, Larsen, ank. Falmouth 
372. — Ring Andersen. Hansen, ank. Kjøbenhavn 3.(2. — 
Hej m d a 1, Hansen, ank. Leith 472. — S o 1 o n, Raseli, ank. Aarhus
6. (2. — Ragnhild, Wildc, ar.k. Leith 7.(2. — Adolf, Jensen, 
ank. Kiel 772. — Doris, Kolike, ank, Hoganiis 8.(2. — Fo r t u n a. 
Jorgensen, ank. Glouchestcr 7.12. -- Erhardt. Malling Lirsen. 
ank. Svendborg 872. — Moren r. Lund, ank. Leith 872. — Frit z 
E in i 1, Nielsen, ank. Bandholm 872. — Katrine, Nielsen, ank. 
Grimsby 972. — Triton, Jensen, ank. Tonsberg 10./2. — Corn- 
w a 11, Petersen, ank. Paimpoole 8.(2.

Æro. N o r d c n, Rasmussen, ank. Fowcy 372. — Fugle n, 
Schmidt, ank. Fowcy 472. — H. H. Petersen. Christensen, ank. 
Lcxnrdriaux Red 4.(2. — H c n r v. Jensen, ank. Cadiz 4.(2. — 
Rota, Ohlscn. ank. Rabnt 4.(2. — Elim prajet den 3171. paa 37" 
N. Br. 12° V. Lgd. — A 1 fa. Madsen, pass. Dover 6.(2. p. R. t. Ham
burg. --Hamle t, Rasmussen, ank. AVcst Wcmyss G./2. — J c n n y, 
Svane, ank. Rio Grande 572. — Svalen, Rosenbeck, ank. Allon
7. (2. — Caroline Kor.k. Rasmussen, afg. Cuxhnven 8.(2, til 
Maraeaibo. — Claudia, Aalicrg, ank. Pensacola 7.(2. — Fre
de ns bo ru, Kisbv, ank. Bordeaux 972. — Æ g i r. Winther, ank. 
Swansea 7.12.

INDHOLD:
Meddelelser fni Fællesrepræsentationen Tor dansk Skibsfart. — 

Kjobenhavn. den 12. Februar 1914. — Vcjroversigt over Nordnthin- 
terhavot for Februar Maaned. — Fragtmarkedet. — Generalforsam
linger. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, Kob og Salg. -- 
Efterretninger for Søfarende. — Skibsefterretninger. — Kjøben
havns Borskurs.

steriliseret Fløde paa Flasker og Daaser
fremstillet af Mælk fra dyrlægekontrollerede Besætninger. Ga
ranteret ren og uden Tilsætning. Holdbar i ubegrænset Tid.
-- - Faas hos samtlige Provianteringshandlere. — -

DANSK FLØDE EXPORT a/s. ODENSE.



Dansk Sejlskibsrederi-Forening,
Fyns^Kreds,

afholder Lordag den 21. Februar, Eftin. Kl. 2, sin aar- 
ligc Generalforsamling paa Hotel »Svendborg« i Svend
borg med følgende Dagsorden:

Aarsberelning aflægges og det reviderede Hegn
skab for 1913 fremlægges til Godkendelse. — Forslag 
lil Ændringer i Lovenes §§ 4, 5 og 8. — Valg af 
2 Bestyrelsesmedlemmer. — Eventuelt.

Bestyrelsen.

Havnefogedpladsen
i Banders ønskes den 1. April d. A. besat med en sprogkyn
dig Styrmand eller Skibsfører paa ca. 40 Aar. Begyndelses
løn 1600 Kr. stigende hvert 3die Aar med 150 Kr. indtil 2350 
Kr.; at Lønnen tilbageholdes 300 Kr. aarlig som Huslejegodt
gørelse og 5 pCt. som Bidrag til Pension.

Skriftlige Anbefalinger, mrkt. „Havnefogedplads**, indgives 
inden 1. Marts 1914 til

Randers Byraads Havneudvalg. 

Kjøbenhavns Skipperforening 
afholder den i Vedtægternes § 21 fastsatte ordentlige 
Generalforsamling Fredagen den 6. Marts d. A. Kl. 3 
Eftermiddag i Hotel Kongen af Danmark, Holmens Kanal 
Nr. 15, hvor, foruden de sædvanlige Sager, vil blive fore
taget :

1) Valg af 5 Repræsentanter.
2) Valg af 2 Revisorer og 2 Suppleanter.
3) Forslag om Forhøjelse af Formandens Gage.

De reviderede Regnskaber over Foreningens og Stif
telsens Indtægter og Udgifter saavelsom Legatregn
skaberne for’ 1913 ville ligge til Eftersyn paa Forenin
gens Kontor hver Søgnedag fra Kl. IP/2—2 fra den 
10. Februar d. A., fra hvilken Tid den trykte Fortegnelse 
over Foreningens financielle Status vil kunne afhentes 
paa Foreningens Kontor.

Opmærksomheden henledes paa, at efter de nye 
Vedtægter kunne Medlemmer, der er paa Rejse eller paa 
Grund af Alder eller Svagelighed er forhindrede i at 
møde ved Generalforsamlingen, deltage i Valget ved Af
givelse af Stemmeseddel under Iagttagelse af de i Vedtæg
ternes § 21 nærmere angivne Regler.

Kjøbenhavn, den 15. Januar 1914.
P. B. V.

A. V. Knudsen.

Motorspil,
særlig egnet til Losning i Fartøjer. Motor og Spil er i'ær- 
digmonteret paa en Træramme til at anbringe hvor som 
helst paa Dækket med 6 Bolte og optager kun meget ringe 
Plads. Leveres for en Pris af Kr. 1,100 fra 
Maskinfabrikken, H. C. Jensensvej 13, Kbhvn L.

2/S- Passagerbaad tilsalg.
Plads til over 200 Passagerer, Staal, bygget 1893; 117*5“ 

X 20' 7“. Klasse Germ. Lloyd 100 A k med Isforstærk
ning. Lasterum 70 ts. dw. Ny Kedel 1909. Fart 10 knob, 
Survey 6/1913. Pris 3100
JULIUS OTT, Skibssalgs-Agenlur, Hamburg 1.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^el^sler og (Jl^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske 
betalinger besørges.

Skibs- og Maskininspektar.
En 3G-aarig cand. polyt. og Maskinmester, godt kendt 

med Skibs- og Maskinreparationer, Værfter og Værftspriser 
mm., ønsker Stilling som Inspektør, eventuelt som Inspektør
assistent. Billet, mrkt. „Inspekter**, bedes indlagt paa Bl.s Kt. 
De private Assurandeurer lim.

I Kjøbenhavn
tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikringer, til billige faste 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 000,000. 
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Kristianagade i! Kongelige Soasaurance. 134, 1024 & 10134.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lun,
1 Kjabenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige (aste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post«Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-N r.
Holbergsgade 1, 1. Bal. CoDennura 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

legner Sø- og Transportforsikringer nf enhver Art II) billige, faste Præmier. 
Agenturer I de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoner:

Holmens Kanal 24. „Fourthcomp.". Central 256 og 10756.
0—0—o—o—0-0—o— 0-0—o—o— o—o—o— o—o

<? Korsør Skibs Margarine j
0 encstaaende holdbar Kvalitet. 0
o—o—o-o—o—o—o—o • o—o—o—o—O—0-0—o

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 

Tlf. Byen 2712 x. Vsšs'.’ Laxegade 26

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nnuliske Iuslru- 
inenler, Sextauter etc., nye og 

brugte, til moderate Priser.

Motorfløjter ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan givo fyldestgørende Signal. 
Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa arvendes ved 
Trykluftbeholdere, er særdeles besparende, garanteret .fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte.

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt- og Luft
apparat, som ved Brugen af disse har visl enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent A/s, Aarhus.
Telegramadr. 

„Smlth, 
Cronstadt".

Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smlth, 

Cronetadt**

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.
Wald. Petersens
Kødudsalg,

Toldbodvej 44.
Telf.5636. Nat-Telf.5636.

Kød leveres baade Nat og Dag 

ML F. Nielsons Søn2mf4 
J. P. Nlelson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: SMbsarbelde. Alt udfores 

hurtigt og solidt til moderate Priser.

OOLHAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

Maskinskrivning« 
Metodisk Undervisn. i Ma
skinskrivning Kursus 5 Kr. 
Vesterg. 27. Tlf. 6033-6034.

Otto Tftonsted %
O2VLA

F/prre Margarine



Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Sø
rensen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjerch-Jensen & Co., Hol
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar- 
strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen
H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Svendborg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.) 

Th.SimonsensEftf. 
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde 
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Carl v. d. Hude
Skbsmægler. Aarhus.

J. JVIelander,
Tif. Blikkenslager. "82
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandstræde 3.____

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
T«lejr -Hr.: Lwlu.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

Teleer. Ådr.: Harkrlstensen.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress: Stufvareiorbund, Suodsvall. —Rikstelefon: N:o 76, 

Postadress : Suodsvall.

Medlemmai pnn alla lasllageplnlser inom fflljande distrikt: 
Gefle, Skutsk r & HarnMs, Stiderhamn, Sundsvall, Hernbsand, 

drnskbidsvik,Umeå, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda. 
Organisationen lillhflr Svenska Arbelsgi fvarefč ren i ngen. ——— 

1 Garante rar reel behandling och ferm expedition.
Priser enligt kontrakt incd Sveriges Red ure forening.

Heeksher & Søns Eftf.
Grundlagt *79 7*

Edsvorne Skibsmæglere. 
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København. 
K«b og Salg af Sejl- og Dampskibe etc.

— Havariagenter. —

Telegr:-Adr.; Heokshers, Kjøbenhavn. — Tlf. 7898.
Nat-Telefon I Havaritilfælde 7900.

Telefon; 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag“.

MOURITZ G. KRAG
Edsvoren Skibsmægler 

oK 
Befragtningsagent

Telefon 56 & 1409. AALBORG. lelegr.-Adr.: „Søborg"'
Statsteleton 40. CHR JEN8EN

Edsvoren Skibsmægler.
Soborg & Denthln's EIW.

Statstelefon 2. Saxkjøbing. Telegr.-Adr.:,Mægleren"
Telefon 134.

V. BERTRAM-NIELSEN
Edsvoren Skibsmægler

o« 
Befragtningsagent.

Adolph Andersens Igftf.,
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Tclegr.-Adresse: 
„Broker“.

Befragtnings- & Havariagenter.
RANDERS. Statstelclon Nr. 9. 

Telefon Nr. 70.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG. 

Telegr.-Adr.: ..Maritime**. 
Telefon Nr. 1000.

AXEL LUND $
anbefaler

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.
Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

C. HANSEN
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 
Telf. 19,646.

Specialitet: 
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandortit Kgl. dansk Yach tkluF.

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn. 
Start Lager af tanUgtyede Klædninger-

Dø Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaade er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres. 
Prisliste aendes paa Forlangende. 

Forhyringskontor.
N. P. Jensen 

af Staico autoriseret Forhyringsageot 

Slotsgade 33. Aalborg.
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring".

Sandballast 
levere, til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance" 

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 6552.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 

AALBORG 
St. Hansgade 9. Telefon 187. 

Hans Olesens Eftfl.
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

OLSKI12D

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphulle r.
Bruges af alle. faaes overalt.

Cand. pharm. Harrsen & Schlier, Kastrup (Amager).

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

5 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 65 ni Længde og 750 Tons Egenvægt 
Paa Beddlngspladaen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

HÅNSCHELL&C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Tel egram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau 
ved Charles Hvilsom, 

21, Havnegade 21.

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe
Forlang Katalog. — Send Opgave.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Gompany „Union"
St. Peterøburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

^ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd,

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address; mENGINEERING, ANTWERP".

d røv engang . _
John Crabbie’s OId Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, finoste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Baadbeslag & Tilbehør
for Sejl- &. Motorfartøjer.

Fabr. „SECURE" (Wedell & Beyer) 
Metalvarefabrik — Støberi — Forniklingsanstalt. 

Kattesundet 12. København B. 
Telef. Central 8556.

SVENDBORG FLYDEDOK

A/S Carl Axelsens
Jernstøberi & Maskinfabrik
Ta|f_ Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- Jelf. 

kakkelovne, Kabysser, Haandstyreapparater til 
76 ;: Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil. :: 76

Specialitet: Skibspumper.
Forlang Projekter & Tilbud.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

TAisfnn / Kvæathusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KATDYHB*.
( 6086, Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Tli. Høegs
WD ni pif K Pfl’r bekendte Maskin-• D. UlllH Øl Uli w og Cylinderolier.

Laure paa alle større Pladser over hele Jorden.
N.SANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5

Iste Klasses Skrsderl og Herreekvipering.
Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

NB. Leverandør af Uniformer til D. F. 0. S. og Industriforeningen.

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’a Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Forlang 

overalt
S Pasteur Brand s.

Mejeriet 
Pasteur
Odense, 

Danmark.

Kunstfyrværker Fritz Busch
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art 
Originale engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer taras paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Sefartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal

Tilefn 1331, TtlmraeUr.: „BUET", Kjibuhivn. Prlvattelaton nora 2393.

A. Mou’s Kødudsalg. — St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse .Skibsfart, Kjebenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
k 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3. hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning. |
Enkelte Numre af »Dansk Sefartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

A VERTISSEMENTSPBIS.
Ferste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredue 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De evrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Range 10 Gange 2G Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Anna Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgrnhrn & Co. (Ivar Jantzen.i
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SØFARTSTIDENDE
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
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oinnoiiD 
FLUE

BLOUERS
Billige i

Anskaffelse.

Anbringes fasi 1 den bagerste Del af Kedlen. Henser Rør, Plader og 
Forbrænd! ng9k am mer medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved at dre|c et 
Haand tag og uden al behave at anbne ttogk am merd ørene, hvorved undgnns 
kolde Lufslrømninger. Soden gaar direkte i Skorstenen, og anvendes ,,Dla- 
mond“ Blower fnn Minutter daglig, er Ror etc. altid rene.

SPECIEL KORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning. 

Eneforhandler: M. B. COHN, TELEFONER:
Kjøbenhavn. Toldbodvej 22-30. “ JJ!!!

Telegram-Adresse : .AMI ANTE«. d0j3 “ J07J

Nic. Heimburger
Skibsmægler

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

■' —

Uhre
I. S. V. Weilbach,

Sejl- og Flagmager. 
Kgl. - Hof-Leverandsr.

Niels Juelsgade 6.
Grundt. 1799. Tel. Centr. 1220.

Køb vort aner
kendte Sølv Herre- 
uhr, mrk.: >Palle,
- 40 Kr.

meget fint regulerende. 
Stort Lager af

Stue-, Lomme- og Skibsuhre. 
Forlang Katalog.

Palle Sørensens Eftf.
Silvlorvel 4. Telt. Bbro 1516 y.

Adr.:
Toldbod- 
ve|7,Msz.

Compositioner

Jærn-, Staal- og Træskibebunde

• • Leverandør til Flaaden •

A|s DANSK FARVEFABRIK
(SYSTEM

Indregistrere!

HOLZAPFEL)
Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

Leverander til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Pilial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
udsteder

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdeling er aaben 
hver Dag fra Kl. 10—5.

dl i A-f et i hl«i Ir Specialitet: tæt og let;VllULMJ » I O. U Jr JLxke blødt og klæbefrit. 

Imprægneringsanstalt Pressenuingduge. 

Telef. 89. N. J. PETERSEN & SØN, Telef. 89.
SEJLMAGERE — HELSINGØR.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

NQRTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-T YNE OG 8UNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.

Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND".

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Cornelius Knudsen8
Marine- 

Prisme-Kikkert 
Sextanter — Kompasser 

Kapt. Clausens 
Kontroldybdemaaler.

Eneforhandler for

Skandinavien af Kelwins &James White’s Instrumenter

Sig KØBMAGERGADET g’
' tUndgaa fejltagelse.

❖

Kobbersmedem ester
Nyhavn 37

Alt SklbsarbQjde udføres. 
Spncialitøt: Skibsklosetter

Vilhelm A. Bang. * Kontrahering af Dampskibe og Repræsentant for
Vesterbro,. 3 (Punøptiko..). ’tcII. Central H? Skibshypotekbanken af Rotterdaij.



Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 
Ratin’s Salgskontor, 

Østergade 2. Kbh. K Tel. 3662

C. L. Seifert
Kgl. Hof-G-uldtrækker 

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn 
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter 

------ i bedste Kvaliteter =---------------- T?lefJ>nr>n-
Telegramadresse Central

Specialitet: Elegante Uniformshuer „ 1297
c ty V' „ 21 •) i

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — etter Mønster af de engelske „Proteetion and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktor V. T. Hein. St. Annæ Plads 26, Klobenhavn.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH * SVENDSEN — Etabi. 1833

HELSINGØR. -
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarerlng.
Ordre, Telegrunimer og Breve lil vor Adresse leveres Skibene sirnks ved Ankomst, 

Beden eller Havnen.
.Telegramndr.: Marstrands.—'Telefon 270^477. Nattelefon 427. — Post Box 14

Berg & Larsen-
Nyhavn 83, Kebenhivn,

Chr. Schjerbecks Efterf., Helsldgir.
Sa ibsprovian tering 

Lager af Manilla- og Hamptougvsrk 
Telegr. Adr.: Berglaraen. Telf. tao

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nynavnsbroen.

Korili EkipMlItloD. — Billige Priier.1
Telegr.-Adr.. »Bjørchjen>en<.

Telefon 7262.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
■■befaler tig ned alt III Faget laikiraiHr 

Reel og billig Betjening garanteret.

Reming ton,
eneste Skrivemaskine med

Key Set Tabulator, 
ny epokegørende Opfindelse.

L Kristensen, 27, Vestergade.

Korsør Skibs Margarine
enestaaende holdbar Kvalitet.

•o—o—o—o O—O—3-0—O'

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Lauritz Kirkeby. Cronometre repareres.
Den kgl. Marines I j]y6 Og tjrUgtQ Cronometre leveres

Instrumentmager. | Og udlejes. Nautiske Inslru- 
Uhr- og Cronometermager. j tnenlcr, Sextnoler elc., nye og 
Tlf. Byen2712 X. 'iS; Laxegade26. | brugte, til moderate Priser.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk SejlsklbsrederkForenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hoe Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lageeen og John Kruse 

af Mr. Thomas Waltons Bog »Know your own shlp«.

Fati I Hibenhavn Ira da nautiske Foreningers Lokaler og hos Slankenslelners Eftflg., 
Hr. William Jensen, Toldbodve).

Prisen cr Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

Motorspil,
særlig egnet til Losning i Fartøjer. Motor og Spil er fær- 
digmonteret paa en Træramme til at anbringe hvor som' 
helst paa Dækket med 6 Bolte og optager kun meget ringe 
Plads. Leveres for en Pris af Kr. 1,100 fra
Maskinfabrikken, H. C. Jensensvej 13, Kbhvn L.j

2/S- Passagerbaad tilsalg. ;
Plads til over 200 Passagerer, Stual, bygget 1893; 117‘5“; 

X 20' 7". Klasse (Term. Lloyd 10U A k med Isforstærk-! 
ning. Lasterum 70 ts. dw. Ny Kedel 1909. Fart. 10 knob,' 
Survcy 6/1913. Pris 3100Z\
JULIUS OTT, Skibssalgs-Agenlur, Hamburg K

Motorfløjter ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fisfcekuttere, 

Fiekedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vom statsanerkendte pa

tenterede Motorfløjter, suin let. tilsættes Motoren i 
ethvert, Fartøj, og som da kun give fyldestgørende Signal. 
Vore Patent a. Dampfløjter, som iigesaa anvendes ved 
Trykluftneholdere. er særdeles bespa'ende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte.

Til Fiskefartøjer inaa vi anbefale vort Ilt—og Luft
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. ludhent Tilbud.
Viggo Jensens Verdenspatent A/s, Aarhus.

Hoinp- og Stanllmailstougværks-Fabrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

alle Dimtusioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

LANDMANDSBANKEN
udsteder Veksler og QkkreHitioer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Sd« 
betalinger besørges.

BEFRAGTER.
En i Befragtningsbranchen vel uddannet Mand kan faa 

en vellønnet Plads i en Skibsmæglerfoi retning i Provinsen. 
Billet, mrkt. „BEFRAGTER", kan indlægges paa dtete Blads 
Kontor indtil Udgangen af Februar Maaned d. A.

Skibsfører.
En ældre Skibsfører øller Lods kan faa Plads somjKap- 

tajn paa en mindre Passager-Dutnpbaad, der er 1 indentjoras 
F art om Sommeren og nogle Dage om Maaneden i Efteraarei 
og Vinteren. — Billet, mrkt. „‘SKIBSFØRER; 100", indlægges 
paa Bladets Font, r.
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Kjøbenhavn,, den 19. Februar 1914.

S k i b s f a r I s - S u b v e n l i o n e r. 1 Nationaløko
nomisk Forening holdL Professor A x e 1 N i e 1 s e n (len 
5. ds. et indledende Foredrag om Skibsfarlssubventioner. 
Taleren skildrede, hvorledes den oversøiske Trafik mere 
og mere var bleven behersket af mægtige Kapilalsammen- 
slulninger. og-hvorledes Staternes Subveiilionspoliiik her 
har grebel ind. Mange var Formerne for Stalssubven- 
lionerne. og i første Linie kom her Postrulesubvenlio- 
nerne med del Formaal al skabe Regelmæssighed og 
Sikkerhed. Hertil kom del nationale Moment. Kampen 
for al skabe Hjemlandet el oversøisk Marked ud fra den 
Grundsætning. al Handelen følger Flaget. Del var særlig 
de romanske Lande, der ved deres Subventioner havde 
(agel direkte Sigle paa Udvikling af den nationale Skibs
fart. men Englands mægtige Poslsubvenlioner havde og
saa haft nationalt merkantile Bimoinenler. Subventions
bevægelsen var foreløbig i Tiltagen og syntes al ville 
vokse og vokse, indtil en skønne Dag en eller anden Slat 
traadle i Breschen for al afskalle den — hvilkel dog van
skeligt vilde lykkes i Betragtning af den store Rolle, 
Nationalfølelsen her spillede. Erfaringen talte for. al 
oversøiske Ruter virkelig formanede al skabe oversøisk 
Marked. Man undgik den kostbare Transil og Landene 
stilledes herigenenm lige i Konkurrencen. Naturligvis var 
del ikke nok med Subventionerne, der ikke eo ipso for
manede al skabe et Marked. Iler kom del først og frem
mest an paa Handelsstandens Begreb om al bedømme 
Chancerne. Hovedopgaven for Subventionerne var at 
skabe ny oversøiske Ruler, der kun med en saadan na
tional Avlorisalion havde Udsigt lil al kunne klare sig 
overfor de internationale Konferencer. Hvis Danmark 
vilde sætte et alvorligt Arbejde ind paa Skabelsen af ny 
oversøiske Forbindelser, mente Taleren, al Vejen gik gen
nem Stalssubvenlioner. og han beklagede, al Havnekom- | 
missionen i sin Betænkning kun havde laget Sigte paa 1 
Transithandelen og ikke havde .ment, al der laa Opgaver i 
Retning af Oparbejdelse af en selvstændig Eksport. Tran- 
silsubvenlionerne, soin ovennævnte Kommission havde 
anbefalet, var en Forholdsregel af en rent uproduktiv 
Natur, et Kampmiddel, som kun vilde forman noget, saa 
længe Kjøbenhavn overhovedet besad Muligheder for al 
danne et Transilcenlrum. Selv om det ved Omformnin
gen af Kjøbenhavns Havneforhold skulde lykkes at gøre 
Kjøbenhavn til en Basis for den østersøiske Transithan
del tildels i Kraft af en Ralekrig, vilde denne Førerstilling 
være af en yderst vaklende Natur og vilde kunne om
styrtes den Dag, Hamburg og Anlwerpen alvorligt satte 
sig det for. Rulelrafikens Tyngdepunkt var ogsaa i de 
senere Aar bleven (lyttet længere og længere Vest paa, og 
denne Bevægelse, der tog til, blev naturligvis skæbnesvan
ger for Kjøbenhavn som Trafikcenlrum. Subventionsprin- 
cipet burde vi efter Talerens Mening absolut oplage, men 
væsentlig lil Oparbejdelse af ny oversøiske Ruter udenom 
de bestaaende Konferencer, samtidig med Udviklingen af 
den hjemlige Industri. De bestaaende Ruter burde dog 
udnyttes i langt større Udstrækning end hidtil, før man 
skred til Subvention af ny Ruter. Spørgsinaalel Subven
tion eller ikke Subvention niaalle naturligvis afgøres fra 
Tilfælde til Tilfælde, men Danmark maalle ved sine Dis
positioner absolut gøre sig klart, al del i Fremtiden i sli
gende Grad vilde være henvist lil al stole paa sil eget 
Arbejde.

Der paafulgle nogen Diskussion.
_ _ I

Økonomis k F r e in driv n i n g af Ski b e. Ved 
Eksamensafslulningen paa den polytekniske Læreanstalt 
den 31. f. M., holdt Professor Carl Hansen Foredrag 
om økonomisk Fremdrivning af Skibe.

Professoren behandlede ganske kort <le kendte Frem- 
drivningsinidler i Skibe, nemlig Sejlene. Skovlhjulene og 
Skibsskruen, saml mere detaljeret de mindre kendte Frem- 
drivningsmidler. nemlig Vandstraalepropelleren og 1 
V o g l’s P e n d u 1 p r o p e I l c r.

Han foretog dernæst en teoretisk Sammenligning mel
lem Gaffelsejls- og Raasejlssyslemel. der faldt ud lil For
del for del forsle. og videre meddelte lian, al en lilsva- 

j rende Vurdering af de mekaniske Frrmdrivniugsniidlers 
i Økonomi vilde give det Resultat, al P e n d u 1 p r o p e I - 

1 e r e n v a r d e I in e s l o k o n o m i s k e.
| Dernæst, paaviste lian, al den mest økonomiske Frem- 

drivning af el Skib ikke sker ved Brug af Sejl alene, men 
ved en Kombination af Sejlfremdrivning og mekanisk 
Fremdrivning. En saadan Kombination benyttedes i 
mangfoldige Skibe i den første Halvdel af del 19. Aar- 
hundrede. men faldt el'lerhaanden bort i den sidste Halv
del. fordi Dampens Energi ikke egnede sig lil l’dnyllelse 
sammen med Sejlfremdrivniiigen. En af del 20. Aarbun- 
dredes første større Opfindelser. Dieselmotoren, bar imid
lertid alter gjort delle Spørgsmaal brændende, men i Form 
af Overvejelser vedrørende del mekaniske Fremdrivnings- 
middel. som bør anvendes sammen med Mølør og Sejl.

Ved al anstille en Sammenligning mellem de meka
niske Fremdrivningsmidlers Fordele øg Mangler, naar de 
anvendtes sammen med Motor og Sejl, kom Taleren lil del 
Resultat, al P e n d u I p r o p e 1 1 e r e n o g s a a h e r 
v a n d t Pris e n.

Foredraget resulterede derfor i. al GalTelsejlsrejsning 
i Forbindelse med Motor og Pendulpropeller vilde blive 
Fremtidens Form for økonomisk Fremdrivning af mindre 
og middelstore Fragtskibe.

Afgift for Sejlads g e n n e m K anal e n 
v e d K 6 n i g s b e r g. Fællesreprivsenlalionen for dansk 
Skibsfart meddeler, al Afgiften for Sejlads gennem Ka
nalen mellem Konigsberg og Pillau saml Gebyrerne for 
Isbrvdning dersteds paa Foranledning af -Kaufmann- 
schafU i Konigsberg er blevet nedsal med henholdsvis 

°B V.'.-
De ny Gebyrer for Isbrvdning. der er traadl i Kraft 

den 1. Januar d. A. er eller »Konigsberg Amlsblall< føl
gende:

I den Tid. hvor Farvandet ikke er farbart uden ved 
Hjælp af Isbryder, betales der for Skibe, der helt eller 
delvist besejler dette Farvand saavel i Retning af Pillau 
som i Retning af Konigsberg:

I. af Skibenes Netto Tonnage for hver Kubik
meter ......................................................................... 4 Pf.

11. af Ladningen.
A. i Almindelighed for hver Ton paa 

1,000 kg.
i Godsklasse 1 ..............  48 »
i » II   24
i ■ III ................................................. 16 :

B. i Særdeleshed for
1. Træ og Trævarer i Godsklasse II

a) saafreml Gnensetolden er maall
efter Kubikindhold pr. Meler .. 14.4 »

b) saafreml Fraglpapirerne angiver
Rummeler pr. saadanl ................ 9.6 >

2. for saltede Sild pr. Fad i sædvanlig
Emballage ................................................ 3,6 »

3. for levende Dyr pr. Stk. for:
a) Tyre. Okser. Kør og Heste............ 20 »
b) Føl. Kalve. Svin ............................... 8 »
el Grise. Faar. Lam ............................. 2 »
d) Fugle ..................................................... 0.4

III. i del Hele laget før ethvert Skib med saa- 
dant Gods uden Hensyn lil Netto-Tonnage 
eller Biereevne mindst ....................................... 1 Mk.

Skibes Fors y n i n g m e d l r a a d 1 o s T e 1 e- 
g r u f i argentinske II a v n e. Fællesrepra'senlalio- 
nen for dansk Skibsfart meddeler, al de argentinske Myn
digheder. i Følge Indberetning fra Generalkonsulalel i 
Buenos Aires. har udstedt el Dekret, som gaar ud paa al 
forlænge Fristen for Ikrafttrædelsen af Løv af 9. Okto
ber f. A. fra I. Januar lil 1. Maj d. A.
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Den paagældende Lov gaar ud paa, al elliverl Skib, I 
som lober ind eller ud al' argentinsk Ilavn med 50 Per- 1 
soner eller derover om Bord, skal være forsynet med In
stallationer for traadlos Telegrafi i fuld brugbar Slami.

De radiolelegrafiske Apparater, betjent af en Person, 
der har nøje Kendskab lil deres Brug, skal allid v:vre i 
Besiddelse al' Udsendelseskraft paa mindst 200 Kilometer 
for Floddamperes Vedkommende og 500 for søgaaende 
Skibe,

Intet Skib vil blive klareret, som ikke opfylder disse 
Betingelser og Omgaaelse vil medfore Bøde fra 1,000— 
5,000 Pesos. I Gentagelsestilfælde del dobbelte.

i j
Fadlesrepra-senlalionen lor dansk Skibsiarl meddeler I 

angaaende Kv s I I’a r l e n p a a K a n a d a. al den visse 
Landes Skibsiarl af ikke mindre end 1.500 Brutto Tons 
Drægtighed givne Tilladelse lil inden 31. December 1913 
al forelage Kyslfarl mellem Nova Seolia og Provinsen 
Quebee er forlængel lil 31. December d. A.

Delle gælder formentlig ogsaa Danmark.
■$:

A 1 ni a g r u n d e l F y r s k i b. Føreren af S/S. »Nor- 
mandiel . Kaptajn E. V i I a n d I, har i en Skrivelse af 
11. ds. henledt vor Opmærksomhed paa. al der i »Efter
retninger før Søfarende« Nr. 187 af d. A.. maa være 
opgivet en forkeri Position for Almagriindel Fyrskibs Be
liggenhed.

I den Anledning meddeler Del kgl. Søkort-Ar- 
k i v os. al den af Kaptajn Vilandt paapegede fejlagtige 
Opgivelse af Stedbestemmelsen for Almagriindel Fyrskib 
i »Efterretninger for Søfarende« 5/187-—1914 vil blive 
berigligel i del først udkommende Nummer af »Efterret
ninger for Søfarende«. (Findes i nærvtvrende Nummer af 
Dansk Søfartstidende).

A m e r i k a d a m p e r e n »Frederik VI I I«'s 
Hejse. Skandinavien-Amerikalinien meddeler den 15. 
ds.: I Følge Iraadløse Telegrammer fra Dampskibet »Fre
derik VIII< har delle Skib, lige fra del passerede Nord 
om Skoiland, maallel kæmpe med haarde. orkanagtige 
Storme. Allerede den 14. modtog Selskabel Telegram om. 
al Kulforbruget, dels paa Grund af del forfærdelige Vejr 
og dels paa Grund af andre Aarsager. som man endnu 
ikke kan forklare sig. var langt større end beregnet efler 
de Erfaringer, som indhøsledes paa Prøveturen, hvor Kul
forbruget tværtimod var mindre end kontraheret.

Lørdag Eftermiddag den 14., da Skibel befandt sig 
paa 52" N. Br. og 34° V. Lgd.. har Kaptajn T h o in s e n. 
da del alter friskede lil en Orkan, ikke ment det for
svarligt al fortsætte Rejsen mod Amerika uden førl al 
søge ind lil Azorerne for al komplettere sin Kulbehold
ning. Kursen blev derfor forandret Syd efler. og Skibet 
er den 17. ds. ankommet lil Flores. den vestligste af de 
azoriske Øer.

Iøvrigl samstemmer alle Telegrammer øm. at Skihel 
har de bedsle Egenskaber som Søskib. og at Maskineriet 
bortset fra Kulforbruget har funktioneret tilfredsstillende.

Del f o r e n e d e D a m p s k i b s s e 1 s k a b s B e- 
grave Ise.s kasse har udsendt Beretning og Regnskab 
for Aaret 1913. Heraf fremgaar. al Kassen den 1. Juli 
1913 havde beslaael i 25 Aar. i hvilken Anledning Besty
relsen har udarbejdet el Mindeskrift, som paa Jubilæums
dagen udsendtes lil Kassens Medlemmer og overraktes 
Dampskibsselskabets Direktører og Bestyrelsesmedlem
mer. Medlemsanlallet var den 31. December 1913 607 
og Formuefremgangen var i 1913 Kr. 3.521.88. Indlæg
lerne har været: Kassebeholdning fra f. A. Kr. 48.59. 
Kontingent Kr. 6.847.00, Indskud af 66 ny Medlemmer 
Kr. 132.00, Medlemmer optaget paanv Kr. 90.00, Renter 
Kr. 1.018.91. hævet i Sparekassen Kr. 3.150.00, indgaaede 

Restancer Kr. 170.00, iall Kr. 11.456.50. Udgifterne har 
været: Begravelseshjælp Kr. 3.150.00. Forretningsførerens 
Gage Kr. 350.00. Udgifter i Anledning af Jubilæet Kr. 
•152.12. andre Udgifter Kr. 768.91. indsat i Sparekassen 
Kr. 6.678.91. Kassebeholdning véd Aarels Udgang Kr. 
56.56; iall 11.456.50. Foreningens Formue udgør Kr. 
28.329.72. Begravelseshjælpen • er fastsat lil Kr. 450 pr. 
Dødsfald fra 1. April 1914 lil 1. April 1915.

Resultat, al P e n d u 1 p r o p e I l e r e n o g s a a h c r 
de mest bekendte Redningsmænd fra Harboøre er i disse 
Dage afgaaet ved Døden, nemlig gamle Laust Peder
sen F I y v h ø I m. Han fik Ansadlelse ved Rednings
stationen i 1867. øg en af de første Strandinger, hvor han 
medvirkede, var den store russiske Orlogsfregal Alex
ander Newsky«. som strandede i Efleraarel 1868. 1 1888
blev L. P. Flyvhølm Fører af Redningshunden, og kort 
derefter indtraf Strandingen af den store engelske Dam
per »Elhel Høralia«, hvor Redningsmandskabet maalte 
kæmpe en.haard Kamp for al redde Besætningen. I 17 
Aar ledede han med stor Dygtighed en lang Række fare
fulde Redningsforelagender, indtil han i Efleraarel 1905 
log sin Afsked paa Grund af tiltagende Svagelighed.

Del vil være umuligt al nævne alle de Strandinger, 
hvor L. P. Flyvholm har medvirket, men al han har 
været med lil mange Redningsforelagender viser sig bedst 
derved, al han har deltaget i ikke mindre end 418 skib
brudne Søfolks Redning, og han er i den Henseende en 
af de Mænd paa den jydske Vestkyst, som naar højsi op.

L. P. Flyvholm, som paa sin Hjemegn var bedsi 
kendt under Navnel Laust Smed, var for sin fortjenst
fulde Færd hædrel med Dannebrogskorset og Rednings
væsnets store Sølvmedalje, ligesom der var tildelt ham 
liere hædrende Legater, som kun gives meget fortjente 
Mænd. Han blev 77 Aar gammel.

—h.

Losning i C a 1 | a o. En Reder beder »Norg. 
Iland, og Sjofl.« øm al advare mod at slutte lil Callao, 
medmindre man faar indført i Certeparliel:

»Losning at begynde 24 Time efler Skibets Ankomst, 
enten det ligger ved Losningskaj eller ikke«.

Dette er en Klausul, som Amerikanerne har i deres 
Ccrtepartier.

Rederen belyser Situationen med el Eksempel fra et 
af hans Skibe, som kom til Callao den 10. Oktober f. A. 
for at losse 2.500 Tons Last.. Trods delte lille Kvantum 
blev Skibet saa sent udlosset, al del først den 7. Februar 
kunde stikke til Søs igen ballastel. I et Brev lil Rederen 
fortæller Kaptajnen, at Forholdene i Stedet for al blive 
bedre bliver værre Uge for Uge og Maaned for Maaned. 
hvorfor de Redere, der slutter lil Callao. kan vente al 
faa lige saa lange Ophold, om ikke længere, end del for
annævnte. medmindre den nævnte Klausul bliver ind
ført i Certeparliel.

C. K. Ha n s e n s D a m p s k i b s s e I s k a b c r. 
Bestyrelserne for Dampskibsselskabet Dannebrog, 
Dampskibsselskabet af 1 896 “og Dampskibsselskabet 
Neptun meddeler, al Regnskabel for 1913. udviser el 
Nctlo Overskud: for Dpskss. Dannebrog Kr. 2,122.161.70, 
for Depskss. af 1896 Kr. 718.102.39 og for Dpskss. Nep
tun Kr. 559.675.46.

samt foreslaar for Dannebrog at udbetale i Udbytte 
20 pCl., ordinært al henlægge Kr. 600.000. al henlægge 
til bestilt Nybygning Kr. 450,000.

i Dpskss. af 1896 at udbetale 15 pCl. i Udbytte, ordi
nært al henlægge Kr. 250,000. at henlægge lil bestilt Ny
bygning Kr. 100.000,

i Dpskss. Neptun at udbetale 15 pCt. i Udhvile, ordi
nær! at henlægge Kr. 200.000, at henlægge lil bestilt Ny
bygning Kr. 75.000.
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Burmeister & Wain. Aklieselskabel Bur
meister & Wains Maskin- og Skibbyggeris Regnskab for 
1913 udviser en Nettofortjeneste af Kr. 1,139,767.53 mod 
I<r. 761,023.51 i 191-2. Ag Aarels Drift er afholdt til For
søg med Diesel-Motorer m. in. Kr. 132,152.47.

Paa et den 3. ds. afholdt Bestyrelsesmøde vedtoges 
det al foreslaa den kommende Generalforsamling at ud
betale 7 pCl i Udbytte, al henlægge til Reservefonden 
Kr. 170,965.13 og til en nyoprettet Dispositionsfond Kr. 
200,000, saml al overføre Kr. 102,257.41 som Saldo til 
1914.

Del forenede B u g s e r s e 1 s k a b. Paa den 
kommende Generalforsamling foreslaar Bestyrelsen for 
Aktieselskabet Det forenede Bugserselskab al udbetale 
Aktionærerne 4 pCt. efter ordinære Afskrivninger.

Nykjøbing Mors Dampskibsselskab ud
betaler 8 pCl. Udbytte for sidste Driflsaar.

Kjøbenhavns Flydedok og Skibsværft. 
Paa el den 11. ds. afholdt Bestyrelsesmøde i Kjøbenhavns 
Flydedok og Skibsværft vedtoges del al foreslaa den til 
den 28. Marts d. A. berammede Generalforsamling af 
Aarels Overskud Kr. 267,409.54. al anvende Kr. 144,153.73 
til Afskrivninger og Henlæggelser og al udbetale el Ud
bytte for Aarel 1913 af 7!/2 pCt., hvorefter der — efter 
slalulmæssige Tantiemer etc. — vil være en Overførsel 
lil meste Aar af Kr. 2,226.54.

Dampskibsselskabet »Vesterhavet«. 
Paa el den 11. ds. afholdt Bestyrelsesmøde i Dampskibs
selskabet »Vesterhavet« vedtoges del af Nellooverskuddel 
for 1913 Kr. 1,366,000.48 at uddele 15 pCt. Dividende, 
al benytte lil Afskrivninger og Henlæggelser 805,000 Kr., 
samt al oprette el Hjælpefond paa 50,000 Kr.

Da m pskibss elskabel Dania. Paa el den 
16. ds. afholdt Bestyrelsesmøde i Aktieselskabet Damp
skibsselskabet Dania i Esbjerg vedtoges det al foreslaa 
Generalforsamlingen af Aarels Overskud 372,589 Kr. at 
udbetale til Aktionærerne 15 pCt. og al anvende til Af
skrivninger og Henlæggelser 300,000 Kr. Udgifterne til 
Survey og Reparationer, 56,312 Kr., er afholdt af Aarels 
Drift. __________

Skibsbrand. London, den 5. Februar. Til »Daily 
Telegraph« telegraferes fra Sydney, al Skibel . »Moa«, der 
var paa Rejse fra Wellinglon lil Port Wangamui med en 
Ladning Benzin og Pelroleum, er blevet fuldstændig lil- 
intelgjorl ved en Brand, der opstod som Følge af en Eks
plosion, hvorved en Mand blev dræbt. 1 Løbet af kort 
Tid stod hele Skibet i lys Luc; Mandskabet kunde ikke 
komme lil Redningshundene og kastede derfor Rednings
bælter ud i Søen og sprang selv efter . Damperen »Ara
pa wa« kom lil Hjælp; men da den selv var ladet med 
Benzin og Petroleum, turde den ikke komme det bræn
dende Skib for nær. Del lykkedes dog dens Rednings
hunde at oplage hele Mandskabet fra »Moa«, der kort 
efter sank.

Under Dannebrog. Den den 30. April 1913 
stiftede M a r i n e f o r e n i n g, har under ovenslaaende 
Navn udsendt del første Hæfte af sit Medlemsblad, der vil 
udkomme hver Maaned og vil være Organ for Søværn og 
Søfart. Bladel redigeres midlertidigt af Premierløjtnant 
i Marinen H. E w a 1 d. Det vil komme lil at indeholde 
populære Artikler fra vor Orlogs- og KolTardiinarine, led
saget af et smukt Billedstof. I del foreliggende Hæfte 
gives der saaledes en kort Oversigt over Flaadens Historie

og nuværende Opgaver, »Erindringer fra min Tjenestetid«, 
»En Skildring af en Natmanøvre«, en kort Beskrivelse af 
Del forenede Dampskibsselskabs ny Damper »Frederik 
VIII« m. m., saml Meddelelser om Foreningen og dens 
Slarl.

Skibsulykker. London, 30. Januar. Ti! »Daily 
Chronicle« telegraferes fra Queenstown: Barken Battie 
Abbey« fra Liverpool, der var paa Rejse fra Ny Sydwales 
til Vancouver, er undervejs blevet fuldstændig ødelagt ved 
en Brand. Kaptajnen, hans Hustru og lo Børn saml den 
14 Mand store Besætning maalle gaa i Redningshunden eg 
drev om i 3 Døgn, før de blev oplagel af en ly: k Bark 
»Eilbeck«, der bragle dem lil Astoria i Oregon.

Norfolk (Virginia), 30. Januar. Dampskibet »Mon
roe« er i Morges sunket paa Højden af Høg Island efter 
Kollision med Dampskibet »Nanluckel«. »Nanluckel« red
dede 85 af Passagererne og Besætningen fra »Monroe«. 
Officielt meddeles, al der ved Damperen »Monroos Un
dergang er druknet 23 Passagerer og 24 Mand af Besæt
ningen. 31 Passagerer og 55 Mand af Besætningen red
dedes. (Rilz. Bur.)

P a n a m a k a n a 1 c n. Washington, 27. Januar. Del 
forsikres bestemt, at Præsident W i 1 s o n under en Konfe
rence i Gaar med Kommissionen for udenrigske Anliggen
der har udtalt sig bestemt mod al frilage amerikanske 
Kysldampere for al betale Afgifter ved Sejlads gennem 
Panamakanalen.

Præsidenten har i Dag underskrevet en Forordning, 
hvorved der fra 1. April oprettes en fast Regering i Pa- 
namakanal-Zonen.

Washington, den 5. Februar. Præsident W i 1 s o n 
har erklæret, at han vilde benytte alle lil hans Raadig- 
hed slaaendc lovlige Midler til i Løbet af denne Samling 
al faa gennemfør! Ophævelsen af Panamakanallovens 
Bestemmelser om den amerikanske Kystskibsfarls Fri
tagelse for Betaling af Kanalafgifler.

(Rilz. Bur.)

Danske Radiotelegrafister. L. P. R. U n- 
d er li en, Skovsgaard, er blcven ansat som Radiotele
grafist i »Dwinsk« (forhen »C. F. Tielgen«), Harald 
Nielsen i »Viking« (Svilzers Bjergfiiingsenlreprise) og
V. E. Il o 1 s I. Rudkjøbing, i »Fionia« (Øslasialisk Kom
pagni). Endvidere har V. II. Jappe. Slagelse, faael An
sættelse gennem Marconiselskabels Kontor i Brvssel. Alle 

I de nævnte Telegrafister er uddannet ved Cenlralundervis- 
ningsanslalten i Radiotelegrafi (Svendborg).

Georg Stage. Der er i Følge »Nall.« IrufTel Be
stemmelse om, al »Georg Slage«s mangeaarige Styrmand. 
M y h r c , skal fore Skibel paa dets næste Tur. Det er 
vanskeligt al faa Officerer fra Marinen, og forløber Turen 
tilfredsstillende, vil Ifr. Mvhre ogsaa fremtidig blive Skole
skibets Chef.

K o il s utal v æ s n e l. Den 6. Oktober har Uden
rigsministeriet ansat Alfred Dennis af Darlmoulh 
som ulønnet dansk Vicekonsul sammesteds under del kgl. 
Konsulal i Fahnoulh.

Den 17. November har Udenrigsministeriet udnævnt 
S. 11. Sal omon lil ulønnet dansk Vicekonsul ved del 
kgl. Konsulal i Rom.

Den 3. Februar er Vicekonsulalet i Scalanuova under 
Konsulatet i Smvrna blevel nedlagt.

I! d e u 1 a n d s k e Ka rani ænefora ns la I l-
I n i n g e r. Norge: Byerne Braila, ^ialalz og øvrige 

Havnebyer i Rumænien er erklæret for kolerafri.
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Italien: Moulmein (Britisk Indien) er erklæret 
for pestsmillet.

Tyskland: De rumænske Havne er erklæret for 
kolerafri.

Den transatlantiske Dampskib s f a r l. 
London, 14. Februar. Efter hvad der meldes fra offi
ciel Side i Liverpool gaar Forhandlingerne nu, da Uenig
heden mellem Ilamburg-Amerikalinien og Norddeulschcr 
Lloyd er bilagt, ud paa al faa el nyt Mode i Stand mel
lem de engelske Skibsfarlsselskaber og Skibsfarlsselska- 
berne paa Fastlandet for alter at bringe Overensstemmelse 
lil Veje om den nordatlantiske Dampskibstrafik.

(llilz. Bur.)

Mønslringskonloret meddeler:
Mønslringskonloret i K j iibe n h a v n har 

i 1913 foretaget Mønstringer lil 3,880 Skibe, hvortil er 
monstret ialt 38,286 Mand.

Mønstringerne fordeler sig saaledes:

Den in i d I e r I i d i g e L o v o m I n d k a l d e 1 s e 
af Værnepligtige l i 1 S ø v æ r n e l er nu enstem
mig vedtaget ved 3<lie Behandling i Landstinget, og Lov
forslaget er dermed færdigt fra Rigsdagen.

En ny Udgave af Navigalionsdirek- 
I o r B i 1 d s o e s Lærebog i Navigation I ud
kommer i de mermesle Dage paa G. E. C. G ad s Forlag.

Skoleskibet »Viking« er den 13. ds. ankom
men lil Valparaiso. All vel.

Sejladsen paa S I e I I i n. Del danske Konsulat 
i Slellin indberet ler telegrafisk lil Udenrigsministeriet, al 
Opkrævning af Isbrydcrafgifl ophører fra og med den 
16. Februar.

Paamønslrel lil Dampskibe ................ 17,200 Mand
— - Sejlskibe .................. 860

Afmønslrel fra Dampskibe .................. 14.259
— - Sejlskibe ..................... 753

Ommønstrel lil Damp- og Sejlskibe.. 5,214
IaltT ~ . . 38,286 Mand

»Morten Jensen i Brasilien. Den danske 
tirmaslede Molorskonnerl »Morten Jensen«, der i El'ler- 
aarel leveredes af Frederikshavn Flydedok og Skibsværft 
lil Skibsreder K n a k k e r g a a r d i Nykøbing, Mors, lig
ger for Tiden i Rio Grande do Sul i Brasilien. Skibel 
har hidtil fuldtud svaret til Forventningerne.

Samtlige udfærdigede Bemandingslisler, iall 1.143. er 
udfyldt af Kontoret: ligeledes er samtlige til Paa- og Om- 
mønstringer svarende Afregningsboger. iall 19.396. ud
fyldt af Kontoret. Afregning mellem Skibsfører og Mand
skab er foretagel for 41 Mand, horende lil 33 Skibe med 
el Beløb af Kr. 2,368.40. Desuden er lil »Ikke-Vserneplig- 
lige« og »Udlændinge« udstedt iall 1,660 Søfartsboger.

Den internationale Skibsfart. London. 
13. Februar. Paa Cairn-Dampskibslinien«s ordimvre 
Generalforsamling i Dag udtalte Selskabets Præsident, at 
paa Grund af det heldige Resultat af den i Aarel 1911 
fulgte Plan, hvorved 115 Skibe fra Skibsrederforeningen 
var bleven lagi op i olie Maaneder for at lette Markedel, lil 
Gengæld hvorfor der var bleven udbetalt Ejerne en Er
statning ved en Udskrivning blandt Skibsrederforeningens 
øvrige Medlemmer, var del nu af Skibsredere af elleve 
forskellige Nationer blevet besluttet al sende en Depu
tation lil den internationale Skibsrederforening med For
slag om at organisere en lignende Plan efter en større 
Skala. Denne Plan vil komme lil al omfalle England og 
de paa »Baltic and White Sea Conference« repræsente
rede Lande.

En Udskrivning af t Penny pr. Ton paa de Skibe, 
der hører under den internationale Skibsrederforening, 
vil give et Belob af 75.000 Pd. Sterling.

(»Ritz. Bur.«)

E l n y I Da m p s k i b s s e 1 s k ah er i Følge 
»Svendborg Amtstidende«, under Dannelse paa Tliuro. 
Selskabets Damper skal fores af Skibsbygmesler Philip 
Jørgensens Søn, lir. Aksel Jørgensen. ,

/

Den al m. danske S k i b s f ø r e r f o r e n i n g 
afholdt den 16. ds. Generalforsamling. Til Bestyrelsen 
genvalgles de afgaaende farende Medlemmer og af ikke- 
farende G. M i c h e I s e n. medens der i Stedet for 11. 
K rohn og ,1. P. S c h m i d I. der ikke ønskede Genvalg, 
valgtes J. P. Jørgensen og B r a ri t h. . I Stedet 
for Kaptajn II. V. Bang, der har nedlagt sit Mandat, 
valgtes II. P. F. F. II a n s e n - II o I m.

Indsejlingen lil Esbjerg vil i Følge So- 
ciald.« af den af Trafikministeriet nedsalte Kommission 
blive foreslaael sikret ved Bygning af en Dæmning over 
Skallingen og Anlæg af Diger ved Bugten. Udgifterne 
menes ikke al ville blive særlig belydelige. Der kan i en 
mer Fremtid ventes Forslag herom.

F u ud af Petrol e u ni s k i I d c r. N a i r o b i 
(Brilish Østafrika). 17. Februar. 1 Nærheden af Albert 
Søen er der blevet fundet meget rigelige Pelroleumskilder.

(Ritz. Bur.)

Tre-Højde-Problemet.
Ved cand. phil. J/. Arnvig, Navigationslærer i Svendborg.

I.

Erfaringsmæssigt er det godtgjort, at en og samme Iagttager som oftest faar de af ham maalte Højder 
enten for store eller for smaa. Under iøvrigt lige Forhold vil Fejlen være den samme, idet den maa antages 
at skyldes unøjagtige Argumenter til de forskellige Rettelsers Udtagelse af Tabellerne, atmosfæriske Forstyrrelser, 
som bl. a. paavirker Refraktionen, Iagttagerens »personlige Fejl«, der giver sig Udslag i en stadig mere eller 
mindre gal Aflæsning — altid til samme Side, o. s. v.
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Allerede Marcq St. Hilaire gjorde i 1875 opmærksom paa, at disse Fejl — for saa vidt de tør anses 
for at være lige store — ved tre forskellige Observationer kan udlignes.

Hosstaaende Figurer illustrerer nærmere delte.

Lad O være Iagttagerens Sted. Det er da indlysende, at hvis man med fuldstændig nøjagtige Elementer 
beregner tre Stedlinier til det Øjeblik, da Iagttageren befandt sig der, skal disses Skæringspunkt blive O.

Er imidlertid hver Højde lige meget Tor stor (eller for lille), vil alle 3 Stedlinier blive forskudt i 
Retningen fra (henimod) de til dem svarende Himmellegemers Nedlægningspunkter. Derved dannes af Stedlinierne 
Trekant ACB.

Men medens nu i første Figur de 3 Azimutter er saaledes, at de to yderste afviger mere end 180° fra 
hinanden, vil i den anden Figur Afvigelsen mellem 1. og 3. Azimut være mindre end 180°.

Den første Figur viser da, at O — d. v. s. Iagttagerens Sted — er Centrum for /\ ACB's i nd sk revne 
Cirkel. Dette Punkt er som bekendt Skæringen mellem Trckantvinklernes Halveringslinier. 
[Regel for Az-Afvigelse ^>180°).

Den anden Figur viser, at O er Centrum for den af /\ ACB's udvendige R ø r i n gs c i r k 1 e r, der 
rører den til midterste Azimut svarende Stedlinie udvendig. Dette Punkt er som bekendt Skæringen 
mellem Halveringslinierne for de Vinkler, der dannes udvendig af Trekantens Sider modsat 
midterste Azimut. [Regel for Az-Afvigelse < 180°].

II.

Eks. 1. Gisset Sted: Følgende Observationer, der under Hensyn til, at Skibets Fart er
( 55“57 V J

ringe, tør betragtes som samtidige, er anstille! under lige Vejrforhold af samme Iagttager ved Sekstiden om Em. 
den 27. Februar 1913.

a) Polaris: 10* 05'" 13" viser Kronometer............................. 41°00',5 * obs. Hd.
b) Procyon: 10l09"'38’ - -   38°17'.5* - -
c) Rigel: 10‘15m 13s - -   41°37',0* - -

Kronometer-Stand i Obs.-Øjebl.: 4-10m53"; 0. Hd.: 9,5 in.

a) lO'OS"1
4- 10m

13’
53“

viser Kron. 
Kron.-SI.

Msl. Rektase.
22l 26m 50",9

for 95<9‘ 54,n 20" Mkl. i Grv. d. 27/2 13. 
mindr. Kl. oinb.

+ lm 3 7",6 Rett.

3‘ 43m 48’ 221 28,n 29" til a)
(Hl b)6l 10,n 32“ Mkl. oml), d. 27/2.

Msl. Rektase.
0 4m

22‘ 28m 29" 22‘ 28™ 29" til b)
(til c)4‘ 39m Stkslet. omb. d. 27/2. + ls - 10’

22l 28m 30’ til c).

41° 00',5 * obs. P d.
4-6',7 Tab.

40° 53',8 * cent. Hd.
4- 46',4 1 Rett.
+ O',3 2 Rett.
40°;08' N. Brd.

55° 57' V. Lgd. 1. Stedlinic.
359° * AZ.
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b) 6l14m57“ Mkl. omb. d. 27/a 
22‘ 28"’ 298 Msl. Rektase

4' 43"’ 26“ Stkslet.
7l 34m 46“ * Reklase.
2' 51m 20’ * T. øst.

38° 17',5 * obs. Hd.
■4-6',8 Tab.

38° 10',7 * cent. Hd.

51° 49' * h'o

b (N) = 40° 03' log cos = 9,88394
* d (N) = 5° 27' log cos = 9,99803

* T = 2* 51m 20“ log sin-vers = 9,42597
log cos x = 9,30794 

cos x = 0,20321 
(b H- d) = 34° 36'; cos 34° 36' — 0,82314

cos h'g = 0,61993 
h'g = 51° 41' 
h'o = 51° 49'
* d - - 8'
Az 120°,5

fra * ]
> 2. Stedlinie

c) 6‘ 20"’ 32’ Mkl. omb. d. s’/„ 
22‘ 28"’ 30’ Msl. Rektase

4‘ 49m 02’ Stkslet
51 10“ 23’ * Rektase
0l21m21“ * T. øst

41° 37',0 * obs. Hd.
4- 6,6 Tab.

41° 30'4 # cent. Hd.
48° 30' * li'„

b (N) = 40° 03' logeos = 9,88394
* d (S) = 8° 18' log cos = 9,99543

* T = 21m 21“ log sin-vers = 7,63709 
log cos x — 7,51646 

cos x = 0,00329 
b + d = 48°21'; cos 48° 21' 0,66458

cos h'g = 0,66129 
h'g = 48° 36' 
h'o = 48° 30'

* d - 6'
Az = 173«

henimod * 1

r Stedlinie

Resultaterne af denne Regning er udsat i Fig. 1 og viser, at tagne enkeltvis eller to og to, har disse 
Stedlinier forholdsvis ringe Værdi.

Benytter man sig imidlertid af den anden af de anførte Regler, — Az-Afvigelsen mellem 359° =-i-1° 
og 173° er jo kun 174° —, faar man, skønt Punktet C, der svarer til midterste Azimut ikke er aflagt, ved at 
halvere de udvendige Vinkler A og B det observerede Sted:

J 40° 02' N.l
I 56° 19' V.f

Til Sammenligning bør man mærke sig Stedlinie-Skæringspunkternes afvigende Brd. og Lgd., og navnlig 
al 1. og 3. Stedlinie er aldeles ubrugelige til Længdebestemmelse.

(Fortættes efter »EfterTein. f. Saftir.«)
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Kjøbenhavns Børskurs et. 18. Februar 1914.

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab ....

Gjort til Køber Sælger

115-1114’,. 1141*/. 115
Danmark.......................................... 877, -7. 877. 877,
Norden.............................................. 91’/. -927. 927. 927,
Gorm.......................... ...................
Carl............. ..................................... 101- 7, 1017. 1017.
Dannebrog....................................... 123'/, -■ .124 123';, 1237.
Skjold.............................................. 827. -83 83 837,
Urania.............................................. 19 20
Neptun.............................................. 112- 7, 112'/. U2\,
Dampsk. af 1896 ............................ 112’/. 1 1127. 1127.
Hejmdal........................................... 116’/. ■1177. 1177. 1177.
Østasiatiske..................................... 141- 7, 1417. 1417,
Østersøen......................................... — —

_ _
Gorm................................................. 107*/. -7, 107 1077,
Torm................................................ — —
Inga.................................................. — —
Cimbria............................................ — —
Vesterhavet..................................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —
Forenede Bugser-Selskab............. — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 71*/. “7. 717, 717.

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88............. — —
5'/« °/o foren. Dampsk.-Selsk.......... — —

_

State- og Kreditforen Obligationer.
3 °/0 Stats amort............................. — —
37, % uops. Stats......................... 83';, b5
3 7, % Husejer Kredit k.................. 83 85
37, % Kbhvn.s Kreditf. ............... 887. 907,
4% — — 2. Serie.. 93’/. 937, 93’/.
1% - - 1. - 947, 967,
3'/,7. Østift. Kreditf. 6. — .. 887. 907.
ii> _ 7 _ 91’/. 937.
31/, °/o Landkreditk. 3. — .. 85 87
4’/0 Østift. Kreditf. 9. — .. 92 927.

Notering paa Berlins Bors d. 17. Februar 1914.

Aktier.
Nationalbank................................. .
Privatbank.......................................
Landmandsbank.............................
Handelsbank...................................
Grundejerbank...............................
Burm. & Wain.................... ...........
Helsingørs Jærnak.........................

Gjort til Køber Sælger

1437.
1117.
144 
147—

94—

233 — 
244—

-1447,

1467,

7.

2327.

1437.
1117, 
144
1467, 
107, 
94

115 
232'/.
244

144 
1117. 
1447. 
1467.
U 7,
947.

120 
2327, 
244*/.Bryggeri Aktier........... ..................

Vekselkurser d. 18. Februar 1914.

Hamburg.......................................
London .. ....... ...............................
Paris ..............................................

avista 
Sælger

10 d. d.
Køber

88.90
18.18
72.20

150.70
75.70

88.70
18.13

Wien................................................

Russiske Noter.......................................................
4°/0 Russiske Consols.............................................
3’/io°/o — Boden Kredit.................................
5 °/0 Mexikanske 1899 .............................................
5 °/0 Rumænske Stats.............................................
4% - - 1890 ..................................

216.10
88.40

79.30 
100.00
93.80

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 56,000, „Danmark" 138,000, „Norden" 
108,000. „Carl" 132,000, „Dannebrog" 282.000. „Skjold" 70,000, 
„Urania" 34,000, „Dampskib, af 1896“ 152.000, „Heimdal" 116,000, 
„Gorm" 100,000, „Neptun" 72,000, „Dansk-russisk" 454,000, 
„Østasiatisk" 568.000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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III.

Eks. 2. En Iagttager anstiller mellem Kl. 4 og 83/4 Em. den 
alle Forhold forbliver lige, følgende Observationer :

5. Febrnar 1913, idet man formener al

a) Solen: 5l 58'" 53’ viser Kron................ 29° 24',0 O obs.

b) Venus: 8* 30"’ 31s - - .............. 36° 29',0 $ -

c) Regulus: 10‘32’”38’ - - .............. 25«13',0 * -

Hd........... giss. Sted f l’OO'S. ( 
( 30° 50' V. f 
( 0° 50' S. i 
(30° 55’ V./ 
f 0° 30'S. I 
| 30° 45' V. j

Kronometer-Stand i Obs.-Øjebl.: + 16m09“.............. 0. Hd.: 5,5 m.

a) 5l 58nl 53’ viser Kron.
+ 16"’ 09’ Kron.-St.
6l 15m 02s Mkl. i Grenv. d. 5/., 
4-14"’ 12s Tidsekv.
6l 00"’ 50s Ski. i Grenv. d. 5/3
2l 03"’20’ mindr. Kl. omb.

3‘57"’30’ Q T. vest

Q Dkl. (S.)
16° 01'01"
4- 4' 44" Rett. 615

15° 56'~= 0 d (S.)

T id sk. (at add. til SkL): 
14’” 10’,6
+ 1',3

14m 12’

29° 24',0 O obs. Hd. 
+ 10',2 Tab.
29° 34',2 @ cent. Hd.
60° 26' 0 h'o

b (S) = 1° 00' log cos = 9,99993 
0 d (S) = 15° 56' log cos = 9,98299 

ø T = 31 57,n 30s log sin-vers — 9,69071
log cos x = 9,67363

cos x‘ = 0,47167 
(d^-bø 14° 56; cos 14° 56' = 0,96623

cos h'g - 0,49456 
h'g — 60° 22' 
h'o = 60° 26'

0 d =___£
Az = 252°

fra ø ]
(•1. Stedlinie
1

b) 8* 46m 4O’”Mkl. i Grenv. d. 5/„ 
21,01m33’ Msl. Rektase 
29*48"’ 13’ Stklslet i Grenv.

2* 03”’40’ mindr. Kl. omb.
3* 44"’ 33’7Stklslet .omb.
0l 10m 13’ ? Rektase

3' 34"’ 20’ 2 »T.?vest

2 Đkl. (N)
1° 38' 30"
+ 11'08" Rett. 846

l°50' 2 d

2 Rektase 
0l 08"’ 50’,2 
+ l1” 23’,1

0l 10m 13’

Msl. Rektase
21* 00”’ 06„7 
+ lm26B,6

21* 01”’ 33’

b (S) = 0° 50' log cos = 9,99995
2 d (N) = 1° 50' log cos — 9,99978 

$ T = 31 34”’ 20’ log sin-vers = 9,60890 
log’cos = 9,60863

cos x = 0,40610 
b d = 2° 40'; cos 2° 40' = 0,99892

36» 29',0 J obs. Hd.
-H 5',6 Tab.

36° 23'.4 2 cent. Hd.

53° 37' 2 h'o

cos h'g = 0,59282
h'g = 53° 39'
h'o = 53° 37'
Jgd= 2'
I Az = 273°

henimod 2)
> 2. Stedlinie

c) 10* 48m 47’ Mkl. Grenv. d. 5/, 
2> 03”’ 00’ mindr Kl. omb.
8* 45m 47’ Mkl. omb. d. % 

21L 01m 53’ Msl. Rektase
5l 47m 40’ Stklslet 

10t03m45’ * Rektase
4* 16”’ 05’ * T. øst

Msl. Rektase
21* 00m 06’,7
+ lm46’,6 Rett. 1049
21* 01m 53’

25° 13',0 * obs. Hd.
4- 6',3 Tab.

25° 06',7 * cent. Hd
64° 53' * h'o
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b (S) = 0° 30' log cos = 9,99998
* d (N) = 12" 24' log cos = 9,98975

* T = 4l 16"’ 05s log sin-vers = 9,74970

log cos x = 9,73943
cos x = 0,54882 

b + d = 12° 54'; cos 12° 54' — 0,97476
cos h'g = 0,42594 

h'g = 64° 47' 
h'o = 64" 53'
| * d = 6' fra 
| Az = 76^

* l/■ 3. Stedlinic

Resultalerne er vist i Fig. 2. Tagne enkeltvis eller to og lo har Stedlinierne ogsaa lier forholdsvis 
ringe Værdi.

Benytter man imidlertid den første af de anførte Regler — 
faar man, skønt ogsaa her Punkt C i Trekanten fakler udenfor 
ven dige Vinkler A og B, det obs. Sled: / 0° 42'S J

i 30" 42' Vj
Til Sammenligning bemærkes Punkterne A’s og B's Brd.

to af Stedlinierne — er ubrugelig til Breddebestemmel.se.

Az-Afvigelsen 
Tegningens Ramme,

og Lgd., samt al C

er jo større end 180° — 
ved at halvere de ind-

— Skæringen mellem de

Fragtmarkedet.

Situationen er genncmgaaende ikke stort anderledes 
end for en Uge siden, d. v. s. mat og treven med tlov 
Tendens for prompt Lastning, medens begge Lejre nær
mest forholder sig passive in. H. I. Forretningerne frem 
i Tiden. Sortehavet og Azow har rørt en Smule mere 
paa sig, og ubetydelige Opgange har fundel Sled, men 
derimod sku Il er La Pia la stadig til Trods for de gode 
Udsigter for en betydelig Eksport af Majs pr. April— 
Maj. Ogsaa Østen er megel stille. Fra U. S. blev der 
sluttet en Del Baade til omtrent uforandrede Rater. 
Østersøen er næsten ganske livløs pr. prompt. og en Del 
Baade er bleven lagt op saavel herhjemme som i vore 
Nabolande. Kulfragterne har i de fleste Retninger maallel 
give yderligere lidt efter som en Følge af del rigelige Ton
nageudbud, men det menes nu almindeligvis, al Raterne 
ikke vil gaa lavere. Der belalles i de forskellige Mar
keder bl. a. som følger.

Østen. Hvede Sydauslralien 25/ U. K. eller Kon
tinentet pr. April. Chrome Erls Pegoume (N. C.) 28/9 
U. K. eller Kontinentet pr. Maj—Juni. Ris Birma/Braila 
20/6 (5.000), Marts, Saigon/Marseille, Havre, Dunkerque 
eller Hamburg 23/ lo Ilavne, 25/6 for Rismel, 5.—20. 
Marts. Palniekærner Madras Kyslen 20/3 Marseille, »nel 
terms«, 25. Marts—15. April. Boinbay 16/ Dødvæglbasis 
én Havn U. K. eller Kontinentet. 16/6 lo Havne, Frank
rig 6 d. niere. 10. Marts—10. April.

Sortehavet eet. Korn »store. Baade« 6/9 Dødvægt 
fra Odessa til Hamburg, 6/9 alin. Skala NikolajefT/Lon- 
don eller Rollerdam, 6/10% ik 7 Weseren, 7/1% Ham

burg. 3 d. mindre for Byg, prompt. Novorossisk eller 
Theodosia 9/6 én Havn Danmark, 9/9 to, 10/ tre Havne, 
Oljekager 1/6 ekstra, prompt. Azow 8/3 5 8/6 Rotterdam, 
8/7%. å 8/9 Emden eller Weseren, 9/ Hamburg, 3 d. 
mindre Byg. 25. Marts—25. April. Erls 8/6 Poli/Anl- 
werpcn. prompt. Salt 9/9 Eupaloria Kysten/Riga, 15. Fe
bruar—5. Marts, (4,700).

M i d d e 1 li a v e t. Erls 4/7% Arzew/Middlesbro 
(3.000), 4/6 Bougie/Middlesbro (2,100), 4/ Algicr/Rolter- 
dain (6,300 med 1.000—1,000 daglig). 5/3 Cartha- 
gena/Dunkerque, 4/9 Almeria Pier/Middlesbro. alle Ba
sis fri Despatch. Sall Trapani 13/6 Island (1,600), 7/ 
Port Said/Calculla (5,400). Fosfat 8/ Sfax/Sleltin (3.200), 
8/ Riga (3.000). 7/3 Sousse/Neufahrwasser (2,300), 5/
Tiiiiis/Plymouth (3.000). Ertsralerne fra Bilbao er paa 
Rasis af 3/10% CardifT, 4/3 Middlesbro eller Rollerdam. 
4/6 Brilonferry.

Nordamerika. Petroleum i Kasser Filadclfia 
19 Genis Japan eller Korea (én eller lo Havne) 15. Marts 
-15. April. Bomuld Savannah 28/9 U. K. eller Konti
nentet pr. Februar—Marts; Norfolk 25/ Liverpool eller 
Bremen pr. Februar, Galvesion 30/ Liverpool, 33/9 Havre, 
primo Marls. Tømmer fra Golfen 102/6 River Plate pr. 
Februar—Marls. 73/9 Rollerdam og Grangemoulh, 78/9 
Delfzyl og Yarmoulh. 82/6 Monlrosp og Aberdeen, Marts 
—April. Pensacola 70/ Greenoek pr. Marts.. Paa Netto 
Charter fra Golfen 12/ Basis én Havn Danmark, Februar 
—Marls. Sukker fra Cuba 10/ Liverpool eller Greenoek, 
Februar. Timecharter 4/ Dødvægt. Levering Golfen, Til
bagelevering Evropa.

Sydamerika. Korn San Lorcnzo Grænsen 10/

Breddebestemmel.se
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O. C. lil U. K. eller Kontinentet, 6 <1. mindre direkte Havn. | 
prompt, 14/ å 14/6 pr. Maj—Juni. Buenos Aires eller 
La Plala 7/9 å 8/6 U. K. eller Kontinentet, ingen Reduk
tion direkle Havn. Februar. Bahia Blåne 9/6 lil Brislol 
Kanalen, prompt.

Østers o e ir. Prompte Laster er fremdeles ydersi 
knappe. Korn fra Libau eller Windau 8 d. Havre
basis lil Rollerdain. 9% d. Dunkerque. 1/1 % Rouen. For 
skaaren Lasi 20/ å 21/ til Østkyst Kulhavn. 2/ mere pr. 
Favn Korlprops. Frcs. 25—26 I). B. Anlwerpen eller 
Ghent, Frcs. 30 pr. Favn Pulpwood Ghantenay. Tungi 
Korn Wismar/Nantes Mk. 8 pr. Ton, Sleltin/Rotlerdam 
Mk. 5 Dødvægt.

K u 1 f r a g l e r n c. Fra Tynen eller Blylh 5/101/. 
Reval (2,000), 5/3 Libau (2,000), 4/3 Kiel (2,000), 4/6 
Mariager (1,200), 4/6 Ilollenau (1,600), 7/6 Barcelona 
(2.500), 7 Genua eller Savona (4,000—5,000), 7/ Neapel 
(3.600), 7/3 Piræus (4.000), 6/6 Las Palmas (2,000—
3,000). Humberen 5/1% Reval (2,300), 4/7%. Windau 
(2,000), 5/6 Sanderjord {1,150), 7/3 Barcelona (900), 8/ 
Genua (1,200). Fra Firlh of Forlh 4/7% Bodo (2,000), 
4/7%. Bandholm (1,400), 4/9 Vejle (1.000)”. 7/9 Barcelona
(1.200) . Fra Cardiff eller Ncwport 5/3 Swinemiinde
(1.200) , 5/ Lissabon (3,000). 7/6 Barcelona (2,300), 6/
Gibraltar (2.500), Frcs. 8 Marseille (4,400), 6/3 å 6/6 
Genua (4.000—5,000), 7/6 Venedig (5,400). 7/3 Brindisi 
(5.100), 7/4% Aleksandria (5,000), 7/3 Konslanlinopel
(4.200) , 7/ Port Said (5,000). 6/3 å 6/6 Las Palmas eller
TeneriHa (1.900), 6/4% Dakar (2.000—3,000), 13/6 Rio 
Janeiro (6,800), 14/ å 14/3 River Plale, nedre Havn,
(5.000), 15/6 Rosario.

Skrevet den 18. Februar 1914.

Nybygninger, Køb og Salg.
Havnens Isbryder »Slejpncr«. der er solgt til Rus

land. er ankommen til Reval den 16. ds.

^HVAVITTE-^ I

F r a g l m a r k e <1 e l f o r S e j 1 s k i b e:
Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge lil 

England og Kontinentet er der ikke nogen Bedring i For
holdene fra sidste Indberetning, og der gøres kun ganske 
faa Forretninger. Tyskland har enkelte Kornlasler lil 
Slorbritanien, men Tilbudene er lave; Danmark og Vest- 
sverig har liere Cementlasler til forskellige Østersøhavne, 
men er uden videre Interesse, idel det er vanskeligt at 
faa Kombinalionslasler, som lønner sig; Øslnorge noterer 
fremdeles Is- og Trælaster men til megel lave Fragtrater, 
saa al de Heste Redere foretrækker al lade Skibene hen
ligge oplagt indtil videre.

For senere Afskibning fra Bollenhavene ligger Mar
kedet ogsaa uforandret med Fragtrater, som kun frister 
enkelte Redere lil al slutte paa England, hvortil Ralerne 
er særlig lave. Af Returlaster Vest fra mangler der Kul
laster lil danske Havne, medens Norge har nogle Tilbud 
fra Øslbrilanien til 7/ å 7/6 pr. Tons med el lille Tillæg 
for ganske smaa Skibe; Foderstof- og Claylasler noteres 
der nogle faa Partier, men del er vanskeligt at komme 
lil Forretning paa Grund af den lange Ekspedition sivrlig 
for Clay 12 å 20 Dage.

Angaaende de mindre Skibe er all i det store og Hele 
fuldstændig uforandret, og nogen særlig Fart i Befragt
ningerne er der endnu ikke; af Noteringer kan vi iovrigl 
referere til tidligere Beretninger saavcl for Nordlysklands 
som for Sydsverigs Vedkommende, af de vestsvenske 
Pladser noterer Falkenberg lil Danzig 4 M., llalmslad 
til Danzig 3% M.. Hamburg 3% M„ og Warberg kun 
lil jyske Pladser saml Hamburg og Bremen. Norge ud
byder enkelte Feldspalh-Ladninger til Slellin lil omkring 
5 M.. og del er luvslen all af Interesse. Danmark er 
fra Provinserne yderst rolig, og del samme er omtrent 
Tilfældet med Kjobenhavn, hvor der dog heller ikke er 
mange fraglledige Skibe; der sluttedes derfra for Hvede 
lil Svendborg 16 Øre. Odense 18 Øre, Bomuldsfrøkager 
lil Yslad 25 Øre. Oljekager lil Havnso 20 Øre og Flintsten 
lil Hamburg 4 M.; større Imporldampere ventes ikke før
end de allersidste Dage i Maaneden.

M/s „MORTEN JENSEN1', 
Danmarks største Sejlmotorsklb, forsynet med

160 HK. 2-Cyl. BOLINDER-MOTOR.
500 Tons Lastevne, Fart for Motor 8 Knob, 

inkl. Sejl 12 Knob.
Leveret af Bolinders Repræsentanter' for Danmark:

N. C. BREIT & CO.
Reventlowsgade 28. Kjøbenhavn. Telefon 2688 & 2788.

OVERSLAG OG TILBUD sendes gratis og franco paa For
langende i Størrelser fra 5—500 HK.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Ad. Andersen, Seli 11 bert, 
afg. Reval 1G./2. til Rotterdnm. — Alexandra. Nielsen, afg. 
Dardanellerne 12.12. — Al garve, Borries, ank. Dunkerque 15./2.
— A n g 1 o Dane, Kann, ank. Trondlijem 16. 2. — A. N. H a 11 - 
sen, Sorensen, pass. Holtcnau 17.12. — A n t w c r p c 11, Madsen, 
afg. Wcst Hartlepool G./2. — Arka nsas, Egense, pass. Dartinouth
28.11. — Arno, Lopper, ank. her 12./2. — Aurora, Gomiuesen, 
ank. her 14.2. — Baron Stjern blad. Kofoed, afg. herfra
15. /2. — Beira, Mortensen, ank. Antwerpen 1G./2. — Bergon- 
hus, Meyer, ank. her 14.12. — California, Petersen, afg. 
Filadelfia 10,,'2. — C li ar ko w. Socberg, ank. Lissabon 14.12. — 
Chr. Bro borg, Larsen, afg. Birkenhead 13./2. til Antwerpen. — 
Christian IX. Gotthardt. ank. lier 16./2. — Dagmar, Meller, 
.ank. Genua 14.12. — Da 11 i a, Jorgensen. afg. Boston 8. 2. — 
Douro, Sorensen, ank. Havre 13./2. — Eli ro, Lunge, ank, Libau 
13./2. — E s b j c r g, Strufve, ank. her 1G./2. — Frederik V 111, 
Thomsen, afg. Kristianssaud 9. 2. — Florida, Andersen, afg. 
Hiienos Aires G./2. — G a r o 11 n e.. Kromann, afg. Roehelle 15./2.

- H e 11 i g I) I a v , Holst. ank. her 15./1. — H c 11 g c s t, Hansen, 
ank. lier 16./2. — Hjelm, Andersen, ank. lier 16.2, — I. C. Ja
ro li s e 11, Mikkelsen, afg. Swansea 11./2. — J o 1 a 111 li n . Kylles- 
lieeli, pass. Brunsbiittel 14./2. — Kasan. Mikkelsen, ank. Lilian 
14.,2. K e 111 u c k y , Audrescn, afg. Kristiania 29.1. — K i e w, 
Tiiiniesen. afg. Riga 15./2. — Loire, Craignou, ank. Bordeaux
16. 11. — Louise, Svan, pass. Holtcnau 16.12. -- Lou i sia nn,
Jon Jonsen, afg, Neweastle 9.2. — L. P, H olm bl ad, Svane, afg. 
Swansea 11./2. — M a r y I a 11 d , Ørsted, pass. Duniietheiid 5,/2. — 
M i 11 s k . Harder, afg. Risja 15./2. — Morso, Nelleman 11. ank. 
Reval 14.12. — Nicolai 11, Petersen, pass. Gibraltar 15.2 -■- 
Nordjylland, Bidstrup, ank. her 16./2. - 0. B. S u li r, Pe
dersen, unk. Riga 1G./2. — 0 m s k , Jacobsen, afg. Libau 14.12. — 
0s rar 1 I, Hempel, ank. her 14./2. — P c n n s y 1 v a 11 i a, Lissner, 
ank. Kristiania 15./2. — Perm, Tramp, pass. Bruusliiittel 16./2.
— P regel, Iversen, ank. Antwerpen 14.(2. — Romny, Bog-
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vad, ank. Antwerpcn 12.2. — Saga, Hansen, ank. Rochefnrt 11. 2.
— Saxo, Rasmussen, ank. Antwerpcn 10./2. — S o i n e, læ Dizcs, 
ank. Bordeaux 25.2. — Tcxas, Clauson Kaas, ank. her 6.2. — 
Thyra, Dam, pass. Holtonau 17.2. — Tiber, Pape, ank. Lissa
bon 16./2. — Tonisk, Wilicrg, ank. Revni 14.2. — T u 1 a. 
Therkildson, pass. Holtenau 14.2. — Tyr, Thaning, ank. lier 
16./2. — Virginia, Fischer, pass. St. Cathorino 8.2.

C. K. Hansen. Aggershorg pass. Kjobenhavn 14./2. — 
Amalienborg arg. Huli 14./2. — B r a 11 i n g s b o r g ank. Li- 
vorno 12./2. — Borgi u ni pass. Kjobenhavn 15.2. \— Dans- 
borg ank. Huelva 12./2. — Elsborg alg. Homilie 13.2. — Es
rom afg. Barry 4./2. -- Flynder borg ank. Ghent 13.2. - • 
Frederiksborg afg.. Newport 10./2. — Guldborg ank. 
Huelva G./2. — Gurre ank. Kjobenhavn 29./1. — II amme rs- 
hus pass. Dungcness 9.'2. - Har ri ld s borg ank. Huli 14.2.
— Hundborg ank. Sunderlaiid 7.2- — .1 e 1 I i n g pass. Newport 
Ncws 9./2. — J o ni s b o r g afg. CardifT 6.2. - J u n g s h o v e d 
pass. Perini 4.2. — .Jægersborg ank. Kjobeiiliavii 15.2. — 
Kai lu ild borg ank. Huelva 11.12. — Kalo ank. Cardiff 14.'2.
— K1 a m p e n h o r g ank. Rulisque 9.,2. - Kronborg pass.
Las Plamas 15.2. — Lejre afg. Filadellia 5./2. — Mars el is
borg ank. Libau 17./1. — Næsborg afg. Ghent 15./2. — 
Rian dois biorg pass. Torrlteud 14.^2. ■— Silkreborg ank. 
Genua 9./2. — Skanderborg afg. Methil 13.'2. — S kod s- 
borg afg. Huli 10.2. — Spigerborg afg. Marseille 14.12.
S tegel bor g afg. Huelva 7.12. — Stjerneborg pass. Gi
braltar 14./2. —: So borg ank. Bordeaux 9./2. — Taarnborg 
ank. Blyth 10./2. — Ulfsborg afg. Tync 13./2. — Urnnicn- 
borg pass. Kjobenhavn 9./2. .— Vordingborg pass. Hirtshals
12. /2. — 0 r k i 1 d ank. Snvona 7.12.

Vesterhavet. Inger, Skou, ank. Swansea 16./2. — Karla, 
Nielsen, pass. Dunnet Head 16./2. for Aarhus. — Bodil, Jensen, 
ank. Esbjerg 15.21 — Nordsoen, Lund, ank. Hamburg 15.2. — 
C i to, Jepsen, ank. Nantcs 15./2. — Fy 11 a,'Winslow, ank. Kjo- 
beiihnvn 16./2. ■— Noxos., Basse, ank. Landskronu 115.2- — 
Johanne, Mikkelsen, pass. Kjobenhnvn 14./2. for Birkenhead.
— Ulla, Hansen, ank. Roucn 17.2. — Nexos, Basse, afg. 
Landskrona 17.12. til Malmb. — nebo, Gregersen, ank. Hamburg
17.12. — Nora,, Lauritsen, ank. Bandholm 17./2.Stella, 
Winther, ank. Nantes 1G./2. — Polly, Mathiesen, afg. Emden 
16.2- til Roucn. — N n u t i k , Rasmussen, ank. lbiza 16.2. — 
Olga, Christensen, ank. Konigshcrg 17./2 — Thyra, Jessen,' 
pass Hirtshals 16./2. for Odense. — Laura, Thogersen, ank. 
Kjobeiiliavii 14.12. — Norma, Degn, ank. Ghent 14./2. — Ma
rie, Nielsen. ar:k. Randers 17.12. — Gerda, Iversen, ank. Tanger
13. /2.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u k o f f. 
Folkenbcrg, ank. Blyth 15./2. — Johan S i c m , Nielsen, ank. Rot- 
terdam 17.12. — Harald Klitgaard, Rasmussen, afg. Aalborg
12.12. til Methil. — Russ, Petersen, ank. Esbjerg 12.2. — 
W 1 a d i ni i r S a w i n , Carstensen, afg. Newport 7.,2. til Palermo.
— Excellence Pieske, Tanncbck, ank. Aalborg 9.2. — 
M i c li a i 1 0 n t c. h o u k o f f, Harboe, ank. Blyth 12./2. — Ge
neralkonsul Pal lisen, Christensen, ank. Savona 12.,'2. — 
W 1 a d i m i r R c i t z , Olsen, ank. Swansea 15./2. — Helmer 
More h. Thorsoe, ank. Kjobenhavn 6.12. — N c w a , Dahl, afg. 
Spezzia 5.12. til Barry.

Det østasiatiske Kompagni. J u 11 a n d i a ank. Bangkok 9. 2. 
udg. — S ela ndia afg. Nørresundby 16./2. udg. — C at hav 
afg. Kjobenhavn 17./2. udg. — Indien afg. Shanghai 1G./2. ndg.
— S i a m afg. Tacoma Wasli 10.12. udg. — S a in u i afg. St. Thomas
12.2. udg. — Arabien pass. Dover 13./2. udg. — Ohu'mpon
pass. Gibraltar 15./2. lijomg. — Pangan ank. London 13./2. 
lijemg. — Kina ank. Kjobenhavn 14./2. — Bin tang
ank. London 14.2. lijemg. — Tranqucbar afg. Karatsu 9.12. 
hjemg. ■— Annam afg. Shanghai 13./2. lijemg.

Vestindisk Afdeling. S t. C r o i x ank. London 16,,2. 
udg. ' '

Torm. Gudrun, Sonnichsen, afg. Monnstir 17./2. — Sara, 
Jensen, afg. Huli 7.12. Heleno, Sørensen, link. Kjobenhavn
7.2. — Ragnhild, Schultz, ank. Rouen 14.12. — Valborg, 
Hansen, afg. Swansea 14./2. — Sjælland. Svarrer, afg. Kri-i 
stiailin 12./2. — Estrid, Hnnson, afg. Fredorikshnld 1512..^’ 
Agn o to, Dam, afg. Saniandcr 13./2. — Gunhild, Hansen, 
ank. Aalborg 12./2. — H o r m i a , Furup, ank. Randers 14./2. — 
Alice. Jørgensen, ank. Helsingør 17./2.

Heimdal, Helga, Vaabon Hansen, nfg. Ponarth G./2. — 
Martha, Christensen, afg. Swansea 12./2. — El nu, Rnthje, afg. 
SWansea 5./2. — Therese, Pedersen, ank. Sfox 10./2. — Har
riet, Larsen, afg. Gabes 15.2. — Dagny, Therkildson, afg. 
Specia 14./2. — Simone. Møller, ank. Huelva 7.2. —■ J e a n n e. 

Olsen, ank. Cette 13./2. — Vera, Risø, afg. Bona 1G./2. — 
Daisy, Jørgensen, afg. Oran 7.2. — A n n i n e, Lotli. ank. 
Hurntisland 14.12. — K a m ni a, Lolfler. afg. Scaliam 4./2. — 
B e 11 v , Ixigesen, ank. Tyncn 16./2.

Urania. P o 1 a r s t j e r n o n . Nielsen, ank. Marseille 16.2.— 
Ekliptika, Hemmingsen, nfg. Newcastle 17..2. — Kron
prins s c s s e Louise, Gislason, ank. Kristiania 11.2. — Sven d, 
Schmidt, ank. Kolding 15.2. — Urania, Clausen, afg. Lcith 1G./2.

Nordsøen. Nordland, Andersen, pass. Hammerhus 16./2. 
— Kronprins Frodori k, Andresen, afg. Burrianu 15.2. — 
Holland, Poulsen, ank. Hul! 17,12. — E u g 1 a n d , Bcnnclscn, 
afg. Horsens 17.12.

Europa. Belgien. Nielsen, ank. Port Talhot 13./2. — Eu
ropa, Friis, afg. Seahani 16.2-

Brix Hansen & Co. .1 o b n. Holm, ank. Methil 14.2. — T hor
val d s o n, Olsen, pass. Kjobenhavn 11.12. Nordpol, Nielsen, 
afg. Newcastle 13./2.

Dampskibsselskabet af 1911. Ed na. C. Clausen, afg. Burriana 
10./2. — Alf, N. Clausen, afg. Kjobenhavn 13./2.

Orion. Flindt, Hansen, afg. Rufisque 15.2.
Havet. F y e u, Nielsen, ligger i Libau.
A. P, Møllers Rederier. Honcborg pnss. Kjobenhavn 14./2.

An n a M æ r s k afg. Immingbam 14./2. — C h u s s i e Hersk 
ank. Blyth 13./2.Éloo.n orn Mærsk ank. Blyth 16./2. - 
H u 1 da M ersk ank. Kjobenhavn. 15.12. — La urs Marsk 
afg. Cardiff 1'4,2- — Lexa Mærsk ank. Windau 13./2. — 
Peter Mærsk ank. Rotterdam 10.12. — Sally Mærsk ank. 
Rotterdam 31./1.

Vulcan. Vulcan, Schmidt, ank. Kjnbenhavii 4.11. — Lon
don, Larsen, ank. Algier 13./2. ■— Paris, Andersen. nfg. Me
thil 14./2. til Aalborg. — B ryssol, Kaas, ank. Newport 11.12.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Guanoco 3./2. — W i o u, 
Boeck-Hansen, afg. Cap Lopoz 12.2. til Bordeaux. -- Roma, v. 
Thun. afg. Barry G./2. til Madeira.

Skandia. R o d f a x o, Petersen, afg. Liibcck 14./2. til Burnt- 
island. — G u 1 f a x o, Faber, ank. Korsor 16./2. — S k i n f a x o , 
Hemmingsen, ank. Kjobenhavn 15./2. — Rim (art, Woichardt, 
ank. Gjedser 11.2.

Dampskibsselskabet Rødby Havn. Freja ank. Nowcastlc 10./2.
Dansk Dampskibsselskab Rossia. Generalkonsul Elis

se j ø f f ank. Liverpool 10./2.
Dania. Elv, Nielsen, auk. Rufisque 14./2. —_N e 11 y , Clau

sen, ank. Ibiza 14.'2. — Fan ny, Eriksen, ank. Livorno 12./2. — 
Aloxy, Sørensen, pass. Gibraltar 15./2. for Marseille. — Dagny, 
Clausen, afg. Glasgow 14./2. til Livorno. — Marv, Dulm, ank. 
Ghent 16./2.

Thurø. H .A. Hansen, Hansen, ank. Rostock 13./2. — 
P c t r i n c Hansen, Hansen, ank. Faaborg 17.12.

-Sejlskibe.
Fanø — Sønderho. Martha, Fiseher. afg. Liverpool 12./2. 

til Penodo.
Svendborg. A 11 li o a , Petersen, ank. Hornbæk 10./2. — 

C i m b r i a , Larsen, ank. London 10./2. — A p o 11 o , Nielsen, ank. 
Grimsby 16./2. — Marie. Nielsen, ank. Assens 1G./2. — G c f i o n, 
Lund, ank. Horten 13.2. — Criterion. Nielsen, ank. Rotter
dam 11.12. — C. W. Petersen. Petersen, ank. Hornbæk Rod 
12./2. — Aricl, Ravnemose, ank. Tonsberg 11.12. ■— Val
kyrien, Hansen, ank. Rasvaag 16./2. — Ring Andersen, 
Hansen, ank. Horsens 16.2.

Ærø. Alfa, Madsen, ank. Hamburg 8./2. — Anno, Albcrt- 
sen, ank. Kjobenhavn 9./2. — Act.iv, Albertsen, ank. Kjøbenhavu
11.12. — Frcya. Nielsen, ank. Goteborg 12./2. — Sagn, Ohlscn, 
er afg. Carabcllc for Spanien. — Diane. Hansen, ank. Hblmeštrand
13.2. — Ludvig B r a m s e n .' Groth, eY ank. Marucaibo. — 
Il y d r a pass. St. Abbs Head 12.12. nordg. — H o j m, d u 1, Staugaard, 
ank. Holyhead 13./2. for Barrow. ,— S e j e r s k r a u s e n er 13.2. 
prajet paa 57" N. Br. 4’ 0. Lgd.

INDHOLD:

Kjobeiiliavii, den 19. Februar 1914. — Tre-Hojdc-Problcmct. — 
Fragtmarkedet. — Nybygninger, Køb og Salg. — Efterretninger 
for Søfarende. — Skibsefterretninger. — Kjøbenhavns Borskurs.

steriliseret Fløde paa Flasker og Daaser
fremstillet af Mælk fra dyrlægekontrollerede Besætninger. Ga
ranteret ren og uden Tilsætning. Holdbar i ubegrænset Tid. 
—-------  Faas hos samtlige Provianteringshandlere. __ __ - ■ -

DANSK FLØDE EXPORT a/s. ODENSE.



Aktieselskabet
Dampskibsselskabet „Dannebrog".

Den ordinæTe Generalforsamling afholdes Onsdag 
den 4. Marts Kl. 12 i Børsens Forsamlingssal linder 
Rumpen.

Forhandlingsgenslandene er:
11 Meddelelse om Virksomhedens Gang i det forløbne 

Aar.
2) Fremlæggelse af Regnskab tilligemed en Angivelse 

af Selskabets Status.
3) Forslag lil Fastsættelse af l'dbyllets Størrelse fol

det forløbne Aar. saml Meddelelse af Decharge for 
Bestyrelsen.

41 Valg af 1 Medlem li) Bestyrelsen.
51 Valg af Revisorer.

Adgangskort lil Generalforsamlingen saml Udlog af 
Regnskabel udleveres fra den 24. ds. Kl. 10—2 paa Sel
skabets Kontor. Toldbodvej Nr. 15. imod Forevisning af 
Aklierne eller Opgave af Numrene paa de paa Navn no
terede Aklier.

København, den 18. Februar 1914.
______  BESTY RELSEN.

Aktieselskabet
„Dampskibsselskabet af I8g6“.

Den ordinære Generalforsamling afholdes Onsdag 
den 4. Marts Kl. 1 i Børsens Forsamlingssal tinder 
Rampen

Forhandlingsgenslandene er:
1) Meddelelse om Virksomhedens Gang i del forløbne 

Aar.
2) Fremlæggelse af Regnskabel tilligemed en Angivelse 

af Selskabets Slalus.
3) Forslag til Fastsættelse af Udbyttets Størrelse fol

det forløbne Aar. saml Meddelelse af Decharge for 
Bestyrelsen.

4) Valg af 1 Medlem lil Bestyrelsen.
5) Valg af Revisorer.

Adgangskort lil Generalforsamlingen saml Udlog af 
Regnskabet udleveres fra den 24. ds. Kl. 10—2 paa Sel
skabets Kontor. Toldbodvej Nr. 15. imod Forevisning af 
Aktierne eller Opgave af Numrene paa de paa Navn no
terede Aktier.

København, den 18. Februar 1914.
______ ________BESTYRELSEN.

Aktieselskabet
Dampskibsselskabet „Neptun".
Den ordinære Generalforsamling afholdes Onsdag 

den 4. Marts Kl. I1/, i Børsens Forsamlingssal under 
Rampen.

Forhandlingsgenslandene er:
1) Meddelelse om Virksomhedens Gang i del forløbne 

Aar.
21 Fremlæggelse af Regnskabet tilligemed en Angivelse 

af Selskabels Slalus.
3) Forslag (i) Fastsættelse af Udbyttets Størrelse fol

det forløbne Aar. samt Meddelelse af Decharge for 
Bestyrelsen.

41 Valg af 1 Medlem lil Bestyrelsen.
51 Valg af Revisorer.

Adgangskort lil Generalforsamlingen saml Udtog af 
Regnskabet udleveres fra den 24. ds. Kl. 10—2 paa Sel
skabets Kontor. Toldbodvej Nr. 15. imod Forevisning af 
Aktierne eller Opgave af Numrene paa de paa Navn no
terede Aktier.

Kobenhavn, den 18. Februar 1914. 
BESTYRELSEN.

SVENDBORG FLYDEDOK

A/S Carl Axelsens
Jernstøberi & Maskinfabrik 
Te|f Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- jgg 

kakkelovne, Kabysser, Haandstyreapparater til
76 : Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil. :: 76

Specialitet: Skibspumper.
Forlang Projekter & Tilbud.

i

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø« og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringcr, til 

* billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4. Telefon 1159 og 1160. ..Danskellovd“.
De private Assurandeurer lim.

I Kjøbenhavn
1 tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
| Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
| 16. Holmens Kanal. Private. 6 øg 4106.
Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s

i Kjøbenhavn.
Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,2(10,000. Reservefond , Kr. 600,000.

Tegner Transportforsikringer af enhver Art ti! billige, faste Præmier. Agenter 
[ de fleste Provinsbyer,
I Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
| Kriatiansgade i>. Kongelige Søasaurance. 134, 1024 & 10134-

I Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer st enhver Art, ogsaa Værditorsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
, Holbergegade 1. 1. Sal. CoDansura 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
1 i København

tegner So- og Transportlorsikringer af enhver Art lil billige, luste Præmier 
Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefoner:
Holmens Kanal 24. ..Fourthcomp ". Central 256 ng 10756.

Hill—Madsen”
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen. Købh Telt’. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 52721. Cbr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Sklbabauken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Baadbeslag & Tilbehør
for Sejl- & Motorfartøjer.

Fabr. „SECURE“ (Wedel 1 & Beyer) 
Metaluarefabrik — Støberi — Forniklingsunstalt. 

Adelgade 79. København K. 
Telef. Central 8556

1 Aalborg Havn
I linil es nu

Reparationsværft
I med tilhørende
I 5 Ophalingsbeddinger.
1 Paa den største af disse kan der optages
| Skibe af indtil 65 ni Længde og 750 Tons Egenvægt
! Paa Beddingspiadsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Hnvneingeniørens 
I Knnrnr

N. S ANDBERGS SkrædeTetablissement 5, Toldbodgafle 5
■ Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

I Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
! NB. Leverandør nf Uniformer til D. F. D. S. on Industriforeningen.

2^9 A. TOOLM
Havnegade 28, Aarhus

- Al Slags
Proviant og Skibsrekvisitter 

Billigste Priser Reel Betjening.

Telefon IXI D C Tølør.-Adr.:

5430. O |\ | D L „Fre1gbl»“.

Køb og Salg samt Kontrahering af
Damp-, Sejl- . -

-7T og Motorskibe.
Smgter?OrremTngen—— 

„JOMSBORG1 
AARHUS, via Avis Rullebroen, 

Alt Kød og Delikatessevarer ttl 
Skibsproviantering. 

Hurtig og reel Betjening.
M. P. Jørgensen, Slagtermesler. 
Nærmeste Slaglerforr. ved Havnen.

00L. HAVE
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

2ou F. Nielsons Søn 2™ 
J. P. Nlelson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Sklbsarbelde. Alt udføres 

hurtigt og soltdt til moderate Priser.

C. P. JENSEN,
PAUL ANKERSGADE 2.

Forl.rg a!*iJ
Ofte .Monsted %

O MA



Skibs
provianteringshandlere. i

Norrlands Stufvareforbund
Tclcgrnladiess: Stiifvareforbiind, Sundsvall. —Kikstelefon: N:o 76, 

Postadrc98; Sundsvall,

Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Sø
rensen, Nyhavn 13. Telf. 640'1.

Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 
i 22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen. Nyhnvn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co.. Hol- 
Vergsgade 24. Telf. 7262.

Tb. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar
strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.:Mar
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427—Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 8.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206.
Svendborg. C.RingAnder- 

sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th.SimonsensEftr.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejdé 
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.

Mcdlcmmai paa alln lnsttageplutser inom fOljnnde distrikt: 
Gefle, Shutsk r & Harnflø, SBderhamn, Sundevall, Hernttsand, 

ČrnokBldsvikfUmeA« Skellefteé, Pltei, LuleA, Nederkallx & Haparanda. 
Organisationen tiUhOr Svenska ArbetsgifvarefOreniiigen.

1 Garanterer reel behandling och ferm expedition.
Priser enligt kontrakt med Sveriges RedareRJrenlng.

Heeksher & Søns Eftf.
Grundlagt i 7 g 7.

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København. 
Keb og Salg af Sejl- og DampsHte eta.

— Havariagenter. — 

Telegr:-Adr.; Heokshers, Kjøbenhavn. — Tlf. 7898.
Nat-Telefon I Havarltllfaelds’7900.

! Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag".

MOURITZ G. KRAG
Edsvoren Skibsmægler

oH
Befragtningsagent

Telefon 56 & 1409. AALBORG. Tøletr.-Adr.: „Sflboro"' 
Statstelefon 40.

Edsvoren Skibsmægler.
Sobort! & Bcnthln's Eftf.

HR. JENSEN

Statstelefon 2. Saxkjøbing. Talegr.-Adr.:, Bægleren"
Telefon 134.

V. BERTRAM-NIELSEN
Edsvoren Skibsmægler 

ož 
Befragtningsagent.

C. HANSEN
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 
Tøir. 1O.84C.

Specialitet:
ØKIBØABBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Feget henhørende til 

Nutidens billigste Priser
NB. Leverandør til Kgl. dønik Yachtklub-

Mneic

Petersen-Faxe's
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn. 
Stort Lager af færdigsyede Klædninger.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 
Skibsprovlanterlngsforretnlng, 
Telf. R. Dragør. Telf. o. 
Motorbande er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendas paa Forlangende.

<J. fidelander,
nr. Blikkenslager. >162
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille StrandstrædeJJ.____  |

A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 1

Skibsmægler & Stevedor.
Tilegr.-Mr.: „Viltkiia", Latin.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

Telegr. Adr.: Harkrlstsnsen.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. iooo.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3_______

Carl v. d. Hude
Skbsmægler. Aarhus.

I Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

I Kun absolut første Klasses 
| Skibsproviant.

i Telefon: CENTRAL 4140.
Overretssagfører

Niels Nielsen
Kobmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyriogsageot 

Slotsgade 33. Aalborg.
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring".

Jens GroulefT, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Invantarle 
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen,

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedle 

Galvaniseringsanstalt 

AALBORG
St. Hansgade 9. Telefon 187.

HUSK

JENS KJELDSEN
tiører alt Herreekvipering paa Lager 

til de billigste Priser.

- • Vesteryoldgade 5. _

Telegramadr. 
„Smlth, 

Cronstadt".
Hans Smith

Etabisret 1850.

Telegramadr. 
„Smlth, 

Cronstadt"

Sklbsklarerlngs- og Bøfragtnlngsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

frederiltsbaons Bærft og flydedok % 
FREDERIKSHAVN.

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere eto.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 250'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

— Telegram-Adresse' VÆRKLIST FRH. —
— Telefon 210. — — Statstelefon 4. —

Alt Skibsarbejde ^Ts®’6* 
Sørensen & Rasmussen, 

Gørtler, Kobbersmedie samt Metalstøberi, 
Danmarksgade 80, Frederikshavn.



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT.

Antwerp C o al Company.
(Soelété Co-opératlve), 

SOLE SHIPPERS OF 
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE, 

BASCOUB-MARIEMONT, & UNITED WEST OF MONS
S T E A M C O A L S AND PATENT F U E L.

Contraetors for Best English Steam Coals.

Addresses • I HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. ] Telegrams:
l PLACE DU DOCK 35, GHENT. J „BUNKERING.11

^ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

Telefon Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR".
I 6BB6. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs
l». B. Dick & Co’s

BOILERMAKERS. Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS

DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphic Addreaa: „ENGINEERING) ANTWERP11.

prøv engang _.. <
John Crabbie’s Old Highland "Whisky

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 4 
Kan fa«s overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283. g

1
◄ ◄◄ ◄◄
I

5
◄ ◄◄ ◄◄ ◄

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie. Afsejling hver 3. Uge fra 

København, Gøteborg & Antwerpen til Port Said, 
Hongkong. Shanghai, Yokoliama, Kobe, Moji & even
tuelt Wladivostock.

Gods medtages paa gennemgaaende Konosseinent 
fra skandinaviske og Østersø-Haviie til de vigtigste 
Pladser i Østen. Damperne medfører Pakkepost.

Bangkok Linie. Afsejling hver 3. Uge fra Køben
havn, Middlesbrough, Antwerpen & Genua til Colombo, 
Penang, Singapore & Bangkok. Damperne fører Pas
sagerer og Pakkepost.

Vestindisk Linie. Afsejling fra København 
hver 4. Uge via Rotterdam & London til St. Thomas, 
St. Croix, Antigua, Dominica, St. Lucia, Barbados, 
Trinidad, Demarara og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Skandinavien—Sy daf rika & Australien. 
Afsejling en i. to Gange om Maaneden fra København, 
Østersøen, Gøteborg og Frederiksstad til Cape Town, 
Algoa Bay, Fast London, Durban, Delagoa Bay og 
eventuelt Mossel Bay og Beira samt Australien.

San Franeiseo Linie. Direkte Afsejlinger fra 
København og Antwerpen medtagende Gods fra Skan
dinavien og Østersøhavne til San Franeiseo, eventuelt 
anløbende Buenos Aires og HavDe paa Pacific Kysten. 
Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa 

Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2. Tlf. 8300-

A. Mou’s Kødudsalg. — St. Anna Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende**

har Telegramadresse »Skibsfart, Kjobenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 

15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning. ________ ___
Enkelte Nnmre af »Dansk Safartstidende« sælges paa BladetB Kontor og.i Kioskerne.

A Y E B TIS S E M E N T S P BI S.
Første Side pr. Petitlinie 4 45mm Bredue 30 Øre 
Anden Side - — - - _  25  
De evrige Sider — - - — 20 _

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Ganga 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26. Kjebenhavn K. Telefon Nr. <1639. Telegram-Adresse

TrVKT HOS J. .JølinKNSBN & Co. (Ivak Jantzen.)



DANSK

SØFARTSTIOENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 9. Kjøbenhavn, Torsdag den 26. Februar 1914. 21. Aarg.

DIHHOrtO 
FLUE

BLOWERS
Billige 1

Anskaffelse.

Anbringes fast l den bugerste Del af Kedlen. Benser Ror. Plmler og 
Forbrænd I ngnkamnier medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved ni dreje et 
Hanndtag og uden ot behøve nt nnbne Røgkammerdørene, hvorved undgnas 
kolde Lufatrømnlnger. Soden gunr direkte i Skorstenen, og anvendes ,,Dla- 
mond“ Blower foa Minutter daglig, er Ror etc. nllld rene.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning. 

Eneforhandler: M. B. COHN, TELEFONER:
Kjøbenhavn. Toldbodvej 22-30. - lios

Telegram-Adresse: »AM1ANTE«.3053 3073

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn .

Leverandør til Marinen.

(jf Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse lil Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 

SOUTHALL, nr. LONDON.

Adr. : 
T.ldbod- 
»eJ7,Hez. Compositioner A|s DANSK 

(SYSTEM <
FARVEFABRIK

HOLZAPFEL)
Rustbeskyttende Farve

til

Telefon
6601

Jærn Staal- og Traeklbebunde Bunkers og Laetrum

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregistrere! Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip

BLOM & Co., norrkoping,
Skibsmægler- & Befragtningsforretning.

Agenter for
Lloyd’s & Nordisk Skibsrederforening.

I
Ankere, Kjæder, Tougværk I 

samt alle Sklbslnventarler anbefales. I 
Største Lager af brugte Skibsinventarler. ■ 

GI. Metal, Sejl og Toug købes. I

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21. |

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

TUXHAM
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NDRTH EASTERN NARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8EN D-ON-TYNEOG 8UNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Kromtapaksler og Skrueaksler leveres faldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadmier: „NEWS, WALLSEND“ og „NEWS SUNDERLAND".

RAAOLIE- 
M ARINE- 
MOTORER

DRIFTSSIKKER - ØKONOMISK 
LET AT BETJENE 

HURTIG OG SIKKER MANØVRERING

i =GULD= 
MEDAILLE

VED 
INTERNAT. 

MOTORUDST.
1912

TUXHAM
MASKINFABRIK

KJØBENHAVN',

H. H. ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt SklbsarbaJde udføres. 
Specialitet: Sklbakloaetter.



TIL SKIBSBRUG
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

Depot:
Havnegade 47. —_- '— Telefon 4980.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle lor Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg lor Flyde- 
og Tørdokkor. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer 
Rbiielbronce af hø.) Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Stør'eiser uden Model 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og j 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. I 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Heln. St. Annæ Plads 26, København,

Alt Kobbersmedearbejde
J. Bindslev, Vestergade, Aalborg. 

Metalstøberi. Spec.: Sklbsarbelde.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH * SVENDSEN - Etabi. 1833 

________. HELSINGØR. == 
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulfor retning — Befragtning — Clarerlng.
Ordre, Telegrammer og Brtve lil vor Adresse leveres Skibene siraks ved Ankomst, 

Heden eller Havnen.
Telegramadr,: Marstratids.—Telefon 27 og 427. Naitclcfon 427. — Post Box 14

__  -c--.

Berg & Larsen i
Nyhavn 53, København, I 

og
Ghr. Schjerbecks Efterf., Helsingør.

Skibsproviantering
Lager at Manllla- og Hamptougvsrk

Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. iao. I

M. C. Madsen, 
forh. Styrmand, 

Ekvlperlngsforretnlng, 
Nørrebro 89,

ODENSE.

z
SKF -Kuglelejer

har ingen Nitter eller Skruer i Kugleholderen,

har altid 2 Rækker Kugler,

Uskadelig for Mennesker og Husdyr- 
Ratln’s Salgskontor, 

Østergade 2. Kbh. K Tel.3662. 

Budtz-Jørgensen
Haonegade 47 a. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri.
_ _ _ LeuBrandar til 0. F. 0. S.

er altid selvindstillelige.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhnvnsbroen.

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser. 
Telegr.-Adr.. >Bjerchjenseiw. 

Telefon 7262.

Se den krogede
Axel i vore Udstillingsvinduer!

DANSK KUGLELEJE AKTIESELSKAB
SKF

BREDGADE 63. KJØBENHAVN.
Telefon 6247. Telegr.-Adr.: KUGLELEJE.w

-

z
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Kjobcnhavn, den 26. Februar 1914.

Jernskibes T v ærskod d c r. Den 4. Januar 
<1. A. forulykkede, som nærmere omtalt i dette Blads 
Nr. 5, den amerikanske Tankdamper »Oklahonia« i At
lanterhavet, ved al Damperen pludselig knækkede midt 
over, lige agter for Kommandobroen. Vejret var stor
mende med høj So. Begge Halvdele af Skibet holdt sig 
efter Katastrofen tlydende en vis Tid. Aglerskibel dog 
kun i en Snes Minutter, men Forskibet i lamgere Tid. 
saatedes at del lykkedes en Damper al redde ni Mand 
derfra. 1 Anledning af delte Forlis, der har kostet mange 
Mennesker, deriblandt ogsaa nogle danske Somænd, Livet, 
skriver el Medlem af »The American Institute of Naval 
Archilees«, Mr. Samuel 11 o 1 m e s, i Følge »Sliipp. 
Gaz.«, følgende:

»Nutidens Dampere vil fremdeles være udsal for al | 
knække midt over, hvis man ikke gaar over til al nagle 
Skodderne til Skibets Yderklædning efter el bølgedannel 
eller slangebugtel System. Den Metode man nu bruger 
paa delle Punkt er fejlagtig, og de Skibbyggere. som ikke 
kan se at her maa ske en Forandring, paadrager sig el 
Ansvar.

Den otlenllige Sikkerhed kræver, al man kommer 
bort fra al befæste Skodderne til Skibssiderne ved Nagler, 
som er anbragt i en lige Linie rundt om Skibsskroget. 
Kun el System af trugdannede Plader til Skodder, der 
tillader en S-dannel Anbringelse af Naglerne, vil sikre 
el Skib imod al kunne knække midt over. Spørgsinaalet 
om at inddrage Skodderne som en styrkegivende Del af 
Skibets Bygning, maa betragtes som el vigtigt Skibbyg- 
ningsproblem. i

1 Eksempler fra del daglige Liv kan give Vink i denne 
Retning.

Stenhuggerens Fremgangsmaade. naar han skal bryde 
Granit, er at bore nogle faa Huller i en betydelig Afstand 
fra hinanden, og Granilen kløves da forholdsvis let gen
nem denne lige Række af Huller.

Fremgangsmaaden ved al skille de enkelte Frimær
ker fra Arket er ved at gennemhulle delle i lige Linier 
og afrive Mærket efter disse Linier.

Ved al gennemhulle Skibssiden paa samme Maade 
som et Frima'rkeark svækkes Skibets Styrke med 59,89 
pGl.

I Tankdampere, hvor del oljelælle Arbejde kun til
lader en Afstand mellem Naglerne af tre Tommer, betyder 
delle en yderligere Reduktion af Materialets Styrke af 
25 pCl. Der har ikke fundet nogen Forbedring Sled af | 
denne Maade al anbringe Skodder paa. siden del første 
Jernskod blev anbragt i el Jernskib.

Hvad er Følgen heraf? Skibet kan under uheldige 
Forhold knække over. Man har Beretninger om mange 
saadanne Tilfælde, men hvormange Tlfælde er der, som 
man ikke hører noget om, og som dækkes af Lloyds 
højtidelige Meddelelse »Savnet«?

Skodderne, som de er nu, er el Paradoks. De an
bringes i Skibe for al tilvejebringe Sikkerhed, og danner 
en Fare. Blot en af Vinklerne brækker, yder den ubrudte, 
lige Linie af Naglehuller kun en ringe Modstand for hele 
Linien. »Oklahonia« stødte ikke paa en Klippe. Ulyk
ken skete i aaben Sø.

Den eneste Maade al rette denne farlige Konstruktion 
paa, er ved at anvende trugformede Plader til Skodderne, 
omtrent saaledes:

Pladerne bøjes efter en Radius af 12 Tommer. Ilver- 
anden Plade vendes modsat, saaledes at der fremkommer 
el S-formel Skillerum. Skodderne dannes allsaa ved Sam- 
mennilning af el lilstrækkeligl Antal af disse skiftevis 
modsat vendte, trugdannede Plader, strækkende sig fra 
Bundpladerne til Dækspladerne tværs over Skibet, saa
ledes al der dannes el gennemgaaende lodret Skod.«

O r a n g e. E n n v II a v n v ed den m e k s i k a n- 
s k e H a v b u g I. Fra Firmaet Boden & Co. i Rotter
dam har vi modtaget en lille Pieee, der, ledsagel af el 
Kort, giver en Beskrivelse af en ny Havn, Orange i Texas, 
som i Løbet af el Aarslid ventes aabnel for Trafiken og 
vil faa en Vanddybde af 28 Fod. Havnen Orange ligger, 
ligesom Port Arthur i Texas. ved en uddybet Kanal, der 
Ira den meksikanske Havbugl fører ind i Landet langs 
med en Indso. Sabine Lake, men dens Beliggenhed er c. 
25 Somil længere inde i Landet end Port Arthur. Der 
falder lo betydelige Floder ud i Sabine Lake, nemlig 
Neches River, der passerer Byen Beaumonl, og Sabine 
River, som løber forbi Byen Orange.

Allerede for henved 30 Aar siden, lykkedes del Che
ferne for Lutcher & Moore Luniber Company, Mr. II. I. 
Lutcher. og andre Interesserede al faa gennemført en 
l'ddvbning af Sabine Lakes Udløb. Sabine Pass, til 28 
Fod. Senere gravedes der herfra ved privat Initiativ en 
Kanal til Port Arthur. Nogle Aar efter, at delle Anlæg 
var færdigt, bestræbte Byerne Beaumonl og Orange sig 
ogsaa for al tilvejebringe en sejlbar Forbindelse ind til 
dem. De opnaaede al t'aa Regeringen til al grave en Ka
nal fra Port Arthur-Kanalen til Neches Rivers Udløb i 
Sabine Lake og derfra gennem Nordenden af Søen til 
Sabine River. Denne Kanal, der kun havde en Dybde af 
10 å 12 Fod. tjente kun til Læglerfart. men det blev snart 
klart, al en Kanal med dybt Vand blev nødvendig. Det 
lykkedes derfor senere de lo Byer ved at tilvejebringe en 
betydelig Del af den fornødne Kapital at bevæge Na
tional Kongressen til al lade Kanalen uddybe fra Port 
Arthur-Kanalen til Sabine Rivers Munding og til al regu
lere og uddybe denne Flods og Neches Rivers Løb, saa
ledes al begge Byerne nu vil opnaa en Kanal af 28 Fods 
Dybde Ira deres Dokker til Havet.

Denne Uddybning er nu na'slen fuldført fra Port 
Arthur til Neches River og derfra gennem Sabine Lake 
til Sabine River. Da denne Flod er forholdsvis bred og 
lige, og der kun paa nogle faa Steder lindes Aflejringer 
fra en Billod. med fra 17 lil 20 Fod Vand, og Afstanden 
fra Søen lil Byen Orange kun er 12 Sømil, ventes Anlæget 
lil Orange fuldendt i Løbet af tolv Maaneder. Ved Byen 
vil der blive uddybet el Havnebassin, og naar alt er fær
digt vil Skibe, som kommer lil Port Arthur, kun have en 
Rejse paa 25 Sømil mere for at kunne laste ved Lutcher 
<S Moore Luinber Companv’s Savmøllcr.

Dette Selskab, der siges al eje c. 225.000 Acres Skove 
af Pitch Pine (»Calcasieu Virgin Long Leaf Yellow Pine«) 
og hvis Savmøller skal kunne levere c. 300,000 Fod pr. 
Dag. vil indrette all paa en hurtig og bekvem Ekspedition 
ved Savmøllerne ved Hjælp af mekaniske Apparater og 
en gennemført Sortering af de forskellige Dimensioner af 
Tømmeret, saaledes at de forskellige Skibe straks kan 
henvises (il den Plads, hvor de vil Pinde den Last, der 
passer for dem.

Lodspengene vil muligvis blive 50 Cents dyrere pr. 
Fod hertil end lil Port Arthur, og det vil lage en Dag 
al dampe op og ned ad Floden derfra, men del menes, 
al Skibenes Ekspedition vil blive mindst 25 pCl. bedre 
og hurtigere dér end i Port Arthur.

Der tindes i Orange el moderne Messing- og Jern
støberi. som kan paalage sig Skihsreparationer. saml 
.Skibshandlerforretninger og udmærket Drikkevand.

»O k 1 a h o in a«s U n d e r g a n g. Efter al Telegram
mer i danske Blade havde meddelt, al den amerikanske 
Damper »Oklahoma« den 4. Januar d. A. var sunket Syd 
for Nantuckel Fyrskib paa Rejse fra New York lil Teksas. 
og at 24 Mand af Skibets Besætning ved denne Lejlighed 
var omkommet, modtog Udenrigsministeriet Henvendelser 
fra Familier i Danmark, der mente al have Paarørende 
om Bord blandt Besætningen. I Henhold til Udenrigs
ministeriets Instruktioner har Konsul Søcgaard i New 
Orlcans sendt Udenrigsministeriet telegrafisk Meddelelse
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F o g h, skabetom, al Somændene: Eduar d Olsen, Jolin 
Simon Simonsen, Georg Sørensen, Andrcw 
(Andreas) Knudsen og Martin Lang anses for at 
være omkommet, medens Sømand Hans Karl Lau
rids Pedersen menes at være blandt de Reddede. Af 
ovennævnte Sømænd vides E. Olsen og Pedersen at være 
Danske, derimod er del hidtil ikke konstateret, hvorvidt 
de øvrige ovennævnte Sømænd var af dansk Nationalitet.

Ruslands Havne. St. Petersborg, den 18. Fe
bruar. Der er den 18. ds. udstedt en Anordning om frem
mede Skibes Adgang lil russiske Ilavne. Aabne vedbliver 
al være Havnene Windau, Odessa, Feodosia, Novorossisk, 
Petropavlovsk m. ti. De Heste Havne i Østersøen, Stille
havet, Sortehavet og del Asovske Hav erklæres for betin
get aabne, d. v. s. Skibene skal ad diplomatisk Vej i For
vejen ansøge om Tilladelse lil at gaa ind i Havnen. Hvilke 
Havne, der vil blive absolut lukket for fremmede Skibe, 
vil blive bekendtgjort ved en Kundgørelse fra Marinemini
steren. Fra Anordningens Bestemmelser er undtagen 
Skibe, paa hvilke befinder sig fremmede Statsoverhoveder 
eller fremmede Stålers diplomatiske Repræsentanter, samt 
Skille, der har lidt Havari.

1 Følge en senere Meddelelse gælder Forordningen an- 
gaaende udenlandske Skibes Besøg i russiske Ilavne og 
Farvande udelukkende Krigsskibe. (Rilz. Bur.).

Ny B u n k e r k u 1 f o r r e l n i n g i Helsingør. 
Del gamle Firma Major W right & Co. i Helsingør, 
er i Følge > Helsingør Avis« nu blevel omdannet lil et 
Aktieselskab under Navn: M a j o r W r i g h t & Co.. Hel
singørs Bunkerkul-Forsyning. Konsul A lb. W r i g h t 
er Medlem af Bestyrelsen og administrerende Direktør. 
Den øvrige Bestyrelse bestaar af Overretssagfører A. O 1 - 
sen. Direktørerne Reinhardt, P. L. Carl og A. O. 
Andersen af Kjøbenhavn, og del er Hensigten frem
tidig al dirigere alle Dampskibsselskabet Carls Skibe, 
der gaar i Østersøfart, lil Helsingør for Kulforsyning saml 
for Proviantering gennem Firmaet C h r. S c h i c r b c c k s 
Efterfølger. Aktiekapitalen er paa 60,000 Kr.

Af Helsingør Havns fire Kulpladser paa Nordre Arm 
har M a j o r W r i g h t & C o. de lo og K a a s & S ø r c n- 
s e n de andre.

F r i 1 a g e I s e f o r L o d s penge m e 1 1 e in IT a v- 
n e i Fin] a n <1. Dansk Sejlskibsrederi-Forening har fra 
Hr. Skibsmægler John Dalilherg. Helsingfors, modtaget el 
lil de finske Toldkamre og Befalingsmændene paa Told
væsnets Fartøjer udstedt Cirkulære, hvorefter del finske 
Senat har foreskrevet, al alle de fra Udlandet indkom
mende Fartøjer, der tilhører Slater. som har afsluttet 
Mestbegunstigelses-Traktater med Rusland, frilages for al 
erlægge Lodspenge i Fart mellem indenlandske Havne.

Da Danmark har afsluttet en saadan Mestbegunstigel
ses-Traktat med Rusland, vil danske Skibe, hvadenten de 
benytter Bugserbaad eller ej. ikke være forpligtet til al 
benytte Lods mellem finske Havne.

S ø u l y k k e. Dampskibsselskabet U r a n i a medde
ler Ritz. Bur. den 24. ds.: Fra lysk Dampskib »Wilden- 
l’els« har Rederiet modtaget et Radio-Telegram via Ques- 
sanl meddelende, al Damperen »Ekliplika« er gaael tinder 
Mandag Formiddag og elleve Mand af Besætningen er 
reddet. Nærmere Underretning mangler endnu. Damp
skibsselskabet Urania har siraks sal sig i Forbindelse 
med Rederiet for Damperen »Wildcnfels« og søger al 
skatTe saa fyldige Oplysninger som muligt.

»Ekliplika« afgik den 17. ds. fra Tynen lil Cagliari 
(Sardinien) med en Ladning Kul.

— Kl. 11.15 Tirsdag Formiddag har Danipskibssel-

Urania modtaget Telegram fra Rederiet for 
»Wildcnfels« med Meddelelse om, al »Ekliplika« er sun
ket paa 47° N. Br. 6" V. Lgd.; af Besætningen er følgende 
reddet: En Passager. 2den Maskinmester, Messedrengen, 
fem Matroser og tre Fyrbødere. Kaptajnen, H. II c m- 
ni i n g s e n. er omkommen. Det øvrige Mandskabs Skæbne 
er endnu ubekendt.

»Ekliplika« havde en Besætning paa 20 Mand. Des
uden medfulgte én Passager.

Den reddede Passager er, efter hvad der meddeles", 
Premierløjtnant Lesser.

Del syvende nordiske S ø f a r l s ni ø d e vil, 
i Følge Meddelelse fra Mødets Forretningsudvalg, blive af
holdt i Malmø den 27.—29. Juli d. A. Programmel for 
Modet, der vil foreligge i Maj Maaned, vil, ligesom ved de 
tidligere Møder, komme lil al omfatte Foredrag og Dis
kussion angaaende Spørgsmaal, som har almindelig In
teresse for de nordiske Landes Søfart. Forslag om Em
ner. som ønskes oplaget til Behandling paa Mødet, kan 
indsendes lil Søfartsmødels Bureau i Malmø inden den 
15. April.

Dampskibsselskabet V e n d i 1 a har i 1913 
med seks Skibe indsejlet et Driftsoverskud af Kr. 472,127. 
Nellooverskuddel er Kr. 361,663 Bestyrelsen vil foreslaa 
el Udbytte af 12 pCl. = Kr. 153.000 og ål henlægge Kr. 
180.864 lil Reservefondel. Restbeløbet, med Tillæg af 
Saldo fra 1912 ialt Kr. 31,774, overføres til 1914.

Dampskibsselskabet Fiona har i 1913 
med tre Skibe indsejlet et Driflsoverskud af Kr. 202,937. 
Nellooverskuddel er Kr. 140,941. Bestyrelsen vil foreslaa 
el Udbytte af 8 pCl. = Kr. 31,520 og al henlægge Kr. 
109,421 til Reservefondet.

S v i I z c r s B j e r g n i n g s e n l r e p r i s e. Besty
relsen for Svilzers Bjergningsenlreprise vil paa General
forsamlingen foreslaa al udbetale 10 pCl. i Udbytte for 
Aaret 1912—13.

Dampskibsselskabet A l a 1 a n t a. Paa el 
den 23. ds. i Dampskibsselskabet A I a 1 a n t a afholdt 
Bestyrelsesmøde vedloges del al foreslaa Generalforsam
lingen al udbetale del i Følge Lovene højeste Udbytte, 
nemlig 10 pCl.. til Aktionærerne, saml al henlægge 148,000 
Kr. lil Reservefonden.

Fortegnelse over danske Sømærker 
19 14. Fra del kgl. S ø k o r I - A r k i v har vi modtaget 
Fortegnelse over danske Sønuerker 1914, udgivet af Ar
kivel. sluttet med »Efterretninger for Søfarende« Nr. 5 d.A. 
Fortegnelsen indeholder foruden en Beskrivelse af samt
lige Søma'rker, et Skema for Forandringer og Tilføjelser, 
kolorerede Afbildninger af de forskellige Mærker, el Kort, 
der viser Riller i de danske Farvande, ad hvilke el Skib er 
for indgaaende. Anvisning til Frigørelse af et Skibsanker, 
der har fisket et Søkabel, Omsælningstabeller fra Meter til 
Fod og omvendt saml mellem Grader og Streger, og ende
lig et alfabetisk Register. Prisen er 50 Øre.

P a na ni a ka nåle n. Washington, den 19. Fe
bruar. Præsident Wil s on har i Dag erklæret, at han 
ventede, al Panamakanalen allerede til Efleraaret, længe 
før Kanalens officielle Aabning, vilde blive passeret af 
Skibe. Delle var en af Grundene til, at han var stemt for 

I en midlertidig Ophævelse af den Bestemmelse, der fri
tager amerikanske Skibe i Kyslfarl for Kanalafgiflerne.
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Han haabede. al denne Ophævelse vilde blive vedtagel 
endnu i indeværende Kongressainling. I Evropa synles 
man al være af den Anskuelse, at denne Bestemmelse 
var en Kramkelse af Hay-Paiincefote-Traklalen, men no
gen officiel Meddelelse i saa Henseende havde hans Re
gering ikke faaet.

Arbejderforsikring s-R aadetsVirkso m- 
h e d. I Følge en af Arbejderforsikrings-Raadel forelagen 
foreløbig Opgørelse for Aaret 1913 indgik der bl. a. lil 
Søfartsafdelingen Anmeldelse i Henhold til Lov af 1. April 
1905 om 578 (517) Ulykkcslilfælde. 1 172 (179) Til
fælde afgjordes ved Raadets Kendelse Spørgsmaalel om 
Erstatning som Følge af Død eller Invaliditet, heraf 84 
(84) Dødstilfælde; de tilkendte Erstatninger udgjorde for 
Invaliditet tilsammen Kr. 39,198 (Kr. 43,428), og for Død 
tilsammen Kr. 53,400 (Kr. 47,800).

Skibsfarten paa Amerika. Berlin, den 20. 
Februar. WollT Bureau har fra Generaldirektør B a 11 i n, 
der for Tiden opholder sig i London, modtaget følgende 
Telegram: De mellem Norddeutsclie Lloyd og Hamburg— 
Amerika Linien førte Forhandlinger har ført lil fuldstæn
dig Overensstemmelse med Hensyn til den fremtidige Ord
ning af den nordamerikanske Forretning.

Skibsfarten paa Konigsberg. Det danske 
Konsulat i Konigsberg i Preussen telegrafercr den 20. Fe
bruar til Kjøbenhavns Børs: Opkrævning af Isbryder
gebyr Konigsberg—Pillau ophører i Morgen. '

Navigationen paa Kronstad t. Mæglerfir- 
maet Radau & Co., Kronstadt, meddeler os, at Far
vandet ved Hogland allerede i længere Tid har været is
frit paa Grund af den usædvanlig milde Vinter, at Is
brydere i disse Dage, en Maaned tidligere end i Fjor, 
har brudt en Rende fra Kronsladt til Oranienbaum paa 
Fastlandet og at alt tyder paa, at Skibsfarten paa Kron
stad! kan ventes aabnet tidligere end ellers, hvis der ikke 
indtræder nogen stærkere Frost herefter. Sidste Aar aab- 
nedes Navigationen den 10—23. April.

Dødsfald. Efter længere Tids Svagelighed døde 
fhv. Skibsfører M. N. M a d s e n af Nordby paa Fanø den 
20. ds. Afdøde hørte lil den gamle Stab af Skibsførere 
fra Sejlskibsperioden. Efter at have opgivet Sølivet var 
han Fangemester i en af Fanø Fuglekøjer, da han var 
for virksom en Natur til at være uden Beskæftigelse.

Frederikshavns Havn. Ministeriet for of
fentlige Arbejder har under 21. Februar udnævnt Havne
mester ved Skagen Havn O. J. C. Olsen til Havne
mester ved Frederikshavns Havn fra 1. April. 

har været mangelfuld, eller fra, at Skibets Bundgarnering 
har lidt af Utæthed.

Svineslagteriet gjorde Skibet ansvarlig for Skaden og 
anlagde Sag ved Odense Søret, der tilkendte Slagteriet en 
Erstatning paa Kr. 524.45 samt Omkostninger. Lands
over- saml Hof- og StadsYelten nedsatte Ersthtningen lil 
Kr. 227.26.

Højesteret frilog Skibet for at belale Erstatning for 
den Skade, der hidrørte fra Saltets Berorihg med Skibets 
Jerndele, med den Begrundelse, at det »efter Sagen? Op
lysninger maa anses for almindeligt, at el Dampskib, der 
er befrugtet til al overføre fra Sharpness til Danmark en 
saadan Ladning Salt, indladet løst i Skibet, som den i 
den indankede Dom ommeldle, ikke forsynes med Gar
nering til Forebyggelse af Saltets Berøring med Skibels 
Jerndele, med mindre Befragteren udtrykkelig har be
tinget sig saadant«, og dette var ikke sket i del fore
liggende Tilfælde. ■— I Erstatning for den Skade, som en 
Del af Saltet iovrigl havde lidt, paalagde Retten Skibet 
at udrede 50 Kr. Sagens Omkostninger for alle Relter 
ophævedes.

(Berl.Tid.)

. Højesteret har i de sidste Dage beskæftiget 
sig med en omfattende Sørelssag, der drejede sig om 
Erstatning for Beskadigelse af et Parti Bomuldsfrø
kager, der i Mobile i Alabama blev indladet i Damp- 

l skibet »Ilarz« og var bestemt til Aktieselskabet A. Niel
sen & Co. af Nykjobing F/ Paa Rejsen dertil var der 
trængt en Del Vand ind i Lasten, hvorved Kagerne var 
bleven beskadiget.

Nykjobing F. Søret fandt, at Skibet maatte bære An
svaret for Skaden og tilkendte Aktieselskabet en Erstat
ning paa c. 17,300 Kr.

Overretten menle, at Skibet kun bar Ansvaret for en 
Del af Beskadigelsen og nedsalte Erstatningen lil č. 3,200 
Kremer.

Højesteret stadfæstede OverreltOns Dom og paalagde 
Aktieselskabet at betale i Sagsomkostninger 500 Kr.'

I November 1912 grundstødte den franske Damper 
»Edmond Guslave« ved Fjaltring paa Jyllands Vestkyst. 
Svitzers tilkaldtes, men først efter al Størsteparten af 
Ladningen, der bestod af Oljekager, Græs og Fosfat, var 
kastet over Bord, lykkedes det at faa Skibet flot. Svitzer 
forlangte Kr. 130,472.77 for Bjergningen, men Rederiets 
herværende Repræsentant, Firmaet C. K. Hansen, ind
bragte Sagen for Sø- og Handelsretten, der ved Dom, af
sagt den 6. August f. A. (se Dansk Søfartslidende Nr. 
5/1914), kun tilkendte Svitzer Kr. 90,000.

Denne Dom appellerede Svitzer til Højesteret, idet de 
mente i Henhold til en mellem Kaptajnen paa »Edmond 
Guslave« og dem oprettet Kontrakt at have Krav paa 331/il 
af Skibets og Ladningens Værdi.

Højesteret stadfæstede imidlertid den 2. ds. Sø- og 
Handelsrettens Dom og tilpligtede Svitzer at udrede Sa
gens Omkostninger med 500 Kr.

Dansk Sejlskibsrederi-Forehing.

Højesteretsdomme.

Ved Udlosningen af et Parti Salt, som Dampskibet 
>'Ailsa< af Leith havde indtaget i Sharpness og skulde 
overføre for A/S. I. D. Koopmanns Svineslagteri i Odense 
lil denne By, viste det sig, at en Del af Saltet var be
skadiget. Ved Optagelse af Skønsforretning konstaleredes 
del, at Skaden hidrørte dels fra Saltets Berøring med Ski
bets Jerndele, dels fra, at den Rensning af det forreste 
Lastrum, som er gaael forud for Indladningen • af Saltet,

Fyns Kreds.:

afholdt Lørdag den 21. Februar sin aarlige Generalforsam
ling paa Hotel »Svendborg«. Der var mødt c. 40' Med
lemmer, men disse repræsenterede over 20,000 Tons, saa 
det var — som Formanden, Mægler H. A. Hansen, 
Thurø, bemærkede i sin Velkomsttale — en mere væglig 
end talrig Generalforsamling.

Formanden mindedes først, medens Forsamlingen 
rejste sig, det afdøde Bestyrelsesmedlem, Skibsreder J ør - 
g e n N i e 1 s e n, Troense.
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Til Dirigent valgtes fhv. Havnefoged Møller, Svend- | 
borg, og man skred saa til Behandlingen af Dagsordenen:

Regnskabet 
fremlagdes i revideret Stand af Kassereren, Synsmand 
Christiansen. I Aaret 1913 har været indtegnet 156 
Skibe indenfor Svendborg Toldsted med 22,282 Reg.-Tons. 
Der er udgaaet et Skib. Uden for Toldstedet var 5 Skibe 
med "54 Reg.-Tons. I Svendborg Søassurance er optaget 
151 Skibe med 21,528 Reg.-Tons.

Den samlede Indtægt har været Kr. 4,642.65, 
deraf har Ilovedforeningen faael Kr. 2,955.60. For Kreds
afdelingen bliver lil Rest Kr. 1,687.05, deraf Kassebehold
ning Kr. 1,238.20, Kontingent for 148 indenbys Medlem
mer til Soassurancen Kr. 289.03, 5 udenbys Medlemmer 
Kr. 85.77. Refunderet fra Ulykkesforsikringen Kr. 14.28.

Kredsafdelingens Udgifter har været i alt Kr. 
190.06, og Kassebeholdningen er nu Kr. 1,496.99.

Regnskabet godkendtes.

Valg.
Til Medlem af Bestyrelsen valgtes Skibbygmesler 

Z. Jacobsen, Troense, i Stedet for afd. Jørg. Nielsen 
og genvælges Mæglerne H. A. Hansen, Thurø, og C. V. 
Pe tor s en, Høje Bøge.

Til Revisorer genvalgtes Købmand A. E. Hansen, 
Svendborg, og vælges Kapt. L. Andreasen, Thurø,
1 Stedet for Ekspert (fhv. Skibbygmester) N. P. Petersen, 
Thurø, der frabad sig Valg.

Lovændringer.
Det vedtoges al bringe Kontingentet i Overensstem

melse med Hovedforeningens, ved at forhøje det fra 5% 
til lOVi; Øre pr. Reg.-Ton foruden de 4 Kr. pr. Skib.

Del vedtoges — som Følge af Beslutningen paa sid
ste Generalforsamling om at udvide Antallet af Bestyrel
sesmedlemmer fra 5 til 7 — at der i Stedet for 1 afgaar
2 Bestyrelsesmedlemmer aarligt.

Endelig vedtoges det, at Generalforsamlingen skal 
averteres i »Dansk Søfartstidende« og i 4 Svendborg 
Aviser i Stedet for som hidtil i 2.

Formanden meddelte følgende Beretning om 
Aarets Virksomhed:

Siden Kredsens sidste Generalforsamling den 15. 
Marts 1913 paa Thurø har Bestyrelsen arbejdet i og for 
Erhvervets Interesse, dels inden for Kredsen og dels i 
Forening med Sekretær Minor Rasmussen, som vi slaar 
i nær Kontakt med. Om der end ikke i det forløbne Aar 
er store Resultater at paapege, hvad der er vanskeligt at 
opnaa inden for dette Erhverv, saa vindes der dog noget 
saavel direkte som indirekte.

Ændring i Lov om Tilsyn med Sejlskibe stadfæsledes 
29. April 1913, hvorefter Tilsynet skal foretages hvert 
2det Aar i Stedet for tidligere hvert Aar.

Forhandlingerne om Ændring i Lov om Lodsning under 
Bugsering, som er en gammel Bekendt, har været fortsat, 
men det har ikke været muligt at opnaa Enighed med 
Dampskibsrederforeningen og Lodsdirektionen, hvis Syn 
paa denne Sag er ret ejendommelig. Der er fra Sejlskibe
nes Side indgivet 2 Forslag til Sagens Ordning, hvoraf 
det ene til foreløbig og det andel lil endelig Ordning.

Midlertidige Bestemmelser traadlc i Kraft c. 1. Juli 
gældende for et Aar, hvorefter der vil fremkomme For
slag lil endelig Ordning, og om end Udsigterne lil en til
fredsstillende Ordning ikke er lyse, saa tør man vel haabe. 
selv om Lodsvæsnet lil den Tid endnu sorterer under 
Marineministeriet.

Af andre Sager, som Bestyrelsen ogsaa har været med 
til at behandle, skal nævnes:

Vicekonsulaler i SalTi og Larache har man af forskel
lige Grunde anbefalet, idet disse Havne formentlig har en 
Fremtid for sig ogsaa for dansk Skibsfart.

Forhyring af tyske Drenge med danske Skibe, hvor
om der har været gjort Henstilling, formener man kun 

tinder Sled i meget ringe Omfang, og om det end maa 
fraraades af Hensyn lil Fremtidens Søfolk lil danske 
Skibe, formenes det ikke at have nogen Indflydelse paa 
danske Drenges Tilgang lil Sømandsslanden. Fremgangs
maaden med Anbringelse af »Georg Slagets Lærlinge 
efter endt Togt svarer derimod ikke lil Hensigten, idel 
de fleste af disse sendes lil Udlandet.

Fra Ærøkredsens Bestyrelse er der gennem Hoved
bestyrelsen tilstillet Bestyrelsen følgende Spørgsmaal lil 
Overvejelse og Udtalelse: Hvad kan der gøres for at und- 
gaa Klausulen i Certeparlierne om at betale Diskonto af 
halv Fragt? Hvad kan der gøres for al blive frilaget for 
Adressekommission i Certeparlierne? Kan der gøres 
noget for al faa indført bedre Betingelser i Certeparlierne 
i Tilfælde af Strejke paa Lastepladsen?

Ærøkredsen har i Følge Sekretærens Oplysning ved
taget at rette Henvendelse til »The Ballic and White Sea 
Conference« desangaaende. Henvendelsen tillraadles af 
Kredsslyrelsen, men man maa dog gøre opmærksom paa. 
al hvor der er betinget Diskonto, er del særlig i Frankrig 
Sædvane, at der af Forskud kun betales Assurancepræinie, 
men ikke Rente.

Bestyrelsen anbefalede, al Redere og Mæglere søger 
en bloc at undgaa Adressekommission, og al Sejlskibs
reder-Foreningen gennem Dansk Sofartstidende relter Hen
vendelse til Medlemmerne derom.

Bestyrelsen foreslaar, al Sekretæren udarbejder et 
Udkast til Sirejkeklausul, hvorefter der nedsættes Udvalg 
af 2 fra Ærøkredsen, 2 fra Fyns Kreds saml Sekrelan-en 
Lil Formulering af en saadan Klausul, og al fremkomme 
med Forslag om, hvilke Cerleparlier der bør tages Sigte 
paa. og hvilken Fremgangsmaade der maa anses for mest 
formaalstjenlig lil Klausulens Indførelse.

Af Erfaring er det en velbekendt Sag, al Rederne 
ikke vil forpligte sig, og del skal fremhæves, at hvis det 
samme bliver Tilfældet med disse Spørgsmaals Løsning, 
da vil det ikke være til nogen Nytte al optage det store 
Arbejde, som er forbunden dermed. Del henstilles til For
samlingen al lage Stilling lil disse Spørgsmaal.

Foruden disse Ting har der været adskilligt ogsaa 
udenfor den ordinære Korrespondance, men jeg formener 
ikke, der foreløbig er Anledning lil al komme ind paa 
mere.

(Fortsættes.)

Skipper H. R. Bonnesen,
født den 21. Oktober 1817, død den 26. Januar 1814.

Skipper H. R. Bonnesen, der den 26. Januar afgik 
ved Døden i Frederikshavn, opnaaede den høje Alder af 
961/, Aar.
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Bonnesen, som var født i Odense, begyndte sin Løbe
bane som Sømand fra denne By; han sejlede i 11 Aar i 
udenrigs Fart og skulde have været til Amerika med en 
Skonnert ved Navn »Dclphi«, der var købt i Odense til 
Aarhus; den naaede imidlertid aldrig sit Bestemmelsessted, 
men kom, uvist af hvilken Grund, ind lil Barcelona, hvor 
den blev stoppet paa Grund af Krig, hvorefter Besætnin
gen hjemsendles. I 1841 var han paa Togi med Orlogs- 
fregallen »Thelis« og indkaldtes i 1848, dog uden at del
lage i nogen Træfning under Krigen.

I 25 Aars Alderen tog Bonnesen Styrmands Eksamen 
i Tønningen og sejlede som Styrmand i længere Tid, og 
fik senere Skib al føre fra Randers; det var Smaafartøjer 
han førlc i Fart paa indenlandske Provinshavne, samt 
undertiden paa Sverig, Norge og Tyskland. Hans for
længst afdøde Hustru var fra Randers, hvor han var bo
sat, og blev boende, efter at han havde opgivet Sejladsen. 
En Tid var han Lods paa Randers Fjord og ernærede 
sig yderligere ved Levering af Sandballasl lil Skibe, som 
afgik ballastel fra Randers.

I de sidste 12 Aar fandt han el kærligt Hjem i Frede
rikshavn hos sin Søn, Føreren af Dampskibet »Oluf Ba
ger«. under opofrende Pleje af en ugift Datter. Bonnesen, 
der saa godt som aldrig havde været syg, var aandsfrisk 
lil det sidste og forøvrigt i fuld Vigeur, kun blev hans 
Øjne de sidste Aar noget svage. Han gjorde sig paa 
mange Maader nyttig i Hjemmet, endnu til for kort Tid 
siden savede og kløvede han all det Brænde, som brugtes 
i Husholdningen. Han efterlader sig, foruden den omtalte 
Søn og Datter, flere Børn, Børnebørn og Børnebørnsbørn.

Den Afdøde var Æresmedlem af »de fire Kongers For
ening« i Odense, han rejste hvert Aar til denne By for al 
deltage i Foreningens aarlige Sommerfest, endnu sidste 
Aar var han til Siede ved Festen, men han havde da selv 
Indtrykket af, al det vistnok var sidste Gang, han evnede 
at give Møde.

Den gamle Sømands Begravelse fandt under stor 
Deltagelse Sted den 30. Januar paa Randers Kirkegaard.

Fragtmarkedet.

Den forløbne Uge har ikke i nogen Retning bragt 
Forandringer af særlig nævneværdig Betydning. Den i vor 
forrige Beretning omtalte lidt bedre Stemning fra Sorte
havet og Azow har holdl sig. men der er ingen yderligere 
Opgang i Raterne at notere. Derimod ligger La Plata 
gennemgaaende en Smule fastere, og der knytter sig en 
Del Forhaabningcr lil delle Marked, men der effektueres 
ikke mange Befragtninger, da Redernes Ideer er højere 
end Befragternes. 1 Fraglforholdenc fra Østen. U. S. etc. 
er der ingen Forandring, ligesom heller ikke Kulfragterne 
ligger anderledes end for en Uge siden, undtagen lil det 
østlige Middelhav, som har fragtet til højere Rater. Iøvrigl 
belalles bl. a. som følger:

0 s I e ii. Hvede Svdauslralien 25/ U. K. eller Konti
nentet. 24' fra Melbourne eller Geelong. Marts—April. 
Erts Porl Pirie 23/ Anlwerpen. 15.—31. Marts. Ris fra 
Birma 20/9 å 21/ udsøgt Havn U. K. eller Konlinenlel. 
22' fra Kohsichang. Marts. Paa Dødvæglsbasis fra Kal- 
kulla 17 6 U. K.. Anlwerpen eller Holland. 18/3 lo Havne, 
net terms«. April. Bombav 16/3 én Havn U. K. eller Kon

tinentet. 16/9 lo Havne. April.
Sortehavet el c. Korn (storre Baade) Nikolajeff 

6 9 London eller Rollerdam, 7/ Weseren, 7/3 Hamburg. 
3 d. mindre Byg, prompl, 6 d. mindre fra Odessa. Novo- 

rossisk eller Odessa 6/3 Rotterdam, 6/6 Antwerpen, Einden 
eller Weseren. 6/9 Hamburg, 5.—20. Marts. Sulina (min
dre Baade) 7/6 N. C. eller »any«, 8/ Hamburg, 1.—15. 
Marts. Erts 6/9 Nikolajeff/Middlesbro (4,800 med 2,000— 
600 daglig). Sall Arabal Bay 13/6 Riga (5,000), 15. Marts 
—15. April.

Middelhavet etc. Fosfat 6/10% fra Tunis til 
Slellin (2,700), 7/9 Sfax/Riga (3,000). Sall Frcs. 8,75 Tra- 
pani/Gøleborg (2,900) pr. Marts. Erts 4/3 Karlhagena/ 
Rolterdam (4,000), 4/ Algier/CarditT (2,800), 4/ Hornillo 
Bay/Rollerdam eller Cardiff (4,000—5,000 med 1,000— 
1,000 daglig), alle Basis fri Despatch. Fra Bilbao 4/ a 
4/4% Glasgow, 4/1% Middlesbro eller Newport, 4/ Rotter
dam, 5/1% å 5/3 Boulogne.

Nordamerika. Deals New Richmond 41/3 Eng
lands Vestkyst eller Irlands Østkyst, Begyndelsen Juni. 
Kul Filadelfia, Baltimore eller Virginia 14/ Buenos Aires 
eller La Plata, 20. Marts—10. April. Petroleum New York 
basis 17% Cents River Plate, April—Maj. Tømmer fra 
Golfen eller Mobile 102/6 Buenos Aires eller La Plala, 
105/ å 107/6 Santa Fé, Golfen/to Havne Vestitalien 92/6, 
tre Havne 95/, all pr. Marts—April, 77/6 to Havne Hol
land og Grangemouth. April. Timecharter 3/10% å 4/ 
Dødvægt for større Baade, Levering U. S. Tilbagelevering 
Evropa.

Sydamerika. Korn San Lorenzo Grænsen 10/3
O. C. lil U. K. eller Kontinentet. Slutningen Februar, 12/3 
pr. 20. Marts, 13' April/Maj, 14/ pr. Juni, alle med 6 d. 
mindre direkte Havn. Buenos Aires eller La Plata 9/6 
pr. 25. Februar—10. Marts. Bahia Blanca 11/ å 11/6 U.
K. eller Kontinentet, prompl. Rosario 10/10% Avonmouth 
og Sharpness, prompl, 13'6 å 14/ U. K. eller Kontinentet 
pr. Maj—Juni.

Østersøen holder sig fremdeles flov. Fra Libau 
og Windau blev der sluttet saa lavt som omkring 8 d. 
Rolterdam. Til London noteredes der 8%' ii 8% d. fra 
Windau. Libau/Anlwerpen blev gjort til 9 d. Havrebasis. 
For Korlprops noteres Frcs. 28 pr. Favn Windau/Ghenl, 
29 Dunkerque. For D. B. 22/ å 23/ til Østkysten af Eng
land. Fra Reval noteres uforandret 9% d. Hvedebasis 
Rolterdam, 1/ London. Sukker fra Stettin eller Danz.ig c. 
4/3 Rolterdam, 4/9 å 5/ London, 5/6 il 5/9 Liverpool eller 
Grcenock.

Kulfragterne. Fra Tynen eller Blyth 4/6 Kiel 
(1,800). 5/4% Sarpsborg (780), 4/7% Drammen (1,150), 
6/ Gibraltar '(2,900), 6/1%. (1,300), 7/ Marseille (2,800), 
7/ å 7/1% Genua (2,800),' 7/ Neapel (3,300), 7/1% Pi- 
ræus. 8/ Port Said (4.900), 6/6 Las Palmas eller Teneriffa 
(2.500). Humberen 5'4% Reval (2,600), 5/ Kristiania 
(800), 3/1% Hamburg (3,200), 5/1% Bordeaux (1,600). 
Fra Firlh of Forth 4/4% Kiel (2,100). 4/6 Horsens (1,200 
—700), 4'9 Roucn (1,850). Burntisland 4/10% Aarhus 
(800). 5/6 Randers (850). 7/6 Nizza (2,000L Fra Cardiff 
eller Newport Frcs. 5.75 Nantes (1,300), 5,50 Bordeaux 
(3.300). 5/6 Lissabon (2.000). 5/^9 Gibraltar (2.000). Frcs. 
7.50 Algier (2.600). 7/ Neapel eller Livorno (4,000), 8/ 
Venedig (5,000), 7'6 Porl Said (5,000), 6/4% Las Palmas 
(2,000), 13/6 Rio Janeiro, Santos eller River Plate (5,000), 

J 15/ Rosario (3,500—5,000).
i Skrevet den 24. Februar 1914.

| Fragtmarkedet for Sejlere:
Fra Østersøen. Danmark. Vestsverig og Østnorge til 

England og Kontinentet ligger Fragtmarkedet uforandret 
uden noget egentlig Liv i Befragtninger fra Havne, som 
er farbare. Danmark udbyder ikke Kornlaster, ud over 
enkelte smaa Partier, men har fremdeles Cement, gam
melt Jern og lignende Laster, som dog vanskelig fin
der Reflektanter endnu. Tyskland har oplaget enkelte 
Skibe for Korn og Lervarer lil Storbritannien. Syd- og 
Veslsverig har meget lidt i Markedet med Undtagelse af 
Cementlaster, tjenlig til Kombination. Østnorge er fremme
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med nogle faa Is- og Trælaster, men Befragtningen gaar ' 
meget trevent paa Grund af de lave Rater, som bydes, i 
Fra Boltenhavene er det fremdeles vanskeligt at komme 
lil Forretning, særlig til England, der kun byder lave 
Fragter. .

Relurfragter Vest fra ligger ogsaa uforandret mal. j 
særlig for Kullaslcr lil danske Havne, som helt mangler. | 
medens Øslnorge og Frankrig har Brug for nogle Sejlere 
7/ å 7/6 pr. Ton. Af Foderstof- og Claylaster er der lige
ledes kun' faa Partier i Markedet lil uforandrede moderate 
Fragtrater?

Angaaende de' mindre Skibe foreligger der stadig in
gen væsentlige Forandringer. Konigsberg noterer ikke 
mere end 5 ii 51/G. M., Danzig slutter for Rug lil 6 M., I 
Slolpcmiinde lil 5 M.. hvorimod Colberg nærmest inlél 
hap.. Stettin stiller stadig 6 M. i Udsigt og Slralsund og i 
Greifswald slutter lil 4 M. rcsp. 41/?, M.; saavel disse to 
Pladser som’ Rostock synes snart at have dækket deres 
Behov, og Chance for mange ny Ladninger pr. Marts 
er. der..ikke; dertil ligger Kornforrelningen all for stille 
for Tiden. Liibcck har som sædvanlig en Del Kainillaster 
samt Gødning fra Diinisburg. Sverig har fra Karlshamn, 
Karlskrona Steir ti] saa godt som alle tyske Pladser, men 
gcnnemgaaende ■ ret lave' Raler; saaledes noteres til Ro
stock nu kun 3%. M., Stettin 3/4 M., Danzig 31/L M. for 
Gadcslen. samt Blokslen Solveshorg/Slellin, Wismar 4 ii 
414 M. Ilalmstad har kun. til Hamburg. Lysekil noterer 
lil Stellin 31/i M., Liibeck, Danzig 3% M.; de svenske 
Sundhavne har foruden Gødning til Danmark nu ogsaa 
lil sydsvenske Havne, saaledes lil Kalmar, Oscarshamn og 
nærliggende Pladser. Lockouten i Sydsverig er ellers ved
varende. Danmark har fra Provinserne af Korn næsten 
slet intet; der har i de sidste Dage været Efterspørgsel 
efter Skibe for Cemenl fra Mariager. Kjobenhavn har hel
ler ikke meget al opvise: der sluttedes Sovakager lil Øsl- 
jylland til Minimalrate og lil Gudhjem 20 Øre: fra Dam
per ventet dertil Lørdag udbydes Hvede lil forskellige 
svenske Pladser.

Generalforsamlinger.
Svendborg Søassurance

holdt den 14. ds. aarlig Generalforsamling, der paa Komitéens Vogne 
aabnedes af Skibbygmester Ph. Jørgensen. Det forlobne Aar 
havde for Skibsfarten været saaledes, at man havde Grnnd til at 
være takneiplig derfor. Dog havdo man inden for Foreningen lidt 
et smerteligt Tab, idet »Confidenee« er gaaet Onder med hele sin 
Besætning. Vi vil bevare de Bortgangnes Minde og udtale vor 
Sympati for deres Efterladte. (Forsamlingen rejser sig.)

Ekspert N. P. Petersen valgtes til Dirigent og overtog 
Hvervet, idet han i sympatetiske Ord mindedes Foreningens mangc- 
aårige Dirigent, afd. Byfogedfuldmægtig Chr. C h r i s t c 11 s c 11. 
Lad os hædre hans Minde ved ogsaa fremtidigt at fore vore For
handlinger i samme Aand og Tone, saa det altid kan mærkes, at 
det er fælles Sager, vi her drøfter. (Forsamlingen rejser sig.)

Formanden, Mægler A. Hansen, aflagde derpaa Beretning om 
V i r k s o m li o d o n.

I Aaret 1913 har Foreningen haft 18 Havarier og Kollisioner 
og 2 Forlis, nemlig »Ignatz Breum« og »Confidenee«; sidstnævnte 
gik med hele Besætningen under ved den svenske Kyst.

Havarier, hvoraf nogle henstaar uafgjort, kalkuleres til Kr. 
45,114, og de to Forlis til Kr. 27,877, saaledes at Foreningens Tab 
herved kan anslaas til Kr. 73,000.

Der er i Aarets Lob udgaaet ved Salg og Forlis Kr. 112,900; 
ssamtidigt er der indtegnet tre ny Skibe samt en Forhojelse, der 
andrager Kr. 92,000, saaledes at Risikoen er formindsket med Kr. 
20,900; den udgjorde herefter den 1. Januar 1914 Kr. 3,277.200.

I 2. Afdeling har der været ét Forlis, »Ignatz Breum«, der 
androg Kr. 4,394.11, og syv Havarier til et Bclob af Kr. 4,348. 
Der er indtegnet tre ny Skibe til et Belob af Kr. 42,000, medens der 
vod Forlis er udgaaet Kr. 5,600. Risikoen var derefter den 1. Ja
nuar 1914 Kr. 594,808.

Dernæst oplæste Formanden

Regnskabet.
1. Afdeling.

Indtægt: Overført Kr. 576.25; Forskud og Udlæg paa ikke 
afgjorte Havarier Kr. 70,326.29, Forbrug af Reservefond Kr. 

21,049.54, Indskud Kr. 10,301.25, Fartpræmie Kr. 64,291.24, Ren
ter Kr. 16,135.13, andre Indtægter Kr. 1.055.84 — ialt Kr. 
183,735.54.

Udgift: Indskud ved Salg og Forlis Kr. 12,427.18, erstattede 
84,096.76, Havarier Kr. 65,918.79, Lønninger, Rejseudgifter, Tele
grammer, Porto m. ni. Kr. 7,671.12. Kontingent til Dansk Sojl- 
skibsredcri-Forening Kr. 3,164.04, forskellige Udgifter Kr. 907.52, 
at overføre til 1914 Kr. 9,550.13 — ialt Kr. 183,735.54.

Foreningens Aktiver i Obligationer andrnger Kr. 125,555.36, 
i Banker Kr. 996.99, tilgodehavende Indskudspræmier Kr. 10,511.87, 
2. Afdelings Andel Kr. 1,112.34, Kassebeholdning Kr. 563.42 — 
ialt Kr. 421,513.96 med en Risiko Kr. 3,277,200.

2. Afdeling.
Indtægt: Overført fra f. A. Kr. 121.02, Renter Kr. 3,289.08, 

Indskud Kr. 4,529.25, Fartpræmier Kr. 11,976.01 — ialt Kr. 
19,915.36.

Udgift: Forøgelse af Fond Kr. 2,989.08, Indskud Kr. 676.00, 
Forlis Kr. 4,771.28, Havarier Kr. 9,972.40. diverse Kr. 1,373.84, 
Beholdning Kr. 132.76 — ialt Kr. 19,915.36.

Status udviser i Aktiver Kr. 87,908.38, Risiko Kr. 594,800.
Mægler H. A. Hansen attesterede som Revisor, at Regnska

berne m. m. var i Orden og Beholdningerne til Stede.

Indskudspræmien
bliver i 1. Afdeling 12 pCt., i 2. Afdeling 14 pCt., men maa i Følge 
Lovene kun udgøre 13 pCt. Fartpræmien or 2 pCt.

Valg.
Til Komitémedlem i 1. Afdeling genvalgtes Skibsreder J. P. 

Hansen. Thurø. I Stedet for afdøde Skibsreder Jørgen Nielsen, 
Troense, hvem Dirigenten under Forsamlingens Tilslutning mindedes, 
valgtes Skibsreder S. P. Sorensen, Troonse.

' Til Taksationsmand genvalgtes Færgeforpngter R. V. Møller, 
Vindeby, til'Suppleant Købmand Gislasou, Rudkjøbing.

Til Decisorer valgtes fra Troense d’Hrr. A. Valentin og 
S. Knudsen.

Man gik derefter over til Behandling af et Forslag om Lov
ændring,, gaaende ud paa Optagelse af Scjskibs-Motorer 
i Foreningen.

Mægler C. V. Petersen anbefalede Forslaget.
Kaptajn Andreasen, Thurø, vilde derimod bestemt fraraade 

at optage Motorer under Foreningens Risiko.
. C. V. Petersen gjorde opmærksom paa, at det ikke vor Me

ningen, at Foreningen skulde dække Reparationer af Motorer, men 
kun yde Erstatning ved totalt Forlis.

Andreasen hævdede, at Motorerne havde vist sig saa lidet 
stabile, at det var alt for risikabelt at tage dem med.

Formanden fremhævede, at Strømmen mere og mere gik i 
Retning af Motordrift, og det vilde derfor være uheldigt at stampe 
imod Fremskridtet. I Følge Lovene optager Foreningen Skibe med 
Motorer, men forsikrer ikke Motorer, som Ejeren maa lade forsikre 
andet Steds; derimod dækkes den Skade, som Motorerne maatte for
volde om Bord. Komitéen forcslaar nu ogsaa at optage Motorer 
under Assurancen, dog ikke for Skade ved Eksplosion eller Skruen, 
men kun ved Grundstødning el. lign. Da Foreningen kun optager 
Assurancer indtil Kr. 45,000 og de ny Skibe er betydelig dyrere, 
bliver Risikoen fordelt. Muligvis kunde det være rigtigt foreløbig 
at tage en lille Ekstrnpræmie.

S. Andreasen saa fremdeles ingen Grund til at optage Mo
torer, som man jo kunde faa forsikret andet Steds, og denne For
ening er kun for Sejlskibe.

Mægler H. A. Hun s e u mindede om den Kamp, der havde 
stnaet, inden man optog Jern- og Staalskibe, som ikke vides at have 
forvoldt Foreningen Tab. Udviklingen gaar uu niero og mere i 
Retning af Motordrift. Man forlanger mere og mere Ladningerne 
ført frem til bestemt Tid, og derfor er det nødvendigt at tage Ma
skinkraft til Hjælp. Derfor er det urigtigt at ville lægge dem Hin
dringer i Vejen. Et Sejlskib mod Motorkraft frembyder ubetinget 
langt større Sikkerhed end med Sejl alene. Og stedse flere Rederier 
gaar over til at indlægge Motoror som Hjælpekraft. Naar Sejlskibs- 
flaaden her har været i saa glædelig Udvikling, skyldes det væsentlig 
den billige Assurance, vi har her. Og lad os fortsætte i samme Ret
ning ved gennem vor Assurance at følge med Tidens Udvikling.

Dirigenten fremhævede ogsaa, at Motorskibe var langt sik
rere end Sejlskibe. Den eneste Risiko er den større Brandfare.

Kaptajn Andreasen: Kan de ikke eksplodere?
Dirigenten: Det kan en Petroleumslampe ogsaa.
Skibsroder C. B o 111 pointerede, at der var langt mindre Risiko 

ved Motorskibe, der nitid havde større Udsigt til at komine frem.
Formanden bemærkede, at allerede nu skulde man erstatte 

don Skade, der fornarsagedes pna Skibe ved Eksplosion.
Kaptajn Andreasen var selv interesseret i Motorerne, men 

fandt ikke, at de hørte hjemme i denne Forening; do burde i hvert 
Fald i en særlig Afdeling.

Ph. Jørgensen bemærkede, at Motorer frembød en yder
ligere Sikkerhed for et velkonstrueret Sejlskib; dette maa ikke være 
for fladbundet eller for højrigget.

Rejseagent Ferd. Nielsen gav nogle Oplysninger om Assn- 
mncoforholdene andet Steds. Der var ingen Risiko véd at tage Mo-
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torerne med.
Mægler R. S. Hansen indrommede, at Motorskibeue maaske 

kunde skade de Sejlskibe, der ikke har Motorer, men det nytter ikke 
at ville bæmme en naturlig Udvikling.

H. A. Il iin sen erkendte, at Motor-Pasningen li idt i I havde væ
ret noget mangelfuld, navnlig i Smaaskibc, men der or jo Lovfor
slag fremme, som netop tilsigter at raade Bod lierpua.

Skibbygmester Ring Andersen gav nogle Oplysninger om 
Motorskibenes heldigste Konstruktion.

Kaptajn Andreasen mente ikke, at Motorerne endnu var 
tilstrækkelig stabile.

Sagfører R. Poulsen anbefalede at tage Motorerne med; men 
det skal være Sejlskibe med Hjælpemotor,. ikke Motorbaade med 
Hjælperigniug. Ogsaa de kjobonhavnske Assurandører foretrækker at 
huve hele Skibet med alt Tilbehør.

S e v. Andreasen hævdede, at Motorerne foreløbig kun var 
et Eksperiment.

Vod skriftlig Afstemning vedtoges Forslaget om Motorers 
Optagelse under Assurancen,, saaledes som det er formuleret af Be
styrelsen. med 107 St. mod 28; 4 Stemmesedler var blanke.

Ulykkesforsikring.
Formanden gjorde opmærksom pua, at i Følgo den i Fjor 

vedtagne Lov kunde Skibsrederen blive pligtig til at erstatte den 
Skade, der tilføjedes Mandskabet ved en Kollision. Det kunde i givet 
Tilfælde medføre en meget betydelig Risiko. »Skjold'« har tilbudt 
at forsikre Tor denne Skade for 15 Øro pr. Brutto-Tons, og lieri er' 
endda ikke indbefattet mulig Skade, der tilføjes Udhvndinge. Ko
mitéen bur drøftet Sagen og er enig oin, at Soassuraneon helst selv 
mno overtage denne Forsikring og hertil hvert Aar henlægge ot 
passende Reservefond.

H. A. H a u s c n oplyste, at Erstatninger efter dunsk Lov var 
betydeligt lavere, end hvis de ogsaa skulde erstattes efter engelsk 
Lov. Dipsk. »H. A. Hansen« har for begge forsikret for 1J4 p. M. 
Kan vi for Indlands-Ansvar faa Sejlskibe forsikret for 15 Øre og for 
Udlands-Ansvar yderligere 7% Øre pr. Ton, maa det kaldes on 
moget billig Præmie.

Formanden fandt, at man burde tage hele Risikoen med.
Det vedtoges enstemmig at overlade Bestyrelsen at ordne For- 

sikringsspørgsmaalet efter bedste Skøn.
Kaptajn Larsen foreslog at forhøje

Fartpræmien for Vinterfart 
med % pCt.

Kaptajn Andreasen anbefalede varmt Forslaget, da Vinter
fart frembød større Risiko end Sommerfart.

H. A. H a n s o n var absolut Modstander af dette Forslag, som 
tidligere har været fremme. Vi tager ingen Ekstrapræmio af gamle 
Skibe; derfor bor der heller ikke betales Ekstrapræmie for Vinter
fart med mindre Tonspræmien samtidig forhøjedes fra 25 til 50 Øre.

Herom stillede Mægler Hansen et Ændringsforslag, som imid
lertid forkastedes med 94 St. mod 38.

Ogsaa Kaptajn Larsens Forslag om Forhøjelse af Præmien for 
Vinterfart forkastedes, idet der afgaves 80 St. for og 57 imod og 
der til Vedtagelsen krævedes % Majoritot.

Marokko-Fartcn.
Paa Forslag af Bestyrelsen vedtoges det at forhøje Fartpræmien 

fra 1 til 3 pCt. for Vintersejlads paa Mnrokko-Pladserne. af Hensyn 
(il den dermed forbundne store Risiko.

Ekstrapræmicn for

Fart paa Færøerne 
foresloges nf Skibbygmester Jacobsen stroget, efter at Forholdene 
deroppe nu var blevet saa forbedrede, at der ikke var Grund til at 
bibeholde Ekstrapræmien.

Kaptajn Andersen oplyste, at Havnene paa Færøerne var 
gode nok, mon det var megot vanskeligt at komme derind med størro 
Sejlskibe.

Kaptajn Hansen havde lignende Erfaringer fra Færoerne.
Mægler R. S. Hansen fandt det mærkeligt at lægge Ekstra- 

præmie paa Færoerne, men ikke paa New Foundland, som er meget 
fnrligore.

Kaptajn Andersen huvde været begge Steder og foretrak 
langt New Foundland.

Forslaget blev dermed taget tilbage.

F o r m a n d s - J u b i 1 æ u m.
I Anledning af, at Mægler A. Hansen har fungeret som For

mand i 25 Aar, vedtoges det enstemmig at indbyde ham til en Fest 
i en nær Fremtid.

Dirigenten sluttede dermed Generalforsamlingen med et Leve 
for.Svendbor g Soassnrance og fik derpaa selv et Leve 
som Tak for dygtig Ledelse.

Sønderho Understøttelsesforening
afholdt den 20. Februar Generalforsamling. Kapt. H. G. Thomsen, 
der er Foreningens Formand, oplæste Regnskabet for sidste Regn- 
skabsaar. som balancerer med Kr. 4,883.28, og oplyste, at der er

| udbetalt 475 Kr. i Aarets Løb til 25 trængende Medlemmer. 
Foreningens Formue er i Aarets Løb steget til Kr. 10,619.65.

I Regnskabet godkendtes. Medlemstallet er nn godt 200.
i

j Havarier og Forlis.
i : Anna Louise, Fiskekutter, er under stærk Storm strandet 

ved Læsø (Brændevinshagcn). Besætningen or reddet. Senere med
deles, at Skibet er bragt flot og har kun ringe Skade.

F y 11 a, Dpsk. af Esbjerg, grundstødt ved Skelsk jør, er nu 
kommet flot ved egen Hjælp.

Rise, 3/m. Skonnert af Marstal, har paa Rejsen fra Vest
indien til Liverpool haft meget liaardt Vejr og mistet Forstang, Ræer 
og Tilbehør. Skibet er ankommet til Falmnuth.

Generalkonsul Elisejeff, Dpsk. af Rodby, er den 21. 
ds. strandet pun Coll (Hcbridcrne). Skibet staar paa Klippegrund

| og er stærkt læk.
Efter senere Meddelelse er Besætningen gaact i Land, da . der 

. gik Ild i Forskibet.
N au tik, Dpsk. af Esbjerg, er paa Rejsen fra Havne i Middel

havet, bestemt til Island, strandet paa Mnjorka.
E k 1 i p t i k a, Dpsk. af Kjobenhnvn, er under en’Stbnn i span

ske Snen sunket, og eu Del af Besætningen er druknet.

Forlang altid vor i'

EXPORT-FLØDE 
hos Deres Skibshandler. 

Garanteret holdbar i aarevis.
Export-Fløde-Koinpdgniet A'/SODEN S E.

M/s „MORTEN JENSEN1', 
Danmarks starste Sejlmotorsklb, forsynet med

160 HK. 2-Cyl. BOLINDER-MOTOR.
500 Tons Lastevne, Fart for Motor 8 Knob, 

inkl. Sejl 12 Knob.
Leveret af Bolinders Repræsentanter for Danmark:

N. C. BREIT & CO.
Reventlowsgade 28. Kjøbenhavn. Telefon 2688 & 2788.

0VERSLA6 06 TILBUD sendes .gratis, og franco paa For
langende I Starreiser fra 5—500 HK.

Nybygninger, Køb og Salg.
Gennem Kjøbennavns Skib s- Salgs-Bureau ved

Charles Hvilsom er i disse Dage solgt følgende Skibe:
3/m. Skonnert »Lien« af Brnntevik, 195 Reg.-Tons, 350 Tons
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dw. & c. 125 Stdr. Tr®, bygget Svendborg 1885, Klasse 3. 3. G. 1. 1., 
til Finland, for Kr. 19,500.

Skonnert »Augusta« af Karlshamil, 39 Reg.-Tons & 90 Tons dw. 
& 25 Stdr., bygget 1899 i Svendborg, solgt til Kaptajn August 
H a n s s o n, Skarhamn, for Kr. 8,100.

Paa Gorm Claus en s Skibsværft i Marstal lob den 17. ds. 
en 3/in. Jngtskonnert »N. I. Schmidt« pna 100 Brutto Reg.-Tons uf 
Stabelen. Skibet er bygget til et Rederi i Marstal, med N. I. 
Schmidt som korresponderende Reder. Foreren bliver Kaptajn 
P. R a s m u s s c n.

Paa den ledige Bedding lægges Kolen til en Nybygning ptui 
100 Tons, som skal bygges til Skibsforer H. Al lier tsen. Skibets 
Reder bliver H. J. A I b e r t s e n.

Dampskibet »Konsul Poppe« hjemmehorende i Hamburg er af et 
Konsortium paa Thuro, bestaaende af Skibbygmester J. Pli. Jørgen- 
sen, Mægler V. Rasmussen og Skibsreder E. Bom, kobt for Kr. 
227,500 imod yderligere fri Besigtclsc, at overtage om en Maaneds 
Tid, naar de Rejser er fuldendt, for hvilke Skibet for Tiden er be
fragtet. Skibet har fornylig været i Kjobenhavn, hvor Handelen er 
afsluttet. Mægler Rasmussen, sen., Svendborg, bliver korre
sponderende Reder og Kaptajn Axel Jørgensen Forcr.

»Konsul Poppe« er bygget i Danzig for 9—10 Aar siden, og 
laster 1,500 Tons dw., 450 Std. Træ.

De forenede Bryggeriers 
ANKER ØL 

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa y2 Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales særligt D’hrr. Kaptajner, Officerer, Hestauraterer og Hovmestre.
Faas gennem alle Skibshandlere og i 

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen. Schu- 
bert, ank. Rotterdam 22./2. — Alexandra, Nielsen, pass. Gi
braltar 20./2. — A 1 g a r v c, Borries, nnk. hertil 21./2. — A n g 1 o 
Dåne, Kann, afg. Bergen 24./2. — A. N. Hansen, Sørensen, ank. 
Windau 23-/2. — Antwcrpen, Madsen, ank. Genua 21./2. — 
Arkansas, Egense, ank. New York 20./2. — Arno, Lepper, ank. 
Riga 22-/2. — A u r o r a, Gommesen, ank. Reval 22-/2. — Baron 
Stjernblad, Kofoed, ank. Riga 18./2. — Bcira, Mortensen, 
ank. Newcastle 23./2. — Bergen hu s, Meyer, ank. Trondhjem 
23./2. — California, Petersen, pass. Lizard 23.12. — C h o r- 
kow, Soeberg, afg. Dunkerque 23./2. •— C hr. Broberg, Larsen, 
afg. Antwcrpen 23.12. — Christina IX, Gotthardt, <rTfk. London 
22-/2. — Dagmar, Mucller, ank. Neapel 22./2? — Dania, Jør
gensen, nnk. Plymouth 22.12. — Do uro, Sørensen, ank. hertil 21./2.
— Eb ro, Lunge, pass. Brunsbuttel 23./2. — EsbjcTg, Strufve, 
ank. hertil 23./2. — Florida, Andersen, afg. Buenos Aires G./2.
— Frederik VIII, Thomsen, afg. Azorerne 22.12. — G a r o 11 n c. 
Kromann, ank. hertil 23.12. — Hellig Olav, Holst, afg. Kri- 
stianssand 21./2. — Hengest, Hansen, ank. Riga 21./2., — 
Hjelm, Andersen, afg. herfra 23./2. — I. C. Jacobsen, Mik
kelsen. ank. Marscille Š3./2. — J o 1 a n t h a, Kyllcsbech, ank. Ant- 
werpon 21./2. — K n s a n, Mikkelsen, nnk. London 23-/2. — Ken- 
t u c k y. Andresen, afg. Kristiania 29./1. — Kiow, Tonncsen, ank. 
Antwcrpen 21./2. — L o i r c, Craignou. ank. Bordeaux 16./1. ■— 
Louise, Svan, ank. Danzig 23./2. — Louisiana. Jon Jonsen, 
afg. Newcastle 9./2. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, pass. Cape 
Blåne 23./2. — Mary land, Ørsted, pass. Dunnethead 5./2. — 
Mi nsk, Harder, ank. Antwcrpen 21./2. — Morso, Ncllemann, 
afg. Riga 24./2. — Nicolai II, Petersen, ank. Dunkerque 22.12.
— Nordjylland, Bidstrup, ank. hertil 23./2. — 0. B. S11 h r, 
Pedersen, ank. Rign 1G./2. — Oms k, Jacobsen, ank. Hnll 19./2.
— Os c a r II, Hempel. ank. hertil 14./2. — P c n n s y 1 v a 11 i a, 
Lissner, pass. Stornoway 23./2. — Per m. Tramp, ank. Libau 19./2.
— Prcgel, Iversen, afg. Antwcrpen 24./2. til Nenfahrwasser. — 
Rom ny, Bøgvad, pass. Dungenoss 23./2. — Saga, Hansen, ank. 
Bordeaux 19./2. — Scine, Le Dizcs, ank. Bordeaux 25./1. — 
Tcx'as, Clauson Kaas. afg. Kristiania 22.Z2. — Thyra, Dam, 
pass. Brnnsbuttel 22.12. ■— Tiber, Pape. pass. Ushant 21.12. — 
Tom sk, Wiberg, afg. Reval 23./2. — Tu la, Therkildsen, ank. 
Reval 11.12. — Tyr, Thaning, ank. hertil 22.12. — Virginia, 
Fischer, pass. St. Cathorines 8./2.

C. K. Hansen. Aggersborg afg. Ghent 20.12. — Am a- 
Lienborg ank. Windau 19./2. — B ra 11 i n gsbo rg ank. Li- 

I vorno 12./2. — B o r g 1 u m ank. Danzig 16./2. — Dansborg 
I ank. Huelva 12.12. — Elsborg ank. Valencia 23.12. — Es ro in 
: afg. Barry 4.12. — Flynderborg pass. Holtenau 23./2. — Fre
deriksborg afg. Newport 10./2. — Guldborg afg. Huelva
11.12. ■— Gurre pass. Skagen 21./2. —■ Hammer s hus pass. 
Gibraltar 18./2. — Harrildsborg pass. Skagen 22.12. — Hund
borg ank. Kjøbenhnvn 20./2. — Jelling pass. Newport News
9.12. — Jomsborg nnk. Syracuse 19./2. — J ungskov ed 
ank. Moulmein 21./2. — Jægersborg ank. Kjøbenhavn 15./2.
— Kai lundborg ank. Huelva 11.12. — Kalo ank. Cardiff 
14./2. — Klampenborg afg. Rufisquc 18./2. —■ Kronborg

I pass. Las Palmas 15./2. — Lejre pass. Barbadoes 17./2. — M a r- 
| s el i s borg pass. Kjøbenhavn 22.12. — Næsborg ank. Rouon
I 21./2. — Randelsborg ank. Swansca 21.12. — Silkeborg 
: afg. Valencia 22.12. — Skanderborg pass. Ushant 11.12. — 

Skods borg pass. Gibraltar 19./2. — Spi ger borg ank. Lissa
bon 20./2. — Stegclborg afg. Huelva 1.12. — Stjerneborg 
ank. Savona 18./2. ■— Sø bor g afg. Bordeaux 21./2. — Taarn- 
borg pass. Kjobenhavn 21./2. — U’lfsborg pass. Ushant 17./2.
— U r a n i o n b o r g afg. Manchester 21./2. — Vordingborg

I ank. Ghent 11.12. — 0 r k i 1 d afg. Savona 17./2.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. A1 c x a n d o r S h 11- 
] k o f f, Folkcnberg, ank. Sundprland 19.12. — Johan 9 i c 111, 

Nielsen, ank. Sundorland 20./2. — Harald Klitgaard, Ras
mussen, ank. Methil 19.12. — Russ, Petersen, ank. Methil 21./2.

I.— Wladimir Sawin, Carstenscn, ank. Palcrmo 20./2. — E x- 
■ c e 11 o n c o P1 e s k c. Tannebck, ank. Aalborg 9./2. — M i c h a i 1 

0 n t c li o n k o f f, Harboc. ank. Newcastle 18.12. — General
konsul P a 11 i s e n, Christensen, ank. Savona 12./2. — W 1 a d i- 
m i r R c i t z, Olsen, afg. Swansca 21./2. til Aleksandria. — H e I- 

| mor More li. Thorste, ank. Kjobenhavn G./2. — Newa, Dahl, 
1 ank. Barry 20./2.

Det østasiatiske Kompagni. C h ti m p o n ank. London 21./2. 
hjemg. — J u 11 a n d i a afg. Bangkok 23./2. hjerng. — P a n g a n 
afg. London 21./2. hjemg. — Annam afg. Balikpapa 21./2. hjemg. — 
Tra nqnebar afg. Sabang 23./2. hjemg. — B i 111 a 11 g afg.

i Rottcrdam 20./2. hjemg. — K i 11 a ank. Kjøbenhavn 14./2. — S 0- 
! landia nnk. Antwcrpen 22.12. udg. — Catliay ank. Antwcrpen 

23./2. udg. — Indien afg. Yokohama 23.12. udg. — Si am afg. 
Tacoma Wash 10./2. udg. — S am ni afg. St. Thomas 12./2. udg. — 
Arabien pass. Gibraltar 19./2. udg.

Vestindisk Afdeling. St. Croix afg. Ixindon 20./2. 
udg.

Vesterhavet. N e r m a. Degn, pass. Skagen 24./2. for Nyborg.
— Rigmor, Thomsen, ank. San Carlos 24./2. — Thyra, Jessen, 
ank. Nykjobing 24.12. ■— Nexos. Basse, afg. Ålius 24-/2. til Kjo
benhavn. — H c b c, Gregersen, afg. Hamburg 23-/2. til Birkenhcad.
— Gorda, Iversen, afg. Kartagcna 23-/2. til Hamburg. — Stella. 
Winther, afg. Nantes 23./2. til Swansca. — Dagmar, Sørensen, 
pass. Capo la Hove 23./2. for Rouon. — Ulla, Hansen, nnk. New
castle 2Š./2. — Joh a- n 11 c, Mikkelsen, ank. Birkenhcad 23-/2. — 
Laura, Thogcrsen. ank. Middlesbro 23.Ž2. — Karla, Nielsen, 
pass. Helsingør 22.12. for Danzig. — M n r i e. Niolscn, ank. Nakskov
22.12. — Nora, Lauritsen, ank. Kolbcrg 22.12. — Nancy, Pe
dersen, afg. Ardrossau 23-/2. til Revkjavik. — Cito, Jepsen, afg. 
Nantes 21./2. til Ellesmcrc. — Ellen. Tlioft. ank. Aquilas 20./2.
— Polly, Mathiasen, ank. Ronen 20./2.

Torm. Gudrun. Sorinichsen, afg. Monastir 17./2. — Sara, 
Jensen, ank. Savona 23./2. — Helene, Sørensen, ank. Kjoben
havn 1.12. — Ragnhild, Schultz, ank. Methil 21.12. — Val
borg, Hansen, afg. Swansca 14./2. — Sjælland, Svarrer, ank. 
Warkworth 24-/2. — Astrid, Hansen, afg. Methil 21./2. — Ag
nete. Dam, ank. Blytli 20./2. — G n n li i 1 d, Hansen, ank. Tynen 
21./2. — Hormia, Fårup, nnk. Aalborg 21./2. — Alise, Jørgen
sen, ank. Boness 24./2.

Urania. P o 1 a r s t j e r n e n. Nielsen, ank. Marseillc 16./2. — 
Kronprinsesse Louise, Gisluson. ank. Kragerø 21./2..— 
S v o n d, Schmidt, ank. Sunderland 24-/2. — Urania, Clausen, 
ank. Nørresundby 19./2.

Europa. Belgien, Nielsen, afg. Zeebriigge 23./2. — Europa, 
Friis, ank. Aarlins 20./2. — Frankrig. Nielsen, ank. New Yoik 
10./2. — Tyskland, Danstmp, ank. Colon 30./1.

Dampskibsselskabet af 1911. E d n a, Clausen, ank. Hamburg 
23-/2. — Alf, Clausen, nnk. Kjøbenhavn 22.12.

Nordsøen. Nordland, ; Andersen, afg. Windaul 23./2. — 
Kronnrins Frederik. Andresen, piass. Portland 24.12. — 
Holland, Poulsen, afg. Huli 21J2. — England, Bennetsen, 
ank. Methil 21.12.

Brix Hansen & Co. John, Holm, ank. Karlskrona 22.12. — 
Thorvaldsen, Olsen, nnk. Bristol 21./2. — Nordpol, Nielsen, 
ank. Libau 19./2.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Livorno 21./2. — 
Martha, Christensen, ank. Seville Veccea 21./2. — Elna, Rathjc, 
afg. Nizza 28./1. — Therese, Pedorsen, afg. Sfax 11.122. — Har
riet, Larsen, afg. Tripolis 15./2. — Dagny, Therkildsen, afg. 
Sfax 20./2. — Simone, Moller, afg. Huelva 20./2. — Jeanne, 
Olsen, ank. Oran 21./2. — Vera, Risø, afg. Bona 16.12. — Daisy, 

1 Jørgensen, ank. Berwick 18./2. — A n n i n e, Leth, afg. Burnt-
(Fortsættes etter -Eflerr. for Søfar.«)
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island 18./2. — K a m ni a, Loffler, ank. Toulon 18./2. — Betty, 
Lagescn, ank. Tyno Dock 16./2.

Orlon. Flindt, Hansen,
— F y c n, Nielsen, ank. Leitli

pass. Las Palmas 21./2. for Bromen.
24./2.

Høneborg ank. Huli 23./2. —
19./2. — C li a s s i e Hersk ank.

A. P. Møllers Roderier. 
Anna Mærsk ank. Libau 
Blyth 13./2. — Eleonora Mærsk nnk. Bly th 16./2. — H u 1 d n 
M te r s k ank. Blyth 21./2. — Laura Mærsk pass. Sagres 20./2. 
— Lexa Mærsk pass. Kjobenhavn 20./2. — Peter Mærsk 
afg. Rottcrdam 21./2. — Sally Mærsk ank. Rotterdam 31.11.

Skendia. Rød fax e, Petersen, ank. Bunrtisland 19./2. — 
G u 1 f a x e, Faber, ank. Rotterdam 23-/2. — S k i n f a x e, Hem- 
mingsen, onk. Rotterdam 23-/2. — R i ni f a x e, Weichardt, nnk. 
Burntisland 22.12.

Vnlcan. Vnlcan, Schmidt, ank. Kjobenhavn 4./1. — Lon
don, Larsen, afg. Algier 19./2. til Tyno Dock. — Paris, Ander
sen, ank. Aalborg 17./2. — Bryssel, Kaas, afg. Newport 19./2. 
til Kjobenhavn.

Mercur, Berlin, Krogh, ank. Guanoco 3./2. ■— W i c n, Boeek- 
Hansen, afg. Cap Lopez 12./2. til Bordeuux. — Roma, v. Thun, 
ank. Madeira 16./2.

Dansk Dampskibsselskab Rossia. Generalkonsul Elissc- 
j e f f afg. Liverpool 19./2.

Dania. E1 y, Nielsen, ank. Gambia 14./2. — N o 11 y, Clausen, 
ank. Ibizn 14./2. —■ Fan ny, Eriksen, ank. Trapani 18.12. —■ 
Alexy, Sørensen, ank. Marseille 19./2. — Dagny, Clausen, afg. 
Glasgow 14./2. til Loghorn. — Mary, Dnhn, afg. Glient 18./2. til 
Brest.

Dampskibsselskabet Rødby Havn. Freja ank. Rodby Havn
19./2.

Thnrø. H. A. Hansen, Andreasen, ank. Glient 20./2. •— P e- 
trine Hansen, Hansen, ank. Rostock 21./2.n n m n « steriliseret Fløde paa Flasker og Daaser 

„Sn H n

Sejlskibe.
Svendborg. A 11 h a e, Petersen, ank. Ystad 18./2. — W i 11 e- 

nioes, Eriksen, ank. Flensborg 17./2. — Del o s, Andersen, ank. 
Kragero 17./2. —• C. V. Potersen, Petersen, ank. Aarhus 18./2.
— G. R. Borg, Hvenegaard, ank. Kalmar 18./2. — Falken, 
Rasmussen, ank. Genua 18./2. — H. C. Jon se n, Larsen, ank. 
Kjerteminde 18.12. — C. L. Rasmussen, Hansen, ank. Genua 
19./2. — Najaden, Rasmussen, ank. Drabak 20./2. — Fritz 
K in i 1, Nielsen, ank. Kristinnia 20./2. ■— Adolf, Jensen, ank. 
Libau 20./2. — F a n n y. Hansen, ank. Skiens Fjord 21.12. — 
Cathrine, Nielsen, ank. Fnaborg 28.12. — Gnlathea. Jensen, 
ank. Bøaess 2£|./2. — Doris, Kobkc, ank. Kristiania 23.Z2. — 
Marie, Nielseji1, ank. Kristiania 24-/2.

Æro. K a t h i n k a, Rasmussen, ank. Kjobenhavn 1G./2. — 
Hydra, Christensen, ank. Boness 1G./2. — Al bort ha, Kronmnn, 
afg. Fowcy 17./2. til Kirckaldv. — C hr. H. Rasmussen, Ras
mussen, ank. Metli il 11.12. — H c i m d a 1, Staugaard, ank. Barrow 
18./2. — Anna, Petersen, nnk. Odense Gab 18./2. — Kristine, 
Rasmussen, ank. Kjobenhavn 18./2. — A m o r, Hansen, afg. Kjo
benhavn 18./2. til Fforsens. — N o a, Weber, afg. Kjobenhavn 17.12. 
til Vejle. — Juliane, Petersen, er ank. Rudkjobing. — Freden, 
Christensen, ank. Grimsby 19./2. — Merkur, Christensen, ank. 
Leitli 20./2. — N op tun, Skals, ank. Warnomiinde 20./2. — Alfa, 
Madsen, afg. Hamburg 21.12. til Marstal. — Norden, Rasmussen, 
er afg. Fowey til Leith. — Ær o, Christensen, ank. Setubal 21.72.
— Caroline Kock pass. Dungeness 20./2. — Norden pass. 
Dover 20./2. ostg. — Thyra afg. Dawns 19./2. — Dannebrog 
afg. Dawns 1812. — Caroline, Christensen, ank. Rio Grande do 
Sul 21.12. — Tvorøyri, Friis, ank. Leitli 23./2.

INDHOLD:
Kjobenhavn, den 26. Februar 1914. — Højesteretsdomme. — 

Dansk Sejlskibsrederi-Forening, Fyns Kreds. — Skipper H. R. Bonne- 
scn. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. ■— Havarier og For
lis. — Nybygninger, Kob og Salg. — Efterretninger for Sofarende. 
— Skibsefterretninger._____________________ _________ ______

fremstillet af Mælk fra dyrlægekontrollerede Besætninger. Ga
ranteret ren og uden Tilsætning. Holdbar i ubegrænset Tid.

--- Faas hos samtlige Provianteringshandlere. - _
DANSK FLØDE EXPORT */s. ODENSE



Danske Havne
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kost ninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hale Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 m 
(24F od) dybt Løb 
Vanddybden paa 

Barren er Syd for 
den gravede Rende 
3 i 3,4 m. Nord 

for samme 3,4 & 3,7 
m. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet ligger Hals 
Barres Fyr (Hoved
fyr: Hvidt Lynfyr, 
Bifyr: Hvidt, rødt 
og grønt fast Fyr). 
Taagesignal med 
Sirene: To Stød 

hvert 1 Minut.
Til Vejledning for 

Sejladsen over
Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybden ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m 

I det østre Havne
bassin 6,3 m, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 4.4,7 m

Skibsafgift
Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

I Hals-Barres Fyr er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hale Barre for Skibe 
med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

IBallastafglft til 
Havnen:

1 Øre pr Ton at 
Fartøjets fulde 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling at 
c. I1/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 
Maskinværksteder.

Fem Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 750 Tons 

Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 
med 7.8 m Vand 
fører til Havnen. 
Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil

7.5 m Vand. 
Bolværkerne

1.7—1.9 m over 
Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

i

Lodspenge, naar Lods 
benyttes:

Indg. 3 Øre pr. Ton
Udg. 2 B „

Lltsenpenge:

2 Øre pr. Ton

Bugsering:

Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

(

Ballastafgift til
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:

l1/, å 2 Kr. pr. Ton

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder Køl- 
halingsplads Ophalings 

bedding.til 100 & 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jernbane^ 

spor rundt hele Havnen. 
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod.
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000JPd- 
Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dfine gode.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0. 
Udg. 16 - 
For oplagte

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden. 
Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Svd efter til Kiel.
Aigift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til > 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton:

1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1150 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

jedding og Skibsbyggeri.
8 Tons Kran, Havne

pladsen velfbelyst, 'Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider/.



Besejliugsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
'ennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Elende over Banen 
er der dog nu ved 
[Jddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandet fra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystender og 
med flereFyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:

Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling at 5 Kr.

pr. Kubikfavn. 
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be- 
sørgesafher- 
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jernbanespo- 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Faaborg.

Rende med 6,3 m 
Vand fører til 

Havnen
Yderhavnen, ca.

265 m løbende Bol
værk. Til større 

Skibe, 6,3 m Vand
dybde.

Inderhavnen, 378 m 
løbende Bolværk 

3—5 m Vanddybde. 
Gode Besejlings
forhold, Reden 

rolig, god Anker
bund.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 0.
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.

For Lodspenge se
Danmarks Lodtakster.

Bugsering 
efter faste billige 

Takster.

Ballastafgiften til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.
Vandafgift:

Mindre Sejlskibe 1 Kr. 
Større do. 3 Kr.
Slangeafgift 1 Kr.

Dampere indtil 
300 Tons. 6 Kr.

Dampere over 
300 Tons. 10 Kr 
Slangeafgift 2 Kr

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt hele Havnen, gode 
Oplagspladser. Patent- 
Ophalingsbedding til 

Skibe af indtil ca. 450 
Tons. Egenvægt, Vogn
længde 34,52 m (110 Fod. 
Dybde over forreste Køl
blok ca. 3,13 m (10 Fod.
Stort Træskibisbygger 

samt Reparationsværk
sted for mindre Dampere.

Maskinværksted og- 
Skibssmedie. 

Kølhalingsplads. 
Bunkerkul.

Frederiks
havn.

Dybden i Indløbet 
og i den største 

Del af Forhavnen 
og af den østre 

Inderhavn er 6,9 
Meter; i den vestre 
Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton: 
Indg.: 10 Øre 
Udg.: 10 Øre
Skibe, som 
anløbe for 
Kulforsy

ning og tage 
mindst 8 

Tons, ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan

marks Lodstakster af 
1903; Kulfyldere dog 

ca. */* mindre. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton af 
Skibets 

Netto-Tonnage.
Vand:

8 å. 10 Øre pr. 
Hektoliter.

Losning og 
Ladning 

foretages af 
Private 

efter faste 
Takster.

Kran med 10 Tons 
Løfteevne.

Privat Flydedok med 
1700 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 
Maskinværksteder 

forefindes.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Ind.- og Udg.
22 Øre.

Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:

85 Øre pr. Ton.

Vand:

I Havnen
1 Kr. 50 Øre pr.Ton. 

Paa Reden
4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges al 
herværende 
Firmaer til 
taste Priser

Ved Havnen en 10. Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri, 

Reparation paa .Tern- 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrej ekran 

til 100 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang. 

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Horsens.

Sejlløbet er ud
dybet til 19 Fod og 
afmærket. Fjord og 
Sejlløb er forsynet 
med Ledefyr. Ud
dybning til 22 Fod 
paabegyndt 1911.

Pr. Reg.-Ton:

Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodstvang.
Bugsering foregaar 
let og efter billige 

Takster.

Ballaatafglft til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton.
Vand:

2 å 3 Øre pr. 
Reg.-Ton.

Vand langs alle 
Bolværkerne.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren 
efter faste, 
moderate 
Takster.

Skibsbyggeri og Køl- 
halingsplads haves. Kran 
til 6 Tons. Jærnbanespor 
ved alle Bolværker. Ud
mærkede og velbelyste 

Havnepladser.
Pladser og Pakhuse til 

Udleje.

Kjoben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29‘/4 Fod. 
Til Larsens Flads 
en Dyb de af 26 Fod. 
Til Gasværkshav- 
nen Nord fra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks - 
penge:

For hver paa- 
begyndtMaa- 
nea 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods,der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 80 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer, der in
den 3 Alaane- 
d er efter Ind
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa
ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 
120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr.100 Reg.

Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 

med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 
besørges Los 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

1 Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
Bæreevne 11, BOOTons.Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade

apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 tf, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jernbane langs Havnen.

Kolding.

Rende forsynet 
med Dag- og Nat
afmærkning med 
7,0 m. Vand fører 
ind til Havnen. Ved 
Bolværk indtil 7,0 
m, Bolværkerne 1,6 
— 2,Om. over D. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.

For Lodspengene se 
de ny Loastakster 

1903. Bugsering efter 
At di le.

7 Øre pr. Hektol. 
for Vand 

til Maskinbrug.

Losning og 
Lastning 

efter faste 
Takster.

Svajebassin, 137 m bredt. 
Maskinværksted, Køl

halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri, 
Kran til 6 Tons ved Bol
værket, elektrisk belyst 
Havneplads, Jærnbane
spor langs begge Kajer.

Marstal.

1 Indløbet til 
Havnen 

10 å. 11 Fod, det 
samme ved Bol
værket, længere 
oppe i Havnen 

9 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Bugsering efter 
billige Rater. 

Lods erholdes til 
enhver Tid.

Ballastafgift til 
Havnen

3 Øre pr. Ton.
Ballast

1 Kr. pr. Ton.
Vand

fra Vandbaad.

Losning og 
Lastning 

meget billig.

Staalskibsbyggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kølhalerpladser og Træ

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddinger, den 

største Patent, tager 
Skibe indtil 350 Tons 

Egenvægt 
Landets billigste 

Takster.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod.
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Der betales 
kun halve Bro- 
pengeafVarer 

der afgaar 
eller ankom

mer med 
Jernbanen.

Bugseringju fornøden). 
10 Kr. pr. Bugsering. 
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt.
Afgift efter Lods- 

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen: 
4 Øre. 

Ballastpris: 
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden. 
Vand;

Pr. Kubikmeter 
1 Kr. 50 0.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma til 

moderate 
Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne
pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 
største Del 

af Bolværkerne.



Besejlingafor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 
Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:

Sejlskibe:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Dampskibe:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodetvang.
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastgrus:

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand 

pr. Slange: 
15 Øre pr. Td.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jernbanespor langs 
Bolværkerne.

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slote 18 Fod, 
indenfor 16 Fod.

Bolværkshøjde 61/, 
Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lodstakster'1. 
Bugsering kan altid 

faas ved fast Bugser- 
baad til billige 

Takster.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. 25 Øre pr. Ton 
langs Siden.

Vand:

20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 
Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk

steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt. 
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif
ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kul for
syning, ere 
fritaget for 
at svare 

Skibsafgift.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170' lang, 63‘ 
bred foroven, 36‘ bred i 

Bunden. Portaabnin- 
gens Bredde er 33‘ i

Vandlinien, 30‘ paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 12*/,', alt 
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til HavneD med 20 
Fods ogSyd fra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks
højden 6—61/« Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 

afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges at 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernban spor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 i 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0 
Udg. 10 - 
For oplagte

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe. Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takster 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.

Se Aalborg. Se
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jæmbanespor langs 
Bolværk.

Præstø.

Rende med 13 
Fod Vand fører 

til Havnen.
Ved Bolværkerne 

13 Fod.
Bolværkerne

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves, 
faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges at 
Ladnings

modtageren.

Havnebane, Kølhale 
plads og Reparations

værksted findes.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18—24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0. 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper 

ufornøden.

Ingen Lodsafg., 
naar Lods ikke be
nyttes; iøvrigt mo

derate Afgifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand

15 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret 
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings- 
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 &, 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 

)i den gamle Havn
12 & 14 od.

Pr. Reg.-Ton:

lndg. 14 0.
Udg. 14 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugserlng:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:

4 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.
Vand:

Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 
20,000 Pd, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaaj- at 
holdeHavnen tilgængelig.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 å 47, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+1+1 

Mellem 80ogl50 B.R-T.
Takstklasse3+3+3 

Over 100 B. R.-Tons
Takstklasse4+4+4 

Bugserlng: 
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. + 
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 5'/, å. 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul- 
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 
hver overskydende

100 Tons. For hver 
lOOTons efter500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift 7, Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugserlng:

For Bugsering fra 
„Tokosten11 til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton. 

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr. 
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand: 
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton 
3*0re pr. Reg.-Ton.

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tone. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.



Aktieselskabet

Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 i 6*/, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for
Tiden 1 Kr. pr. 

Ton.
Vand:

1 Kr. pr. m’
Slangeafgift pr. 
Vandfylduing 

1 Kr.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren .

Dobbelt Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma- 
skinfabriker- Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvorat 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Damuere. 
Skibe indtil 500 Reg.-
Tons kan kølhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 500 Brutto 

Reg.-Tons.

Dampskibsselskabet „Dannebrog".
Den ordinære Generalforsamling afholdes Onsdag 

den 4. Marls Kl. 12 i Børsens Forsamlingssal under 
Rampen.

Forhandlingsgenslandenc er:
1) Meddelelse om Virksomhedens Gang i del forløbne 

Aar.
2) Fremlæggelse af Regnskab tilligemed en Angivelse 

af Selskabets Status.
3) Forslag til Fastsættelse af Udbyllels Størrelse fol

det forløbne Aar, saml Meddelelse af Decharge for 
Bestyrelsen.

4) Valg af 1 Medlem til Bestyrelsen.
5) Valg af Revisorer.

Adgangskort til Generalforsamlingen samt Udlog af 
Regnskabet udleveres fra den 24. ds. Kl. 10—2 paa Sel
skabets Kontor. Toldbodvej Nr. 15. imod Forevisning af 
Aktierne eller Opgave af Numrene paa de paa Navn no
terede Aktier.

København, den 18. Februar 1914.
BESTYRELSEN.

Aktieselskabet
„Dampskibsselskabet af I8g6“.

Den ordinære Generalforsamling afholdes Onsdag 
den 4. Marts Kl. 1 i Børsens Forsamlingssal tinder 
Rampen.

Forhandlingsgenslandenc er:
1) Meddelelse om Virksomhedens Gang i del forløbne 

Aar.
2) Fremlæggelse af Regnskabet tilligemed en Angivelse 

af Selskabets Status.
3) Forslag til Fastsættelse af Udbyttets Størrelse for 

del forløbne Aar, saml Meddelelse af Decharge for 
Bestyrelsen.

4) Valg af 1 Medlem til Bestyrelsen.
5) Valg af Revisorer.

Adgangskort lil Generalforsamlingen saml Udlog af 
Regnskabet udleveres fra den 24. ds. Kl. 10—2 paa Sel
skabets Kontor. Toldbodvej Nr. 15. imod Forevisning af 
Aktierne eller Opgave af Numrene paa de paa Navn no
terede Aktier.

København, den 18. Februar 1914.
BESTYRELSEN.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originala engelske „Water Lights“ til Redningsbøjer feres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Stntsbanedrifiens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal

Tolelon 6031. Ttleiranadr.: „R1KET", d|ibenhavn. Prlvattelelon Hora 2393.

Aktieselskabet
Dampskibsselskabet „Neptun".
Den ordinære Generalforsamling afholdes Onsdag 

den 4. Marts Kl. ll/> i Børsens Forsamlingssal under 
Rampen.

Forhandlingsgenstandene er:
1) Meddelelse om Virksomhedens Gang i del forløbne 

Aar.
2) Fremlæggelse af Regnskabet tilligemed en Angivelse 

af Selskabels Status.
3) Forslag til Faslsadlelse af Udhvilets Størrelse for 

del forløbne Aar, samt Meddelelse af Decharge for 
Bestyrelsen.

4) Valg af 1 Medlem til Bestyrelsen.
5) Valg af Revisorer.

Adgangskort til Generalforsamlingen saml Udtog af 
Regnskabet udleveres fra den 24. ds. Kl. 10—2 paa Sel
skabets Kontor. Toldbodvej Nr. 15. imod Forevisning af 
Aktierne eller Opgave af Numrene paa de paa Navn no
terede Aktier.

København, den 18. Februar 1914.
BESTYRELSEN.

Skibsbygmester søges.
Til Ærøskjøbing Havn, hvor der i Løbet af Som

meren vil blive bygget en ny Ophalingsbedding, søges 
en Skibsbygmester.

En god Skibsbyggcrplads ligger umiddelbart op til 
Ophalingsbeddingen.

Ansøgninger indsendes til Ærøskjøbing Havneudvalg. 
Borgmesterkontoret i Ærøskjøbing, 21. Febr. 1914.

IVER KRABBE.

BEFRAGTER.
En i Befragtningsbranchen vel uddannet Mand kan faa 

en vellønnet Plads i en Skibsmæglcrforretning i Provinsen. 
Billet, mrkt. „BEFRAGTER", kan indlægges paa dette Blads 
Kontor indtil Udgangen af Februar Maaned d. A.

sZF, Nielsons Søn2To\r4 
J. P. Nlelson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: SMbsarbelde. Alt udfares 

hurtigt og solidt tit moderate Priser.

00b. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

Randers Rebslaaeri
Hamp- og Slanllraadslougværks-Fabrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug op Elevatorer.



Dampskibsselskabet „Torm“.
Den »årlige Generalforsamling afholdes Tirsdag den 

10de Marts 1914 Kl. 3 i Hotel »Phonixc, Bredgade 37.
Forhandlingsgenslandene er:

1) Beretning fra Bestyrelsen om Selskabets Virksomhed 
i det forløbne Aar.

2) Fremlæggelse lil Decharge af det reviderede Begn- 
skab.

3) Valg af Kommitterede og Revisorer.
Mod Forevisning af Aktier eller Opgivelse af Numre 

paa Aktier, der er noteret paa Navn, erholdes Adgangs
kort og Regnskab paa Selskabets Kontor, Ilerhif Trolles
gade 21, i Dagene fra den 28de Februar lil den Ole Marts 
mellem 10 og 1, samt Stemmesedler for de ifølge Lovene 
paa Navn noterede Aklier.

Kjøbenhavn, den 23de Februar 1914.
Bestyrelsen.

2/S- Passagerbaad tilsalg.
Plads til over 200 Passagerer, Staal, bygget 1893; 117*5“ 

X 20' 7“. Klasse Gerrn. Lloyd 100 A k med Isforstærk 
ning. Lasterum 70 ts. dw. Ny Kedel 1909. Fart 10 knob, 
Survey 6/1913. Pris 3100/’,
JULIUS OTT, Skibssalgs-Agentur, Hamburg 1.

Motorspil,
særlig egnet til Losning i Fartøjer. Motor og Spil er fær- 
digmonteret paa en Træramme til at anbringe hvor som 
helst paa Dækket med 6 Bolte og optager kun meget ringe 
Plads. Leveres for en Pris af Kr. 1,100 fra
Maskinfabrikken, H. C. Jensensvej 13, Kbhvn L.

BLÆSERE OG EXHAUSTORER
for alle Arter af

Lufttransportanlæg, 
Røgfri Esser, 
Spaansugning, 

Luftopuarmning, Ventilation, 
Kunstig Træk 

etc.

Leveret lil:
Ile danske Statsbaner, 

A/S Burmeister & Wain’s 
Maskin- & Skibsbyggeri, 

A/S Helsingørs Jcrnskibs- 
& Maskinbyggeri,

F. L. Smidtb & Co., 
Kjøbenhavns Sporveje,

Det kgl. Orlogsværft, 
A/S Seandia, Banders, 

etc.

Wald. Petersens
Kødudsalg, 

Toldbodvej 44.
Telf.5636, Nat-Telf.5636.

Ked leveres baade Nat og Dag
I Remington,
| eneste Skrivemaskine, der

adderer og subtraherer.
Eneforhandler:

L. Kristensen, 27, Vestergade.

Forlang Specialtilbud °g Referencer.

T7t8f5? V. LØWENER,
Kontorer og Lagere:

Kjøbenhavn: Stockholm: Christiania: Moskou:

Vesterbrogade 9 B. Vasagatan 14. Kirkegaden 20. Mjassnitzkaja 32.

Forlang altid
OHo Monsted %

O/VLA
PtanteMapgarine

R. Møllers Skibsværft, * i Kjøbenhavn
mu _ mir om tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdi forsikringer, til billige faste
111.246. Kaaborg. IH. 24b. Præmier. Agenturer i dc fleste Provinsbyer.

Nybygning og Reparation af alle Slags 'Iræskibe. 
Patent-Ophalingsbedding for indtil 450 Tons Egenvægt.

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Posc-Adrcsse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.

16, Holmens Kanal. Private. 6 oe 4106.

O— 0—0—0—O —O - 0—0—o— o—o—o—o—o

Korsør Skibs Nargarine ?
enestaaende holdbar Kvalitet. 0
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Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 000,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. AgcDter 

de fleste Provinsbyer.
Telegram-Adresse : 

Kongelige Soasaurance.

Lauritz Kirkeby. 
Den kgl. Marines 

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 

Tlf.Byen2712 x. Vsvs'.' Laxegade26.

Telegratnadr. 
„Smith.

Cronstadt" Hans

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru
menter, Sex lan ler etc., nye og 

brugle, lil moderate Priser.

1
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith.

Cronstadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

______ Cronstadt. Rusland.

LANDMANDSBANKEN
udsteder "©etsier og Huer paa alle
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske ind
betalinger besørges.

Post-Adresse :
Kriatiansgade i’.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 Kjobenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vserdiforsiknnger, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse; Telefon-Nr.
Holbergagade 1, 1. Sal. Co pen sur« 42

Telefon Nr. 
124, 1024 & 10124.

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

tegner So- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, fasle Prremler. 
Agenturer 1 de fleste Provinsbyer.

Telegram-Adresse:
..Fourtheomp.".

Post-Adresse:

Holmens Kanal 24,_ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _

Motorfløjter ♦ Dampfløjter
Telefoner:

Central 266 og 10756.

Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 
Fiskedamme og Hyttefade.

Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa
tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 
Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesiia anvendes ved 
Trykluftheholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte-

Til Fiskefartøjer maa vi anbofale vort Ilt—og Luft
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent Aarhus.



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Sø
rensen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. VV. Møller. Te
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar
strands Eftf. (Brunnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Svendborg. C. Ring Ander
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.) 

Th.SimonsensÉftf. 
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Norrlands Stufvareforbund
'cTcIegraCndreas: Stufvareiorbund, Sundsvall. — Rikslclelon: N:o 76, 

Postadrcaa: Sundsvall.

Mcdlemmar pna alla Insltageplatser inom fčljnnde distrikt: 
Gefle, Skutsk r & HarnMs, SBderhamn, Sundsvall, HernUsand, 

OrnskUldsvlk,Umeå, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen tillhår Svenskn Arbelsgifvarefdreningen. ■—

— G a ran le rar reel behandling och ferm expedilion.
Priser enligt kontrakt med Sveriges RednrefOrening,

Heeksher & Søns Eftf.
Grundlagt 1797. 

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København. 
Keb og Salg af Sejl- og Dampskibe etc.

— Havariagenter. —

Telegr:-Adr.; Heckshers, Kjøbenhavn. — Tlf. 7808.
Nat-Telefon I Havaritilfælde 7900.

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag"

MOURITZ G. KRAG
Edsvoren Skibsmægler 

»g 
Befragtningsagent

æeleton 56 & 1409. AALBORG. Telegr.-Adr.: „Søborg"- 
Statstelefon 40. gHR. JENSEN

Edsvoren Skibsmægler.
Soborg & Bcnlhin's Eftf.

Statstelefon 2. Saxkjebing. Telegr.-Adr.:,Mægleren" 
Telefon 134.

V. BERTRAM-NI ELSEN
Edsvoren Skibsmægler 

og
Befragtningsagent.__________________

Dam & Svensson, Skeppsmaklare, 
Telegr.: DAMSON Oskarshamn. Telegr.: DAMSON.

Adolph Andersens Eftf.,
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Alt Skibsarbejde 
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Befragtnings- & Havariagenter.
Telegr.-Adresse:
„Brokeru.

Rechnitzer, Thomsen & Go. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime**. 
Telefon Nr. 1000.

AXEL LUND *|„
anbefaler

Skibsprovianterings-Forretning, 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

RANDERS.

J. /Vlelander, I
Tir. Blikkenslager. "62 
Alt Skibsarbejde udføres. I 
____ Lille Strandsiræde 3. I

A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor.
Talegr.-Mr.: „Vilttem", Lavita.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Ådr.: Harkrlstensen. 

Carl v. d. Hude | 
Skbsmeegler. Aarhus. 1

OLSKI12D

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes ooeralt.

Cand. pbarm. HaiTSen & Schlier, Kastrup (Amager).

I Aalborg Havn
lindes nu

Reparations vær ft
med tilhørende

5 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 65 in Længde og 750 Tons Egenvægt 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havueingeniørens 
Kontor.

C. HANSEN
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 
Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NR. Leverandør til Kul. dansk Yachtklub

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn. 
Start Lager ar Tmrdlgsyede Klædolngor-

Slalstclefon Nr. 9.
Telefon Nr. 70.

Oscar Rolff.
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Ksbmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Drager. Telf. 6. 
Molorbaado er allid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning. 
Kommissioner udføres. 
Prlnlloto sendes paa Forlangende. 

Forhyringskontor.
N. P. Jensen 

al Staten autoriseret Forhyringsigcot 

Slotsgade 33. Aalborg.
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring"._

Sandballast 
levere til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres" „S/P Avance" 

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 4B. Telefon 6552- 

Hans Olesens Eftfl.
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

W. CHR WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 

AALBORG 
St. Hansgade 9. Telefon 187.

HÅNSCHELL&C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau 
ved Charles Hvilsom, 

21, Havnegade 21.

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe
Forlang Katalog. — Send Opgave.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgađe 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet. udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

“ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY - ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„C H A N A V A N“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS
dry docks Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING) ANTWERP".

Đ røv engang =^—
John Crabbie’s 01d Highland "Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Baadbeslag & Tilbehør
for Sejl- & Motorfartøjer.

Fabr. „SECURE“ IWedell & Beyer) 
Metalvare fabrik — Staberi — Forniklingsanslalt. 

Adelgade 79. København K.
Telef. Central 855G

Georg Andersen. & Co.
Teknisk Maskinforretning — Skibsudrustning, 
Te|9'! 6618 Frecericiagade 13 - Kjøbenhavn.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T...(n„ / 8901. Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHH'*.
T ' ° t 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

TU. Høegs STKÆrS ~*»*
WD ni ølf E Pn’e bekendte Maskin-• D. Ulllll 01 bil a og Cylinderolier.

Lagre paa aile større Pladser over hele Jorden.
N. S ANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5

Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.
Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

NB. Leverandør af Uniformer til D. F. 0. S. og Industriforeningen.

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Sklbsbonken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Forlang

overalt

Mejeriet 
Pasteur
Odense, 

Danmark.

SVENDBORG FLYDEDOK

A/S Carl Axelsens
Jernstøberi & Maskinfabrik
Telt. Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- Te|f. 

kakkelovne,i Kabysser, Haandstyreapparater til
76 Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil og; 76

Motorlossespil.

Specialitet: Skibspumper. 
Forlang Projekter & Tilbud.

i I I II = St. Aiinæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende"
bor Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.

it 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
igsaa Bidrag til Bindet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Sofartstidende« sæl

A V EHTISSEMEN TSPBIS.

Første Side pr. Petitlinie å 4omm Bredue 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet r.f et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Hladots Kontor: St. Anna Plads 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse „Skibsfart**.

Thykt iros .1. JøimRNSRN A Co. (Ivah JantzenJ



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 10. Kjøbenhavn, Torsdag den 3. Marts 1914. 21. Aarg.

Dinnoiio 
FLUE 

BLOWERS 
Billige i 

Anskaffelse.

Anbringes Tust l den bugerste Del af Kedlen. Renser Ror. Plader og 
Eorbnendlngskammer medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved at dreje et 
Haandtag og uden ut behøve ut anbne Rogkninmerdørcne, hvorved undgnus 
kolde LiifslrøninInger. Soden guar direkte i Skorstenen, og anvendes ,,Dla- 
mond" Blower fan Minutter daglig, er Ror etc. altid rene.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning. 

Eneforhandler: M. B. COHN, TELEFONER:
Kjøbenhavn. Toldbodvej 22-30. ~

Telegram-Adresse: »AMIANTE«. 30

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grund). 1799. Tel. Centr. 1220.

Adr,:
Toldbođ- 
«t|7,Mez.

Compositioner A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farte
tii

Telefon
5601

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde (SYSTEM < HOLZAPFEL) Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregistreret Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Olietøj sfabrik. blødt og klæbefrit. 

Imprægneringsanstalt Pressenningduge. 

Telef. 89. N. J. PETERSEN & SØN, Teief. 89.
SEJLMAGERE — HELSINGØR.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn,

Leverandør til Marinen.

❖

❖
o o
❖ ❖
❖
<•
❖ ø❖ O<►

NORTH ENETERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8EN D-ON-T YNE OG 8UNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedie.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af cohver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibemaskiner samt alm. Maskinarbejde.

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
udsteder

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdeling er aaben 
hver Dag fra Kl. 10—5.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Sklbslnventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Sklbslnventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Cornelius Knudsen'
Marine* 

Prisme-Kikkert 
Sextanter — Kompasser 

Kapt. Clausens 
Kontroldybdemaaler.

Eneforhandler for
Skandinavien af Kelwins & James White’s Instrumenter

KØBMAGERGADE jg
tUndgaa fejltagelse.Telegramadresser: „NEWS, W*LLSEND“ og „NEWS SUNDEBLANO",

0<^0<>^0000000000000<^>^00000^<>00<

H. H. ADRIAN -=■_ Kobbersmedemester
Nyhavn 37

------- Alt Sklbsarhalde udrøres. 
------ Specialitet: Sktbsklosetter.

I Vilhelm A. Bana, Kontrahering af Dampskibe og Repræsentant for |
I Vesterbrog. 3 (Panoptikon). Telf. Central 459.

------------------------------------------- - 1Skibshypotekbanken af Rotterdam. |



Uskadelig for Mennesker og Husdyr- 
Ratin’s Salgskontor, 

Østergade 2. Koh. K Tel. 3662.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrække'r 

Kgl. Svensk Hof-Leverandør 

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

-----= i bedBte Kvaliteter =-----
Telcem madreBee

. Specialitet: Elegante Uniformshuer
Central 297 

„ 1297
„ 2197

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — elter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktor V. T. Hein, St. Annæ Plads 26, København,

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH * SVENDSEN - Etabi. 1833 

----------- HELSINGØR. - 
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarering.
Ordre. Telegrammer og Breve til vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 

Beden eller Havnen.
Telegramadr.: Marstrands. — Telefon 27 og 477. Nattelefon 427. — Post Box 14

I 
o
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o 
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Korsør Shibs Nargarine
enestaaende holdbar Kvalitet.
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Berg & Larsen
Nyhavn 53, København, 

Og
! Cbr. Sch|arbecks EfterL, Helsingør.

Skibsproviantering 
Lager at Manllla- og Hamptougvsrk 

Telegr.-Adr.: Berglaraen. Telf. 120,

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroeo.

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser.
Telegr.-Adr.. »Bjørchjcnsen«.

Telefon 7262.

S. Sørensen & Søn 
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
a.bafaler lig med alt III F.gal neokeriad« 

Reel og billig Betjening garanteres.

Brugte Skrivemaskiner 
al forakolllge Systemer 

tilsalg Vestergade 27.

A.WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Lauritz Kirkeby. I Cronometre repareres.
Den kgl. Marines I |(ye Og jjrUgt0 Cronometre leveres

Instrumentmager. | Og udlejes. Nautiske Iusiru- 
Uhr- og Cronometermager. i menter, Sextanter elc., nye og 
Tlf. Byen2712 X. ‘iS; Laxegade26- I brugle, til moderate Priser.

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsterer J. Kusk Jensen.

Udgivet at Dansk Sejl Skibsrederi-Forening.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

„Kend Dit Skib1'.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Wattons Bog »Know your own shlp«.

Fasi I København fra de nautiske Foreolngtra Lokaler og bol Blenkensteleera Eftflg., 
Hr- William Jenten, Toldbodve].

Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

* " 1 1 11 I !>.■■■ ... ■

2/S- Passagerbaad tilsalg.
Plads til over 200 Passagerer, Staal, bygget 1893; 117‘5“ 

X 20‘ 7“. Klasse Germ. Lloyd lOt) A k med Isforstærk 
ning. Lasterum 70 ts. dw. Ny Kedel 1909. Fart 10 knob, 
Survey 6/1918. Pris 3100/“.
JULIUS 0TT, Skibssalgs-Agentur, Hamburg 1.

Motorspil,
Bærlig eguet til Losning i Fartøjer. Motor og Spil er fær- 
digmonteret paa en Træramme til at anbringe hvor som 
helst paa Dækket med 6 Bolte og optager kun meget ringe 
Plads. Leveres for en Pris af Kr. 1,100 fra
Maskinfabrikken, H. C. Jensensvej 13, KbhvnL.

Motorfløjter ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 
Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesua anvendes ved 
Trykluftbeholdere, er særdeles besparende, . garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af. den Sptenjiing 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte.

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt—og Luft
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent A/s, Aarhus.

Randers Rebslaaeri
Hamp- og Slnnllraadslougværks-Fabrik 

Randers 
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

alle Dimensioner.

jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

R.R
R

LANDMANDSBANKEN
i udsteder Veksler og (3kkre^ihver paa alle 
I større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
| Amerika og Australien. — Telegrafiske Ød« 
i etalinger besørges.

Skibsbygmester søges.
Til Ærøskjøbing Havn, hvor der i Løbet af Som

meren vil blive bygget en ny Ophalingsbedding, søges 
en Skibsbygmester.

En god Skibsbyggerplads ligger umiddelbart op til 
Ophalingsbeddingen.

Ansøgninger indsendes lil Ærøskjøbing Havneudvalg. 
Borgmesterkontoret i Ærøskjøbing, 21. Febr. 1911.

IVER KRABBE.



5. Marts 1914. Dansk Søfaiitstidende. 91

Kjøbeiiliauii, den 5. Marts 1914.

Dampskibet »E k 1 i p l i k a<’s Undergang. 
Dampskibsselskabet Urania meddeler den 26. f. M..: 1
Enige Telegrammer fra Bromen og Lissabon er de fra 
»Ekliptika« reddede af Damperen »Wildenfels« blevcn 
landsal i Lissabon den 25. Februar. Den danske Konsul 
lager sig af de Skibbrudne, og der gorcs Forsøg paa al 
sende dem hjem via Hamburg med Damperen »Tijuca«.

Navnene paa de Reddede af Skibets Besætning er:
Anden Maskinmester S. C h r. Pedersen, født i 

Helsingør.
Matros .1. .1. J ø r g e n s c n. født i Nørliaa. Matros 

S. E. O 1 s b o r g. født i Kjøbenhavn. Matros J. San d- 
b e r g, født i Rusland. Letmatros A. K. P e d e r s c n, 
fødl i Kjøbenhavn. Letmatros S. C h r. N. S o n n e, født 
i Rønne. Fyrbøder O. V. M ølle r, fødl i Svenstrup. 
Fyrbøder K. O. E. H åkonsø n, fødl i Sverig. Fyrbøder
G. A. F r a n d s e n, født i Helsingør. Messedreng K. P. 
A. W i c h m a n n, født i Kjøbenhavn.

Desuden er reddet Premierløjtnant L e s s e r, der 
fulgte med Skibet som Passager.

Resien af Besætningen er omkommen ved Skibels Un
dergang. Navnene paa de Omkomne er: Kaptajn H. H c m- 
m i n g s e n. Første Styrmand J. H. Møiler, fødl paa 
Romø. Anden Styrmand C. T. A 1 b e r t s c n , født i Ærøs
kjøbing. Første Maskinmester F. F. Sjøberg, født i 
Rønne. Maskinassislenl V. L. K. C h r i s l e n s c n, født i 
Kjøbenhavn. Restauratør M. L. Nielsen 0 r l o f l , 
født i Veslerø, Læsø. Kok C. M. E. Christensen, 
fødl i Helsingør. Matros N. P. Klaus en, født i Ler
bæk. Fyrbøder F. J. Såfblom, fødl i Sverig. Fyrbøder 
E. C. P. Nielsen, født i Aalborg.

Del danske Generalkonsulal i Lissabon lelegraferer 
den 27. Februar lil Dampskibsselskabet Urania: »Eklip- 
lika« sank under stærk Storm, efter al Ladningen havde 
forskubbet sig noget. De svære Søer slog Forlugen ind, 
hvorved Forskibet vandfyldtes.

Damperen »Wildenfels« traf »Ekliptika« den 23. 
Februar Kl. 10 Formiddag paa 46° 49' N. Br. og 6° 
32' V. Lgd. »Ekliplika« var da ved at synke og gik 
kort Tid efter under med hele Besætningen. Trods 
alle Anslrængelser fra Kaptajnen og Besætningen paa 
»Wildenfels« lykkedes del kun at redde en Del af Be
sætningen. Ogsaa Kaplajn H e m m i n g s e n fik man 
laget om Bord, men han afgik tre Timer efter ved Døden 
og blev sænkel i Havel.

Det bekendte Skibbygger- og Molorfabrikantfirma 
.1 o li u I. T h o r il y c r o f t & C o. i Soulhampton og Ba- 
singsloke har gennem sin herværende Salgsrepræsenlanl, 
Hr. Ricard W. Petersen udsendt en smuk, illustre
ret Katalog over Thornycroft Baad-Molorcr, affattet paa 
Dansk. I denne gives der Beskrivelse og Afbildninger af 
(“ii Ra'kke Motorer og Motor-Fartøjer og Baade, som er 
leveret af Firmaet, samt af Thornycrofls Baadskruer. Del 
er jo en velkendt Sag. al mange af de af delte Firma 
byggede Farløjer har opnaaet en megel betydelig Fari, 
saaledes løber den engelske Torpedojager »Nubion« 33 
Knob, og Molørbaaden »Carina« har ved el internatio
nalt Løb i Stockholm gjort en Gennemsnitsfart af 36 
Knob. Der anføres i Katalogen forskellige Anbefalinger 
for Thornycrofls Baade. Skruer og Motorer, saaledes bl. a. 
fra Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise, der benytter 
liere af disse Molorer lil Punipebrug. fra Belfast Havne
væsen og fra »Menam Motor Boal Co.« i Bangkok, der 
isivr benytter Motorerne til Fa-rgeljeneste. Alle Thorny
crofls Marine-Molører er byggel efter »Lloyd«s og »Board 
of Trade«s Fordringer, og kan mod en ringe Merpris 
leveres med Original-Cerlillknl fra disse Institutioner.

Der bygges iall 11 Standard-Modeller af Motorerne, 
som alle er konstrueret efter firelakts Principef. Nogle 

I af dem arbejder kun med Benzin, andre tillige med Pe- 
I Iroleum. Men fælles er for alle Modeller, at de benytter 

højspændl Magnetlænding, af Motoren dreven Kølevands
pumpe og, med en enkelt Undtagelse, tillige maskindre- 
ven Oljepumpe.

Det forenede Dampskibsselskab. Paa 
el den 3. ds. afholdt Bestyrelsesmøde vedtoges det at fore- 
slaa Generalforsamlingen, efter at der er afskrevet 
3,941,824 Kr. og lil Reservefonden henlagt 1,500.000 Kr. 
al udbetale 8 pCt. Udbytte for 1913 samt at overføre til 
næste Aar 281,122 Kr.

Dampskibsselskabet H c i m d a 1. Paa el 
den 28. f. M. afholdt Bestyrelsesmøde blev vedtaget at 
foreslaa Generalforsamlingen at udbetale et Udbytte af 
12 pCt. for 1913, saml al henlægge 75,000 Kr. lil Udbytte- 
Reguleringsfondet.

Fællesrepræsentationen meddeler angaaende Kyst- 
farten p a a Kana d a, at Formodningen — som frem
sal i Dansk Søfartstidende Nr. 8 for 19. f. M. — om at 
Forlængelsen lil 31. December d. A. af Tilladelsen til at 
foretage Kyslfart mellem Nova Scotia og Provinsen Que- 
bec ogsaa galdt for danske Skibe, har vist sig ikke al 
holde Slik: men der er straks fra Autoriteternes Side gjort 
Skridt lil al søge delle opnaaet.

Druknet Styrmand. K allu n dborg, 25. 
Februar. Efler hertil indløbet Meddelelse er Styrmand 
C a r 1 Mør c. h af Kallundborg, der var forhyret med en 
norsk Bark, den 12. Februar om Natten blevet slaael over 
Bord og druknet, da Skibet befandt sig i Nærheden af 
Azorerne. Den Forulykkede, der var 22 Aar gammel, var 
Søn af Bankbogholder Mørch, Landmandsbanken i Kal
lundborg.

(Ritz. Bur.)

Dødsfald. Kaplajn Hans S. Pedersen er 
den 26. f. M. afgaael ved Døden i Sønderho paa Fano. 
Afdøde, der blev 64 Aar, hørte til de Sejlskibsførere, som 
i de gode Fragt perioder i Halvfjerdserne fik en Skonnert
brig at føre, hvormed han i en Aarrække sejlede paa 
Nordsøen og Middelhavet. Da Jernsejlskibsliden kom, 
købte han en 3/m. Skonnert, som han mest sejlede paa 
Rio Grande med; han var en dygtig og driflig Mand, der 
har været betroet flere Tillidshverv.

P. K. P.
O dens e. 3. Marts. Fhv. Ejer af og Forstander for 

Fanø Navigationsskole D r e w s e n. er i Nat død i Gel
sted, c. 78 Aar gammel. Den Afdøde var Ridder af 
Dannebrog.

(Ritz. Bur.)

Den norske Amerikalinie. Kristiania, 
26. Februar. Aktieselskabet Den norske Amerikalinie har 
i sil første halve Driflsaar haft 504.000 Kr. i Overskud. 
Selskabets Repræsentant har enstemmigt bemyndiget Di
rektionen lil al anskaffe et tredje passende Skib, naar den 
finder Tidspunktet belejligt. Ved Anskaffelsen af et tredje 
Skib vil Ruten blive 14-daglig. Samtidig har man be
sluttet at udvide Aktiekapitalen ved ny Tegning fra godt 
6 Miil. indtil 10 Miil. Kr.

K j ø b e n h avn H a v n e b c s I v r e 1 s c har i et 
hikkel Møde den 27. f. M. indstillet Havnebygmester H. C. 
V. Moller lil Embedet som Havnedirektør, hvorefter 
Ministeriet for offentlige Arbejder den 28. s. M. har ud
nævnt Hr. Møller til Ilavnedireklør i Kjøbenhavn.
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K o n s u 1 a t v æ s n e t. Den 12. f. M. er ulønnet I 
dansk Konsul i Sydncy L. XV. M a r c k e r efter Ansøgning ; 
blevet afskediget i Naade og samtidig udnævnt til Ridder 
af Dannebrog.

(Ritz. Bur.)

Det islandske Dampskibsselskab, der 
med en Kapital paa 1.200,000 Kr. er startet paa Island, 
liar i Følge »Polit.« den 2. ds. paa Kjøbenhavns Flydedok 
og Skibsværft bestilt to ny Dampskibe til Ruten Kjøben
havn—Island. Skibene skal være færdige henholdsvis 1. 
Januar og 1. April 1915.

Søulykke. Hamburg, 2. Marts. Den norske 
firemastede Bark »Tasman« er kæntret i Vesterhavet. Fi
skedamperen »Øvclgønne« har reddet 6 Mand af Besæt
ningen og landsal dem i Altona. 13 Mand skal være 
druknet.

(Ritz. Bur.)

Dansk Sejlskibsrederi-Forening.
Fyns Kreds.

(Sluttet.)

Forhandling.
Sekretæren Mi nor Rasmussen anbefalede at 

nedsætte del nævnte Udvalg om Strejkeklausuler.
Formanden gjorde opmærksom paa, al »Baltic 

and Wliile Sea Conference« nu efler aarelangl Arbejde 
havde opnaael noget for Dampskibene. Sejlskibene burde 
ogsaa komme med her.

Mægler Sophus Hansen, Thurø, foreslog at over
lade Bestyrelsen al foretage det videre fornødne i den 
Sag.

Hvilket Forsamlingen lillraadte.

R o r k o m m a n d o e n.
Formanden indlede Forhandlingen om denne 

Sag. Delle Spørgsmaal var for Tiden aktuelt Verden over 
og maatte ogsaa drøftes i vort Land. I Norge havde man 
forsøgsvis forandret »Styrbord« og »Bagbord« til »Højre« 
og »Venstre«. Dette kunde vi i danske Sømandskredse 
formentlig ikke slutte os til. Del ogsaa paa Søfartens 
Omraade konservative England gaar sikkert heller ikke 
bort fra de gamle Kommandoord med Konlrabelydning. 
Men Sagen maa drøftes, efter at man i ledende Søfarts
kredse er inde paa at forandre Betegnelserne saaledes, at 
Kommandoen »Styrbord« skal betyde Styrbord med baade 
Rat og Ror.

M i n o r Rasmussen gjorde opmærksom paa, at 
Sagen havde været for i Fællesrepræsentationen. Det nu
værende Forhold var ikke det naturlige. Enhver Sømand 
vil erindre sig, at man som ung altid havde den uvilkaar- 
ligc Tanke, at Skibet skulde dreje Styrbord, naar Kom
mandoen »Styrbord« lød. Betegnelserne »Højre« og 
»Venstre« er der ingen Mening i. thi hvad er højre, og 
hvad er venstre paa et Skib. Dette gaar Englænderne 
sikkert heller aldrig med til. hvorimod de maaske nok vil 
gaa med til den direkte Betydning af Kommandoordene.

Kaptajn R. Christiansen, Thurø, fandt det ret
test at holde paa det gamle her. Den Slags Forandringer 
medførte altid flest Ulykker, lige som Forandringer ved 
Fyr og Prikker.

Kaptajn Severin Andreasen mente ikke, Sø- 
mændene havde saa svært ved at lære noget nyt, men 
England maatte gaa i Spidsen her.

Minor Rasmussen oplyste, at Marinen over
vejede at gaa over til en anden Betegnelse, og saa maa 
man følge med.

Kaptajn Andersen, Thurø, nævnte et Eksempel 
paa, hvor farligt del nuværende Virvar med liere Syste
mer var.

Dirigenten spurgte, hvorledes det havde sig med 
de gamle Kommandoer: »Op med Roret«, »luf« og »lad 
falde«, om de var lovlige endnu.

Mægler A. H a n s e n, Svendborg, fandt, al saa længe 
Betegnelserne ikke var forbudt ved nogen Lov, maatte de 
være tilladte.

M i n o r Ras m u s s e n oplyste, at man i Norge 
brugte Betegnelserne »luf« og »lad falde«, men ikke »op« 
eller »ned« med Roret.

Sluttelig vedtoges enstemmigt følgende

Resolution:
»Generalforsamlingen i Fyns Kreds udtaler, at en 

eventuel Forandring i den nuværende danske Ror
kommando bør gaa ud paa, at Kommandoordene 
»Styrbord« og »Bagbord« gives den direkte Betyd
ning, altsaa bliver et Udtryk for den Vej, som Skib, 
Rat og Ror drejes. —

Forsamlingen udtaler endvidere, at den bestemt 
maa fraraade Indførelsen af »Højre« og »Venstre« 
som Kommandoord om Bord.«

Navigationsvæsnet.
Formanden indledede delle Punkt paa Dags

ordenen med en Bemærkning om, at Ministeriel syntes al 
ville skærpe Kommissionens Forslag noget, hvilket maa
ske var en tvivlsom Fordel.

M i n o r Rasmussen oplyste om den Stilling, 
Dampskibsrcdernes og Sejlskibsredernes Foreninger saml 
Øslasiatisk Kompagni indtog til dette Spørgsmaal. — Des
værre var Kontorchef Krogh ikke som sædvanlig lil 
Slede. I saa Fald kunde man maaske have faaet oplyst, 
hvilke Motiver Søfartsministeriet har til at skærpe Kom
missionsforslaget. Der er Grund til at beklage, at Mini
steriet ikke har stillet sig mere imødekommende overfor 
Rederne. — Taleren anførte det mærkelige i, al Styr
mandsforeningen nu indlog en modsat Stilling af for 5 
Aar siden.

Taleren kritiserede Forslagets enkelte Bestemmelser 
og anstillede en Sammenligning med Norge og Sverig paa 
dette Omraade. Der kan ikke være Tvivl om, at skær
pede Fordringer vil formindske Tilgangen, og man ved i 
Ministeriel fra mange Dispensationer, al der er Knaphed 
paa Styrmænd. — Endelig maa nævnes den Mulighed, al 
nogle af Navigationsskolerne maa nedlægges, hvis disse 
skærpede Fordringer gennemføres.

Dirigenten lakkede for de udførlige Oplysninger.
Formanden sluttede sig dertil og bad Sekretæren 

fortsætte sit Arbejde for at gøre disse Bestemmelser saa 
lidet tyngende som muligt.

Lønninger.
Det vedtoges al forhøje Kassererens Løn fra 50 lil 

100 Kr. aarlig og at yde Revisorerne et Honorar paa 
10 Kr. hver aarligt.

Efter yderligere Oplysning af Minor Rasmussen om 
forskellige Forhold hævedes den 3 Timers Generalforsam
ling med Leveraab for Foreningen, for Dirigenten og for 
Formanden.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Marts Maaned,

Uddrag af »Deutsche Seewarte«s Maanedskort.

Lufttryk og Vindforhold. Baade med Hen
syn lil Lufttemperatur og Vindforhold viser Marts en 
Overgang fra Vinter lil Foraar. Ganske vist er Marts
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endnu ret stormfuld, men med Undtagelse af Golfstrøms 
Omraadet Vest for 50° V. Lgd. er den dog betydelig min
dre stormfuld end Januar og Februar. Troen paa Jævn
døgnsstormene har ikke nogen Berettigelse for Nord- 
allanterhavets Vedkommende. Den gennemsnitlige For
deling af Lufttrykket er i det væsentlige den samme; 
lavt Tryk, foranlediget af mange barometriske Minima, 
ved Island og Sydgrønland, højt Tryk og barometriske 
Maksima ved 25°—30° N. Brd.; blot er Forskellen mellem 
Gennemsnitsværdierne overalt bleven mindre, og i Over
ensstemmelse dermed har Vestenvinden paa de store 
Damperrulcr tabt en Del i Styrke og Hyppighed. Paa 
disse Damperruter træffer man dog væsentligst Vind
systemer med en Diameter fra c. 500— 2,000 Sm., der 
bevæger sig fra den amerikanske til den evropæiske 
Side. Af disse Systemer ligger de cykloniske for største 
Delen Nord for og de anlicykloniske oftest Syd for Dam- 
perrulen.

De laveste Lufttryk og de stærkeste Vinde forekom
mer i Marts ikke mere saa overvejende paa Oceanets 
Midte paa 40° V. Lgd., men derimod ofte paa 60° V. Lgd. 
Ved den amerikanske Kyst hersker ligesom i Vinlermaa- 
nederne stærke, nordvestlige Vinde.

NØ.-P a s s a t c n blæser nu ogsaa frisk paa den afri
kanske Side af Oceanet, og naar i hvert Fald i Marts lier 
sin forholdsvis største Vindslyrke i hele Aaret. Hyppig
heden for Støvfald og diset, usigtbar Luft er sammen
lignet med Februar taget meget stærkt af; kun 6 eller 7 
pCt. af Sløvfaldel falder paa Marts. Den ækvalorcalc Pas- 
salgrænsc har nu sin sydligste Beliggenhed i Aarets Løb. 
Slille-Bæltel er meget small, og SØ.-Passalen træffer man 
i Almindelighed først paa sydlig Bredde.

Vindforholdene ved Kysten er i det væsentlige som 
i Februar, dog maa man lægge Mærke til de veslafrikan- 
ske Tornados, som forekommer paa hele Guineakyslen fra 
c. 8° N. Brd. i Marts, April og Maj (og tillige i Novem
ber), hyppigst og hefligst som Uvejrsbyger, der trækker 
op fra Retninger mellem NØ. og SØ. Disse Tornados, 
ved hvilke der oftest er iagttaget en Vindslyrke af 8 efter 
Beauforls Skala, men ogsaa undertiden en Vindslyrke af 
indtil 10, er et karakteristisk Tegn paa Begyndelsen af 
den sommerlige SV. Monsun (og paa dens Slutning i No
vember) .

Taagehyp pigheden er kun taget meget lidt lil 
i Marts, derimod naar Taagen en betydelig større geogra
fisk Udstrækning imod Syd paa c. 50° V. Lgd. Paa de 
internationale Damperruler kan man Øst for 45° V. Lgd. 
regne med omtrent 1—3 pCt., men Vest for 45° V. Lgd. 
og indtil den amerikanske Kyst maa man derimod mindst 
regne med 7 pCt., d. v. s. c. 50 Taagelimer om Maaneden. 
Syd for Vigo paa den ene Side og Savannah paa den an
den Side forekommer Taage næsten slet ikke.

I s. Gennemsnilsgrænsen berører i denne Maaned 
den udgaaende Rute for Amerikadampere og gaar fra 47° 
N. Br. og 47° V. Lgd. lil 42°,5 N. Br. og 53° V. Lgd. 
Fra nu af maa man i høj Grad have sin Opmærksomhed 
henvendt paa mulig Drivis.

Hvad Forholdene i Aar an gaar, da frem- 
gaar del af de indtil den 18. Februar indløbne Meldinger, 
at der fra Midlen af Januar til Begyndelsen af Februar 
gentagne Gange er rapporteret store Isbjerge og Ismarker 
udenfor Øslranden af New Foundlandsbankerne mellem 
46°—49° N. Br. Dpsk. »Czar« maatle den 30 Januar paa 
48° 2' N. Br. og 48° 7' V. Lgd. gøre en Omvej paa 30 
Sm. for at komine klar af et Isbjerg.

En Del af de paa Kanada gaaende Dampere har der
for, paa Grund af de ugunstige Isforhold, betydelig tid
ligere benyttet den sydlige sif de forenede Damperruler 
mellem Fastnet Rock og ;St. Laurence; en Vej, der egent
lig først skal befares efter 15. Februar.

Strømme. I de vestindiske Farvande maa man 
næsten overalt regpe med en temmelig kraftig veslgaa- 
ende Strøm; udprægede Modstrømninger mod Øst fore
kommer dog overvejende i de store Bugter ved Costa Rica 

og Columbia samt i Honduras Bugten. Ved Sydkysten af 
de store Antiller er saadanne Forsælninger mod Øst langt 
sjældnere. I Mexiko Bugten forekommer Forsætninger 
i alle Retninger, og nogen konstant Strøm lader sig ikke 
paavise. I Florida Strædet forekommer Forsælninger 
mod Nord paa indtil 90 Sm. i Etmaalet.

Fragtmarkedet.

Der er igen indlraadt mindre Bedringer hist og her, 
og vi skal i første Række nævne Sortehavet etc., som viste 
noget større Begær, hvilket havde til Følge, al Rederne 
straks salte deres Rater i Vejret. Det er glædeligt at se. 
al paa samme Tid er de udgaaende Kulfragler til Middel
havet gennemgaaende højere, og der har været sluttet 
temmelig livligt. Endnu er al anføre, at La Plala Marke
det har maallel betale lidt højere Raler for prompte 
Baade, hvorimod senere Positioner ligger uforandret. Kul
fragterne ud fra Wales til River Plate er c. 1/ højere end 
Ugen i Forvejen. I alle de øvrige Markeder har der ikke 
fundet nogen Svingninger Sted, men Undertonen synes 
al være mere stabil end for nogle Uger siden. Østersøen 
ligger fremdeles meget usselt for prompt Lastning, men 
saavel pr. f. o. w. som senere begynder der at komme 
liere Laster frem, dog er Købmændenes Ideer gennemgaa
ende smaa, og der sluttedes derfor ikke meget. Kulfrag- 
lerne lil de russiske Havne har givet lidt efter siden sidst 
og er nu paa Basis af 4/6 å 4/9 til Libau eller Windau. 
løvrigl sluttedes der i de forskellige Markeder bl. a. som 
følger:

Østen. Hvede fra Sydauslralien 25/ U. K. eller 
Kontinentet, Annullering 15. April. Option 23/ fra Vest- 
auslralien. Ris c. 21/6 Saigon/én Havn Frankrig, April, 
20/ Rangoon/Hamburg, Marts. Fra Bombay lil U. K. 
eller Kontinentet (udsøgt Havn) 16/6 Dødvæglbasis, 17/ 
lo Havne eller Dunkerque alene, 25. Februar—10. Marts.

Sortehavet etc. Korn (større Baade) Odessa 
eller Novorossisk 6 9 å 7/ London eller Rolterdam, prompt. 
Mindre Baade Kuslendje 8/6 N. C. eller >any«, 9/ Ham
burg, prompt. Azow (større Baade) 8/ Rollerdam, 3 d. 
mindre Byg. April. 10/6 én Havn Danmark. 10/9 lo, 11/ 
tre Ilavne. Oliekager 1/6 ekstra, 5.—25. April. Donauen 
Frcs. 9 Marseille, Frcs. 9^4>. én Havn Vcslitalien, Marts. 
Erts Poli 9/6 Anlwerpen (7,500 med 700—700 daglig); 
6/9 Nikolajeff/Rollerdam (4,700 med 2,000—2,000 daglig).

Middelhavet. Bomuldsfrø 10/6 Aleksandria/ 
Nanlcs pr. 5.—25. Marts, c. 6/6 London eller Huli, prompt. 
Erts 7/6 Ergasleria/Antwerpen (3,000), 6/6 La Falaise/ 
Barrow (4,400). 4/6 Malaga/Rollerdam (2,800), 4/6 Sa- 
gunto/’Newport (3,800). Fosfat 7/9 Sfax/Riga, 7/ å 7/3 
Sousse eller Tunis lil Stettin. Fra Bilbao for Erts 4'3 å 
4/41/2 Glasgow (2,000—2,500), 3/9 Cardiff (3,000), 4/ Rot- 
lerdam (2,000—3,000).

Nordamerika. Deals Campbellon 38/9 Englands 
Vestkyst eller Irlands Østkyst (1,100—1,300 Stds.), Maj, 
40/ Miramiclii/Belfast (1,200). Maj. Korn New York 16 
Avonmoulh. (Ladningen Byg), Marts. Kul 9/9 Baltimore/ 
Neapel. Marls—April, 14/6 Virginia'La Plata, Marts. Tøm
mer fra Golfen 73/9 Rotterdam (1,200), Marls—April, 97/6 
fire Havne Nordspanien (1,200), April. Pensacola 72/6 
London (1,600), Marts, 87/6 Aarhus og Wismar (750), 
Marls. Paa Form »O« fra 2 Havne Golfen 32/6 Rotter
dam, 1.-—15. Marts. Paa Netto Charter fra Golfen 11/ 
Basis én Havn Danmark, Marts, 8'6 Liverpool, Marts.

S y d a m erika. Korn fra San Lorenzo Grænsen 
11/6 O. C. til U. K. eller Kontinentet, prompt, 13/ med 
Ladedage fra 23. Marts, 13/3 pr. 1.—25. April, 14/ pr. 15. 
Maj-—20. Juni, all med 6 d. Reduktion for direkte Havn. 
Buenos Aires 9/6 a 9/9 til udsøgt Havn U. K. eller Kon
tinentet, ingen Reduktion, prompt, Option Bahia Blanca 
1/6 ekstra, prompt.
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Østersøen. Korn fra Libau eller Windau 8 d. 
Rolterdam, 8V-* d. London, 9 d. Huli eller Anlwerpen. 
9% d. Dunkerque. 1/1]/) Rouen, 20/ å 21/ D. B. lil Øst
kyst Kulhavn, Frcs. 26—27 Anlwerpen. Fra Reval 9% d. 
Hvedebasis Rollerdani, 1/ London, Anlwerpen eller Ghent. 
Fra Stellin nøleres Mk. 4% pr. Ton Dødvægt lor Stykgods 
elc. lil Rollerdani. Fra Rostock eller Wismar noteres for 
Smaabaade Mk. 61/,- Rug til Bergen eller Esbjerg, 7/ å 7/3 
Havre til London, 8/3 å 8/6 Brislol Kanalen.

K u 1 f r a g I e r n e. Fra Tynen eller Blylh 4 6 Win
dau (2,500), 4/ Swinemiinde, 4/6 Slellin (2,250). 4/6 Maria
ger (1,200), 5/3 Bordeaux (3,200), 7/6 Genua (4,000). 7/4'A 
Neapel (2,500), 7/6 Piræus. Zea eller Syra (4,300), 7.4l/> 
Port Said (5,700), 6/3 Oran (2,100), 6/9 Las Palmas 
(2,000). Humberen 4/6 Libau eller Windau (2.000), 3/1 
Hamburg (3,200), 8 9 Hafnefjord (1,100), 13/3 River Plate 
(5,000—5,500). Firlh of Fortil 4/9 Rouen (1,500), 4/6 Li
bau. Fra Cardiff eller Newport Frcs. 5,50 Bordeaux 
(2.900), 5/1V2 Lissabon (2,800). 8/ Barcelona (2.900), 
Frcs. 8 Algier (2.600). 8,50 å 9 Marseille, 7/ Genua (3.500). 
7/Neapel, 7/3 Palermo (4.200), 7/10(X>. Venedig eller An- 
cona (4,200), 7'3 Piræus. Zea eller Syra. 7/6 Konslan- 
tinopel (4,000), 7/3 Port Said (5.100), 10/9 Colombo. 6/9 
Las Palmas eller Madeira (4,000), 13/3 Rio Janeiro (5,000), 
14/3 River Plate (5,500).

Skrevet den 3. Marts 1914.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge lil 

England og Kontinentet er der ikke nogen Bedring fra 
sidste Beretning; Markedet ligger mal overall fra farbare 
Havne. Tyskland og Danmark har ganske enkelte Korn
laster lil England og Frankrig, men er uden Interesse. 
Veslsverig har ganske enkelte Trælaster, men ogsaa lave 
Raler. Østnorge er uforandret lavt slemt saavel for Træ
søm Islasler.

RelurlTagter Vest fra ligger ogsaa uforandret med 
Mangel paa Kullaster, og lil danske Havne noteres kun
6 å 6V> £ pr. Keel, men Rederne holder paa større For
dringer, idet der er nogle Clay- og Oljekagelasler fremme 
lil bedre Raler.

Angaaende de mindre Skibe gaar Befraglningerne 
gennemgaaende ret trevent; der sluttedes før Rug baade 
fra Slolpmiinde og Riigenwalde lil 5 M. og lil Limfjorden
7 M.: Danzig noterer endnu 6 M., ligesom Slralsund, Greifs- 
wakle mvvner de hidtidige Raler for de forholdsvis laa 
resterende Ladninger; Lyspunklel er i Øjeblikket Slellin. 
som stadig slaar fast ved 6 M. lor Rug: Liibeck slutter 
en Del Kainil- og Raajernslasler, bl. a. til Kjøbenhavn 
4 M.: de slesvigske Havne optager nogen Tonnage for 
Havre, men kun lil 41/2 M. Norge saavel som Sverig 
er uforandret i alle Retninger, for Stenkasters Vedkom
mende nærmest mat og lave Raler. Danmark er fra Pro
vinserne meget stille, og hvad Kjøbenhavn angaar, har der 
i de allersidste Dage været nogen Mangel paa Skibe, der 
sluttedes for Hvede lil Falkenberg 15 Øre, Trelleborg 13 
Øre, samt for Solsikkekager til Neksø 16 Øre, Helsing
borg, Malmø 10 Øre og Rug lil Ahus 14 Øre.

Generalforsamlinger.
Det forenede Bugserselskab

holdt don 28. Februar Generalforsamling under lædelse af Overrets
sagfører B v r d a 1.

Forrctningsrorcreren, Grosserer 0. H. Bærenlzen, aflagde 
Beretning og Regnskab. Bruttofortjenesten havde i 1913 været ca. 
1000 Kr. mindre, og Omkostningerne ved Skibenes Vedligeholdelse 
storre, væsentligst som Følge af et Baaden »Holger« ved en K .1- 
lision overgaaet Havari. Man havde bosluttet nt afskrive Omkost
ningerne herved paa dette Aars Regnskab, idet allo øvrige For
nyelser ligesom i Fjor afholdtes af Driften. Bestyrelsen vilde fore- 
slaa 4 pCl. i Udbytte ogsaa i det kommende Aar, da man fandt det 

heusigtsmæssigst at henlægge saa meget som muligt til Reserve
fonden.

Fra Fællesbcstyrelscn havde man modtaget Opfordring til at 
gaa med til Bygning af en ny Band, og i den Anledning skulde der 
indvarsles til en ekstraordinær Generalforsamling; man vilde nemlig 
ikke tage af Reservefonden til denne Nybygning, men soge et Laan 
og forrente dette af Driften.

For Regnskabet, der udviste et Netiooverskud paa 14,541 Kr., 
gaves Decharge. Aktionærerne faar 4 pCt. og til Reservefonden hen
lægges 2.908 Kr. plus 1,564 Kr.

Til Medlem af Bestyrelsen genvalgles Formanden, J. F. N i e I - 
Is c n - T h o r.

Havarier og Forlis.
Lilly, Skonnert af Rønne, kom den 22. f. M. paa Grund paa 

Nordmandsiiagen ved Hals. Skibet, der staar hojt paa Grunden, er i 
Ballast. Mandskabet er reddel i Land af Hals Bjergelav.

Wilhelm , Sandpumper af Nakskov, er under stærk Storm 
strandet ved Karbolle. Bjergiiingsdninper assisterer.

Nybygninger, Køb og Salg.
Et nyt Diesel -Molorskib sattes den 28. f. M. i Van

det fra B u r m e i s t e r & W n i n s M a s k i n - og Skibsbyg1- 
gcris Skibsværft paa Refshaleocn.

Skibet er det fjerde i en Række af flere Skibe, som Rederi- 
aktiebolaget N o r d s t j ii r n n n i Stockholm hnr bestilt hos Ak
tieselskabet Burmeister ii W a i n til dets Stockholm—La l’lata 
Linie.

Det har en Længde af 362', Bredde 51'3", Dybde til Hoved
dæk 25'6" og en Bæreevne af 6,500 Tons.

Maskineriet kommer til at bøstaa af 2 Hoved-Diesel-Motorer, 
hver paa 1,000 ind. HK., samt 2 Hjælpe-Motorer, hver paa 200 efT. 
HK.

Alt Dæksmaskineri som Spil, Ankerspil og Styreapparat bliver 
elektrisk drevet.

Skibet døbtes »Kronprinsessan Margareta«.
Aflobningcn foregik smukt og overværedes af Skibets Redere: 

Generalkonsul Axel Joh ns on og Konsul Helge John son, 
den svensko Legations Medlemmer, Repræsentanter for Værftets Be- 
styrelso og Direktion, samt liere hidbudne.

Paa den ledige Bedding lægges Kølen til et nyt Diescl-Motorskib 
til Det o s t a s i a t i s k e Kompagni.

Gennem Kjøbenhavns Skibs-Salgs-Bnreau ved 
Charles Hvilsom, er i disse Dage solgt:

3/m. Skonnert »Svea« af Bergqvara, 295 Reg.-Tons og 500 Tons 
d. w. og 175 Stdr. Bygget i Norge 1891 med Klasse A. 1. 1... 
til Skibsreder T. N. Boman. Brantevik, for Kr. 21.000. Skibets 
Forer skal være Kaptajn J. A. Bergqvist.

— Skonnert »Elise« af Marstal. 119 Reg.-Tons. 210 Tons 
d. w., bvggete i Faaborg 1877, Klasse 5. 6. G. 1. 1. til 1915, 
til Kaptajn Ernst Olsson, Jernavik. Kullåkra, for c. Kr. 9,000.

— Skonnert »Valborg« af Marstal, 114 Reg.-Tons, 200 Tons 
d. w., bygget i Vejle 1877, Klasse 5. 6. G. 1. 1. til 1917. til 
Finland for Kr. 9,000.

Den 26. f. M. lob Wliite Star-Liniens ny Kæmpedamper »Bri- 
tannic« af Stabelen paa Ha riand & Wolffs Værft i Belfast.

»Britannic«, der med sine 50,000 Toons og 900 Fods Længde 
bliver Verdens største Dampor, er, ligesom samme Linjes Damper 
»Olympic«, forsynet med dobbelt Bund i hele Skibets Længde og dob
belte Sider, der strækker sig fra Bundeen op over Vandlinien og 
fra Forkanten af Kcdelrummet til Agterknntcn af Maskinrummet.

Skibet bar 10 Dæk, hvoraf 7 Passagerdæk. Det kan medtage 
2,500 Passagerer; Besætningen vil udgøre 950 Mand.

Redningsbaadene er anbragt saaledes, at alle Passagererne kan 
lage Plads i Bandene, mens disse slaar paa Dækket, hvorefter Ban
dene ved Hjælp af Elektricitet kan affires saa langt fra Skibssiden, 
at det selv i den stærkeste Søgang kun er forbundet med mindre 
Fare at faa Baadene i Vandet.

,aOE6o&Rl-0^yALs.Sn. '
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Kjøbenhavns Børskurs d. 4.' Marts 1914.
Gjort til Køber Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... 115— 1147, 114’/, 1147,
Danmark........................ .................. 87*/, 87*„ 87%
Norden.. ............................................ 927, —93 927, 937,
Gorm.......................... ...................
Carl.................................................. 103- 7. 103 103';,
Dannebrog....................................... 1260, -7. 1267, 1267.
Skjold .............................................. 84 84 847,
Urania.............................................. 207, 207, 21
Neptun.............................................. 113*/, -7. 1137, 114
Dampsk. af 1896 ............................ 1147, -115 1147, 115
Hejmdal........................................... 118'/, 1187, 1187,

1397, -1387, 1387, 139
Østersøen.........................................

Gorm................................................. 1087, -7, 1087, 109
Torm................................................ — —
Inga.................................................. — —
Cimbria.................... ........................ — —

__ , _
Helsingørske-Dampskibs- Selskab . — —
Forenede Bugser-Selskab............. — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 747. -7, 747, 747,

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88............. — —
5’/, foren. Dampsk.-Selsk.......... — —
4 % Øst asi ask Komp.................... — —
Stats- og Kreditforen Obligationer.

3 °/0 Stats amort............................ — —
31/, % uops. Stats......................... 83*/, b5
3'/, % Husejer Kreditk.................. 827, 847,
37, % Kbhvn.s Kreditf. ............... 887, 90’/,
4% — — 2. Serie.. 93 95
4% - - 1. - 94*/, 96'/,
3‘/,°/o Østilt. Kreditf. 6. — .. 887. 907,
4% - 7. — .. 917, 937,
37, ’/0 Landkreditk. 3. — .. 85 87
4% Østift. Kreditt. 9. — .. 917, 917, 917,

Aktier.
Nationalbank...................................
Privatbank.......................................
Landmandsbank.............................
Handelsbank...................................
Grundejerbank................................
Burm. & Wain...............................
Helsingørs Jærnsk..........................
Sukkerfabr........................................
Bryggeri Aktier..............................

Gjort til Køber Sælger

1467,
67,

88*/,

229*/,
2477,

-7, 
-88

-7. 
-248

1457,
111*/, 
143 
146

6*/, 
88

229'/,
2477,

1457,
1117.
143'/,
1467,

67.
88’/,

2297, 
248

Vekselkurser d. 4. Marts 1914.

avista 
Sælger

10 d. d.
Køber

Hamburg ........................................
London ............................................
Paris ..........................................
Amsterdam.....................................
Wien................................................

88.95
18.18
72.20

150.75
75.75

88.75
18.14

Notering paa Berlins Børs d. 3. Marts 1914

Russiske Noter...............................
4 70 Russiske Consols......................
371(> 7o — Boden Kredit.........
5 70 Mexi kanske 1899 ......................
5 °/0 Rumænske Stats.....................
47o - - 1890 ...........

215.70
88.00
83.60
81.00

100.30
94.00

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.“ 68,000, „Danmark11 48,000, „Norden" 
52,000. „Carl" 32,000, „Dannebrog" 224,000, „Skjold" 84,000. 
„Urania" 28,000, „Dampskib.af 1896“ 116,000, „Heimdal" 196,000, 
„Gorm" 60,000, „Neptun" 76,000, „Dansk-russisk" 684,000, 
„Østasiatisk" 386.000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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“/s „MORTEN JENSEN1,
Danmarks stirste Sejlmolorskib, forsynet med

160 HK. 2-Cyl. BOLINDER-MOTOR.
5oo Tons Lastevne, Fart for Motor 8 Knob, 

inkl. Sejl 12 Knob.
Leveret af Bolinders Repræsentanter for Danmark:

N. C. BREIT & CO.
Reventlowsgade 28. Kjøbenhavn. Telefon 2688 & 2788.

0VEBSU8 06 TILBUD

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

C. K. Hansen. Aggersborg ank. Kjobenliavn 2772. — 
Amalienborg pass. Kjøbenhavn 2.13. — Bratingsborg 
afg. Livorno 2472. — Børglum ank. Kjobenliavn 2572. — 
Dansborg nnk. Hnclva 12./2. — Elsborg afg. Castcllon 2872.
— Esrom afg. Barry 472. — Flynderborg ank. Stettin
2472. — Frederiksborg ank. Sfax 1./3. — Guldborg nnk. 
Garston 25./2. — Gurre ank. Tyno 24./2. — Hum in c rs li u s 
afg. Porto Ferraio 28.12. — Harrildsborg nnk. Windau 26.,'2.
— Hundborg ank. Stettin 26./2. — J o 11 i n g pass. Lizzard 
1./3. — Jomsborg ank. Syracuso 1972. — J u n g s h o v o d 
ank. Rangoon 273. — Jægersborg afg. Kjobenliavn 2B./2. — 
Kul lund borg ank. Huelva 11./2. — Kain afg. Cardiff 23.12.
— Klam penborg afg. Rnfisque 1872. — Kronborg pass. 
Las Palmas 15./2. — Lejre pass. Barbados 1772. — M a r s o 1 i s - 
borg afg. Glienl 1./3. ■— Næsborg ank. Sunderland 2672. ■— 
Randclsborg afg. Swansea 25.12. — Silkeborg pass. Fi- 
nisterre 1./3. — Skanderborg pass. Gibraltar 2672. — Skods
borg afg. Torre 28./2. — Spiger borg afg. Lissabon 27.12. — 
Stegelborg ank. Stettin 2672. — Stjerneborg afg. Sa- 
vona 27.12. — Sø borg ank. Castro Urdiales 26.12. — Taarn- 
borg ank. Windau 2472. —Ulfsborg pass. Gibraltar 2572.
— Uran ion borg ank. Penartb 24.72. — Vordingborg ank. 
Pilian 173. — 0 r k i 1 d ank. Huelva 25.12.

Vesterhavet. Nancy, Pedersen, ank. Reykjavik 2-/3. —
Nordsoen, Lund, ank. Rocbefort 273. — —N e x o s, Basse, 
ank. Kjobenliavn 25./2. ■—■ Ellen, Toft, ank. Iviza 26.12. — 
F y 11 a, Winsløw, afg. Hamburg 2./3. til Birkenbead. — Gerda, 
Iversen, pass. Gibraltar 26.12. for Hamburg. — Hobe, Gregersen, 
ank. Birkenbead 173. — In g e r, Skou, ank. Cartliagena 28.12. 
Johanne, Mikkelsen, ank. Swansea 27.12. — Kar lo, Nielsen, 
pass. Helsingør 273. for Bristol. — Laura, Thøgcrsen, arg. Aal- 
borg 3.13. til Aarhus. — Marie, Nielsen, pass. St. Catherina 373. 
for Nantes. — Nora, Lauritzen, ank. Dunkerque 273. —■ C i to, 
Jepsen, pass. Cape Wrath 273. for Esbjerg. — Stol lu, Winter, 
afg. Swansea 2772. til Soller. — Bodil, Jensen, nnk. Nakskov 
1.13. ------  Dagmar, Sørensen, afg. Glicnt 2./3. til Nakskov. —
Normu, Degn, ank. Konigsberg 273. — Thyra, Jessen, pass. 
Skagen 28.12. for Liverpool. — Olga, Christensen, ank. Cardiff
28.12. — Polly, Matliiasen, afg. Middlesbro 2./3. til Vejle. — 
Rigmor, Thomsen, afg. Carthagena 273. til Hamburg. — Ulla, 
Hansen, afg. Newcastle 28.12. til Bandholni.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u - 
koff, Folkenbcrg, ank. Kiel 28.12. — Johan S i cm, Nielsen, 
ank. Swinemiinde 28.12. — Harald Klitgaard, Rasmussen, 
ank. Odense 28./2. — Rnss, Petersen, nfg. Metliil 2672. til Vene
dig. — Wladimir Sawin, Cnrstensen, ank. Trapnni 173. — 
Excellence Pieske, Tannebek, ank. Aalborg 972. — M i - 
c hail Ontchoukoff, Harboe, afg. Newcastle 28./2. til Poz- 
zuoli. — Generalkonsul Pallisen, Christensen, nnk. Soussc
28.12. — Wladimir Reitz, Olsen, afg. Swansea 21./2. til 

Alexandria. — Helmer Mørch, Thorsøe, ank. Blyth 2872. — 
N e w a , Dahl, afg. Barry 28.12. til Ancona.

Det estesiatiske Kompagni Chumpon ank. Aarhus 1.13. for 
hjemg. — P a n ga n ank. Glasgow 25.12. bjemg. — Ann am ank. 
Penang 273. hjemg. — Kina auk. Kjøbenhavn 14./2. — B i n - 
tang ank. Kjøbenhavn 25.12. — Samu i afg. Paraniaribo 2672. 
hjemg. — Tran q u ebar auk. Sabaug 23-/2. hjemg. — In
dien, auk. Moji 1./3. hjemg. — Jutlandia afg. Penang 2./3. 
hjemg. — Arabien, afg. Port-Said 26./2. udg. — C a t li a y 
afg. Antwerpcn 1./3. udg. — S i am afg. Tacoma Wasli 10./2. udg.
— S o 1 a n il i a pass. Dover 27.12. udg.

Vestindisk Afdoling. St. Croix afg. Portland 21./2. 
udg.

A. P. Mellers Rederier. Høneborg pass. Kjøbenhavn 173.
— A n n a M æ r s k pass. Hanstholm 173. — Chassie Mærsk 
ank. Windau 1./3. — Elconora Mærsk ank. Blyth 1G./2. — 
Hulda Mær sk afg. Kjobenliavn 2./3. — Laura Mærsk ank. 
Maddalena 2572. — L c x a M æ r s k ank. Iuimingliaui 28./2. —■ 
Peter Mær sk ank. Blyth 1./3. — Sally Mærsk pass. Gi
braltar 273.

Torm. Gudrun, Sonnicbsen, pass. Corcubion 21.12. for 
Bergen. — Sara, Jensen, ank. Savona 2372. — Helene, Sø
rensen, afg. Kjobenliavn 2872. — Ragnhild, Schultz, afg. Rouen 
373. — Valborg, Hansen, ank. Nizza 2672. — Sjælland, 
Svarrer, afg. Warkwortb 2G./2. — E s t r i d, Hansen, afg. St. Ser
van 2872. — Agnete, Dam, ank. Mariager 173. — Gunhild, 
Hansen, ank. Mariager 273. — Hcrmia, Fårup, ank. Aalborg 
2172. — Elise, Jørgenson, ank. Svendborg 273.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Sevilla 173. — 
Martha, Christensen, afg. Civita vecchia 2./3. — Elna Ruth jo, 
ank. Susse 2772. — Therese, Pedersen, afg. Sfax 1772. —• 
Harriet, Larsen, afg. Tripolis 15./2. — Dagny Therkildsen, 
afg. Sfax 20./2. — S i m o n o, Møller, ank. Rotterdam 173. — 
Jeanne, Olsen, afg. Oran 27.12. — V o r a, Risø, ank. Antwerpen 
373. — Daisy, Jørgensen, afg. Tyncn 373. — Ann in c, Letli, 
afg. Bnmtisland' 18.12. — K a m m a, Løffler, afg. Toulon 2772. — 
Betty, Logosen, afg. Tyne Dock 27.12.

Urania. Polar stjernen, Nielsen, ank. Huelva 273. — 
Kronprinsesse Louise, Gislason, ank. Nantes 273. — 
Svend, Schmidt, afg. Sunderland 273. — Urania, Clausen, 
ank. Hamburg 28.12.

Nordsøen. Nordland, Andersen, ank. Ghent 273. — 
Kronprins Frederik, Andresen, ank. Hamburg 2772. — 
Holland, Poulsen, ank. Stettin 2./3. — England, Bennetsen, 
ank. Frederikshavn 2872.

Europa. Belgien, Nielsen, ank. Ncwport Mon 2772. — 
Europa, Friis, efg. Aarhus 25.12. — Frankrig, N. Nielsen, 
ank. Baltimoro 1872.

Brix Hansen & Co. Jo h n, Holm, ank. Windan 2772. — 
Thorvaldsen, Olsen, ank. Bristol 21./2. — Nordpol, Niel
sen, afg. Libau 273.

Dampskibsselskabet af 1911. E <1 n a, C. Clausen, ank. Rouen 
373. — Alf, N. Clausen, afg. Grangemouth 273.

Orion. Flindt, Hansen, afg. Rufisqnc 1572. — Fyen, 
Nielsen, enk. Metliil 2872.

Vulcan. Vulcan, Schmidt, ank. Kjobenliavn 471. — Lon
don, Larsen, afg. Algier 972. til Tyne. — Paris, Andersen, 
afg. Seaham 2672. til Esbjerg. — B r y s s e 1, Kaas, ank. Lissabon 
2672.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Cap Lockout 2472. — Wien, 
Boeck-Hansen, afg. Cap Lopez 12./2. til Bordeaux. — Roma, v. 
Thun, ank. Rufisque 2672.

Skandia. R ø d f a x o, Petersen, ank. Korsør 173. — G u 1 - 
faxe, Faber, ank. Korsør 373. — Skinfaxe, Hemmingseu, 
ank. Kjøbenhavn 173. — Rim faxo, Weichardt, afg. Burntisland
28.12. til Gjcdser.

Dania. Ely, Nielsen, afg. Ganibia 25.12. til Marscille. — 
Nelly, Clausen, pass. Gibraltar 1./3. for Reykjavik. — F a n n y, 
Eriksen, afg. Trapani 373. til Vlurdingen. ■— Alexy, Sørensen, 
afg. Marseille 373. til Aalborg. — Dagny, Clausen, pass. Gibral
tar 2772. for Legborn. —• Mary, Dulin, ank. Plymouth 2872.

Dampskibsselskabet Redby Havn AJS. Freja ank. Harburg 
a. d. Elbe 273.

Sejlskibe.
Svendborg. Ane, Jørgensen, ank. Leith 2872. — Zatnpa 

Wulff, ank. Goteborg 2772. — C. V. Petersen, Petersen, ank. 
Solvesborg 2772. -— R. P. Petersen, Andersen, ank. Svendborg
27.12. — Dagny, Rasmussen, ank. Dunkerque 2872. — Stan
dard, Rasmussen, ank. Great Yarinouth 2772. — Laurits, 
Dam, ank. Berwich 27.12. — Norden, Olsen, ank. Paimpolo 2872.
— Jason, Hansen, ank. Aberdeeu 2872. — Cornwall, Peter
sen, ank. Cbnrlestown 2872. — Rotn, Jensen, ank. Drobak 2872
— Niels, Nielsen, ank. Drobak 2872. — U r d a, Skov, ank. Karls
hamn 173. — Ring Andersen, Hansen, ank. Nakskov 273. —
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Dagmar, Petersen, ank. Lannyon 2.13. — Anna, Fisker, nnk. 
Folkestone 28./2. — Roma, Jensen, ank. Drobak 2.13. — Mar
tin, Petersen, ank. Rotterdam 2.13. — Erik, Hansen, ank. 
Malmo 2./3.

Æra, A l b e r t li a, Kromann, ank. Kirckaldy 24.12. — C a - 
r o 1 i n c , Kock, pass. St. Catlierines Point 22.12. vestg. — M a - 
rie, Raaliaugc, ank. Dysart 25./2. — Ko dan, Hansen, ank. Co- 
rnna 25J2. — H. C. Grube, Svane, ank. Swansea 2G./2. — 
Rise, Bager, ank. Liverpool' 26./2. — H o s a n n e. Raabauge, 
ank. Bonfss 2G.I2. — Claudia, Anberg, afg. Pensacola 26J2. — 
H e k 1 a pass. Dungeness 24.12. vestg. — I m m a n u c 1, Petersen, 
ank. Saint Alloa 2G./2. — M a r o n , Albertsen, ank. Arcndal 27.12. 
— H. P. Petersen, Christensen, ank. Fowcy 27.12. — Vigi-

Sømandsforeningens 
Generalforsamling afholdes Lørdag 
den 14de Marts Kl. 8 i Børsens 
Forsamlingssal (Indgang under Rampen).

Det reviderede Regnskab for 1913 forelægges. Be
retning gives om Foreningens Virksomhed.

Valg af 2 Bestyrelsesmedlemmer i Stedet for Gross. 
Th. Sonne, der har ønsket at fratræde og fhv. Skibs
tømrer H. Spelltng, der fratræder efter Tur.

Valg af Revisorer.
Kjøbenhavn, Februar 1914.

Bestyrelsen.

Aktieselskabet
Dampskibsselskabet, Heimdal1

Den ordinære Generalforsamling afholdes Fredag 
den 13de Marts Kl. 3 Eftermiddag i Hotel Phønix.

Forhandlingsgenstandene er:
1. Berelning om Selskabets Drift i del forløbne Aar.
2. Fremlæggelse lil Decharge af del reviderede Drifts

regnskab for 1913 samt Faslsællclse af Udbyttet.
3. Valg af en Kommitteret og to Revisorer.

Adgangskort og Stemmesedler saml Ekstrakt af Drifts
regnskabet udleveres paa Selskabels Kontor daglig mel
lem Kl. 11 og 1 fra den 9de Marts imod Opgivelse af 
Numre af de paa Navn noterede Aktier eller imod Fore
visning af de paa Inhændehaver lydende Aktier.

P. B. V.
Martin Carl.befragter;

En i Befragtningsbranchen vel uddannet Mand kan faa 
en vellønnet Plads i en Skibsmæglerforretning i Provinsen. 
Billet, mrkt. „BEFRAGTER", kan indlægges paa dette Blads 
Kontor indtil Udgangen af Februar Maaned d. A._________

Skippepforeningens 
Enkekasse.

Den aarlige Generalforsamling i Pensions- og 
Understøttelseskassen afholdes Mandag den 9de 
Marts Kl. 2 Eftermiddag i Skipperforeningens Kon
tor, Holmens Kanal 18.

Kjøbenhavn, den 26. Februar 1914.
Bestyrelsen.

lant, Jacobsen, ank. Par 23.12. — Duen, llay, ank. Ronuo 2S./2.
— A strma, Svane, pass. Lizznrd 1./3. østg. — M a r t h i n g , 
Friis, ank. Tangier 1./3. — Lauritz. Folmer, ank. Stettin 2./3.
— Rolf, Christensen, ank. Falmoutlr 2./3. — A m o r, Hansen, 
afg. Laracho 28-/2. for Setuba!. — Thyra, pass. St. Catlierines 
Point 25./2. vestg. — S c j e r s k r a n s e n , Friis, ank. Westbay 1./3.

INDHOLD:
Kjobenhavn. den 5. Marts 1914. — Dansk Sejlskibsredcri-For- 

cning. Fyns Kreds (Sluttet). — Vejroversigt over Nordatlantcrhavet 
for Marts Maaned. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Ha
varier og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Efterretninger for 
Søfarende. — Skibseftcrrctningcr. — Kjøbenhavns Børskurs.

steriliseret Fløde paa Flasker og Daaser
fremstillet af Mælk fra dyrlægekontrollerede Besætninger. Ga
ranteret ren og uden Tilsætning. Holdbar i ubegrænset Tid. 
---- -  = Faas hos samtlige Provianteringshandlere. - = 

DANSK FLØDE EXPORT */s. ODENSE.

Kjøbenhavns Skipperforening 
afholder den i Vedtægternes § 21 fastsatte ordentlige 
Generalforsamling Fredagen den 6. Marts d. A. Kl. 3 
Eftermiddag i Hotel Kongen af Danmark, Holmens Kanal 
Nr. 15, hvor, foruden de sædvanlige Sager, vil blive fore
taget :

1) Valg af 5 Repræsentanter.
2) Valg af 2 Revisorer og 2 Suppleanter.
3) Forslag om Forhøjelse af Formandens Gage.

De reviderede Regnskaber over Foreningens og Stif
telsens Indtægter og Udgifter saavelsom Legatregn
skaberne for 1913 ville ligge til Eftersyn paa Forenin
gens Kontor hver Søgnedag fra Kl. 111/.i—2 fra den 
10. Februar d. A., fra hvilken Tid den trykte Fortegnelse 
over Foreningens financielle Status vil kunne afhentes 
paa Foreningens Kontor.

Opmærksomheden henledes paa, at efter de nye 
Vedtægter kunne Medlemmer, der er paa Rejse eller paa 
Grund af Alder eller Svagelighed or forhindrede i at 
møde ved Generalforsamlingen, deltage i Valget ved Af
givelse af Stemmeseddel under Iagttagelse af de i Vedtæg
ternes § 21 nærmere angivne Regler.

Kjøbenhavn, den 15. Januar 1914.

P. B. V.

A. V. Knudsen.

Aktieselskabet
Dampskibsselskabet „Dannebrog".

Udbyttet for 1913 — 20 °/0 — udbetales fra og med 
den 5te Marls i Kjøbenhavns Handelsbank mod Afleve
ring af Udbyltecoupon for 1913.

Aktieselskabet
Dampskibsselskabet af 1896.
Udbyttet for 1913 — 15 °lll — udbetales fra og med 

den 5le Marts i Kjøbenhavns Handelsbank mod Afleve
ring af Udbyltecoupon for 1913.

Aktieselskabet
Dampskibsselskabet „Neptun".

Udbyllel for 1913 ■— 15 %, — udbetales fra og med 
den 5le Marls i Kjøbenhavns Handelsbank mod Afleve
ring af Udbyltecoupon for 1913.



Dampskibsselskabet , Mercur“
Udbytte for Aaret 1913 — 6 % — udbetales fra 

den 2. Marts imod Aflevering af paagældende Kupons 
i Kjøbenhavns Handelsbank.

Dampskibsselskabet „Mercuf1 A/S.

Dampskibsselskabet „Vulcan“.
Udbytte for Aaret 1913 — 6 % — udbetales fra 

den 2. Marts imod Aflevering af paagaddendc Kupons 
i Privatbanken i Kjøbenhavn.

Dampskibsselskabet „Vulcan" A/S.

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Cimbria" 
afholder ekstraordinær Generalforsamling Lordag den 14. 
Marts. Kl. 3 Eftnid.. paa Selskabels Kontor. Frederiks- 
gade 1, lste Sal, med følgende

Dagsorden:
Forslag Tra Bestyrelsen om Selskabels Likvidation og 

eventuelt Valg af Likvidatorer.
Adgangskort og Stemmesedler udleveres paa Selska

bets Kontor hver Søgnedag fra 10—11 Fnid. og 1—3 
Eftnid. i Henhold lil Lovenes § 11.

Bestyrelsen.

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Vendila“ 
afholder ekstraordinær Generalforsamling Lørdag den 
14de Marts, Kl. 11 Formiddag paa Selskabets Kontor. Fre- 
deriksgade 1, lste Sal, med følgende

Dagsorden:
Forslag fra Bestyrelsen om Køb af 4 Skibe og om 

Udvidelse af Selskabets Aktiekapital.
Adgangskort og Stemmesedler udleveres paa Selska

bets Kontor hver Søgnedag fra 10—11 Frmd. og 1—3 
El'tni. i Henhold lil Lovenes § 12.

Bestyrelsen.

Dampskibsselskabet „Atalanta“ 
afholder sin aarlige Generalforsamling Tirsdag den 17de 
Marts d. A., Kl. 4 Eftm., paa Hotel Dagmar med Dags
orden iflg. Lovenes § 7 saml eventuelt Lovivndring til 
§ 14.

Adgangskort og Stemmesedler udleveres mod behørig 
Legitimation paa Selskabets Kontor, Øslerbrogadc 80, 1ste 
Sal, fra den 12le lil den 14de Marls mellem 11—1, hvor 
tillige del reviderede Regnskab ligger lil Eftersyn.

Kjøbenhavn, den 27de Februar 1914. 
Bestyrelsen.

Dansk-Fransk Dampskibsselskab
Aktieudbyttet for 1913. 10 pCt.. udbetales fra og med 

2den Marls paa Selskabets Kontor. Frederieiagade 4. 
Bestyrelsen.

Skibshypothekbanken
TIT. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr : Skihsbrinkc 

1ste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

SVENDBORG FLYDEDOK

A/S Carl Axelsens 
Jernstøberi & Maskinfabrik 
Telf Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- Te|f 

kakkelovne,^Kabysser, Haandstyreapparater til
76 Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil og 76 

Motorlossespil.

Specialitet: Skibspumper. 
Forlang Projekter & Tilbud.

I DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 

I overtager alle Slags Sø* og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikrioger, til 
j billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem

Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Tclegr.-Adr.:
Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. .,Danskelloydu.
De private Assurandeurer lim,

| i Kjøbenhavn
' tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 

Præmier. Agenturer i de Heste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

16, Holmene Kanal. Private. 6 og 4106.
Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/S

i Kjobenhavn.
Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,2(10,000. Reservefond Kr. 600,000.

Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 
de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.
KriatlaoBgade i*. Kongelige Saasaurance. 194, 1034 & 10134.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver An, ogsaa VcrdUorsikringer, til billige faste 
Præmier. Agentarer i de fleste Provinsbyer.

Post* Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holbergagade lø 1. Sal. Coponeare 42

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoner:
Hol mens Jfanal 24._ _ _ _ _ _ _ _ _ „Fourthcomp."._ _ _ _ _ _ _ Central 256 og 10766.

Fjerde Søforsikringsselskab lim. 
i København

Legner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art 11) billige, faste Præmier. 
Agenturer 1 de fleste Provinsbyer.

I Aalborg Havn
tindes nu

Reparationsværft
med tilhørende

5 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 65 m Længde og 750 Tons Egenvægt 
Paa Beddings pladsen findes Maskinværksted, Malerværksted eto. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
Kontor.

N. S ANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til 0. F. D. S. oa Industrlforenlnaen.

A. NYHOLM 2^9 
Havnegade 28, Aarhus 

Al Slags
Proviant og Skibsrekvisitter 

Billigste Priser Reel Betjening.

""sTagterJSrreTnTngeii 
„JOMSBORG ‘ 
AARHUS, vis h via Hullebroen, 

AM Kod og Dellkateeseoarer til 
Skibsproviantering. 

Hurtig og reel Betjening.
M. P. Jørgensen, Slagtermesler. 
Nærmeste Slngterforr. ved Havnen.

Telefon 
5430. SKIBE Telgr.-Adr.: 

„Frelghts".

Køh og Salg samt Kontrahering af 
Damp-, Sejl- - =

. og Motorskibe.

C. P. JENSEN,
PAUL ANKERSGADE 2.

00b. HAVE 
i København 

kølier gerne for den 
brugbare Dyr.

2014 F. Nielsons Søn
i J. P. Nlelson, Slotsg. 26, Aalborg
i Kobbersmed og Blikkenslager 
. Specialitet .• Sklbtarbelde. Alt udfores 
| hurtigt og »olidt til moderate Priser.

Forlang altid
OtioMonsted %

OMA
Plante Margarine



Skibs
provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Sø
rensen, Nyhavn 13. Telf. 640-1.

Oscar Rolff, St. Annæ l’ihds 
22. Telt'. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Ny.-is>vn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar- 
strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen
H. Hansens Eft.) Telet. 206.
Svendborg. C.RingAnder- 

sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde 
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. fiflelander, 
Tir. Blikkenslager. >>62 
Alt Skibsarbejde udfares.

Lille Strandstræde 3.

A. Veltlieim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr -Adr.: „Vtlllmn", Lovili.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrleteneen.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafndress: StufvAretorbiiDd, Suodsvall. —Rikstelelon: N:o 76, 

Postadress: SundsvaJl.
Medlemmai pnn alla lasltageplatser inom fdljande distrikt: 

Gefle, Skutsk r & HarnUs, Sttderhamn, Sundsvall, Hernbsand, 
črnskUldsvlk.UmeA,Skellefteå, PIteå,Luleå,Nederkallx &Haparanda. 
Organisationen llllhdr Svenska Arbetsgifvarefåreningen. ——

■ Garanlerar reel behandling och ferm expedition. 
Priser enligt kontrakt med Sveriges Redareftrening.

Hecksher & Søns Eftf.
Grundlagt 179 7. 

Edsvorne Skibsmæglere. 
Agenter for 

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København. 
Køb og Salg af Seil- og Dampskibe etc.

— Havariagenter. —

Telegr:.Adr.; Heckahers, Kjøbenhavn. — Tlf. 7808.
Nat-Telefon I Havaritilfælde 7900.

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag".

MOURITZ G. KRAG
Edsvoren Skibsmægler

Betragtningsagent

Telefon 56 & 1409. AALBORG. Telegr.-Adr,: „Søborg"- 
Statstelefon 40. q R. JENSEN

Edsvoren Skibsmægler.
Soborg & Dcnlhln's Eftf.

Statstelefon 2. Saxkjøblng. Telegr.-Adr.Mægleren** 
Telefon 134.

V. BERTRAM-NIELSEN
Edsvoren Skibsmægler

og
Befragtningsagent.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

AXEL LUND A|s
anbefaler

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

__________ Telf. Nr. 3. _ 

Carl v. d. Hude 
Skbsmægler. Aarhus.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant. 

Telefon: CENTRAL 4140.
Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Hans OleserisEftfL 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

C. HANSEN
GJØRTLER 06 METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 
Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør ti) Kgl. dinskYachtklub

Husk

Petersen-Faie’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.
Stort Liger af fenllgijoile Kladologer-

De Hener Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 
Skibsprovianteringaforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Motorbaade er allid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udfores. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

al Staten autoriseret Forhyringsagent
Slotsgade 33. Aalborg. 

Telefon 885.
Telegramadresse: „Slotshyring1*.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 

AALBORG
Št. Hansgade 9. Telefon 187.

HUSK „

JENS KJELDSEN
fører alt Herreekvipering paa Lager 

til de billigste Priser.

— Vestervoldgade 5. ———

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt**

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

Varmlufts-Fejeapparat
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80—100 Bør paa 5 Mi
nutter. Apparatet arbejder som en Injektor med de varme Lull- 
arler fra Kedlens oversle Del; Dampforbriigel er derfor rent 
minimalt. - Va:gl kun 31/„ kg. - Apparalel muliggør den 
ideelle daglige Kcdelrcnsnihg og reducerer saaledcs Kulfor

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra
Kvæsthus- KAY DYHR Kebenhavn

gade 3. (Indehavere: Kny Dyhr t F. Overgaard). K.
Telefon 8901 og 6886. — Telegramadresse: .KAYDYHIl«

frederikshatms Qærft og flydedok %
FREDERIKSHAVN. .

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 250'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

— Telegram-AdresseJ^VÆRFTET FRH. —
— Telefon 210. — — SLatstelefon 4. —

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Sklhsreparationer.

Frihavnen, Købh. Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238 x.

Alt Skibsarbejde ud%g88ond?et 
Sørensen & Rasmussen, 

Gørtler, Kobbersmedie samt Metalstøberi, 
Dånmarksgade 80, Frederikshavn.



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT.

Antwerp Coal Company.
(Sooiété Co-opérative),

SOLE SHIPPERS OF
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE,

BASCOUB-MARIEMONT, & UNITED WEST OF MONS 
STEAM C O A L S AND PATENT F U E L. 

Contraetors for Best English Steam Coals.

Addresses: I HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. j Telegrams:
l PLACE DU DOCK 35, GHENT. J „BUNKERING.11

theantwerp
ENGINEERING Co. ud

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

Teleton / 69011 Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR".
1 68B6. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs
WD nink K Pn’c bekendte Maskin- . D. UILn ft Ull S og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS

DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

'Drøv engang ■
John Crabbie’s 01d Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

I

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie. Afsejling hver 3. Uge fra 

København, Gøteborg & Antwerpen til Port Said, 
Hongkong, Shanghai, Yokoliama, Kobe, Moji & even
tuelt Wladivostock.

Gods medtages paa gennemgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen. Damperne medfører Pakkepost.

Bangkok Linie. Afsejling hver 3. Uge fra Køben
havn, Middlesbrough, Antwerpen & Genua til Colombo, 
Penang, Singapore & Bangkok. Damperne fører Pas
sagerer og Pakkepost.

Vestindisk Linie. Afsejling fra København 
hver 4. Uge via Rotterdam & London til St. Thomas, 
St. Croix, Antigua, Dominica, St. Lucia, Barbados, 
Trinidad, Demarara og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Skandinavien—Sydafrika & Australien. 
Afsejling en i. to Gange omMaaneden fra København, 
Østersøen, Gøteborg og Prederiksstad til Cape Town, 
Algoa Bay, East London, Durban, Delagoa Bay og 
eventuelt Mossel Bay og Beira samt Australien.

San Franeisco Linie. Direkte Afsejlinger fra 
København og Antwerpen medtagende Gods fra Skan
dinavien og Østersøhavne til San Franeisco, eventuelt 
anløbende Buenos Aires og Havne paa Pacific Kysten. 
Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa 

Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2. Tlf. 8300-

►►►►►

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartst id en de“

bar Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

A V E B T IS S EM E K T S P BI S.
Ferste Side pr. Petitlinie A 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De evrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
Enkelte Nnmre af »Dansk Sefartstidende* sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plade 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adreeee „Skibsfart".

Tbykt hob J. Jørobnsrn & Co. (Ivar Jantzen.)



DANSK

SØFARTSTIDENOE
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 11. Kjøbenhavn, Torsdag den 12. Marts 1914.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn,

Leverandør til Marinen.

21. Aarg.
------------------ i

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 
SOUTHALL, nr. LONDON.

(Jf Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør
farvet Kvalitet, leveres lil 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

Adr.:
Toldbod- voji.Moz.

Coin pos i t i onor

Jærn-, Staal- og Træekibebunde

• • Leverandør til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Indregistrere! Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
S6O1

Leverandør til Statsbanerne

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
BLOM & Co., NORRKOPING, 

Skibsmægler- & Befragtningsforretning.
Agenter for

Lloyd’s & Nordisk Skibsrederforening.

Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 
Maskin- og Skibsbyggeri.

Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Sklbsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

TUXHAM
❖ _________ *

❖ 
♦ 
O

❖ 
❖

o 
o 
o
<► <*

HORTH EASTERM MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Kramtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.

Sincdcarbejde af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 

ø Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde, 

o Teleflramadresser: „HEWS, WALLSEND“ og „HEWS SUNOEHLAKD*1.

H. H. ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37

RAAOLIE- 
MARINE- 
MOTORER

DRIFTSSIKKER - ØKONOMISK 
LET AT BETJENE 

HURTIG OG SIKKER MANØVRERING

=GULD=
MEDAILLE

VED 
INTERNAT. 

MOTORUDST. 
1912

TUXHAM
' MASK.INFABHIK 

. KJØBENHAVN

Alt Sklbsarbajde udføres. 
Specialitet: SHlbskloeetter.



TIL SKIBSBRUG
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

Depot:
Havnegade 47. —____— Telefon 4980.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. - 
Stor-Smedie tor Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.

Staalstøbegods saasoin Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cedenvalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlætt tor Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer 
Rbuelbroncc af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Stør- eiser uden Model 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann", Kjøbenhavn.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Proteetion and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke flækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Porskudsafgiften udgjør GO Øre pr. indtegnet rcg. 
ton brutto Regnskaberne liar dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40 %- Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Dlrektar V, T. Hein. St. Anna Plads 26, København,

Alt Kobbersmeđearbejde °8
J. Bindslev, Vestergade, Aalborg. 

Meialstøberi. Spec.: Sklbsarbelde.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH * SVENDSEN — Etabi. 1833
-r ;; T HELSINGØR. ==7-

Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 
Kulforretning — Befragtning — Clarerlng.

Ordre, Tel cg ram mer og Breve U1 vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 
Heden eller Havnen.

Telegramadr.: Marstrands.—Telefon 27 og 427. Nattelefon 427.— Post Box 14

Berg & Larsen 
Nyhavn 53, København, 

Og
Ghr. Schjerbecks Efter!., Helsingør.

Skibsproviantering
Lager at Manilla- og Hamptougværk

Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

M. C. Madsen, 
forh. Styrmand, 

Ekvlperlnosforretnlno, 
Nørrebro 89,

OD E N S E.

z
SKF -Kuglelejer

har ingen Nitter eller Skruer i Kugleholderen,

har altid 2 Rækker Kugler,

Uskadelig tor Mennesker og Husdyr- i 
Ratin’s Salgskontor, 

Østergade 2. Kbh. K Tel. 3662. ■ 

Bndtz-Jørgensen
Havnegade 47 a. Tlf. Byen 77.

Skibs-Blikkenslageri.
_ _ Leoerandar til D. F. D. S.

er altid selvindstillelige.

S© den krogede
Axel i vore Udstillingsvinduer!

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhnvnsbroeti. 

Hurtig Ekipodltlan. — Bllllgo Priler.
Telegr.-Adr.. . Hjorchjcnsen«.

Telefon 7262. V.
DANSK KUGLELEJE AKTIESELSKAB

SKF
BREDGADE 63. KJØBENHAVN.

Telefon 6247. Telegr.-Adr.: KUGLELEJE.

I U

z
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart.

(De under denne Rubrik slaaende Meddelelser indrykkes paa For
anledning af Fællesrepræsentationen for dansk 

Skibsfart.)

I’aa Fæliesrcpra’senlalionens Mode den 7. d. M. blev 
bl. a. . følgende Sager behandlet:

II Skrivelse fra ;Dansk Sejlskibsrederi-Forening. an- 
gaaende Sporgsmaalel om Lodspenge i Fart mellem linske 
^tivne. Skrivelsen loges til Efterretning.

2) Skrivelse fra samme angaaende Tamding af Fyr
i Taage. — Del vedtoges al tilskrive Marineminisleriel i 
angaaende Sporgsmaalel.

3) Skrivelse fra Udenrigsministeriet angaaende el ar
gentinsk Dekret om Skibes Forsyning med radiolelegra- 
liske Apparater. — Skrivelsen loges til Efterretning.
„ .4) Skrivelse fra Ministeriel for Handel og Søfart an- ! 
gaaende Besættelsen af Posten som dansk Vicekonsul i 
Killi og Novis linder del kgl. Konsulat i Si. Johns, An- 
ligua. — Indstilling til Marineminisleriel vedtoges.

5) Skrivelse fra samme angaaende Besad teisen af 
Posten som ulønnel dansk Vicekonsul i Winnipeg. — Ind
stilling til Ministeriet vedtoges.

61 Skrivelse fra samme angaaende Besad leisen af 
Posten som dansk Konsul i Colombo. — Indstilling lil 
Ministeriel vedtoges.

7) Skrivelse fra samme angaaende Besad teisen af Po
sten som dansk Vicekonsul i Matanzas. — Indstilling lil 
Ministeriel vedtoges.

8) Skrivelse fra samme angaaende Oprettelse og Be- 
sadlelse af et dansk Vicekonsulal i Los Angelos. Kalifor- 
nien. — Indstilling til Ministeriel vedtoges.

9) Skrivelse fra samme angaaende Besadlelsen af 
Posten som dansk Vicekonsul i Amble. — Indstilling til 
Ministeriel vedloges.

10) Skrivelse fra samme angaaende Besadlelsen af 
Posten som dansk Konsul i Havana. — Indstilling lil 
Ministeriel vedtoges.

11) Skrivelse fra samme angaaende Besadlelsen af 
Posten som dansk Vicekonsul i Bristol. — Indstilling lil 
Ministeriel vedtoges.

12. Skrivelse fra samme angaaende Sporgsmaalel om. 
hvilken Stilling Danmarks Delegerede bor indlage i > Det 
internationale Landbrugsinslihils permanente Komité* 
angaaende Forsøg paa al paavirke Fragtraterne gennem 
Inslitulel. — Indstilling lil Ministeriet vedtoges.

13) Skrivelse fra Direktør V. T. II e i n. der er lil- 
Iraadl Arbejdskømileen for Del syvende nordiske Sø- 
farlsmøde« med foreløbig Meddelelse angaaende Model 
i Malmø i Dagene fra 27.—29. Juli d. A. — Som Dele
geret for Repræsentationen valgles Formanden. Direktør 
Carl W i I 1 og Professor. Dr. jur. V. B e n I z o n.

14) Skrivelse fra Udenrigsministeriet med Bekendt
gørelse fra HavnedireklørOn i Archangelsk angaaende 
Havnedampskibet »Lebeden c og Taksterne for deltes Be
nyttelse lil Bugsering o. a. — Skrivelsen toges lil Efter
retning.

15) Skrivelse fra Meteorologisk Institut med Vej- 
lefflflng angaaende daglige Vejrlelegrammer fra Radio
stationerne i Libau. Riga og Reval lil Skibe i Østersøen. 
— Skrivelsen loges lil Efterretning.

Kjøbenhavn, den 12. Marts 1914.

k. Regler angaaende Besejlingen af rus
siske II a n d e 1 s li a v n e. Den russiske hydrografiske 
Hovedbeslyrel.se har den 11. December 1913 udsendt cl 
Cirkukere angaaende Regler for Besejlingen af russiske 
Søhandelshavne. Af Reglerne for Rigas Havn anfører 
vi, efter »Rigaer Borsenblalt«. følgende:

Forsi fastsættes Grænserne for del Omraade. der er 
underlag! Bestyrelsen af Handelshavnen, der bl. a. delvis

i indbefat ler Floderne Diina. Bølderaa, llapax-Graben, Re
den paa den aabne So efter en Radius paa 7 Werst fra 
Fæstningen Udslj—Dwinsk. alle kunstige Havneanlæg, 
en Del Øer, som dannes af Flodløbene, en Del af Flod
bredden m. ni. Derefter henvises der, angaaende Farten 
indenfor disse Gramser. lil de lokale Regler, §§ 43, 44 
og 66, øg anføres af disse:

§ 43. Alle Skibe, som frekventerer Rigas Havn, skal 
rette sig efter følgende Forskrifter: 1) Reglerne til Und- 
gaaelse af Sammenstød, udgivet i 1903. 2) Skibe, der
har Ankre, skal under Farten have el saadant klart lil 
Udkastning. 3) Skibe, der ligger forløjet, men ikke til 
Ankers, skal have sine Ankre hejst op til Klydscne. 4) 
Alle Skibe skal om Dagen hejse deres Nationalflag. 
51 Skibe, som ligger læl ved Bredden, eller i Floderne 
ligger med Trosser ude. fra Bov og Ha-k. skal om Nat
ten fore en rød Lanterne paa forreste og bagesle Mast.

§ 44. Enhver Damper, der moder en Muddcrina- 
; skine eller passerer en saadan. eller mindre Baade. Flaa- 

der. lastede Transport fartøjer. Færgebaade, eller soni 
passerer tæl forbi Va>rfler. Landgangssteder eller andre 
Steder, hvor der samler sig talrige Fartøjer eller Flaader, 
skal gaa med langsom Fart. Ligeledes er de lil Havnen 
Ira Søen indlnelTende Dampere forpligtet lil al'gaa med 
langsom Fart fra Begyndelsen af Eksporthavnen til deres 
Landingssted.

Enhver Damper, der nærmer sig Pejlings- eller Op- 
maalingsafdelinger, er forpligtet lil al stoppe eller gaa 
med langsom Fart og ikke passere Pejlingslinen førend 

; denne er lirel af eller halet ind. hvorom det paagældende 
Farløj vil blive underrettet af Pejlingsafdelingen, ved al 
der svinges med et hvidt Flag. Paa Pejlings- eller Op- 
maalingsfarløjer vil der under Arbejdet blive hejst el 
rødt Flag.

Alle Fartøjer. Flydekraner og Steder, hvor der med 
' Havnebestyrelsens Tilladelse er ophivngl Advarselsplaka- 

ler. røde Flag eller om Natten rode Lanterner, skal, hvad 
enlen disse lindes paa Vandel eller paa Bredden, pas
seres med langsom Fart af Damperne.

§ 66. Dampskibe, hvis Damplløjle undervejs er 
kommet i Uorden, inaa under Taage eller om Natten 
ikke fortsætte deres Fart, men skal lægge til ved nær
meste Landingssted eller Bred for al reparere. Om Da
gen maa de dog forlsadle deres Fari Tor halv Kraft til 
Reparationen har fundet Sted.

Vi har modtaget følgende:
L o s n i n g a f Q u c b r a c h o - T r æ i Libau. For: 

nylig lossede en af mine Dampere c. 4.000 Tons Que- 
bracho-Træ fra La Plata i Libau. Der hersker i denne 
Ilavn en ganske uhørt Tilstand med Hensyn lil Losning 
af nævnte Vare, hvorfor jeg tillader mig al henlede Re
deres Opmærksomhed herpaa. Da jeg sluttede Skibet, 
var del aldeles umuligt al faa et garanteret Minimum af 
daglig Losserale indsat i Cerlepartiel paa Grund af. al 
Befragterne ikke havde en saadan i deres Salgsdokumen
ter. og følgelig havde jeg al akceplere »cuslom of port« 
for Losning, da jeg nødig vilde tabe den forholdsvis gode 
Fragi. jeg opnaaede. Del viste sig. al »Libau Børsen- 
Usancen« har fastslaael 120 'Lous daglig Losning som 
cuslom of porte i Libau. og Faktum er. at der gen

nemsnitlig ikke er blevet losset stort mere, idet Damperen 
laa der i 30 — tredive — Dage for at losse de 4.000 Tons.

Losse-Arrangemenlerne for Quebracho i Libau er un
der al Kritik. Der er kun én Plads i Havnen, hvor La
sten modtages, og Forholdene dér er saaledes, al der 
mange (lange kun kan losscs fra to Luger: til andre Ti
der bliver Baaden simpelthen beordret til al forlade 
-berlhen*. da kommende Liniebaade altid har Privilegium 
paa denne.

Ovenslaaende haaber , jeg vil tjene soin.cn Advarsel 
for Redere, saa at de for Fremtiden overhovedet ikke 
akceplerer Quebracho lil Libau, uden al de faar et ga-

Hovedbeslyrel.se
soin.cn
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railleret mindste Lossekvanlum pr. Dag i Stedet tor »eu- 
stoni of port«.

C. K. II anse n.

Fra en forhenværende Skibsfører har vi modtaget 
følgende:

Ved al læse om S/S. »E k I i p l i k a«s F orlis paa
trænger sig uvilkaarlig Spørgsmaalel: »Mon ikke delle 
sørgelige Forlis kunde liave været undgaael?« Der beret
tes, al Forlugen sloges af. og at Skibel derved fyldtes 
med Vand. Saa vidt erindres var del paa samme Maade 
el Forlis skele med en dansk Damper, som gik under 
udenfor Landsend i Fjor i Juledagene. Undertegnede 
har i 28 Aar. dels sejlet med. dels ført baade mindre og 
større Skibe, saa al sige paa Alverdens Farvande. Jeg 
har faael Dækkel raseret, Baade knust og Skanseklæd
ning og Støtter slaaet væk. men har aldrig set en Luge 
rørt. Og hvorfor? Fordi der anvendtes særlig Flid paa 
al sikre Lugerne, ikke alene med 3 å 4 Presenninger, men 
særlig med solide Lugejern langs ad begge Sider af Lu
gerne og fastgjort i Karmen, hvorefter Skalkningerne en
ten fastgjordes med sviere Skruer eller faslkiledes solidt.

Jeg har derimod været med til al besigtige flere, baade 
danske og fremmede Dampere og kun fundet én. højst lo 
Presenninger over Lugerne fasthold! af Skalkningerne 
l'aslkilel paa Lugekarmens Sider. Delle var del hele 
Hold paa de svære Luger. En nogenlunde kraftig Braadsø 
vilde være i Siand lil al slaa disse Luger ud af Karmen, 
del mærkelige er. al del ikke sker oflere, end del gør.

Jeg skal ikke give gode Baad. men mener dog at 
turde udtale, al først af alt maa baade Luger og Skære
slokke vivre saa solide, al de i del mindste kan taale lige 
saa meget som del øvrige af Skibel, helsl mere. Dernæst 
burde tre Presenninger være del mindsle nogen Luge 
burde sikres med, og over disse forsvarlige Lugejern 
tværs over begge de parallelle Luger, eller snarere lo, 
el paa hver Ende, men saa brede, al de kan gribe begge 
Luger. Derefter Skalkningerne, saa solidt som mulig fasl- 
gjorl paa Karmens Sider over Presenningerne. Luger 
sikret paa denne Maade vil sikkert holde lige saa længe 
som del øvrige Skibsskrog.

Her bør ikke ankes over Tidsspilde eller Bekost
ning. Del er en saa alvorlig Sag, saa der bør gøres 
noget derfor.

En f h v. Skibsfører. 

vel Kulforbruget som Heslekraften og Farten har vætél 
tilfredsstillende. Del synes heraf at fremgaa, at Grunden 
lil, al Skibet niaalte gaa ind til Azorerne for Kulfor
syning. maa søges for del første i de ganske usædvanlig 
orkanagtige Storme af vestlig Retning, som Skibet har 
mødt, og i, al Kulforbruget har været større end paa
regnet, dels paa Grund af mindre gode Kul. dels paa 
Grund' af, al man ikke har været fuldt fortrolig med den 
Behandlingsmaade. som Skibets Kedler skal have; men 
del synes tillige af de nævnte Meddelelser al fremgaa, al 
man nu er Herre over Situationen.

I Følge Fællestelegram fra den fra Vulkanværftet ud
sendte Overingeniør og Skibets Overmaskinmesler er 
Kedlerne i fortrinlig Stand: kun fandtes Rørene i høj 
Grad fedtede af Olje. der med den i Maskinerne benyt
tede Damp er ført ind i Kedlerne, hvad der har bidraget 
Lil at forringe Kedlernes Fordampningsevne. Herpaa bli
ver der nu under Skibets Ophold i New York raadet Bod.

Iøvrigl udtaler Rapporterne, at Maskineriet har ar
bejdet fuldt tilfredsstillende, og at Skibet i de ualminde
lig haarde Storme og den Ualmindelig høje Sø, som del 
har mødt, har vist sig som et ganske fortrinligt Søskib.

S l y r ni a n d s e I e v e r. Vi henviser lil omstaaende 
Annonce fra Firmaet C. K. Hansen, her, hvorefter der 
i Løbet af Aarel 1914 vil kunne antages 18 Styrmands- 
elever i Rederiets Skibe, paa særdeles favorable Vilkaar.

Fra del kgl. Søkor l-A r k i v har vi modtaget:
Forandringer og Tilføjelser Nr.. 4 til

Den danske Lods«, der indeholder samtlige Til
føjelser og Rettelser siden den sidste Udgivelse 1910. Et 
nyt Indexkorl over danske Søkort, saml Fortegnelse over 
de til Bogen knyttede danske Søkort med Angivelse af 
deres Maaleslok følger med Bladel. Enhver, der er i Be
siddelse af »Den danske Lods«. Udgave 1910. kan faa Til
føjelserne udleveret gratis fra Søkort-Arkivet.

Fragtmarkedet.
R a d i o I e I e g r a f i s k e V e j r I e 1 e g r a m m e r. 

Gennem Meteorologisk Insliltil har Fa'llesrepræsenlalio- 
nen for dansk Skibsfart faael Meddelelse om. al del me
teorologiske Inslilul i SI. Petersborg, allerede siden den 
28. December f. A.. hver Dag mellem Kl. 2 og 3. ud
sender Vejrlelegrammer gennem Radiostationerne i Li- 
bau. Riga og Reval, lil Brug for Skibe i Østersøen. Disse 
Telegrammer, der kan blive meddelt Skibe, der belinder 
sig paa Søen, eller en fastsal Takst, hvis de ønsker del. 
bliver udfærdige! i Overensstemmelse med de Beslemmel- 
ser. som er blevet lagel af den internationale Konference, 
som var samlet i London i Juni Maaned 1912.

Lignende Telegrammer med Meddelelse om Vejrel i 
de omliggende Egne, vil ogsaa blive udsendt til Brug 
for Skibe i del kaspiske Hav, Sortehavet, Ishavet og Slille- 
havet. efterliaanden som tilsvarende Institutioner bliver 
oprettel der.

»Frederik den Oliende«. Del forenede Damp
skibsselskab meddeler:

Efter »Frederik VIII «s Ankomst lil New York har 
Selskabet modtaget telegrafiske Meddelelser vedrørende 
Skibet og dels Maskineri. Del fremgaar af disse Medde
lelser. at »Frederik VIII« under de sidste Elmaalsrejser 
forinden Ankomsten lil New York har opnaaet Resultater, 
der omtrent svarer til de paa Prøveluren opnaaede. Saa-

For en Uge siden var Situationen paa Fragtmarkedet 
som Helhed betragtet mere lovende end i Dag, idel der 
i de Markeder, som da viste Fremgang, igen er indtraadt 
en Afslappelse i Begæret efter Tonnage, hvilket straks 
medførte en Dalen i Ralerne. Saaledes er f. Eks. Sorte
havet c. 6 Pence lavere end paa del højeste i forrige Uge. 
og La Plala tenderer noget i samme Retning, tiltrods for 
den store .Majshøst, som ventes, idel Afsætningsforholdene 
for Varen for Øjeblikket ligger vanskeligt. Rederne har 
det derfor ikke let. thi hvor de end vender sig hen. er 
del smaal med Fortjenesten. Befragterne indtager gen- 
nemgaaende en tilsyneladende ret nonchalenl Holdning og 
skaffer sig med Lethed al den billige Tonnage, de vil 
have. Fra U. S. og Østen gøres der kun faa Forretninger, 
og Raterne holder sig paa omtrentlig samme Niveau som 
forrige Uge. Østersøen kan der fremdeles ikke regnes 
med, da der næsten ingen Laster findes. Pr. f. o. w. og 
senere er baade dette Marked og Hvidehavel ogsaa stille, 
da Købmændene og Redernes Ideer divergerer noget vel 
rigeligt. Kulfraglerné viser ingen nævneværdige Foran
dringer siden sidst. Der belalles i de forskellige Mar
keder bl. a. som følger:

Østen. Erls Port Pirie 23/ Anlwerpen pr. 1.—20. 
April. Ris fra Birma 20/6 Fiume, Anullering 5. April, 
20/ Kontinentet pr. April. Bombay 16/ Dødvægtsbasis én
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udsøgt Havn U. K. eller Konlinenlel. 16 6 to Ilavne. 
Frankrig 6 <1. ekstra. Marts—April—-Maj—Juni, Japan 11/ 
å 11/6 Basis én Losseliavn. Kurracliee 15/6 lo Havne 
Frankrig, »nel terms«, Marts. 14/ (-4- 2 pCl.) én udsøgt 
Havn U. K. eller Konlinenlel pr. Juni.

Sortehavet el c. Korn for større Baade fra 
Kherson, NikolajelT, Odessa eller Novorossisk Basis 7 å
7 3 Rollerdani, 3 d. mindre Byg, prompl. I et enkelt 
Tilfælde eller lo naaedes 7/6 Rollerdam direkte. For en 
meget prompl Baad (6.400 Tons) belalles fra NikolajelT 
7/7/2 London eller Rollerdam. 7/IO/2 Weseren. 8/1 
Hamburg. 3 d. mindre Byg. Mindre Baade Novorossisk 
eller Anapa 7/9 å 8' N. (’,. eller »any<. 83 å 8/6 Ham
burg, prompl. Sulina helalle indtil 7/3 Rolterdam, 7/6 
Anlwerpen. 7 9 Hamburg. 3 d. mindre Byg. prompl, men 
er senere gaael tilbage lil 6 6 Basis Rollerdam. Azow
8 Rotlerdam. ingen Reduktion, prompl: mindre Baade 
10/ N. C. eller »any/. 10 6 Hamburg. Maj. Donauen 
8/6 L. H. A. R.. Leilh, Liverpool eller Glasgow. 9/ Ham
burg. prompl. 10'6 Bordeaux (4,500). 10.—25. Marts. 
Fris fra Poli 9/ Rotlerdam (4.700 med 600—600 daglig*. 
2<len Halvdel Marls. 10/6 Boulogne (4.0001. prompl. For 
Sall fra Eupaloria-Kyslen lil Riga eller Libau kan leas 
10/. inaaske en Kende mere.

Middelhavet e I c. Bomuldsfrø fra Aleksandria 
5((» å 6/ lil London eller Hull. Svovl Sicilien Sverig 
I nordi. Sikesl) 9/6 én. 9'9 lo. 10/ Ire Lossehavne. Maj/ 
Juni og Seplbr.—Oklbr. Sall fra Torrevieja nøleres kun 
omkring 7/ lil Veslnorge for c. 2.000 Tons Baade: 8/6 
helaltes lil Kalkulla (6,000) pr. Marls. For Fris 4'3 Ilor- 
nillo Bay/CardilT (3.500). 4/6 Bougie/CardilT (3.600 med 
600—600). 4 3 Genua,Wesl Harllepool (5.0001. 6/6 Bar- 
eelona/Slellin (3.850). alle Basis fri Despalch. Fra Bil- 
bao 3/9 CardilT. 4/ Middleshro eller Wesl Harllepool. 4'3 
Glasgow, 4/ Rollerdam. Fra Nantes 3' Swansea (1,350).

Nordamerika. Planker 38/9 Ilalifax/Englands 
Vestkyst eller Irlands Østkyst. April 40 fra Miramichi. 
Korn Bosion 1/9 Hull. prompl; Porlland (Me) 1/9 Avon- 
moulh eller Rollerdam. Marls. Pr. Ton Dødvægt fra 
New York 27/6 fire Ilavne Avslralien. Marls—April. Tøm
mer fra Mobile 80/ Anlwerpen og London 11400 Stels.). 
Marls: Golfen 82 6 Hull og Kings Lynn (750). Marls. 72.6 
Rollerdani. April. Paa Form »0« fra Golfen 31/3 udsøgt 
Ilavn V. K. eller Konlinenlel, 32/6 lo Ilavne. 25. Marts— 
25. April. Paa Neltø Charter fra Golfen 10' Liverpool. 
Marts. Sukker fra Cuba 10' å 10'6 Liverpool eller 
Greenock. 11/ London. Marls—April. Timecharter 2-- 
101//. å 3/ Dødvægt for første Klasses store Baade. Rund- 
Irip lil Stålerne. Levering og Tilbagelevering paa denne 
Side. 3/9 å 4 Levering U. S. Tilbagelevering Evropa.

Sydamerika. Korn San Lorenzo Grænsen 116 
å 12/ O. C. lil C. K. eller Konlinenlel pr. 20.—31. Marls. 
13/ Ladedage fra lsle April, alle med 6 d. mindre direkte 
Havn. Buenos Aires 10/3 Leilh. 11/3 lo Havne paa Øst
kysten. ingen Reduktion direkte Ilavn. prompl. Quebracho 
fra Colasline 15 3 lil U. K. eller Konlinenlel. Marls.

Østersøen. Fragterne ligger som nolerel i for
rige lige. Prompte Lasler er fremdeles knappe. Fra 
Windau nøleres bl. a. Frcs. 26 D. B. lil Oslende. Frcs. 
27 pr. Favn Korlprops lil Ghent. 28 Dunkerque. Fra 
Slellin belalles 4 9 å 5/ for lungi Korn lil London. 5,9 
Liverpool.

K u 1 f r a g I e r n e. Fra Tynen eller Blyth 4/9 å 5' 
Riga. 4/41/; Konigsberg (2.200). 4/ Aalborg (2.200). 5'3 
Bordeaux (3.200). 5 9 Bilbao (1.900). 7/3 a 7'6 Genua 
(3.500—4.000). 7'3 Neapel (5.000). 7/6 Piræus. Zea eller 
Syra (3.500). 7/6 Porl Said (5.000). 7/ Las Pahnas (2.500). 
8' Sulina (6.000). Fra Firlh of Førlb 4/6 Libau. 4/4 V, 
Eckernforde (1.550). 4/41/_> å 4/6 Odense eller Randers 
(1.250). 4/6 Fredericia (1.2001. 4'7//> Rouen (1.800). Fra 
CardilT eller Newport 5’ Lissalnm (3.000). 7/9 å 8/ Bar
celona (3.000—3,500). Frcs. 8.50 Marseille (3.000—4.000). 
6/9 å 7/ Genua. 7/ Neapel (2,600), 8/ Venedig eller An- 
cona. 6 3 Malta. 7'3 Aleksandria, 10/6 Bombav. 10'9 å 

11/ Colombo. 13/3 Monlevideo (5,000). 14/ å 14/6 River 
Plale (5,000). 17’ å 17/3 Sanlos.

Skrevet den 10. Marls 1914.

F r a g l m a r k e d el lo r S c j 1 e r e:
Fra Øslersøen. Danmark. Veslsverig og Østnorge lil 

England og Konlinenlel er ingen Forandring al spore, 
og Befragtningen gaar i del hele Irevent for Lasining i 
denne Maaned. El slørre Antal Sejlere er endnu ube
frugtet for første Rejse. Fra Danmark og Østnorge er 
.sluttet nogle faa Skibe for Korn-. Træ- og Islasler lil 
England og Konlinenlel lil Raler, der kan dække Ud
gifterne. 'Tyskland nolerer lavere for de enkelte Korn
lasler. der er fremme, og er dermed uden Interesse. Vesl
og Sydsverig ligger vedvarende yderst mal.

Fra Bollenhavene er Markedet ligeledes uforandret, 
og der slulles enkelte Lasler lil Kontinentet, medens 
Forretning lil England ligger stille paa Grund af de lave 
Fragllilbud.

Udsigterne er ikke lysere for nogen nær Fremtid. 
Af RelurlTagler Vesi fra mangler fremdeles Kullaster lil 
danske Havne, øg Fragtraten nøleres lil c. 61/;. £ for 
Kul. Østnorge c. 1/ pr. Ton. Af Claylasler nøleres nogle. 
0111 end ikke mange, lil forholdsvis bedre Raler end for 
Kul. men Tørnen er i Almindelighed lang. Af Foderslof- 
lasler er kun faa. bestemte Partier i Markedel.

Angaaende de mindre Skibe er Fragtmarkedet ikke 
su-rlig livligt, i hverl Fald er der ingen Bedring at op
vise; saaledes er Slellin i Øjeblikkel kendelig Hovere, 
og de for Tiden dér liggende Skibe har endog Besvær 
med al blive placeret, og 6 M. for Rug. som noterel, 
vil næppe va-re at opnaa. Henimod Slutningen af Maa- 
neden venles der en Del Rugafskibninger derfra. Fra de 
øvrige nordlyske Pladser er Forholdene nforandret; del 
er gennemgaaende sparsomt med Udbud, men Ralerne 
synes al holde sig paa samme Niveau som hidtil. Norge 
er egentlig stille og nolerer kun Feldspalh lil Slellin 
4% M.. Hamburg 5 M.. Heller ikke Sverig viser Ten
dens til videre Liv; Ralerne fra Sydsverig lil Tyskland 
er nærmesl miserable. Godningssivsonen fra Sundhav
nene lil Danmark er tildels ophørl. Derimod er der 
endnu nogle Lasler lil sydsvenske Pladser. Danmark 
er fra Provinserne ualmindelig stille, og heller ikke Kjø
benhavn viser sig særlig livlig. Paa den anden Side ci
der heller ikke overdrevent mange fraglsogende Skilte. 
Der sluttedes for khusle Oljekager lil Nørre Sundby 18 
Øre. Sønderborg 4 M.. Hvede lil Odense 14 Øre. Flintsten 
lil Slellin 31/L M.

Generalforsamlinger.
Aktieselskabet Burmeister & Wains Maskin- og Skibsbyggerier 

afholdt fornylig Generalforsamling under Ledelse af Højesteretssag
fører S li a w.

Den administrerende Direktor. Etatsraad Dessau, allagde Be
retningen, hvoraf vi altforer følgende:

Ligesom i 1912 har der i det forløbne Aar va-ret en livlig 
Efterspørgsel efter ny Tonnage. De gode Konjunkturer, der var her
skende pna Fragtmarkedet, virkede ogsaa paa Værfterne, og 1913 
har været et godt Aar for disse.

Vi havde ved Aarels Begyndelse san mange Ordrer inde, at vi 
ikke var i Siand til at modtage Hore til Udførelse førend i 1915 til 
Trods for, at der ved Anskaffelsen af ny Maskiner, ny Kraner og 

1 nyt Materiel er bragt betydelige Ofre for at forege Værftets Kapacitet.
Der er ingensinde bygget saa meget paa Værftet som i det for

lohne Aar, ligesom Maskinafdelingen. .Støberiet og Storsmederiet har 
haft fuldt op at gere.

I l'orsto Række skyldes dette naturligvis de gode Konjunkturer 
for Skibsfarten, men den lykkelige Udvikling af Diesol-Molor-ln- 
dustrien har dog sin meget væsentlige Andel deri.

Der er indhostet va-rdifulde Erfaringer med Diesel-Motorskibene. 
og dette er kommet de efterfølgende Nybyghiugr til Nytte. Vi har 
nu haft rig Lejlighed til at konstatere Diesel-Motorernes Driftssikker
hed og deres store Økonomi. Vi er bleven Herre over de mange 
større eller mindre Vanskeligheder, der altid frembyder sig. hvor 
noget nyt sknl fores ud i Livet, og vi kan nu ofre mere Tid og 
flere Kræfter paa det vigtige Sporgsmaal om Tilvejebringelsen af
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Oljc til Motorernes Drift — Olje-Kilder er der i Virkeligheden rige
ligt af. Kvaliteten er i Almindelighed anvendelig til Diesel-Motorer; 
mon det er Transportforhold og Trust-Dannelser, der hidtil har givet 
Vanskeligheder og foraarsaget Prisforhøjelser, som vi Iniaber at kom- | 
me uden om. ,

Paa Regnskabet for det forløbne Aar findes for første Gang Af
gifter fra udenlandske Brugere af vore Dicsel-Motor-Patenter og Er
faringer, og naar det i Glasgow godt arbejdende Selskab kommer 
ud over sine Etablerings-Udgifter, og den i Californien i Aar be- ' 
gyndende Fabrikation tager Fart, vil vi fra disse Steder kunne gore 
Regning paa en god lndta*gt.

Til Forsag og ny Konstruktioner er der anvendt et stort Beløb, 1 
der er afholdt af Driften. Til Brug hertil og til Afholdelse af an
dre tilsvarcndo Udgifter er der etableret et Dispositionsfond, til hvil
ket det foreslaas at henlægge for det forlobne Aar 200,000 Kr.

Som foran nævnt, har vi med N y b y g n i n g e r haft saa 
meget at gore, som vi har kunnet overkomme. Del er udeluk
kende Diescl-Motorskibc, vi har bygget, og i Modsætning til vore 
udenlandske Konkurrenter har vi kun Grund til nt være tilfredse 
med de tekniske Resultater, der er lianet.

Nogle Vanskeligheder ved »Fionia«s Maskineri skyldes ikke i 
mindste Maade Motorerne, der tværtimod i dette Skib har arbejdet 
særdeles fint, men derimod nogle fra en engelsk Fabrikant leverede 
Hjælpcmaskiner. der ikke har vist sig kontraktmæssige.

Repa r a t ions Arbejdet har været storre for indenland
ske. men mindre for udenlandske Skibes Vedkommende end Anret 
formi.

S t a a 1 v æ r k e t og S t o r s in e d e r i c t har produceret noget 
inindre end i 1912. men hnr til Gengæld opnaaet bedre Priser.

S t o b e r i e t har udstøbt næsten 3,500 Tons Stobcgods.
Ma s k i n f a b r i k e n hnr haft et stærkt forceret Arhejdsaar. 

og har præsteret mere end nogensinde før.
Det stærkt forcerede Arbejde paavirker vore Drifts-Udgifter i 

lidelig Grad, og disse er stadig stigende, bl. a. som Ifølge af de 
boje Priser pna Kul og Kokes, hvoraf vi har anvendt for 618.000 Kr.

Et andet alvorligt Moment er de stadig stigende Arbejdsløn
ninger. der uvægerlig efterfølges af højere Lønninger til Funktio
nærerne. At bygge og reparere Skibe er i boj Grad en international 
Virksomhed, og da der er Lande, hvor Arbejdslønningerne ligger 
langt under de. der er gældende her, er der fra disse Steder en 
Konkurrence, der i nedadgmieiide og Hove Tider kan blive endnu 
føleligere, end den alt er. Vort Selskab har beredvilligt ydet sin 
Medvirkning til meget omfattende Lønforbedringer, og ønsker i boj ! 
Grad, at dets Arbejdere skal have gode eLvevilkaar: men dets eget 
Ve og Vel er i saa hoi Grad afhængigt af Udlandets Konkurrence, 
at dot overfor de stadig fremkommende Krav paa højere lam hor I 
siges, at Aarslønnen pr. Mand i det sidste Tiaar er steget med 25 pCt., I 
og at vi nu antagelig staar for en alvorlig Nedgang paa Fragtmar
kedet og for Industrien, saa at denne -- i al Fald hvad Skibbyg- 
gerict angaar — nu mna puste lidt. Tør omfattende lænkrav atter 
kan efterkommes. '

Der er i 1913 udbetalt 4,863,000 Kr. i Arbejdsløn mod 4.302.200 I 
Kr. i 1912. !

Burmeister & Wain's Eksport Kompagni har haft en storre 
Driftsstandsning ved Maskinhrud; men har desuagtet haU 100.000 Kr. 
storre Afsætning end Anret forud.

Efter at have dvælet ved de forskellige i Aurels Løb udførte 
Arbejder, bemærkede Taleren, at der i Øjeblikket var Ordre inde 
paa 8 Diesel-Motor-Fragtskibe paa tilsammen c. 35,500 Gross Tons, 
to Passager-Dampskibe paa tilsammen 2,350 Gross Tons. 18 l.and- 
Diesel-Anlaig paa tilsammen 5110 HK., 1 Hoved-Skibs-Molorer paa 
tilsammen 20,000 HK.. 20 Hjælpe-Skilis-Motorer paa tilsammen 
4.600 HK.

Udsigterne for indeværende Aar var ret gode. Der havde hid
til været udmærket Beskæftigelse paa Værftet med Reparationer, og 
med Nybygninger har man godt besat for indeværende Aar, og noget 
ind i 1915. Men det maatte ikke overses, at man var inde i en 
Nedgangsperiode, og at Lønninger og Drifts-Udgifter var steget, uden 
al Betalingen før det udførte Arbejde fuldt ud havde kunnet holde 
Skridt hermed.

De gode Erfaringer med Hensyn til Diesel-Motorer gav imidler
tid Haab om et tilfredsstillende Resultat af de betydelige Ofre og 
det store Arbejde, de har kostet.

Regnskabet aflagdes af Bestyrelsens Formand. Kanimerheire. 
Admiral Riehelieu. Aktionærerne fuar. som bekendt, i Aar 
7 pCt.

Under sin Omtale af Regnskabet udtalte Admiralen, at den Ga
ranti. som Værftet pnatog sig før Motorskibene, sjælden havde været 
effektiv, og at den altid blev dækket af Driften. Motorskibene havde 
i Virkeligheden overtrufføt Forventningerne.

Til Reservefonden var der i de sidste 5 Aar henlagt ialt c. 
2.300.000 Kr., afskrevet paa Maskiner. Beddinger etc. 837,000 Kr.. 
til Nyanskaffelser anvendt c. 1,659,000 Kr. og paa Obligationsgælden 
betalt 755,000 Kr. Der var saaledes al Grund til at tale om en 
betydelig Styrkelse af Status. Kontant havde mini som Afgift før 
License etc. til Diesel-Motorskibe faaet 58.000 Kr. i Aar og desuden 
100.000 Kr. Aktier fra Værftet ved Glasgow. Endelig dvælede For
manden ved "Siani"s store Kejse fra Antwerpen Syd om Kap Horn, 
en Rejse, den havde foretaget uden ut have stoppet Motoren paa 
10.000 Sm. Kun et Motorskib kunde uden at give urimeligt Rum 
til Brændsel foretage en saa lang Tur uden at tage Brændsel ind. 
Alt tydede paa. at man nu havde Grund til at se lyst paa Frem
tiden. særlig for Mutorskibencs Vedkommende.

Ingeniør Riisager dvælede ved de sidste Aars Fremgang. 
Der var ingen Tvivl om, at der var Grund til at glæde sig over de 
teknisko Fremskridt, men der sagdes Mand og Mand imellem et og 
andet, som hnn gerne vilde have Forklaring paa. Del hed sig, at 
man i Konkurrencen med Helsingørs Værft havde paataget sig ut 
bygge et Skib til Aalborg paa urimelige Vilkaar og paa urimelig 
kort Tid, samt at man paa Motorskibene til N o r <1 s t j a r n a n i 
Stockholm ikke havde tjent en Øre. Han vilde paa det bestemteste 
hævde, ut hans Forespørgsler ikke var fremsat for at overfalde Sel
skabet. men kun for at fim klar Besked. Derefter fremsatte Ta
leren forskellige Bemærkninger til Regnskabet og spurgte, om der 
var sluttet Overenskomst med et Selskab i Kalifornien.

Hvor var Udbyttet af Aktierne i Helsingørs Værft, hvori Sel
skabet sagdes at være interesseret? Som et Resumé af sine Bemærk
ninger vilde han sige, at de foretagne Afskrivninger og Henlæggel
ser efter hans Mening ikke var saadanne, at der kunde betales Ud
bytte. medmindre man laantc Pengene dertil i Banken. Det var 
sundest ikke at betale et Udbytte, som i Virkeligheden var en Ud
plyndring af Selskabet.

F o r m a n d e n svarede, at man havde taget Aalborg-Dampcrcn 
efter Konkurrence, undertiden tik man jo mindre Fortjeneste, nndcr- 
iden mere, men forventelig vilde Damperen give Fortjeneste. Alle 

j vidste, at Skibene til »N'orilstjiirnan« ikke havde givet Fortjeneste, 
som de burde, men de var kontraherede i den første Tid. da en Kal
kule var vanskelig.

Imidlertid ventede man at slippe skadesløst derfra, naar alle 
Skibene var leveret. Nu vidste man. hvad et Motorskib kostede, 
og forlangte Prisen derefter, og derfor var Fortjenesten god. For
uden de Aktier, man havde Diaet, havde man koht før 10,000 £ 
Aktier i det skotske Værft, og de vilde nok svare Regning. Kontrakt 
om License til Kalifornien var afsluttet. At gaa ir.d paa rene De
taljer i Regnskabet knude han ikke, men hele Omsætningen og hele 
Forretningen var en saadan. al man ikke kunde tale om Overkapi
talisering. For den løse Gæld var der. som Regnskabet viste, saa 
store likvide Aktiver, at alt var i den bedste Orden. Desværre 
havde man maatte give Afkald paa en Mængde Bestillinger pun 
Motorskibe, fordi man ikke knude bygge saa siore Skibe, som øn
skedes; dette var beklageligt, og derfor havde man ønsket Ud
videlse med et Par støre Beddinger. Bestyrelsen handlede uhyre 
forsigtigt, og intet vilde blive gjort uden under bevidst Ansvar. 
Selvfølgelig vilde Annulleringen af Udbytte gavne dette som el- 
li/ert andet Selskab, men det kunde fuldt forsvares, og Aktionærerne 
vilde noppe holde med den foregaaende Taler.

Riisager mente, at Formandens sidste Udtalelser ikke havde 
bragt ham til at tro. at Fremtiden saa saa lys ud, som af For
mandens tidligere Udtalelser og Beretninger fremgik.

Der gaves derefter Decharge for Regnskabet med alle Stemmer 
mod 1.

Til Medlem af Bestyrelsen genvalgtes Landstingsmand. Gods
ejer R o (t b ø 1 1.

Den almindelige danske Skibsfererforening af 1874 

afholdt sin aarlige Generalforsamling Mandag den 16. Februar i 
Prins Wilhelms Palæ, hvor Foreningen har Lokaler.

F o r m a n d e n, .Kaptajn A. Pal s bo, bod den talrige Forsam
ling velkommen.

Overretssagfører H. S t e i n t h a I overtog Hvervet som Dirigent.

Aarsberetning.
Formanden aflagde Aarsberetning før det sidst forløbne Anr. 

Anret var forløbet godt, og adskillige Rederier har som Følge deraf 
forhøjet Førernes Lønninger. Det er dog ikke alle, der har gjort 
dette, og til dem er der rettet et Andragende om Indførelse af bedre 
Løiiningsførhold før Førerne: nogle liur svaret indvilligende, andre 
overvejer det. men der er dog Hniib om. at Førernes Krav almindeligt 
vil blive imødekommet. Løsenet bor være at komme bort fra alle, 
selv de mest legitime, Biindtægter.

Formanden fremsatte dernæst nogle Bemærkninger om Rorkom
mandoen. De nuværende uensartede Forhold er utanlelige; som et 
Eksempel lierpau kan nævnes, at en Fører paa en Rejse herfra til 
Antwerpen har været ude for tre forskellige Systemer; det er paa
trængende nødvendigt, at der indføres ensartede, internationale Regler 
herfor.

Kommissionen angaaende en forbedret Navigationsundervisning 
luivde afgivet Betænkning, hvorefter et lovforslag er udarbejdet og 
af Ministeren fremsat i Landstinget, hvor del nu er (il Udvalgsbe
handling. Man liaaber paa et godt Resultat. — Foreningen havde 
den 1. Januar i Aar 563 Medlemmer samt 87 Æresmedlemmer. — 
Enkekassen havde 146 Medlemmer; i Aarets Løb var iler afgaact 6 
Medlemmer, men ingen ny indtraadl.

, Regnskabet.
Kassereren. Kaptajn Emil Gade, aflagde det reviderede 

Regnskab for Aa ret 1913. Regnskabet bulanceredc med Kr. 19,266.99 
pna Indtægts- og Udgiftsside. Pna Indtægtssiden udgjorde den største 
Post, nemlig Kontingentet, Kr. 9,342; den største Udgiftspost var 
Honorarer og Budløn, der beløb sig til Kr. 5,159.84. Foreningen 
ejede den 31. December 1913: Kr. 20,004.01.

Enke- og Hjælpekassens Regnskab balancerede med Kr. 13.167.22 
paa Indtægts- og Udgiftsside, hvoraf Kr. 11.129.82 før Afdeling A

(l*'orlsælle» eller «KRerr. Por Søfar.>)
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Kjøbenhavns Børskurs d. u. Marts 1914.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 1147« 1147, 1147,
Danmark.......................................... 867', -7. 867, 867.

91- 907, 907, 907,
Gorm.......................... ... ...........
Carl.................................................. 1017, _ »/ 1017, 102
Dannebrog....................................... 1067, -1077, 1077, 1077,
Skjold .............................................. 817, -82 817, 827,
Urania.............................................. 19’/, --207. 197, 20
N eptun.............................................. 98- 7. 98 987.
Dampsk. af 1896 ............................ 997. -100 99'/, 100
Hejmdal........................................... 119- 7, 1197. 1197,
Østasiatiske..................................... 140 1407.
Østersøen......................................... — —

_
Gorm................................................. 10977 -7. 1097, 110
Torm................................................ — —
Inga....... .......................................... — —
Cimbria............................................ — —
Vesterhavet..................................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —

Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 74- 737. 737, 74

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88............. — —

Dampsk.-Helsk.......... — _
_

Stats- og Kreditforen Obligationer.

8*/j % uops. Stota....................... . 837', 85
3'/, % Husejer Kreditk.................. 827. 84*/.

% Kbhvn.s Kraditf................ 887, 907,
4% — — 2. Serie.. 93 92«/; 98 ‘
4% - - 1. - .. 947, 967,
3’/,°/0 Østilt. Kreditf. 6. — .. 887. 907,
1% -- - 7. - .. 917, 91 92
3'/, °/0 Landkreditk. 3. — .. 927. 947.
4°/0 Østift. Kreditf. 9. — .. 9177 917,

1

Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank....................  ........... 145 146
Pri vo f.hft nlr..................................................... 111 111 lll1'
Landmandsbank............................. 143 1427. 143 '
Handelsbank................................... 146 1467,
Grundejerbank............................... 67, 6 67.
Riwm Xr Wn.vn........................................... 88 88 887.
Helsingørs Jærnsk.........................
SnlrkApffthr....................................... 2287,

245-
2287,
2447,

2287,
2447.Bryggeri Aktier.............................. 2447,

Vekselkurser d. II. Marts 1914.

Notering paa Berlins Bors d. 10. Marts 1914.

avista 
Sælger

10 d. d.
Køber

Hamburg....................................... 89.00 88 80
London . ........................................ 18.18 18.14
Paris .............................................. 72.15
Amsterdam..................................... 150.60
Wien................................................ 75.65

Russiske Noter.......................................................
4°/0 Russiske Consols.............................................
3B/io°/o — Boden Kredit.................................
5 °/0 Mexikanske 1899 ............................................
5 °/o Rumænske Stats.............................................
47o - - 1890 ..................................

215.00
87.70

80.90
100.20
93.90

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 172,000, „Danmark" 64,000, „Norden" 
60,000. „Carl" 76,000, „Dannebrog" 300,000, „Skjold" 52,000. 
„Urania" 24,000, „Dampskib.af 1896" 132,000, „Heimdal" 104,000, 
„Gorm" 52,000, „Neptun" 124,000, „Dansk-russisk" 224.000, 
„Østasiatisk" 184.000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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og Kr. 2,037.40 for Afdeling B. — Enke- og Hjælpekassen ejede den [ 
31 December 1913: Kr. 156,610.45. 1 Understøttelse til Enkerne var 
der udbetalt over Kr. 8.000.

Sygekassens Regnskab balancerede med Kr. 2,434.16 paa Ind
lægis- og Udgiftsside. Der var udbetalt Kr. 314 i Understøttelse 
og Kr. 50.71 i Sygehjælp, og Sygekussen ejer Kr. 13,563.45. i

Kassereren gennemgik sluttelig samtlige Legaters Regnskaber. 
Regnskaberne godkendtes enstemmigt uden nærmere Omtale.
Dirigenten foreslog paa Bestyrelsens Vegne at fastsætte 

Enkeportionen lil 48 Kr., da Kassen ikke tillader at sætte den 
linjere.

Forslaget vedtoges enstemmigt.

Lovændringer. I

Formanden forelagde derpaa de reviderede Iæve til God- 
kondelso. Do fleste af do tørcsliuiede Ændringer var ubetydelige og 
for eu Del kun redaktionelle, og vedtoges uden nærmere Omtale. 
Om enkelte Æudriuger var der dog delte Meninger, saaledes navnlig j 
om den Bestemmelse, at et Medlem vilde blive slettet, naar Restancen 
ikke var betalt efter 5 Fjcrdingaars Forlob.

Kaptajn I’oul son og Kaptajn Scliultz fandt denne Bestem- i 
nielse tør streng og var bange for, at den v.’lde skade Foreningen. |

Kaptajn S c li midt anbefalede derimod Bestyrelsens Forslag og ' 
mente, at Medlemmerne har Tid nok til at betale, naar de har Hen
stand i fem Fjcrdingaar. I

Forslaget vedtoges derpaa.
For Sygekasselovens Vedkommende vedtoges det at Forlmje Syge- 

bjælpen fra 5 (il 7 Kr. ugentlig.

Lukning af Enkekassen. I

Et Medlem havde stillet Forslug om at lukke Enkekassen for 
Tilgang af ny Medlemmer.

Formanden bemærkede, at Bestyrelsen havde tænkt at ned
sætte et Udvalg til Droftelsc af Sagen.

Kassereren stottedc Forslaget, skønt lian ikke er Medlem 
af Enkekassen. Men den har nu ikke 150 Medlemmer, der efter al 
Sandsynlighed vil efterlade sig 60 til 70 Enker. Naar den stadig 
er i Tilbagegang ender det med. at det længstlevende Medlem maa 
betale for alle de audre og for sig selv med. Ifan havde derfor tænkt 
sig det rigtigt at lukke for videre Tilgang og fastsætte et Maksimum 
tør Pensionens .Storrelse. Der kunde nedsættes et Udvalg, som kunde 
overveje Sagen inden Efteraaret og forelægge don paa næste Aars 
Generalforsamling, eller næste Aar igen, mere haster det jo ikke.

Kaptajn S c h m i d t var bange for, at en stor Mængde Med
lemmer vil melde sig ind, naar det bliver bekendt, at man agter at 
lukke for Tilgang nf ny Medlemmer.

Kassereren: Det behover man ikke at være bange tør, da 
de, der indmeldte sig. ikke vilde kunne have nogen Fordel deraf.

Det vedtoges at henvise Sagen til et Udvalg, hvortil valgtes 
Kaptajnerne K r o Ii n. K ii li 1, M a t li i c s c ti. Ridders borg samt 
Form a n d c n.

Ballastfondet.

Sluttelig fortes eu kortvarig Forhandling om Styrkelse af ■•Hal- 
lastfondet« paa den Maade, at hvert Medlem aarlig ydede 10 pUt. af 
6n Maaneds Gage til Fondet.

Det vedtoges at overveje Sagen, saa den kunde afgoros ved næste 
Aars Generalforsamling.

Bestyrelsesvalg.

Til Medlemmer af Bestyrelsen genvalgtes de efter Tur fratræ- 
deude tørende Medlemmer, af ikke-farende genvalgtes Kaptajn G. 
M i c h c 1 s e n, og i Stedet tør IL H. K r o li n og J. P. S c li m i d t. 
som ikke onskede Genvalg, valgtes Kaptajnerne J. P. Jorgensen 
og C. Brunt li. 1 Stedet for Kaptajn H. V. B a n g, der havde ned
lagt sit Mandat, valgtes Kaptajn H. P. F. F. H a n s e n - H o 1 m.

Til Revisorer valgtes Kaptajnerne Ellekilde og J. P. J ii r- 
g e n s e n i Stedet tør de fratrædende Kaptajner A. 0 r u m og A. N. 
Peters e n.

Kjøbenhavns Skipparforening

afholdt den 6. ds. sin ordinære Generalforsamling, der lededes af Over
retsassessor T i m m.

Formanden, Kaptajn A. V. K n u d s e n, gav en Række Oplys
ninger om Virksomheden i 1913 og om Foreningens reviderede og 
trykte

Regnskabe r.
Foreningens og U n d e r s t o 11 c 1 s e s k a s s e n s Regn

skab balancerer med Kr. 28,108.33 paa Indtægts- og Udgiftsside. Af 
de største Indtaigtsposler kan fremhæves Kr. 7,840 i Lcjeindtaigter af 
Gaarden ved Holmens Kanal, Kr. 1.330 i Indtrædelscsafgift af 10 ny 
Medlemmer. Kr. 1,710 i Kontingent iH Foreningens Medlemmer. Un- 
derstottelseskassens største Indtægtspost var Kr. 3.163.50 i Renter af 
Aktiver og Kontanter i Banken.

Af Udgifterne bolob Administrationsomkostningerne, Gage, For
mandens Kontor og Bolig, Tryksager. o. s. v. sig ialt til Kr. 6.820.57. 

i Renten af Ejcudomsprioritetcn, Skatter, Afgifter, Reparationer ni. in.
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udgjorde ialt Kr. 4,845.22. Af Understottelseskasscn havde Boboerne 
i Stiftelsen faaet Kr. 800 i Nvtaarsgavcr.

Otte gamle Medlemmer havde faaet hver 75 Kr. i Understøttelse. 
49 Enker havde hver faaet 50 Kr., 3 Horn hver 20 Kr. og desuden 
var der givet Kr. 150 i ekstraordinære Understøttelser.

. S k i p p e r s t i f t e I s e n s Regnskab balancerer med Kr. 
28,354.94 paa Indtægts- og Udgiftsside. Lejeindtægterne udgjorde 
Kr. 9,150, Renten af Obligationer m. m. Kr. 6.618.50, Andel i Le
gater Kr. 1,860 og Gaver i Aarets løb Kr. 910.

Af Udgifterne udgjorde Prioritetsrenten Kr. 3.250, Skatter og 
Afgifter ni. in. Kr. 2,262.35, læjegodtgørelse Kr. 1.295 og Repara
tioner Kr. 1,675.80.

Skippcrforeningen ejede den 31. December 1913 ialt Kr. 
525,486.61. Gaarden ved Holmens Kanal er opfort til Kr. 90,000. 
men Prioritetsgælden udgør Kr. 37.000. Stiftelsens Bygning paa 
Hjørnet af Viktoria- og Isledgade samt Gasværksvej er opfort til Kr. 
286,900 med en Prioritetsgæld af ialt Kr. 74,000. I'oreningens, der
under ogsaa Stiftelsens og Understottelseskassens øvrige Formue er 
for største Delen anbragt i forskellige Kreditforenings-Obligationer.

Desuden er der til Foreningen henlagt 25 legater med Kapitaler, 
der tilsammen bolober sig til Kr. 341,400. Om Legatindtægterne og 
disses Anvendelse forelaa reviderede og trykte Regnskaber. Den 
Hjælp, der er ydet i Form af Fribolig eller Afslag paa Leje, kan an
sættes til en samlet aarlig Sum af c. Kr. 9,800. Desuden er der af 
Stiftelsens Midler ydet i lluslejegodtgorelser et Beløb af Kr. 4.295.

Forskellige Meddelelser.
Ved Grosserer Moses Melchiors Dod har Skipperstiftclsen Taaet 

et Legat paa Kr. 15,000. som tilfaldet- den, naar de. dor nyder Renten 
deraf, er afgaact ved Dodcn.

I 1913 er to Medlemmer af Foreningen afgaaet ved Døden og 
ti ny Medlemmer er kommet til, saaledes ut Foreningen ved Nvtaar 
havde 137 Medlemmer.

Paa Bestyrelsens Vegne rettede Formanden til Direktor Martin 
Carl, der af Helbredshensyn har onsket at udtræde af Repræsentant
skabet, en hjertelig Tak for Direktorens trofaste og energiske Med
arbejderskab i Foreningens Anliggender. Forsamlingen sluttede sig 
til Formandens Udtalelser ved at rejse sig.

Derefter udtalte Formanden: Et af de Sporgsmual, som Forcnin- 
gon har fulgt med største Interesse gennem det forlobne Aar, er natur
ligvis den forestaaendc Lovgivning om Navigationsuiidervisningen og 
Sønæringen.

Som det vil erindres fra sidste Aars Generalforsamling, var det 
vor Hensigt at gaa direkte til Sofnrtsministerict i denne Sag i Til
fælde af, at Rederne i Fællesrepræsentationen vedblivende vilde vise 
sig uvillige til at hjælpe os i vore Bestræbelser for at faa Uddannel
sen af Skibsfarere og Styrmænd til at holde Skridt med Tidens Ud
vikling og det Ansvar, som efter Ixiven paahviler den nautiske Stand.

I Forening med »Den alm. danske Skibsforet-forening af 1874" 
og »Dansk Styrmandsforening« rettede vi i April Maancd i Fjor en 
saadan Henvendelse til Regeringen, idet vi gjorde os til Talsmand 
for det ar sidste Kommission udarliejdedc Forslag om Planen Tor den 
kommende Navigationsuddannel.se og derunder navnlig Indførelsen af 
den saa stærkt paakrævede Fart mellem Eksaminerne. Vi paahcraable 
os den Stilling, som Søloven tildeler Skibsføreren som den. der i en
hver Henseende har Ansvaret, og som don, til hvem dot OiTentlige 
kan henholde sig. og lagde tiden Betænkelighed vor Sags Fremme i 
Ministeriets Haand, i den Bevidsthed, at vi ikke kra-vedc andet og 
mere, end hvad der er sammenfaldende med del Offentliges egne In
teresse og hele Skibsfartens Vel.

Som d’Hrr. af Begivenhedernes Gang vil vide, bur Regeringen 
ved de fremlagte Lovforslag fulgt vort Synspunkt, og vi tor maaske 
i al Beskedenhed gaa ud fra, at vor Henvendelse, bygget som den 
var paa de tro Hovedorganisationer indenfor den nautiske Stand, har 
lagt el Lod med i Vægtskaalcn. Hvad vi ønsker er jo heller ikke 
andet end at stille visse Fordringer til os selv, til vor egen Stand, 
idet vi ud fra vor Erfaring som Befalingsmænd maa erklære det for 
rigtigt og til Gavn for Skibsfarten, at disse Fordringer stilles.

Lovforslagene behandles nu i et Udvalg i Landstinget, og i Til
slutning til hele vort forudgaaende Arbejde i Sagen har vi sammen 
med de andre to Foreninger søgt Foretræde for Udvalget og saaledes 
faaet Lejlighed til at udtale ogsaa over for Lovgivningsmagtens Re
præsentanter, i hvor boj Grad det. netop i Kraft af vor Stilling, maa 
ligge- os paa Hjerte, at lovforslagenes Grundsynspunkter ikke fra
viges. Med velberaadt Hu har vi sat vor hele Autoritet ind paa Sa
gen. og vi foler os overtydet om. at Rigsdagen vil forstøn Berettigel
sen af vore vel overvejede Krav og ikke give disse til Pris for den 
snæversynede Forretningsbetragtning. som nogle af vore Rederier be
klageligvis har ladet komme til Orde ovor for Navigatiousspørgs- 
maalet.

Regnskabet godkendtes enstemmigt og et Forslag om at forhøje 
Formandens Gage til Kr. 2,500 vedtoges ligeledes enstemmigt.

Valg.
1 Stedet for d’Hrr. C. F. I. S c li m i c g c 1 o w- og M a r t i n 

Carl, der fratæder Repræsentantskabet, valgtes d’Hrr. L. L. John
sen og S. A. P h i 1 i p s c n. D’Hrr. H c i n, Se li o n og H n gc- 
d o r n genvalgtes. I Stedet for Hr. Johnsen bliver Revisor-Sup
pleant H. S. A. Olsen Revisor og til Suppleant valgtes Hr. G. I. M. 
K ii li 1.

Havarier og Forlis.
Til Bureau V e r i t a s er i December Mininet! 1913 an

meldt som forlist folgcndc Skibe: Sejlskibe: 6 amerikanske, 15 
britiske, 3 danske. 2 franske, 1 tysk, 1 italiensk, 6 norske, 7 russi
ske, 5 svenske, ialt 46. D a m p s k i b e: 6 amerikanske. 1 østrigsk, 
15 britiske, 3 tyske, 1 japanske, 3 norske, 2 russiske, 2 spanske, 3 
svenske, ialt 39.

Aarsagornc til Forlisene var for Sejlskibene: Stranding 19. 
: Kollision 3, Ild 1, kæntret 2. forladt 12. kondemneret 6, savnet 1, 

ophugget 2; Dampskibe: Stranding 24, Kollision 1. kæntret 3, 
| savnet 2, ophugget 9.

Fre y a. Trawldampskib af Geestemiiiidc, der den -1. ds. strandede 
paa Island i Nærheden af Reykjanæs, er af Bjergningsdumpereii »Geir« 

| assisteret fint og ind til Reykjavik.
Kr o u an, Skonnert af Skillinge, er den 17. December afsejlet 

l fra Siettin med en 1-adning Kul bestemt til Allinge. Der er siden Af- 
' sejlingen intet hort fra eller set til Skibet, og det antages derfor at 
j være gaaet under med Mand og Mus. Besætningen bestod af to Mund. 
I Ingolf, Dpsk. af Kjobenhavn. har under en Snestorm paa Nord- 
I kysten af Island faaet Brud paa Maskinen. Skibet, der var paa Rejse 

fra Husavik til Akureyri, har miuittet ankre op i Bugten ved Husnvik 
i for at afvente Assistance.
! K c n t y c k y. Dpsk. af Kjobenhavn. har paa Rejsen fra New- 
I port N'cws til Hjemstedet maattet returnore til Ncwport N. paa Grund 
| af Soskude.

Marie, Skonnert af Marstal, er paa Rejsen fra Sæby til Skot
land gaaet under i Nærheden af don skotske Kyst. Besætningen, seks 
Mand, er druknet.

Nybygninger, Køb og Salg.
Den 26. f. M. lob en smuk, ny Damper af Stabelen paa Hrr. 

Wood, Skinner & Co.'s Værft i Ncwcastle-on-Tyne, bygget til 
Well Line-Ltd. (Hrr. Tysack & Branfoot) sammesteds, og bestemt 
for Ruten London—Kalkutta. Skibet, der gør 13 Knobs Fart med 
fuld Last, har to genncmgiiaende Staaldæk, Poop, Bro og Bak og af
giver Plads for en Besætning nf 82 Mand. Dets Hoveddimensioner er: 
Længde mellem Perpendikulærcrne 425'. Bredde 54' og Dybde 33', 
med meget lioje Mellemdæk. Store Vandballasttankc er anbragt i den 
dobbelte Blind, ligesom der lindes Vandtanke i For- og Agterpeaken. 
Skibet vil blive ligget som en Fore- and Aft-Skounert. Det vil blive 
udrustet med alle de nyeste Indretninger for hurtig Lastning og Los
ning, derimellem 14 Dcrricks og cu særlig Gitterkran, som kan leDc 
30 Tons, endvidere tindes 12 Dampspil. Dampstyreapparat, elektrisk 
Lys, traadlos Telegraf og de bedste Apparater til Slukning af Ild. 
Maskinen vil blive en Firegangsmaskine, som faar Damp fru tro 
Vandrorskedler ar Staal. hvortil kommer en stor Vandrors-Donkey- 
kedcl, der leverer Damp til Dæksmnskinernc.

Skibets Maskiner cr bygget og indsat af N o r t li Eastern 
Marine Engineering C o. L t d.. Northumbcrland. Enginc 
Works. Wallsend-on-Tyne. Baadc Skib og Maskiner er bygget under 
special survey of I.loyds til højeste Klasse, under Tilsyn af Hrr. 
T h o ni s o n Eyrcs & B ryers. Siinderland. Skibet fik ved Ar
løbningen Navnet >Springweil«.

Gennem K j n li e n havns S k i b s - S a I g s B u r c a u ved 
C Ii a r 1 o s H v i I s o m er i disse Dage solgt:

Damperen »Kronborg« af Helsingør, tilhørende Det Helsingorske 
Dampskibsselskab. Rederi P. Brown jr. & Co., hygget 1888 i Grange- 
nioutli, 1507/944 Reg.-Tons & 2260 Tons div. til Windau for £ 6.250.

Skonnert »Magnet« af Svendborg. 114 Reg.-Tons & 220 Tons 
dw„ bygget 1866 i Svendborg og ombygget 1900, Klasse 5. 6. G. 1.
1.. solgt til Jernavik for Kr. 8,000.

3/m. Skonnert »Husavik« af lehals, 144 Reg.-Tons. og 270 Tons 
dw„ bygget Faaborg 1902, Klasse 3. 3. G. 1. 1. til 1918. til Skibs
reder E. B. Kronion, Marstal, for Kr. 30,000.

^HVAVITTE^
Forlang altid vor

EXPORT-FLØDE 
hos Deres Skibshandler. 

Garanteret holdbar i aarevis.
Export-Fløde-Kompagnlet A/S

ODENSE.

Navigationsuddannel.se
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Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved CHARLES HVILSOM,

21, Havnegade 21.
Køb og Salg cf Se/1- og Dampskibe.'

Forlang Katalog. Send Opgave.

De forenede Bryggeriers 
ANKER ØL 

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa l/2 Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales særligt D'hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.
Faas gennem alle Skibshandlere og i 

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li A 11 d e r s c 11, Seku
lært, ank. Reval 673. — Alexandra. Nielsen, ank. Antwerpen 
373. — Al garve, Borries, ank. Reval 2872. Angle Dane. 
Kanu. afg. Arendal G./3. — A. N. Hanse 11, Sørensen, pass. Bruns- 
biittel 8.13. — A n t w e r p o 11. Madsen, afg. Livorno 873. — A r- 
kansas, Egense, afg1. New York 26.,'2. - Arno, Lopper, pass. 
Bruisbiittel G./3. — Au rora, Gommcsen, ank. hertil 373. — Ba
ron S t j o r 11 li 1 a d, Sorensen, pass. Boltenen 973. — B e i r a, 
Mortensen, ank. Marseille 873. — Bergen hus. Meyer, ank. hertil 
1.13. — California, Petersen, ank. hertil 27-/2. — C li a r k o w. 
Soeberg, ank. Reval 1.13. — C li r. Broberg, Lirsen, ank. Reval 
G./3. — Christian IX. Gotthardt, dokker. - C h ri stian s- 
s u n d, Androscn, ank. hertil 873. — Dania. Jorgensen, ank. hertil 
973. — Do 11 ro, Sorensen. afg. Antwerpen 773. - Eb ro, Lunge,
ank. Libau 673. — Esbjerg, Struke, ank. hertil 973. — Flo
rida, Andersen, afg. Lissabon 873. - Frederik VIII, Thom
sen, afg. New York 773. -- G a r o 11 11 e, Kromann. afg. herfra 773.
— H c 11 i g 0 I a v, Holst, ank. New York 4.(3. — Hen g e s t. Han
sen, ank. Riga 773. — li j c 1 m, Andersen, ank. Danzig 873. — 1. 
C. J a e o b s c n, Mikkelsen, afg. Cadiz 973. — Jol ir 111 h a, Kylles- 
hecli, afg-. Pillau 973. — K a s a n, Mikkelsen, ank. Lilian 573. — 
K e n 1 n c k y. Andresen. ank. Baltimore 673. — K i c w, Tonnesen. 
afg. herfra 973. — L o i r c, Craignou, ank. Bordeaux 1671. — 
Louise, Svan, ank. London 1(173. — L o 11 i s i a 11 a, Jon Jonsen. 
afg. Newcastle 972. — L. I’. H o 1 ni li I a d, Svane, ank. Cavalla 973.
— M a r y 1 a 11 d, Ørsted, ank. Boston 2472. — M i 11 s k. Harder, 
ank. Riga 973. — Morso, Neliemann, nnk. hertil 973. — Nico
laj II, Petersen, ank. Antwerpen 373. — N o r d j y 11 a n d. Bid
strup, ank. Antwcrpen 673. — 0. B. S n li r, Pedersen, ank. Havre 
873. — 0 m s k, Jacobsen, dokker i Helsingør. — Oscar li, Hem- 
pel. ank. hertil 1472. — P e n 11 s y 1 v a n i a, Lissner, pass. Storno- 
way 2372. — Perm, Tramp, pass. Brnnsbuttel 9./3. — P regel. 
Iversen, dokker i Helsingør. — Rom ny, Bogvad. afg. Tunis 8.'3.
— Daga, Hansen, ank. hertil 773. —Saxo, Rasmussen, nnk. Ant- 
werpen 873. — Seine, Le Dizes, ank. Bordeaux 2571. — Tcxas, 
Clausen Kaas, pass. Dartmouth 673. — Thyra, Myhldorf, pass. 
Brunsbuttcl 873. — T i b o r. Pape, ank. Reval 573. — T o m sk, Wi- 
lierg, ank. Swansea 773. — T u 1 a, Therkildsen, ank. Newcastle 9./3.
— Virginia, Fischer, ank. New York 773.

C. K. Hansen. Aggers borg ank. Windau 8.(3. — Ama
lienborg ank. Dunkerque 673. — Brattings bor g afg. 
Huelva 573. — Børglum afg. Kjobenhavn 473. — Da ns borg 
pass. Sagres 473. — Els bor g pass. Sagres 373. — Esrom ank. 
Rio Janeiro 373. — F1 y n d c r li o r g pass. Brunsbiittcl 773. — 
Frederiksborg ank. Sfax 173. — Guldborg ank. Swansea 
473. — Gurre ank. Tyne 2472. — Ha m ni e r s b 11 s pass. Peniche 
673. — Har riids b org pass. Skagen 773. — Hun d b o r g pass. 
Kjobenhavn 473. — Joliing ank. Aalborg 773. — Jomsborg 
ank. Ergasteria 573. — J 1111 g s li o v e d afg. Rangoon 573. — J æ- 
g e r s b o r g ank. Blyth 573. — Kallundborg afg. Huelva 373.
— Kalø ank. Spezzia 673. — K 1 a m p o n b o r g pass. Corcubion 
473. — Kronborg pass. Las Palmas 1572. — Lejre pass. Bar- 
liadocs 17./2. — M a r s o 1 i s b o r g ank. Barry 573. — Næsborg 
ank. Kjøbenhavn 673. — Ran dels borg ank. Livorno 873. — 
Silkeborg ank. Hamburg 773. — Skanderborg ank. Genua 
373. — S k o d s l> o r g afg. Castellon 673. — S p i g o r li 11 r g ank. 
Glasgow 773. - - Steg c I borg pass. Hirtshals 773. --- Stjerne
li org ank. Huelva 473. — S11 borg ank. Rotlerdam 773. — 
T a a r 11 li o r g pass. Hanstholm G./3. - U 1 f s b o r g ank. Livorno 
273. - U r a 11 i c n b o r g ank. Ponartli 2472. Vordingborg 
afg. Windau 773. — Ørkild ank. Huelva 2572.

Vesterhavet. Nordsøen, Lund, afg. Rochofort 1073. til Car-

dilT. — Inger, Skou, nnk. Vnloiieiii 10./3. - Polly, Mathiaseu,
alg. Vejle 1073. (il Nykjoliing F. — Karla, Nielsen, ank. Bristol 

] 10./3. — C i t o, Jepsen, ank. Newcastle 1073. Gerda, Iversen, 
I ank. Hamburg 1073. — Dagmar, Sørensen, ufg. Nakskov 1073.

(il Kjobenhavn. — Nora. Lauritsen, ank. Boness 973. -- Bodil, 
Jensen, pass. Hirtshals 973. for Ghent. — Stella, Winther, ank. 
Soller 873. — Ulla, Hansen, ank. Kjobenhavn 973. — Thyra, 

I Jessen, ank. Liverpool 773. -- Laura, Thøgerseii, ank. Kjobenliavn 
773. — Marie, Nielsen, ank. Nantes 673. — H e h c, Gregersen, 
ank. Newport 573. — Rigmor. Thomsen, pass. Gibraltar 473. tor 
Hamburg. N e r m a. Degn. afg. Konigsberg 673. til CardilT. — 
Fy I la, Winshiv. ank. Birkenhcad 1073.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. A I c x a n <1 c r S li 11-
i k o f f. Folkcnbcrg, ank. .Kjobenliavn 773. .Johan S i c in, Niel-
[ sen, ank. Kjobenliavn 173. — Harald Klitgaard. Rasmussen, 

afg. Odense (i./3. til Hartlcpool. — R u s s, Petersen, afg. Methil 2672. 
til Venedig. — W I a d i 111 i r Sa w i 11, ('■arstensen. ank. Trapani 1./3.
- Excellence Pieske. Tannebek. ank.Aalhorg 972. — Mi- 
e li a i I 0 n t c li o u k o f 1. Harboe, afg. Newcastle 2872. til Pozzecole.
— Generalkonsul P a 11 i s o 11. Christensen, ank. Sousse 2872. 

I — W I a d i m i r R e i t z, Olsen, ank. Aleksandria 973. — Hel in e r
More li, Thorsiie, ank. Blyth 28.12. — Nowa, Dahl, afg. Barry 
2872. (il A neona.

Det østasiatiske Kompagni. C hu nip o 11 afg. Kjøbenhavn 973. 
-- .1 u 11 a 11 <1 i a afg. Colombo 10./3. hjemg. —'Anna, m afg. Pe
nang- 373. hjemg. — Indien afg. Vladivostock’ 1073. hjemg. 
S i a m afg. Moji 973. hjemg. — T r a 11 q u e b a r afg. Sahang 2372. 
hjemg. — S a 111 n i afg. Paramaribo 2672. hjemg. — B i n t a 11 g 
ank. Kjobenhavn 2572. F i o n i a ank. London 973. udg. — Kina 
ank. Kristiania 873. udg. — Soland ia afg. Genua 773. udg. -- 
Arabien pass. Perini 573. udg. - C al li ay pass. Gibraltar 
873. udg.

Vestindisk A f d c 1 i 11 g. S t. C r o i x afg. St. Thomas 9.13. 
udg.

Vulcan. Vulcan, Schmidt, afg. Hamburg 1.13. til Antwerpen.
— London. Larsen, ank. Tyne 573. — Paris, Andersen, afg. 
Esbjerg 573. til Hull. — B rysso], Knas, aTg. Lissabon 373. til 
BathnrsL

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Cap Liokoui 2472. — Wien, 
Boeck-Hansen, pass. Lis Palmas 173. for Bordeaux. — Roma, v. 
Thun, ank. Rnfisque 2672.

Skandia. Rod faxe, Petersen, ank. Rotterdam 1073. — G u 1- 
f a x e, Faher, afg. Korsør 1173. til Lilian. Sk i 11 faxe. Hem- 
mingsen, ank Blyth 1073.— Il i m f a x e. Weichardt. nlg. Gjedser 
1073. til Burntisland.

A. P. Møllers Roderier, Henebor g ank. Windau S.,'3. — 
A n n 11 Mærsk ank. West Hartlcpool 973. — C li a s s i c Al ærs k 
ank. Windau 173. — Elconora Mærsk nnk. Windau 973. — 
Hulda Mærsk ank. Grimsby 673. — Laura Mærsk ank. 
Maddalena 2572. — Lexa Mærsk pass. Kjøbenhavn 873. — 
Peter Mærsk ank. Blyth 173. — Sally Mær sk ank. Porto 
Ferajo 773.

Torm. Gudrun. Sonnichsen. ank. Bergen 773. — Sara, 
Jensen, ank. Ibiza 8./3. — Helene. Soreiiscn. arg. Tynen 773. — 
Ragnhild, Scliultz, afg. Methil 973. — Valborg, Hansen, ank. 
Trapani 773. — Sjælland. Svarrer, afg. Libau 973. — Es t r i d, 
Hansen, afg. Bromen 1.13. — Agnete, Dam, afg. Hamburg 973. — 
G 11 11 h i 1 d, Hansen, afg. Mariager 673. — H e r ni i a, Fårup, nnk. 
Leilh 973. — A 1 i s e.. Jørgensen, ank. Hamburg 873.

Urania. Pola rst jern CII. Nielsen, afir. Huelva 9./3. — 
Kronprinsesse Louise, Gislason, ank. St. Nazaire 273. — 
Svend, Schmidt, ank. Kolding 673. — Urania, Clausen, afg. 
Hamburg 573.

Europa. Belgien, Nielsen, afg. Calais 973. — Europa, 
Friis, ank. Aarhus 973. — Frankrig. Nielsen, afg. Baltimore 
2272. — Tyskland, Danstrup. afg. Guatanama 1073.

Dampskibsselskabet af 1011. Edna, Clausen, afg. Rouen 1073.
— AH, Clausen, ank. Grangcmouth 1173.

Nordsøen. Nordland, Andersen, afg. Ghent 1073. — Kron
prins Frederik, Andresen. ligger i Kjobenliavn. — -Hol la 11 d, 
Poulsen, ank. Bergen 873. - England. Bennetsen, ank. Blvtli 
9.3. i?

Brix Hansen & Co. J o li n, Holm. ank. Duukerque 1073. — 
T h o r v a 1 d s o n, Olsen, ank. Swansea 9.(3. — N o r d p o 1. Nielsen, 
ank. Rouen 1073.

Orion. Flin dl. Hansen, ank. Bremen 573. Fy en, Nielsen, 
ank. Ghent 973. q

Dampskibsselskabet Rødby Havn. Freja ank. Aalborg 773.

Dania. EI y. Nielsen, pass. Gibraltar 773. for Marseille. — 
Nelly, Clausen, pass. Ardrossau 1073. for Island. ■— F a 11 u v,
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Eriksen, pnss. Bizcrta G./3. for Vlardingcn. — Alex y, Siirensen, 
jiass. Gibraltar 7.73. for Aalborg. - Dagny, Clausen, ank. Livorno 
G./3. — Mary, Duhn, aTg. Plyinoiith S./.'l. til llarburg a/<l. Ellie. |

. Thuro. P e t r i n e 11 a n s <■ n, II ansen. ank. Nantes 4./3.
II. A. H a n s e il, Andreasen, ank. Stolpeiniinde 7.(3.

Æro. E n i g li e d e n, Jensen, ank. I’aaborg 2.'3. — Ene r g i, 
Jensen, ank. Kalundborg 8./3.

Sejlskibe.
Svendborg, Mere u r. Lund, ank. Kjobenhavn 3. 3. - - E in i-

1 i c, Rasmussen, ank. Kjobenhavn 2./3. — A pol I o. Nielsen, ank. 
Tonsbcrg 2./3. — N e p t u n u s, Nielsen, ank. Kristianssand 3./3.
I. Lotz, Hansen, ank. Frederiksstad 2./3. — Jnrgen Ring. Jen
sen, ank. Stolpemiinde 4./3. — Ragnhild, Wilde, ank. Forsund 
3./3. — ('ri ter i on, Nielsen, ank. Rudkjoliing 4./3. — Cape 11a, ' 
Hansen, ank. Slolpeiniindo 4./3. — Meta. Moller,'ank. Drobak 5./3. 
— Ludvig, Brandt, ank. Stettin 5.13. — Ruth. Lusen, ank. 
Flensborg 5./3. — B ri t a, Jensen, ank. Aarhus 5./3. — Z e n i I h a. 
Jeiiseii, ank. Coyes Red 5./3. ____ ________

Æro. Merkur, Christensen, ank. Egersund 2./3. — A c r i e i, 
Christensen, ank. Drobak 3J3. Valkyrien. Weber, ank. (lille
borg 3,/3. -- Aeaeia, Jensen, ank. Ystad 9./3. Svalen. 
Hiisei'lieck, ank. Skagen 3./3. - A. 11. Friis pass. lhingeness 2.(3.
— Ellen, Nielsen, ank. Aalborg 4./3. — C. M. Pe I ersen, Peter
sen, ank. Karlshainn 5./3. Hydra, Christensen, ank. Horten f>./3.
— - Havfruen, Rasmussen, ank. Kjobenhavn 5./3. — II a n s. Knud
sen. ank. Cailiz 5./3. — S. L. Weber. Christensen, ank. Falkenberg 
7./3. — Albert ha, Kromaiin. afg. (irangeniouth 7./3. til Centa.
— Nan n a, Østerinaiiii. ank. Danzig 7.'3. — M a r i e var den G. 3. 
til Anker ved Wlainers. — Dana. Bove, var G./3. til Anker ved 
Deal. -- Pampa, Svendsen, ank. Stolpenninde 8.(3. — A s t r te a. 
Svane, ank. Rotterdam 9./3. - H e r k u 1 e s. Bager, ank. Warne- 
miinde 9.(3.

INDHOLD:
Meddelelser fra Fadlesrepræsentationen lur dansk Skibsfart.

Kjobenhavn, den 12. Marts 1914. — Fragt markedet. - Generalfor
samlinger. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, Kuli og Salg. - - 
Efterretninger for Sofarendo. — Skibscfterretningcr. — Kjolienhavns 
Borsklirs.

steriliseret Fløde paa Flasker og Daaser
fremstillet af Mælk fra dyrlægekontrolleredc Besætninger. Ga
ranteret ren og uden Tilsætning. Holdbar i ubegrænset Tid.
— J'aas hos samtlige Provianteringsliandlere.

DANSK FLØDE EXPORT a/s. ODENSE.

StyrmandsElever.
De C. K. Hansenske Dampskibsselskaber antager 

i Løbet af Aaret 1914 atten Styrmandselever; 6 i 
Maj, 6 i Juli og 6 i Oktober. Det forlanges, at Ved
kommende har sejlet 3 Aar med Sejlskib. Eleverne 
paamønstrer som .Matroser i dertil indrettede nye 
Dampskibe, 6 Elever i hvert, og oppebærer den sæd
vanlige Matroshyre. Naar den Tid, som fordres til 
at erhverve Styrmand.spat.ent, er udsejlet, vil de 
duelige Elever kunne faa gratis Ophold og Kost, 
mens de frekventerer Navigationsskolen. Dog stilles 
det som Betingelse, at de, efter at Eksamen er be- 
staaet, gør Tjeneste i mindst to Aar som Styrmænd 
i Selskaberne.

Ansøgerne bedes henvende sig personlig eller 
skriftlig hos C. K. Hansen, Toldbod vej 15, Kbhvn.. 
i Skibsiuspektionen.

Skib til Salg.
3-mast. Skonn. „Alfa“ af Marstal, bygget i 1899, dr. 295 

Reg. Tons, 475 Tons d. w., 175 Stdr. Træ, beliggende i Mar
stal, er billig til Salg, naar Handel kan ske snarest. Hen
vendelse til

H. Marius Petersen,
Marstal.

SVENDBORG FLYDEDOK 

A/S Carl AxBlsans 
Jernstøberi & Maskinfabrik 
js|f Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- jfl|| 

kakkelovne, Kabysser, Haandstyreapparater til
76 Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil og 76 

Motorlossespil. 

Specialitet: Skibspumper. 
Forlang Projekter & Tilbud.

frederihshauns Qærlt og flydedoh %
FREDERIKSHAVN.

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 250'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

— Telegram-Adresse V.EHETET FRH. —
— Tele Ion 21D. — — Stalslelefon 4. —

Skibsbygmester søges.
Til Ærøskjøbing Havn, hvor der i Løbet af Som

meren vil blive bygget en ny Ophalingsbcdding, søges 
en Skibsbygmester.

En god Skibsbyggerplads ligger umiddelbart op til 
Oplialingsbeddingen.

Ansøgninger indsendes til Ærøskjøbing Havneudvalg. 
Borgmesterkonlorcl i Ærøskjøbing, 21. Febr. 1911.

IVER KRABBE.

Skibsfører.
En ældre Skibsfører eller Lods kan faa Plads som Kap

tajn paa en mindre Passuger-Danipbaad, der er i indenfjords 
Fart om Sommeren og nogle Dage om Maaneden i Efteraaret. 
og Vinteren. — Billet, mrkt.„SKIBSFØRER i00-‘, indlægges 
paa Bladets Konter.

Aktieselskabet
Dampskibsselskabet „Dannebrog**.

l'dbvllel for 1913 — 20 — udbetales Ira og med
den 5le Marts i Kjøbenhavns Handelsbank mod Alleve- 
iing af IJdbylleeoupon for 1913.

Aktieselskabet
Dampskibsselskabet af 1896.
Udhvilet for 1913 — 15"/,, — udbetales Ira og med 

den 5le Marls i Kjøbenhavns Handelsbank mod Alleve- 
ring af Udbytlecoupoii for 1913.

Aktieselskabet
Dampskibsselskabet „Neptun".

l'dbytlel for 1913 — 15'7,, — udbelales fra og med 
den 51e Marls i Kjøbenhavns Handelsbank mod Afleve
ring af Udbyttecoupon for 1913.

Dampskibsselskabet „Fiona**.
Udbytte for 1913 8 p('.l. udbelales mod Alleve

ring af de paagældende Udbylle-Kupons aT Kjøbenhavns 
Il andelsbank.

Kjobenhavn, den (ile Marts 1914.
P. B. V.

Svendsen & Christensen.

Dampskibsselskabet „Vendila".
Udbylle for 1913 12 p('.l. udbetales mod Allevering

aT de paagældende Udbytte-Kupons af Kjøbenhavns Han
delsbank.

Kjobenhavn, den (ile Marls 1914.
P. B. V.

Svendsen & Christensen.



Dampskibsselskabet „Mercur“.
Udbvtle for Anret 1913 — 6 % — udbetales fra 

den 2. Marts imod Aflevering af paagældende Kupons 
i Kjøbenhavns Handelsbank.

Dampskibsselskabet „Mereur" A/S.

Dampskibsselskabet „Vulcan“.
Udbytte for Aarcl 1913 — 6 % — udbetales fra 

den 2. Marts imod Aflevering af paagældende Kupons 
i Privatbanken i Kjøbenhavn.

Dampskibsselskabet „Vulcan“ A/S.
Telegramadr. 

„Smith, 
Cronetadt“.

Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 

„Smith, 
Cronetadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

________ Cronstadt. Rusland.________

LANDMANDSBANKEN
udsteder Veksler og (Jl^l^ređiliver Paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.
o —0-0—o—o—0-0—o - 0—0—0- 0-0—0—0-0

? Korsør Skibs Margarine ?
O encstaacndc holdbar Kvalitet. O
o—O—o—o—o—o—o—o • o—o—o-o—o—o—o—o

Lauritz Kirkeby. Cronometre repareres.
Den kgi. Marines Nye Og |jrUg[e Cronometre leveres

Instrumentmager. og udlejes. Nautiske Instru
ktor- Og Cronometermager. menter, Sexlanlcr elc.. nye og 
Tlf-Byen2712 X. Laxegade26. i brugte, lil moderate Priser.

Motorspil,
særlig eirnet ti i Losning i Fartøjer. Motor og Spil er lær- 
digmonteret paa en 'J’ræramme til at anbringe hvor som 
helst paa Dækket med 6 Bolte og optager kun meget ringe 
Plads. Leveres tor en Pris af Kr. 1,100 fra
Maskinfabrikken, H. C. Jensensvej 13, Kblivn L.

Motorfløjter ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 
Vore Patent a. Dampfløjter, som iigesaa anvendes ved 
Trykluftbeholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadiglied for Brugen 
af en Fløjte-

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt—Og Luft
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent A/s, Aarhus.

HaNSCHELL. &c°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantoring etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Bredt*. Trier 

i Kjøbenhavn.

Telegram-Adresse:
HANSCHELL, Barbados.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikrioger, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de Heste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telcgrtm-Adrcssc: Telefon Nr,
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000, 
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Kriatiaosgade x *. Kongelige Soansurance. 124, 1034 & 10134.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
i Kjøbenhavn«

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holbergsgade 1, l.Sal. Copensnre 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim. 
i København 

tegner So- og Transportforsikringer nr enhver Art til billige, faste Præmier.
Agenturer 1 de fleste Provinsbyer. 

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoner:

Holmens Kanal 24. „Fourihcomp.". Central 256 og 10756.

, Til Salg.
To 3-Mast Motorskonnerter
Staal, bygget 1912—13- Klasse *j* 100 Al. — Lasteevne 
300 og 400 te. — Kromhout-Motorer 80 HP og 90 HP. — 

Pris: 4250 £ og 5250 £ eller Bud.
JULIUS OTT, Skibssalgs-Agenlur, Hamburg 1.

KABYSKOMFURER* SKIBSOVNE
AL SLAGS STØBEGODS

SMUKT - BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALOG

DE FORENEDE 3ERNSTØBERIER%
AFDELING CHRISTIANSHAVN JERNSTØBERI

HOLMBLADSGADE 27. TEF IG30 .

Fragtdamper,
bygget 1900, til Salg, 1600
Tons d. w., 500 Standard.

Forlany Particulars.

Paul Wagner,
Liibeck. — Deutschland.

Wald. Petersens
Kødudsalg,

Toldbodvej 44.
Telf.5636. Nat-Telf.5636.

Kød leveres baade Nat og Dag

00L. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

2014 F. Nielsons SøiÆ
J. P. Nielson, Slotsg. 26, Aalborg
Kobbersmed og Blikkenslager
Specialitet: Skibsarbeide. Alt udfores 
hurtigt og solidt til moderate Priser.

Bugserbaad, 
bygget. 1908, til Salg. Nær
mere Oplysninger gennem 

PAUL WAGNER, 
Liibeck.

Remingtons
Fnclura- og Doglioldcrimnskine 

skriver, adderer og subtraherer 
L. Kristensen, 27, Vestergade.

Forlang altid
OfioMonsted/i 

OMA
P/?nfe Margarine



Skibs
provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Sø 

rensen, Nyhavn 13. Telf. 64'j ■-
Oscar Rolff, St. Annæ l’.i.ds 

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen. Ny.i.vn 53 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Helsingør. K. F. Mar

strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 8.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206.
Svendborg. C.RingAnder- 

sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

(1. Clausen,
Havnegade 47. 

Telefon Central 1269.

Anbefaler:

Glarke. Chapman & Co. Ltd.’s
anerkendte

Hejse- og Ankerspil, Cap- 
stans og Styremaskiner 
(alt saavel damp- som 
elektrisk drevne). Sleu- 
rens Patent Spil. Lys
maskiner. Donkeykedler, 
ogsaa med Oliefyring. 
Seamless Steel Lifeboats. 
Endvidere:
Verdens fineste Fabrikat 1 

Ankre og Kæder 
fra N. Hingley & Sons, Ltd.

Garneringshager, Krohn’s 
Patent. — ' Korkfendrer. 
Redningsbælter. — Origi
nale Mollerups Smøre
apparater.

Tb. Simonsens Eiti.
Toldbodgade 6. Telf. 9446.

Alt Skibsarbejde 
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.

J. JVIelander,
til Blikkenslager, "62 
Alt. Skibsarbejde udføres.

Lille Strandstræde 3.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Tdegr.-Mr.; „VeltbBim", Lovln.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 

AALBORG
St. Hansgade 9. Telefon 187.

Norrlands Stufvareforbund
Telcgrafødtess: Stufvarelorbund, Suodsvall. —Rikatelefon: N:o 76, 

Postadrcsa: Sundsvall.

Mcdlemmnt pna alla lasltageplatser inom fflljonde distrikt: 
Gefle, Skutsk r & Harnks, Stfderhamn, Sundsvall, Hernttaand, 

OrnskUldsvlkyUrneå, Skelleftefi, Pltei, Luleå, Nederkalix &Haparanda.
Organisationen tillhdr Svenska ArbelsgifvnrefSreningen. 111

1 Garante rar reel behandling och fe r 111 expedilion.
Priser enligt kontrakt med Sveriges RednrefBrening.

Heeksher & Søns Eftf.
Grundlagt *79 7- 

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København. 
Keb og Salg af Seil- og Dampskibe etc.

— Havariagenter. —

Telegr:-Adr.: Heokshers, Kjøbenhavn. - Tlf. 7B9B.
Nat-Telefon l Havaritilfælde 7900.

Telefon: 200. ASSEN S. Telgr.-Adr.: „Krag".

MOURITZ G. KRAG
Edsvoren Skibsmægler 

»g 
Bsfragt.ningsagent

Telefon 56 & 1409. AALBORG. Telegr.-Adr.: „Soborg"' 
Statstelefon 40. g R. JENSEN

Edsvoren Skibsmægler.
Soborg & Bcnlliin's Eflf.

Statstelefon 2. Saxkjebing. Telegr.-Adr.: .Mægleren"
Telefon 134.

V. BERTRAM-NIELSEN
Edsvoren Skibsmægler 

og 
Befragtningsagent..

Dam & Svensson, Skeppsmåklare,
Telegr.: DAMSON. Oskarshamn. Telegr.' DAMSON

Adolpli Andersens "Eftf.,
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Befragtnings- & Havariagenter.
Telegr.-Adresse: 
„Broker14. RANDERS.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

AXEL LUND $ 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
i Faxe Ladeplads
I _ Telf. Nr. 3.______

Carl v. d. Hude
Skbsmeegler. Aarhus. 

Overretssagfører 

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsageri.__

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

Telegr. AAr.: Hnrkrlatensen.

G. C. de Baerdemaecker 
Skibsmægler og 

Speditør
Geni, Belgien.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut førsto Klasses 
Skibsproviant.

: Telefon: CENTR A T. 4140.

; C. HANSEN
| 6JØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84
I Tøir. 19.K46.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. daDsk Yachtklub

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.
Start Lager af fsrdlgsyele Klædninger

De Herrer Kaptajner
provianterer altid bedst og

I billigst i
G. W. Møllers

I Sklbaprovlanterlngsforretnlng,
I Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 

Molorbaade er altid i Søen. Fri
Ind- og Udsætning.

| Kommissioner udføres.
I Prisliste sendes paa Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

j al Staten autoriseret Forhyringsagent

Slotsgade 33. Aalborg.
j Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring".

Stalstelelbn Nr. 9. 
Telefon Nr. 70.

Sandballast
, levere, til Sejl- og Datnp- 
I skibe, indgivet med Damp- 
i kran. Hurtig Ekspedition 
I Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance" 

Carl Nielsen,
I Vester Boulevard 4B. Telefon B562.

OLSKinP

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes overalt.

Cand. pharm. HølTSen & Schliøl*, Kastrup (Amager).

R. Møllers Skibsværft,
Tlf. 246. Faaborg. Tlf. 246.

Nybygning og Reparation af alle Slags '1 ræskibe. 
Patent-Ophallngsbedding for indtil 450 Tons Egenvægt.

HUSK

JENS KJELDSEN 
fører alt Herreekvipering paa Lager 

til de billigste Priser.

—Vester voldgade 5. —



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgađe- 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Baadbeslag & Tilbehør
for Sejl- & Motorfartøjer.

Fabr. „SECURE“ iWedell & Beyer)
Metaluarefabrik — Støberi — Forniklingsanstalt. 

Adelgade 79. København K.
Telef. Central 8556

Forlang 

overalt
> Pasteur Brand s.

Mejeriet 
Pasteur 
Odense, 

Danmark.

Georg Andersen & Co.
Teknisk Maskinforretning — Skibsudrustning,

Fredericiagade 13 - Kjøbenhavn. Eksporllagir 
I Frihavnen.

^ANTWERP
ENGINEERING Co. ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS: 
„CHANAVAN", ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS
dry docks Roe des Indes ANTWERP.

Telegraphio Address; „ENGINEERING, ANTWERP".

prøv engang =_
John Crabbie^ o,d Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, renaste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

==^= SKONNERT, ----
stor c. 200 Deplacements Tons, Længde c. 77 Fod, Bredde c. 
18 Fod, i fortrinlig Stand, er tilsalg for 15,000 Kr.; Master, 
Rundholter og staaende Rig medfølger; Sejltegniug fore
ligger, Skibet er smukt formet og vil ogsaa kunne egne sig 
som Lystfartøj. Det har hidtil kun været benyttet i korte 
Tidsrum som Forsøgsfartøj for mekanisk Fremdrivning; 
Skroget med det nævnte Tilbehør staar i over 25,000 Kr.; 
det er bygget i Aaret 1907 paa Koefoeds Værf' og til Veritas’ 
højeste Klasse. Nærmere ved Henvendel-e til

Overretssagf. O. Steen-Møller, 
Nørregade 38.

~ KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

t.i.u. / 8301. Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KATDYHR".
Telfl,on 1 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Bovedforhandling for Danmark al

Th. Høegs og Patent Mønnie saml

WD ninb V Pn’e bekendte Maskin- . D. UILn 01 bil S og Cylinderolier.

Lagre paa aile større Pladser over hele Jorden.

H.SANDBERGSSkræderetablissement 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til 0. F. D. S. oa Industriforeningen.

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. lX’s Gade S, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbauken 

lste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske ..Water Lights" til Redningsbøjer føres paa Lager 

Lcvcrandor til de herværende Dampskibsselskaber og Statøbanedriftcna 
So fart »afdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej, V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal

Tilatia 6031. TilMranadt.: „8»ET“, .{øbenbavn. Privattelefon 6 on 2393.______

A. Mou’s Kfldudsalg. = Si. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ARO M N EMEN TSP RIS EM.
tr 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonoemnnt modtages St. Anna Plads 26, 10—3, hvortil 
igsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende, salges, paa Bladets Kontor og i Kioskorne.

A V E R T IS S EM E M T S P RI S.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredoe 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 80 % 40 % 50

Disse Priser gælder kun for lodlandet.

Udgivet a'.et Aktieselskab. - Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Aladete Kontor: St. Annm Plade 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgknawn & Co. (Ivah .Tastzen.i



DANSK

Nr. 12. Kjobenhavn, Torsdag den 19. Marts 1914. 21. Aarg.

omnoNO
FLUE

BLODERS

I den bagerste Del uf he<llen. Renser liør. Plader og

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverandør.
Niels .Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Anbringes fast
Forbrænd! ngskam mer medens Kedlen cr linder fuldt Tryk, kun ved nt dreje et 
Hnandhig og liden :it behøve til nabne Rogknnimerdorene. hvorved undgaas 
kolde Lu fst romn I uger. Soden gnnr direkte I Skorstenen, og anvendes ,,Dia- 
mond" Blower faa Minutter (laglig. cr Rør etc. altid rene.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning. 

Eneforhandler: M. B. COHN, telefoner: 
Kjobenhavn. Toldbodvej 22-30.

Telegram-Adresse: »AMIANTE«.3053 ~ 307,1

Billige i 
Anskaffelse.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Køb vort aner
kendte Sølv Herre- 
uhr, mrk.: >Palle.
—- 40 Kr. -

meget fint regulerende.
Stort Lager af

Stue-, Lomme- og Skibsuhre.
Forlang Katalog.

Palle Sørensens Eftf.
Sildenet 4. Telt. Øbro 1516 j.

Adr. : 
Toldbod- 
vt|7,Mez.

Coinpositionor

Jærn-, Staal- og .Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden

A|s DANSK FARVEFABRIK
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Indregistrere) Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkera og Lastrum

Telefon
560 J

Leverandør til Statsbanerne

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
udsteder

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger
, paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdellng er aaben 
hver Dag fra Kl. 10—5.

Olietøj sfabrik. blødt og klæbefrit. 

Imprægneringsanstalt Pressenningdugc. 

Telef. 89. N- J- PETERSEN & SØN, Telef. 89.
SEJLMAGERE — HELSINGØR.____ ______

Kantjens originale Composition
for Skibsbunde. Eneforhandling tor Danmark hos

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. KiøbenhavD,

Leverandør til Marinen.

NORTH EASTERH MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8EN D-O N-T YNE OG 8UNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedie.

Krnmtapaksler og Skrueaksler leveres faldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udfares.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibemaskiner samt alm. Maskinarbejde.

❖ ________ >
o 
o 
«> 
o
❖ 
o o 
o 
o 
o 
<> 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o Telegramadresser: „HEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND*1..----------------- -------- , - ” Q

H. H. ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37

------- Alt Skibsarbalde udføres. 
------- Specialitet: Slctbsklosettei*.

1 Vilhelm A. Bang,
■ Vesterbrog 3 (Panoptikon). Telf. Central 459.

Kontrahering af Dampskibe og Repræsentant for |
— Skibshypotekbanken af Rotterdam.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Sklbslnventarier anbefales. 

Største Lager at' brugte Sklbsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

Cornelius Knudsen8
Marine' 

Prisme-Kikkert 
Sextanter — Kompasser 

Kapt. Clausens 
Kontroldy bdemaaler.

Eneforhandler for 

Skandinavien af Kelwinsj& James White’s Instrumenter'

KØBMAGERGADE jg
'Urtdgaa fejltagelse.



A. Formann & Co.’s Konserves
— i ere de bedste og mest holdbare. - ■ —------
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører I Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Quldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
aibelaler ilg ned all til Figvl teaUraidi 

Reel og billig Betjening garanteres.

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter
Tel egram adresse

-----i bedBte Kvaliteter ----------- "

Specialitet: Elegante Uniformshuer

Telefon
Central 297 

„ 1297
„ 2197

Maskinskrivning.
Metodisk Undervisn. i Ma
skinskrivning Kursus 5 Kr. 
Vesterg. 27. Tlf. 6033-6034.

KUGLELE JER D. W. F.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 
Ratin’s Salgskontor, 

Østergade 2. Kbh. K Tel.3662.

Berg & Larsen 
Nyhavn 53, København, 

Og
Chr. Schjerbecks Eftert, Helsingør.

Skibsproviantering 
Lager at Mantila- og Hamptougvark 

Telegr.-Adr.: Rerglarsen. Telf. i ao.

Benyttes til:

Motorer, Pumper, 
Automobiler 
etc. etc.

og giver 

største 
Kraft-Besparelse 

og 

Drifts-Sikkerhed.

Største Lager.
Leveres med:

Selv-Indstilling, 
særlig egnede 

for

Lejer til 
Transmissioner.

Fineste 
Præcisionsudførelse

Kugleleje D. W. F.

Forlang Specialtilbud og Referencer.

V. LØWENER, ™e.on
Kontorer og Lagere:

, Kjøbenhavn: Stockholm: Christiania: Moskou:

Vesterbrogade 9 B. Vasagatan 14. Kirkegaden 20. Mjassnitzkaja 32.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — .Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og. 
Fragt. Forskudsafgiften udgjer 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40 %. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T, Heln. St. Anna Plads 26, Kjøbenhavn.

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Waltont Bog »Know your own shlpc.

Fmi I Kskeihavn fra da gavtlike Foranlngan Lakaler ag boa Blaokaaitalaara Eftllg., 
Ur- William Janian, Toldbod«].

Prisen er Kr. 6.00 pr. Indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Bugserbaad,
bygget 1908, til Salg. Nær
mere Oplysninger gennem

PAUL WAGNER, 
Liibeck.

Bjørch-Jensen & Co. 
Sk ibB provi an tering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhnvnsbroea.

Hartlfl Ekijedltlu. — Billige Priiir. 
Telegr.-Adr.. »Bjorchjensen«. 

Telefon 7262.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

o—o—o—o —0—0—0 —o—o—o—o—o—o—o—o—o

“ Korsør Shibs Margarine ?
O enestaaende holdbar Kvalitet. O

O—O—O—O—O—O—O—O • O—O—O—O—0-0—O—O

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 

Tit. Byen2712 x. mb5'; Laxogado26.

Cronometre repareres.
Nye og brugto Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru
menter, Scxlanter etc., nye og 

brugte, til moderate Priser.
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Kjøbenhavn, den 19. Marts 1914. !

Vorl slørsle Tramprederi, Firmaet C. K. 11 a n s e n, 
liar bekendtgjort, al del i Løbel af indeværende Aar agier I 
al anlage ialt allen Slyrniaiidselever. Adgangsbetingelsen 
til disse Pladser er Ire Aars Sejlskibsfarl. Eleverne vil 
blive fordelt i Ire nybyggede Dampere, ved hvis Bygning 
delle særlige Formaal er tagel med i Betragtning. De paa- 
mønslres som Matroser med den sædvanlige Hyre, og 
naar de paa denne Maade har erhvervel den Søfart, der 
kræves til al løse Sønæringsbevis som Styrmand, vil de 
dueligste af dem kunne faa gratis Ophold og Kost, medens 
de gaar paa Navigationsskolen, for saa vidl de erklærer 
sig villige lil eller beslaael Eksamen al gøre Tjeneste i 
mindst to Aar som Styrmænd i Rederiel.

Med delle Skridl har del gamle og ansele Rederi givel 
el praklisk Bidrag lil Løsningen af del betydningsfulde 
Navigalørspørgsmaal. Og umiddelbart forfriskende vir
ker delte Bidrag, ikke mindsl paa el Tidspunkt hvor 
Spørgsmaalel om Navigalionsuddannelsen er brændende. 
Tilbudel er jo mere end favorabelt for unge Mennesker 
med smaa Midler; der forlanges, al de skal du lil noget, 
del er del hele, thi Fordringen om de lo Aars Slyrmands- 
Ijeneste i Rederiets Skibe, efter al Eksamen er beslaael, 
vil jo for dem, der ikke i Forvejen har sal sig el ganske 
besleml Maal i anden Retning — og hvor mange har vel 
del i den Alder — blot være en Fordel mere.

Maaske vil der imidlertid vise sig al ligge en Vanske
lighed i Kravel om de Ire Aars Sejlskibsfarl, eller rettere 
Spørgsmaalel er delle, om ikke Kravel om Sejlskibsfarl 
er formulerel for svagt. Del er jo nemlig M a tros f a r- 
len i Sejlskib, der først og fremmest er del afgørende for 
den Søfarl, som skal lil for al erhverve Bevis som Slyr
mand. Efter den gældende Sønæringslov af 1892 kræves 
iall minđsl fem Aars Fari efter del fyldle 14de Aar, hvoraf 
mindst to Aar i søgaaende Sejlskib og deraf mindsl él Aar 
som Malros, og efter del i Øjeblikkel paa Rigsdagens Bord 
liggende Lovforslag er Fordringerne følgende: Mindsl lire 
Aars Fari efter del fyldte 15de Aar, hvoraf mindsl lo Aar 
i søgaaende Sejlskib af over GO Tons og deraf aller mindsl 
ét Aar som Matros. Med Hensyn lil Malrosfarlen i Sejl
skib er Fordringerne som del vil ses ganske ens, og den 
saaledes forlangte Matrosfart bør sikkert i alle Parters 
Interesse være erhvervet, forinden Andrageren melder sig 
som Slyrmandselev hos Rederiet, hvilket alter vil sige, al 
den planlagte Ordning vistnok kun kan virke lil gensidig 
Tilfredsstillelse for Rederiet og dettes Slyrmandselever, 
saalænge -man holder sig lil de Folk, der saa tidlig som 
muligl har skallet sig fyldig Sejlskibsuddannel.se med af
sluttende Malrosfarl. Men saadanne Folk plejer ganske 
visl ogsaa at være de bedste.

Under alle Omstændigheder vil det imidlertid være af 
den slørsle Interesse al se, hvorledes delle Forsøg falder 
ud, og baade Redere og Navigatører har Grund lil al 
være de C. K. Ilansenske Rederier taknemlig, fordi disse 
i Gerningen dokumenterer den Opfattelse, al del er Ulej
ligheden værd al bringe Ofre, naar man derigennem kan 
skalTe dygtige Folk.

Omtrent samtidig har Del ø s I a s i a L i s k e Ko ni- 
pagni i sin nylig udsendte Beretning for 1913 meddelt, 
al Kompagniet har besleml sig til al lade bygge et Sejlskib

j paa noget over 5000 Tons med Hjælpeskrue, dreven af en 
j Dieselmotor paa c. 600 IIK., om hvilket Skib Kompagniet 
. venter, al del med Tiden vil tilføre deltes Motor- og Damp- 
! skibe veluddannede Officerer og Besætninger. Nærmere

Oplysninger om denne storstilede Plan foreligger imid
lertid endnu ikke for Offentligheden.

Fra Dansk Sejlskibsrederi-Forening 
har vi modtaget følgende:

R u s s i s k A d r e s s e k o m m i s s i o n. Efter al 
den russiske Handelsminister har givet Børskomileerne i 
Libau og Windau Ordre lil al stryge den i disse Byers 
Børsusancer optagne Bestemmelse, hvorefter Adressekom- 
missionen skal betales trods Cerleparliels Bestemmelser, 
har Ministeren senere tilskrevet samtlige Børskomiteer al 
handle overensstemmende med denne Ordre, hvorved del 
allsaa fra Regeringens Side er givet lydeligt lil Kende, al 
Adressekommissionen ikke maa opkræves undtaget i de 
Tilfælde, hvor riel er vedlaget i C.erleparliel eller anden 
Konlrakl. enten direkte eller indirekte.

Del vil ikke være nødvendigt, al Cerleparliel nævner 
noget om: .fri for Adressekominission al del intet inde
holder om Adressekonunission vil va’re lilstrækkeligl lil. 
al denne ikke kan alkræves.

Hele dette Spørgsmaal er saaledes ved den russiske 
Hegerings Indgriben overfør Borskoiniléerne bragt ind i el 
nyt Spor, hvorved Bederne har l'aael Konlraklfrihed og 
saaledes har del i deres egne Hænder, ved ikke al modlage 
nogen Adresseklausul i C.erleparliel. al befri Skibsfarten 
for denne ganske uretfærdige Afgift.

Bestyrelsen for Dansk Sejlskibsrederi-Forening an
moder derfor indtrængende Medlemmerne om paa del mest 
energiske al arbejde for Adresseklausulens AfskalTel.se. 
hvortil man forventer Skibsimvglernes og alle Inleres- 
seredes kraftige Bisland.

Skulde. Irods Cerleparliels Bestemmelser, Adresse- 
I kommissionen blive afkrævel, maa Bestyrelsen lilraade al 

nægte Betaling og om fornødent k u n deponere del for- 
langle Beløb ved Konsulaterne eller Bellen. hvorved del 
vil blive letiere for Bederen senere al erholde Beløbet til
bagebetalt.

P. B. V.
(',. M i n o r B a s m u s sen.

Konsulal v a1 s n e l. Den 4. Marts har Udenrigs- 
niinisleriel eller Ansøgning meddelt Vicekonsul XV. 11. D. 
B e 1 1 i Wellington, New Zealand, under del danske Kon
sulat i samme By Afsked fra den af ham beklædte Post.

Den 9. Februar har Udenrigsministeriet ansat Direk
tør 11. H o 1 m af Gøteborg som ulønnet dansk Vicekonsul 
i Gøteborg under del kgl. Konsulal sammesteds.

Den 14. .Januar har Udenrigsministeriet ansat F. S. 
H e f f e r m e h 1 af Sfax som ulønnet dansk Vicekonsul 
sammesled under del kgl. Konsulat i Tunis.

Den 6. December har Udenrigsministeriet ansat H. P. 
O 1 s.e n af Santa Cruz, Tenerifa, som ulønnet dansk Vice
konsul i Santa Cruz under del kgl. Konsulat sammesteds.

Efter at del den 16. December f. A. er bestemt, al del 
danske Konsulat i Foochow nedlægges, og al der oprettes 
Konsulater i Hankow. Cliefoo, llarbin, Kuanglient.se og 
Newchwang, og den 31. December udnævnt den danske 
Vicekonsul i Hankow, A. T. B r a n <1 I. lil ulønnet Konsul 
sammesteds, er Danmarks konsukvre Repræsentation i 
Kina hereller følgende: Shanghai. (ieneralkonsulalel for 
Kina. Hankow. Konsul A. B r a n d I. Amoy. Konsul C. 
L c c, fungerende. De danske Konsulater i Kanton. Tienl- 
sin. Cliefoo. llarbin. Kuanglienlse og Newchwang bestvres 
p. I. af den russiske Konsul i de nævnte Byer, hvorhos de 
russiske Konsularembedsmænd paa alle de øvrige Pladser, 
hvor saadanne maalle va-re ansal. varelager Danmarks 

1 konsukvre Interesser paa vedkommende Sled.

Sejlskibsuddannel.se
AfskalTel.se
Kuanglient.se
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Den 23. Januar har Udenrigsministeriet ansal T. | 
S c h y I l e al' Nøvorossysk som ulønnel Viiekonsul sam- , 
mesleds linder del danske Konsulat i Boslod. I

U d e n 1 a n d s k e K a r a n l æ n e f o r a n s l a 1 I n i n- 
g e r. N o r g e: Byerne Clierson, Odessa, Nicolaiew og 
Roslow i Rusland er erklæret for kolerafri.

G i b r a I I a r. Intet Skib, som har haft Forbindelse 
med Laraiche. tilstedes Adgang til Gibraltar Ilavn, med- i 
mindre det er over 7 Dage siden, det forlod Laraiche. og 
kun naar del eller Lægeundersøgelse viser sig, al Sund
hedstilstanden om Bord er god, og al der ikke er forefal
del nogel Sygdomslilfælde hverken for Afrejsen eller under 
Rejsen. Genslande, som kan medføre Smille. maa ikke I 
bringes i Land uden foregaaende Desinfektion og Klude 
maa ikke bringes i Land.

R u s 1 a n d: Byen Debei ved den persiske Ilavbugl er 1 
erklæret for peslsniillel. j

U d delt e P r æ mier lil Navigations - I 
elever. Vi bar erfaret, al der eller den nu afsluttede [ 
Eksamen ved K j o b e n b a v n s N a v i g a t i o n s skol e 
er blevet uddelt følgende Præmier lil Hinke Elever: 1) Ad
miral de Riclielieus Privmier (2 Sekstanter) lil II. L. Bar- 
l'oed. Hørsholm, og Išvers T. V. Pedersen, Stenderup pr. 
Vejle. 2) Kjøbenhavns Skipperforenings Pra’inier, (6 Eks
emplarer af »Kend Dil Skib«), som fortrinsvis gives lil j 
Elever, der har faret som Styrmænd, forinden de bestod I 
Styrmandseksamens 2den Afdeling, lil: IL L. Barfoed. | 
Hørsholm. Evers T. V. Pedersen. Stenderup pr. Vejle, 
II. B. Thomsen. Frederikshavn. Viggo Thomsen. Aarhus.
A. .1. Bjørn. Kjøbenhavn og lš. ,1. .1. llollender. Nyord.

N y I B u il k e r k u I d e p o I i Helsingør. 11 e I- 
s i n g ø r B u n k e r k u I d e p o l< er Navnel paa el ny I 
Aktieselskab, der med betydelig Kapital er sliftel i Hel
singør. og som vil forsyne Skibe med Blinkerkul. Del 
ny Selskab har. efter Forlydende overlaget Kaas & Søn li
sens Kulkasser paa nordre llavnemøle. og del admini
streres af Firmaels Indehavere.

Interesserede i Foretagendet er eller Forlydende Fir
maet G. K. Hansen (Generalkonsul Johan Hansen) 
saml Direktør for »Københavns Bunkerkuldepol«. An
dreas E r I a n d s e n. Del er den anden Forretning af 
denne Art. som i Lobel af faa Uger er etableret her i Byen. 
Begge Aktieselskaber omfatter 75—85 Damperes delvise 
Forsyning med Kul og Provianl.

Del synes, som øm Helsingør er paa Vej til al blive 
del. som man i gamle Dage drømle om: en Stabelplads og 
Udhavn for Københavns overskydende Tralik.

(Berl. Tid.)

T h e B a 1 I i c a n d W h i l e S c a C o n f e r e n c e s 
Aarsmode vil i Aar blive afholdt i London. Onsdag den 
6. og Torsdag den 7. Maj. paa Hotel Metropole. Sporgs- 
maalel om Krigskonlrebande vil komme paa Dagsordenen. 
El andet Spørgsmaal. som vil blive behandlet, er Forsin
kelsen ved Fraglopgorelser i britiske liavne.

Følgende Dampskibsrederier er fornylig blevet Med
lemmer af Foreningen: Waller R u n c i m a n & Co.. 
Neweaslle on Tyne. 35 Skibe med 125.012 Tons Brutto. 
Russisk 0 s I a s i a I i s k C o.. SI. Petersborg. 20 Skibe 
med 49.782 Tons Brullo og Sive w r i g h I. B a c o n C o.. 
Manchester. 7 Skibe med 26.117 Tons Brullo.

I s b j e r g e n e i A I la nier h a v e l. London, den 
18. Februar. Til »Daily Chroniele« telegrafere« fra New 
York: I Morgen afsejler del l'ørsle af den amerikanske 
Regering udsendte Skib, der skal advare Dampere lil Ame
rika mod Isbjerge og Drivis. 1 næste Uge vil endnu et 
Skib blive afsendt.

A a 1 b o r g D a m p s k i b s s e 1 s k a b bar i sidste 
Regnskabsaar haft el Overskud paa 141,000 Kr. Der 
udbetales 10 pCl. Udbytte af almindelige Aktier og 12 p(',l. 
af Pradcrenceaklier.

1 s f o r h o 1 d e n e ved I s 1 a n d. Meleorolagisk ln- 
slilul meddeler den 9. Marls: Siglufjord nordlig Snestorm. 
Kap Nord spredt Is, dog farbart. Langenæs isfrit.

Den 14. Marls meddeles, al Isen er landfast ved Kap 
Nord og strækker sig 30 Km. mod Øsl og mindst 45 Km. 
mod Nord. Umuliggør Passagen. En Del Drivis i Isa- 
fjordsdybel.

Udsig I en for Skibsfarten paa Kron
stad I. Mæglerlirmael II a n s S m i t h i Kronsladl med
deler os. al Isen fra Kronsladl og søvivrts lil Scskiir — c. 
120 Kilomeler — stadig er slærk og fasi. Mellem Kron
sladl og SI. Petersborg og paa Newaen er Isen ligeledes 
endnu sla*rk. For el Par Dage siden indlraadle igenTø
vejr, saa del kan antages, al Navigationens Aabning kan 
venles omkring Midlen af April n. SI.

Desværre begynder i Aar den russiske Paaske netop 
ved denne Tid — den (3.) 16. April, og da Arbejdet i Hav
nen under Helligdagene <1. v. s. fra (4.) 17. lil (7.) 20. 
April inkl. ligger stille, og Størstedelen af de bedre Havne
arbejdere i Reglen ikke ankommer lierlil før Paasken er 
forbi, kan en god og hurlig Ekspedilion næppe paaregnes 
før eller Helligdagene.

D e u ii d e r s o i s k e Mi n e r ved S m y r n a. 
Konslanlinopel. 12. Marls Chefen for 4. Annékorps har 
meddelt Dninpskibsagenlurerne. al samllig undersøiske 
Miner, der var udlagt til Beskyttelse af Ilavnen under den 
sidste Krig, er oplaget. (Rilz. Bur.)

C a r il e gie- F o n d e t s M c d a I j e i Sol v er 
lildell Styrmand Jens K. Jensen af Aarhus. Matros 
Carl P o f 1 e f af Faaborg og Matros Peter Sofus 
Madsen af Ubberup, alle tilhørende Besielningen paa 
Dampskibe! »Helie«. Disse Ire Miend har uiuler Storm i 
Nordsoen bjergel Besætningen fra Mølorskonnerlen 
»Kvik« af Nykjøbing M.

R e l I e 1 s e. 1 Referalel af D e n a 1 in. d a n s k e 
S k i b s f o r e r f o r e n i n g af 1 8 7 4‘s Generalforsam
ling, i delle Blads Nr. 11. er Kaptajn Riddersborg ved 
en Fejltagelse mvvnt som valgt lil Medlem af el Udvalg an- 
gaaende Enkekassen. Del valgle Medlem er Kaplajn 
\V r i s b e r g.

S k a g e n II a v n. Minisleriel for olfenlligc Ar
bejder har under 16. Marls udnævnl Skibsfører af 1 Grad 
muler Vandbygningsvæsnel, R. J. .1. Voigl. lil Havne
mester ved Skagen Ilavn fra 1. April.

I s f o r h o I d e n c v e d S u n <1 s v a 1 1. Mæglerlir
mael C. G. Wickberg & Sønners E f If. i Suiuls- 
vall meddeler os. al Isen der er megel sva'kkel paa Grund 
af del milde Vejr. Der er aabenl Vand ind lil Kubiken- 
borg og Havel udenfor er isfrit. Skibsfarlen kan rimelig
vis venles genaabnel i Slutningen af Marls eller Begyn
delsen af April.

E I dansk S k i b s v a1 r f I paa Slili e li a v s. - 
k y s I e ii. Hovedsladen bringer el Forlydende om. al 
Burmeister & Wain paalienker al ankvgge el Skibsværft 
i Oakland i Kalifornien lil I Miil. Dollars. Direklør Iver 
K n u d s e n opholder sig nelop for Tiden i Kalifornien.
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paa Stranden og hjalp til al slivhale Trosserne, men saa 
skele del. al disse sprængtes i Sammenføjningen. idel 
Dyvelskløerne gik ilu. Hurtigt tik man dog denne Mangel 
rettet, men saa indtraf del, al Linerne af den rivende 
Strøm bragtes uklar af hinanden ude ved Skihel, og saa 
var del umuligt al hale Redningsslolen ud til Skiltet.

Lilleheden Redningsmandskab besluttede sig da til al 
gøre el nyt Forsøg med Redningshunden, idel man tænkte 
sig al kunne benytte Redningslrossen til at hale sig ud 
til Vraget. Den brugtes i al Hast Hol og roedes ud efter, 
men i Mellemtiden var del lykkedes den skibbrudne Be
sætning al klare Linerne. Da Redningsbaaden nærmede 
sig Trossen for al benytte denne, blev den derfor lilvinkel 
om al lande, ogsaa af den Grund, al del maalle befrygtes, 
al den kunde komme i Kollision med Linerne. Den blev 
derfor landsal. og i al Skyndsomhed ilede dens Mandskab 
lil for al hjælpe ved Redningen i Redningsslolen.

Del blev en haard Tur for de Skibbrudne paa Grund 
af Redningslinernes lave Anbringelse over Vandel. Den 
svære Redningslros.se var saa godt som paa hele sin 
Længde i Vandel, saa al Redningsslolen maalle hales 
gennem Braadsoen. Men Søfolkene gik paa. da det var 
den sidste Udvej til Redning. Den første, som kom i 
Land, var Kokken, og han var ogsaa næsten mere død 
end levende, da han blev modtagel. men der holdt en 
Vogn parat til straks al køre ham til del nærmestliggende 
Hus, ligesom ogsaa Lægehjælp var lil Stede.

Del gik nu rask med Redningen, og Kl. I1/: Em. var 
hele Besætningen, ialt 9 Mand, i Sikkerhed. Del var alle
sammen unge og raske Folk, og delle maa da ogsaa til
skrives, al de alle reddedes, thi der horer dog en betydelig 
Modstandskraft lil al kunne udstaa over el halvt Døgns 
Ophold i en kold Vinternat paa el Bovspryd, idelig over
skyllet af Braadsø.

Men ogsaa Redningsmændene var udmal lede, de 
havde kæmpet i del meste af el Døgn med Elementerne, 
og de havde dog en Tørn lilbagc med al bringe Materi
ellet i Hus, saa al del alter var i Orden til ny forefal
dende Virksomhed. Dog Anstrengelserne var snart glemt 
ved Tanken om, al de var kronet med Held, og al intet 
Menneskeliv var gaaet tabt. Der var kun faa af de paa 
Kysten lil Stede værende, som troede paa et lykkeligt 
Resultat, og de Skibbrudne havde ogsaa opgivet llaabel. 
idel liere af dem i Flasker havde sendt Afskedshilsner lil 
deres Paarørende, hvilke ogsaa drev i Land.

Del strandede Skib var Barkskibel »Orient« af Bran- 
levik, som maaler 330 Tons, og førtes af Kaptajn E n g- 
strøm, paa Rejse fra Harllepool lil Uddevalla med Kul. 
Skibet er fuldstændig yrag. —h.

Fragtmarkedet.

Forretningsgangen er i de fleste Retninger fremdeles 
tung og slæbende: Markederne savner en solid Underbyg
ning. og Befragterne beflitter sig efter bedste Evne paa 
al (rykke de i Forvejen ikke videre gode Rater, hvilket 
Rederne selvfølgelig ikke godvilligt gaar med lil. Medens 
Sortehavet. Østen og U. S. ikke viser nogen nævneværdige 
Forandringer i Ugens Løb, hverken i Retning af Begær 
eller Raler, synes der at skulle komme mere Liv i River 
Plale Markedet, idet Majshøsten skrider godt fremad og 
siges al blive betydelig større end de nærmest foregaaende 
Aars. De sidste Dage har haft el større Antal Befragt
ninger at opvise end Tilfældet længe har været. Udfrag- 
lerne fra Wales ligger temmelig uforandret, maaske dog 
nærmest en Kende bedre, lil Middelhavet ligeledes. Øster
søen er uforandret livløs. Der fragledes bl. a. som følger 
i de forskellige Markeder:

Østen. Hvede Sydaustralien 25/ a 25/6 U. K. eller 
Kontinentet. Annullering 30. Marls. Erts Port Pirie 23/ 
Antwerpen. Maj. Ris fra Birina 20/ Fiume eller Kon

tinentet. Marts—April, fra Saigon 21/6 én. 22/ to Havne 
Frankrig, April, fra Kohsichang 21/3 udsøgt Havn U. K. 
eller Kontinentet. April—Maj. Bombay 15/9 Dødvægl- 
basis én udsøgt Havn, 16/3 lo Havne eller Dunkerque 
alene, Marls.

Sortehavet etc. Korn (større Baade) Kherson. 
Nikolajeff eller Odessa 7/1 •/> Rollerdam. 7/4 '/L Emden el
ler Weseren. 7/9 Hamburg, 3 d. mindre Byg, 20. Marts— 
10. April. Mindre Baade 8/ å 8/3 N. G. eller »any«, 8/6 
:'i 8/9 Hamburg, Marls-—April. Fra Stilina 9/ Lissabon. 
9/3 Bordeaux, prompl. Azow 9/ N. (',. eller »any«, 9/6 
Hamburg, pr. 20.— 30. Marls. 1/ mere pr. 25. April—10. 
Maj. Erts Poli 8/4 (/> å 8/6 Rotlerdam (5.000/6,500 med 
600/600 daglig), Marls. Sall Eupaloria 11,’ SI. Petersborg. 
(4,000). pr. Slutningen Marls. 10/6 Riga, April.

M i d d e 1 h a v el cl c. Bomuldsfrø fra Aleksandria
c. 5/6 lil Huli eller London. Erts 4/9 Algier/Grange- 
nioulh. 5/ Rotlerdam. 4/ Cardill' .4/ Carlhagena/Rotterdam 
(5,000—6.000). 4/6 Midllesbro (4.000). 6/ Venedig/Oslebs- 
hausen (5,700 med 700/700 daglig). Fra Bilbao 4/ Rol
lerdam eller Newporl (3,000—4,000l. 4'3 Glasgow (2.000). 
4/3 Ayr (1.900). 4/9 Dunkerque (2.500).

Nordamerika. Planker Miramichi 38/9 Liver
pool (1,500 Slds.), Maj. 36/3 Campbellon/Liverpool eller 
Manchester (1.600 Slds.). Juni, 37/6 Englands Veslkysl el
ler Irlands Østkyst (1,600 Slds.) pr. September. Kul 10/ 
Virginia/Palermo. Marls. Tømmer fra Golfen 75/ Rotler- 

j dam eller Delfzyl. 76/3 Rollerdam og Delfzvl eller Tyne. 
77/6 alle tre Havne. April. Pensacola 80/ lo Havne Hol
land og London, 95/ Genua eller Neapel, 97/6 begge Havne. 
April. Timecharter enkelt Rundlrip U. S. og Vestindien 
3/1/A Dødvægt. Levering og Tilbagelevering Nord for Hal
leras. 4/3 å 4/6 1 ,evering Cuba. Tilbagelevering Evropa.

Sydamerika. Korn San Lorenzo Grænsen 11/6
O. C. lil U. K. eller Kontinentet, pr Marls. 12/6 å 12/9 
pr. April. 14/ å 14/3 pr. tidligst 10. Maj. 14/6 pr. tidligst
15. Juni, all med 6 d. mindre direkte Havn. La Platn 9/6
O. C. lil U. K. eller Kontinentet, ingen Reduktion, meget 
prompl. Bahia Blanca 13/ for Havre lil udsøgt Havn U. K. 
eller Kontinentet, 11/6 for Hvede, .April. Quebracho fra 
Santa Fé 18/ Antwerpen. Rollerdam eller Hamburg, Lade
dage 25. Marts.

Østersøen. Reval 10 d. Hvedebasis Rotlerdam, 1/ 
Antwerpen eller Ghenl. Fra Libau eller Windau 8 å 81/)
d. Rollerdam. 9 d. London, 9% d. Dunkerque. Pulpwood 
Mk. 20 til Rollerdam eller Liibeck. Frcs. 28 Korlprops 
Ghenl. Fra Slellin Mk. 414 lungi Korn lil Rollerdam, 4/9 
London, 5/6 å 5/9 Vestkysten. Memel 6/6 Sveller til Lon
don eller Huli.

Kulfraglernc. Fra Tynen eller Blyth 4/3 Hel
singør (1,850). 4/3 Mariager (1.800), 4/6 Fairwaler (1,850). 
4/9 Norrkoping (1,450). 5/3 Bordeaux (3,300). 7/3 Oporlo 
(1.400). 7/9 Barcelona (3.600). 6/3 Algier (2.200—2.500). 
7/6 Genua (3,600). 8/3 Venedig eller Ancona (4.500), 7/3 
Pinens, Zea eller Svra. Firlh of Fortil 4/3 Aalborg (1.200). 
5/3 Horsens (800). 4/3 Kiel (1.900). 5/6 Chanlenay (1.500). 
Ilumberen 4/3 Kjøbenhavn (1.550). 4/4l/> Nakskov (1.600), 
4/3 Libau (2.500). Fra CardilT eller Newporl 5/ Lissabon 
(3.200). 6/ Gibraltar (2,800), Frcs. 8,50 Marseille (4,500). 
7,75 Algier (3,200), 7/6 Genua (4,400), 7/lO1/^ Venedig el
ler Ancona (6,800). 7/ Konstantinopel (5,000), 7/3 Port 
Said (6,600), 6/9 Las Palmas (2.800). 9/9 Sierra Leone 
(2,000), 13/9 a 14/ Monlevideo (5.000—7,000), 14/6 Ro- 
sario (3,700).

Skrevet den 17. Marls 1914.

F r a g l m a r k e d e I for Sejler e.
Fra Østersøen. Danmark. Veslsverig og Øslnorge til 

England og Kontinentet ligger Markedet fremdeles paa 
Dødpunkt, og der er kun en Brøkdel af Laster fremme lil 
den fraglledige Tonnage for hurtig Afsejling. saa al der er 
Sandsynlighed for, al en Del Skibe forbliver oplagt til 
Genaabning af Bollenhav og Finskelmglen. hvad der efter 
de tilbudte Fragtrater pr. straks ikke synes al være Tab

Redningslros.se
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Fælles r e p r æ s e n I a t i o n e n 1' o r D a n s k 
.Skibsfart meddeler, at der i Kristiania er udstedt føl
gende Bekendtgørelse lil Forebyggelse af generende Bog 
fra Dampskibe medens disse henligger i Byens Havn.

»I Henhold til Sundhedsforskriflernes £ 25 paabydes, 
a( der i Ildstederne i Dampskibe linder Ophold paa Byens 
I-Jpvnelerrilorium skal fyres paa en saadan Maade. al de 
ikke besværer med Røg. Overlrivdelse heraf vil blive an
meldt til Forehvggelse af Mulkl.«

Paabudel vil blive kontrolleret saavel af Sundheds
kommissionen som af Havnevæsnet, og saaledes. al der, 
hvor Overtrædelse menes al (inde Sled, først — som en 
Advarsel — vil ske Henstilling lil den paagældende Ma
skinmester, forinden Skibet anmeldes »til Forelæggelse af 
Mulkt«; der kan andrage fra 8 til 800 Kr.

Barkskibet ,,0rient“s Stranding.
(Fra vor Vestkystkorrespoiideiit.)

Fornylig fandt der paa den jydske Vestkyst en Stran
ding Sted, hvor der fra Kystboernes Side blev udvist el 
storslaael Mod og ihærdige Anslrængelser for at redde de 
Skibbrudne, og Dansk Søfartstidendes Læsere bør derfor 
gøres bekendt med denne Atl'ære:

Del var stormende og regnlvkt Vejr Søndag Aften den 
25. Januar, da Strandvagten blev sendi ud. Klokken mel
lem 9 og 10 blev der pludselig bemærket el stærkt Blus 
inde under Kysten Syd for Hirtshals, og da Vagtmanden 
straks var klar over, al del maalle hidrøre fra en Siran
ding. afbrændte han el Blaalys for al avertere de Skib
brudne om. al de var observeret, og derefter ilede han lil 
del nærmesle Alarmeringshus for derfra al tilkalde Hjivlp 
af Redningsva'snet. Del var Redningsstationen Nørre 
Tornby, der saaledes blev alarmerel, og i al Hast blev del 
lil denne hørende Mandskab og de lil Apparaternes Trans
port nødvendige Heste sammenkaldt. Mørkt var del i 
Vejrel, men Irods dette og med de larvelige Vejforhold 
lykkedes det dog al bringe Stationens Redningsbaad lil del 
omtrent 1/3 fjerntliggende Strandingssled, saa al den 
noget før Midnat kunde gaa ud.

Der var en ualmindelig høj Braadsø. og der løb en 
rivende Sirøm Nord efler. men desuagtet lykkedes det 
al faa Redningsbaaden bragt flot, og af alle Kræfter blev 
der kæmpet for al naa ud over Revlerne lil del strandede 
Skib. Men skønt Redningsbaaden var sal ud el langt 
Stykke lil Luverl af delle, visle del sig, al Strømmens 
Magt var for stor, idel den snart salte Redningsbaaden 
saa langt i Læ af Skibet, at man indsaa l'mulighedern al 
al opnaa Forbindelse med delle, og Redningsbaaden 
maalle landsættes.

Da Opsynsmanden ved Redningsstationen siraks. da 
han kom til Stranden, havde indset, al Forholdene var 
ydcrsl vanskelige, og al del var nødvendigt, at der kom 
en Redningsbaad/ mere lil Stede, telefonerede han lil 
Nabostationen Lilleheden om al komme lil Hjælp, øg i 
al Hast var da ogsaa Mandskabel fra denne Station ble
ven sammenkald! og førle Redningsbaaden lil del omlrenl 
1 Mil fjerntliggende Strandingssled. Ogsaa her blev der 
valgt el belydeligl til Luvarl liggende l'dgangssled. øg 
Kl. 1 om Natten gik Redningsbaaden i Mulm og Mørke 
ud, men del gik den paa samme Maade. som den anden 
Redningsbaad. del var umuligt al kæmpe sig igennem 
Revlebraadel. inden Baadcn var ført saa langt i Læ af 
Strømmen, at del var umuligt al opnaa Forbindelse med 
Skibet, og Redningsbaaden maalle landsivlles. Den blev 
ligesom Baaden fra Nørre Tornby hurtigst muligt Fesset 
paa Vogn igen og kørt op lil Luvarl af Strandingen. Det 
var en højst besværlig Transport, da der var et ualminde
ligt Højvande, saa at Soen slog op imod Klilbakkerne. og 
adskillige Gange væltede den sig ind mellem Mandskabet 

og Hestene, saa al all laa mellem hinanden, men del lyk
kedes dog lilsidsl al komme op belydeligl lil Luvarl af 
Sirandingen med begge Redningsbaade. saa al de var 
klar lil atier at gaa ud.

Der blev nu provel paa al opnaa Forbindelse ved 
Hjælp af Rakelapparalel, men del var umuligt paa Grund 
af den voldsomme Sø. der overskyllede hele Forsiranden, 
al opstille Rakelsla livel. og man maalle ly op i Klilbak
kerne. men delle forøgede ogsaa Afstanden ud lil Skibel. 
Derlil kom, al delle siod meget uheldigt for al IrivlTe, idel 
Shevnen var vendi ret ind mod Land, saa der var kun 
el lille Maal al skyde efler. Der blev eflerhaanden af
fyret liere Rakeller, og man forsøgle ogsaa med de ny 
Iredobbelle Rakeller, som har en betydelig Rækkeevne, 
men enten faldt de belydeligl ved Siden af Skibet, eller 
ogsaa naaede de ikke ud, saa man siod lige hjælpeløs.

Da alle lilhaanden værende Midler saaledes glippede, 
og da man paa Grund af det uigennemtrængelige Mørke 
ikke vidsle nogel om. hvorledes Forholdene ved Skibel 
var. besluttede efler stedfunden Samraad de to Opsyns- 
iiiamd for Redningsslationerne sig lil al indstille videre 
Redningsforsøg lil Dagens Frembrud. Der blev dog nu 
ligesom lidligere afbrændl Sirandingslys paa Kysten, og 
der blev udsendt Palruljemandskab for Tilfælde af. al 
de Skibbrudne skulde forsøge al lande i egen Baad eller 
drive i Land i hjælpeløs Tilstand. Al det ikke var uden 
Grund, fik man senere al høre, idel Skibsmandskabet vir
kelig havde paalamkl al sælle en Baad ud før dermed al 
søge al naa Land, og del maa ligefrem betegnes som en 
Lykke, al denne Baad under Udsavningen blev revel borl 
af en Braadsø og knusl. da del vilde have været umuligt 
for en Skibsbaad al gaa ind over Revlebraadel uden al 
kæntre, og alle om Bord værende vilde sikkerl være om
kommen.

Det blev en lang Ventetid. men endelig lysnede Dagen 
den 26. Januar, og man saa nu del strandede Skib slaa- 
ende paa 2den Revle. Stormasten var falden, og Skibet 
var sunken saa dybi. al Dækkel laa lil Vandel. Aglerfra 
væltede den mægtige Braadsø sig hen over Vragel. og Be
sætningen havde søgl Tilflugt paa del enesle Sled, hvor de 
kunde være, nogle i Fokkerigningen og andre paa Bov
sprydel.

Vinden var tillaget betydelig i Siyrke, saa al del nu 
blæste en meget haard Storm, og den havde skagel sig 
mere vestlig, saa al den bar omlrenl rel paa Land, og 
Braadsøen var ualmindelig høj. ligesom Strømmen langs 
Land lob med svær Styrke.

Alligevel var Redningsmændene klar lil al vove el 
nyl Forsøg. Lilleheden Redningsbaad gik forsi ud. men 
del gik ligesom lidligere. Irods ihærdigl Arbejde var del 
umuligt al bekæmpe Braadsøens Magi og den rivende 
Sirøm. Den blev snart sal i Liv af Sirandingen, og paa 
samme Maade gik del Nørre Tornby Redningsbaad. de 
maalle begge landsivlles uden Resultat, men blev i al Hasl 
køri op lil Luvarl for aller al være klar lil al gaa ud.

Der blev da aller forsogl med Rakellerne, og efler 
al el Par af disse uden Resultat var alTyrel. lykkedes del 
endelig ved Hjælp af en tredobbelt Rakel al begge Linen 
over Rigningen. Nu kom der el højsi besv.ærligl Arbejde 
for de Skibbrudne med al hale Sljerleblokken med Ud- 
lingslinen ud. idel den rasende Sirom førle all Linegodset 
i Læ i en stor Bugt. Adskillige Gange maalle de hvile 
ud. men efler over en Times haardl Arbejde lykkedes del 
al faa Blokken ud. Egentlig skulde den have været fast
gjort paa Fokkemaslen. .men denne saa vel som Mesan- 
maslen slingrede allerede da fra den ene Side lil den 
anden og truede med hvert Øjeblik al ville falde, saa Sø
folkene valgte al fastgøre den paa del mere sikre Bov
spryd.

I Land gik man saa i Gang med al hale den svære 
Redningsirosse ud. men Afstanden og den haarde Strøm 
gjorde, al der maalle benyttes lo sammenføjede Trosser. 
Endelig kom Trossen om Bord og blev ligeledes fast
gjort paa Bovsprydel. Masser af Mennesker var lil Stede
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Tider, som efter en Bække mindre gode Anr vur i lioj Grad til- ' | 
trænet, nærede lilun nærmest Ønsket om nt vend«! tilbage til mere | | 
i olige Forhold. Disse Ønsker skulde hurtigere end man troede blive ] 
realiseret benåd Efteraaret i det forlobne Aar, idet Fragterne dalede . 
rask over hele Verden, og man oplevede dat Særsyn i Loliet af nogle ‘ 
ganske faa Maancder at svinge Tra den omtalte Hojkoiijunktur ned i 
lil Fragter paa et meget beskedent Niveau. Denne Dalen har fort- ; 
sat sig i Vinterens Lob, og forst i den allerseneste Tid viser der sig , 
panuy Tegn til, at man igen kan liaabe paa et bedre Fragtmarked. 
Mit bestemte Indtryk er, at en af de medvirkende Aarsager til Ned- , 
gangon var en hovedkuls Undorbyden af hverandre af Frygt for det 
daarlige Fragtmarked Verden over.

Dot synes vanskeligt at finde nogen egentlig Grund til dette 
pludselige Sammenbrud af Fragtmarkedet, da Verdenshandelen lige 
saa lidt som Tilgangen af ny Tonnage knn antages at have givet 
Anledning dertil. Ganske vist viser Lloyds Statistik for Aaret 
1913, at man omkring Marts Maaned var uanet til det hojeste An
tal Nybygninger, dor overhovedet er kendt i Skibsfartens Historie. 
Dette store Tal virker imidlertid ikke saa afskrækkende, idet en me
get betydelig Del af Skibene dels er bygget til specielle Farter, navn
lig til Overførelse af Petroleum, og dels kommer ind under Kate
gorien de store Atlanterhavsfarere til Rutefart.

Naar der fra forskellig Side og deriblandt fra enkelte frem
ragende Mænd indenfor Skibsfarten er bleven udkastet Planer om 
allerede nu at gnu i Gang med en systematisk delvis Oplægning af 
Skibe over hele Verden, mod at de Rederier, dor lagde Skibe op, 
erholdt en vis Godtgørelse fru de Skibe, der holdtes i Fart, forekom
mer dette mig paa det nuværende Tidspunkt absolut nt være for
hastet. Det rimeligste vilde være at antage, at saaledes som For
holdene Iiggor, der inaaske kan blive Tale om Overgangsnar, hvor 
man maa være forberedt paa mere beskedne Resultater og Dividen- ; 
der ond i de sidst forlobne, men om disse saa atter vil Tore til en ' 
mere permanent Nedgangstid, er det vanskeligt nt udtale sig om; 
noget særligt Tegn derpaa kan næppe paavises i Øjeblikket.

Resultatet af det forlobne Anrs Drift har været udmærket. At 
Udgifterne for Selsknberne paa forskellige Punkter er større, ligger 
i Forholdenes Natur, idet Hyre og Omkostninger ved Lastning og 
Losning or stadig stigende, hvorimod det ved gennemfort Økonomi 
og ved Indskrænkninger i Driftsomkostningerne er lykkedes paa den 
anden Side nt opnaa Besparelser, der kan modvirke Forhøjelserne.

Bestyrelsen hur i Betragtning af de gode Tider, der benyttedes 
til Bortsalg af enkelte ar de ældre og mindst fordelagtige Baade. 
besluttet sig til nt lade byggo Stedfortrædere for disse, dels fordi 
det nu vor lykkedes at opnaa rimelige og forsvarlige Priser, og 
dels fordi Selskaberne pna Grund af Kontrakter og andre Forhold 
i nogen Grnd var hæmmet nf det mindre Antal Skibe.

En uf Vanskelighederne ved Anrsopgorelsen liar været at danne 
sig et Skon over, hvad dor maatte anses for et pnssendc Udbytte til 
Aktionærerne, idet der jo med vore Afskrivninger i 1912 og i Fjor 
er honlagt sna betydelige Beløb, at et større Udbytte undor alle 
Omstændigheder maatte kunne forsvares. I Betragtning af Selska
bernes gode Status og under Sammenligning med. hvad andre uden
landske Selskaber under nogenlnnde samme Forhold har kunnet ud
dele, har Bestyrelsen anset det for at være passende at foreslaa et 
Udbytte af for Dampskibsselskabet Dannebrog 20 pCt. uf Aktiekapi
talen, for Dampskibsselskabet af 1896 15 pCt. og for Dampskibssel
skabet Neptun 15 pCt. I

Ved at sammenligne Resultaterne af Driften for i Fjor med j 
dem for Aaret 1912 maa det tages i Betragtning, at man for Damp
skibsselskaberne Dannebrogs og Noptuns Vedkommende har sejlet med 
to Baade mindre, og for Dampskibsselskabet af 1896 med en Baud j 
mindre, saaledes at det - ved at tage Gennemsnitsindsojlingen for 
livort af Skibene i 1913 — tor siges, at Resultatet praktisk talt er 
det samme. 1

Bestyrelserne er paa Rederiets Henstilling derom gaaet med til. 
at Selskaberne tager Sporgsmnalct om "Lærlinge i vore Handels- 
skibe«, de saakaldte »apprentiees«. op til selvstændig Behandling, i 
Allerede ved Ordningen af Kontrakterne for de ny Baade vedtoges 
dot. at disse tro Skibe skulde indrettes til at kunne have et mindre | 
Antal Lærlinge om Bord, og naar disse da havde sejlet den nødven
dige Tid med Skibene under særlige Forere, vilde de være at anse 
for nt staa i Rederiets Tjeneste, saa længe de deltog i Undervisnin- ( 
gen paa Navigationsskolerne indtil Eksamen var hostanet, hvorefter 1 
de til Gensæid forpligtede sig til efter endt Eksamen at forblive | 
mindst et Par Aur i Rederiets Tjeneste.

Hvad angaar Udsigterne for Fremtiden, vil man af det fore- I 
gaaende have set, at jeg ikke betragter disse i et altfor morkt Lys. ! 
da jeg foler mig nogenlunde overbevist oni, at vi inden ret læuge | 
vil so en Opgang pnany, og at den nuva'rcnde mere eller mindre ! 
Nodstilstand næppe vil vare længe. Skulde jeg skuffes i saa Hen- 
seonde, tror jeg at turde udtale, at man dog for indoværende Aars i 
Vedkommende vil være delvis dækket gennem de allerede indgaaede 
Kontrakter, og hvad de senere kommende Tider angaar, vil sikkert I 
Selskabernes Aktionærer kunne fole sig trygge ved Bevidstheden om, ' 
at vor Status er forbedret i en saadan Grad, at man tor imødese , 
kommende Tiders Storme med mere Sindsro end nogensinde for i | 
Selskabernes Historie. i

Fabrikant M e s s c r s c h in i d t brugte Bestyrelsen og særlig 
den korresponderende Reder en Tuk for det udmærkede Resultat, der 
vidnede om et stort og intensivt Arbejde i Aktionærernes Interesse.

Dernæst aflagdes Rognskabet af hvilket vi gengiver følgende: 
. Brutto Indtægten for samtlige Skibe beløber sig til Kr. 6.891.753.71. 1 

og samtlige Udgifter andrager Kr. -1-112.901.86. Driftsoverskudet

bliver saaledes Kr. 2,499,022.67, herfra gaar saa Renter af Priori
tetslaan, Administrationsudgifter, Kaplak til Kaptajnerne, Rederiets 
Bidrag til Pensionsfondet, Skatter og meget andet til et samlet Belob 
af Kr. 376,860.97. hvorefter! Netto Overskudet andrager Kroner 
2,122,161.70. Til Reserve- og Fornyelsesfonden er honlagt Kr., 
600,000 og delte udgør derefter Kr, 3,942,654,64. Til .Klassifika
tioner- og Repnrationsfondet er henlagt Kr. 150,000, Udbyttet an
drager 10 pCt. af Aktiekapitalen eller Kr. 450,000, ekstra Udbytte 
Kr. 450,000, henlagt til FornyeLsesfond til Nybygninger Kr. 450,000 
og til næste Aar overfores Kr. 22,161.70. Der gaves Deehargc, 
hvorefter det afgaaende Bestyrelsesmedlem, Kaptajn, i Marinen. 
E. Andersen, genvalgtes.

Dampskibsselskabet af 189 6.
I dette Solskab afgaves den samme Beretning som for Danne

brogs Vedkommende, dog at det blev særlig bemærket, at samtlige 
Udgifter vedrørende »Tliborg«s Kollision samt Driftstabet allerode 
var indgaaet i Regnskabet for 1912, hvorefter det Beløb, som mi 
saa godt som sikkert vilde indvindes gennem Forsikring i Lloyd. 
kom indeværende Aar tilgode. Det drejer sig om et ikke ringe 
Beløb.

Af Regnskabet fremgaar det, at Bruttoindtægten for samtlige 
Skibe andrager Kr. 2,596,693.39 og Udgifterne andrager Kr. 
1,763,300.54, det samlede Driftsoverskud bliver saaledes Kr. 
860.548.69, efter Fradrag af Administrationsudgifter, Kaplak til 
Kapjajncrne, Rederiets Bidrag til Pensionsfondet, Skatter o. s. v., 
fremkommer et Nettooverskud paa Kr. 718,102.39. Paa Skibenes 
Indkobskonto er afskrevet Kr. 250,000 og Reservefondet udgør nu 
Kr. 1,817,004.17, til Klassilikationsfondci og Reparationsfondet er 
henlagt Kr. 50,000. Udbyttet til Aktionærerne andrager 10 pCt. el
ler Kr. 200,000 ekstra Udbyttet til Aktionærerne Kr. 100,000. Til 
Fornyelsesfondet er til Nybygning henlagt Kr. 100,000 og til næste 
Aar overfores Kr. 18,102.39. Der gaves Deehargc. hvorefter dat nf- 
gaaende Bestyrelsesmedlem, Kaptajn Jacob Holm, genvalgtes 
som Medlem af Bestyrelsen.

Frimærkehandler R u b e n vilde gerne vide, om der var en 
Bedring i Fragterno.

Generalkonsul Johan Hansen: Enkelte Markeder har væ
ret deprimerede, men den allersidste Tid udviste en Bedring, særlig 
lor La Plata-Markedcts og Middelhavets Vedkommende.

N e p t u n..
Ogsaa for Neptnns Vedkommende aflagdes den for'Dannebrog af

givne Beretning.
Af Regnskabet fremgaar. at Brutto Indtægten for samtlige 

Skibe andrager Kr. 1,994,901.86, og de samlede Udgifter Kr. 
1.321,377.67. Driftsoverskudet andrager herefter Kr. 680,786:12. 
herfrn gaar Renter af Prioritetslaan. Administrationsudgifter. Knplak 
til Kaptajnerne, Roderiets Bidrag til Pensionsfondet. Skatter, Revi
sorernes Lou. o. s. v. til et samlet Beløb af Kr. 121,110.66. Netto 
Overskudet beløber sig til Kr. 559.675.46, herar afskrives Kr. 
200.000 paa. Indkøbs Kontoen, og Reservefondet udgor nu Kr. 
1.114.038.43. til Klassifikations- og Repnrationsfondet henlægges Kr. 
50.000. Udbyttet til Aktionærerne andrager 10 pCt. eller Kr. 150,000 
og ekstra Udbytte Kr. 75.000, henlagt til Foruyelsesfondet til Ny
bygninger Kr. 75.000 og overført til næste Aar Kr. 9,675.46. Dér 
gaves Decharge, og til Medlem af Bestyrelsen genvalgtes Grosserer 
Gustav Heckshor.

Dampskibsselskabet T o r m
holdt den 10. ds. Generalforsamling under Ledelse af Overretssag
fører Fenger.

Forretningsføreren, C. K råener, aflagde Beretning og Regn
skab :

Aaret 1913 var for første Halvaars Vedkommende bedre end 
1912, nærmest fordi dot ikke som Aaret forud var lijemsogt af 
Strejker. Derimod kunde sidste Halvdel af 1913 langtfra holde Trit 
med 1912 og i Særdeleshed sidste Kvartal Ikke blot udeblev Fragt
stigningen ved Eftersæsonens Begyndelse, som i 1912 udgjorde 2—3 
sh. pr. Ton for Kul til Østersøen og tilsvarende paa andre Markeder, 

I men Fragterne veg endog stærkt ved Anrots Slutning. Medvir- 
| kende hertil var. at Kornafskibningerne fra Rusland saa godt som 

udeblev. Samtidig med de lavere Fragter var Buiikerknllcne dyrere, 
j Vi skal nfholdo os fra nogen Profeti for 1914. Man kender 

kun den forlobne Del af Aaret. som ret forstandig ikke kan kaldes 
I tilfredsstillende for Skibsfarten i Almindelighed. I den allersidste 
; Tid har der været lidt Bedring at spore, bl. a. ogsaa for Trækon

trakter over Aaret, og man maa liaabe, at den vil blive fortsat; men 
| det er vanskeligt at have nogen Mening derom. Under alle Omstæn

digheder moa man regne med, at Driftsomkostningerne er stegpn 
I paa alle Omraader.

Alk- Bnadene har været beskæftiget paa Nord- og Østersøen, 
[ Vcstengland, Kanalen, det biseaviske Hav, Portugal og Vcst-Middel- 
' havet.
I Da det i et Dampskibsrederi er nødvendigt at sørge for nyt Ma

teriel til Støtte for do ældre Baade, har Bestyrelsen bos Kjøbenhavns 
Flydedok og Skibsværft bestilt en Damper paa e. 1,850' Tons, Den 
skal leveres i August, og vi baaber, at den vil vise sig at være én 
fordelagtig Forøgelse af Flaaden. Byggesummen or 350,000 Kr.

1 Skibenes samlede indseiledc Overskud har været Kr. 
698,666.11, deri er betalt alle Udgifter til Survevs. Havarier, Re-
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ved for Rederne. Kornlaster mangler helt. Isiasler fra 
Øslnorge er kun ganske enkelte og lil megel lave Raler. I [ 
Syd- og Veslsverig er der Tomhed'for Beskæftigelse. Vest I 
fra ligger Markedet uden Forandring, og der sluttes kun ‘ 
ganske lidt for Foderstof- og Claylasler, medens Kullasler | 
liell mangler, og Fragtraten er saaledes nominel.

Angaaende de mindre Skilte er del just ikke Livlighed 
Fragtmarkedet er præget af. Nordtyskland slutter nær- 
inesl kun af Kornlasler fra IIaanden og i Munden, og 
nogen Bedring heri er der egentlig ikke Udsigt lil: Raterne 
har imidlertid gennemgaaende holdt sig. fraregnel maaske 
Stetlin. som ikke opfylder de Forhaabninger. man havde 
nærel. Der sluttedes fra denne Plads for Cement lil Dan
mark 5 M. og noterer for Kul lil Bornholm og Kjoben- 
havn 3J/_> å 4 M.: Danzig noterer for Rug pr. Marts 6 M.. 
pr. April 51/> M., Colberg for Havre 6 M., Slralsund 5 M., 
og de nordslesvigske Pladser har sluttet til kun 4 å 4i/> M. 
ligeledes for Havre: ogsaa Hamburg er for Tiden flov. 
Hvad angaar Norge og Sverig, cr all uforandret, og 
det samme gælder ogsaa for Danmark fra Provinserne 
som af Korn næslen slet intet har i Markedet. Kjobenhavn, 
hvor der stadig kun er forholdsvis faa fragisøgende Skibe, 
sluttede bl. a. Majs til Rønne 14 Øre. Klid lil Stege 5 Kr. 
Bremen 6l/o M., samt Salpeter lil Nykjøbing F. 13 Øre; 
førend i Begyndelsen af næsle Maaned ventes der ikke 
nogen Importdamper af videre Betydning.

Generalforsamlinger.
Det dansk-franske Dampskibsselskab

har den 28. Februar afholdt Generalforsamling under Ledelse af Over
retssagfører Friderichsen.

Den korresponderende Reder, A. N. Petersen, aflagde Be
retning og Regnskab. Aarct havde for Selskabet været meget til
fredsstillende, skønt der var indtraadt et uventet og stærkt Fald i 
Fragterne. Indeværende Aar tegnode langtfra saa godt, som dets to 
Forgængere, men for Selskabet vor det en Støtte, at der var sluttet 
adskillige Kontrakter for 1914 allerode i 1912 og 1913.

Regnskabet udviste et Overskud paa c. 145,000 I(r., hvoraf 
Aktionærerne faar 31,500 Kr. eller 10 pCt., medens 100,000 Kr. 
henlægges til Reservefonden og Resten overfores til næste Aar.

Grosserer Munck Jensen mente, at det udmærkede Regn
skab knude tillade et større Udbytte, særlig i Betragtning af do 
uforholdsmæssig storo Henlæggelser.

Direktør Jensen havde for Regnskabets Fremkomst ment, at 
10 pCt. var et passende Udbytte, mon i Grunden kunde, naar Regn
skabet var saa smukt, 15 pCt. være forsvarligt.

Sagfører Svendsen. Ringsted, vilde finde det nrigtigt at gaa 
til storre Udbytte under de nuværende Konjunkturer.

Red oren mente, at Udbyttot ikke burde være større, man 
maatte hellere se at komme ind paa et nogenlunde ensartet Udbytte, 
og man maatte huske, at Reservefonden ogsaa var et Udhytteregulc- 
ringsfond.

Efter at Direktør Jensen havde takket Bestyrelsen og særlig 
Rederen for det smukke Resultat, gaves der Decharge for Regnskabet.

Tøjassuranceforeningen Neptun

holdt den 31. Januar Generalforsamling. Formanden, Forretnings
fører N. J. Oli Isen, mindedes først i smukke Ord de Modlemmer, 
der i Aarets Iib var gaaet bort, hvorefter han oplæste dot reviderede 
Regnskab for Aaret 1913 som godkendtes. Der forolaa forskellige 
mindre Erstatningskrav, hvorom man traf Afgørelse.

Til Bestyrelse genvalgtes Forretningsfører N. J. Oh Isen og 
Navigationslærer H. J. Christensen.

Til Revisorer genvalgtes Skibsreder R. H. R a s m u s s c n og 
Navigationslærer G. C. 0. H a n s o n.

Søassuranceforeningen Ærø

afholdt ordinær Generalforsamling den 14. Februar paa Hotel Ærø i 
Marstal.

En ret talrig Forsamling af Interessenter var kommet til Stede. 
Formanden, Navigationslærer H. J. Christensen, aahnode Gene- 
1 al forsaml ingen og ønskede Medlemmerne et godt Nvtaar. Aaret 
1913 havde ikke været særlig heldigt for Foreningen, idet der fandtes 
et Underskud, som man dog haabede ad Aarc nt komme, nd over. Der 
havde desværre ogsaa i Aarets Lob været Tab af Menneskeliv, og jeg [ 
vil bede Medlemmerne ogsaa lier ved denne lejlighed mindes de Snv- 
nede. Forsamlingen gav sin Tilslutning hertil ved at rejse sig.

Forretningsforer E. Holm oplæste det reviderede Regnskab af 
hvilket vi gengiver følgende Uddrag:

Indtægter: Kalkulerede Havarier fra sidste Aars Regnskab 
Kr. 40,400.00; ordinær Præmie Kr. 61,194.95, Tillægspræmic Kr. 
69,421.18; Ekstrapræmie Kr. 13,459.38; »en Procent af indmeldtc 
Skiben Kr. 2,352.00; Mnlkt 5.23; refunderet paa forliste Skibe Kr. 
29.608.24; II Afdelings Andel i Udgifterne Kr. 1,565.82; Renter Kr. 
15,557.32; indvunden ved Udtrækning af en Obligation Kr. 53.74; 
Aarets Underskud Kr. 7,696.43; ialt Kr. 241,314.29.

Udgifter: Dispacherede Havarier og Udbetaling ved Total
forlis Kr. 141,154.79; Dispnc.hørsalær Kr. 2,310.50; øvrige uafgjorte 
Havarier kalkuleret til Kr. 83.000.00; Brandforsikrings-præmie Kr. 
718.06; »Dansk Sojlskibsrcderi-Forening« Kr. 3.698.30; Kommune
skat Kr. 1.840.80; linninger Kr. 3,369.00; Besigtelsesmandcns Rejse
udgifter Kr. 3,194.00; Kontorudgiftor Kr. 1,203.73; forskelligt Kr. 
2,681.19; ialt Kr. 241.314.29. Kassebeholdningen ved Aarets Udgang 
beløb sig til Kr. 1.013.01. og Selskabets samlede Formue andrager 
Kr. 506,222.97.

II Afdeling.
Indtægter: Kalkulerede Havarier fra sidste Aars Regnskab 

Kr. 8,050.00: ordinær Præmie Kr. 7,588.87; Tillægsprumiie Kr. 
12,763.85; Ekstrapræmie Kr. 3,006.51; refunderet paa forliste Skibe 
Kr. 3,641.73; en Procent af indmeldte Skibe Kr. 330.00; Renter Kr. 
2,063.97; Anrets Underskud Kr. 2,354.79; ialt Kr. 39,799.72.

Udgifter: Dispacherede Havarier og Udbetaling ved Total
forlis Kr. 29,588.90; Dispachørsalær Kr. 245.00; øvrige uafgjorte 
Havarier til Kr. 8,400.00; Andel i Administrationsudgifterne Kr. 
1,565.82; ialt Kr. 39,790.72. Formuen andrager Kr. 65,464.14.

Formanden gav et Par oplysende Bemærkninger til det oplæste 
Regnskab, dor godkendtes.

Derefter gik man over til Behandlingen af Dagsordenen.
Der vedtoges først en Del Lovændringer, som derefter traadtc i 

Kraft straks.
Det vedtoges at yde Sømandshjemmet en Gave paa Kr. 150.00 

og en nyoprettet Sømandsskole i Marstal fik et Tilskud af Kr. 100.00.
Bestyrelsen henstillede til Førerne at holde alt muligt adskilt og 

ligeledes at have deres Kort rettet op til Dato.
Der var Forslag om en ny Taksationstabel. Forslaget var frem

kommet fra Kaptajn Stegmann ni. fl.
En Skibsfører, der var paa Fart, havde skriftlig henvendt sig til 

Generalforsamlingen og forcslnaet, at der ydedes et Tilskud til Skip- 
porforeningens Alderdoms- og Enkekasse. Skrivelsen henlagdes.

Til Bestyrelsen genvalgtes H. J. Christensen og L J. 
Bager, jun., der efter Tur fratraadte.

N. J. 0 h 1 s e n udtalte Forsamlingens Tak til de to Bestyrelses
medlemmer for don Tid de allerede havde siddet.

Som Suppleant genvalgtes B. B. Friis til trods for hans Ønske 
om Fritagelse. Til Revisor genvalgtes R. R. Lev in son. Til De
legerede til »Dansk Sejlskibsrcderi-Forening« genvalgtes Skibsreder
B. B. Friis, Sejlmager H. Petersen og Navigationsskolebestyrer 
F. Hansen.

Forninndon sluttede Generalforsamlingen ined et Leve for For
eningen. Skibsreder Carlsen udbragte derefter et I.evc for Besty
relsen.

Sønderho Enkekasse

afholdt den 11. ds. sin ordinære Generalforsamling. Formanden, 
Skibsreder S. A. Fischer, omtalte Virksomheden for de to sidste 
Rcgnskabsaar, og oplæste sidste Aars Regnskab, som balancerede med 
Kr. 6,291.65, og godkendtes.

Af Indtægtorne anføres her, at der er indbetalt Kr. 1,483 
i Kontingent. Fra Hr. A. Dahl i Liverpool er som Gave indkommen 
Kr. 400, og fra Knolir & Buchards Naclif., Hamburg, Kr. 50. Til 54 
Enker cr i Understøttelser udbetalt Kr. 3.477. Enkekassens Formue 
er Kr. 26,058.26 og Kr. 2.829.60 i den fnllerede Vestjyllands Land
mandsbank.

De C. K. Hansen’ske Dampskibsselskaber

afholdt den 4. ds. deres aarlige Generalforsamling.
Vi har allerede tidligere meddelt, at Selskaberne ligesom i Fjor 

har et ualmindeligt smukt Resultut at opvise, hvorfor Selskabernes 
Bestyrelser har kunnet deklarere saa smukke Udbytter som 20, 15 
cg 15 pCt.

Rederiet har til Fulde draget Nytte af Højkonjunkturen i 1912 
og 1913. saa at det foruden at give Aktionærerne lin for deres 
Taalmodighed i de senere Aar ogsaa har konnet konsolidore ganske 
betydeligt, saa at alle Selskaberne har strøget Posten: »I(ussekredit» 
og i Stedet for har et betydeligt Beløb i Kassen.

Det er under disse Forhold forstandigt, at Aktionærernes Tak- 
nemmelighed overfor Rederiet ■— som det nedenfor vil sos — kom 
til Udtryk pna Generalforsamlingen.

Dampskibsselskabet Dannebrog.
Den korresponderende Reder, Generalkonsul Johan II a n s e n. 

aflagde Beretning og Regnskab, idet han bl. a. udtalte følgende:
Var 1912 et Aar, der maa henregnes til de allerlædste for 

Skibsfartens Vedkommende, knn dette maaske i nok saa høj Grad 
siges om Anret 1913. Hvilket af Aarene, der bærer Prisen i sna 
Henseende, beror vel nok tildels paa Forholdene og Fragtafslutnin- 
gerne indenfor de enkelte Rederier, men taget under ét tor det 
siges, at begge inaa anses for Rekordaar. At en saadan Højkon
junktur skulde strække sig over et endnu længere Tidsrum, var 
nænpe til at vente, og efter at Rederne i Almindelighed havde faaet 
Tid til at konsolidere deres Selskaber og drage Fordel af de gode
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parationer etc. Etter Fradrag at Administration, Henter. Kaplak, 
Tantiemer etc., ialt Kr. 81,291.55, foreslaar Bestyrelsen at udbetale 
18 pCt. Dividende med Kr. 198,000, at henlægge til Reserve- <>a 
l'ornyclsestiinden Kr 354,000 og ekstra til nv Kedler etc. Kr. 5'>.0ii() 
og endelig at ■.verfore Kr. 44.331.tM til 1914. At Reserve- og Fm- 
nyelsesfondcn, som efter Henlæggelsen i Aur udgør Kr. 550,000, 
foreslaas det at afskrive Kr. 150,000 paa Skibene. For Regnskabet 
gaves Decharge, hvorefter Grosserer J. Salo mon genvalgtes som 
Medlem af Bestyrelsen.

I'ra G o r m anis c. li e r L I o y d har vi modtaget Meddelelse om 
de til Selskabet indberettede Havari e r og T o t a 1 f o r 1 i s i J a- 
nuar Maaned 1914. Der er anmeldt ialt 652 Havarier mod 
749 i samme Maaned 1913. heraf 549 Dampskibe og 103 Sejlskibe. 
AarsagernO-har været: Stranding 199. Sammensted 166, Anlolming af 
Nødhavn 55, Maskinskade 61, beskadiget af Is 16, af Ild 30. af hiiardl 
Vejr 97, forskellige Aarsager 26, sunket 2.

Der er anmenldt ialt 84 Totalforlis mod 86 samme Maaned 
1913, heraf 34 Dampskibe og 50 Sejlskibe. Aarsagcrno Inir været: 
Stranding 42. Sammcnstiid 6, beskadiget af Is 2, af Ild 1. forsvundet 
10, kienlret 1, sunket 8. forladt 12, kondemneret 2.

Fra Sø og Land.
Motors.kibe og Sikkerheden til Sos. Til Opbeva

ring af Brændselsoljen i Motorskilie bruges nu, og i hvert Tilfælde 
i de forste Aar, Skibets Bundtanke, saaledes som man har set ved 
»Sclandia«. Naar man nu antager, at de største Skibe i Fremtiden 
skal drives frem ved Dieselmotorer og have Plads (il Oljen, vil man 
se. at det kan ikke indskrænkes til Bunden alene, man maa for
længe Tanken op ad Siderne paa Skibene. Det bliver saaledes sem 
et Skib inden i Skibet, hvilket i høj Grad vil forøge Sikkerheden 
til Sos.

Lad os antage, at Fremtidens transatlantiske Motorskibe svarer 
i Størrelse til »Mauritania«. Tager vi »Selandia« til Forbillede, lin
der vi, at de 2,500 HK. med alle Hjælpemuskiner bruger 11 Fž Tons 
pr. Dogu (det virkelige Forbrug er c. 10 Tons). Vort tænkte Skib 
med 68 000 HK. bruger da 313 Tons Olje pr. Døgn og i 4:!j Dug 
1,487 Tons. Vægtfylden af Oljen,‘der bruges i »Selandia«, er 0,95, 
saa at den indtager et Rumfang af 56,000 engelske Kubikfod. Dyb- 
gaaendet af »Mauritania« er 37 Fod og Længden 760 Fod. Depkr.e- 
mentet ved maksimal Dybgaaende er 43,000 Tons, og derved faas 
llndervaiids-Volumcnet 1,505,000 engelske Kubikfod. Naar der nu 
lægges et andet Skib indeni uf samme Form og overalt 1 Fod fra 
det ydre, faar det indre Skib et Undervands-Volumen af 1,404,700 
engelske Kubikfod. Forskellen er 90,300 engelske Kubikfod. Denne I 
Mængde Olje er nok til at seile over til Amerika og Halvvejen I 
tilbage. Ved at forhøje det dobbelte Skib kunde man faa Plads til I 
Olje for meget længere Rejser. Om den praktiske Skibbygning kæl 
muliggore Konstruktionerne ved siuidant et dobbelt Skib, kan ikke 
forudsiges, men Sikkerheden (il Ses vilde blive forøget.

(»The Engineer-'.)

Nybygninger, Køb og Salg.
Den 26. Februar sattes Damperen »Arnold Mærsk«, bygget for 

Regning A. P. Mollers Rederier, her. i Vandet fra Messrs. 
M i I I i a m Grav and C o.s Værft i West llartlepool. Skibet bli
ver bygget til Lloyds hojeste Klasse og har følgende Dimensioner: 
Længde 290' 6", Bredde 40', Dybde 21' 4". Skibet er forsvnet med 
Dobbeltbund og store Ballasttanke og er i det hele udrustet som en 
forste Klasses Fragtdamper, særlig egnet til Ostersofarl. Maskinerne 
er Tripleekspansionsmaskiner leveret af Central Marine Engine Works.

(Shipp. Gaz.)

Den af Dampskibsselskabet Progress Roderi, Finnnet Holm 
& W o ii s ild, paa H o 1 s i n g o r J c r n s k i b- & Maski n b v g- 
geri bestilte ny Damper paa 2,350 Tons, vil snart være færdig ITa 
VærBet. Skibet, der har faaet Navnet »Henry Tegner«, skal anvendes 
i Fart pau Nord- og Østersøen.

Paa Skibbygger J o h a n s e n s Værft i Marstal lob den 14. ds. 
en Skonnert uf Stabelen. Skonnerten Hk Navnet »Iris« og dens Fø
rer bliver Kaptajn Anton S t e g m a n n.

___ **** VAVITTE.fi

Havarier og Forlis.
S i a m, Dieselmotorskib, tilhørende Det østasiatiske Kompagni, har 

paa Hjemrejsen fra Kobe været i Kollision med en Damper »Oriental« 
og faaet betydelig Skade. Skibet reparerer foreløbig for Rejsen fort
sættes.

A n n a, Jagt af Lolials, grundstød! paa Prøvestenen, er af Svitzers 
bragt flot og ind til Kjobenhavn. Skibet er læk. Ladningen, der 
bestod af Gødnings-Sække, maatte losses, forinden Flotbringelsen.

Ægir, 3/m. Skonnert af Marstal, er strandet paa Marokko- 
kysten. Mandskabet er reddet.

Bygdo, norsk Damper, er paa Rejsen Tra Hamburg til Chri
stiania med en Ladning Stykgods, sunket efter Kollision med dansk 
Damper »Danili« udfor Skagen. Besætningen blev reddet om Bord i 
Fyrskibet. Een Mand dode.

Fra G c r m a n i c h e r L1 o y d har vi modtaget Meddelelse om 
de til Selskabet indberettede H n v a r ie r og T o t a 1 I'o r 1 i s i De
cember Maaned 1913. Der or anmeldt ialt 785 Havari e r, mod 
803 i samme Maaned 1912, heraf var 641 Dampskibe og 144 Sejl
skibe. Aarsagcrno har været: Stranding 186, Sammenstød 267, An- 
lobning af Nødhavn 93, Maskinskade 75, beskadiget af Ild 34, af 
haardt Vejr 97, forskellige Aarsager 31, sunket 1. forladt 1.

Der er anmeldt ialt 76 Totalforlis, mod 75 i samme Maa
ned 1912, henir 36 Dampskibe og 40 Sejlskibe. Aarsagcrno har vie
ret Stranding 39, Sammenstød 9, Ild 2, forsvundet 6. kæntret 2. sun
ket 10, kondemneret 1.

Fra Ge r m a n is c li er LI oyd har vi modtaget Meddelelse om 
do til Selskabet i A a r c t 1913 indberettede H a v a r i e r og T o 1 a I- 
forlis.

Der er anmeldt ialt 7,074 Havarie nnod 7,250 Anret forud, 
heraf 5,854 Dampskibe og 1,220 Sejlskibo. Aarsagcrno har vieret: 
Stranding 1,982. Sammenstød 2,345, Anlobning af Nødhnvn 552, 
Maskinskade 674, beskadiget nf Is 28, af Ild 459, af haardt Vejr 
748, forskellige Aarsager 262, kæntret 2, sunket 12, forladt 10.

Der er anmeldt ialt 703 Totalforlis, mod 801 Aaret forud, 
heraf 317 Dampskibe og 386 Sejlskibe. Aarsagerne bar været: Stran
ding 377. Sammenstød 84. beskadiget af Is 4, af Ild 26. forskellige 
Aarsager 2, forsvundet 47, kæntret 7, sunket 87, forladt 44. kondem
neret 25.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h A n d c r s e n. Seku
lært, nfg. Riga 14./3. — Alexandra, Nielsen, ank. Antwerpen 
3./3. — AI garve, Borries. ank. Antwerpen 14./3. — A n g 1 o 
Dane, Kanu, ank. hertil 16./3. — A. N. Hansen, Sørensen, ank. 
Dunkerque 10./3. — Antwerpen, Madsen, ank. Palermo 15./3.
— A r k a n s a s, Egense, ank. hertil 17./3. — A r n o, Lopper, ank. 
Antwerpen 9./3. — Au rora. Goinmesen. ank. hertil 3./3. — Ba
ron Stjern blad, Sørensen, ank. hertil 10./3. — Beiru, Mor
tensen, afg. Marseille 14./3. — Bergen hu s, Meyer, ank. Trond- 
hjem 15./3. — C a 1 i f o r n i a, Petersen, nfg. herfra 16./3. — C li a r- 
k o w, Soeberg, ank. Riga 14./3. — C hr. Brok er g, Larsen, afg. 
Reval 16./3. — C h r i s t i a n s s u n d, Andresen, ank. hertil 14.13.
— Dag m a r, Mueller. pass. Sagres 10./3. — Dani a, Jørgensen, 
ank. hertil 9./3. — Do uro, Sørensen, afg. Riga 17./3. — Eb ro. 
Lunge, pass. Brunsbiittel 16./3. — Esbjerg. Strufve, ank. hertil
16./3. — Florida, Andersen, ank. hertil 16./3. — G a r o n n e, 
Kromanii, pass. Brunsbiittel 13./3. — Hellig Olav, Holst, afg. 
New York 12./3. — Hen gest. Hansen, ank. hertil 16./3. — 
Hjelm, Andersen, ank. Danzig 16./3. — 1. C. Jacobsen, Mikkel
sen, aTg. Oporto 16./3. - J o 1 a n t li a, Kyllesbech, ank. London 16./3.
— K a s a n, Mikkelsen, ank. lændon 16./3. — K e n t n c k y, Andre
sen, ank. Filadelfia 14./3. — K i e w, Tonncsen. ank. hertil 16./3. — 
Loire, Craignou, ank. Bordeaux 1G./1. — Louise, Sviui, pass. 
Holtenau 17.13. — Louisiana, Jon Jensen, ank. New York 15./3.
— L. P. Hol m b 1 a d. Svane, afg. Gnlatu 13./3. — M u r y 1 a n d. 
Ørsted, afg. Boston 10./3. — M i n s k. Harder, ank. Riga 9./3. — 
Morsø, Nellemann, ank. Pillau 17./3. — Nicolai II, Petersen, 
afg. Antwerpen 15./3. — N o r d j y 11 a n d. Bidstrup, ank. Reval 
16./3. — 0. B. S u h r, Pedersen, ank. hertil 16./3. — Ose a ril, 
Hempel, nfg. Kristianssand 14./3. — P e n n s y 1 v a n i ti. Lissner, 
afg. Baltimorc 16./3. — Perm, Tramp, ank. Libau 12./3. — Rom
ny, Bogvad, afg. Livorno 16./3. — Saga, Hansen, ank. Antwerpen 
16./3. — Saxo. Rasmussen, ank. Antwerpen S./3. — So in c, Le 
Dizes. ank. Dunkerque 15./3. — Texas. Clausen Kaas. pass. Madeira
13./3. — Thyra, Myhldorf. pass. Brunsbiittel 17./3. — Tiber. 
Pape, afg. Reval 14./3. — Tom sk, Wiberg, pass. Gibraltar 16./3.
— T u I a, Thcrkildscn, afg. Newcastlc 12./3. —Tyr, Thaning, ank. 
hertil 16./3. — Virginia, Fischer, ank. Filadelfia 13./3.
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C. K. Hansen. Aggers borg pass. Kjobenhavn 12./3. — 
Amalienborg ank. Blytli 12./3. — Brattin g.s bor g pass. 
Kjobenhavn 1G./3. — Børglum afg. Tyne 14./3. — I) a n s l> o r g 
ank. Konigsberg 16./3. — Elsborg afg. Sunderland 14.'3. -- 
Esrom ank. Rio de Janeiro 3./3. — Flynder borg afg. Rol- 
terdam 13./3. — Frederiksborg ank. Valentin J5./3. —
Guldborg afg. Swansea 9./3. — Gurre pass. Eastbourns 15./3.
— H a in m o r s li u s ank. Cardiff 10./3. — Harrildsborg ank. 
Gheut 10./3. — Hund borg afg. Leitli 14./3. — Jelling ank. 
Aarhns 15./3. — Jo m s borg afg. Ergastcria 10.'3. — J ungs
kov ed afg. Colombo 13./3. — Jægersborg afg. Kjobenhavn
14. /3. — Kai lund borg pass. Kjobenhavn 15./3. — Kalo afg. 
Spezzia 13./3. — K 1 a in p c n b o r g ank. Sunderland 14./3. — 
Kronborg ank. Montevideo 10./3. — Lejre pass. Barbados 17./2.
— M a r s e 1 i s b o r g afg. Gordili 12./3. Næs bor g ank. Hel- 
singor 10./3. — Randelsborg afg. Livoruo 14./3. — Silke
borg afg. Hamburg 14./3. — Skanderborg ank. Genua 3./'3.
— S k o d s b o r g pass. Portland 15./3. — Spigorborg afg. Glas
gow 13./3. — Stegel borg ank. Bordeaux 14./3. — Stjerne
borg agf. Huclva 12./3. — Søborg nfg. Rotlerdam 10./3. - — 
T a a r n b o r g afg. Ncweastlc 14./3. — U 1 f s b o r g pass. Gibral - 
tar 14./3. — U r a n i c n b o r g ank. Penorlh 24./2. — Vording
borg pass. Tyne 15./3. — Ørkild afg. Hnelva 14./3.

Vesterhavet Nancy, Pedersen, pass. Torr Head 1G.3. for 
Swansea. ■— Nordsoen, Lund. ank. Cardiff 13./3. - ■ Stella. 
AVinthor, afg. Gandia 15./3. til Hamburg. — Thyra, Jessen, pass. 
Hirtshals 17./3. for Frederikshavn. — Ellen, Tlioft, pass. Ardros- 
san 14./3. for Seydisfjord. — Fy I la, AVinslow. afg. Swansea 14.3. 
til Alicante. — Gerda, Iversen, afg. Hamburg 157/3. til Bilbao. — 
Johanne, Mikkelsen, ank. Pahunos 13./3. — Karla, Nielsen, 
afg. Swansea 15./3. til Almeria. — M arie, Nielsen, ank. Swansea
15. /3. — Nora, Lauritsen, ank. Esbjerg 1G./3. — Olga, Chri
stensen. nfg. Cardiff 11./3. til Palma. — Polly, Mathiasen, afg. 
Nykjobing F. 14./3. til Liverpool. — Rigmor, Thomsen, ank. 
Hamburg 14./3. — C i t o, Jepsen, afg. Frederikshavn 1G./3. til Kd- 
nigsberg. — Bodil, Jensen, ank. Gheut 1G./3. — Dagmar, Sø
rensen, afg. Fakse 17./3. til Rodvig. — Ulla, Hansen, afg. Kjoben
havn 17./3. til Kolberg. — N e r m a , Degn, ank. Cardiff 12./3.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S hu
ko f f, Folkenberg, ank. Kjobenhavn 1.13. — Johan S i o m , Niel
sen, ank. Kjobenhavn 4./3. — Harald iKlitgaard, Rasmussen, 
afg. Huitlepool 14./3. til Nørresundby. — Russ, Petersen, ank. Ve
nedig 14./3. —■ W 1 ad i m i r Sa w i n, Carstensen, afg. Trapani
13. /3. til Norge. — Excellence Pieske, Taunebek, ank. Aal
borg 9./2. — Mie hail Ontchoukoff, Harboe, ank. Pozzuoli
12.13. - Generalkonsul Palli son, Christensen, afg. Sousse 
9./3. til Stcttin. — AV 1 n d i m i r R e i t z, Olsen, ank. Alcksandria 
9-/3. -- Helmer Morch, Thorsoe, efg. Blyth 10./3. til Messina.
— N e w a , Dahl, ank. Ancona 15./3.

Det ostasiatiske Kompagni. J u 11 a n d i a afg. Colombo 10.<3. 
hjemg. — Annam pass. Perini 15./3. hjemg. — Indien ank. 
Hongkong 17.13. hjemg. — Si am ank. Dalny 11.13. hjemg. — 
Tran (| u o b ar afg. Port Said 13./3. hjemg. — Sa m u i afg. St. 
Thomas 11./3. hjemg. — B i n t a n g afg. Kjobenhavn 10./3. udg. — 
Fionia ank. Antwerpen 18./3. udg. — Kina ank. Antwerpen
14. /3. udg. — Solu ndia pass. Suez 13./3. udg. — Arabien 
afg. Sabang 18./3. udg. — Catliay pass. Suez 18./3. udg.

Vestindisk Afdeling. S t. C r o i x afg. Demerara 
1G./3. hjemg.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Calais 13J3. — 
Mart h u , Christensen, afg. Cartagcna 14./3. — E1 n a, Rathje, afg. 
Sorissc 4./3. ■— Tb er ose, Pedersen, ank. Blyth 17./3. — Har
riet, hirsen, afg. Glasgow 13./3. — Dagny, Tlierki Idsen, afg. 
Granville 15./3. — Simone, Moller, afg. Tyne Doek 7./3. — 
Jeanne, Olsen, afg. Burntisland 17./3. — Vera, Riso, ank. Tynen 
9./3. — Daisy, Jørgensen, ank. Toulon 16.,'3. — A n n i n c, Leth, 
ank. Tripolis 11.13. — K a m in a, læfflcr, afg. Huclva 12./3. — 
Betty, Lagcsen, ank. Nizzu 13./3.

A. P. Mollers Rederier, Høn oborg pass. Kjobenhavn 12./3.
— Anna M æ r s k ank. Blyth 14./3. — C h a s s i c M æ r s k pass. 
Kjobenhavn 12./3. — Eleonora Mær sk afg. AVindnu 15./3. -- 
Hulda Mærsk ank. Libau 15./3. — Laura Mær sk ank. lui 
Falaise 13./3. — Lexa Mærsk ank. Windau 15./3. — Peter 
Mærsk ank. Windau 14./3. — Sally Mær sk ank. Follonica
15. /3.

Torm. Gudrun. Sonnichseii, afg. Bergen 17./3. — Sara, 
Jensen, afg. Ibitza 14./3. — Helene, Sorensen, afg. Tyne Dock
1.13. — Ragnhild, Schultz, afg. Rouon 17./3. — Valborg, 
Hansen, afg. Trapani 1G./3. — Sjælland, Svarrer, pass. Holtcnau
18.13. for Dunkerque. — Estrid, Hansen, afg. Barrow 17./3. — 
Agnete, Dam, pass. Bridgeliamn 16./3. til Bordeaux. — Gun
hild, Hansen, ank. Aarhus 15./3. — H o r m i a, Fårup, ank. Oslcbs- 
batisen 1G./3. — Elise, Jørgensen, afg. Hamburg 11./3.

Urania. Polarstjernen, Nielsen, pass. Dungcness 17./3.
— Kronprins Louise, Gislason, ank. Blyth 17./3. — Svend, 
Schmidt, ank. Stettin 13./3. — Urania, Clausen, afg. Hamburg 
5./3.

Europa. Belgien, Nielsen, ank. Newport 17./3. — Europa, 
Friis, ank. Briiggc 15./3. — Frankrig, Nielsen, afg. Havanna 
3-/3. — Tyskland, Danstrup, ank. Jacksonville 12./3.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna. C. Clausen, ank. Newport
17./3. — Alf, N. Clausen, ank. Kjobenhavn 1G./3.

Nordsøen. Nordland. Andersen, ank. Neufahrwasser 16./3.
— Kronprins Frederik. Andresen, ligger i Kjobenhavn. — 
Holland, Poulsen, nfg. Boitess 17./3. — England, Bennctsen, 
ank. Karrebæksminde 17./3.

Brix Hansen & Co. Jo h n , Holm, arg. Rotten 17./3. ■—- T h o r- 
va Idsen, Olsen, afg. Swansea 13./3. — Nordpol, Nielsen, ank. 
Dunkerque 10./3.

Orion. F 1 i 11 d t. Hansen, ank. Immingham 14./3. — F y e n , 
Nielsen, ank. Ghenl 9./3.

Vulcan. Vu lean, Schmidt, ank. Antwerpen 10./3. — Lon
don, Larsen, afg. Newcastle-on-Tync 12./3- til Oran. — Paris, 
Andersen, ank. Assens 13./3. -— Brysscl, Kaas, ank. Bathurst
12. /3.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Cap Iæokout 24./2. — AV i e n. 
Bocek-Hanscn, ank. Bordeaux 11./3. — R o m a , v. Tliiin, afg. Rulisqne
13. /3. til Bromen.

Skandia. Rodfase. Petorsen, ank. Kjobenhavn 16./3. - 
Gulfaxe, Faber, ank. Libau 14./3. — S k i n f a x e , Hemming- 
seu, ank. Korsor 17./3. — R i m f a x e , AVeiehardt, ank. Burntisland
14. /3.

Dania. Elv, Nielsen, ank. Marseille 10./3. — Nelly, Clau
sen, ank. Reykjnvik 16./3. — Fan n y, Eriksen, pass. Sagres 13./3. 
for Vlnrdingen. — Alexy, Sorensen, afg. Esbjerg 11.13. til Hor
sens. — Dagny. Clausen, ank. Marseille 13./3. — Mary, Dulm, 
afg. Hamburg 17./3. til Vianna-de-Castillo.

Æra. Enigheden, "Jensen, ank. Nyltorg 15./3. —
Emanuel, Svane, ank. Sundorlaud 14./3.

Thurø. H. A. 11 anse n, Aud-easen, ank. Trelleborg 14./3.

Sejlskibe.
Svendborg. H o j m d a 1, Petersen, ank. Paimpoolo 11./3. — 

Anna, Fisker, ank. San Valery en Caux 11./3. — Danmark, 
Husfeldt, ank. Grauville 11./3. — Niels J u e 1, Olsen, ank. Stel
lin 12J3. — Helge, Nielsen, ank. Horton 12./3. — Concordia, 
Moller, ank. Skelskør 13./3. — I. Kof oed, Andersen, ank. Dysart 
12./3. —-Ring Andersen, Hansen, ank. Aarhus 13./3. — For
tu n a, Jørgensen, ank. Falmouth 14./3. — Valborg, Rasmus
sen, ank. Great Yarmouth 14./3. — Fritz Emil,, Nielsen, ank. 
Anstruther 15./3. —• I. M. N i ø 1 s e n, Mortensen, ank. Stolpemiinde
16./3. — N o w s k y , Nielsen, ank. Bandholm 13./3. —■ London, 
Andersen, ank. Horten 13./3. — Sophie, Hansen, ank. Drammen
14.13. —-C. W. P o t o r s e n , Petersen, ank. Arendal 1G./3. — Tri
ton, Jensen, ank. Blyth 14./3. — G a r i b a 1 d i. Jørgensen, pass. 
Gibraltar 9./3. — Hans D i 11 e v, Staugaard, ank. Liibeck 10./3.
— Althea, Petersen, ank. Rønne 9./3. — Niels. Nielsen, ank. 
Kirckaldy 16./3. — Martin Nis son, Jensen, ank. Isle of AVight
11.13.

Ærø. In v oru ri e, Friis, ank. Aalborg 10./3. — Alber- 
t i n c , Madsen, ank. Nyborg 10./3. — F u g 1 o n, Schmidt,, ank. 
Odense 10./3. — Husavik, Hansen, ank. Kjobenhavn 10./3. — 
Johanne, Jørgensen, ank. Drobak 10./3. — R o 1 a, Ohlsen, afg. 
Rabat 10./3. — Æ g i r, Winther, ank. Rincoun Teluen 11./3. — 
Ansgar, Jørgensen, ank. Cardiff 11./3. — Sålus, Andersen, ank. 
Faro 12./3. — P. R, Nielsen, Petersen, ank. Warnemiinde 12./3.
— Bertha, Madsen, ank. Karlshamn 12./3. — H. C. Gru b e, 
Svane, afg. Swansea 11./3. til Ystnd. —• Rolf, Christensen, pass. 
Brunsbiittel Koog 12./3. til Hamburg. — C. M. Petersen, Peter
sen, ank. Danzig 13./3. — Henry, Jensen, ank. Schilly 13./3. — 
Heimdal, Staugaard, ank. Swansea 12./3. — Svip, Jensen, ank. 
Stolpomunde 13./3. — Levi, Bager, ank. Riigenwalde 13./3. — 
Mariane, Petersen, ank. Wismaar 13./3. — Ko food, Andersen, 
ank. Dysart 12./3. — Duen, Hay, ank. Karrebæksminde 13./3. — 
Sk ir n er, Rasmussen, ank. Drobak 12./3. — Christian, Fa- 
brieins, ank. Hammerhavn 12./3. — H a a b o t, Rise, ank. Greifs- 
walde 12./3. — Minde, Rasmussen, ank. Mon 12./3. — A p o 11 o, 
Albortsen, ank. Trawemiinde 13J3. — Emanuel, Schmidt, ank. 
Stolpemiinde 13./3. — Vi gi lånt, Jacobsen, ank. Fisherrow 13./3.
— Horknles, Bager, ank. Aarhus J4./3. — Bien, Petersen, 
ank. Aarhus 14./3. — Juliane, Petersen, ank. Kicl 13./3. — 
A m i, Albertscn, ank. Kjobenhavn 14./3. — P o s o i d o n , Rasmus
sen, ank. Memel 14./3. — Eva, Christoffersen, pass. St. Catherines 
Point 11./3. østg. — Amor, Hansen, afg. Setubal 14./3. for Ystad.
— Pampa, Svendsen, ank. Randers 13./3. — Mester, Petersen, 
ank. Odense 13./3. — Arken, Andersen, ank. Kjobenhavn 15./3. — 
Adele, AVelier, ank. Sakskjobing 15./3. ■— Nanna, Østennaiiii. 
ank. Nykjobing S. 16./3. — Hosanno, Raahaugc. ank. Kobber
vig 14./3. — Her mod, Petersen, cr ank. Gøteborg.

INDHOLD:
Kjobenhavn, den 19. Marts 1914. — Barkskibet »Orientøs Stran

ding. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Fra Sø og Land. 
— Havarier og Forlis. — Nybygninger, Kob og Salg. — Efterret
ninger for Søfarende. — Skibsefterretninger. — Kjobonhavns Bors
kurs.
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Dansk Søfahtstidenije.
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o

t

Kjøbenhavns Børskurs d. 18. Marts 1914.

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Danmark..........................................
Norden.............................................
Gorm............................ ....................
Carl..................................................
Dannebrog.......................................
Skjold ..............................................
Urania..............................................
Neptun..............................................
Dampsk. af 1896 ............................
Hejmdal...........................................
Østasiatiske.....................................
Østersøen.........................................
Nordsøen..........................................
Gorm.................................................
Torm................................................
Inga..................................................
Cimbria............................................
Vesterhavet.....................................
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 
Forenede Bugser-Selskab.............
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88.............
5*/, 7. foren. Dampsk.-Selsk..........
4 % Østasiask Komp.....................
Stats- og Kreditforen Obligationer. 

3 °/0 Stats amort . .. 
3*/, % uops. Stats... 
3’/, % r .: ” •
3*/, % ”• ’ 
4% 
4% 
37,7, 
4% 
3’/, °/0 Landkreditk. 
4°/0 Østift. Kreditf.

Husejer Kreditk.. 
Kbhvn.s Kreditf.

Østift. Kreditf.

2. Serie 
1. — 
6. —
7. -
3. -
9. —

Gjort til Køber Sælger

114*/, 115
86'/, 87
91 917,

917, 92*/,
106’/, -7. 106 106*/,

747, 757,
197, 197,

97*/, 7, 97 97*/,
99- 7, 99*/. 997,

107 1067, 1077,
uo 1407.
— —
— _

997, 997, 99’/,
— —
— —
— —
— —
— —
— _

0 737, 73*;,

_ __
— —
— ■

83'/, 85
82'/, 84*/,
887, 907,
92*/. 947,
947, 95
88 90
91 917,
927, 947,
91 917,

Aktier.
Nationalbank...........
Privatbank...............
Landmandsbank ....
Handelsbank...........
Grundejerbank .. ..
Burm. & Wain.......
Helsingørs Jærnsk..
Sukkerfabr................
Bryggeri Aktier ....

Gjort til

104

88

228*/,
2467,

Køber Sælper

145 1467,
104 104*,',
1427. 143
1457, 1467.

6 6’7
877. 877, 88

7. 2287. 2287,
2477, 247’,', 247*/,

Vekselkurser d. 18. Marts 1914.

avista 
Sælger

io d. d. 
Køber

Hamburg....................................... 89.00 88 80
London ............................................ 18.19 18.15
PariB .............................................. 72.20
Amsterdam..................................... 150.40
Wien................................................ 75.60

Notering paa Berlins Bors d. 17. Marts 1914.

Russiske Noter.......................................................
4°/0 Russiske Consols..................... ....................
3'/io % — Boden Kredit.................................
5°/0 Mexikanske 1899 .............................................
5 °/0 Rumænske Stats......... ...................................
4% - - 1890 ..................................

215.10
87.10
83.00
80.20 

100.00
92.90

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.“ 36,000, „Danmark11 64,000, „Norden11 
60,000. „Carl11 56,000, „Dannebrog11 228.000, „Skjold11 68.000. 
„Urania11 24,000, „Dampskib.af 1896“ 80.000, „Heimdal11 92,000, 
„Gorm11 80,000, „Neptun11 44,000, „Dansk-russisk11 116,100, 
„Østasiatisk11 48.000,

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden



Styrmandselever.
De C. K. Hansenske Dampskibsselskaber antager 

i Løbet af Aaret 1914 atten Styrmandselever; 6 i 
Maj, 6 i Juli og 6 i Oktober. Det forlanges, at Ved
kommende har sejlet 3 Aar med Sejlskib. Eleverne 
paamønstrer som Matroser i’ dertil indrettede nye 
Dampskibe, 6 Elever i hvert, og oppebærer den sæd
vanlige Matroshyre. Naar den Tid, som fordres til 
at erhverve Styrmandspatent, er udsejlet, vil de 
duelige Elever kunne faa gratis Ophold og Kost, 
mens de frekventerer Navigationsskolen. Dog stilles 
det som Betingelse, at de, efter at Eksamen er be- 
etaaet, gør Tjeneste i mindst to Aar som Styrmænd 
i Selskaberne.

Ansøgerne bedes henvende sig personlig eller 
skriftlig hos C. K. Hansen, Toldbodvej 15, Kbhvn., 
i Skibsiuspektionen.

Indrej. Varemærke.

steriliseret Fløde paa 
Flasker og Daaser,

hidrørende fra dyrlægekontrol
lerede Besætninger. Garanteret 
ren og uden Tilsætning. Holdbar 

i ubegrænset Tid
Faas .hos samtlige Provlanterinfs- 

handlere.

Dansk Flade-Eksport A/s
ODENSE.

Hill-Madsens
* Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.*

Frihavnen. Køhh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

Skib til Salg.
3-rnast. Skonn. „Alfa“ af Marstal, bygget i 1899, dr. 296 

Reg. Tons, 475 Tons d. w.. 175 -tdr. Træ, beliggende i Mar
stal, er billig til Salg, naar Handel kun ske snarest. Hen
vendelse til

H. Marius Petersen,
Marsta1.

ea

Bugserdampere
tilsalg straks.

4 Bugserdampere i forskellige Størrelser faas til 
meget billige Priser gennem

Skibsmæglere

Hans Gade & Co.,
Herrengraben 11, Hamburg 11.

HERKULES
Hamp -Tovværk

— mønsterbeskyttet — 
med den indlagte røde Traad 

t'aas kun fra 

Esbjerg 
Tovværksfabrik A/s

R. Møllers Skibsværft,
Tlf. 246. Faaborg. Tlf. 246.

Nybygning og Reparation af alle Slags 'træskibe.
Patent-Ophallngsbeddina for indtil 450 Tons Egenvægt.

Motorfløjter ♦ Dampfløj ter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 
Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa anvendes ved 
Trykluftbeholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte-

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt—og Luft
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.
Viggo Jensens Verdenspatent A/s, Aarhus.

Alt Kobbersmedearbejdeudr"™ ,hd"““l
J. Bindslev, Vesteraagade, Aalborg. 

Hctalstgbari. Spec-: Sklbtartn/dt.

Dampskibsselskabet
„Atalanta“

Imod Aflevering af de paagældende Kupons betales 
Udbyttet for 1913 med 10 pCt. hos Selskabets Bank
forbindelse, Firmaet D. B. Adler & Co.

P. B. V.

M. Nissen.
Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Gorm".
Imod Aflevering af Udbytte-Kupons for Aaret 1913 

udbetales Udbytte for 1913 med 10 pCt. — Kr. 100,00 
pr. Aktie — af Privatbanken i Kjøbenhavn.

Kjøbenliavn, den 14. Marts 1914.
P. B. V. 

_______ L. H. Carl.
Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Carl".
Imod Aflevering af Udbytte-Kupons for Aaret 1913 

udbetales Udbytte for 1913 med 10 pCt. — Kr. 100,00 
pr. Aktie — af Privatbanken i Kjøbenhavn.

Kjøbenhavn. den 14. Marts 1914.
P. B. V.

L. H. Carl.

Aktieselskabet
Dampskibsselskabet „Skjold".

Imod Aflevering af Udbytte-Kupons for Aaret 1913 
udbetales Udbytte for 1913 med 8 pCt. — Kr. 80,00 pr. 
Aktie — af Privatbanken i Kjøbenhavn.

Kjøbenhavn, den 14. Marts 1914.
P. B. V.

________ L. H. Carl.____

Akti eselskabet
Dampskibsselskabet „Heimdal“.

Imod Aflevering af Udbytte-Kupons for 1913 ud
betales Udbytte for 1913 med 12 %, daglig mellem 
Kl. 11—1 paa Selskabets Kontor, Stockholmsgade 55‘ 
Stuen.

Kjøbenhavn, den 14, Marts 1914.
P. B. V.

_______ Martin Carl.

Dampskibsselskabet „Torm".
Imod Aflevering af Udbytte-Kupons for Aaret 1913 

udbetales Udbytte for 1913 med 18 pCt., — Kr. 180 pr. Ak
tie — daglig mellem Kl. 10—1 paa Selskabets Kontor, 
Herluf Trollesgade 21, 1. Sal.

Kjøbenhavn, den 10. Marts 1914.

Bestyrelsen,



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

. Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgiftor.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 m 
’24Fod) dybt Løb. 
Vanddybden paa 

Barren er Syd for 
den gravede Rende 
3 & 3,4 m. Nord 

for samme 3,4 & 3,7 
m. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet ligger Rals 
Barres Fyr (Hoved
fyr: Hvidt Lynfyr, 
Bifyr: Hvidt, rødt 
og grønt fast Fyr). 
Taagesignal med 
Sirene: To Stød 

hvert 1 Minut.
Til Vejledning for 

Sejladsen over 
Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybden ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 6,5 til 7,5 m

I det østre Havne
bassin 6,3 m, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 & 4,7 m

i
i

Skibsafgift 
Pr..Reg.-Ton:
Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

I Hals-Barres Fyr er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 5m(16Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dgmpbaad.

IBallastafgin til 
Havnen:

1 Øre pr Ton af 
Fartøjets fulde 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling af 
c. 1*/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre' pr. Tønde, 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder 
Maskinværksteder. 

Fem Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 750 Tons 

Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 
med 7.8 m Vand 
fører til Havnen. 
Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

7.5 m Vand. 
Bolværkerne 

1.7—1.9 m over 
Vandet.

Skibsafgift
pr. 1 Reg.-Ton:

Indg- 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes:

Indg. 3 Øre pr. Ton
Udg. 2 „

Lltsenpenge:
2 Øre' pr. Ton

Bugsering:
Ved Havnens Damp- 
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:

. 60 Øre pr. Ton.

Vand:
L1/, k 2 Kr. pr. Ton

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder Køl
halingsplads Ophalings 

bedding til 100 å 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker 
•Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jernbane

spor rundt hele Havnen. 
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe.

Assens.

' Rende, med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen.- Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og

16 Fod, mellemste 
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod. 
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
afSkibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr. 

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr.

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V.
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr.Reg.-Ton:

Indg. 10 0. 
Udg. 1G - 
For oplagir 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Svd efter til Kiel.
Aigift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton:

1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe

ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha- 
lingspladd. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri. 
8 Tons Kran, Havne

pladsen veljbelyst, Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ninggom- 

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. Ž Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 16 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19
Fod. Flodskifte 6 
Fod. Farvandet fra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystenden udenfor 
Barren er tillige 

Fløj te tønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind t’l Havnen, idet 
der botales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr.

pr. Kubikfavn. 
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen (5 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jernbanespo- 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Faaborg.

Rende med 6,3 m 
Vand fører til 

Havnen 
Yderhavnen, ca. 

265 m løbende Bol
værk. Til større 

Skibe, 6.3 m Vand
dybde. 

Inderhavnen, 378 m 
løbende Bolværk 

3—5 m Vanddybde. 
Gode Besejlings
torhold, Reden 

rolig, god Anker
bund.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 0. 
Vareafgift 

meget 
moderat.

ingen Lodstvang.

For Lodspenge se
Danmarks Lodtakster.

Bugsering 
efter faste billige 

Takster.

Ballastafgiften til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.
Vandafgift:

Mindre Sejlskibe 1 Kr. 
Slerre do. 3 Kr
Slangeafgift 1 Kr.

Dampere indtil
300 Tons. 6 Kr.

Dampere over
300 Tons. 10 Kr 
S.angeafgift 2 Kr

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt hele Havnen, gode 
Oplagspladser. Patent- 
Ophalingsbedding til 

Skibe af indtil ca. 450 
Tons. Egenvægt, Vogn
længde 34,52 m (110 Fod. 
Dybde over forreste Køl
blok ca. 3,13 m (10 Fod.
Stort Træskibisbygger 

•amt Rei arationsværk- 
sted for mindre Dampere.

Maskinværksted og- 
Skibssmedie.

Kølhalingsplads. 
Bunki-rkul.

Frederiks
havn.

Dybden i Indløbet 
og i den største 

Del af Forhavnen 
og af den østre 

Inderhavn er 6,9 
Meter; i den veBtre 
Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton- 

Indg.: 10 Øre 
Udg.: 10 Øre
Skibe, som 
anløbe for 
Kul forsy

ning og tage 
mindst 8 

Tons, ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan

marks Lodstakster af 
1903; Kulfyldere dog 

ca. */< mindre. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton af 
Skibets 

Netto-Tonnage.
Vand:

8 A 10 Øro pr. 
Hektoliter.

Losning og 
Ladning 

foretages al 
Private 

efter faste 
Takster.

Kran med 10 Tons 
Løfteevne.

Privat Flydedok med 
1700 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 
Maskinværksteder 

forefindes.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Ind.- og Udg.
22 Øre.

Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:

I Havnen
1 Kr. 50 Øre pr.Ton. 

Paa Reden
4 Kr. pr. Ton.

Losning og
Ladning 

besørges al 
herværende 
Firmaer til 
taste Priser.

Ved Havnen en 10 Tone 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- øg Maskinbyggeri, 

Reparation paa .Jern- 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod. 

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 -

ingen Lodstvang. 

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings- 

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Horsens.

Sejlløbet er ud
dybet til 19 Fod og 
afmærket. Fjord og 
Sejlløb er forsynet 
med Ledefyr. Ud
dybning til 22 Fod 
paabegyndt 1911.

Pr. Reg.-Ton:

Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodstvang.

Bugsering foregaar 
let og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton.
Vand:

2 å 3 Øre pr 
Beg.-Ton.

Vand langs alle 
Bolværkerne.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren 
efter faste, 
moderate 
Takster.

Skibsbyggeri og Køl- 
halingsplads haves. Kran 
til 6 Tons. Jærnbanespor 
ved alle Bolværker. Ud
mærkede og velbelyste 

Havnepladser. 
Pladser og Pakhuse til 

Udleje.

Kjoben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af29'/4 Fod. 
Til Larsens Flads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen Nord fra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks - 
penge:

Forhverpaa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Beg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods,der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des vedBejer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme
re Kegler for 
Varer, der in
den 3 Al a ano
der efterlnd- 
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa- 
ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 
120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr.100 Reg.

Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0.,

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0„ Sandballast 
leveret fra Baad 

med Dampkran pr.
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr.

Ton.

1 Frihavnen 
besørges Los 
ning og Lad
ning efterfa- 
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

i Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
t’ormand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke. 
den ene 478 Fod lang med 
Bæreevne 11,500Tons.Op- 
halingsbeddinger. store 
Maskinværksteder og 

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade

apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 ti, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jernbane langs Havnen.

Kolding.

Rende forsynet 
med Dag- og Nat
afmærkning med 
7,0 m. Vand fører 
ind til Havnen. Ved 
Bolværk indtil 7,0 
in, Bolværkerne 1,6 
-2,0 m. over D. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 
At:ale.

7 Øre pr. Hektol. 
for Vand 

til Maskinbrug.

Losning og 
Lastning 

efter fiste 
Takster.

Svajebassin, 137 m bredt. 
Maskinværksted, Køl- 

halingsplads, Ophalings- 
beddiug og Skibsbyggeri, 
Kran til 6 Tons ved Bol
værket, elektrisk belyst 
Havneplads, Jærnbane
spor langs begge Kajer.

Marstal.

Syd tra kan man 
gaa til Havnen 

med 12 Fods, Øsi 
>g Nord fra med 

11 Fods Dybt- 
gaaende. I Indlø
bet til Havnen 10 

å 11 Fod, det 
samme ved de for
reste Bolværker, 
længere oppe i 
Havnen 9 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Bugsering efter 
billige Rater. 

Lods erholdes til 
enhver Tid.

Ballastafgift til 
Havnen

3 Øre pr. Ton.
Ballast

1 Kr. pr. Ton.
Vand

fra Vandbaad.

Losning og 
Lastning 

meget billig.

Staalskibsl yggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kølhalerpladser og Træ

skibsbyggerier.
•2 Ophalerbeddinger, tager 

Skibe indtil 350 Tons 
Egenvægt. 

Landets billigste 
Takster.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod. 
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Der betales 
kun halve Bro
penge uf Varer, 

der afgaar 
eller ankom

mer med 
Jernbanen.

Bugsering(ufornøden).
10 Kr. pr. Bugsering. 
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt. 
Afgift efter Lods

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen: 
4 Øre. 

Ballastpris: 
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden. 
Vand:

Pr. Kubikmeter 
1 Kr. 50 0.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma til 

moderate 
Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne
pladsen er belyst. 

J ernbanespor langs den 
største Del 

af Bolværkerne.



Beaejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

H avne

afgift ei'.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 
Bolværk.

Pr. Reg.-Ton: 

Sejlskibe: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Dampskibe:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.

Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastgrus:

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand 

pr. Slange: 
15 Øre pr. Td.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jernbanespor langs 
Bolværkerne.

Kølhalingsplads ug 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod. 
indenfor 16 Fod.

Bolværkshøjde 6'/, 
Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lods takster". 
Bugsering kan altid 

faas ved fast Bugser- 
baad til billige 

Takster.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. 25 Øre pr. Ton 
langs Siden.

Vand:

20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 
Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk

steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

• 16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt.
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif

ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kulfor
syning, ere 
fritaget for 
at svare 

Skibsafgift.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170‘ lang, 63, 
bred foroven, 36‘ bred i 

Bunden. Portaabnin- 
gens Bredde er 33‘ i

Vandlinien, 30’ paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 121/,', alt 
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havnen med 20 
FodsogSyd ira med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks
højden 6—61/, Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 
afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges al 
Stevedor 

efter faste
Takster

Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernban spor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl- 
halingsplftds.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 A 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0 
Udg. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havnealgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- ug 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe. Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takster 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.
Se Aalborg. Se

Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Præstø.

Rende med 13 
Fod Vand fører 

til Havnen.
Ved Bolværkerne 

13 Fod.
Bolværkerne

4—5 Fod over
Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang.
Bugserbaad haves, 
faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges at 
Ladnings

modtageren.

Havnebane, Kølhale 
plads og Reparations

værksted findes.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- ogBugser- 
| afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18—24 Fod Vand) 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod ovei 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærk! 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton

Indg. 12 0
Udg. 12 0 

for her 
hjemme

hørende Far 
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper 

ufornoden.
Ingen Lodsafg., 

naar Lods ikke be
nyttes; iøvrigt mo

derate Afgifter.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand

15 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret 
Arbejds- 
kolonne.

•Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 å. 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 

"i den gamle Havn
12 i 14 od.

Pr. Reg.-Ton:

ludg. 14 0.
Udg. 14 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsftihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:

l 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.
Vand:

Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter taste 
Takster

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 a 4‘/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+1+1 

Mellem 80ogl50 B.R-T.
Takstklasse3+3+3 

Over 100 B. R.-Tons
Takstklasse4+4+4 

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 57, å 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24Timer, fri.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 
hver overskydende

100 Tons. For hver 
lOOTons efter500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran in. m. 
Kølhalingsat'gift 7s Øte 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn- 
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten“ til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton. 

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr. 
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand: 
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
L4 Fods Dybgaa- 
end e. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 Ji 6*/, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for
Tiden 1 Kr. pr. 

Ton.
Vand:

1 Kr. pr. m' 
Slangeafgift pr. 
Vandfyldning 

1 Kr.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren .

Dobbelt Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvorat 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kan kølhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 500 Brutto 

Reg.-Tons.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^)el^sler og Q^rediliuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske HčU 
betalinger besørges.

Til Salg.
To 3-Mast Motorskonnerter
Staal, bygget 1912—13. Klasse y 100 Al. — Lasteevne 
300 og 400 ts. — Kromhout-Motorer 80 HP og 90 ITP. —

Pris: 4250 £ og 5250 £ eller Bud.
JULIUS OTT, Skibssalgs-Agentur, Hamburg 1.

SVENDBORG FLYDEDOK

DANSKE LLOYD.
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJOBENHAVN 
overtager alle Slags Sø* og Traosportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikrioger, til 

billige faste Præmier ved dets Ageoter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Danskelloyd1'

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adre9se : Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram*Adresse : Telefon Nr.

Kristianagade x a. Kongelige Søassurance. 134, 1024 & 10124.

A/S Carl Axelsens
Jernstøberi & Maskinfabrik
Te|f. Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- Je]f 

kakkelovne, Kabysser, Haandstyréapparater til 
76 Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil og 76 

Motorlossespll.

Specialitet: Skibspumper. 
Forlang Projekter & Tilbud.

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX's Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
i Kjobenhavn«

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agentener i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse; Telefon-N r.
Holbergsgade 1, 1. Sal. Copensure 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

legner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer 1 de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoner:

Holmons Kanal 24. ..Fourtticomp.**. Central 266 og 10766.

Baadbeslag & Tilbehør
for Sejl- &. Motorfartøjer.

Fabr. „SECURE" (Wedell & Beyer) 
Metaluarefabrik — Støberi — For nikli ngsanstalt. 

Adelgade 79. København K. 
Telef. Central 8556.

2?5f9 A. NYHOLM 2^
Havnegade 28, Aarhus 

Al Slags 
Proviant og Skibsrekvisitter 

Billigste Priser. Reel Betjening.

2W4F. Nielsons SøÆ 
J. P. Nlelson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Sklbsarbeide. Alt udføres 
hurtigt og solidt til moderate Priser.

N. SANDBERGS Skrød eretablisse ment 5, Toldbodgade 5
lete Klasses Skræderi og Herreekvipering. !

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klassea Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft ,
med tilhørende

5 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages |

Skibe af indtil 65 ni Længde og 750 Tons Egenvægt
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens i 
Kontor. |

Slagterforretningen 
„JOMSBORG4 

AARHUS, vis 6 vis Rullebroen, 
Alt Kød og Dellkatesseoarer til 

Skibsproviantering. 
Hurtig og reel Betjening.

M. P. Jørgensen. Slagtermester. 
Nærmeste Slaglerforr. ved Havnen.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 

Gent, Belgien.

Telefon 
5430.

C 1/ I D C Telgr.-Adr.
QIM D L »Frelghls'1

Hob og Salg'samt Kontrahering af 
Damp-, Sejl- = ?

og Motorskibe.

C. P. JENSEN,
PAUL ANKERSGADE 2.

00L. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

Forlang altid
Otto Monsted %
OMA 

PfFrrp M^garine



Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Sa
rensen, Nyhavn 13. Telf. 640'1.

Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen. Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
t’ergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Kjøbenhavns Skibssalgs- 
Bureau ved Charles livilsom, 
Havnegade 21.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar- 
st rands Eftf. (Brunnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
-427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Svendborg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Rrandts Eft.fi.)

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9446.

Alt Skibsarbejde 
udføres.

I .tinterner med Certifikat. |

Natsignaliseringslamper.
JVIelander,

Tir. Blikkenslager. <>02 
Alt Skibsarbejde udfores. 

Lille Strandsiræde 3.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Teltgr -Mr.: ..Vdlknø**. Ln»ln.___  ;

Harald Christensen. s 
Skibsmægler. Frederikshavn. I 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Norrlands Stufvareforbund
T elegrafndicss: Shifvarclorbuod, Sundsvall. —Rikatclefon : N:o 76, 

Postadress: Sundsvall.

Mcdlemmoi paa alla lasttageplntser inotn fOljaotle distrikt: 
Gefle, Skutsk r & Harn&s, SBderhamn, Sundsvall, Hernosand, 

drnskdldsvlk,UmeA, SkellefteA, PlteAtLuleA, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen lillhdr Svenska Arbelsgifvarefåreningcn. -

■ — Garnnterar reel behandling och ferm expedilion.
Priser enligt kontrakt med Sveriges Rednreforening.

Heeksher & Søns Eftf.
Grundlagt 1797. 

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter tor

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København. 
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe etc.

— Havariagenter. — 

Telegr:-Adr.: Heckshers, Kjøbenhavn. — Tlf. 7898. 
Nat*Telefon I Havaritilfælde 7900.

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag“.

MOURITZ G. KRAG
Edsvoren Skibsmægler 

o« 
Befragtningsagent

Edsvoren Skibsmægler. 
Soborg & Benlhln’s Eftf.

Statsteleibn 2. Saxkjøbing. Telegr.-Adr.: .Mægleren" 
Telefon 134.

V. BERTRAM-NIELSEN
Edsvoren Skibsmægler

og 
Befragtningsagent,.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

_________Telf. Nr. 3._______  

Carl v. d. Hude 
Skbsmægler. Aarhus.

Telegr.-Adr.: ,.Soborg“~

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

J’elefon: CENTRAL 4140.
Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Sø.aønrY

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

C. HANSEN
GJØRTLER 06 METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 
Telf. 19.546.

Specialitet:
SKIBS ARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtkl u b

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.
Stirt Liger at fartlgejede Klsdaliger.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 
Sklbsprovlanterlngsforretnlng, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaade er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsælniug.
Kommissioner udføres« 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

al Staten autoriseret Forhyringgigent

Slotsgade 33. Aalborg. 
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyrlng".

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 

AALBORG
St. Hansgade 9. Telefon 187.

HUSK

JENS KJELDSEN 
ferer alt Herreekvipering paa Lager 

til de billigste Priser.

- Vester voldgade 5. =--------

Telegramadr. 
,,Smith, 

Cronstadt".
Hans Smith.

Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt"

Skibsklarerings- oo Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland. ______

Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staaltraarlstougværks-Fnbrik 

Randers 
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

alle Dimensioner.

jærn- og Staaltouge
lil Skibsbrug og Elcvniorer.

frederikshauns Qærft ng flydedok %
FREDERIKSHAVN.

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 250'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

— Telegram-Adresse VÆRFTET FRH. —
— Telefon 210. — — Statstelefon 4. —

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH * SVENDSEN — Etnbl. 1833

- - HELSINGØR. :
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarerlng.
Ordre, Telegrammer og Drev« til vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 

lieden eller Havnen.
Telegramadr.: Marstrands. —- Telefon 37 og 427. Nattelefon 437. — Post Box 14

Alt Skibsarbejde
Sørensen & Rasmussen,

Gørtler, Kobbersmedie samt Metalstøberi, 
Danmarksgade 80, Frederikshavn.



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT.

Antwerp Coal Company.
(Société Co-opérative),

SOLE SHIPPERS OF
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE,

B ASCOUB-M ARIEMONT, & UNITED WEST OF MONS
STEAM C O A L S AND P AT E N T FU E L.

Contractors for B e s t E n g 1 i s h S t e a m Coal s.

ArlrlrrcRPR- f HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. ) Telegrams:
’ l PLACE DU DOCK 35, GHENT. f „BUNKERING."

^ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon * 8901 • Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR"
( 6886. Kjobenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

IH|e Unnnn Patent BundfarverIII. ll<ffegS og Patent Mønnie

WD nirk 2. Pn*e bekendte Maskin- . D. Ulllll 01 llU 0 og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS

dry docks Roe des Indes ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

d røv engang _____ _
John Crabbie’s Old Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie. Afsejling hver 3. Uge fra 

København, Gøteborg & Antwerpen til Port Said, 
Hongkong. Shanghai, Yokohama, Kobe, Moji & even
tuelt Wladivostock.

Gods medtages paa gennemgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen. Damperne medfører Pakkepost.

Bangkok Linie. Afsejling hver 3. Uge fra Køben
havn, Middlesbrough, Antwerpen & Genua til Colombo, 
Penang, Singapore & Bangkok. Damperne fører Pas
sagerer og Pakkepost.

Vestindisk Linie. Afsejling fra København 
hver 4. Uge via Rotterdam & London til St. Thomas, 
St. Croix, Antigua, Dominica, St. Lucia, Barbados, 
Trinidad, Demarara og Parnmaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Skandinavien—Sy daf rika & Australien. 
Afsejling en å. to Gange om Maaneden fra København, 
Østersøen, Gøteborg og Frederiksstad t.il Cape Town, 
Algoa Bay, East London, Durban, Delagoa Bay og 
eventuelt Mossel Bay og Beira samt Australien.

,San Franeisco Linie. Direkte Afsejlinger fra 
København og Antwerpen medtagende Gods fra Skan
dinavien og Østersøhavne til San Franeisco, eventuelt 
anløbende Buenos Aires og Havne paa Pacific Kysten. 
Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa 

Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2. Tlf. 8300-

► ►►►►

A. Mou’s Kødudsalg . = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstid en de“

har Telegramadresse .Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABO N N EM E N T SP BIS EN.
»i 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26. 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

A V EB T IS S EM EH TS P BIS.
Ferste Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 80 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De ovrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse „Skibsfart".

Tkykt hos J. Jørgenbrn & Co. (Ivar Jantzen.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 13. Kjøbenhavn, Torsdag den 26. Marts 1914. 21. Aarg.

Anbringes fast 1 den bagerste Del nf Kedlen. Renser Ror. Pinder og 
Forbrændingsk nm mer medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved at dre|c cl 
Haandtag og uden al bchnvc nt nnbne llogkammcrdørcne, hvorved undgnus 
kolde Lufslrømnlnger. Soden guar direkte 1 Skorstenen, og anvendes „Dia* 
mond“ Blower faa Minutter daglig, er Ror etc. altid rene.

umnonu 
FLUE 

8L0UERS 
Billige i

Anskaffelse.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning.

Eneforhandler: M. B. COHN, 
Kjobenhavn. Toldbodvej 22-30. 

Telegram-Adresse: »AMIANTE«.

TELEFONER:
1403 — 1405
3053 — 3073

(Jl” Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED

(LIMITED)
SOUTHALL, nr. LONDON.Rahtjens originale Composition 

for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 
Emil A. Schneider.

Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.
Leverandør til Mnrinen.

Adr.: 
Toldbod- 
ve]7,Mez.

Compositioner *|s DANSK
(SYSTEM <

FARVEFABRIK
HOLZAPFEL)

Rustbeskyttende Farne
til

Telefon
5601.

Jærn -, Staal- og Træskibebunde Bunkers og Laetrum

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregistrere! Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

BLOM & Co 99 norrkoping,
Skibsmægler- & Befragtningsforretning.

Agenter for
Lloyd’s & Nordisk Skibsrederforening.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Sklbslnventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Sklbslnventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

■ — ——
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co.. Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Kramtapaksler og Skrueaksler leveres faldt færdige.
Sincdearbcjde af enhver Art udføre*.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer al Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDEBLAND*'.
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RAAOLIE-
MARINE- 
MOTORER

DRIFTSSIKKER - ØKONOMISK 
LET AT BETJENE

HURTIG OG SIKKER MANØVRERING

TUXHÅM
MASKINFABRIK

KJØBENHAVN

H. BL. ADRIAN Kobbersmedemester _=^=_
Nyhavn 37

Alt Sklbsarbajde udføres. 
Specialitet: Sklbaklosetter.



TIL SKIBSBRUG
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

Depot:
Havnegade 47. —— Telefon 4980.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Maskinanlæg af enbver Størrelse og Art. 
Stor-Smedie tor Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.

Slaalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg lor Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Lut'tpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overlladekondensationer 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Stør eiser uden Model 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

A. Formann & Co.’s Konserves
-— ■ ere de bedste og mest holdbare. ■ -----
Vi fremhæve vor prlsbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Skib til Salg.
Motorjagt „Margit11, bygget 1905 af Eg, Br. 24 og Netto 

46 Tons, laster c. 47 Tons dw., 20 HK. „Avance11 Motor.
Nærmere ved

C. MØLLER, „Dania11, Hobro.

0—0-0—0-0-0-0—O—O— 0-0—c

Korsør Skibs Margarine
enestaacnde holdbar Kvalitet.

>-0-0

SKF -Kuglelejer
Uskadelig for Mennesker ug Husdyr- 

Ratin's Salgskontor, 
Østergade 2. Kbh. K Tel. 3662.

har ingen Nitter eller Skruer i Kugleholderen,

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen.

Hnrtla Ekipødltlon, — Bllllgi Priser. 
Teiegr.-Adr.. *Bjørchjenaen«.

Telefon 7262.

har altid 2 Rækker Kugler,

er altid selvindstillelige.

Berg & Larsen 
Nyhavn 63, København, 

Og
Chr. Schjerbecks Efterf., Helsingør.

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougværk 

Telegr.-Adr.: Berglarscn. Telf. 120.

Budtz-Jørgensen
Navnegåde 47 a. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leoerandar til 0. f. D. S.

Se den krogede
Axel i vore Udstillingsvinduer!

DANSK KUGLELEJE AKTIESELSKAB
SKF

BREDGADE 63. KJØBENHAVN.
Telefon 6247. Telegr.-Adr.: KUGLELEJE.’k
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Kjobenhavn, den 2G. Marts 1914.

V har modtaget følgende:
Advarsel. Vi føler det som en Pligt herved al 

advare d’Hrr. Redere, Kaptajner og Mæglere mod at træde 
i Forretningsforbindelse med Skibsmægler Johan Clee
mann i Aabenraa, idel denne har anmodet os om og 
derefter faaet overdraget Inkassationer af Befragtnings
provisioner for adskillige Skibe, der skulde losse i Aaben
raa. Provisionerne, som gaar op til el betydeligt Beløb, 
blev indkasseret af Hr. Cleemann, men denne har opbrugt 
Pengene, og selv efter at vi lilsidsl har været tvungen 
til at søge Rettens Hjælp, har det vist sig ganske umuligt 
at erholde nogensomhelst Erstatning, idel der foreholdes 
os, al Hr. Cleemann intet ejer og saaledes ikke kan yde 
mindste Dækning for sine uærlige Inkassationer.

Wo il sild & Søn. 
Skibsmæglere, Kjobenhavn. 

n e r’s Eftf. i Sundsvall, meddeler os, at der i den se
nere Tid igen har hersket Frost over den nordlige Del 
af Østersøen, hvorfor Navigationen for Kronstadis Ved
kommende næppe kan ventes genaabnel førend efter den 
russiske Paaske i Slutningen af April og for Sundšvalls 
Vedkommende omkring Midlen af April.

. ..-i ■■i..*., __________

A a b u i n g af ny D o k a n 1 æ g. Bombay, den 21. 
Marts. Vicekongen har aabnel de ny Dokker, der inde
holder 17 Afdelinger, som har Plads lil de største Dam
pere, der sejler paa Østasien. Til Anlægel hører ogsaa 
en Tørdok, der er 1,000 Fod lang. (Rilz. Bur.)

I s f o r h o I d e n e ved I s 1 a n d. Meteorologisk 
Institut meddeler: Nu isfrit ved Kap Nord.

Dampskibsselskabet Viking. Paa el den 
23. ds. i Dampskibsselskabet Viking afholdt Bestyrelses
møde vedtoges del at foreslaa Generalforsamlingen, al 
der af Aarets Nellooverskud, som med et Driftsoverskud 
paa Kr. 308,795 andrager Kr. 256,155, i Anledning af en 
i Antwerpen af en tilskadekommen Arbejder imod Sel
skabet anlagt Erstatningssag, hvorom der vil blive givet 
detaljerede Oplysninger paa Generalforsamlingen,, henlæg
ges el saa stort Beløb som Kr. 210,255 lil Reserve- og 
Amortisations-Kontoen, medens der kun udbetales 6 pCt. 
Udbytte med Kr. 45,000, og Resten, Kr. 900, overføres lil 
næste Aar.

A. P. Møllers Rederier deklarerer efter ordi
nære og betydelige ekstraordinære Afskrivninger følgende 
Udbytte for 1913: Dampskibsselskabet Svendborg 30 
pCt., Dampskibsselskabet af 1912 16 pCt. Der overføres 
i begge Selskaber ret betydelige Beløb lil 1914.

Dieselmotorens Sejrsgang. Direktør Ivar 
Knudsen, der den 19. ds. er vendt tilbage fra Kalifor
nien, har overfor »Nall.« udtalt, at han i Los Angcles har 
sluttet Kontrakt med Firmaet Union T o o 1 Co., der 
derefter faar overdraget Burmeister & Wains Patenter 
mod en Afgift til del danske Aktieselskab. Kontrakten 
gælder for 15 Aar. Der vil nu i Los Angcles blive bygget 
en stor Fabrik, der udelukkende skal eksplodere den dan
ske Dieselmotor.

K o n s u 1 a l v æ s n e l. Den 10. Februar har Uden
rigsministeriet ansat .1. S. Kalievig af Arendal som 
ulønnet Vicekonsul sammesteds under det kgl. Gesandt
skab i Krisliania.

Den 22. Januar har Udenrigsministeriet ansat C. W m. 
llayes af San Miguel som ulønnet Vicekonsul samme
steds under det kgl. Konsulat i Lissabon.

Den 19. Februar har Udenrigsministeriet ansat H. 
W i e l i n g af Brake som ulønnet Vicekonsul sammesteds 
under det kgl. Konsulat i Bremen.

Fra del kgl. Søkort-Arkiv har vi modtaget 
Forandringer og Tilføjelser Nr. 3 til Den islandske 
Lods, 3dje Udgave 1911, sluttet med »Efterretninger for 
Søfarende« Nr. 10 1914, saml Forandringer og Tilføjelser 
Nr. 1 lil Fortegnelser over Fyr- og Taage- 
sig nal-Sla lio ner i Kongerigel Danmark med Bi
lande, sluttet med »Efterretninger for Søfarende« Nr. 3 
1914.

Is forholden c i Østersøen. Firmaerne R a - 
(1 a u & Co. i Kronstadt og C. G. W i c k b e r g & S o n -

Engelsk Søretsdom.

Den 2. Februar d. A. behandledes en Kollisionssag i 
hvilken C lan Linien paa Damperen >Clan Macraevs 
Vegne søgte Erstatning for den Skade nævnte Damper 
havde lidt ved Kollision med den danske Damper »Es
rom«. De Indstævnte var »Esrom«s Ejere, Firmaet C. K. 
II a n s c n, her, og Ejerne af Pram »Wills Nr. 66«. Uhel
det skele i Nærheden af Gravesend tidlig om Morgenen 
den 13. Juli 1912, medens »Clan Macrae« laa for Anker 
og »Esrom« og »Wills Nr. 66« gik ned ad Floden. Det 
blev paaslaaet fra »Esronus Side, at Lægteren var Skyld 
i Kollisionen, idel den gav Bagbords Ror foran Boven af 
»Esrom« og derved hæmmede dennes Bevægelser, saaledes 
al den var ude af Stand lil at komme klar af »Clan 
Macrae«.

»Clan Macrae«, doreren Damper paa noget over 5,000 
Brutto Reg.-Tons, laa den paagældende Morgen lil Ankers 
ved den nordligste Ende af Ankerpladsen nedenfor Graves
end. 2den 'Styrmand og 2den Kvarlermester havde Vagt, 
og deres Opmærksomhed blev vakt ved el 3 Stod Signal. 
Af Forklaringen fremgaar del, at »Clan Macrae« laa med 
Stævnen imod Vest ved faldende Tidevande, som løb ud 
med en Hastighed af 3 Knob. »Esrom« kom nedad Flo
den og tornede med sin Bagbords Aglerpart mod »Clan 
Macrae«s Stævn, tilføjende den og sig selv en Del Skade. 
»Esrom« drev derefter agten for »Clan Macrae« og kom 
der i Berøring med en Lægter, som laa ved »Clan Macrae«s 
Bagbords Agterpari, og foraarsagede yderligere Havari.

Fra »Esrom«s Side fremhæves det, al Lægteren »Wills 
Nr. 66« ogsaa har Skyld i Kollisionen, idet dette Skib 
tvang den lil at manøvrere saaledes, at Uheldet indtraf, 
og at Lægteren alene bærer Skylden for Sammenstødet.

Lægterens Forsvar gaar kort og godt ud paa, at den 
ikke har nogen Andel i Ansvaret og overlader Retten al 
finde ud af de nærmere Enkeltheder ved dens Manøvrer.

»Esrom«s Forklaring gaar ud paa, at den kom ned 
ad Floden med Flodlods om Bord. Del var nødvendigt al 
stoppe ved Gravesend for al faa Sølods og Skibet kom her
ved ud af Kurs; da Sølodsen kom om Bord fortsattes med 
fuld Fart, idet man gradvis kom paa ret Kurs igen. Der 
blev saa pludselig paa Bagbordsbov bemærket en Hæk
lanterne paa cl nedadgaaende Skib; delle Skib var Nord 
for »Esrom«, og man kunde ikke indse, at der var noget 
lil Hinder for at fortsætte paa den Kurs, man agtede al 
lage, hvilken var al passere »Clan Macrae«, som var 
synlig forude paa »Esroims Styrbordsbov, Styrbord lil 
Styrbord, men da Skibene var i omtrent to Skibslængders 
Afstand fra hinanden, viste det Skib, hvis Hæklanterne 
var blevet set, og som da var 4 Streger paa vor Bagbords
bov, pludselig grøn Lanterne og Toplanterne, øjensynlig 
krydsende »Esrom«.s Kurs for Bagbordsror i sydgaaende 
Retning. Paa »Esrom« blev Roret nu øjeblikkelig lagt
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Bagbord, og Maskinen beordredes fuld Kraft Bak, hvorved 
det netop lykkedes al undgaa en Kollision med den Læg
ter, som det viste sig al være. Roret blev derefter straks 
lagt Styrbord og Maskinerne beordret fremad med den 
Hensigt, hvis det var muligt, al dreje »Esrom«s Agler- 
ende væk fra »Glan Macrae«, men Skibet lystrede ikke 
Roret, og det rørte med sin Aglerende »Glan Macrae«. 
Hele Fejlen var, at Lægteren pludselig krydsede »Esrom« s 
Bov for Bagbordsror i for kort en Afstand, hvorved » Es
rom« for at undgaa denne kom i Kollision med »Glan 
Macrae«.

Fra Lægterens Side benægtes del, at Kollisionen var 
en Følge af uagtsom Navigering fra dens Side, del be- 
nægtes, at der i det hele har været Tale om uagtsom 
Navigering fra dens Side og al den pludselig viste sin Top
lanterne og grønne Lanterne og derved foraarsagede Fare 
for en Kollision. Den siger yderligere, at hvis den gjorde 
det, var del ikke Uagtsomhed, og hvis del endelig var 
Uagtsomhed, burde »Esrom« ikke desto mindre have 
holdt sig klar af »Clan Macrae«. Den siger ikke del 
mindste om, hvorledes den har navigeret ved den omtalte 
Lejlighed, den benægter kun alt med Hensyn lil Uagtsom
hed.

Dommeren fandt, at »Esrom«s Forklaring var fuld
stændig klar. Det vigtigste i denne Sag, er Spørgsmaalel 
om paa hvilken Side af »Esrom« Lægleren var. Der kan 
ikke være Tvivl om, at den gik ned ad Floden paa »Es- 
rom«s Bagbordsside, og dermed er delle Skibs Stilling 
bevist, for det vilde være fuldkomment latterligt al for
lange, al Rellen skulde tro, at »Esrom« gav Bagbordsror 
for el Skib paa dens Styrbordsside, som pludselig viste sin 
grønne Lanterne. Den vilde aldrig kunne vise grøn Lan
terne, og derfor er den Forklaring latterlig. Det er utæn
keligt, al »Esrom« skulde give Bagbordsror for el Skib 
paa sin Styrbordsside gaaende ned ad Floden i samme 
Retning, som den selv, naar den havde fri Bane lil at 
passere Styrbord til Styrbord til »Clan Macrae«.

Lodsen om Bord paa »Esrom« var tilbøjelig lil at 
lægge en Del af Skylden paa »Esrom«, ikke paa Grund af 
nogen Uagtsomhed, men fordi, mener han, at »Esrom« 
laa 1 Fod 10 Tommer dybere for end agier og derfor ikke 
lystrede Roret. De sagkyndige Bisiddere, som Dommeren 
havde raadført sig med, var dog af den Mening, al denne 
Omstændighed ikke, som af Lodsen formodet, havde væ
ret Aarsagen.

Deres Mening, som Dommeren kan tiltræde, er, al 
»Esrom«, tvunget ved Lægterens Manøvre, blev nødt til 
at give Bagbordsror og samtidig maatle slaa Bak tem
melig længe for at undgaa Kollision, saa al den i det 
Øjeblik, da Faren for en Kollision med »Clan Macrae« 
blev overhængende, i Virkeligheden havde tabt sin Styre
evne og lystrede af denne Grund ikke Roret, men ikke paa 
Grund af sit Dybgaaende. Af samme Aarsag kunde del 
heller ikke tænkes, at de tre Knobs Strøm, som løb under 
den, skulde lade den lystre Roret, da der blev givet Slyr- 
bordsror og saaledes bringe dens Aglerskib klar af »Clan 
Macrae«.

Efter Dommerens Mening havde »Esrom« ingen An
del i Kollisionen. (»Sliipp. Gaz.«)

Fragtmarkedet.

Forandringerne i den forløbne Uge er kun faa og 
smaa, og Befragterne er Situationens Herrer. Sortehavet 
etc. har fragtet jævnt til omtrent forrige Uges Rater, men 
derimod er Tonen fra Østen ved ct ringe Begær decideret 
flovere, ligeledes fra Avslralien, og lave Rater blev akeep- 
leret. Fra Ln Plata var Lysten lil al fragte noget svækket 
som Følge af stærke Regnskyl, som forsinker Høsten, men 
Fragterne er i del væsentlige uforandrede. Fra Nord
amerika var der gennemgaaende el lidi livligere Begær 
efter Tonnage, særlig for Trælast. Østersøen er frem

deles meget Ilov for prompl Lastning. Kulfraglerne har 
ligget lidt uregelmæssig!; de er Hove lil Østersøen, og lil 
flere Pladser skilledes der lil lavere Raler. Del samme 
gælder om Fragterne lil Sydamerika, og ad Middelhavet 
til er del kun de italienske Havne, som er lidt højere. Der 
sluttedes bl. a. sidst som følger:

Øste il. Hvede Sydavstralien 22/ å 22/6 U. K. eller 
Kontinente!, 6 d. mindre direkte Havn. 10.—30. April. 
Erls. Port Pirie 22/6 Anlwerpen pr. Maj. Soyabønner 
Vladivostock 21/ U. K., Konlinenlel, Kjøbenhavn eller 
Stellin, 25. April—20. Maj. Ris Birina 19/ il 19/6 udsøgt 
Havn Konlinenlel pr. April. Kurrachee c. 11/ Basis én 
Havn U. K. eller Konlinenlel, »nel terms«, April. Boin- 
bay 15/6 Dødvægl udsøgt Havn U. K. eller Konlinenlel, 
16/ lo Havne, April—Maj.

Sortehavet e l c. Korn (større Baade) Kherson. 
Nikolajeff eller Odessa 7/3 London eller Rotterdam, 7/6 
Emden eller Weseren, 7/9 Hamburg, 3 d. mindre Byg, 1.— 
25. April. Sulina 7/11/G Rollerdam, 7/4>Z> Antwerpen, 
7/7 Hamburg, 3 d. mindre Byg, Annullering 31. Marts, 
lYz d. mindre pr. 1.—15. April; mindre Baade 8/9 N. C. 
eller »any«, 9/3 Hamburg, Annullering 3. April. Azow 
8/ 5 8/3 Rollerdam, 8/3 å 8/6 Emden, Weseren eller Anl
werpen, 8/6 il 8/9 Hamburg, 28. Marts—15. April. Salt 
Sakki/Riga 10/6, Reval 10/714, April, fra Arabal Bay 13/ 
Libau eller Riga, 13/6 Pernau, 15. April—20. Maj.

Middelhavet etc. Salt Torrevieja eller Santa 
Pola/b inland (mellemste Zone) Frcs. 9,75 én Lossehavn, 
Frcs. 10 lo Lossehavne (2,000), April—Maj. Fosfat Sl'ax/ 
Slellin 7/ 3,000—4,000) April. Erls 4/3 Algier/Tynen 
(2.100), 4/ CardilT (4,000), 4/3 Karlhagena/Rollerdam 
(4,000 Tons med 1,000—1,000 Tons daglig), 4/6 Middles- 
bro (3,600), 5/3 Dunkerque (4.600), 4/9 Arzew/Middlesbro 
(3,500). — Fra Bilbao 4/ Middlesbro, 4/11/. Slocklon, 4/ 
Newport, 4/9 Calais.

N o r d a in c r i k a. Planker 35/ å 36/3 Halifax/Eng- 
lands Vestkyst eller Irlands Østkyst, Marts—April, 38/9 
Ira Campbelton pr. Juni, 40/ fra Miramichi pr. Juli. Kul 
Ballimore eller Norfolk 11/ Genua eller Savona. Skilnin
gen Marts, 9/6 Norfolk/Neapel, 1.—15. April. Bomuld 
Savannah 26/3 Liverpool eller Manchester, April. ■—• Tøm
mer Ira Golfen 73/9 Rollerdam, 77/6 Antwerpen eller 
Hamburg, (1,300 Stds.), 75/ Tyne og Grangemoulh (1,650), 
80/ Grangemoulh og Melhil (1,100), alle pr. April—Maj. 
Timecharter U. S. og Vcslindiefarl 3/1^ 5 3/3 Dødvægl, 
2—6 Maaneder, Levering og Tilbagelevering Nord for 
Halleras.

Sydamerika. Korn fra San Lorenzo Grænsen 
12/3 a 12/9 O. C. lil U. K. eller Konlinenlel pr. 5.—25. 
April. 14/ pr. 20. Maj—20. Juni, 14/3 pr. Juli, all med 
6 <1. Reduktion direkte Havn. Bahia Blanca 10/9 tungi 
Korn. 12/3 Havre lil London eller Rolterdam, prompl.

, Østersøen. Reval 9% d. Hvedebasis Rollerdam, 
1/ Anlwerpen. Fra Windau eller Libau 8% d. Roller
dam, 9 d. London eller Anlwerpen, 101/. d. Dunkerque, 
1/1 Yz a 1/21/l Rouen. Korlprops 24/ pr. Favn lil Aber- 
deen, 26/ å 27/ Brislol Kanalen, Frcs. 28 Glienl, 29 Dun- 
kcrque. Havre fra Norrkoping 1/11Z. Rouen. Fra 
Wismar noteres Mk. 8/8]/2 pr. 1,000 Kilo”s Havre til Bor
deaux, fra Roslock lil Anlwerpen Mk. 5 Rug, Mk. 6 Havre. 
Sukker 5/ Neufahrwasser/London.

Kulfragterne. Fra Tynen eller Blyth 4/6 Ma
riager (1,300), 4/3 Helsingør (850), 4/3 Liibeck eller Me- 
mel (1,500—1,600), 3/3 Hamburg (2,100), 5/ Bordeaux 
(2,700), 6/3 Gibraltar (1,600), 7/9 il 8/ Genua, Savona eller 
Livorno (3,000—4,000), 7/6 Neapel (4,800), 6/ Malta
(5.900) , 8/ Aleksandria (4,000). 7/6 Port Said (3,500), 7/ 
Las Palmas (4,500—5,500). — Firlh of Forlh 4/101/, Hor
sens (850), 4/3 Kicl (2,100), 4/41/, Rouen (2,900), 8/ Va- 
lcncia (1,950). — Humberen 5/ Riga (2,500), 5/71/, Bor
deaux. 14/3 Buenos Aires. CarditT eller Newport 4/6 Kjø
benhavn (2,000), 5/3 å 5/414 Lissabon, 6/3 Gibraltar
(2.900) , Frcs. 8,50 Marseille (4,300), 7/3 Genua, Savona. 
Spezzia eller Livorno (5,000), 7/101/> Venedig (6,500), 7/3 
Piræus. 7/6 Aleksandria (5,300), 7/ ii 7/3 Port Said (4,000
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—6,0001, 12/6 Colonibo (3.0001, 6/9 å 7/ Las I’alnia.s 
(2,300-4,2001. 14/ Bio Janeiro (5,000), 13/6 Ti 14/ River j 
Plate (3,800), 14/11/2 Rosario (4.800),. '

Skrevet den 24. Marts 1914.

F r a g I in a r k e <1 e I for Sejlere:
Fra Øslersøiin, Danmark, Vestsverig og Øslnorge lit 

England og Kontinentet er Markedet vedvarende tiden Liv, 
og der skilles kun ganske enkelte Laster for hurtig Af
skibning, og del samme Forhold er til Stede for Afskib
ning pr. f. o. xv. fra Sydbollen og Finskebuglen, saa al 
der ikke er nogen Udsigt til Bedring i denne Fart. |

Af Relurfragler- Vest fra mangler fremdeles Kullasler. 
ligesom der kun er faa Clay- og Fodersloflasler lil ufor
andrede lave Fragi raler £ (M/L a 7 pr. Keel Kul lil danske 
og østnorske Havne.

Angaaende de mindre Skibe ligger Fragtmarkedet lige 
stille. Nordtyskland har for Kornlasters, Vedkommende 
dækket sil Behov pr. Marls. Pr. April noteres fra Danzig. 
Greifswald og Slralsund en Del Rug- og Havreladninger. 
Kynigsberg er flov og vil ikke . slutte Tonnage paa For- 
baand. Hvad Rusland angaar noterer Libau 13 å 14 Mk. 
med sa'dvanligl Certeparli. Norge og Svérig melder ingen 
Forandringer af nogen Ali, og bedre er del ikke fra Dan
mark for Provinsernes Vedkommende. Kjøbenbavn, hvor 
der stadig ikke er overdrevent mange Skibe, sluttede for 
Salpeler lil Nykjøbing F. 13 Øre, Stege 12 Øre, Malmø 
9 Øre, samt Majs lil Warberg 15 Øre. Solsikkekager lil 
Stege 12 Øre, Kul Lil Rønne 15 Øre. Heller ikke derfra 
er del ellers videre livligt.

Generalforsamlinger.
De Carl’ske Dampskibsselskaber

afholdt den 14. ds. ordinær Generalforsamling.
Overretssagfører Axel Olsen valgtes lil Dirigent paa For

slag af Skibsreder Paul Carl.
Efter af Dirigenten havde givet Meddelelse om Dainpskibsscl- 

skabot Co da ii s Likvidation, aflagde Grosserer A. 0. Andersen 
Aarsberetningen, hvoraf vi altforer følgende:

Det er Bestyrelsen en Glæde atter at kunne fremlægge tilfreds
stillende Regnskaber Tor de af os ledede Dampskibsselskaber.

Man vil maaske erindre, at vi i Fjor udtalte, at vi kunde se 
Fremtiden rolig i Mode, selv om Anret 1913 skulde, bringe en Ned
gang i Fragtraterne, idet Følgerne af en saadiin Nedgang vilde blive 
afbodet ved at en større Del af vor Tonnage var forudbefragtet til 
fortrinligo Rater. Denne formodede Nedgang indtraf, og Nedgangen 
er fortsat ind i indeværende Aar, saaledes at Tonnage — for hvilken 
der ikke i Tidc er sikret Engagement — for Tiden sejler til Rater, 
som er ganske minimale.

Det vil bemærkes, at Dampskibsselskabet Codan er drevet som 
selvstændigt Selskab og likvideret underhaanden nr. ultimo 1913. 
Ogsaa Resultatet af dette Selskabs Virksomhed kan kaldes særdeles 
tilfredsstillende, idet et saa betydeligt Belob som Kr. 229.789.98 er 
blevet afskrevet paa do fem Skibe, hvorefter disse er overfort til 
de 3 Selskaber som folgcr: »Egliolm« og »Hjiirtliohn« mod cu bog
fort Værdi af Kr. 595,167.96 til Dampskibsselskabet Gorm. »Kat
holm« og »Taurnholni" ligeledes med en bogfort Værdi af Kr. 
595,167.96 til Dampskibsselskabet Carl og »Svanliolni« med en 
bogført Værdi af Kr. 320,083.98 til Dampskibsselskabet Skjold.

De tre Selskaber har ved den trufne Ordning —- foruden at 
komme i Besiddelse uf fem fortrinlige Skibe haft Fordelen af. 
at Dampskibsselskabet Codans fulde Overskud er afskrevet paa .Ski
bene og bar desuden haft en stor Renteindtægt i 1913 af de ind
betalte >4 Konto Belob.

Dampskibsselskabet Gorm ejer nu 8 Skibe, Carl 7 og Skjold 6 
paa uforandret Aktiekapital, og uden at der er optaget iiv Laan 
i Skibene. Kun overføres der til de tre Selskaber det af Codan 
optagne 1ste Prioritetslaan (oprindelig 750,000 Kr.) med et Beløb 
af 450,000 Kr. til den. billige Rente af 5 pCt. p. A.

Dampskibsselskabet Gorm har pr. ultimo 1913 intet tilbage af 
sin tidligere Gæld, men en Bank- og Kassebeholdning paa Kr. 
235,191.76.

Dampskibsselskabet Carl har ligeledes bragt sin Gæld ud af 
Verden, idet det pr. 1913 forfaldne Beløb paa Prioriletslnan Serie 
IV, 65,000 Kr., er indfriet, og der er i dette Selskab en Bank- og 
Kassebeholdning paa Kr. 113.578.02.

Dampskibsselskabet Skjolds Skyld er kun ringe og har Indbe
talingen paa »Svanliolni" til Aarsag.

Bestvrclsen bar. som det vil vides, fulgt det Princip for Over- 
skudets Fordeling, at det udbetaler en passende Dividende i For
bindelse med saa rigelige Afskrivninger som muligt, og Bestyrel- j 
6en fortsætter ogsaa i Anr hermed. I

Som tidligere mevnt er de Forhold, som Skibsfarten nu arbej
der under, langtfra lyse, men takkel være den over de senore Aar 
drevne Dividende- og Henlæggelses-Politik i Forbindelse med de to 
sidste Aars Højkonjunkturer staar vi nu saa godt rustede, at vi med 
Ro kan se Fremtiden i Mode, og vi forventer -- hvorledes Forhol
dene end skulde stille sig — altid at kunne udbetale passende Divi
dende.

Vi .lmr allerede el Par Gange i denne Beretning haft Lejlighed 
til at berøre det overordentlige stærke Fald i Fragterne, som har 
medført, at Skibsfarten atter arbejder under meget vanskelige For
hold. Hvor længe denne Tilstand skal vare, or det aldeles nmu
ligt at sige, og vi kan ikke i Verdensmarkedet se noget Tegn, der 
skulde begrunde en Antagelse om, at en ny Højkonjunktur saa 
hurtigt skulde følge efter den saa brutto Nedgang, der afløste de 
to gode Aar 1912—13. Statistiken over Skibsfartens Rentabilitet 
viser netop, at der efter gode Aar altid er fulgt flere mindre løn
nende Aar, og omend man man haabe, at denne Periode ikke maa 
blive af saa lang Varighed som tidligere, er det i alt Fald bedst at 
være forberedt paa. at vi endnu i nogen Tid maa staa overfor lave 
Fragtkonjunkturer og ruste os derimod.

Glemmes maa det dog ikke, at en saadan Periode virker som en 
gavnlig Regulator paa mange Forhold, der opstaar under Højkon
junkturer. og navnlig maa man erindre, at de fleste Dampskibssel
skaber i de sidste Par Aar har været i Stand lil at konsolidere sig 
ved store Henlæggelser og Afskrivninger, saaledes at de staar 
vel rustet til at møde, hvad der end maatte komme.

Der er fremkommet Planer om ved Oplægning af en Del af Ver
denstonnagen at forbedre Markedernes Stilling — en Plan, som i 
sin Teori knn lyde smukt, men som næppe vil kunne gennemføres 
i Praksis, hvor saa storo Interesser under uendelig mange forskel
lige Forhold kæmper imod hverandre; ad kunstig Vej kan man ikke 
opnaa nogen Indflydelse af Betydning paa Verdensmarkedet. Den 
Nedgang, som maatte komme, er indtruffet, og Faldet i Fragtraterne 
blev mere brat end ventet; men efter de daarlige Tider vod man, 
at der lige sna sikkert vil følge gode.

Vi vil gøre opmærksom paa, at Udgifterne saavcl til Hyre, Kost 
og Assurance som til Lastning og Losning er steget meget betydeligt, 
hvilket gør Forholdene endnu vanskeligere og nødvendiggør, at al 
Energi maa sættes ind paa at indskrænke disse Udgifter saa meget 
som muligt.

For at skabe TiKredshed i Bcspisningsspurgsmaalet har Selska
berne bestemt sig til fra 1. April d. A. at overtage Bespisningen af 
Mandskabet.

Paa lignende Maadc og under lignende Forhold har vi inter
esseret Selskaberne i et Kuldepot i Helsingør. Ogsaa for denne Virk
somheds Vedkommende tilfalder Overskudet fuldtud Selskaberne.

Grosserer Anders e n frcmlagde derefter Regnskaberne.
For G o r m’s Vedkommende (Selskabet har kun haft 6 Baade 

mod 7 i 1912) har Ncttooverskudet været Kr. 511,293, hvoraf Kr. 
359,816 anvendes til Henlæggelser, medens Aktionærerne faar Kr. 
150,000 eller 10 pCt.

Paa Skibenes Anskaffelsesværdi. Kr. 2,918.430. er med en Af
skrivning i Aar paa Kr. 180,000 ialt afskrevet Kr. 1.803.443. saa 
at Kapitalkontoen er nedbragt til Kr. 1.115.000.

Til en Ekstrarcservefond i Anledning af, nt lo Skibe fra Sel
skabet Coda n overganr til Selsknbot, henlægges Kr. 130,000. og 
Resten af Henlæggelserne. Kr. 49,816. anvendes til Havariudgifter 
og Survey.

Selskabet Carl har liaft et Nettooverskud paa Kr. 417,257. 
hvoraf henlægges Kr. 266,287, medens Aktionærerne ogsaa her faar 
Kr. 150,000.

Skibenes Anskaffelsesværdi er med Afskrivningen i Anr. Kr. 
160.000, nedbragt fra Kr. 2.518.625 til Kr. 1.240,000. Til Survey 
anvendes Kr. 3G.287 og til en Ekstrarcservefond i Anledning af 
Overtagelsen af to Sk'be fra Codan Kr. 70.000.

Dampskibsselskabet Skjold liar haft et Nettooverskud paa Kr. 
313.556, hvoraf henlægges Kr. 192.542. medens Aktionærerne faar 
Kr. 120.000 eller 8 pCt.

Reservefonden andrager med Henlæggelsen i Aar. Kr. 150.000, 
ialt Kr. 765,000. Til Survey anvendes Kr. 42,542.

1 Fior var Nettonverskudene for de tre Selskaber henholdsvis 
Kr. 745,073. Kr. 561.535 og Kr. 465,988.

For Regnskaberne gaves Decharge, hvorefter Overretssagfører 
Axel Olsen genvalgtes som Medlem af Bestyrelsen.

Til Revisorer valgtes Kaptajn V. Wrisberg og Driftsbestyrer 
I. P. F e c li l e n b u r g i Stedet Tor Kaptnin H. L. H a n s e n og Køb
mand I. H. F e c h t e n li u r g, der pna Grund af Alder ønskede at 
trække sig tilbage.

Grosserer Andersen bragte de (o afgaaede Revisorer en hjertelig 
Tak for deres udmærkede Arbejde i Selskabets Tjeneste, (Forsamlin
gen rejste sig.)

Sluttelig takkede Hr. Ohlensehlager Rederne for det smukke Re
sultat.

Dampskibsselskabet Heimdal
har den 13. Marts afholdt Generalforsamling under Ledelse af Over
retssagfører Werner.

Den korresponderende Reder. M årti n C n r 1, aflagde Beretning 
og Regnskab.

De udmærkede Fragter, vi havde ved Udgangen af 1912, fort
sattes over i 1913. og vi fik Iæjlighed til at afslutte flere meget gun
stige Fragt kontrakter for dette Aar.

Desværre forandrede Forholdene sig temmelig pludseligt i Be- 
gvndolsen af Efteraaret, du Fragterne overalt gik more og moro ned
efter, og ved Udgangen af Aaret nærmede de sig betænkeligt de Mi-
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nimum-Fragter. som vi i de tidligere daarligstc Aur har maattet | 
sejle for.

Vi liar imidlertid god Grund til at viuro tilfreds med Resultatet I 
for 1913, og vore store Henlæggelser for dette og det foregaaende 
Aar vil sa’tte os i Stand til selv i de magre Aar, der nu kan ventes, 
at betale et passende Udbytte.

Tor Uheld har vi naturligvis ikke været forskaanet, da vi for
uden en Del mindre Havarier Imr haft et meget stort med Dampskibet 
»Daisy« paa et ugunstigt Tidspunkt.

Vort nyeste og storsto Skib »Betty« fik i Granton i Juli og 
August paa Grund af Strejke mellem Havnearbejderne et langt Op
hold paa 44 Dage, der ogsaa foraarsagedc et betydeligt Driftstab.

Fem af Skibene har i Lobet af Aaret gennomgaact Lloyds Survey.
I Folge Regnskabet udgør Overskudet, inklusive Saldo fra 1912, 

Kr. 951.883.81. Bestyrelsen foreslaar at henlægge til Reservefonden 
Kr. 500,000 og til Udbytte-Rcguleringsfonden Kr. 75,000 samt at 
udbetale i Udbytte 12 pCt.

Sluttelig meddelte Direktor Carl, at lian lmvde optaget sin 
Søn som Kompagnon i Firmaet.

Justitsraad Møil man n. der foreslog at anvende den kontante 
Kassebeholdning til ut indfri Laancne med, blev imødegaaet af Rede
ren og Grosserer H. H e i t g a a r d, der begge fandt det formaals- 
tjenligt at liave en ordentlig Kassebeholdning for at kunne købe 
Skibe, naar Priserne var billige.

For Rognskalæt gaves Deehargc, hvorefter Kaptajn A. V. K n u d- 
s c n genvalgtes som Bestyrelsesmedlem, medens Driftsbestyrer J. P. 
F c c li t e n b u r g og Kaptajn J. Moller valgtes til Revisorer i 
Stedet for J. H. F c c li t e nb u r g og Kaptajn H. L. H a n s e n, der 
ikke ønskede Genvalg.

Paa Forespørgsel af Justitsraad M o 11 m a n n erklærede Direktør 
Carl, at Fragterne for Tiden var meget daarlige, og at det ikke saa 
godt ud for den nærmeste Tids Vedkommende. Det var imidlertid 
ganske umuligt at sige noget om, hvorvidt Forholdene kunde bedre 
sig.

Dampskibsselskabet Vendila
lioldt den 6. ds. Generalforsamling under Ledelse af Overretssagfører 
G o 11 i n g.

Den korresponderende Reder, H. C h r i s t c n s c n, aflagde Beret
ning og Regnskab:

Aaret 1913 var et af de Aar, som alle Skibsfartsinteresserede vil 
erindre med Glæde. Var det end ikke fuldt saa godt som sin For
gænger. saa bragte det dog Rederierne Fortjenester, som var langt 
over de almindelige og ogedc den Velstand, 1912 havde grundlagt.

Begyndelsen nf 1913 var i hvert Fnld paa Hojde med samme 
Tidsrum i 1912, jn. endnu lien i August var Resultaterne af Driften 
ligestillede med det foregaaende Aars, men dereftor begyndte Ned
gangen, og den tog hurtig Fart for henimod Nytaar at komme saa 
langt ned. som den kunde. Der har siden den Tid hersket en ual
mindelig slæbende Forretning, og dot er først i den allerseneste Tid, 
at det igen begynder at lysne lidt fra ot Par af de største korneks- 
porterendc Steder, La Plata og Sortehavet,

Hvad vore hjemlige Markeder angaar, da er de i den nuværende 
Periode saa godt som altid stille, og de har i Vinter vel snarere vaTet 
daarligere end sædvanlig. Vi disponerede imidlertid i Eftcraaret do 
fleste af vore Baade i andre Farter til ganske tilfredsstillende Rater; 
de er optagne indtil Maj—Juni Maanod, til Østersøfarten igen begyn
der. For Sommcr-Østersofarten er — saa vidt jeg har kunnet bringe 
i Erfnring — sluttet forholdsvis lidt i Aar. og de engelske Træ- 
kobmænds Organ »Timber Trades Journal« siger, at Rederne er til
bageholdende med deres Tonnage til de Rater, som Befragterne hidtil 
har villet anlægge. — Hvis Rederne blot vil vedblive at lioldo til
bage, til de skal bruge Fragterne, kommer Raterne sikkert ogsaa 
naa en mere tilfredsstillende Basis end den, de nu noterede Rater 
byder.

Af Regnskabet freinganr det. at samtlige Skilles samlede Brutto 
Indtægter andrager Kr. 1,500.514.83 og do samlede Udgifter Kr. 
1,034,387.51. Driftsoverskudet beløber sig til Kr. 480,250.02, her
fra gaar Administrationsudgifter, Kuplak til Kaptajnerne, Tantieme 
til Bestyrelsesraad og Forretningsføreren o. s. v.. hvilket tilsammen 
andrager Kr. 118,587.03. Nettooverskudet bliver saaledes Kr. 
361.062.99. der fordeles paa følgende Maade: Til Reservefonden hen
lægges 5 pCt. af Kr. 1.275,000 eller Kr. 63,750, ekstraordinært hen
lægges Kr. 117,114.06. Udbyttet til Aktionærerne er 12 pCt. eller 
Kr. 153.000 og til næste Aar overføres Kr. 31,774.40. Reservefonden 
andrager nu Kr. 750,000.

For Regnskabet gaves Decharge, og til Medicin af Bestyrelsen 
genvalgtes Grosserer Herman L c v i n.

Dampskibsselskabet Vnlcan
afholdt den 28. Februar Generalforsamling under Ledelse af Over
retssagfører E b s t r u p.

Den korresponderende Reder, Kaptajn N. P. Nielsen, aflagde 
Beretning om Selskabets Virksomhed i det forløbne Regnskabsaar.

I Aarets Lob har to uf Selskabets Skibe, »Paris« og »Bryssel«, 
gennemgaaet Klassifikationer, som navnlig for »Paris« Vedkommende 
var meget omfattende, men som saa ogsaa har forliøjet Værdierne 
betydeligt.

Dpsk. »London« fik i 1912 et meget omfattende Eftersyn, og 
»Vulcan« faar ligeledes før Tiden omfattende Reparation, hvorefter 
der i de nærmeste tre Aar ingen Klassifikationer skulde være at af
holde.

Overskudet or noget mindre end det foregaaende Aars, men i 
Betragtning af den store Forbedring af Selskabets Materiel samt 
passende Afskrivning mua Aarets Resultat dog anses for moget til- ■ 

fredsstillendc. Dpsk. »London«s Timecharter løber endnu til Slut
ningen af Maj dette Aar. For do andre Bnadc er kun sluttet nogle 
enkelte Rejser for dot kommende Aar.

Selskabets fire Skibe bar indsejlet et Overskud pun 276,402 Kr. 
Herfra gaar til Renter og Administration, inkl. Kaplak til Kap
tajnerne 52,503 Kr.

Paa Bestyrelsens Forslug blev dot vedtaget at udbetale et Ud
bytte til Aktionærerne paa 6 pCt. samt at afskrive paa Skibenes 
Værdi 100,000 Kr. og efter Afholdelse af Udgifter til Klassifikationer 
og Tab ved Havarier at henlægge til et Reserve- og Klassifikations
fond 75,760 Kr. Skibene stoar derefter bogført før 900,000 Kr.

Der blev givet Decharge for Regnskabet.
Det efter Tur fratrædende Medlem, Apoteker, Fabrikejer A 1 - 

fred B e n z o n , genvalgtes.

Dampskibsselskabet Mercur

holdt den 28. Februar Generalforsamling under Ledelse af Overrets
sagfører E b s t r u p.

Den korresponderende Reder, Kaptajn N. P. N i c 1 s c n, aflagde 
Beretning om Selskabets Virksomhed i det forløbne Regnskabsaar.

Endskønt det indsejlede Overskud har været betydeligt mindre 
end det foregaaende Aars, saa har til Gengæld Tab ved Havarier, 
Renter og andre Udgifter ogsaa været mindre, saaledes at Selskabets 
Status har forbedret sig næsten lige saa meget som i 1912, og Aarets 
Resultat maa betragtes som meget tilfredsstillende.

De tre Baade har indsejlet et Overskud paa 243,670 Kr. Her
fra gaar Renter og Administration, inkl. Kaplak til Kaptajnerne, 
50,129 Kr. Paa Bestyrelsens Forslag blev det vedtaget at udbetale 
et Udbytte til Aktionærerne af 6 pCt. samt at afskrive paa Skibenes 
Værdi 125,000 Kr. og efter Afholdelse af Udgifter til Klassifikationer 
og Tab vod Havarier at henlægge til et Reserve- og Klassifikations
fond 38,375 Kr. Skibene staar derefter bogforte for 950,000 Kr.

Der blov givet Decharge for Regnskabet.
Dot efter Tur fratrædendc Medlem, Grosserer J. Pralil, gen

valgtes.
Det helsingørske Dampskibsselskab

holdt den 14. Februar aarlig Generalforsamling.
Statsgælddi roktør Andersen, der or Selskabets fungerende 

Formand dirigerede og Kontorchef A. F. J unse n aflagde Beretning. 
Aaret var forløbet uden Uheld for Skibene, og Resultatet kunde op
gøres saaledes: der var nfbetalt paa Partialobligationsgælden 15,000 
Kr. Paa Gælden i Privatbanken 50,000 Kr. samt tilbageholdt til 
Klassifikation uf Selskabets 2 Skibe 100,000 Kr. Til Forklaring 
af dette storo Beløb oplyste Taleren, at Skibsværfterne for Tiden 
holdt Reparationerne i særlig høj Pris; og da Fragtmarkedets øje
blikkelige Tilstand ikke var absolut lovende, fandt man det rigtigst 
at anvende hole Overskudet til at betrygge Selskohets Status. Ski
ltenes Overskud havde forovrigt værot Kr. 132,298.51. Selskabets 
Status balancerede med Kr. 795.509.84.

Dor var endnu ikke disponeret over Skiltene i 1914, men man 
haabedo, at Fragtmarkedets Udsigter vilde bedre sig, og det var 
jo givet, at den Konsolidering af Status, som 1913 havde hjulpet 
Selskabet til, vilde i høj Grad komme indeværende Aar til Gode.

Der blev givet Decharge og det nfgaaendo Bestyrelsesmedlem, 
Kontorchef J a n s e n , genvalgtes, ligeledes genvalgtes Revisorerne.

Fra Sø og Land.
Dansk 01 i England. Bladet »Tho Leith Observer« 

skriver den 7. Februar herom: 01 er et af de kontinentale 
Import-Produkter, hvoraf Indførslen er steget hurtigt i Løbet af faa 
Aar. Saa stor har Stigningen været, al T h c Gamle Carlsberg 
Lager Bccr Import Co m p a ny nu fragter en særlig Dam
per, udelukkende for det berømte Carlsberg 01, og denne Damper gaar 
i regelmæssig Fart mellem Kjobenhavn og Lcitli hver 10. Dag, idet 
den paa Hjcmvojen medtager tomme Flasker og Kasser. Det menes 
ikke, at denne Damper vil være stor nok til at elfektuero Efter
spørgslen, naar Omsætningen stiger til Sommer.

»Tuborgs ny Administrations- og Laboratoriebygning blov den 
22. ds. taget i Brug, idet Overflytningen fra do gamle Kontorer 
fandt Sted allerede Dagen forinden.

Samtidig med, at de ny smukke Lokaler toges i Brug, fandt 
en lille Højtidelighed Sted i den storo »Hall«. Under en Velkomst
tale til Personalet meddelte Direktor Dessau, at der samtidig med 
dette Vendepunkt i Tuborgs Historie var blevcn Firmaet en smuk 
Anerkendelse til Del, idet Do foronde Bryggerier og T u - 
borg Fabriker havde føaet Tilladelso til at benytte Benævnel
sen: »Leverandør til det kongelige danske Hof«.

Havarier og Forlis.
Marie, Skonnert uf Nykjøbing Mors, er paa Rejsen fra War- 

berg til Aarhus med en Ladning Træ indslæbt til Aorhus i læk Til
stand. Det lykkedes Mandskabet ved ihærdigt Arbejde med Pum
perne at naa ind til Fornæs. hvorfra Svitzcrs tog Skibet paa Slæb 
til Bestemmelsesstedet.

; (Forleæltes eller »Eflerr. for Søfar. »J
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I 111 l> r u 11, Damptrawler af Féenilip, er strandet ved Hviilsnæs. 
mellom Skagi og Reykjanæs (Island). Bjergningsdampeicii »Geir« 
assisterer.

Lars Kruse, Dpsk. af Kjobenhavn. har ved Indsejlingen til 
Stettin været i Kollision med Stcttinerdamperen „Rudolph«, der var 
for udgaaende paa Rejse til Kjobenhavn. Ingen af Skibene tog 
nævneværdig Skade, og »Rudolph« fortsatte Rejsen til Kjobenhavn.

Juli e. Skonnert af Nysted, grundstodt ved Rødsand. er med 
Assistance af Svitzers bragt llot. efter at en Del af Ladningen, der 
bestod af Mursten, var kastet over Bord. Skibet, blev indbragt til 
Nysted.

Karla. Kvase af Skagen, blev paa Rejsen fra Krisliania til 
Hjemstedel overfaldet af meget stormfuldt Vejr og lik en Del Skader: ; 
saaledes knækkede Rorstammen, Sejlene llængedes og Skylight og 
en Del Skanseklædning gik over Bord. Da Skibet var uanet c. 
1 Mil fra Skagen, drev del tilbage (il Kristinniafjorden, hvor en 
norsk Lodshaad bugserede del ind til derud ved Tbnsberg. I

Nybygninger, Køb og Salg.
Den 18. ds. blev hos Aktieselskabet Kjøbenhavns Flyde

dok og Skibsværft en ny Damper sat i Vandet.
Skibet — der ved Alhibiiingen tik Navnet »P. Hansen« • er 

hygget for Regning K olding Ej o r d s 1) a m p s k i b s s e 1 s k a b 
til Passagcrfart paa Koldingfjord.

Dpsk. »Faiiiiy«. tilh. Dampskibsselskabet Dania. Esbjerg, er 
mod Besigtelse i Bunden solgt til Rederiet Brix Hansen & Co., 
Kjobenhavn. — Kapt. Eriksen fratræder og Kapt. Tb. Nielsen j 
tiltræder som Furer. — Skibet er for Tiden beliggende i Vlardingen.

M(mI Fragtdamperen »Henry Tegner«, bygget af II elsi ngo rs 
Jernskibs- og Maskinbyggeri til Dampskilis-Aktiesel- 
skaliet Progress i Kjobenhavn, foretoges den 21. ds. officiel Prove- 
tur i Sundet, der i enhver Henseende forlob til Rederiets ombord
værende Repræsentanters fulde Tilfredshed.

Skibet, der er bygget helt af Staul til British Llovds højeste 
Klasse »special survey«. er 248 Fod langt i Dækket, 38 Fod bredt 
og 17 '/> Fod dybt. Maskinen er Triple Ekspansion med Overflade 
Kondensation paa 700 ind. HK., og Kedlerne er udstyret med Willi. 
Schmidls Overhedere.

Provoturen endte i Kjobenhavn, hvor Selskabet overtog Skibet.

Den 20. ds. lob en ny Skonnert af Stabelen fra Christoffer
sen s Værft i Assens. Skonnerten, der hedder »Catherine« og er 
paa 100 Tons, skal fores af Kaptajn B o y e, Græsvænge.

(»Æro Avis«.)

;VAVITTE^
Forlang altid vor

EXPORT-FLØDE 
hos Deres Skibshandler. 

Garanteret holdbar i aarevis.
Export-Fløde-Kompagniet A/S

ODENSE.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved CHARLES HVILSOM,

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. Send Opgave.

De forenede Bryggeriers

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart, 

Anbefales særligt D'hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.
Faas gennem alle Skibshandlere og i

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o I p h A 11 d e r s c n. Seku
lært. ank. Antwerpen 20.(3. Alexandra. Nielsen, ank. New- 
castlc 19.(3. — A 1 g a r v e. Borries, ank. Antwerpen 14.(3. — 
A n g 1 o Bane, Kinin, afg. herfra 24.(3. - A. N. Hansen. Sø
rensen. afg. Dunker<|ue 24.(3. — A n I w e 1 p c n. Madsen, ank. 
Karthagena 23.(3. — A r k a n s a s, Egense, ank. hertil 17./3. — 
Arno, læpper, afg. Antwerpen 18./3. — An rora, Gommcsen, ank. 
Riga 24./3. — Baron Stjern blad. Sørensen. ank. hertil 10.(3.

Beira, Mortensen, afg. Lissabon 24.(3. — C a 1 i f o r n i a, Pe
tersen, afg. Krisliania 21./3. ••- Charkow, Soeberg. ank. hertil 
23.(3. — C h r. Bro borg, Larsen, ank. Dunkerqiie 21./3. B er
ge n hus. Mover, ank. Stettin 25./3, -- C li r i s t i a 11 s s 11 n d, 
Andresen, afg. Trondhjem 24.(3. - Dagmar, Mueller, ank. hertil
22./3. — Dania. Jørgensen, ank. hertil f).(3. — Don ro. Sørensen, 
ank. hertil 22.(3. —- Eb ro. Lunge, afg. Huli 24.(3. — Esbjerg. 
Strufve, afg. herfra 24./3. — Florida. Andersen, ank. Kalund
borg 22./3. - Frederik V 1 1 I, Thomsen, ank. hertil 19./3. —
G aro 11 ne. Kromann. ank. Bordeaux 21.(3. — Hellig Olav. 
Helst, ank. hertil 24.(3. - Ile 11 gest, Hansen, ank. Riga 21.(3.
— ■ Hjel ni, Andersen, afg. herfra 24.(3. — I. C. Jacobsen, Mik
kelsen, pa.ss. Ushant 2I2./3. — Jol a 111 h a, Kyllesbech, pass. Holte- 
nau 25.(3. — Kasan, Mikkelsen, pass. Brunsbuttcl 24.(3. — K eli
tne. k y. Andresen, afg. Filadellia 18.(3. - - K i e w. Tonnesen, ank. 
London 23.(3. — Lo i ro. Craignou. afg. Roehelle 24.(3. — Louise, 
Svan, ank. Pillau 24.(3. Lou i sia na, Jon Jonsen, ank. Boston
20. /3. — L. P. Hol m b I a d. Svnuc, ank. Sinyrna 24./3. — M a r v- 
I a n d. Ørsted, afg. Boston 10./3. — M i n s k. Harder, pass. Bruns- 
biittel 24.(3. — Morso. Nellemann, ank. hertil 22.'3. — Nicolai
II. Petersen, pass. Gibraltar 24.(3. — Nordjylland, Seeherg, 
ank. Reval 16./3. - 0. B. S 11 li r. Pedersen, anii. Reval 23.(3. — 
0 s e a r I I. Henipel, afg. Kristianssand 14.(3. — P e n n s y 1 v a 11 i a. 
Lissner, afg. Filadellia 24.'3. - Perm. Tramp, ank. London 23.(3.
— Pro gel. Iversen, afg. Hamburg 24.(3. — Ro in ny. Bøgvad, 
alg. Messina 23.(3. — Saga. Hansen, ank. Aarhus 25.(3. •— Saxo, 
Rasmussen, ank. Pillau 22.(3. — S c i n c, Le Dizes, afg. herfra 
25.(3. — T e x a s, (’luuson Kaas. pass. Madeira 13./3. — T h y r a. 
Danu ank. Antwerpen 24.(3. — Tiber. Pape. ank. Antweriæn 24.(3.
— Tonisk, Wiherg. ank. Marseillc 19.(3. — Tu la, Therkildson. 
ank. Catania 24.(3. — Tyr. Tintning, afg. herfra 24.(3. — V i r- 
g i 11 i a. Fischer, ank. New York 20./3.

Æro, Erindring. Nielsen, ank. Huli 18.(3. - Enighe
den. Jensen, ank. Burntisland 22.(3. — Emanuel. Svane, ank. 
Svendborg 22./3. — Energi, Jensen, ank. Kolding 22.(3.

Thurø. 11. A. Hansen. Andreasen, ank. Kjobenhavn 17.(3. -- 
P e t r i n o Hansen, Hansen, ank. Newcaslle 20.(3.

C. K. Hansen. Aggers borg afg. Diinkeri|Ue 21.(3. — 
Amalienborg pass. Hirtshals 22.(3. ■ - B r a 11 i 11 g s b o r g 
ank. Stettin 17./3. — Borglum pass. Dungeness 16./3. — Dans
borg pass. Kjobenhavn 22./3. — El s borg ank. Steltin 21.(3. —■ 
Esrom afg’. Rio Jaueiro 17.(3. — Flynderborg afg. Rouen 
19.(3. — Frederiksborg ank. Valeneia 15.(3. Guldborg 
ank. Spezzia 21.(3. Gurre miss. Ushant 17./3. — Hammer
hus ank. CardilT 10.(3. — Harri ld s borg ank. Rendshurg
21. (3. - H 11 n d bo rg ank. Aarhus 18.(3. - Jelling ank. Hel
singør 18.(3. - J omsborg pass. Gibraltar 19.(3. — Jungs- 
h 11 ved afg. Colomlio 13.(3. Jægersborg afg. I-ondon 20.(3.

Kalundborg afg. Kbnigsherg 21.(3. — Kalo afg. Bougie 
19.(3. --- K 1 a m p c 11 b o r g ank. Kjobenhavn 20.(3. — Kron
borg afg. Mønte Video 20.(3. Lejre ank. Biienos Aires 14./3.

M a r s e 1 i s b o r g pass. Gibraltar 19.(3. - Næsborg pass. 
Kjobenhavn 21.(3. Ran dels bor g ank. Pomaron 21.(3. — 
Silkeborg afg. Hamburg 14.(3. — Skanderborg afg. Ge
nua 16.(3. — S k o d s b o r g afg. Hamburg 22.(3. — Spiger
borg afg. Glasgow 13.(3. — Stegel borg ank. Bordeaux 14.(3.

Stjerneborg ank. Garston 19.(3. — Soborg afg. Swansca
21.13. — Taarnborg ank. Lilian 19.(3. — Ulfsborg ank. 
Huelva 14.13. — U r a n i c 11 li o r g afg. Penarth 18./3. — Vor
dingborg- pass. Skagen 22.(3. — 0 r k i I d pa.ss. Portland 20.(3.

A. P. MøUers Rederier. H o n e b o r g afg. Blyth 20.(3. — 
A n n a M æ r s k pass. Skagen 23.(3. - - C h a s s i e M æ r s k afg. 
Rotterdam 21.13. — E leo 11 o ru Mærsk pass. Kjobenhavn 22./3.

- Huldn Mærsk ank. Libau 15.(3. — Laura Mærsk ank. 
( Lu Falaise 13.(3. - Lexa Mærsk pass. Helsingør 19.(3. — Pe

ter Mærsk ank. Windau 1-1.13. — Sally Mærsk ank. Fol- 
lenicu 15./3.

Vesterhavet. Laura, Thogersen. afg. Kjobenhavn 23.(3. til 
Danzig. — Thyra, Jessen, afg-. Neufahrwasser 23.(3. til Stettin.

Gerda, Iversen, ank. Bilbro 23.(3. - Inger. SeliifT. afg. Rot-
j lerdam 23.(3. til Blylh. — Rigmor, Thomsen, afg. Hamburg 21.(3. 
i (il Nantes. — Hobe, Gregersen, ank. Karthagena 22./3. — N e x o s,
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Basse, pass. Helsiiigur 22 3. for Newcastle. - Nora, Lauritsen, 
afg. Goole 22./B. til Kjøbenhavn. 0 1 ir a, Christensen. ank. Palma
21./3. B a il i 1. Jensen, afg. Glienl 22,/B. lil Stolpmiinde. - ('il o, 
Jepsen, ank. l’illau 22./B. — Polly. Mnlhinscii. ank. Liverpool 
21,3. Nancy. Petersen, afg. Swansea 21.73. til Valencia. 
Inger. Srlioti, ank. Rottcrdam 21./3. — lilla, Hansen, pass. Ilel- , 
singor 21.73. til CardilT. - N c r ni a, Degn, ank. Tronville 20./3. — 
Ellen, Tliolt. ank. Seydisfjord 20.,'3. — Stella, Winther, afg. ' 
Carlliagena 19,3. til Hamburg. — Marie, Nielsen, arg. Swansea 
IS.,'3. til Vinaroz.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alex a n d c r S li u- 
k o f f, Eolkenherg. ank. Kjobenhavn 7.73. -- Johan S i e in, Niel
sen, ank. Kjnbenhavn 4/3. - Harald Klitgaard. Rasmussen,
alg. Norrcsuiidhy 22.73. .til Metliil. Ru s.s. Petersen, ank. Venedig
14.73. — W I a d i m i r Sanin. Carstensen, afg. Trapani 13./3. til 
Norge. Excellence Pieske. Tanncbek. ank. Aalborg 9,'2.
— M i c li a i 1 0 n t e li o u k o f f. Harhoe, afg. Pozznoli 20./3. til 
Halifax. — Generalkonsul Pal I isen. Christensen, afg. 
Sousse 9.,3. lil Stettin. — WIadi mir R e i t z. Olsen, ank. Aleks- 
amlria 9.73. — Helmer More li, Tlmrsøe, afg. Blytli 10.'3. til l 
Messina. — Nova, Dahl, ank. Aneona 15./3.

Det ostasiatiske Kompagni. Annam alg. Port Said 21.12. ■ 
hjemg. - Indien afg. Honkong 18./3. hjemg. — Samu i afg. 
St. Thomas 11./3. hjemg. —- S i a m ank. Vhidivostock 20.73. hjemg.
— T r a n <| u c b a r pass. Gibraltar 2B./3. hjemg. — .1 u 11 a n </i a ; 
pass. Perini 18.73. hjemg. — Sela n dia pass. Perini 18./3. udg.
— .Catliay pass. Perini 2373. udg. — Kina pass. Pungenes 22./3. 
udg. — F i o n i a afg. Antwerpen 24./3. udg. — Arn hi en afg. 
Sahang 18.73. udg. — B i n t a u g afg. Portland 21 /'3. udg.

Vestindisk A T d e 1 i n g. S t. Croix afg. Demerara
16.13. hjemg.

Skandia. Rod la.x c. Petersen, ank. Metliil 24.73. — G u I- 
f a x e, Falier, afg. Lihau 21./3. til Skien. — S k i n T a x c, Hemming- 
sen, ank. Blytli 23./3. — R i m f a x e. Weiehardt. ank. Korsør 24-/3.

Vulcan. Vulcan, Schmidt, afg. Antwerpen 14./3. til Tangier.
— Lo ii d o n, Larsen, afg. Tyne 12./3. til Oran. — Paris. Andersen, 
afg. Assens 19./3. til Tvneil. B rvs.se I, Kaas, ank. Bathurst
12./3.

Mercur, Berlin, Krogh, ank. New York 20.73. — Wien, 
Beeek-Hanscn, ank. Bordeaux 11./3. — Roma, v. Thun, afg. Ru- 
fisque 13./3. til Bromen.

Torm. G u d r u n, Soiinielisen, ank. Grangemoiith 20./3. -- 
Sara, Jensen, afg. Ibiza 14./3. — Helene. Sarcnscn. ank. Bar
celona 20.73. — Ragnhild. Schultz, afg. Blytli 2373. — Val
borg, Hansen, afg. Trapani 16.73. — Sjælland, Svarrer. afg. 
Bunker<|iie 25.73. — Est rid, Hansen, afg. Garston 23.,'3. — Ag- i 
note, Dam, ank. Bordeaux 2273. — Gunhild, Hansen, ank. 
Sealiam 2J./3. — H e r m i a. Fårup, afg. Metliil 23.,'3. — Ali se, | 
Jørgensen, ank. Nantes 19./3. i

Heimdal. Helga, Vaabcn Hansen, ank. Calais 13.'3. — M a r- 
t h a, Christensen, ank. Antwerpen 2473. - Elna, Rathjc, ank. 
Alierdcon 20./3, — Therese, Pedersen, alg. Blytli 23.73. — Har- ’ 
riet, Larsen, afg. Glasgow 1373. — Dagny. Therkildscn, ank. 
Swansea 17.13. — S i in o n c. Moller, afg. Toilion 24.,'3. — J ea n n c. 
Olsen, afg. Biinitisland 17./3. — Vera, Riso, afg. Tyneu 24.73. — 
Daisy, Jørgensen, afg. Toulon. 23.73. — Aniline, Lcth, ank. 
Solisso 21./3. — K a m m a, læfller, ank. North Shields 2373. — 
Betty. Lagesen, ank. Sousse 21.13. I

Dania. E1 y, Nielsen, ank. Ibiza 23./B. — Nell y. Clausen, 
ank. Island 1673. — Fan u y, Eriksen, ank. Vlardingen 21.13. — 
A le x y, Sørensen, afg. Horsens 24.73. til Odense. — Dagny, Cbiu- 
sen. afg. Marseille 19.73. til Portland f. Ordre. — Mary, Dulm, 
pass. Portland 22.73. til Vianna-do-Castillo.

Urønia. P o 1 a r s t j c r u c n. Nielsen, ank. Swiiiemiinde 22.73.
— Kronprinsesse L o u i s e, Gislasou, ank. Blytli 17.13. --- 
Svend, Schmidt, pass. Hanstholm 21.73. — Uran in, Clausen, 
ank. Neapel 21.13.

Europa. B e 1 g i e n, Nielsen, afg. Cardiff 24.73. — Europa, j 
Friis, afg. Briigge 18.73. — Frankrig, Nielsen, afg. Havana |
3.13. — Tyskland. Danstrup. afg. Jacksonville 17.73.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna. C. Clausen, alg. Swansea 
21.,'3. Alf, N. Clausen, ank. Tynen 22-/3.

Nordsøen. Nordland. Andersen, pass. Skagen 23.13. Hol
land, Poulsen, nnk. Aalborg 20.73. — England, Bennetsen. ank. 
Snineniunde 21./3.

Brix Hansen & Co. J o li n, Holm, alg. Boness 24,3. - T h o r- 
v a 1 d s e u, Olsen, ar.k. Stockholm 2373. — Nordpol, Nielsen, 
ank. West Hartlcpool 22./3.

Orlon. F 1 i ir <11, Hansen, pass. Kjolicuhavn 2473. Tor Reval. 
— Fyen, Nielsen, pass. Holtenau 22.73. for Memel.

Dampskibsselskabet Rodby Havn. F r e j a ank. Harhuig 2373.

Sejlskibe.
Svendborg. Falken, Rasmussen, ank. Cevita vecchia 16.13.

— C. M. Rasmussen. Hansen, ank. Cevita vecchia 16.,3. -- 
Fy 11a, Hansen, ank. Drammen 17.,'3. — Libra. Hansen, ank. Kra
gero 1873. — Philip. Christensen, ank. Clockton on sca 17.13. — 
Emanuel, Hansen, ank. Konigsherg 18.13. - Hans Ditlev, 
Skougaard. ank. Halmstad 18./3. — Doris, Kobko, ank. Colchester 
19. 3. - Anna Elisabeth. Larsen, ank. Stolpmunde 18. 3. — 
Jason, Hansen, ank. Wemyss 18.13. — Norden, Olsen, ank. 
Fowey 18.13. — Najaden. Rasmussen, ank. St. Malo 1973. — 
Carl. Cleminesen, ank. Rostock 19.13. — 11 a a li c t. Andreasen, 
ank. Konigsherg 20./3. — Rut li, Larsen, ank. Flekkefjord 20.13. — 
Nordstjerne n. Hansen, ank. Genua 21.13. — D e 1 o s. Ander
sen, ank. Boness 21./3. — Venus, Hansen, ank. Drobak 21./3. — 
A 11 li e a, Petersen, ank. Drammen 21./3. — Newsky, Nielsen, 
ank. Kristiania 21.13. — Adolf. Jensen, ank. Trnwemiinde 24.13.
— Ring Andersen. Hansen, ank. Falkenberg 23.Z3. — Alma. 
Hansen, ank. Frederiksstad 21.73. Cornwnll, Petersen, ank. 
Stettin 24.13.

Ærø. M a r i a n e. Petersen, ank. Mulino 13.13. — M a r t h i n g, 
Friis, ank. Setubal 16.73. — Invcrurie. Friis, ank. Skien 16.13.
— Maren. Alliertsen. ank. Koncardinc Red 16.13. — Norden, 
Rasmussen, afg. Metliil 17./3. til Nordstrand. — Ceres, Bager, 
alg. Marstal 17.13. til Rostock. — Christiane, Petersen, afg. 
Marstal 18.13. ti) Liibcck. — Nordland, Alliertsen. afg. Marstal
18.13. lil Fakse. — Mindet, Rasmussen, ank. Svaneke 18./3. — 
Vega. Petersen, ank. Stralsund 18.13. — Haabet. Rise. ank. Hel
singborg 19.13. — E m i 1 i c, Hansen, ank. Kjobenhavn 18.13. — 
Salvador pass. Dnngeness 17./3. vestg. — C h r. H. Rasmus
sen. Rasmussen, ank. Goteborg 19.13. — Sophie, Mølmanii. afg. 
Marstal 19.13. til Halmstad. Julia n e. Christensen, afg. Mar
stal 19.13. til Gøteborg. — Jer gen Olsen. Nielsen, ank. Rio 
Hacha 19.13. — IL 11. Petersen. Christensen, ank. Leitb 20./3.
— P. R. Nielsen, Petersen, ank. Halmstad 19.73. — Duen, Hav, 
ank. Limhamn 19.13. — Svanen, Christensen, ank. Halmstad 20.'3.
— N ep tluln. Skals, ank. Rudkjnbiug 20./3. N. Hansen, AI- 
bertsen. ank. Frederiksstad 19.13. — Gertrud, Christensen, ank. 
Dysart 19.13. — Lauritz, Folmer, ank. LibaU. 21.13. — 
A p o 11 o, Alliertsen. ank. Gctcborg 20.13. •— Lev i. Bager, ank. 
Vejle 21./3. — Valkyrien. Weber, afg. Gøteborg 21./3. til Co- 
rona. — Alf. Hansen, ank. Harbolle 23./3. — Christian, Fa- 
hricius, ank. Kjobenhavn 23./3. — Ceres, Bager, ank. Warne- 
miiiide 23.13. — Kirstine, Rasmussen, ank. Kragero 21./3. — 
Maagcn, Mortensen, var den 21.13. til Ankers ved Gibraltar. — 
Svin. Jensen, nnk. Aalborg 21.13. —• S. L. Weber, Christensen, 
ank. Danzig 2313. — Sophie. Møllemann, ank. Halmstad 23.13. — 
D i an e. Nansen. ank. Dieppe. 23-/3. — Freden. Christensen, ank. 
Odense 21./3. — Il e k 1 a, Fabricius, ank. Rabat 22.13. — Pampa, 
Thorstenson. ank. Pillau 23.13. —■ Agent Petersen, Frederik
sen. er pass. Laguna for Falmoutli.

INDHOLD:
Kjobenhavn. den 26. Marts 1914. — Engelsk Soretsdom. — 

Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Fra Sø og Land. — Ha
varier og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Efterretninger for 
Søfarende. — Skibsefterretninger. — Kjøbenhavns Borskurs.

Indreg. Varemærke.

steriliseret Fløde paa 
Flasker og Daaser,

hidrørende fra dyrlægekontrol
lerede Besætninger. Garanteret 
ren og uden Tilsætning. Holdbar 

i ubegrænset Tid.
Faas .hos samtlige Provlanterlngs- 

handlere.

DansklFlødB'Eksporf A/s
ODENSE.

Dampskibet „RIIS SKOV66, 
dr. 28,31 Brutto. 11,79 Netto Register Tons, Comp. Maskine 
40 HK., hidtil benyttet til Passagerfart ipaa Aarhusbugten, 
sælges billigt som Følge af Rederiets Likvidation.

Carl v. d. Hude,
AARHUS.

Motorspil,
særlig egnet til Losning i Fartøjer. Motor og Spil er fær-, 
digmonteret paa en Træramme til at anbringe hvor som 
helst paa Dækket med 6 Bolte og optager kun meget ringe 
Plads. Leveres for en Pris af Kr. 1,100 fra
Maskinfabrikken, H. C. Jensensvej 13, Kbhvn L.



Styrmandseleuer.
De C. K. Hansenske Dampskibsselskaber antager 

i Løbet af Aaret 1914 atten Styrmandselever; 6 i 
Maj, 6 i Juli og 6 i Oktober. Det forlanges, at Ved
kommende har sejlet 3 Aar med Sejlskib. Eleverne 
paamønstrer som Matroser i dertil indrettede nye 
Dampskibe, 6 Elever i hvert, og oppebærer den sæd
vanlige Matroshyre. Naar den Tid, som fordres til 
at erhverve Styrmandspatent, er udsejlet, vil de 
duelige Elever kunne faa gratis Ophold og Kost, 
mens de frekvente, er Navigationsskolen. Dog stilles 
det som Betingelse, at de, efter at Eksamen er be- 
staaet, gør Tjeneste i mindst to Aar som Styrmænd 
i Selskaberne.

Ansøgerne bedes henvende sig personlig eller 
skriftlig hos C. K. Hansen, Toldbodvej 15, Kbhvn., 
i Skibsiuspektionen.

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomat Waltons Bog »Know your own shlp«.
Fim I Kabenbavo fri di nautiske Fornnlnp jn Lokaler og koi Blaokenilelnen Eftflg., 

Hr- William Jenten. Toldbedve).
Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
at Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlskibsrederi-Forening.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Alt Skibsarbejde ud^T80Hd?gt 
Sørensen & Rasmussen, 

Gørtler, Kobbersmedie samt Metalstøberi, 
Danmarksgade 80, Frederikshavn.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktor V. T. Heln. St. Annæ Plads 26, Kjgbenhavn.

Foreningen til Søfartens Fremme
afholder sin aarlige Generalforsamling Tirsdagen den
7. April Kl. 3 Ny Toldbodgade Nr. 3 med følgende 
Dagsorden:

1. Aflæggelse af Aarsberetningen.
2. Fremlæggelse af det reviderede Regnskab.
3. Valg af 2 Bestyrelsesmedlemmer.
4. Valg af 2 Revisorer.

Kjøbenhavn, den 23. Marts 1914.
Bestyrelsen.

Bugserdampere
tilsalg straks.

4 Bugserdampere i forskellige Størrelser faas lil 
meget billige Priser gennem

Skibsmæglere

Hans Gade & Co.,
Herrengraben 11, Hamburg 11.

Kjøbenhavns Børskurs d. 25. Marts 1914.

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Danmark..........................................
Norden..............................................
Gorm................................................
Carl............. .....................................
Dannebrog.......................................
Skjold ..............................................
Urania... ..........................................
Neptun..............................................
Dampsk. af 1896 ............................
Hejmdal..........................................
Østasiatiske.....................................
Østersøen........................................
Nordsøen...........................................
Gorm.. ...........................................
Torm................................................
Inga................................. ................
Cimbria............................................
Vesterhavet.....................................
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 
Forenede Bugser-Selskab.............
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88.............
5*/. % foren. Dampsk.-Selsk..........
4 % Østasiask Komp....................
Stats- og Kreditforen Obligationer. 

3 °/„ Stats amort............................
3'/, % uops. Stats.........................
3'1, % Husejer Kreditk..................
3'/, % Kbhvn.s Kreditf. ...............
4% — — 2. Serie..
n — - i. -
3'/,°/o Østift, Kreditf. 6. — ..
4’/. -■ - 7. - ..
3*/, ’/0 Landkreditk. 3. — ..

<4%. Østilt. Kreditf. 9, — ..

Gjort til | Køber Sælger

1147. 1 114'/, 114’/.
877. i 87'/. 87';,
907. , 907. 91

91*/, 1/ 917, 92
105'/, -*/* 1057. 105'/,
737. 73'/, 737.

19\, 20
97 977,

997. -7, 997. 997,
107- 7, 1077. 1077,
140’/, -7, 1407« 1407«

_
997, 99'/. 997,

— —
— —
— —
— —
— —
— —

737, -7. 737, 73*/«

_ _
— —
— —

83 85
82'/, 83'/.
887, 907,
927. 947.
947. 95
87’/. 89’/«
907. 927«
927, 947«
91 91'/«

Vekselkurser d. 25. Marte 1914.

Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank................................... 1467« 147
105 1041/ 105

Landmandsbank ............................. 1427, 1 1427, 143
Handelsbank................................... 138','« 138 1387,
Kbhvn.s Laane- og Diskontobank 92’/. 927, 92’/.
Burm. & Wain................................ 87'/« -7, 877, 877«
Helsingørs Jærnsk.......................... — —
Sukkerfabr........................................ 2277, — 227 227 227'/«
Bryggeri Aktier............................. 247 247'/.

Notering paa Berlins Børs d. 24. Marts 1914.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg....................................... 89.00 88.80
London ............................................ 18.20 18.16
Paris ................................... ........... 72.25
Amsterdam..................................... 150.50
Wien................................................ 75.65

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

Russiske Noter....................................................... 215.25
4°/0 Russiske Consols............................................. 86.70
3710’/o — Boden Kredit................................. 83.00
5 7o Mexikanske 1899 ............................................ 84.00
5 °/0 Rumænske Stats............................................. 100.00
4°/0 - - 1890 .................................. 93.60

' „Forenede Dampsk." 16,000, „Danmark" 28,000, „Norden*1 
72,000, „Carl11 40,000, „Dannebrog" 160,000, „Skjold" 32,000, 
„Urania" 20,000, „Dampskib.af 1896“ 84,000, „Heimdal" 28,000, 
„Gorm" 52,000, „Neptun" 24,000, „Dansk-russisk" 132,000, 
„Østasiatisk" 300,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.



LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og (Jl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Kd< 
betalinger besørges. 

Motorfløjter ♦ Dampfløjter

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 

Tlf. Byen 2712 x. ‘jl8°2b5L Laxegade26.

Cronometre repareres.
Nye og brugle Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru
menter, Sextanter etc., nye og 

brugte, til moderate Priser.

Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 
Fiskedamme og Hyttefade.

Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa
tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 
Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa anvendes ved 
Trykluftbeholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte.

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt—og Luft
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.
Viggo Jensens Verdenspatent A/s, Aarhus.

Alt Kobbersmedearbejde “d,,“ 06
J. Bindslev, Vesteraagade, Aalborg.

Metalstøberi. Spec-: Skibsarbejde.

De private Assurandeurer lim.
I KJøbenhavn

tegner Tramportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vaerdiforsikringer, til billige falle 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmene Kanal. Private. 6 og 4106

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adrcasc : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Krlatiansgade i’. Kongelige Soeasurance. 124, 1024 & 10134.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 KJabenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsat Værdiforsikringer, til billige frste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holbergagade 1« 1« Sal. Copensure 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

legner Sø- og Transportforsikringer uf enhver Art til billige, faBte Præmier. 
Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoner:

Holmens Kanal 24. ..Fourtticomp.**. Central 266 og 10756.

HERKULES
Hamp -Tovværk

— mønsterbeskyttet —
med den indlagte røde Traad 

faas kun fra 
Esbjerg 

Tovværksfabrik A/s

HaNSCHELL&C0-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes), mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjobenhavn.
Telegram-Adresse:

_____________HÅNSCHELL, Barbados._____________

Til Salg.
To 3-Mast Motorskonnertep
Staal, bygget 1912—13. Klasse f 100 Al. — Lasteevne 
300 og 400. ts. — Kromhout-Motorer 80 HP og 90 HP. —

Pris: 4250 £ og 5250 £ eller Bud.
JULIUS OTT, Skibssalgs-Agentur, Hamburg 1.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEN - Etabi., 1833

HELSINGØR. 
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarerlng.
Ordre, Telegrammer og Breve til vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 

Reden eller Havnen.
Telegramndr.: Marstrands.—Telefon 270^427, Nattelefon 427. — Post Box 14

frederikshauns |)ærit og flydedok %
FREDERIKSHAVN.

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 250'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

— Telegram-Adresse VÆRFTET FRH. —
— Telelon 210. — — Slatstelefon 4. —

Iver C« Weilbach & Co
Nautiske Etablissement 

Amaliegade 30.Tlf. Central 1027. Øbro 125 u.
Kompasser

efter

Lord Kelvins System 
eget Fabrikat.

Spritkompasser
E. S. Rltchle & Sons 

originale 
samt af eget Fabrikat

Baadskompasser 
(Sprit og tørre)

Kasse eller Hus med 
Lampe.

Azlmutlnstromenter 
Psjlstøtter 

Kikkerter 
dobbelte og lange 

Sextanter og Octanter 
med og uden 

Kew' Certifikat

Reparationer 
udføres.

Walters 
originale 

Lodde- og 
Loggeapparater 

Fuldfarts 
Loddemasklner 

Loddespil 
Loddewlre 

(enkelt og dobbelslaaet) 

Barometre 
Hydrometre 
Cllnometre 
Megaphoner 

Parallellinealer 
Passere 

Forstørrelsesglas 
Lanterner 

med og uden Certifikat 

Morses Signallanterner 
m. m.

Reparationer 
udføres.

Reming t on,
eneslc Skrivemaskine med

Key Set Tabulator,
ny epokegørende Opfindelse.

L. Kristensen, 27, Vestergade,zDOL. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

M. C. Madsen, 
forh. Styrmand, 

Ekvlperlngsforretnlno, 
Nørrebro 89, 

ODENSE.

Deviationsundersøgelser af Kompasser i alle Slags Fartøjer.

2ohF. Nielsons SøÆ 
J. P. Nlelson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Sklbtarbelde. Alt ad faret 
hurtigt og tolidt til moderate Priter.

Wald. Petersens
Kødudsalg,

Toldbodvej 44.
Telf.5636. Nat-Telf.5636.

Kød leveres baade Nat og Dag

Forlang altid

Otto Monsted %

P/a^te Margarine



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
• Kjøbenhavn. Georg Sø
rensen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Pltds
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Charles Hvilsom, Havne
gade 21.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar
strands Eftf. (Brunnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 8.

Kolding. R. Rasmussen 
TT. Hansens Eft.) Telef. 206.

Svendborg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

M. Clausen, MaiiiiH 

Havnegade 47. 

Telefon Central 1269.

Anbefaler:

filarke. Chapman & Go. Ltd.’s
anerkendte

Hejse- og Ankerspil, Cap- 
stans og Styremaskiner 
(alt saavel damp- som 
elektrisk drevne). Sieu- 
rens Patent Spil. Lys
maskiner. Donkeykedler, 
ogsaa med Ollefyring. 
Seamless Steel Lifeboats. 
Endvidere:
Verdens fineste Fabrikat 1 

Ankre og Kæder 
fra N. Hingley&Sons, Ltd.

Garneringshager, Krohn’s 
Patent — Korkfendrer. 
Redningsbælter. — Origi
nale Mollerups Smøre
apparater.

Tb. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445. 

Alt Skibsarbejde 
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.

J. ftffelander,
Tit Blikkenslager, nea 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandsiræde 3.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Tilifr-Ur.: „Vilikgin", Lirlu.

Gustaf Svanljung,
Wasa (Finland), 

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.: ,,SvaDljung“.

Norrlands Stufvareforbund
Tclegrafadress: Stufvareforbund, Suodsvall. —Rikstclefon: Nto 78, 

Postadress: Suodsvall.

Medlenimar paa alla lasttageplalser inom fdljande distrikt: 
Gefle, Skutak r & HarnHs, SØderhamn, Sundsvall, HernBsand, 

OrnsktildsvIkjUmeå, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nedcrkalix & Haparanda.
Organisationen lillhGr Svenska Arbetsgifvareffireningcn. —

1 Garante rar reel behandling ocli ferm exped ilion.
Priser enligt kontrakt med Sveriges RednreRJrening,

Heeksher & Søns Eftf.
Grundlagt 1797. 

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København. 
Keb og Salg af Sejl- og Dampskibe etc.

— Havariagenter. —

Telegr:-Adr.: Heokshers, Kjøbenhavn. — Tlf. 7698.
Nat-Telefon I Havarltllfælde 7900.

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag“.

MOURITZ G. KRAG
Edsvoren Skibsmægler

»g
Befragtningsagent

Telefon 56 & 1409. AALBORG. Telegr.-Adr.: „Soborg"'
Statstelefon 40. qHr JENSEN

Edsvoren Skibsmægler.
Søborg & Dcnlhln’B Eftf.

Stfttstel'efon 2. Saxkjøbing. Telegr.-Adr.:, mægleren" 
Telefon 134.

V. BERTRAM-NIELSEN
Edsvoren Skibsmægler

og
Befragtningsagent.

Dam & Svensson, Skeppsmiiklare, 
^elearj OAMSON Oskarshamn;Telegrj DAMSON.

Adolph Andersens Eftf.,
EDSVOREN SKIBSMÆGLER. 

Befragtnings- & Havariagenter.
Telegr.-Adrease: m BC Slatslclcton Nr. 9.
„Broker11.____________ _______________________ Telefon Nr. 70.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

AXEL LUND A|s
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

____________ Telf. Nr. 3.____________  

Carl v. d. Hude 
Skbsmægler. Aarhus.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Hans Olesens Eftfl.
(Niels Wang)

Skibsmægler, Horsens

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrletensen.

W. GHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 

AALBORG 
St. Hansgade 9. Telefon 187.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

OLSKinp

Bedste 
Patent

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes ooeralt.

Cand. pharm. Harrsen & Schlier, Kastrup (Amager).

R. Møllers Skibsværft,
Tlf. 246. Faaborg. Tlf. 246.

Nybygning og Reparation af alle Slags Træskibe. 
Patent-Ophallngsbeddlng for indtil 450 Tons Egenvægt.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

C. HANSEN
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 
Telf. 19,54«.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. danskYachtklub

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn. 
Stort Lager af Færdigsyede Klædninger-

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbuade er allid i Soen. Fri 

Ind- og Udsætning. 
Kommissioner adføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

ni Staten autoriseret Forhyringsagent

Slotsgade 33. Aalborg. 
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring".

Sandballast 
levere- til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance" 

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 5552.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronetadt"



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Bven 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Baadbeslag & Tilbehør 
for Sejl- & Motorfartøjer. 

Fabr. ,,SECURE“ (Wedell & Beyer) 
Metaluarefabrik — Støberi — Forniklingsanstalt. 

Adelgade 79. København K.
Telef. Central 8556

Forlang
overalt

Mejeriet 
Pasteur
Odense, 

Danmark.

Georg Andersen & Co.
Teknisk Maskinforretning — Skibsudrustning,
JeieiFretiericiagade 13 - Kjøbenhavn. Eksportlagar 

I Frihavnen

^ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOGK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC AODRESS:

„CHANAVAN", ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS
DRY DOCKS Roe des Indes ANTWERP.

Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP**.

prøv engang =^_
John Crabbie’s Old Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Taiainn / 8901. Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KWDTHB".
T,l"On i 6886. Kjøbénhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

HIL Unnae Patent Bundfarver|||. llffEgS og Patent Mønnie

WD nirk K Pn’c bekendte Maskin- . D. UlbK ft LU S og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
Skibshypothekbanken

Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 6, København. Tlgr.-Adr.: Sklbsbnuken
Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Kunstfyrværker Fritz Buseh
anbefaler tig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer føres paa Lager

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftcns 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal

Tilitee 6031. Talaaramadr.: „RUET", Sjibeilian. Prlvattelalon Rori 2393.

SVENDBORG FLYDEDOK

A/S Carl Axelsens
Jernstøberi & Maskinfabrik
Telf Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- j8|f 

kakkelovne, Kabysser, Haandstyreapparater til 
76 Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil og 76 

i Motorlossespil.

Specialitet: Skibspumper.
Forlang ’ Projekter & Tilbud.

N. S ANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
| NB. Lpverandor af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningf n.

A. Mou's Kadudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Scfartstidende**
bar Telegramadresse .Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABOKIEMEKTSP BISEM.
ir 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Anne Plads 26, 10—3, hvortil 
sgsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Enkelte Numre af .Dansk Sefartstidende«

A VERTISSEMEMTSPHIS.
Første Side pr. Petitlinie å 4omm Bredae 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annes Plads 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse „Skibsfart** ■

Trykt hos .T. Jøitniwsnv itr Co. (Ivar Jaxtzrn.i



DANSK

SØFARTSTIOENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 14. Kjobenhavn, Torsdag den 2. April 1914. 21. Aarg.

DIHHOHD
FLUE

BLOUERS
Billige i 

Anskaffelse.

Anbringes fast I den bagerste Del af Kedlen. Renser Ror. Pinder og 
Forbrændingskammer medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved ni drc|c ct 
Haandtag og uden at behave al aabne Rogknmmcrdorene. hvorved undgaas 
kolde Lufstrømnlngcr. Soden ganr direkte I Skorstenen, og anvendes ,,Dla- 
mood" Blower faa Minutter daglig, er Rør etc. altid rene.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket. 
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning. 
. Eneforhandler: M. B. COHN,

Kjobenhavn. Toldbodvej 22-30.
Telegram-Adresse: »AMJANTE«. 

TELEFONER:
1403 _ 1405 
3053 — 3073

Adr.: 
Toldkod* 
veftMez.

Composi tioner

Jærn-, Staal- og Træsklbabunde

• Leverandør til Flaaden

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

65 Kr. 
’reisler 
Kjobmagergade 13.

I. S. V. Weilbach
Sejl- og Flagmager. 

Kg I.- Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6. 

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

‘Is DANSK FARVEFABRIK
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Indregistrere! Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
6601

Leverandør til Statsbanerne

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
udsteder

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdellng er aaben 
hver Dag fra Kl. 10—5.

i S n 1'S'lS'i tr Specialitet: tæt og let,V11V LIØJ »I O. UlrAJHLe blødt og klæbefrit. 

Imprægneringsanstalt Pressenningduge. 

Telef. 89. N. J. PETERSEN & SØN, Telef. 89.
SEJLMAGERE — HELSINGØR.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjobenhavn,

Leverandør til Marinen.

NORTH EASTERN HARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-T YNE OG 8UNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 

Smedearbejde af enhver Art udføret.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS 80NDEHLAN0“.
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Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

Talsfon * 89011 Kvæsthusgade 3, St. Teligr.-Adr.: „KAYOYHR".
t 6888. Kjobenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

IHIa Unnne Patent Bundfarver _III, HØegS og Patent Mønnie s mt

WD Ilifllf £ Pfl’e bekendte Maskin-« D. UluH tt lili a og Cylinderolier.

Lagre paa aile større Pladser over hele Jorden.
H. H. ADRIAN = Kobbersmedemester _^==_

Nyhavn 37 -------
Alt Sklbsarbøjde udføres. 

Specialitet: Skibsklosetter.



A. Formann & Co.’s Konserves
ere de bedste og mest holdbare. - »

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

C. L. Seif ert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn

j S. Sørensen & Søn
I Skibs- og Baadebyggeri 
I Aalborg

anbefaler ilg med alt til Faget hønhareoda 

Reel og billig Betjening garanteres.

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter
Telegramadresse

----- i bedste Kvaliteter =—

Specialitet: Elegante Uniformshuer

Telefon

Central 297
1297

„ 2197

Remington,
eneste S krivomu »kl ne. der 

adderer og subtraherer.
Eneforhandler:

L. Kristensen, 27, Vestergade.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr- 
Ratin’s Salgskon or, 

ØBtergade 2. Kbh. K Tel.3662.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ehpsdlllan. — Billigs Prlier.
Telegr.'Adr.. »Bjørchjensen«.

Telefon 7262.

Berg & Larsen
Nyhavn 53, København,

Og
Chr. Schjerbecks Efterf., Helsingør.

Skibsproviantering
Lager at Manllla- og Hamptougvark 

Telegr.-Adr.: BerglQrsen. Telf. rao

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs11 — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet ieg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Heln. St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn.

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

ar Mr. Thomas U'at/om Dog .Know your own shlp«.
Faat I Kabanhavn fra da nautlake Foreningen Lokaler og hot Blaokeailelnera EttJg., 

Hr- William Jemen, Toldbodvej.
Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr- 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet al Dansk SeJlsklbsrederl'Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines 

Instrumentmager.
Uhr- og Cronometermager. 

Til. Byen 2712 x. 'jS; Laxegade26.

Cronometre repareres.
Nye og brugle Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru

menter, Sextanler etc., nye og 
brugte, lil moderate Priser.

Skib til Salg.
Motorjagt „Margit11, bygget 1905 af Eg, Br. 24 og Netto 

16 Tons, laster c. 47 Tons dw., 20 HK. „Avance11 Motor.
Nærmere ved

C. MØLLER, „Dania11, Hobro.
0—0 —0—0—0 —o—o—o—o— o—o—o—o—o

Korsør Skibs Margarine ?
cncstaacndc holdbar Kvalitet.

0-0—O—O—O—O • O—O—O—O—O—O—O—O

Til Salg.
To 3-Mast Motorskonnerter
Staal, bygget 1912—13. Klasse j* 100 Al. — Lasteevne 
300 og 400 ts. — Kromhout-Motorer 80 HP og 90 HP. — 

Pris: 4250 £ og 5250 £ eller Bud.
JULIUS OTT, Skibssalgs-Agenlur, Hamburg 1.

Baadbeslag & Tilbehør
for Sejl- & Motorfartøjer.

Fabr. „SECURE“ (Wedell & Beyer) 
Metaluarefabrik — Støberi — Forniklingsanstalt. 

Adelgade 79. København K.
Telef. Central 8556

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEN — Etabi. 1833

■ ■ ■ - HELSINGØR. ' _______
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarerlng.
Ordre, Telegrammer og Breve lil vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 

Beden eller Havnen.
Tclegramadr.: Marstrands. —'Telefon 270^427. Nattclcfon 427. — Post Box 14

Fabriken „Neptun", Frederikshavn. 
Bundfarver 

for Træ- og Jernskibe.
Telefon 97. Télegrafnadr.: „Neptun«.

2 Motorskonnerter,
c. 150 til 200 Tons, med dansk eller svensk Motor, 
købes straks.

Skibsmæglere Hans Gade & Co., 
Herrengraben 11, Hamburg 11. 

Tclegr.-Adr.: >Harbourpllot«.

Ny Fragtdamper,
c. 1800 Tons, færdig c. 1. Januar 1915 fra Norsk Skibs
værft, er til Salgs meget fordelagtigt gennem

Skibsmæglere Hans Gade & Co., 
Herrengraben 11, Hamburg 11. 

Tclegr.-Adr.: »Harbourpilot«.
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Kjøbenhavn, den 2. April 1914.

Den 20. Februar <1. A. strandede Damperen »Gene
ralkonsul ElissejelT«, tilhørende Dampskibsselskabet Ros- 
s i a, ved Skoilands Vestkyst, grundet paa, al Fyret »Suil 
Gliorm« var slukkel og al Lysbøjen »Cliieflain Rock« vi
ste Blink hver Ilte Sekund i Stedet for hvert Ble Sekund. 
1 denne Anledning er der den 2. og 16. Marls blevet af
holdt Søforhør i den herværende Sø- og Handelsret, af 
hvilke vi oinslaaende giver el Referat.

Ved Afholdelsen af det første af disse Søforhør, i 
hvilket Skibets Fører var forhindret i al være lil Stede, 
idel han endnu opholdt sig ved del strandede Skib, frem
kom Retsformanden ved Forhørels Slutning med en Ud
talelse af største Betydning, idel den paa den lydeligste 
Maade fastslaar Styrmandens Medansvar for el Skibs 
Navigering, hvoraf følger, al Styrmanden ikke blot har 
Ret, men ligefrem en Pligt lil personlig al gøre sig be
kendt med alle Navigalionsmidler, saasom Kort, Farvands
beskrivelser m. m., saml i alle Maader al holde sig a jour 
med Skibels Plads og Navigering, og al hans Forsømmelse 
heraf kan paadrage ham el alvorligt Ansvar.

Hellens fungerende Formand, Assessor Moller, ud
talte nemlig overfor Skibets lste Styrmand, at han misbil
ligede. al denne ikke personligt havde læst og sal sig ind i 
Fyrbogens Oplysninger om Fyrenes Karakter etc. i del 
besejlede Farvand, men derimod havde ladet sig nøje med 
Kaptajnens mundtlige Meddelelse om, hvad Bogen oplysle.

Enhver Skibsfører og Styrmand bør lægge sig paa 
Sinde, al den vagthavende Styrmand er medansvarlig for 
Skibets Navigering, delle hvadenten Føreren er paa Dæk
kel eller endog paa Broen.

Styrmanden maa derfor aldrig lade sig nøje med 
Førerens Meddelelse om Farvandsbeskrivelsens Indhold, 
nien Styrmanden skal lil enhver Tid personlig sætte sig 
ind i disse Bøgers Oplysninger om del i Øjeblikket besej- ' 
lede Farvand. Saafremt Styrmanden undlader saadant, I 
da. udsæt ler han sig for Slraf. [

Del skal tilføjes, al Søretten tiere Gange i Aaret 1913 
meget bestemt har pointeret disse Styrmandens Pligter og 
hans Ansvar med Hensyn til Skibets Navigering saml de 
Konsekvenser, lil hvilke Styrmandens Stilling i saa Hen
seende bør og skal lede.

Fivllesrepræsenlalionen for dansk Skibsfart meddeler::
E n II a v n e d a m p c r i A r c h a n g e 1 s k. Havne

chefen i Archangelsk har udsendt Meddelelse om, al Hav
nens Damper »Lebedin«, der har en Maskine paa 220 
l. HK. og er forsynet med stærke Brandslukningspumper, 
gratis kan anvendes lil Ledsagelse af Skibe gennem Is, for
udsat at »Lebedin«s Kaptajn fører Kommandoen med 
Hensyn til Navigeringen. Redning af Mennesker i Tilfælde 
af Ulykker paa Ilavnen eller Havel, saml Slukning af i 
Brand paa Skibe. Endvidere kan den imod fastsatte 
Taksier benyttes lit Bugsering af Skibe i Havnen eller ind 
i og ud af denne og Ydelse af Hjælp lil Skibe, som ind
kommer beskadiget. Yderligere paalager den sig Bjergning 
af Skib og Last. af Skibe som er grundstødi pati Sand-1 
bankerne, for en Erstatning, der fastsættes ved gensidig 
Overenskomst mellem Ilavnedirekloren og Ejeren af del j 
Gods, der bjerges, i el Nævn under Havnedireklørens For-, 
siede. Angaaende Benyttelse af »Lebedin« lil nævnle Ar
bejder kan’ man henvende sig til Havnekontoret eller lil 
Damperens Kaptajn.

O m I æ g n i n g e n af Ministerier n e. Fra 
den 1. April d. A. al regne henlægges fra Indenrigsminisle- 
riel lil M i n i s l e r i e l f or Handel og Søfart som 
en særlig Afdeling (Styrelsen af Ilaandværks- og Industri
næringen) Sager angaaende Ilaandværk og Industri (dog 
med Undtagelse af Sager vedrørende Forholdel mellem 
Arbejdsgivere og Svende, Medhjælpere, Arbejdere og Lær
ling;:) Patenter, tekniske og llaandværksskoler, Stadfæ
stelse af Vedtægter for Næringsbrtigere, Ilaandværks- 
svende m. v., Legater og Stiftelser lil Fordel for Haand- 
værk og Industri saml Sager angaaende Markeder, Mini
steriel for Handel og Søfart benævnes, ligeledes fra 1. 
April d. A. al regne, Handelsministeriet.

D e n r u s s i s k e I s b r y d er »PelerderGro s- 
se«. »Rigaer Børsenhlalt« meddeler den 4. Marls. al Pas
sagen langs den kuriske Kyst og ligeledes ved Domesnæs, 
paa den Tid var ganske isfri paa Grund af herskende syd
lig Vind, og at Isbryderen »Peter der Gros.se«, efter i seks 
Dage al have assisteret 26 Skibe i Isen, var vendt tilbage 
lil Havnen.

N y I D a m p s k i b s s c 1 s k a b. Marstal, 27. Marts. 
El nvl Dampskibsselskab under Navnet Dampskibssel
skabet Marstal er blevet dannet i Marstal. Del er Sel
skabets Fonnaal hovedsagelig al drive Fraglfarl paa Nord
øg Østersøen. Selskabet har en indbetalt Aktiekapital paa 
150.000 Kr. (Rilz. Bur.)

Kollision. London, den 30. Marts. Til Lloyds 
lelegraferes fra Soulhamplon: Damperen »Gaunllel« er 
ankommet hertil og rapporterer at have været i Kollision 
med dansk 3/m. Skonnert »Niels Juel« af Thurø, Kaptajn 
.1, G. O I s c n. der var paa Rejse fra Slellin lil Manchester. 
Skonnerten sank straks efter Kollisionen c. 37 Sømil fra 
SI. Calharines Point. En Mand af Besætningen, nemlig 
Styrmanden Carl K o c h-P e l e r s c n, reddedes af 
»Gaunllel«. Resten af Besætningen, fem Mand, omkom.

De fem omkomne er Skibets Fører, Kaptajn ,T. 
G c o r g O 1 s e n. Thurø, Matros Carl W a 1 f r c d 
Carl ss o n, Jønkøbing, Letmatros II e 1 d i n g S i g- 
f r i e d Pers s o n, Krisliansslad, Ungmand H e n r y 
T h o ni s e n, Svendborg, og Kok Martin M a d s e n, 
Bøjden.

S e j 1 a <1 s c n p a a K o I k a. Mæglerlirmael C a d e- 
n i u s & G r a h n i Kolka meddeler os den 26. Marls, 
al Navigationen paa Kolka antagelig vil blive genaabnel 
i Løbet af en Maaned.

P a n a m a k a n a 1 e n. Washington, den 31. Marts. 
Repræsentanternes Hus har med 248 SI. mod 162 vedtaget 
Lovforslaget om Ophævelse af den amerikanske Skibe i 
Kyslfarl lilslaaedc Afgiftsfritagelse i Panamakanalen.

(Ritz. Bur.)

Søforhør.

Den 2. og den 16. Marls d. A. afholdtes i Sø- og Han
delsretten Søforhør i Anledning af, al Dampskibet »Gene
ralkonsul ElissejelT«, tilhørende Dampskibsselskabet 
R o s s i a. d. 20. Februar er strandet ved Skotlands Vest
kyst.
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Under del første af l’orhørene. der overværedes al' en 
Repræsentant for Assurandørerne D en købe n h a v n- 
s k e S ø - A s s u r a n c c - F o r c n i n g og D e private 
A s s u r a n d ø r e r, afhørles kun Skibets Besætning, me
dens Kaptajnen, der i nogen Tid havde opholdt sig ved 
Strandingsstedet, under Forhandlingerne om Skibets Kon
demnering, afgav Forklaring ved del andet Retsmøde.

»Generalkonsul Elissejell'« havde i Liverpool indlaget 
en Ladning Stykgods, deraf som Dækslast en Del Host
maskiner, og indtog derefter i Runcorn el Parti »brændt 
Ertsc. hvorefter Skibet den 19. Feb. afgik paa Rejse til 
Stettin.

Den 20. Feb. havde Vejret værel daarligl: del var 
jævnlig Regnlykning, og da let blæste haardl af SØ., 
slingrede Skibet betydeligt, saa al Dækslaslen var ved al 
sprænge Surringerne, hvorfor man besluttede al gaa Øst 
oin Øerne Tireé og Coll. for saaledes at komme i mere 
smult Farvand.

Omtrent Kl. 7 om Aftenen tik man Øje paa el Fyr. 
der viste Blink hvert 12le Sekund, og som man efter Fyr
bogen antog for at være Suil Ghorm Fyr. hvorimod man 
ventede, al Lyset fra Chieftain Roek Lysboje vilde va’re 
skjult af Regntykningen. Man holdt derfor Kursen, ind
til man ved 8‘/2 Tiden havde Fyret i NV.; man pejlede 
da Ardna Murchan Fyr i ONO. og ændrede nu Kursen 
til N. I. V., og antog saaledes al ville gaa 2 Sm. klar af 
Suil Ghorm.

Kort efter støder Skibet p.ia et Skær, og da man 
maallc befrygte, al Skibet vilde synke, hvis del gled fri af 
Skæret, slog man efter el Øjebliks Forløb stop , til Ma
skinen. Skibet krængede nu Styrbord over, hvorfor man 
gjorde Bagbords Redningsbaad og en Jolle klar. Da man 
paa Grund af den stærke Brænding kunde vente, al Skibet 
vilde brække over, naar Højvandet indtraf, tændte man 
Baal paa Forskibet, og del lykkedes med stor Anstrengelse 
ved Hjælp af Redningsbælter og Liner at bjerge Besætnin
gen, der kun var iført de nødvendigste Klædningsstykker, 
ind paa Klipperne. Klokken var da omtrent 11 om Aftenen. 
Ud paa Morgenen gik der Ild i Forskibet, hvorved baade 
Besætningens Tøj og all, hvad der var i Lukaferne, brænd- 
le. ligesom Jerndækkene og en Del af Pladerne i Boven 
bøjedes.

Næsle Dags Eftermiddag — den 21de Februar — 
trængte Vandel ind i Skibet. Lugerne sprængtes, og Agter
skibet sank. Vinden blæste haardl af S. S. V. og salte 
svirre Søer over Skibet, og Vandel farvedes rødligt, ved al 
Erlsladningen skylledes ud.

Efter Strandingen konstaterede* det. at del Fyr. man 
havde iagttaget, var Chieftain Rock Lvsbøje, og ikke, 
som antaget. Suil Ghorm Fvr.

I Følge Fyrbogen skulde Lysbøjen vise Blink hvert (ile 
Sekund, men efter, hvad Kaptajnen forklarede, vistes der 
— ogsaa i de første Dage eller Strandingen — Blink c. 
hvert 1 Ile Sekund. Nogle Dage efter kom en Regerings
damper til Stedet, og derefter blev der Ira Bøjen vist 
Blink hvert 9de Sekund. Til Bekræftelse af sin Forklaring 
har Kaptajnen indhentet en Erkhvring fra -II. M.s Re
ceiver of VVreck« paa Øen Coll.

Med Hensyn til Fyret »Suil Ghorm« har man senere 
eijfarel, al del den paagivklende Nal havde værel slukket.

Efter al Vraget og dets vanskelige Stilling har værel 
besigligel af engelske Assurandører og Bjergningsfore
lagender har man opgivet enhver Tanke om Bjergning.

1 del sidste Retsmøde meddelte Retten, al den i An
ledning af de fremkomne Oplysninger agtede al rette en 
Forespørgsel til de engelske Autoriteter angaaende For
holdene ved de lo nævnte Fyr.

Ved Slutningen af Søforhøret den 2. Marts udtalte 
Retsformanden overfor Skibets liste Styrmand sin Misbil
ligelse af, al denne ikke personligt havde læst og sal sig 
ind i Fyrbogens Oplysninger om Fyrenes Karakler etc. i 
del besejlede Farvand, men derimod ladet sig nøje med 
Kaptajnens mundtlige Meddelelse om, hvad Bogen oplyste.

Enhver Skilxsfører og Styrmand bør lægge sig paa 
Sinde at den vagthavende Styrmand er medansvurlig for 
Skibets Navigering, delte hvadenten Føreren er paa Dæk
ket eller endog paa Broen.

Slyrmanden maa derfor aldrig lade sig nøje med Fø
rerens Meddelelse om Farvandsbeskrivelsens Indhold, men 
skal til enhver Tid personlig sælle sig ind i disse Bøgers 
Oplysninger om del i Øjeblikket besejlede Farvand. Saa- 
freml Slyrmanden undlader saadant, da udsætter han sig 
for Straf.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Ap ril Maaned,

Uddrag nf »Dentsche Seewarte«s Moanedskort.

Lufttryk og V i n d f o rh o 1 d. Forskellen i del 
gennemsnitlige Lufttryk paa 30°—40° N. Br. og 50°— 
60° N. Br. er i April ringere end i nogen anden Maaned. 
Paa Damperrulcn mellem 40"—50° N. Br. betyder delle, 
at de vestlige Vinde gennemsnitlig er bleven svagere, og 
at østlige Vinde forekommer næsten lige saa hyppigt som 
i Marts og Maj, i hvert Fald betydelig hyppigere end i Ja
nuar og Juli. Den laveste Barometerstand mellem Ka
nalen og New York træffer Damperne i April lige saa ofte 
i Golfstrømmen paa 60° V. Lgd. som midt paa Oceanet. 
Dage, hvor Lufttrykket over Grønland, Island eller Skot
land er højere end over Mcllcmcvropa og De forenede 
Stater, hører ogsaa om Foraarct til Undtagelserne, men de 
forekommer dog nu oftere end patt alle andre Aarstider, 
hvad der medfører nordlige og østlige Vinde.

Den gennemsnitlige Nordgrænse for NØ. Passaten i 
Atlanterhavet, som i Marts naar sin sydligste Beliggen
hed, er i April rykket 2° mod Nord. Passat Omraadet 

I naar ogsaa i April i den østlige Del længere mod Nord 
I end midt paa Oceanet og her alter længere mod Nord 

end i den vestlige Del — en Omstændighed, der maaske 
slaar i Forbindelse med den lavere Temperatur af Over
fladevandet og Luften, thi herved begunsliges i den østlige 
Del Dannelsen af del høje Lufttryk, der kræves til Pas
satens Beslaacn. Derimod forandrer i April de ækva
toriale Grænser baade for NØ.- og SØ.-Passaten kun i 
ringe Grad deres geografiske Beliggenhed i Sammenlig
ning med Marts Grænserne. SØ-Passaten overskrider dog 
ved Midlen af Oceanet Ækvator noget.

Hvad K y s l v i n d c n e angaar, da kan man paa 
den evropæisk-afrikanske Side paa Madeira og Fastlandet 
Syd efter regne med en støt NØ.-Passat fra Midlen af 
April. Ved Sierra Leone Kysten er Vinde fra NNV. endnu 
fremherskende, Vindstille forekommer ofte og vestlige og 
sydvestlige Vinde nu og da. Den tørre Aarslid er her til 
Ende. Øst for Kap Palmas begynder i April under SV.- 
Monsuncn den store Regntid paa den saakaldte Elfenbens
kyst. De veslafrikanskc Tornados forekommer ved 
hele Guineakysten fra omtrent 8° N. Br. i Marts, April 
og Maj (tillige i November) hyppigst og heftigst som 
Uvcjrsbygcr, der trækker op fra Retninger mellem NØ. 
og SØ. Paa den amerikanske Side er nordvestlige Vinde 
fremherskende ved Kysterne af Kanada, New Foundland 
og Ny Skotland; jo længere man kommer mod Syd, desto 
hyppigere bliver de sydvestlige Vinde. I Vestindien er 
med Slutningen af April ogsaa den tørre Tid til Ende, 
og Passaten gaar her en Del tilbage med Hensyn til Vind
styrke og Stadighed.

Storme. Antallet af Storme er laget betydelig af, 
saaledes al der mellem 40°—50° N. Br. i April kun fore
kommer halv saa mange Storme som i Januar. Procent
tallet af Vinde af Styrke 8 og derover aftager fra Kanalen 
imod Syd og tiltager imod Vest. Den største Slormhyp-
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pighed findes alter fra 50"—40° N. Br. mellem 30"—50" 
V. Lgd. og paa 40"—35" N. Br. mellem 45’—65® V. Lgd., 
men Hyppigheden er gaael ned lil 15"—20" pCl.; Syd for 
30" N. Br. forekommer i April næslen ingen Storme.

Taage. Hyppigheden vokser en Del i Sammenlig
ning med Marls, navnlig over del kolde Vand paa New 
Foundlands Bankerne, linder Ny Skotlands Kyst, og i 
Maine Bogien. En betydelig Tillågen viser sig ogsaa læn
gere mod Svd ved Kyslen mellem Sandy Hook og Kap 
llalteras. I den varme Golfstrøm allerede Syd for 42" 
N. Br. er denne Taagefare ulige ringe, v, og paa del aabne 
Ilav Syd for 40" N. Br. eksisterer den saa al sige ikke. 
Et særligt Taagcomraade ligger ved Kap Finislcrrc og 
sirækker sig saa langt ind i den biskayiske Bugt, som 
Vandtemperaturen er lav i Forhold lil LufUcmpcratiiren.

1 s. Drivisen rykker endnu frem mod Syd og Øst og 
sirækker sig gennemsnitlig i en Bue fra 47’ N. Br. og 
44’ V. Lgd. lil 42’ N. Br. og 53’ V. Lgd.; i hvert Fald 
skærer den udgaaende Damperrulc lil Nord Amerika 
Drivisens gcnnemsnilligc Grænse.

Hvad Forholdene i Aar angaar. da i'remgaar del af de 
indtil den 19. Marls indløbne Meldinger, al Drivisen der, 
i Januar holdt sig Nord for 46" N. Br., siden da er laget 
slærkt lil og har bredt sig lil alle Sider. Enkelte Bjerge 
trarngte imod Øst frem lil i Nærheden af 41" V. Lgd. og 
imod Syd lil 43" N. Br. Damperen »Niuwe Amsterdam« 
passerede den 15. Februar el lille Isbjerg og anden Is paa 
omlrenl 42,2" N. Br. og 46" V. Lgd. Newl'otiudlands Kyst 
og Newfoundlands Bankerne er dækkel med Is. men og
saa udenfor Bankerne blev truffet udstrakte Ismarker, saa 
al nogle Skibe blev tvungen lil at gøre betydelige Omveje.

Ligesaa ugunstige var Isforholdene Syd og Sydøst for 
Bankerne, hvor Vaglskibel »Seneca« fra Canada Damper
nes Bule rapporterede store Ismarker og flere Isbjerge, 
hvorfor den anbefalede, al alle Skibe paa 49" V. Lgd. skul
de skære Syd for 42° N. B. Paa De forenede Staters Kyster 
og Nova Scolia beredte Isen Skibsfarlen sløre Vanskelig
heder. En Damper blev saaledes den 4. Marls ved Ga- 
barus (Kap Breton Island) fuldstændig indesluttet i Isen 
og lo Skonnerter sad i Slutningen af Februar fast i Isen 
ved Execulion Rocks (Long Island Sound).

Fragtmarkedet.

Medens Sortehavet etc. ligger en Smule lavere de sid
ste Dage ved el ringere Begær, indtraadle der betydelig 
Livlighed i River Plate Markedet, idel godi Iløslvejr salte 
Lysten op hos Befragterne til at sikre sig Tonnage, og der 
sluttedes en hel Mængde Dampere. Særlig for April Lasi
ning var der Efterspørgsel, og Raten for denne Position 
gik c. 2/ pr. Ton højere i Ugens Løb. Alle andre Marke
der ligger nærmest uforandret. Det hjemgaaende østlige 
Marked er mal. U. S. ret stille men fasi. Østersøen nær- 
mest livløs pr. prompl. Der skilledes bl. a. som følger:

0 s l e n. Hvede Sydavslralien 21/6 U. K. idler Kon
tinentet, I,—20. April. Ris fra Birma 18/6 én Havn Kon
tinentet, 19/ Hamburg, April. Kurracbee 12/ Huli. Ant
werpen eller Rollerdam. »nel terms«, primo Maj. Bom
hav 14/ fi 14/6 Dødvægsbasis én Havn U. K. eller Konti
nentet (inkl. Dunkerque). 14/6 5 15/ lo Havne, April, c. 
16/ én Havn pr. Juni. Erts 15/6 Bombay/Mostyn Deeps 
eller Barrow, Maj—Juni.

S o r l e h a v e l. Korn (store Baade) Nikolajeff eller 
Odessa Basis 7/ å 7/11/.. Rotterdam. 3 d. mindre Byg, 
prompl. Sulina c. 7/ Rollerdam, 7/3 å 7/6 Anlwerpen, 
Leilh, Liverpool eller Glasgow. prompl. mindre Baade 8/ 
N. C. eller »any« 8/6 Hamburg, megel prompl. Azow c. 
8/ Rollerdam, 8/6 å 8/9 Liverpool eller Manchester. 3 d. 
ekstra begge Havne, April. Donauen Basis 10/6 én Havn 
Danmark. Ladedalo 15. April.

Middelhavet. Fosfat 6/3 Tunis/Breinen (2,500), 
6/9 Sfax/SIcllin (5,000). Maj, 7/ Danzig (3,000). April. Sall 
7/ Port Said/Kalkulla (5.0001. 16/6 Vladivoslock (4,500). 
Erls 4/6 Aguilas/Rolterdam (3,000), 3/10'/> Algier/Roller- 
dam (4.600 Tons 1.000—1,000 Tons daglig), 4/3 Hornillo 
Bay/Cardil! (4.000), 4/9 Newporl (3,200). Fra Bilbao 4/3 
Glasgow (1,600), 4/ å 4/11/> Rollerdam, 4/ Middlesbro.

Nord a m e r i k a. Deals Ira Miramicbi 39/6 Belfast 
pr. Juli—August (1,200), Kul 10/3 Ballimore/Genua, 11/ 
Norfolk/Neapel. Bomuld Wilminglon 23/9 én Havn U. K. 
eller Kontinentet, 25/ lo Ilavne, April. Tømmer fra Gol
fen 102/6 River Plate. 20. April—5. Maj. 73/9 Rollerdam. 
77/6 Anlwerpen eller Hamburg. Maj. Sukker fra Kuba 
11/6 Liverpool eller Greenock. 12/ London. Slutningen 
April. Timecharter 5/ Dødvægt. Levering nordlig Havn 
U. S., Tilbagelevering Middelhavet.

S y d a m e r i k a. Korn San Lorenzo Grænsen lil 
U. K. eller Kontinentet 14/ å 14/9 O. C. pr. April—Maj. 
14/ å 14/6 pr. 25. Maj—15. Juni, all med 6 d. Reduktion 
direkte Havn. Fra Buenos Aires paa samme Basis 11/ 
pr. 20. April, 12/3 pr. 20. Maj—20. Juni. Fra Bahia 
Blanca 13/9 pr. 7. Maj—7. Juni. Quebracho Santa Fcc 
19/6 U. K. eller Kontinentet, Juli, 6 d. mindre direkte 
Havn.

Østers o e n. Fra Reval 9% d. Hvedebasis til Roller
dam. Riga Frcs. 24 D. B. B. Anlwerpen. 32—34 Bor
deaux. 11(1. 10 Rollerdam. Ladninger er knappe, og Ud
siglerne for April er kun daarlige. Fra I.ibau eller Win- 
dau 8 d. Havrebasis Rollerdam. 9 d. London. 10y2 Dun
kerque 1/1 l/'j Rouen. Fra Windau blev sluttet lil Frcs. 
27 D. 14. 1/10 Boards lil Oslc.nde (750). Sukker Newfair- 
waler eller Slellin 5/ å 5/6 London, Mk. 5 Amsterdam.

K u 1 f r a g l e r n e. Fra Tynen eller Blytli 4/ Kron- 
sladl (4,500). f. o. w„ 5/ Reval (1,700). 4/3 Swinemunde 
(2,000), 4/ Aarhus (2.200), 4/10y. Bordeaux (2.800). 7/9 
Almeria (1.400). 7/ Marseille (4.300). 6/ å 6/3 Algier. 7/6 
Genua, Neapel eller Palermo (3.000—4.000), 8/ Nizza 
(3,000). 7/ Las Palmas. Tenerill'a eller Madeira. Hum- 
beren 5/ Riga eller Reval. 4/3 Landskrona (3.300), 13/6 
Buenos Aires. Firlh of Fortil 4/101/. Riga (2.000), 4/3 
Kiel (2,000), 4/101/. Horsens (850), 5/ Aabenraa (850). 
Fra CardilT eller Newport 4/9 Kronsladl (5.200). Frcs. 7% 
Algier (2,000), S1/ Marseille (2.600). 7/6 Genua eller Sa- 
vona (4,100), 7/ å 7/1 y-C Port Said (5,000—6,000), 7/ Las 
Palmas eller TenerilTa (2,600), 11/3 Colombo (8.000— 
9,000), 12/9 Mønte Video (4,500). 13/ Rio Janeirø (6,000— 
6,500), 13/6 å 13/9 River Plate (5,500).

Skrevet den 31. Marls 1914.

Fragtmarkedet for Sejlere:
Fra Østersøen. Danmark. Veslsverig og Øslnorge til 

England øg Kontinentet er Markedet vedvarende dødt for 
denne Fart, øg der sluttes kun meget faa Fragter udover 
Kombinalionslasler lil forskellige Østersøhavne dels fra 
Danmark, Sverig og Tyskland. Kornlasler fra Danmark 
og Østersøen og Islasler Ira Øslnorge er nominelle. Træfrag
ter fra sejlbare Havne noterer saa lave Fragtrater. al de 
er uden Interesse. Tradasler fra Bollenhavel og Finske
bugten er laste men lave, ligesom der kun gives faa La
sler for Afskibning pr. f. o. w., saa al Rederne i del hele 
maa have Taalmodigbcd.

Relurfragler Vest fra særlig Kullasler er fremdeles 
ligesaa døde lil lave Noteringer 61/. a 7 £ for Kul lil dan
ske. norske og tyske Ilavne. Clavfragler holder sig ufor
andret lil noget bedre Raler end Kul. men her har man 
den lange Tørn, hvorved Fordelen gaar tabt.

Angaaende de mindre Skibe er Fragtmarkedet stadig 
præget af den samme Malhed. Nordtyskland har. soul 
nævnt i forrige Beretning, nogle April-Ladninger i Mar
kedet og noterer for Havre fra Slralsund 5 M.. Greifswald 
5'/2 M.. Rostock 4 7-, å 5 M.. Danzig for Rug 51/« M. K6- 
oigsberg er vedblivende meget flov og slutter ikke paa 
Forhaand. Slellin noterer omkring 4 M. Sverig er fra



124 Dansk Søfahtstidenije. 2. April 1914.

de vestlige Pladser, Halmstad, Warberg, Lysekil meget 
llov. Sundhavnene har kun forholdsvis faa Laster til 
tyske Havne; derimod er Sydsverig stadig aaben for Ton
nage, men kun til lave Rater. Danmark er fra Provin
serne lige rolig; nogle Karlollel-Lasler sluttes bl. a. til 
Kristiania 5‘/» ii li Kr. saml lil Gøteborg og Stockholm. 
Af Korn er der derimod saa godt som intet. Kjobenhavn, 
som heller ikke viser nogen særlig livlig Tendens, sluttede 
lil Rønne Oljekager 15 Øre, AVisliv Soyakager 4 Kr., 
Hvede lil Vejle 14 Øre. Fra Damper, som kommer i 
Slutningen af Ugtm, er der livede lil svenske og danske 
Havne. Overdrevent meget lil Omladning bliver der dog 
næppe.

Havarier og Forlis.
L n in licrt, Damptrawler af Bremerhafen, er strandet ved Skagi 

(Island) og er vandfyldt. Bjcrgningsdamperen »Geir« assisterer.
Laura, Dpsk. af Esbjerg, paa Rejse fra Kjobenhavn til Danzig, 

maatte paa Grund af Maskinskade returnere til Kjøbenhavn for Re
paration.

Peter, Motorskonnert, gruudstodt ved Thuuo, or ved egen 
Hjælp kommet flot den 25. f. M.

Imbrim (ikke »Iniliruri«. som nævnt i forrige Nr.), Damp
trawler af Fccamp, der, som meddelt, strandede paa Island, er af 
Bjorgningsdampcren »Geir« bragt flot og ind i Vinterhavnen for 
midlertidig Reparation.

F i o n i a. Dicselniotorskib af Kjobenliavn, har paa Rejsen til 
Østasien været paa Grund vod Bath. Skibet kum flot ved egen Hjælp 
og fortsatte Rejsen.

Ingeborg. Dpsk. af Helsingborg, kom den 26. ds. paa Rejse 
fra Fakse til Norge med en Ladning Kalksten paa Grund ved Fakse. 
Svitzors nssisteredc Skibet flot, efter at en Del af Ijisten var losset i 
Lægtero.

'Johanne, Kuf af Hannover, er paa Rejsen til Mors med en 
Ladning Koks strandet ved Svinklov og bliver sandsynligvis Vrag.

Beda, Dpsk. af Goteborg, og »Majfrid«. Dpsk. af Wcrkcbak. 
har den 28. f. M. kollideret paa Kjøbenhavns Red. »Majfrid«. der 
vnr paa Rejse til Reval med en Ladning Kaal. tog ingen Skade og 
fortsatte Rejsen. »Beda«, der var paa Rejse (il Lvsekil. fik en Del 
Skade, som maa repareres, for Rejsen kan fortsættes.

0 x o I o s u n <1. Dpsk., kom den 29. f. M. paa Grund ved Hajen 
Fyr. men kom scneie flot ved egen Hjælp og fortsatte Rejsen.

Der er i disse Dage fremkommet en Liste over Havarier & Stran
dinger paa Island i Tiden fra Juli 1913 til Marts 1914. Denne 
Liste omfatter, foruden tidligere nævnte Skibe, følgende:

Eros, norsk Damper, sank den 7. August 1913 naa Mjofjord 
som Folge af en Eksplosion i Maskinen. Svitzcrs tog Skibet op og 
reparerede det, hvorefter det afsejlede til Norge.

E n engelsk Trawler strandede og sank den 15. August 
1913 ved Hjorsev i Faksebugten. Mandskabet blev reddet.

August. Motorkutter, brændte den 27. August 1913 ved Olafs- 
vik. Mandskabet blev reddet.

En Motorkutter sank den 15. Oktober 1913 i Faksebugten. 
Besætningen druknede.

S u I a il, Fiskedampcr af Aknreyri. strandede den 19. Oktober 
1913 i Hornafjord. Svitzers bragte Skibet flot og renarerede det.

Lord C a r 1 i ii g t o n. Trawldampskib af Hull, strandede den
26. November 1913 ved Vik i Myrdal. Besætningen blov reddet.

Al ae o Busse. Trawldampskib af Gecsteiniinde. sank i l«a- 
fjordsdvbet den 2. Januar 1914. Mandskabet reddet.

Karoline Kaline. Trawldainpskib af Geestcmiimle. sank 
ligeledes i Tsafjordsdybot don 2. Januar 1914. Mandskabet reddet.

En Motorbaad fra AVestmann forliste don 24. Februar 1914 
og fem Mand druknede.

M i n o n, engelsk Trawldaniper. kom don 13. Februar 1914 paa 
Grund i Skerjafjord, men kom sonore flot ubeskadiget.

Nybygninger, Køb og Salg.
Ved Skibsmæglerfirmaet W o n s i 1 d & Son, Kjobenhavn, er 

solgt:
Stnallægtcr, bygget i Kiel 1913—1914, c. 250 Tons d. w. til 

Rederi i Danmark.
Bugscrdamper »August Peters« af Hamburg, c. 300—350 HP.. 

bygget 1909 af Staal ved Bromer Vulcan Værft i Vegcsaek. ligelcdos 
til Rederi i Danmark.

Galease »AVido« af Skillinge, bygget af Eg og Fyr i Sverig 1891, 
54 Netto Reg.-Tons. c. 115 Tons d. w. til Kaptajn Christiansen 
i Aalborg.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Scliu- 
hert, pass. Holteuau 31.(3. — Alexandra, Nielsen, afg. Newcastle 
25-/3. — Al garv c, Borries, afg. Antwerpen 25.(3. — An glo 
D a n c, Kann, ank. Trondhjem 29.(3. — A. N. Hanse n, Sorensen, 
ank. hertil 26/3. — Antewerpen, Madsen, afg. Kartagena 26/3.
— Arkansas, Egense, afg. herfra 30./3. — A rno, Lepper, afg. 
Algier 29/3. — Aurora, Gommesen, ank. Riga 24.(3. — Baron 
S t j e r n b 1 a d, Sorensen, afg. herfra 30/3. — B e i r a, Mortensen, 
pass. Hanstholm 31./3. — Bergen hu s, Meyer, ank. hortil 28/3.
— Ca 1 i l'o r n i a, Petersen, afg. Kristiania 21/3. — Charkow, 
Soeborg, dokker. — C hr. Broberg, Larsen, afg. Dunkerque 30/3.
— C h r i s t i a n s s u n d, Andresen, ank. hertil 29.(3. ■— Dag m a r, 
Muellcr. ank. Reval 30./3. — Dania. Jorgensen, ank. hertil 9.(3.
— Eb ro. Lunge, ank. Libau 28.(3. — Esbjerg, Strufvc, ank. 
hertil 30./3. — Florida, Andersen, afg, Aalborg 30/3. — F r e-

I derik VIII, Thomsen, afg. Kristianssand 28.(3. — Garonne, 
; Kromann, nnk. Bordeaux 21/3. — H e I 1 i g 0 1 n v, Holst, ank. hertil 
j 24.(3. — Ile ligest. Hansen, ank. hertil 28/3. — Hjelm, An

dersen. ank. hertil 29.(3. — I. C. Jacobsen, Mikkelsen, ank. 
hertil 27/3. — J olen t ha, Kyllesbcch. ank. Pillau 30./3. — Ka
san, Mikkelsen, ank. Libau 26./3. — K c n t u c k y, Andresen, afg. 
Filadeltin 18./3. — K i e w, Tonnesen. pass. Hoftenen 31./3. — 
Lo i ro. Craignou. pass. Holteuau 31.13. — Louise, Svan, ank. 
hertil 30./3. — Louisiana, Jon Jonsen. afg. Boston 26/3. — 
L. P. Hol m h I a d. Svane, afg. Sinyrna 26.(3. — M a r y 1 a n d, 
Ørsted, ank. Hull 25.(3. — Min s k, Harder, ank. Anlwerpen 26-/3.
— Mors o, Nelleiminn, ank. London 30./3. — Nicolai II, Peter
sen. ank. Bari 30/3. — N o r. d j y 11 a n d, Bidslrun, ank. Antwerpen 
30/3. — 0. B. S u li r. Pedersen, ank. Riga 28.(3. — 0 m s k. Ja
cobsen. ank. Libau 30.(3. — Oscar II. Henipel. ank. New York
27.(3. — Perm, Tramp, pass. Holteuau 31.(3. -- Preg el. Iversen, 
pass. Diingeiiess 26.(3. — R om liv. Bogvad. pass. Gibraltar 30./3.
— Saga. Hansen, afg. herfra 28.(3. — Saxo, Rasmussen, dokker.
— S c i n c. Le Dizes, ank. Stettiu 31'3. - Texns, Clausen Kaas. 
nass. Madeira 13.(3. — Thyra. Myhldorf. miss. Holteuau 30.(3. — 
Tiber. Pane. ank. Antwerpen 20/3. — Tom sk. Wibcrg. ank. 
Kartagena 30.(3. — T u 1 a. Therkildsen. ank. Catnnia 24.(3. — 
Tyr, Thnning. ank. hertil 30.(3. — Virginia, Fischer, afg. New 
York 25.(3.

C. K. Hansen. A g g c r s b o r g pass. Kjobenhavn 28-/3. — 
Amalie n borg ank. Windau 25.(3. — B r a 11 i n g s b o r g pass. 
Kjiilænhavn 26/3. — Borglum ank. Marscilles 29.(3. — Dans
borg ank. Tynen 24.(3. — Elsborg pass. Brunsbiittel 30(.3. — 
E s r o m afg. Rio Janeiro 17./3. — F 1 y n d e r li o r g pass. Hirtshals 
29.(3. — Frederiksborg pass. Gibraltar 29.(3. — Guldborg 
afg. Spezzia 28.(3. — Gurre ank. Neapel 29.(3. — Hnmmers- 
h u s afg. Cardiff 22.(3. — H a r r i 1 d s li o r g ank. Burntisland 29.(3.
— H u n d b o r g afg. Hamburg 26.(3. — Jelling ank. Eindei; 
29.(3. — Jo m s li org ank. Antwerpen 28.(3. — Jungshoved 
nass. Perini 24.(3. — Jægersborg afg. Kjobenhavn 27.(3. — 
K a I I u n d borg ank. Riga 23/3. — K a 1 o ank. Hiielva 25.(3. — 
K I a ni n e n b o r g ank. Kinbcnhavii 20/3. — Kronborg afg. 
Monte Viden 20.(3. — Lejre ank. Buenos Aires 14/3. — M ar
se I isbor g ank. Port Vendres 29/3. — Næsborg ank. Glienl 
30/3. - Ran del s borg afg. Pomamu 28.(3. — Silkeborg 
nass. Gibraltar 27/3 — Skanderborg nnk. Huelva 23/3. — 
Skodsborg afg. Methil 28.(3. — Spigerborg nass. Sagres 
25.(3 — Stegni b o r g ank. Bordeau 14.(3. Stjerneborg 
afg. Partingtqn 28/3. — So borg pass. Sagres 27/3. — Tim ru
bor g ank. Liibcck 29.(3. — Ulfsborg miss. Sagres 25.(3. — 
TT r a n i c n li o r g afg. Ponarth 18/3. — Vordingborg afg. 
Kiel 28.(3. — 0 r k i 1 d ank. Danzig 26.(3.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S li u - 
k o f f. Folkenlierg. ank. Kjobenliavn 7.(3. - Johan Nielsen. 
Nielsen, ank. Kjobenhavn 4/3 — H a r n 1 d K 1 i t g a a 1 d. Rasmus
sen. afg. Methil 28/3. til Aalborg. — R u s s. Petersen, afg. Venedig 
27.(3. til Saint John. — AV 1 a d i m i r S a w i n , Cnrstensen. afg. 
Trapani 13/3. til Aalesiind. — Excellence Pie ske Tannebek, 
ank. Aallmrg 9/2. — M i c h a i 1 0 n t c h o u k o f f. Harboe. afg. 
Pozzuoli 20.(3. t' 1 nalifax. — Generalkonsul P n 11 i s e n, 
Christensen, ank. Stettiu 25.(3. — AV 1 a d i m ir R c i t z. Olsen, ank. 
Alexandrin 9/3. Helmer Moreh. Thorsoe. ank. Mcssina 24.(3.

N e w ■>. Dubl, ank Fiumc 25.(3.
Det østasiatiske Kompagni. Indien afg. Sabang 28/3. hjemg. 

S i » in afg. Vladivostoek 28.(3. hiem.g. — Tran n uobhr afg.
Portliiiid 29.(3. hjemg. •— Jutlandia afg. Port Said 25.(3. hjemg;

(FortsæUcs efter »Eflcrr. for Søfar.»)
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Kjøbenhavns Børskurs d. i. April 1914.
Gjort lil Køber Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... 114'/, 114'/, 114’/.
Danmark.......................................... 877« —88 877. 88
Norden.............................................. 91 91*;,
Gorm.................. :............................ ...
Carl.................................................. 927, -93 927. 939«
Dannebrog.................... .................. 1057, 106
Skjold.......................................... ... 75- 7. 757. 757,
Urania............................................ . 197i 20
N eptun.............................................. 97*/. 97‘„ 97’/.
Dampsk. af 1896 ............................ 100',, i.i 4 1007, 1007.
Hejmdal.................. ............... 108- 107’/. 107’/. 108
Østasiatiske..................................   . 130’/. -7, 1307, 1307.
Østersøen......................................... - —

_ . _
Gorm............................................. . . 100*/. -100 100 1007.
Torm................................................ — —
Inga.................................................. — —
Cimbria.........................................*. — —
Vesterhavet................................. . . — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —
Forenede Bugser-Selskab............. — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 73’/, 739« 73’/.'

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88............. _

•/ toren. Dampsk.-Selsk............... __
4 °/0 Østasiask Komp.................... - —
Stats- og Kreditforen Obligationer.

_ __
37, % uops. Stats......................... 83 Æ
3'/, % Husejer Kreditk.............. . . 827, < 847,
B1/, v/0 Khhvn.s Kreditf....................... 887, ' 907,
4%’ — — 2. Serie,. 927' ' 947«
4% - - 1. - • 947. 96'/.
37,70 Østift. Kreditf. 6. — .. 8S 89’/.
4% ~ 7. — .. 907, 907.
37, 70 Landkreditk. 3. — .. 92’/. 947«
4°/0 Østift. Kreditf. 9. — .. 91 90’/. 91

Aktier.
Nationalbank...................................
Privatbank.......................................
Landmandsbank........................ .
Handelsbank...................................
Kbhvn.s Laane- og DiskoDtobauk 
Burm. & Wain...............................
Helsingørs Jærnsk..........................
Sukkerfabr........................................
Bryggeri Aktier.............................

Gjort til Køber Sælger

105

877, 
122— 
2287« 
247-

121

1467,
1047«
1347«
1387,
927,
877, 

120 
2287, 
247

148
105 
135J* 
139
93
87’/. 

1217, 
2287« 
2477«

* Eksklusiv 8%.
Vekselkurser d. 1. April 1914.

Hamburg .......................................
London .............  .............................

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

89.00
18.20
72.30

150.75
75.75

88.80
18.16

Amsterdam............................... ■.
Wien................................................

Notering paa Berlins Bors d. 31. Marts 1914.

Russiske Noter.......................................................
4°/0 Russiske Consols.............................................
37io 70 — Boden Kredit.................................
5 °/o Mexikanske 1899 .............................................
5 °/„ Rumænske Stats.............................................
4% - - 1890 ..................................

215.45
86.50
84.00
83.00
99.75
94.00

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.“ 48,000, „Danmark" 92,000, „Norden" 
40,000, „Carl" 60,000, „Dannebrog" 68.000, „Skjold" 12,000, 
„Dampskib, af 1896" 136,000, „Hpimdal" 60,000. „Gorm" 24,000, 
„Neptun" 44,000, „Dansk-russisk" 216.000, „Østasiatisk" 148.UOO,

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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— Sa ni u i afg. Le Havre 29./3. hjeing. — Anna in pass. Gibraltar
28.13. hjemg. — C a t h a y pass. Perini 23-/3. udg. — Kina pass. 
Bungencss 22./3. udg. ■— F i o n i a pass. Cap Roca 30.13. ndg. ■— 
S e 1 a n d i a afg. Colombo 27./B. udg. — Arabien afg. Hongkong
28. /3. ndg. — B i n t a n g afg. Portland 21./3. udg.

Vestindisk Afdeling. St. Croix afg. St. Tbonins 
29/3. hjemg.

Vesterhavet Naney, Pedersen, pass. Sagres 28.13. for Vn- 
lencia. — Nordsoen, Lund, afg. Torrevieja 30.13. til Kartagcna.
— Nexos, Basse, afg. Tynen 27./3. til Soller. — Ellen, Tboft, 
ank. Faskrudsfjord 27./3. — F v 11 a, Winslow, ank. Marseille 29./3.
— Gerda, Iversen, ank. Passages 27./3. — H c b c, Gregersen, pass. 
Peniche 28.13. for Hamburg. — Inger, Skou, afg. Blytli 27.13. til 
Motril. — Johanne, Mikkelsen, afg. Valencia 27./3. til Malaga.
— Karln, Nielsen, ank. Garruehn 29./3. — Laura, Tbogcrsen, 
nfg. Kjøbenlmvn 29.3. til Nantes. — Marie, Nielsen, ank. Vinuroz 
2Š./3. — Nor n, Lauritson, ank. Kjobenhavn 2G./3. — C i t o, Jepsen, 
pass. Durness 29.13.. for Belfast. — Stella, SchifT, pass. Dungc Ness
29. /3. Tor Hamburg. — Bodil, Jensen, ank. Stolpmiinde 2S./3. — 
Dagmar, Sørensen, ank. Bordeaux 30./3. — N c r ni a, Degn, ank. 
Malino 31./3. — Thyra. Jessen, afg. Hamburg 29./B. til Rochcfort,
— Olga, Christensen, ufg. Palma 2G./3. til Burrinna. — Polly, 
Mathiasen, ank. Fowey 27.13. — Rigmor, Thomsen, ank. Nantes 
29./3. — Ulla, Hansen, ank. CardifT 2B./3.

Heimdal. Helga, Vaahen Hansen, ank. Tyne Doek 2S./3. — 
Martha, Christensen, ank. Tyne Doek 29.13. — Elna, Ratlije, 
ank. Tynen 21.13.-----Therese, Pedersen, afg. Blyth 23-/3. —
Harriet, Larsen, ank. MarsciHe 2S./3. — Dagny, Thcrkildsen, 
afg. Swansea 26.13. — Simone, Moller, afg. St. Tropes 30.(3. — 
Jeanne, Olsen, afg. Burntisland 17.13. — Vera, Riso, afg. Tyne 
Deck 24-/3. — Daisy, Jørgensen, afg. Oran 31.13. — A n n i n e. 
Leth. afg. Susse 2G./3. — K n ni m a, Løffler, ank. North Shields 23./3.
— Betty. Lagescn, afg. Susse 28./B.

Dania. E 1 y, Nielsen, ank. Ibiza 23./3. — N e 11 y, Clausen, 
afg. Island 25.13. til Kjobenhavn. •— A I c x y, Sørensen, ank. Fakse
31.13. ■—■ Dagny, Clausen, pass. Sagres 26.13. for Aarhus. — 
Mary, Dulm, ank. Vianna de Castillo 28./3.

Torm. Gudrun, Sonnichsen, afg. Grangcmouth 24.13. — 
Sara. Jensen, afg. Air 27.13. — Helene, Sørensen, ank. Trupani 
31./3. — Ragnhild. Sebultz, ank. Neufahnvasscr 31.13. — Val
borg. Hansen, afg. Trapnni 16.13. — Sjælland, Svarrer, ank. 
Kjebenhavn 31./3. — Est rid. Hansen, ank. Stettin 30.13. — Ag
nete. Dum, afg. Bordeaux 27./3. — Gunhild, Hansen, ank. Aal
borg 30.13. — Hermi a, Fårup, ank. Warneiniinde 31.13. — A l i s e, 
Jørgensen, ank. Inimingham 31.0).

Urania. Pola rst jern e.n. Nielsen, ank .Newcasllc 31.13. — 
Kronprinsesse Louise, Gislason, ank. Kbnigsherg 31./3. — 
Sven d, Schmidt, ank. Grimsby 29./9. — Urania, Clausen, afg. 
Neapel 30./3.

Europa. Belgien. Nielsen, ank. Bruges 29.13. — Europa, 
Friis, afg. Bruggo 28.13. — Frankrig, Nielsen, ank. Buens del 
Toro 8-/3. — T y s k 1 a n d, Danstrnp, afg. Jacksonville 17.13.

Dampskibsselskabet af 1911. Ednn, C. Clausen, ank. Grao 30./3. 
A I f. N. Clausen, afg. Tynen 31.13.
Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Dronning 0 I g a, Petersen, 

afg. Progresso 25./3.
Nordsoen. N o r 1 a n d, Andersen, afg. Huli 31./3. — H o 11 n n d. 

Poulsen, ank. Blytli 27-/3. — England. Bennetsen, afg. Stettin
26.13.

Brix Hansen & Co. J o li n, Holm. ank. Aarhus 30.'3. — T h o r- 
v a 1 d s e n. Olsen. aTg. Stockholm 30./3. — Nordpol, Nielsen, ank. 
Kiel 30.13.

Orion. Flindt, Hansen, ank. Reval 27./3. — F v c n, Nielsen, 
ahk. Libau 29.13.

A. P. Mollers Rederier. Honeborg ank. Riga 27.13. ■ 
Anna Mærsk ank. Windau 26.13. — C li n s s i e M æ r s k ank. 
Grnngcmoutli 29-/3. — Elconora. Mærsk ank. Huli 29.OL — 
Il u 1 d a Mærsk ank. Rotterdam 30./3. — L a u r a M æ r s k ank. 
lui Falni.se 13.13. — Loxa Mærsk pass. Hanstholm 29.13. -- Pe
ter Mærsk pass. Helsingør 29.13. — Sally Mærsk ank. Fol- 
loniea 15./3.

Skandia. R o d f a x e. Petersen, ank. Kiel 30.0). — G u 1 f a x e. 
Faber, ank. Hamburg 30./3. — Skinfaxe, Hemmingsen. ank. 
Korsør 29.ii3. — Rimfaxe, Weicluirdt. ank. West llartlenool 30.0).

Vulcen. Vulcan, Schmidt, ank. Tangier 27.0). London. 
Larsen, au. Oran 26.13. — Paris, Andersen, afg. Sealiam 25.13. til 
Karrebæksminde. — I) r ii s s c 1. Knas. afg. Bathhurst 25.13. til Bro
men.

Mercur. Berlin. Krogh, ank. New York 20.13. — W i c n. 
Bocck-Hanscn, ank. Cardiff 21.13. — R o m a, v. Thun, afg. Rufisqiie 
13./3. til Bromen.

Dampskibsselskabet Redby Havn. Freja ank. Poole 28.01.
Thuro. H. A. Hansen, Andreasen, ank. Rostoek 31.13.
Ærø. E u i g li e d e n, Jensen, ank. Fredericia 30./3. — E n e r g i. 

Jensen ank. West Hartlepool 30.13. — Erindring. Nielsen, ank. 
Nakskov 25.13. — E m u n u c 1, Svane, ank. Witmiur 28.13.

Sejlskibe.
Svendborg. Gefion, Lund, Portsmouth 25./3. — Jørgen 

R i n g, Jensen, ank. Sunderland 26./3. — F o r t n n a, Jørgensen, 
ank. Fowey 2S./3. — Cape 11a, Hansen, ank. Stockton on Tces
27.13. — R. P. P c t c r s e il, Andersen, ank. Caen 24-/3. — C1 y- 
tia, Jensen, ank. Kristianssand 25./3. — Ebenezer, Rasmussen, 
ank. Kragero 24.13. — Elise, Andreasen, ank. Lillesand 24.13. — 
Danmark, Husfcldt, ank. Dunkerque 25.13. — Maageu, Jensen, 
ank. Mariager Fjord 24.13. — Leif, Andersen, ank. Mariager Fjord 
24./3. — Henry B r o o k e. Rasmussen, ank. Southampton 27.13.
— Concordia, Muller, ank. Rotterdam 28.13. — Helge, Niel
sen, ank. Dover 29.13. — Hej m da I, Hansen, ank. Fowey 30./3. — 
Z c n i t h a, Jensen, ank. Swansea 29.13. — Standard, Rasmussen, 
ank. Kjøbenhavns Red 28-/3, — N ep tu nu s, Nielsen, ank. Stettin
30.13. — Valborg, Rasmussen, ank. Blyth 30./3. — Olga, Ras
mussen, ank. Teigniouth 30./3. — Rngnhild. Wilde, ank. Dun
kerque 28./3. — 1. M. N i e 1 s c n, Mortensen, ank. Middlesbro 29./3.
— I. K o f o e d, Andersen, ank. Egernsund 30.13. — Marie, Niel
sen, ank. Plymouth 30./3. — A n n a, Fisker, ank. Stettin 30./3. — 
M e t a, Møller, ank. Southampton 28-/3. — G. R. Borg, Hvenegaard, 
ank. Alion 26./3. — A n e, Jørgensen, ank. Pontricnx 28./5. — 
A c t i v, Mouritzen, ank. Faucrshamn 28.13. — Lauritz, Dam, 
ank. Plvmoutb 29.13. — Gæa. Petersen, ank. Torquav 30.13. — 
Dagny, Rasmussen, ank. Krisliania 31./3. — Martin Nisson, 
Jensen, ank. Pontrieux 30.13. — Vesta, Poulsen, ank. Halnistad
31.13. — Adolf, Jensen, ank. Ahus 31.13.

Æro. V i g i I a ii d t, Jacobsen, ank. Dysart 23./3. — H e r t li a, 
KrtiH. ank. Halnistad 24./3. — M a 1 f r i d u r. Hansen, ank. Stral- 
sund 24.0). — Marie, Hansen, ank. Stralsund 24.13. — A d c I c, 
Weber, ank. Stralsund 24./3. — De 3 S o d s k e n d e, Bager, ank. 
Kjobenhavn 23.13. — C. M. Petersen, Petersen, ank. Aarhus 24.0).
— Gloria, Kromann, link. Libnu 24./3. — Vaga, Petersen, ank. 
Aarhus 24.0). — Marstal, Hansen, ank. Stralsund 24-/3. — S o- 
1 o n. Eriksen, ank. Stolpmiinde 25.13. — Hydra, Christensen, ank. 
Montros«' 25.13. — A r k e n, Andersen, ank. Kolherg 25.13. — Bane. 
Bove. afg. Deal 26.13. til St. Andrcws Bay. — Enigheden, Friis, 
ank. Kjobenhavn 25.0). — Bertha, Madsen, ank. Danzig 27.0). — 
Vagn. (Hilsen, ank. Burntisland 27./B. — A e r i a 1, Christensen, 
ank. Harwich 27.0). — Freya, Nielsen, ank. Gr. Yarmoiith 27.0).
— H. C. C h r i s t e ii s e n. Frederiksen, pass. Montevideo 27.13. 
p. R. t. Colon. — Christian c. Petersen, ank. Traweniiiiide 27.0).
— Nolden. Rasmussen, ank. Nordstrand 27.0). — Amalia, An- 
darsen, ank. Wismar 28./3. — Christian, Fnbricius, er afg. Bo
gense til Aalborg. — H u sa v i k, Hansen, arg. Kjobenhavn 26.0). til 
Grangcmouth. — A r i e t i s, Andersen, ank. Halnistad 29.13. — J. 
K o f oe d, Andersen, ank. Egersnild 30./3. — Joh a n n e. Jørgensen, 
ank. Ramsgate 29.0). — Saga, Olsen, ank. Ferrol 29.3. — Ablia. 
Petersen, ank. Hesnæs 29.13. — A m i, Allærtsen, ank. Grangemoutli
28.13. — Duen, Hav, ank. Rønne 29.13. — Adjutor, Kock, ank. 
Danzig 28.13. — Bien, Petersen, ank. Danzig 29./3. — 1 n v e r u- 
r i e, Friis, ank. Swiiiemiinde 30.0). — Salvador. Sand. ank. Ex- 
niouth 30.0). — S e j e r s k r a n s c n. Friis, nnk. Fowey 28.13. — 
A. H. Friis. Jonassen, ank. Pwllhely.

INDHOLD:
Kjobenhavn, den 2. April 1914. — Soforhor. — Vejrnversigt over 

Nordatianterhavet for April Maaned. — Fragtmarkedet. — Havarier 
og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Efterretninger for Sø
farende. — Skibscftcrretningcr. — Kjøbenhavns Børskurs.

Indrej. Varemærke.

steriliseret Fløde paa 
Flasker og Daaser, 

liidrørende fra dyrlægekontrol
lerede Besætninger. Garanteret 
ren og uden Tilsætning. Holdbar 

i ubegrænset Tid.
Faas .hos samtlige Provlanterlngs- 

handlere.

Dansk Flade-Eksport A/s
ODENSE.

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Orion“.
Imod Aflevering af Udbytte-Kupons for Aaret^DlS 

udbetales Udbytte for 1913 med 12 pCt., paa Halvaars- 
aktierne 6 pCt. paa Selskabets Kontor, Poul Ankersgade 2.

Kjøbcnhavn, den 31. Marts 1914.
P. B. V.

C. P. Jensen.

Falni.se


Aktieselskabet

Det dansk-russiske Dampskibsselskab 
afholder sin ordentlige Generalforsamling Torsdag den 
16. April førstk. Kl. 3 Eftm. paa Børsen (Indgang under 
Rampen) med følgende

Dagsorden:
1) Beretning om Selskabets Virksomhed i 1913.
2) Fremlæggelse lil Decharge af del reviderede Regn

skab for 1913.
3) Valg af lo Medlemmer til Beslyrelsesraadet.
4) Valg af to Revisorer.

Adgangskort og Stemmesedler til Generalforsamlingen 
udleveres mod behørig Legitimation indtil den 14de 
April inkl. paa Aktieselskabets Kontor, Børsen, hvor 
Aarsregnskabet fra den 8de April ligger til Eftersyn for 
Aktionærerne.

Kjøbenhavn, den 30te Marts 1914.
______________________________________ Bestyrelsen.

Dampskibet „RIIS SKOV66, 
dr. 28,31 Brutto, 11,79 Netto Register Tons, Comp. Maskine 
40 HK., hidtil benyttet til Passagerfart paa Aarhusbugten, 
sælges billigt som Følge’af Rederiets Likvidation.

Carl v. d. Hude,
_____________________________________ AARHUS.__ ____

Foreningen til Søfartens Fremme 
afholder sin aarlige Generalforsamling Tirsdagen den 
7. April Kl. 3 Ny Toldbodgade Nr. 3 med følgende: 
Dagsorden :

1. Aflæggelse af Aårsberetningen.
2. Fremlæggelse af det reviderede Regnskab.
3. Valg af 2 Bestyrelsesmedlemmer.
4. Valg af 2 Revisorer. ;

Kjøbenhavn, den 23. Marts 1914.
_______________________Bestyrelsen.

LANDMANDSBANKEN <i I 
udsteder "Øel^sler og Q^rediliper paa alle'I 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, ' 
Amerika og Australien. — Telegrafiske &d« | 
betalinger besørges.

SVENDBORG FLYDEDOK [j

A/S Carl Axelsens 
Jernstøberi & Maskinfabrik 
Tdlf. Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- ;

kakkelovne, Kabysser, Haandstyreapparater ti!
76 Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil og 76 

Motorlossespil.

Specialitet: Skibspumper. 
Forlang Projekter & Tilbud.

R. Møllers Skibsværft,
Tlf. 246. Faaborg. Tlf. 246.

Nybygning og Reparation af alle Slags Træskibe.
Patent-Ophallngsbedding for indtil 450 Tons Egenvægt.

HERKULES
Hamp -Tovværk

— mønsterbeskyttet — 
med den indlagte røde Traad 

faas kun fra 
Esbjerg 

Tovværksfabrik A/s

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen. Købh Tel f. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238 x.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overlager alle Slags So- og Transportforsikringer, ogsaa Postvsrdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Tclegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Danskelloyd1*
De private Assurandeurer lim.

I Kjøbenhavn
tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.

16, Holmens Kanal._________Private. 6 og 4106.
Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s

i Kjobenhavn.
Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,2(10,000. Reservefond Kr. G00,000.

Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 
de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse ; Telefon Nr.
KrlBtlanegade i’. Kongelige Soaaaurance. 124, 1024 & 10134

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 KJebenhavn«

tegner Transportforsikringer af enhver An, ogsaa Værdilorsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telelon-Nr.
Holbergsgade 1, 1. Sal. Copensuro 48

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

legner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art 11) billige, fasle Præmier. 
Agenturer 1 de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoner:
Holmens Kanal 24._ _ _ _ _ _ _ _ _ „Fourthcomp.1'._ _ _ _ _ _ _ _ Central 266 og 10766.

N. S ANDBERGS Skræderetablisse ment 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

KABYSKOMFURER* SKIBSOVNE 
AL SLAGS STØBEGODS 

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALOG

DE FORENEDE ^JERNSTØBERIER */s
AFDELING CHRI5TIAN5HAVN5 □ERNSTØBERI

HOLMBLADSGADE 27. TEF: 1630 .

2V59 Å. NYHOLM 2V59 

Havnegade 28, Aarhus 
Al Slags

Proviant og Skibsrekvisitter 

Billigste Priser. Reel Betjening.

SlagterlSrremlngen 
„JOMSBORG4 

AARHUS, vis A vis Ilullebrocn, 
All Kød og Dellkatesseoarer til 

Skibsproviantering. 
Hurtig og reel Betjening. 

M. P. Jorgensen, Slugtermester. 
Nærmeste Slagterforr. ved Havnen.

Telefon C 1/1 D C Telgr.-Mr.i 
6430. ø M D t „Frelghts".

Køb og Salg samt Kontrahering af 
Damp-, Sej'l- =

..... og Motorskibe.

C. P. JENSEN,
PAUL ANKERSGADE 2.

2014 F. Nielsons Søn 2^ 
J. P. Nlelson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 

Specialitet: Sklbsarbelde. Alt udfores 
hurtigt og solidt til moderate Priser.

G. CTiTBaerdeniaecker
Skibsmægler og 

Speditør

Gent. Belgien.

P. Augustinus,_ 
Blikkenslager &'Kobbersmed, 
nr. laso Odense. Tlr-19011 

Alt Skibsarbejde""u<ltøres.

Leverandur til D. F. 1). S. med flere.

00b. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

Forlang altid
Otto Monsted

OMA
P/a^te Margarine.



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne^ 

' Kjøbenhavn. Georg Sø
rensen, Nyhavn 13. Telf. 6404. 

• Oscar Rolfi, St. Annæ Pis ds 
22. Telf. Centr. 414(1. •

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Charles Hvilsom, Havne
gade 21.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Helsingør. K. F._ Mar
strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Norrlands Stufvareforbund
Telcgrnfadtess: Stiifvarelbrbund, Snndsvall. —Rikstelefon: N:o 7G, 

Po9tadreBs: Sundsvall.
Mecllemmai pna nlla lasttogeplalscr inom foljaude distrikt: 

Gefle, Skutsk r & HarnMs, Sbderhamn, Sundsvall, Hernttsand, 
drnskttldsvlk,Umeå, Skellefteå, PlteA, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen lillhor Svenska Arbclsgirvnreloreningen. ' 
■“ ■ ■ ' Gnrnnlerar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Hcdnrerørening.

Heeksher & Søns Eftf.
Grundlagt t 7 9 7.

Edsvorne Skibsmæglere. 
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København. 
Keb og Salg af Sejl- og Dampskibe etc.

— Havariagenter. —

Telegr:-Adr.; Heokshers, Kjøbenhavn. — Tlf. 7898.
Nat-Telefon l Havaritilfælde 7900.

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag".

MOURITZ G. KRAG
Edsvoren Skibsmægler 

og 
Befragtningsagent

Telefon 56 & 1409. ' AALBORG.
Statstelefcn 40.

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.

CHR. JENSEN
Telegr.-Adr.: „Søborg"-

Edsvoren Skibsmægler. 
Soborg & Bcnlhln’fl Eflf.

Statstelofon 2. Saxkjøbing. Telegr.-Adr.:, Mægleren"
Telefon 134.

V. BERTRAM-NI ELSEN
Edsvoren Skibsmægler

»g 
Befragtningsagent.

J. /Vlelander,
Tir. Blikkenslager, nsa 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandsiræde 3.

Dam & Svensson, Skeppsmåklare,
Telegr.: OAMSOH. Oskarshamn. Telegr.: DAMSON.

A. Veltheim,
Lovisa (Finlaud),

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Mr.: „Veltheim11, Lovisa.

Gustaf Svanljung,
Wasa (Finland), 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.: ,,Svanljung1'.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG 

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

AXEL LUND~$ 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

__________ Telf. Nr. 3.__________  

Carl v. d. Hude 
Skbsmægler. Aarhus.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klassen 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140. 
Uverretssagfarer

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

ILetssager (sp. Søaager).

Hans OlesenšTftfL 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

C. HANSEN
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 
Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIBS ARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. danskYachtklub

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.
Stort Lager af fardlgiytde Klædninger-

De Herrer Kaptajner
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaade er allid i Søeo. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres«
Prisliste sendes paa Forlangende.

Forhyringskontor-
N. P. Jensen

at Staten autoriseret Forhyringsagent
Slotsgade 33. Aalborg.

Telefon 885.
Telegramadresse: „Slotshyring".

Jens Groiileff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
_ _ Mejlgade Hr. 26, ved Havnen,

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrletensen. 

W. CHR. WILLARDSEN 
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt .

AALBORG
St. Hansgade 9. Telefon 187.

HUSK

JENS KJELDSEN
fører alt Herreekvipering paa Lager 

til de billigste Priser.

1 elegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt"

Sklbsklarsrlngs' og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.
—Vester voldgade 5.

Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staaltraadslougværks-Fabrik 

Randers
Tougværk af.Hamp, Manilla og Cocos 

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Alt Kobbersmedearbejde
J. Bindslev, Vesteraagade, Aalborg. 

Maialitlberi, Spec-: Sklbsarbajde.

frederiksbavns |)ærlt og flydedok %
FREDERIKSHAVN.

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 250'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

— Telegram-Adresse VÆRFTET FRH. —
— Telelon 210. — _ stalsteleron 4. —

Skibshypothekbanken
Tlf. Syea 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbnnken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT.

Antwerp Coal Company.
(Soolété Co-opérative),

SOLE SHIPPERS OF
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE,

BASCOUB-MARIEMONT, & UNITED WEST OF MONS
STEAM C O A L S AND PATENT F U E L.

Contraetors for Best English Steam Coals.

A IH pccac f HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. 1 Telegrams: 
j PLACE DU DOCK 35, GHENT. / „BUNKERING.«

“ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

Motorfløjter ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 
Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa anvendes ved 
Trykluftbeholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte.

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt-og Luft
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.
Viggo Jensens Verdenspatent A/s, Aarhus.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHI PYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN", ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphlc Addresa: „ENGINEERING, ANTWERP*1.

'P r ø v engang .
John Crabbie’s Old Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, renøste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Colin. Telefon 32S3.

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie. Afsejling hver 3. Uge fra 

København, Gøteborg & Antwerpen til Port Said, 
Hongkong, Shanghai, Yokohama, Kobe, Moji & even
tuelt Wladivostock.

Gods medtages paa gennemgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen. Damperne medfører Pakkepost.

Bangkok Linie. Afsejling hver 3. Uge fra Køben
havn, Middlesbrough, Antwerpen & Genua til Colombo, 
Penang, Singapore & Bangkok. Damperne fører Pas
sagerer og Pakkepost.

Vestindisk Linie. Afsejling fra København 
hver 4. Uge via Rotterdam & London til St. Thomas, 
St. Croix, Antigua, Dominica, St. Lucia, Barbados, 
Trinidad, Demarara og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Skandinavien—Sydafrika & Australien. 
Afsejling en & to Gange om Maaneden fra København, 
Østersøen, Gøteborg og Frederiksstad til Cape Town, 
Algoa Bay, East London, Durban, Delagoa Bay og 
eventuelt Mossel Bay og Beira samt Australien.

San Franoisco Linie. Direkte Afsejlinger fra 
København og Antwerpen medtagende Gods fra Skan
dinavien og Østersøhavne til San Francisco, eventuelt 
anløbende Buenos Aires og HavDe paa Pacific Kysten. 
Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa 

Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2. Tlf. 8300*

► ► ►

A. Mou’s Kødudsalq. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende**

har Telegramadresse .Skibsfart, Kjøbenhavn., Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
ir 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie A 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — ' - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kon for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og j Kioskerne. .

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende«

Bladeta Kontor:
Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.

St. Annø Plads 26, kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telenram-Adrease „Skibsfart".



DANSK

Nr. 15. Kjøbenhavn, Onsdag den 8. April 1914. 21. Aarg.

Anbringes fasi I den bugcrsle Del af Kedlen. Henser Ror. Plader og 
ForbrændIngsknmnier medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved at dreje et 
Haandtag og uden at behøve at aabne Rogknnimerdorene. hvorved undgaas 
kolde Lufslrømnlnger. Soden gaar direkte 1 Skorstenen, og anvendes ,.Dia- 
mond" Blower fon Minutter daglig, er Hør etc. altid rene.

SPECIEL KORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning. 

Eneforhandler: M. B. COHN, TELEFONER:
Kjøbenhavn. Toldbodvej 2 2-30. 1403 — 141,5

Telegram-Adresse: » AMIANTE« ■ 3053 —

(Jj- Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug.

Fortrinlig, holdbar, smør- 
larvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED

(LIMITED)
SOUTHALL, nr. LONDON.Rahtjens originale Composnion 

for Skibshunde. Eneforhandling tor Danmark hos 
Emil A. Schneider.

Telefon 821U. Nørregade 40. Kløbenhavn
Leverandør til Marinen.

Adr. :
Tildbcd- 
ve|7.M».

Coiupusitioner *|s DANSK
(SYSTEM <

FARVEFABRIK Rustbeskyttende Fane | V«o? 1

Jærn-, Staal- og Træskibebunde HOLZAPFEL) Bunkere og Lastrum 1

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregistrere« ’L) Varemærke • Leverandør til Statsbanerne • |

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
BLOM & Co NQRRKOPING,

Skibsmægler- & Befragtningsforretning.
Agenter for

Lloyd’s & Nordisk Skibsrederforening.

Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 
Maskin- og Skibsbyggeri.

Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

i

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.
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£ Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
ø Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde. * o 
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0 Taletrainadrauør: „NEW$, WALLSUD“ og ,,REWS SUHDEBLANO“, ♦

HORTH EASTERH NARIHE
ENGINEERING Co.. Ltd. .

WALL8END-ON-T YNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krnmtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Sniedearbejde af enhver Art udføres.

TUX RAAOLIE- 
MARINE- 
MOTORER

MOTORSPIL Tf 1MOTOR- H /> IVI
DYNAMOER

ete.
Leveres fra 4 til 250 H. K.

BRUGES OVER HELE VERDEN
GULDMEDÅILLE

qpT TYVT A IVT MASKINFABRIK-L kJ -A.XjLHl.1V1 kjøbenhavn, valby

Alt SklbsarbeJde udføres. 
Specialitet: Skibsklosetter-



TIL SKIBSBRUG
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

Depot:
Havnegade 47. —---- ----- Telefon 4980.

Howaldtswerke, Kiel.
Siti lis vaenft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor~Smedie lnr Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

S t aalstø begods saasom Stævne. Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer. Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg ior Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overtladfkondensationer 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Stør- eiser uden Model 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager—efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs‘‘ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Heln. St. Annæ Plade 26, Kjøbenhavn.

Skib til Salg.
Motorjagt „Margit", bygget 1905 af Eg, Br. 24 og Netto 

16 Tons, laster c. 47 Tons dw., 20 HK. „Avance" Motor.
Nærmere ved

C. MØLLER, „Dania". Hobro.

Officielle Bekendtgørelser.

Normaluret ved Nicolaj Taarn
i Kjøbenhavn vil blive nedtaget den 14de d. M. 
Uret vil snarest muligt blive genopstillet i Vesti
bulen i Havnevæsenets Administrationsbygning paa 
nordre Toldbod.

Handelsministeriet
i April 1914.

Uskadelig tor Mennesker og Husdyr- 
Ratin’s Salgskontor, 

Østergade 2. Kbh. K Tel. 3662-

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnabroeu. 

Hurtig Ekipelltloo. — Billist Priser. 
TclegT.’Adr,. »Bjørchjeosen«. 

Telefon 7262.

Berg & Larsen 
Nyhavn 53, København, 

og
Chr. Schjerbecks Efterf., Helsingør.

Skibsproviantering
Lagnr at Manllla- og Hamptougvork

Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Bndtz-Jørgensen
Haunegade 47 a. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leverandar til 0. F. 0. S.

har altid 2 Rækker Kugler,

DANSK KUGLELEJE AKTIESELSKAB 

SKF
BREDGADE 63. KJØBENHAVN.

Telefon 6247. Telegr.-Adr.. KUGLELEJE.

SKF -Kuglelejer

har ingen Nitter eller Skruer i Kugleholderen,

er altid selvindstillelige.

. ■ 1 -

_ ,- •'

Se den krogede
Axel i vore Udstillingsvinduer!
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart.

(De under denne Rubrik stanende Meddelelser indrykkes paa For
anledning af Fællesrepræsentationen for dansk 

Ski b s f a r t.) i

I Fællesrepræsentationens Mode den 4. ds. blev bl. a. 
følgende Sager behandlet:

1. Del reviderede Regnskab for 1913, for hvilket der 
gaves Decharge.

2. Aarsberetningen 1'or 1913.
3. Til Repræsentationens Næstformand for de kom

mende to Aar genvalgtes Direktør A. O. A n d e r s e n, lil 
Medlemmer af Forretningsudvalget Direktør N. Hø s l og 
Maskinmester Oscar Mortensen, til Repræsentatio
nens juridiske Medlem for de kommende tre Aar Pro
fessor, Dr. jur. V, Benlzon, lil Revisorer Kasserer 
A 1 f r. A n d r e s e n og Grosserer J. L. S c h o u b o e.

4. Skrivelse fra Ministeriel for Handel og Søfart an
gaaende Valg af el Medlem til Danmarks Delegation ved 
de fortsatte internationale Søretskonferencer i Briisscl, i 
Stedet for Direktør N. Høst, der har ønsket sig frilaget 
for det paagældende Hverv. — Indstilling lil Ministeriel 
vedtoges.

5. Skrivelse fra Samme med Eksemplar af et af 
»The Trinity Housc« udarbejdet, til »Board of Trade« lil 
Stadfæstelse indleveret Udkast til en Tarif for de Lods
gebyrer, der vil være al opkræve i Londons Lodsdislrikl. 
— Indstilling lil Ministeriel vedtoges.

6. Skrivelse fra Samme angaaende en paalænkl Ud
dybning af Drogden. — Indstilling lil Ministeriel vedtoges.

7. Skrivelse fra Samme angaaende Besættelsen af 
Posten som dansk Vicekonsul i Nuevilas under det kgl. 
Konsulat i Havana. — Indstilling lil Ministeriet vedtoges.

fra Samme angaaende Besættelsen af 
Vicekonsul i Bodø. — Indstilling lil Mi- 

I
8. Skrivelse 

Poslen som dansk 
nisleriet vedtoges.

9. Skrivelse fra Samme angaaende Besættelsen af 
Poslen som dansk Vicekonsul i Mandal. — Indstilling lil 
Ministeriel vedtoges.

10. Skrivelse fra Samme angaaende Maaling af Skibe, 
der passerer Panamakanalen. 1. Behandling.

11. Skrivelse fra Udenrigsministeriet med Erklæring 
fra Rigas Borskomilé angaaende Adressekommissionen.

12. Skrivelse fra Samme med Beretning fra Archan- 
gelsk angaaende Havnedampskibct »Lebedin« og Taksierne 
for deltes Benyttelse til Bugsering.

13. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Sofart 
med statistiske Oplysninger om Skibsfarten paa Storbritan
nien og Irland.

14. Eksempler af »Rigaer BorsenblaLL« for 4. Marls 
1914 angaaende Isbryderen »Peters des Grossen« Virk
somhed.

Kjøbenhavn, den 8. April 1914.

Damperen »O k 1 a h o m a«s Undergang. Bla
det »Journal of Commercc« i New York meddeler, at den 
retslige Undersøgelse, som er skel i Anledning af »Okla- 
homa«s Undergang den 4. Januar d. A., hvorved 26 Men
nesker mistede Livet, har godtgjort, at Skibet var i god 
og sødygtig Stand og tilstrækkelig udrustet og bemandet. ;

I Søforhøret hedder det: Olje-Tank-Damperen »Okla- 
homa« maalte 5,853 Brutto Tons og var bygget i Camden 
(N. J.) i 1908. Dens Længde var 419 Fod, Bredde 55,2 
Fod og Dybde 28,8 Fod. Skibet afgik fra New York den 
3. Januar, delvis i Ballast, bestemt lil en Oljehavn i 
Teksas. Ved dets Afgang blæste del en stærk Storm fra 
Nordost, hvis Hastighed var fra 60 lil 80 Sømil, dog 
havde det ikke blæst længe nok lil al rejse nogen meget 
høj Sø. Forskellige andre Dampere, som gik til Søs om
trent samtidig, har fuldført deres Rejser uden Uheld. |

Om Morgenen den 4. Januar, da »Oklahoma« laa i 

med Forstævnen op imod Søen og med Maskinen gaa- 
ende langsomt, brækkede Damperen pludselig over uden 
noget Varsel, omtrent paa Midten, saaledes al de to Dele 
af den øjeblikkelig skilles ad. Del synes som om Skibet 
i del Øjeblik Bruddet fandt Sted, indlog den mest risiker- 
lige Stilling, idet For- og Agterskibet blev løftet op af 
høje Søer, saaledes at Skibets Midlerparl pludselig be
fandt sig over en Bølgedal og var berøvet sin Opdrift her.

Det synes ogsaa som om Skibet ikke fik Søen ret 
for ind, men lidt paa Bagbords Bov, hvad der foraar- 
sagede en Sidebevægelse, som nødvendigvis blev følt 
haardesl midtskibs, hvor Skibet ikke blev baarel af Van
del, hvorfor del brækkede over paa dette Sled.

Tilflugtssteder for Skibbrudne paa Is
lands S y d k y s l. Af Forandringer og Tilføjelser Nr. 3 
lil Den Islandske Lods, som nylig er udgivet af Søkort- 
Arkivet, fremgaar del, at der nu Findes flere Tillluglssteder 
for Skibbrudne paa Islands Sydkyst. I Efleraarel 1912 
er der ved Konsul D. Thomsens Foranstaltning ble
vet opført en Tillluglshytte for Skibbrudne paa Ingolfs- 
høl'di. Den er bygget af Sten, udvendig beklædt med 
Græstørv. Taget er klædt med Bølgeblik. I Hytten fin
des Konserves, Brod, Sukker, Kalle, Kopper, Petroleums
apparat, Petroleum, Kedel, Flag og Liner. Hytten ved 
lngolfshøfdi er del østligste af tre Tilflugtshuse. Det vest
ligste er ved Mafabot og imellem disse to findes et tredje 
Tillluglshus i Nærheden af Hvalsiki. Afstanden mellem 
de lo ydersle af disse Huse er c. 28 Sømil. Tillluglshusel 
ved Mafabot er hvidt med et rødt Kors paa hver Side. 
I det er der Køjeplads til 12 Mand, endvidere lindes der 
Klæder, Sengeklæder, Proviant, Kul, Medicin m. m. lil 
Brug for Skibbrudne som søger Ly i Huset eller forsøger 
al naa Gaardene Sydri-Sleinsmyri eller Sljettabol. Kort 
med tilhørende Brugsanvisning, affattet paa fem forskel
lige Sprog findes i Huset, og mellem Gaardene og Sømær
ket ved Mafabot er der anbragt rød-hvide Vejviserpæle. 
Paa lo af disse Pæle Vest for Skaplåros og paa Lo af Pæ
lene Øst for Beidiés lindes Kasser, i hvilke der ligger Kort 
og Vejledning tor Skibbrudne. Lagunafløbene mellem ln- 
gdlfshøfdi og Hvalsiki kan kun passeres ved Lavvande og 
ét af disse Afløb. Hovedudløbet for Skeidarå, vil aldrig 
kunne passeres uden Baad. Delle Hovedudløb skifter 
jævnligt. Naar derfor en skibbruden Besætning kommer 
i Land paa den østlige Del af Skeidaråsandr, vil det være 
rigtigst at forsøge al naa lngolfshøfdi.

Fra T h e B a 1 l i c and W h i l c S e a C o n f e - 
r e n c e har vi modtaget følgende:

Russisk Adresse-Kommission. I »Riga 
Børsen Blatt« for 17. Marls d. A. offentliggør Børs-Ko
miteen i Riga følgende Erklæring:

»Rederforeningen »The Baltic and While Sea Confe- 
rence« har for nogen Tid siden ved en Artikel i Foreningens 
maanedlige Cirkulære søgt al bibringe Rederne den Tro, 
at den Adresse-Kommission, som bliver paalagt Skibe i 
russiske Havne, hviler paa en ulovlig Grund.

Børs-Komiteen i Riga foler sig derfor kaldet lil at ei- 
klære, al Rigas Børs-Regler fremdeles, uforandret er i 
Kraft, selv efter Mødet i Handelsministeriet i SI. Petersborg 
den 15. Maj 1913.«

Da denne Erklæring er kommet vidt omkring og synes 
beregnet paa at vildlede Rederne, kan del meddeles, al de 
Meddelelser, som Konferencens Kontor har modtaget fra 
aulhentisk Side i Rusland, ikke slemmer med ovenmvvnle 
Erklæring. Konferencen har tværtimod Meddelelse om al 
lignende Instruktioner, som den. der er blevel tilsendt 
Børs-Komiteerne i Libau og Windau, og som gaar ud paa 
al forbyde disse for Fremtiden at paalægge tvungen Adres
se-Kommission, ogsaa af del russiske Handlcsministerium 
er blevel sendt lil alle andre russiske Børs-Komiteer, d e r- 
n n d e r ogsaa lil Rig a.
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Den tvungne Paalægning af Adresse-Kommissionen i I 
Henhold lil de saakaldle Bors-Regler er derfor for Frem- | 
liden el ulovligt Paala‘g, der maa henvises lil Rellen. Da 
Konferencen véd, al dette vil ske, vil Bors-Komiteen faa 
Lejlighed li) al faa sin Sag prøvet.

Del dans k-r u s s i s k e Dampskibsselskab. ' 
Paa el den 28. f. M. afholdt Møde lil Behandling af Regn
skabet for 1913 besluttede Bestyrelsen for Aktieselskabet I 
Del dansk-russiske Dampskibsselskab, at Aarels Nello- 
overskud, der, efter al Surveys lil el Beløb af Kr. 81,632.34 
er afholdt af Driften, andrager Kr. 1,817,376.95, at hen
lægge vedtægtsmæssig Kr. 138,021.65 lil Skibenes Ainor- 
tisalionsfond og afskrive Kr. 1,061,419.77 paa Tabssaldoen 
fra 1907 samt udbelale 5 pCt. i Dividende lil Aktio
nærerne. ,,

Det syvende nordiske S o f a r l s m ø d e. 
- Arbcjdskomileen for »del syvende nordiske Søfarlsmøde«, 
der afholdes i Malmo i Dagene fra 27.—29. Juli d. A., er
indrer om, al Anmeldelse om Foredrag paa Modet maa 
indsendes senest inden den 15. ds. til Direktør. Kaptajn 
V. T. II e i n, SI. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn.«

F o r h y r i n g s v æ s n e l. Under 19. f. M. er den 
for D. C. C. So m m c r den 29. December 1899 udfær
digede Bevilling som Forhyringsagenl i Kjøbenhavn i 
Overensstemmelse med hans Begæring tilbagekaldt fra 
Udgangen af Marls Maaned, hvorhos Ministeriel for Han
del og Søfart har meddelt fhv. Skibsfører P. A. P o u 1- 
s c u af Kjøbenhavn Konstitution til indtil videre al ud
øve Virksomhed som Forhyringsagenl i Kjøbenhavn fra 
1. ds.

Konsulat væsnet. Den 23. Januar har Uden
rigsministeriet ansat Grosserer D. A. L. 0. Johnsen 
af Krislianssund som ulønnet Vicckonsul sammesteds un
der del kgl. Konsulat i Trondhjem.

Den 20. Februar har Udenrigsministeriet ansat G. A. 
S ni i t h af Trelleborg som ulønnet Vicckonsul samme
steds under del kgl. Konsulat i Malmø.

Den 27. Marts er ulønnet dansk Konsul i Saigon, L. 
S lang efter Ansøgning blevet afskediget i Naade.

En Tvist o ni Bjergeløn. Dampskibet »Regu- 
lus< af Kragcrø, der var paa Rejse fra Swansea lil Aarhus 
med en Ladning Kul, kom den 22de Januar 1912 om For
middagen i en Snetykning og Taage fast paa Læso Nord
vestrev. Skibets Kaptajn (roede al kunne komme los ved 
egen Hjælp, men del viste sig ugørligt, og el Par af Svil- 
sers Bjergningsdampere traadle da lil. Der slæbles og 
mudredes, og forsi den 23de Januar om Eftermiddagen 
kom »Regulus« llol.

Bjergelønnen blev ved Frederikshavns Søret sal lil 
16.000 Kr. Overrellen i Viborg nedsalte Beløbet lil 12.000 
Kr. Højesteret salte alter Beløbet lil 16.000 Kr.

(Berl. Tid.)

orskibe.

I en ledende Artikel skriver »Sliipp. Gaz.« den 10. 
Marts: »Skibsredere vil med særlig Interesse bemærke D e t 
østasiatiske Kompagnis Aarsberelning, da dette 
kombinerede Handels og Søfartsselskab, i Kjøbenhavn 
ejer Verdens slørsle Flaade af søgaaende Motorskibe. Det 

er i Virkeligheden en Pioner med Hensyn lil Brugen af 
Motorer i oversøisk Fart. Del vigtigste og mest slaaende 
Træk i Beretningen er den Kendsgerning, a' Selskabets 
Motorskibe har arbejdet tilfredsstillende i enhver Hen
seende og har indsejlet betydeligt større Nettooverskud 
end dels Dampskibe. Dette glimrende Resultat er baseret 
paa en Flaade af femten Skibe, af hvilke fire — og det de 
største — er Motorskibe. Det meddeles, at fem Motor
skibe vil blive alleveret til Selskabet i Løbet af indevæ
rende Aar og tre af dels Dampskibe vil blive omdannet lil 
Motorskibe. Om ikke rel længe vil Selskabet eje tolv 
Motorskibe, ét Sejlskib med Hjælpemotor og elleve Damp
skibe. Det vil va>re en bemærkelsesværdig Begivenhed i 
Søfartens Historie, naar Molorskibene i saa stor en Flaade. 
som Del østasiatiske Kompagnis, bliver de overvejende. 
Antallet alene belyser dog ikke fuldt ud Situationen. Ton
nagen er den, der har mesl Betydning, og her viser en lille 
Beregning, at naar Selskabets Program er blevet gennem
ført, vil Dampskibene udgøre en forholdsvis lille Del. La
der man Sejlskibet ude af Betragtning, viser det sig, al 
Brullo-Tonnagen af de lolv Motorskibe vil udgøre 55,800 
Tons og af de elleve Dampskibe 41,400 Tons. Det maa være 
en fasi Overbevisning om. al Motorskibet er Fremtidens 
Skib, som denne Tillid er byggel paa. Samtidig kan del jo 
ikke nægtes, at en hel Del af de Ruter, som Selskabet be
tjener, har en heldig Beliggenhed for Forsyning med for
holdsvis billig Olje. Dette er sikkert nok en vigtig Om
stændighed, hvad Det østasiatiske Kompagni vist heller 
ikke vil benægte, men den Kendsgerning, al Selskabet er 
heldigt stillet i denne Henseende kan dog ikke forringe del 
Mod. del har vist, ved al gaa over lil den ny Skibstype 
efter saa stor en Maalestok.

Del Sejlskib som Selskabet vil bygge. I'aar som nævnt 
en Hjælpemotor, dels Bæreevne vil blive lidt over 5,000 
Tons d. w. og del vil faa el tilstrækkeligt stort Sejlareal 
lil al sikre det en god Fart i Vind-Zonerne, medens dels 
600 IIK.s Dieselmotor antages al ville kunne give del c. 7 
Knobs Fart i de stille Bælter. Denne Ide er ikke ny, der 
lindes et fransk Sejlskib, »France«, med Hjælpemaskine 
•>g der findes andre. Men Pointet med Hensyn til Del øst
asiatiske Kompagnis Skib er, al det synes at være del før
ste Skib med Hjælpemaskine, som netop bliver bygget 
med den Hensigt for Øje at tjene til Uddannelse 
■i f Officerer og Besætning Da en stor Del af 
disse Folk rimeligvis vil finde Ansættelse i Selskabets Mo
torskibe, synes Planen vel overvejet, selv om Skibe med 
Hjælpemaskine ikke har mange Venner.«

Literatur.

Nordiske Domme 1 Søfartsanliggbnder,
udgivet af Nordisk Skibsrederforening ved Bestyrer J. 
J a n I z e n under Medvirkning af Hofrallsnolarien II u g o 
O c k 1 i n d, Stockholm, og Cand. jur. Aage de Fine 
L i c li l, Kjøbenhavn, Aargang XIV. 1913, foreligger nu. 
Denne Ilaandbog. der er uundværlig for alle, som har med 
Søfarlsforhold al gøre, indeholder en Række Artikler an- 
gaaende aktuelle Emner vedrørende Skibsfarten, bl. a. 
Fastsættelse af Bjergeløn særskilt for Skib og Ladning, af 
Dispachør Viggo M i d d e 1 b o. Lidt fra en engelsk 
Behandling af Sørclssager, af Overretssagfører K. VV i e s e. 
-Connnission is due on signing this charter-party«, af Ad
vokat Otto R. Rod. Den saakaldle Tilbagetrækningsrel 
(right øf withdrawal), af Bestyrer J. J a n t z e n. Om 
Fordeling af Fragtens Bidrag lil almindeligt Havari, af 
Dispachør P. II a s s e 1 ro l m. fl. Om Ansvarel for Skade 
paa Ladningen, naar Skibel gaar i Timecharter, af Højesle- 
relsadvokal K. S c h 6 n i il g. Benyttelse af Dækslast som 
Brændsel, Assurandørernes Ansvar, af Advokat B r e d a 1 
m. 11.
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Den slore Samling af Domme, afsagt i de tre nordiske I 
Riger, angaar Aktietegning, Ansvar for Skade paa Person 
og Tab af Menneskeliv, Assurance, Befragtning, Beskadiget 
og tabt Last, Bjergning. Fraglbelaling. Havarigros, Ilyre- 
spørgsmaal, Kollision, Konnossemenlsansvar, Lastning og ' 
Losning. Overliggedagsspørgsmaal. Søpaul. Tidsbefragl- ; 
liing ni. in. Bogen indeholder el nøjagtigt Sagregister, der , 
gør del let ii|: (inde de Sporgsmaal. om hvilke man øn
sker Oplysning. 1

Den Indvending fremsa-tles undertiden af Rederi1 og 
andre, al deres Tid ikke tillader dem at gennemlæse disse i 
Domme, men hertil kan bemærkes, al del ingenlunde er 
Meningen, al hver enkelt Dom skal gennemlæses, men al 
Redere og andre Interesserede skal have Samlingen ved , 
Ilaanden som en nyttig Vejledning, i hvilken de ved Hjælp 
af de indførte Registre let kan (inde Domme angaaende 
saadanne Sporgsmaal, som maatte forekomme i deres 
Praksis.

Samlingen koster i Abonnement paa Posthusene Kr. 
6 plus Porto og naar Aargangen er afsluttet, kan den er
holdes indbundet for Kr. 7.25 plus Porto.

Af Samlingen, som begyndte al udkomme i Aaret 
1900. kan tidligere Aargange erholdes ved Henvendelse lil I 
Nordisk Skibsrederl'orenings Kontor. Drammensvejen 31. 
Kristiania.

Fragtmarkedet.

Del eneste Lyspunkt i Ugens Løb er. al Ralerne fra 
River Plate bedrede sig noget (6 d. å 1/), idet Begæret 
etter Tonnage blev større, særlig for Baade paa c. 4,000— 
4.500 Tons, for hvilken Størrelse der belalles mest. Fra ■ 
U. S. er Situationen nærmest uforandret; der er ikke mange ■ 
Ordrer, men disponibel Tonnage er lil Gengæld heller ikke 
rigelig. I andre Retninger var Tonen mat, og saavel Sorte
havet som Østen er lavere. Herhjemme omkring er For
retningen slæbende, og de sidst betalte Raler opretholdes 
kun med Vanskelighed. Kulfragter lil Østersøen er knappe 
og »Slem« vanskelig at skaffe. Der belaltes sidst bl. a. 
som følger:

Østen. Erts Porl Pirie 21/6 Anlwerpen. 15. Maj—
15. Juni. Ris Saigon 19/6 én Havn Frankrig, prompl. 20/ 
pr. Juni. 21/ pr. Juli. Akyab 18/6 Antwerpen pr. 2den 
Halvdel April. Bombay 13/6 5 14/ Dødvteglbasis to Ilavne ' 
U. K. eller Kontinentet. (Frankrig undtagen), prompl.

Sortehavet etc. Korn (større Baade) Kherson. 
NikolajelT. Odessa eller Novorossisk 6/6 d 6/9 Rolterdam, 
6/9 å 7/ Anlwerpen. Emden eller Weseren. 7/ å 7/3 Ham
burg. 3 d. mindre Byg. mindre Baade fra Sulina 7/6 a 7/9 
N. C. eller »anv« 8/ å 8/3 Hamburg: Azow (større Baade) 
Basis 7/3 Rollerdam. 3 d. mindre Byg mindre Baade j
8/3 Weseren. 8/9 Hamburg, alt pr. prompl. Erts Poli I 
8/3 Rollerdam/ 8/6 Anlwerpen (6.000 med 600/600 daglig), 
9/9 Fleelwood. 10/6 Boulogne: 9/ Baloum/Garslon (4,000). 
April og Juli.

M i d il e 1 h a v e f e l c. Fosfat 6/6 Sfax/Brenien. 7/ 
Slellin. prompl. Erts 4/ Algicr/CardilT (4.000). 5/ Carlha- 
gena/Middlesbro. 4/9 Rollerdam (4,000). 5/3 Venedig/Rol- 
lirdam (4.500 med 600/600 daglig). 6/6 Huelva/Swansea 
(1,800). 7/ Ghent (1.700). Fra Bilbao 4/3 Glasgow (2.100). 
3/10i/_. å 4/1 Middlesbro (4 000), 4/ Newport (1.500).

Nordamerika. Planker fra Bay of Fotindy 35 
Englands Vestkyst eller Irlands Østkyst. April—Maj. Korn 
Porlland (Me.) 1/9 Avonnioulh eller Rollerdam. April. 
Tommer fra Golfen lit/ London eller Tyne (1.150 Stils.). 
90/ Rocheforl og SI. Nazaire (1.000). April—Maj. Time
charter 5/6 Dødvægt. Levering nordlig U. S. Ilavn, Til
bagelevering Evropa.

Sy da mer i k a. Korn San Lorenzo Grænsen 14/6 
å 15/ O. C. lil U. K. eller Kontinentet pr. April (efter Ban
denes Størrelser). 6 d. mindre direkte Havn. Fra Buenos 

Aires 10/3 O. C. (med Undtagelse af Frankrig), ingen Re
duktion direkte Ilavn, prompl. Bahia Blanca 11/3 for 
tungt Korn lil London eller Rotlerdam, 12/9 for Havre, 
meget prompl.

Østersøen. Fra Riga Hfl. 10/11 D. B. til hol
landsk Havn, Frcs. 25 Anlwerpen, 27]/> Rouen, 33 Bor
deaux. Korn fra Libau eller Windau 8 d. Havrebasis 
Rollerdam, 9 d. Anlwerpen, 1/1 Rouen. Korlprops Frcs. 
27—28 pr. Favn Windau,Ghent, Mk. 18—19 pr. Favn 
Pulpwood lil Liibeck. Sukker SlcUin/London 4/9 å 5/. 
Amsterdam 4/9. Rollerdam 4/3 å 4/6. Korn fra Peters
borg 11 d. Hvedebasis Rotlerdam pr. f. o. w.

K u 1 f r agte r n e. Tynen eller Blyth 4/3 å 4/6 Win
dau, 3/9, Pillau (2.200), 3/10y2 Aalborg (t.800), 4/3 Nv- 
kjøbing/F. (1,500), 4/ Ncufahrwasser (1,600). 6/ Algier 
(3,500). 7/ å 7/3 Genua, Aleksandria eller Porl Said (4,000 
—5.000). Firlli of Fortil 5/ Rokkola (1,500). -1/41/; Rends
borg (1.350). 4/3 å 4/4l/> Aalborg (1,250), 5/9 Nykjøbing
M. (700). CardilT eller Newport 4/9 Kronsladl, 4/4 V/. 
Kjøbenhavn (2,100), Frcs. 5,00 Bordeaux (2,400), 7,50 Al
gier (4.700). 8.25 Marseille (6.200). 7/3 å 7/6 Genua eller 
Savona (4.300), 7/3 Port Said (5.000). 7/6 Aleksandria 
(5.000). 7/ Neapel (6,200). 8/ Cagliari (2.200), 8/ Venedig 
(7,000). 9/9 Sierra Leone (2,500), 6/101/. Las Palmas eller 
TeneritTa (2.500), 12/6 Monlevideo (5,000). 14/ River Plate 
(3,400).

(Skrevet den 6. April 1914.)

F r a g I m a r k e d e l for Sejler e:
Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Østnorge lil 

England og Kontinentet er der ingen Forandring fra sidste 
Indberetning. Markedet er uden Liv, saa al del er van
skelig at placere den endnu fragtledige Tonnage, hvoraf 
en Del endnu er ubefrugtet for første Rejse, og fra Østersø
havne er der kun faa Laster for f. o. w. Afskibning.

Kornlasler gives ikke vel nærmest begrundet i dalende 
Priser. Is- og Trælaster fra Østnorge er vedvarende nomi
nelle, saa al der kun gøres ganske faa Befragtninger fol
de lil norske Havne bestemte Skibe. For Østersøen og Bot- 
lenhavel ligger Markedet fremdeles fast lil uforandrede 
Raler.

Relurfragler Vest fra er paa Grund af Strejke i Øsl- 
england yderligere forvæ-rrel paa den Kyst, medens der er 
forskellige Fragter noteret fra Firlh of Fortil lil Østnorge 
saml ganske enkelte lil danske Ilavne. Clayfragler holder 
sig uforandrede, men Tørnen er vedvarende lang.

Angaaende de mindre Skibe er Fragtmarkedet i all 
væsentligt uforandret: fra Nordtyskland sluttedes bl. a. 
Rug fra Riigenwalde 4-Vj M.. Colberg 5 M.. Greifswald 41 2 
M.. Laulerbacb/Aalborg 5 M.; Kbnigsberg er stadig over
ordentlig mal. ligesom ogsaa Danzig nu synes noget til
bageholden: Slellin slutter lil omkring 4 M. Heller ikke 
Sverig har noget nyt at melde, og fra Norge er del næsten 
ikke muligt at opnaa en Ladning Feldspalh lil Stellin. 
Danmark har ikke bedret sig i den forløbne Uge. hverken 
fra Provinserne eller fra Kjobenhavn. hvortil der i Begyn
delsen af Ugen kom en Del ledige, fragtsøgende Skibe: 
der sluttedes derfra Hvede lil Odense. Vejle 14 Øre, Sova- 
skraa Landskrona 12 Øre. Majs lil Stege 12 Øre.

Generalforsamlinger.
Dampskibsselskabet Fiona

afholdt den G. ds. Generalforsamling under Ledelse af Overretssagforer 
G e 11 i n g.

Den korresponderende Reder. II. Christensen, allagde den 
samme Beretning, som var afgiven for Vendiln's Vedkommende.

Ligeledes aflagde lian Regnskabet, der udviser et Nelloovorskud 
paa Kr. 140,941.18.

Heraf faar Aktionærerne Kr. 31.520 eller S pCt.. medens der (il 
Reservefonden henlægges Kr. 109,421.18. heraf ekstraordinært Kr. 
79.421.18, hvorefter den andrager Kr. 221,874.

For Regnsknbct gaves Deehargc. og til Medlem af Bestyrelsen 
I genvalgtes Kaptajn S. N. P i i.
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Dampskibsselskabet Gøfion 

har afholdt Generalforsamling. Den korresponderende Reder, Skibs
mægler S a s s , aflagde Beretning, hvoraf vi anfører følgende:

De Forventninger, soin vi paa vor sidste Generalforsamling nærede 
til Aaret 1913, maa jo nærmest siges at have holdt Stik — i hvert ■ 
Fald i fuldt Maal for Aarcts første 9 Maaneder.

Vort Selskab blev ikke særlig afficeret af den senere indtraadte 
Modgang i Fragterne, idet vi havde sikret os en Del gođo Kontrakter, 
og vi saaledes havde lønnende Beskæftigelse for saa godt som hole den . 
resterende Del af Aaret.

Som bekendt liavdo vi hos Kjøbenhavns Flydedok & Skibsværft 
bestilt en ny Damper, der skulde være leveret os i Juli Maaned. Des
værre blev Afloveringen fra Værftet forsinket et Par Maaneder. Dette 
var nok saa nhcldigt. da Fragterne paa det Tidspunkt allerede var be
gyndt at dale. Værftet har imidlertid betalt den sædvanlige Mulkt 
for for sen Levering. Vi har i dette ny Skib, som kom til at hedde 
»Hroptatyr«. faaet ot udmærket godt Aktiv, og jeg (ror at kunne sige, 
nt denne Band vil komme til at svare god Regning.

Skibene har alle sejlet heldigt, og med Undtagelse af et Par min
dre Kollisioner og Grundstødninger hor vi været forskaanet for Ha
varier.

Rognskalæt ndviser et Fragtoverskud af Kr. 366.294 og et 
Nottooverskud af Kr. 301,566. hvoraf Aktionærerne fnnr Kr. 138,000 
eller 12 nCt.

Som jog for nævnte, er 1914 kun begyndt med lave Rater, men 
vi har dog hidtil været i Stand til at holde vore Skibe i Fart med 
Undtagelse af »Gnutatyr«. som vi tog hjem for delvis Oplægning og 
Klassifikation.

Do Fragter, der hidtil har været tilbudt for Laster over Som
meren. har efter vor Mening været for lave til. at maa skulde sikre 
sig dem. saa med Undtagelse af nogle ganske enkelte Ladninger liar 
vi intet sluttet i Forvejen.

Jeg mener dog. at Forholdene efterhaanden man forandre sig en ; 
hel Del til dot bedre, idet dot nn synes, som om Lasterne kommer 
frem i rigeligere Mængde.

For Regnskabet gaves Decharge, og til Medlemmer af Bcstvrel- 
sen genvalgtes Ovcringcnior Holtermnnn og Grosserer Emil 
n c r t z.

Dampskibsselskabet Myren
liar afholdt Generalforsamling. Den korresponderende Reder. Skibs
mægler S a s s, aflagde Beretning, hvoraf vi anfører følgende:

For vort Selskabs Vedkommende er der kun Grund fil at være 
tilTrcds med 1913, idet vi i god Tid havde fragtet saa godt som alle 
Skibene til anstændige Rnter, saaledes at vort Nottooverskud i 1913 
med 6 Skilæ kun er c. Kr. 30,009 mindre end i 1912, hvor vi til 
Oktober Maaned havde 7 Skibe, altsaa omtrent det samme Resultat.

Vort Selskab er jo derved blevet ndinærket konsolideret, og som 
det vil ses af Rognskabet er vor Reservefonds-Konto nu oppe nua Kr. 
500.000. T Følge Lovene skal der ikke henlægges mere end Halv
delen af Aktiekapitalen, saaledes at vi fremtidig vil kunne begynde 
paa Afskrivning af Skibenes bogførte Værdier.

Regnskabet udviser et Fragtoverskud af Kr. 425.241 og et Nolto- 
ovorsknd af Kr. 342,882, hvoraf Aktionærerne faar Kr, 77,360 eller 
8 pCt.

Hvorledes det Aar. vi nn er indo i. vil blive, er meget vanske
ligt at sige. Desværre er Fragterne i Øjeblikket lave, og som Folge 
deraf har vi bestemt os til at onlægge et Par af vore a'ldrc Baade. 
thi Østersren. hvor disse Bande jo hovedsagelig skul beskæftiges, er 
saa godt som Tri for Kornlaster, og da der ellers ikke or stort andet 
at sejle med end Knl. og man paa denne Aarsiid. med de hvnniri 
herskende vestlige Storme, kan blive udsat for ret store Ophold ■ 
raa Rejsen, kan Tabet let blive meget større end ved at lægge Ski
bene op.

Det maa jo ikke glemmes, at ni Ting er blevet (Ivrere, sanvel 
Hyre og Kost som Arhejdspenge rundt omkring paa de forskellige 
Pladser, saaledes at man nu bohaver en forholdsvis bojere Fragt for 
at seile sfon end for nogle faa Aar siden.

For Regnskabet gaves Decharge, hvorefter Grossererne P. Lotz 
og A 1 c x. H c r r e b o r g genvalgtes som Medlommer af Bestyrelsen.

Til Revisor i Stedet for afdøde Grosserer Rud. Schrader. 
hvem Skibsmægler Sass mindedes under Forsamlingens Tilslutning, 
valgtes Direktør Hugo Adler.

Dampskibsselskabet Progress
afholdt den 10. f. M. Generalforsamling under Ledelse af Overretssag
fører V. S. Salo monse n.

Den korresponderende Reder, Skibsmægler Sass, aflagde Beret
ning og Regnsknb:

Det Aar, for hvilket Bestyrelsen i Dag skal aflægge Regnskab, 
blev ikke saa glimrende som det udmærkede 1912, idet den Nedgangs
periode. som vi nu er inde i, allerede tog sin Begyndelse i Fjor Eftcr- 
aar. Til Gengæld havde do første Maaneder af Aaret været særlig 
gode mod rigelige Laster paa alle Markeder. Naar Eftcraaret blev saa 
danrligt, maa det vel nærmest finde sin Aarsag i, at Kornoksporten 
fra Rusland blev meget minimal, saaledes at den Konkurrence til Træ- 
og Propslastcr, som Kornet giver, ikke kunde komme til Stede, af 
hvilken Grurnl Fragterne for Trælaster i den sidste Del af Aaret 
inaaile give ikke saa lidt efter.

Vore Dampere har sejlet heldigt, og med Undtagelse af enkelte 
Smaaliavarier har der intet været at bemærke.

Som bekendt blev Selskabets Damper »Chr. Gylstorff«, i Følge 
den ekstraordinære Generalforsamlings Beslutning i April Maaned i 
Fjor, solgt til Sverig til en Pris af Kr. 240,000, hvilket vist mna 
betragtes som et heldigt Salg.

I Stedet for dette Skib besluttede' Bestyrelsen sig til en Nybyg
ning fra Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri paa c. 2350 Tons 
d. w. med overhedet Damp efter Schmidts System, at ,levere i dette 
Fomar. Skibet, der løb uf Stabelen den 14. Januar, og som vi gav 
Nnvnet »Henry Tegner« efter den kendte afdøde Grosserer og Bank
direktør, er nn færdigt. Vi haaber med dette ny Skib at have til
ført Selskabet et godt og indbringende Aktiv.

Regnsknbet udviser en Indtægt af Kr. 254,099.43. Nettoovcr- 
skudet Kr. 211.779.23. hvoraf Aktionærerne faar 12 pCt. eller Kr. 
84,000.

Som før nævnt er Fragterne desværre langt fra tilfredsstillende i 
Øjeblikket. Heldigvis havde vi i Sommer sikret os nogle Laster over 
Vinteren, dels med Korn fra Rusland og dels med Jordnødder fra Vest- 
Afrikn. til ret gode Fragter. For Østerso-Sæsonen har vi intet sluttet, 
idet Fragterne har forekommet os for Inve, og vi mener, at en daarlig 
Fragt kan vi tidsnok sikre os. Der synes dog ude i Horisonten at 
kunne spores svage Tegn til en Bedring, i hvert Fald kommer der en 
Del flere Laster i Markedet, der forventes jo i Aar en stor Korn
eksport fra Argentina, saa selv om vi ikke venter, at. Fragterne skal 
blive som i Fjor, saa tror vi dog ikke, der er Grund til at se all for 
sort paa 1914.

For Regnskabet gaves Decharge, hvorefter Elalsrand Bestie og 
Direktør 0. Heckslier genvalgtes som Medlemmer af Bestyrelsen.

Etatsraad Bestie bragte Rederen en Tak for den udmærkede 
Ledelse af Selskabet.

Dampskibsselskabet Skjalm Hvide

har afholdt Generalforsamling. Overretssagfører V. S. S a 1 o m o n s e n 
dirigerede.

Den korresponderende Roder. Skibsmægler Sass, aflagde Beret
ningen. lnoraf vi anfører følgende:

Det vil erindres, al jeg i Beretningen forrige Aar meddelte, al 
Aaret 1912. som ellers hørte til et af do glansfnldcstc. der havde væ
ret. ikke gav et saa godt Resultat for vort Selskab, som det kunde 
have været ventet, og Grunden hertil var den, at Selskabets største 
Damper »Absalon« havde været forfulgt af mange forskellige Uheld. 
Nnar vi nu i Dag fremlægger Regnskabet for 1913. er det mig en 
Glæde at kunne sige, at vi bar faaet fuld Revanche for det mindre 
gode Resultat i 1912. Damperen »Absalon« har saaledes i Aar ind
sejlet Kr. 124.816.57 eller c. Kr. 50,000 Kr. mere end i 1912 og 
»Asger Ryg« bar indsejlet Kr. 50,713.41.

Som det vil ses ndviser Regnskabet et Fragtoverskud nf Kr. 
184.775.78 og et Nottooverskud paa Kr. 155.276.54. hvoraf foreslaas 
15 pCt. til Aktionærerne eller Kr. 18.600.

Desværre er Aaret i Anr begyndt daarligl. og vi bestemte os der
for til at (age »Absalon« lier lliem for at gennemgan sin Klassifika
tion. idet vi saa liaabcr. al Forholdene har bedret sig. til den bliver 
færdig.

»Ase-cr Rvg« har det derimod været os muligt vedblivende at 
holde i Kulfari.

A/S. Dampskibsselskabet Thurø
afholdt den 2". f. M. aarlig Generalforsamling paa Tliura. Sagfører 
P a n 1 s o o . Svendborg, valgtes som Dirigent. Forretningsføreren. 
Miæ'ler H. A. Hansen, gav Boretning om Selskabets Virksomhed
i det forløbne Aar samt udtalte, at Anret begyndte med gode Frag
ter, der boldt sig Sommeren over, saa der sluttedes en Del gode Frag
ter særlie Trælaster fra Østersøen til England og Frankrig, men al
lerede tidlig om Efferaøret havde man Føling af Nedgang i Fragt
raterne. og de sidste Maaneder af Aaret. der sædvanlig er de mest
ii dhriinreiide. blev desværre de danrligste og Resultatet som Følge 
deraf ikke saa godt som forventet. Fragtraterne er stadig gaacl ned. 
men den forløbne Tid af dette Aar er dog forløbet godt og ikke dæir- 
liøere i Resultatet end vod summe Tid i Fjor, ligesom der for Sel
skabets to Bande er sluttet flere Trælaster naa franske Havne til Ra
ter. der forventes at give et tilfredsstillende Udbytte.

Regnskabet for Aaret 1913 udviser, efter den i Tævene vedtagne 
Afskrivning. 5 nCt. af de bogforte Værdier Kr. 9.236.83. et Ovcrsknd 
af Kr. 32.895.03. der vedtoges fordelt saaledes: 15 nCt. til Aktio
nærerne Kr. 12.000, Kanlak til Kantnjneruc Kr. 1.628.20. overføres 
til Reservefondet Kr. 10.000 og overfores i ny Regning Kr. 9,266.33. 
For Regnskabet gaves Decharge.

Som Kommitterede ge.nvnlgtes de efter Tur fratrædendc. C hr. 
B o ni og R. S Hansen. Tburø. og som Revisor genvalgtes Bog
holder V a 1 d. Petersen, Svendborg,

Svendborg Søassurances Fragtforsikrings Afdeling
afholdt ordinær Generalforsamling den 21. Marts paa »Hotel Svend
borg« i Svendborg.

Formanden oplyste, at Foreningen, der nu har bestaaet i 4 Anr, 
har for Fragttnb ved Skibes Forlis, og Fragters Bidrag til Havari
grosudgifter i Havaritilfældc udbetalt i alt Kr. 20,495.57.

Dot reviderede Regnskab oplæstes og godkendtes. Forslag blev 
stillet om at forhøje den aarlige Præmie til 40 Øre pr. Ton under 
Maalingsdækkcl. hvilket vedtoges. Til Revisorer genvalgtes Skibs- 

1 reder Jul. Larsen og Købmand A. E. H a n s o n, Svendborg.
(Fortsættes eder »ERerr. for SøRir.*)
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8. April 1914. Dansk Søfahtstidende.

Det kgl. octr. Se-Assurance Kompagni

holdt den 10. Marts Generalforsamling under Ledelse af Hojeslerets- 
sagfnrer Asinusscn.

Hr. 11. Osten feid aflagde Beretning om Kompagniets Virk
somhed i det forlnlme Aar, hvoraf vi gengiver:

Ligesom Slutningen af 1912 var Begyndelsen af indeværende Aar , 
ret uheldig for So-Assurondorerne. Derefter nod vi imidlertid godt af 
en brugere heldig Periode, hvor Forholdene udviklede sig uden storre j 
Uheld. Forsi langt hen paa Eftoraaret, og navnlig i December Maa- | 
ned. indtraf meget uroligt og stormfuldt Vejr, der paany bragte mange 
Havarier - særlig Skader i aaben So. men desværre ogsaa liere To
talforlis. Til Trods for, at der saaledes er indtruffet ret omfattende 
Uheld, er Forretningen i sin Helhed forlohen over Forventning godt, 
og baade den indenlandske, og den ndenlnndske Forretning fremviser 
Overskud. Kompagniets Forretninger i de forlobne 10 Aar viser i det I 
hele taget betydelig Fremgang, idet bande den forsikrede Kapital og 
Præmieindtægten nu er dobbelt sna store som i 1903.

1 Modsætning til forrige Aar kan der saaledes fremlægges et 
Rognskab, hvis Resultat or særdeles tilfredsstillende.

Af Regnskabet fremgaar, at den forsikrede Kapital i 1913 belober 
sig til 364.3 Mill. Kr. imod 359.2 Mill. i 1912 saaledes. at den er 
steget med 5.1 Mill. Kr. — Kompagniets Præmie andrager Kr. 
3.643.525 mod Kr. 3,146,286 i 1912 og viser saaledes den betydelige 
Fremgang af Kr. 497.238.93. Reassurancepræmien viser en Forogelse 
af Kr. 129.034.92 som en naturlig Folge af den betvdelig storre For
retning. Udbetalte Erstatninger og Ristorni (med Fradrag af Rcns- 
surandorernes Tilskud) behdi sig lil Kr. 2,130.(M)3 mod Kr. 2.282.657 
i 1912: der er saaledes i sidste Driftsaar udbetalt mindre Kr. 152.654. 
Uafgjorte og paaregnede Skader, der i 1912 androg Kr. 886.979. er i 
indevairende Driftsaar ansat til Kr. 1.182.605.

Efter Hensættelser til 1914 bliver der lil Rest et Overskud af 
Kr. 209.095. hvoraf udbetales til Aktionærerne 15 pCt. eller Kr. 
180.000.

Honorarer og Tantieme andrager Kr. 23.491.
Konfcrensraad C 1. L. Schmidt. Kommander A. W. 1) o une

sen saml Direktor J. D a u g a a r d - J c n s c n (der er indvalgt i I 
Stedet for Direktor H. Ostenfold. som er overganet til de Kommit
terede) genvalgtes til Repræsentanter og Direktor H. 0 s t e n f e 1 d s 
Valg til Kommitteret i Stedet for afdndc Etatsrand W m. Th. Mal
ling godkendtes aT Generalforsamlingen.

Revisorerne. Direktor 0. Hytte n og Grosserer A x c 1 Smidt 
genvalgtes.

Nybygninger, Køb og Salg.
Fra Aktieselskabet Burmeister & Wains Maskin- 

Skibhygge ris Skibsværft paa Refsbaleoen sattes den 3. 
ds. en ny Passagerdamper til Det forenede D a m p s k i b s s e 1- 
s k a b i Vandet.

Dimensionerne er: Længde 253 Fod, Bredde 38 Fod 8 Tom. ug 
Dybdo 24 Fod.

Skibet, der er bestemt til Aalborg-Rulen. vil faa Kojepladser til 
c. 140 1ste Klasses Passagerer, for Storstedelen i 2-Mands og 4-Mands 
Kamre, c. 90 2den Klasses Passagerer i 4- og 6-Mands Kamre, samt 
et Par Saloner til et mindre Antal 3. Klasses Passagerer. Desuden 
bliver der en stor, rummelig og meget stilfuld 1. Klasses Spisesalop. 
hvor e. 50 Personer kan spise samtidig, en 2. Klasses Spisesalen, pg 
en rummelig og smuk Rygcsalon. Der er elektrisk Lys overalt.

Antallet af almindelige og sammenfoldelige Redningsbaade or saa 
stort, at de kan optage 400 Personer.

Skibets Fart vil blive 14 Knob, saaledes at Turen Kblivn.- Aal
borg vil kunne gores paa godt 9 Timer.

Tilstede vod Allobiiingeii var Repræsentanter for Selskabernes 
Bostyrelse og Direktion.

Skibet fik Navnet »Aalborghus«.
Paa den ledige Bedding lægges Kolen til et Dieselmotor Skili til 

Rederiaktiebolaget Nord stjernan i Stockholm.

.o a - B RØ*# (/Af & s

**** vavittE-^
Forlang altid vor

EXPORT-FLØDE 
hos Deres Skibshandler. 

Garanteret holdbar i aarevis. 
Export-Fløde-Kompapniet A/S 

_________________ ODENSE._________  
Kjøbenhavns Skibssalgs-Rureau 

ved CHARLES HVILSOM,
21, Havnegade 21.

Køb og Salg cf Sejl- og Dampskibe.
Forlang Katalog. 8end Opgave.
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De forenede Bryggeriers

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa l/2 Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart. 

Anbefales særligt D'hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.
Faas gennem alle Skibshandlere og i

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A <1. A n <1 e r s c u , Sekulært, 
ank. Riga 3/4. — Alexandra, Nielsen, ank. Marseille 6/4. — 
A I g a r v c , Borries, arg. Oran 4./4. - A 11 g 1 o Dåne, Kann, ank. 
Siettin 7/4. — A. N. Hansen. Siirensen, afg. herfra 5/4. — 
Antwc.rpon, Madsen, afg. Lissabon 31/3. — Arkan sus, 
Egense, afg. Krisliania 2/4. - Arno. Lemær, ank. Genua 4/4. — 
Aurora, Gonimesen, pass. Brunsbiiltel 4./4. — Baron .Stjern
blad. Sørensen, ank. Antwerpen 2/4. — Beira. Mortensen, ank. 
Dunsten 6.4. — Hergenhus, Meyer, ank. Trondhjem 6./4. — 
C a 1 i f o r n i a., Petersen, afg. Kristiania 21./3. — Chnrkow. 
Sueberg, ank. Riga 6./4. - C hr. Broberg. Larsen, afg. herfra 
5/4. — Christian IX, Gotthardt. ank. Pillau 7/4. — Chri
stians s u 11 d . Andresen. ank. her 4./4. — Da g 111 a r. Muller, ank. 
Reval 30/4. - D a n i a . Jørgensen, ank. her 9.,4. - E b r o . Lunge, 
pass. Bruiisbiittel 6.,'4. - Esbjerg. Slrufve, ank. her 5/4. -
F I o r i d a . Andersen, ank. her 4.14. - Frederik VIII. Thomsen, 
afg. Kristianssand 28/3. Garonne. Kromann, afg. Roehelle 
6/4. — Hellig Olav, llolst. ank. her 24/3. — Hengest. 
Hansen, ank. lier 6/4. — Hjelm. Andersen, afg. Danzig 6/4. — 
.1 u 1 a n t h a . Kylleslæeh. ank. lier 6./-1. — K a s a n , Mikkelsen, 
ank. London 6/4. — Kentuekv, Andresen. ank. lier 7./4. — 
Kiew, Tonnesen. arik. Hamburg 5/4. — Loire, Craignou. afg. 
Stetlin 6/4. — Louise. Svan. pass. Brunsbuttel 3/4. — Lo u i s i - 
a n a . Jon Jensen, afg. Boston 26/3. — L. P. Hol ni blad. Svane, 
afg. Marseille G./4. — Maryland, Ørsted, ank. her 3/4. —
M i n s k , Harder, afg. Antwerpen 5/4. — Morsø. Nelloinann, pass. 
Holtenau 7/4. — Nicolai II, Peterson, afg. Bari 5/4. — Nord- 

j y 11 a n il, Bidstrup, ank. lier 6/4. — 0. B. S u h r, Pedersen, pass. 
Brunsbuttel 5,/4. — Om sk, Jacobsen, ank. Huli 4/4. — Oscar 11, 
Hempcl. aTg. New York 2.14. — P e n n s y 1 v a n i a , Lissner, afg. 
Filadellia 24/3. — Perm. Tramp, ank. Libau 2/4. — P r e g c j. 
Iversen, ank. Bayonne 31.,'3. — Rom ny, Bøgvad, ank. Havre 4/1.

Saga, Hansen. ank. Riga 31/3. — S e i n e , Le Dizcs, pass. 
Biiinsbuttel 5/4. - Texas, Clauson Kaas. ank. Bueiios Aires 6/4.

Thyra, Dam. afg. herfra 4/4. — Tiber. Pape. pass. Bruns- 
biitlel 7.'4. - Tonisk. Wiberg. afg. Sevilla 5/4. — Tu la. 
Tberkildscn. afg'. Messina 6/4. — Tyr. Thaning. ank. lier 5/4. — 
V i r g i n i a . Fiseher, aTg. New York 25/3.

C. K. Hansen. Aggers borg ank. Windau 30.'3. — Ama
lienborg pass. Hanstholm 4. 4. - B r a 11 i n g s b o r g afg.
Bunit islaud 1/4. -- Børglum afg. Marseille 4/4. — Dans
borg pass. Ushant 3/4. - Elsliorg ank. Rotterdam 1/4. 
Esrom pass. Trinidad 31/3. -- Fly lider borg ank. Windau 
1/4. -- Frederiksborg ank. Huelva 30/3. — Guldborg 
ank. Huelva 2/4. — Gurre afg. Neapel 4/4. — H a m m c r s li u s 
afg. CardifT 22./3. - H a r r i 1 <1 s b o r g ank. Odense 4/4. — Hun d-
b o r g ank. Nantes 1/4. — Jelling afg. Eiuden 2/4. — J o m s- 
b o r g ank. Rotterdam 4/4. - - J u n g s h o v o d pass. Port Said 30/3.
- .1 in g e r s b o r g afg. London 2./4. - K a 11 u n d b o r g ank. Lii- 
lieek 3/4. — Kalø ank. Huelva 25/3. — K 1 a m p e n b o r g afg. 
Kjøbenhavn 5/4. — K r o n li o r g afg. Mmitevideo 20/3. — Lejre 
ank. San Loreuzo 3/4. -- Marsel isborg ank. Port Vemlres 
29/3. — Næs borg ank. Suiiderland 2/4. R n n d c 1 s b o r g 
nass. Port land 3/4. — Silkeborg afg. Livorno 3/4. — Skan
derborg afg. Huelva 30/3. — S k o d s li o r g afg. Metliil 28. il.
— - S |i i g e r li o r g afg. Savona 3/4. S tegel bor g afg. Swan-
sea 3/4. — - Stjerneborg afg. Partinvton 4.14. — Soborg 
nlg. Algier 4/4. Ta arn borg ank. Steltin 2/4. - U 1 f s-
b o r g ank. Aarhus 5/4. Ura ni en borg afg. Madeira 3..'4.
— V o r d i n g li o r g pass. Hanstholm 4.'4. — 0 r k i 1 il pass. Bruns- 
liiittel 5/4.

Vesterhavet. Karla. Nielsen, afg. Kartagena 6/4. til Hamburg.
- - N c x o s. Basse, ank. Soller 7/4. P o 1 1 v. Mathiasen. pass.

I Hanstholm 7/4. for Riga. — Johanne. Mikkelsen, ank. Sevilla 
; 6/4. — Inger. Skou. ank. Matril 6/4. Dagmar. Sørensen, 

ank. Swansea 6.'4. — Rigmor. Thomsen, ank. Swansea 6/4. -- 
Gerda. Iversen, ank. Rotterdam 6/4. Marie. Nielse”. afg. 
Caslellou 5/4. (il Rotterdnm. — Nordsøen. Liniil. pass. Gibraltar 
5/4. for Hamburg. — Laura. Tliøgersen. ank. Nantes 5/4. - 
I u ge r. Skou. pass. Sagres 4/4. for Motril. — Th y r a. Jessen, ank. 
Rochefort 4/4. — H e b e. Gregersen, ank. Hamburg 4/4. — C i f o.

I Jepsen, afg. Belfast 4/4. (il BurrynorL -- Olga. Christensen, miss. 
I Gibraltar 4/4. for Antwerpen. — U 1 1 u. Hansen, afg. Swansea 4/4.
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til Alicante. ■— N e r m a, Begu, ank. Riigenwalde 4./4. — F y 11 a, 
Winsløw. afg. Marseille 3./4. til Frederikshavn. — Bodil, Jensen, 
ank. Rostock 4.14. — Stella, Winther, ank. Hamburg 31./3.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. A 1 o x a n d c r S li u- 
k o f f, Folkenherg, ank. Kjøbenhavn 1.13. — Johan S i e ni . 
Nielsen, ank. Kjøbenhhavn 4./3. — Harald Klitgaard, Ras
mussen, ank. Aalborg 31./3. —• R u s s , Petersen, afg. Venedig 2T./3. 
til Halifax. — W 1 s d i m i r Sivin, Carstenseu, ank. Aalesund
2. /4. — Excellence Pieske, Tannebek, ank. Aalborg 9./2.
— M i c h a i 1 0 n t c li o u k o f f, Harboe, afg. Pozzuoli 26,13. til 
Halifax. — Gene r a I k o n s u 1 P a 11 i s c n . Christensen, afg. 
Stettin 2.14. til Miramichi. — W 1 a d i m i r R e i t z , Olsen, afg. 
Aleksandria 31./3. til Huli. — Helmer Mø reb. Tliorsoe, afg. 
Messina 3./4. lti Miramichi. — Newa, Dahl. afg. Filline 2./4. lil 
London.

Det østasiatiske Kompagni. Indien afg. Salinng 28./3. hjemg.
— S i am afg. Shanghai 5./4. hjemg. — Trnnquebar ank. 
Stettin 3./4. hjemg. — Jutlandia pass. Gibraltar 2./4. hjemg.
— Samu i afg. London 1./4. hjemg. — Annam ank. Rotterdam
3. /4. hjemg. — Cathay afg. Sabang G./4. udg. — Kina afg. 
Suez 5./4. udg. — F i o n i a afg. Genua 5./4. udg. — S e 1 a n d i a 
ank. Singapore 3./4. udg. — Arabien afg. Shanghai 5.M. udg.
— B i n t an g afg. Portland 21.13. udg.

Vestindisk Afdeling. S (. Croix afg. St. Thomas 
20./3. hjemg.

Torm, Gudrun, Soiiniclisen, afg. Graiigemouth 24.13. — 
Helene, Sørensen, nnk. Trapani 31.13. — Ragnhild, Schultz, 
nfg. Neufalirwasser 3./4. — Valborg, Hansen, ank. Vlardingen
2.14. — Sjælland, Svarrer, ank. Kjøbenhavn 31.13. ■— E s t r i d. 
Hansen, ank. Kjøbenhavn 4./4. — Agnete, Dam, afg. Boulogne
1.14. — Gunhild, Hansen, ank. Burntisland 7./4. — H e r m i a . 
Fårup, afg. Rostock 3./4. — Elise, Jørgensen, afg. Immingliam
4.14.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Tyne Dock 3./4. - 
Martha, Christensen, afg. Tyne Dock 2./4. — Elna. Rathjc. afg. 
Tyne Dock 5./4. — Therese. Pedersen, afg. Blytli 23.Ž3. — H a r - 
riet, Larsen, ank. Tunis 4.14. — Dagny, Thcrkildscn, afg. Swan
sea 2G./3. — S i m o il o , Møller, afg. St. Tropez 30./3. — J e a n u e, 
Olsen, afg. Savona G./4. — Vera, Risø. ank. Tunis 1.14. — Da i sy. 
Jørgensen, afg. Oran 31.13. — A n n i n c. I^eth, afg. Snzze 26.'3. ■— 
Kamma, Løffler. afg. Tvnen 1 ,!4. — Bottv. Lagesen, afg. Suzze 
28./3.

Urania. Polarstjernen, Niolsen, ank. Newcastle 31./3.
— Kronprinsesse Louise, Gislason, ank. Konigsherg 31./3.
— Urania, Clausen, ank. Follonica 31.13.

Europa. Belgien, Nielsen, ank. Ncwport 3J4. — Europa. 
Friis, ank. Ncwport Mon 1./4. ■— Frankrig, N. Nielsen, alg. 
Bocas del Toro 14./3. ■— Tyskland, Danstrup, nfg. Jacksonvillc 
19./3.

Dania. E1 y, Nielsen, ank. Ibiza 23.13. — Nelly, Clausen, ank. 
Kjøbenhavn 6.14. — Alexy, Sørensen, pass. Helsingør 4./4. for Ty
llen. — Dagny, Clanson, ank. Aarhus G./4. — Mary. Duhn, ank. 
Vianna do Castillo 28-/3.

Skandia. Rød fax c, Petersen, afg. Kiel 4./4. til Metliil. — 
Gul fax e. Faber, ank. Ronen 5./4. — Skinfaxe, Hemmingscn, 
ank. Libau G./4. — Rim fax e, Weichardt. ank. Bandholm o./4.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna, C. Clausen, afg. Burriann
4.14. — Alf, N. Clausen, afg. Memel 5-/4.

Nordsøen. Nordland, Andersen, ank. Reval G./4. -— Kron
prins Frederik, Andresen, ligger i Kjobenhavn. ■— Hol
land, Poulsen, ank. Aalborg 4.14. ■— England, Bcnnetsen. ank. 
Birkenhcad 2./4.

Brix Hansen & Co. John, Holm, ank. Boness 1.14. — T h o r- 
valdsen, Olsen, arg. Riga 1.14. ■— Nordpol. Nielsen, afg. Kiel
4.14.

Orion. Flindt, Hansen, ank. Windau 4./4. -- Fycii, Nielsen, 
pass. Kjøbenhavn 4.14. p. R. t. Roucn.

A. P. Møllers Rederier. Høne borg afg. Riga 4.14. ■— Ann a 
Mærsk pass. Brunsbuttol 5./4. —-Arnold Marsk, ank. Tyncn 
31./3. — Chassie Mærsk pass. Hirtshals 5./4. -— E1 c o n o r a 
M æ r s k ank. Libau G./4. — Hnlda Mærsk ank. Rotterdam 30./3.
— Lanra Mærsk pass. Gibraltar 5./4. — Loxa Mær sk ank. 
Riga 2.14. — Peter Mærsk nnk. Rotterdam 1./4. — Sally 
M æ r s k afg. FoDonica B./4.

Vulcan. Vulcan .Schmidt, ank. Gibraltar 20./3. — Lon
don, Larsen, afg. Gibraltar G./4. til Tyne Dock. — Paris, Bom. 
nnk. Stettin 5,/4. — Bryssel, Kaas, nfg. Bathurst 2B./3. til Bremen.

Mercur. Berlin, Krogh, afg.-Ncwport Ncws 1./4. til Trinidad.
— Wien, Bocck-Hansen, afg. Penarth 2./4. til Livorno. ■— Roma, 
v. Tlinn, ank. Bremen 31./3.

Dampskibsselskabet Rødby Havn. Freja ank. Hamburg 7./-I.

Thurø. Pctrine Hansen, Hansen, ank. Stolpiuiiudc G./4.
— II. A. Hansen, Andreasen, ank. Calais 1.14.

Ærø. Energi, Jensen, ank. Kjoge 4.14. — Erindring, 
Nielsen, ank. Methil 4.14.

Sejlskibe.
Svendborg. Rot ha, Jcnscu, ank. Valcncia 31./3. ■— Zampa, 

Mnllf, ank. GooJe 31./3. — Standard, Rasmussen, ank. Libau 1./4. 
Dagmar, Petersen, ank. Fowcy 1.14. — Embla, Mikkelsen, ank.

| Stolpmiindo 1./4. — Jason, Hansen, ank. Holmestrand 1./4. -— 
Emilie, Rasmussen, ank. Klagsbamn 1./4. — R o s s i n g, hirsen, 
ank. Drøbak 1./4. — Valkyrien, Hansen, ank. Liverpool 1./4. —

- Fan ny, Hansen, ank. Valencia 2./4. — Ariel, Ravnomose, ank. 
I LlaneHy 2.14. — Hans Ditlev, Stougaard, ank. Neufalirwasser 
i 1./4. — Ruth, Larsen, ank. Drøbak 2./4. — Najaden, Rasmus

sen, ank. Ciiarlestown (C.) 2.14. — M i n e r v a, Fuglsang, ank. Wa- 
terford 3./4. — Lauritz, Carlsen, ank. Stubbekjobiug 2./4. — 
Carl, Clommeuscn, ank. Hobro B./4. — A polio, Nielsen, ank. St. 
Naznire 4.14. — Kirstine Jensen. Raahuuge, ank. Liverpool

i G./4. — Ellen Kirstine, Petersen, ank. Hoganas 5./4. — Val- 
d e in a r, Andreasen, ank. Skelskjør G./4. — Hans Emil, Skov,

I ank. Aalborg G./4. — Brod rene, Jørgensen, ank. Halmstad 4.14.
I Æro. M arie, Raahauge, ank. St. Qutiy 30./3. — A m o r, 

Hansen, ank. Warnemiinde 31.13. — Adele, Weber, ank. Yarmen 
30./3. — Herkulcs, Bager, ank. Danzig 31./3. — I. A. Kro
man n , Christensen, ank. Aalborg 30./3. — Henry, Jensen, ank. 
VVest Hartlepool 36.13. ■— Claudia, Aaberg, ank. Carril (Spa
nien) 30./3. —■ Anne, Mikkelsen, pass. Cuxhaven 31./3. p. R. t.

I Hamburg. — Anno, Hansen, ank. Hammerhavn 30./3. — Sålus, 
Andersen, afg. Faro 31./3. til Bristol. — Svip, Jensen, ank. Kjøben
havn 1./4. -— Arken, Andersen, ank. Kjøbenhavn 1./4. ■— V i g i - 
lånt, Jacobsen, ank. Mandal 31.13. — Moster, Petersen, ank. 
Danzig 1./4. — Gertrud, Christensen, ank. Thorshavn 1.14. — 
P. R. Nielsen, Petersen, ank. Haderslev 1./3. — Nanna, Øster- 
luaun, ank. Libau 31./3. — Neptun, Skals, ank. Fakse Ladeplads
1./4. — De tvende Brødre, Boye, ank. Fakse Ladeplads 1./4. — 
Sophie, Møllemauu, ank. Danzig 1./4. — Marie, Hansen, ank. 
Aarhus 1./4. — Ceres, Bager, ank. Oscarshamn 1./4. —■ Mal- 
f r i d u r , Hansen, auk. Aarhus 1./4. — Christiane, Petersen, 
ank. Swinemiiude 2./4. — Yrsa, Hansen, afg. Karlskrona 2.14. til 
Halmstad. — H e b c, Clausen, ank. Aalborg 2./4. — Amalia, 
Andersen, ank. Odense 2.14. — A m o r, Hansen, pass. Dungeness 
30./3. vesig. — A 11 a n t i c, Rasmussen, er nfg. Kjøge til Dram
men. — Skandia, Fabricius, ank. Kristiauia 2./4. — Gloria, 
Kromanii, ank. Fakse Ladeplads 2./4. — Lauritz, Folmer, ank. 
Holbæk 2.14. — Immanuel, Petersen, ank. Rudkjøbing 2./4. -— 
E m i 1 e , Hansen, ank. Sønderborg 3./4. ■— Valkyrien, Weber, 
var den 30./3. til Ankers ved Tor Bay p. R. t. Coruna. — Pampa, 
Svendsen, afg. Kjøbonhavu 2./4. — Gerda, Jensen, ank. Kjobenhavn
2.14. — Hor ni od, Petersen, afg. Gbteborg 2./4. p. R. t. La Rache. 
— Fredensborg er den 21.13. prajet paa 46" N. Br. 80" V. Lgd.

: — Accacia, Jensen, ank. Thiessonwnegen 3./4. — N. Hansen, 
i Alliertsen, ank. Folkostone 3./4. — Sk ir ner, Rasmussen, ank.

Dunkerquo 4.14. — Alta, Alliertsen. ank. Swinemiindc 4./4. — 
Marstal, Hansen, atik. Malino 4.14. — Agent Petersen., 
Frederiksen, afg. Falmonth 3./4. til London. — Maren. Albert- 
sen, ank. Methil 3.14. — Søstrene, Christensen, pass. Cuxliaven
4.14. p. R. t. Hamburg.

INDHOLD:
Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — 

Kjobenhavn, den 8. April 1914. — Motorskibe. — Literatur. — 
Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Nybygninger, Køb og 
Salg. — Skibseftorretninger. —■ Efterretninger for Søfarende.

steriliseret Fløde paa 
Flasker og Daaser, 

hidrørende fra dyrlægekontrol
lerede Besætninger. Garanteret 
ren og uden Tilsætning. Holdbar 

i ubegrænset Tid.
Faas .hos samtlige Provlantsrlngs 

handlere.

Dansk FlBde-Eksport A/s
ODENSE.

Aktieselskabet

Dansk Søfartstidende
afholder sin aarlige Generalforsamling Fredag den 24. 
April d. A., Kl. 1. paa Selskabets Kontor. St. Annæ Plads 
26, Kjobenhavn, med den i Lovenes § 9 fastsatte Dags
orden.

Kjobenhavn, den 4<le April 1914.

Bestyrelsen,



Danske Skibsrederes 
gensidige Forsikringsforening 

for Søfolk
afholder i Henhold til Lovenes § 5 sin ordentlige Gene
ralforsamling Onsdagen den 13de Maj d. A. Kl. 1 ■/, i 
Hotel >Phøoix<, Bredgade, Kjøbenhavn, med følgende 

Dagsorden:
1. Aflæggelse af Beretning om Foreningens Virksom

hed i Driftsaaret fra 1ste Januar til 31te December 
1913 samt Forelæggelse af det reviderede Regnskab 
for Foreningens to Afdelinger.

2. Valg af Bestyrelsesmedlemmer i Henhold lil Lo
venes § (i.

3. Valg af Revisorer i Henhold til Lovenes § 7. 
Kjøbenhavn, den 3die April 1914.

P. B. V.
Aage Bramsen,

Formand.

Lauritz Kirkeby. 
Den kgl. Marines 

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 

Tlf. Byen 2712 x. Taas.’ LaxegadB 26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru
menter, Scxtanler etc., nye og 

brugte, lil moderate Priser.

Motorfløjter ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 
Vore Patent a. Damp fløjt er, som ligesaa anvendes ved 
Trykluftbeholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte-

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt—og Luft
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent A/s, Aarhus.

Alt Kobhersmedearliejde
J. Bindslev, Vesteraagade, Aalborg. 

Metalstøberi. Spec..' Skibsarbajda.

HÅNSCHELL&C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HANSCHELL. Barbados.

TU Salg.
To 3-Mast Motorskonnerter
Staal, bygget 1912—13. Klasse j- 100 Al. — Lasteevn* 
300 og 400 ts. — Kromhout-Motorer 80 HP og 90 HP. — 

Pris: 4250 £ og 5250 £ eller Bud.
JULIUS OTT, Skibssalgs-Agentur, Hamburg 1.

HERKULES
Hamp -Tovværk

— mønsterbeskyttet — 
med den indlagte røde Traad 

faas kun fra 

Esbjerg 
Tovværksfabrik A/s

Fabriken „Neptun“, Frederikshavn.
Bundfarver

! for Træ- og Jernskibe.
Telefon 97. Telegramadr.: „Neptun«.

LANDMANDSBANKEN
i udsteder "©etsier og (Akkreditiver paa alle 
I større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

I K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH * SVENDSEN — Etabi. 1833 
==L2------ HELSINGØR.

Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 
Kulforretning — Befragtning — Clarerlng.

Ordre, Telegrammer og Breve til vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 
Reden eller Havnen.

Telegramadr.: Marstrands.—Telefon 2705497. Nattelefon 427.— Post Box 14

I De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vsrdifbrsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600.000.
I legner transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Kriatianagade i ».__________ Kongelige Soaaaurance. 134, 1034 & 10124

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

tegoer Transportforsikringer at enhver An, ogsaa Vsrditorsikringer, til billige f. sle 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teletoo-N r.
' Holbergagade 1, i* Sal*____ Copenaure 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art Hl billige, faste Præmier. 
Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoner:

Holmens Kanal 24._ _ _ _ _ _ _ _ „Fourthcomp.". _ _ _ _ _ _ Central 256 og 10766.

Motorspil,
særlig’ egnet til Losning i Fartøjer. Motor og Spil er fær- 
digmonteret paa en Træramme til at anbringe hvor som 
helst paa Dækket med 6 Bolte og optager kun meget ringe 
Plads. Leveres for en Pris af Kr. 1,100 fra
Maskinfabrikken, H. C. Jensensvej 13, Kbhvn L.

Dampskibet „RIIS SKOV“, 
dr. 28,31 Brutto, 11,79 Netto Register Tons, Comp. Maskine 
40 HK., hidtil benyttet til Passagerfart paa Aarhusbugten, 
sælges billigt som Følge'af Rederiets Likvidation.

Carl v. d. Hude,
AARHUS.

Brugte Skrivemaskiner i
al forskellige Systemer

__ tilsalg Vestergade 27. |

00L. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

I

M. C. Madsen, 
forh. Styrmand, 

Ekvlperlngsforretnlno, 
Nørrebro 89, 

O.D E N S E.

2?if4F. Nielsons SøÆ 
J. P. Nielsen, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Sklbsarbelde. Alt udfares 
hurtigt og solidt tit moderate Priser.

P. Augustinus 
Blikkenslager & Kobbersmed, 
nr. i96o Odense. T|r-19611

Alt Skibsarbejde udføres. 
Leverandør til D. P. IL S. med flere.

Forlang altid 
Otto Monsted %

O2VIA 
P/a^fe Margarine



Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Sø 

rensen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 

22. Telt'. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nynevn 53 

Telt'. 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

Vergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 <t 47. 

Telt. 387.
Charles Hvilsom, Havne

gade 21.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Helsingør. K. F. Mar- 

strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansene Eft.) Telet. 206.

fl. ClailSen, HabenhaunH.
Havnegade 47. 

Telefon Central 1269.

Anbefaler:

Glarke. Ghapman & Go. Ltd.’s
anerkendte

Hejse- og Ankerspil, Cap- 
stans og Styremaskiner 
(alt saavel damp- som 
elektrisk drevne). Sieu- 
rens Patent Spil. Lys
maskiner. Donkeykedler, 
ogsaa med Oliefyring. 
Seamless Steel Lifeboats. 
Endvidere:
Verdens fineste Fabrikat i 

Ankre og Kæder 
fra N. Hingley&Sons, Ltd.

Garneringshager, Krohn’s 
Patent. — Korkfendrer. 
Redningsbælter. — Origi
nale Mollerups Smøre
apparater.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadiess : Stufvaretorbund, Sundsvall. —• Rikstelefon: bl:o 7»<, 

Postadrcss: Sundsvall.

Medlemnint pna al la lasttngeplalser inom fflljande distrikt; 

Gefle, Skutsk r & HarnUs, Stiderhamn, Sundsvall, HernUsand, 
6rnskBldsvlk,Umeå, SkellefteA, Piteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda. 
Organisationen lillliftr Svensk a Arbetsgifvnrc CO reningen.------------------------------
---------  ■ ■ Garanlernr reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RednrefOrening.

Heeksher & Søns Eftf.
Grundlagt 1797.

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København.
Keb og Salg af Sejl- og Dampskibe etc.

— Havariagenter. —

Telegr:.Adr. ; Heokshers, Kjøbenhavn. — Tlf. 7898.
Nat-Telefon I Havaritilfælde 7900.

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag".

MOURITZ G. KRAG
Edsvoren Skibsmægler 

»g 
Befragtningsagent

Telefon 56 & 1409. AALBORG. Telegr.-Adr.: „Soborg"- 
Statstelefon 40. q R. JENSEN

Edsvoren Skibsmægler.
Soborg & Hent hin's Eflf.

Statstelefon 2. Saxkjebing. Telegr.-Adr.: .Mægleren"
Telefon 134.

V. BERTRAM-NI ELSEN
Edsvoren Skibsmægler

»g
Befragtning-sagen t.

Dam & Svensson, Skeppsmdklare, 
Teleqr.: OAMSON Oskarshamn. Telegr.: DAMSON.

Adolph Andersens Eftf.,
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Befragtnings- & Havariagenter.
Telegr.-Adresse: 
„Broker11. RANDERS.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

Slulstelefon Nr. 9. 
Telefon Nr. 70.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

C. HANSEN
GJØRTLER 06 METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84 
Toir. 19,846.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigere Priser.
NB, Leverandør til Kgl. danakYachtklub

Husk

Petersen-Faxe's
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.
Stort Liger af fardlgtyede Klædninger-

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Drager. Telf. 6. 
Molorbaade er allid i Soen. Fri 

Ind- og Udsætning. 
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

at Staten autoriseret Forhyringsagent

Slotsgade 33. Aalborg. 
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring".

Sandballast
levere., til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance" 

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 5552.

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9446.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.

J, fiffelander, 
Tif. Blikkenslager, nez 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Talegr-Mr.: „VelUiia", Lnvln.

Gustaf Svanljung,
Waaa (Finland), 

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr*: ,,Svanljung“.

AXEL LUND $ 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

__________ Telf. Nr. 3.__________  

Carl v. d. Hude 
Skbsmægler. Aarhus.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Sø.agerV

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

Harald Christensen. 
Skibsmægler Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 

AALBORG 
St. Hansgade 9. Telefon 187.

OLSKII2D

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes overalt.

Cand. pharm. HaiTSen & Schlier, Kastrup (Amager).

R. Møllers Skibsværft,
Tlf. 246. Faaborg. Tlf. 246.

Nybygning og Reparation afalle Slags iræskibe. 
Patent-Ophallngsbedding for indtil 450 Tons Egenvægt.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt" Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.



A.WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vilderagade 46. Kjøbenhavn. Te.leton Bven 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Baadbeslag & Tilbehør
for Sejl- & Motorfartøjer.

Fabr. „SECURE" (Wedel 1 & Beyer) 
Metaluarefabrik — Støberi — Forniklingsanstalt. 

Adelgade 79. København K.
Telef. Central 8556

Forlang
overalt

Mejeriet 
Pasteur
Odense, 

Danmark.

Georg Andersen & Co.
Teknisk
Telet!

Maskinforretning — Skibsudrustning,
Fredericiagade 13 - Kjøbenhavn. Eksporllagar 

I Frihavnen.

“ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BO1LERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„C H A N A V A N“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERINGi ANTWERP**.

røv engang
John Crabbie’s Old Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

T.i.in. / Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KATDTHB1*.
T'"’" ( 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling tor Danmark af

Mlh Uftnen Patent BundfarverTd. llffEgS og Patent Mønnie s

WD flink V. Pn’ti bekendte Maskin-. D. UICK & LO S og Cylinderolier.

Lagre paa aile større Pladser over hele Jorden.
Skibshypothekbanken

TIT. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken
lste Prioritets-Lean i Fragtdampere.

Kunstfyrværker Fritz Busch
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights** til Redningsbøjer teres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbauedriften« 
Søfartsnfdeliog.

Laboratorium: Bopæl
Engha ve vej. V. H. C. Ørstedsvej 4 6, 1ste Sal

Talafon 6031. Talioramedr.: „fllKET", *|ibenhavn. Privattelefon Rora 2393.

SVENDBORG FLYDEDOK

A/S Carl Axelsens 
Jernstøberi & Maskinfabrik 
Jelf Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- fe|f.

kakkelovne, Kabysser, Haandstyreapparater til
76 Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil og 76 

Motorlossespil.

Specialitet : Skibspumper.
Forlang Projekter & Tilbud.

N.SANDBERGSSkræderelaDlissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skrsderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverander af Uniformer til D. F. 0. S. og Industriforeningen.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende**
liar Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABOHHEMEHTSPBISEH.
?r 2 Kr. pr. KvartaL i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26. 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet ni. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bindet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre at »Dansk Søfartstidende, sæl

A V ERTISSEMEBTSPR1S.
Første Side pr. Petitlinie & 45nim Bredue 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder kun For lodlandet,
»■ paa Bladets Kontor og i Kioskerne..

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V, KROGH.
Bladeto Kontor! St. Annæ Plads 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr, 4639. Telegram-Adreaae „Skibsfart".

• ' Trykt hos J. .Iøhornhrn & Co. (Ivar Jantzijn.) , ,



SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 16. Kjøbenhavn, Torsdag den 16. April 1914. 21. Aarg.

omnono 
FLUE

BLOUERS
Billige i 

Anskaffelse.

Anbringes Tast I den bagerste Del nr Kedlen. Renser Rør. Plader og 
EorbræDdlngskammer medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved al dreje et 
Haandlag og. uden nt behøve at nnbne Røgkammerdørenc. hvorved undgnas 
kolde Lufetrømnlnger. Soden gaar direkte 1 Skoralencn, og anvendes ,,Dla- 
mond’* Blower faa Minutter daglig, er Rør etc. altid rene.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning.

Eneforhandler: M. B. COHN, 
Kjøbenhavn. Toldbodvel 22-30. 

Telegram-Adresse: »AMIANTE«.

TELEFONER:
1403 — 1405
3053 — 3073

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

K g I. -Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grundt. 1799. Tel. Centr. 1220.

Køb vort aner
kendte Sølv Herre- 
uhr, mrk.: .Palle« 
= 40 Kr. -------

meget fint regulerende.
Stort Lager af

Stue-, Lomme- og Skibsuhre.
Forlang Katalog.

Palle Sørensens Eftf.
Silrtmat 4. Telf. Bhre 1618 y.

Adr.:
ToldboU- 
n|7,Miz.

Composi tioner A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Fane
til

Telefon
5601

læm-, Staal- og Træskibsbunde (SYSTEM < HOLZAPFEL) Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregiitrerel /yvJ Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.
<V1 f ata i cfn Ir Specialitet: tæt og let,VlltzlDJalaUrll'L« blødt og klæbefrit. 

Imprægneringsanstalt Pressenningduge. 

Telef. 89. N. J. PETERSEN & SØN, Telef. 89.
SEJLMAGERE — HELSINGØR.

Rahtjens originale Composltion 
for Skibabunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn,

Leverandør til Marinen.

NORTH EHSTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt fardige.

Smedearbejde af enhver Art udførea.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaekiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND“ og „NEWS SUKDEBLAND*',

❖
d 
0 
❖ <► o 
ø <►
♦ o
❖ 
❖

❖ 
ø o
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KJØBENHAVNS HANDELSBANK
udsteder

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdellng er aaben 
hver Dag fra Kl. 10—6.

Ankere, Kjæder, Tougværk I 
samt alle Sklbsinventarler anbefales. I 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. H 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. H

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21. |

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Tniainn / 9901 ■ Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHB".
T«lel«n < saa;. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning,
Hovedforhandling for Danmark af

Tb. Høegs
Wn ninlf R PfV*B bekendte Maskin- « D. Ullm tt LU S og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden,
Kobbersmedemester

Nyhavn 37
Alt Skibsarbejde udføres. 

Specialitet: Skibsklosetter.
\/illYelm A. Kontrahering af Dampskibe og Repræsentant for
v-,r,.rbr<.r :< (P.-mop-jkon). Telf. Central 459. Skibshypottekbanken af Rotterdam.



A. Formann & Co.’s Konserves
■- ere de bedste og mest holdbare. • ■ -------

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører I Kjøbenhavn, Provinserne og I England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker 

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn 
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter 

___  i bedste Kvaliteter =• — Teuron
Telegramadresse Contral 29 4Specialitet: Elegante Uniformshuer „ 1297

„ 2197

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 4. Sted fra Nyhavnsbroen.
Hortlg EkigodltloD. — Billige Prlior. 

Telegr.-Adr.. »Bjorchjensen«. 
Telefon 7262.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr- 
Ratln’s Salgskontor, 

Østergade 2. Kbh. K Tel. 3662.

Berg & Larsen 
Nyhavn B3, Købenliavn, 

00 
Chr. Schjerbecks Eftert-, Helsingør.

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougvterk 

Telegr.-Adr.: Berglaraeo. Telf. xao.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T, Heln. St Annæ Plads 26, København.

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Waltons Bog >Know your own shlp«.
Fut I Kibigkan fra de Metlike Foreeliitn Lokaler og kot Blenkowtelntn Eftlg., 

Hr- William Jenten, TeldbodveJ.
Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekepl.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet al Dansk Sejlskibsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hoe Forhandlerne.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

A.WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 

Tlf. By en 2712 x. ‘jS; Laxegade26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru
menter, Sexlanler etc., nye og 

brugte, lil moderute Priser.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
I aahililer sIq nod all III Fagot koiharoidi 

Heal og billig Betjening garanteres.

Remingtons
Fnctura- og Doghoklerimaskine 

skriver, adderer og subtraherer 
L. Kristensen, 27, Vestergade.

Skib til Salg.
Motorjagt „Margit11, bygget 1905 af Eg, Br. 24 og Netto 

16 Tons, laster c. 47 Tons dw., 20 HK. „Avance11 Motor.
Nærmere ved

C. MØLLER. „Dania". Hobro.
o—o —O—O—O—0-0—O—O— 0—0—0—

Korsør Skibs Margarine
enestaaende holdbar Kvalitet.

Til Salg.
To 3-Mast Motorskonnerter
Staal, bygget 1912—13. Klasse f 100 Al. — Lasteevne 
300 og 400 ts. — Kromhout-Motorer 80 HP og 90 HP. — 

Pris: 4250 £ og 5250 £ eller Bud.
JULIUS OTT, Skibssalgs-Agentur, Hamburg 1.,

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEN — Etabl: 1833 

HELSINGØR. - -----------------=
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarerlng.
Ordre. Telegrammer og Breve II) vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 

Beden eller Havnen.
Telegramadr.: Marstrands. — Telefon 27 og 427. Nattelefon 437.— Post Box 14

Fabriken „Neptun", Frederikshavn. 
Bundfarver 

for Træ- og Jernskibe.
Telefon 97. Telegramadr.: „Neptun«.

HERKULES
Hamp -Tovværk

— mønsterbeskyttet — 
med den indlagte røde Traad 

faas kun fra 
Esbjerg 

Tovværksfabrik A/s

Hill—Madsen’
Smedle & Maskinværksted. Skibsrsparatloner.

Frihavnen, Kebh. Telf. 5269. PrivabTlf. Øbro 2238x.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder “©etsier og (Jl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.



1<6. April 1914. Dansk Søfartstidende. 135

Kjøbenhavn, den 16. April 1914.

Lloyds Registers Skibbygningsstati
stik for Aaret 1913 foreligger nu. Som det alle
rede fremgik af Kvartalsstatistiken har det været et Re- 
kordaar for Skibbygningen, idel ikke mindre end 1,930 
Skibe paa ialt 4,009,791 Tons er bleven sat i Vandet Ver
den over, sammenlignet med Aarene 1911 og 1912, hvor 
de tilsvarende Tal var: 1.768 Skibe 3.419.009 Tons og 
1,893 Skibe 3,436,398 Tons. I disse Tal er Krigsskibs
tonnagen indbefattet.

En interessant Opgørelse viser Verdens-Handelsflaa- 
dernes Forøgelse efter Fradrag af den ophuggede 
og forliste Tonnage:

Ophugget og forlist Tonnage:
1909 — 637,872 Tons.
1910 — 986,342 —
1911 — 1,742,765 —
1912 —2,137,826 —
1913 —2,651,000 —

1909 — 939,232 Tons.
1910 — 947,690 —
1911 — 884,843 —
1912 — 748,965 —
1913 — 667,547 —

Handelsskibbygningen i de vigtigste Skibbygningslande 
samt i Norge og Danmark har i de sidste 5 Aar udviklet 
sig saaledes:

Nybygninger i
England:

1909 — 991,000 Tons.
1910 — 1,143,000 —
1911 — 1,803,000 —
1912 — 1,738,000 —
1913 — 1,932,000 —

Tyskland:
1909 — 128,000 Tons.
1910 — 159,000 —
1911 — 255,000 —
1912 — 395,000 —
1913 — 465,000 —

Holland:
1909 — 59,000 Tons.
1910 — 70,000 —
1911 — 93,000 —
1912 — 99,000 —
1913 — 104,000 —

U. S. A.:
1909 — 209,000 Tons.
1910 — 331,000 —
1911 — 171,000 —
1912 — 284,000 —
1913 — 276,000 —

Frankrig:
1909 — 42,000 Tons.
1910 — 80,000 —
1911 — 125,000 —
1912 — 110,000 —
1913 — 176,000 —

Norge:
1909 — 28,000 Tons.
1910 — 36,000 —
1911 — 35,000 —
1912 — 50,000 —
1913 — 50,000 —

Danmark:

000 Tons.1909 — 7,
1910 — 12,000
1911 — 18,000
1912 — 26,000
1913 — 40,000

Af de Skibe, som byggedes i 1913, blev 654 paa ialt 
2,070,415 Tons bygget til Lloyds Register Klasse, 
disse Tal viser en Tilvækst paa 445,000 Tons sammen
lignet med Aaret 1912.

Af særlige Typer bygget i England kan nævnes: 
4 Passager-Skibe med Turbine- og Stempelmaskiner som 
Frcmdrivningsmiddel; 3 Skibe med Turbinemaskiner; 3 
Skibe med Motorer. Desuden 14 mindre Skibe med Mo
torer som Frcmdrivningsmiddel. 47 Skibe byggedes efter 
Isherwoods Spantesyslem. 31 af disse byggedes som Tank
skibe. Desuden byggedes 12 andre Tankskibe.

I Danmark saltes 40,932 Tons i Vandel, hvilket er 
15,000 Tons mere end 1912, 4 af disse Skibe forsynedes 
med Dieselmotorer som Frcmdrivningsmiddel.

Det danske Redningsvæsen. Fra Marine- 
ministeriet har vi modtaget Beretning om Redningsvæs

nets Virksomhed fra den 1. April 1912 lil den 31. Marts 
1913.

Det fremgaar af denne, at Redningsvæsnet, der tid
ligere henhørte først under Indenrigsministeriet og senere 
under Landbrugsministeriet, siden den 1. April 1906 er 
henlagt under Marineminisleriet.

Under Centralbestyrelsen er der ansat to Rednings
bestyrere, henholdsvis for det nørrejydske Redningsvæsen 
og for Bornholms og Møens Redningsvæsen (hvorunder 
ogsaa henhører en Rakelstation ved Aalebæk paa Møens 
Nordkyst samt en Raketstation ved Stevns).

Ved det nørrejydske Redningsvæsen er der foruden 
Bestyreren ansat 2 Assistenter, 1 Disponent i Esbjerg, 48 
Opsynsmænd, 41 Baadformænd og 502 Baad- og Betje- 
ningsmænd, ialt 595 Personer. Til Transport af Red- 
ningsbaade og øvrigt Materiel er der sluttet Kontrakt med 
Ejere af ialt 231 Par Heste. Ved det bornholmske Red
ningsvæsen er foruden Bestyreren ansat 8 Opsynsmænd, 2 
Baadformænd og 52 Baad- og Betjeningsmænd, ialt 63 
Personer.

Personalets Lønningsforhold stiller sig som følger:
Bestyreren af det nørrejydske Redningsvæsen, Løn

ning 4,000 Kr., Kontorholdsgodlgørelse 800 Kr., Bestyrel
sen af Bornholms og Møens Redningsvæsen, Lønning 800 
Kr., Kontorholdsgodtgørelse 100 Kr. De to Assistenter, 
Lønninger a 1,800 Kr. (samt 300 Kr. i Alderstillæg til den 
ene). Disponenten i Esbjerg 540 Kr. Ved Redningssta
tioner med Baad: Opsynsmænd 400 Kr., Formænd 240 
Kr., Mandskabet 180 Kr. hver. Ved Raketstalioner: Op
synsmænd 240 Kr, Mandskabet 60 Kr hver. Endelig Dag
penge og Befordringsudgifter, anslaaet lil ialt 4,200 Kr. 
(henholdsvis 3,000 Kr. til det nørrejydske og 1,200 Kr. til 
det bornholmske Redningsvæsen) samt Vederlag for Red
ningsforelagender og Øvelser. Dette Vederlag kan for 
Mandskabets Vedkommende variere fra 15 Kr. lil Kr. 4,50 
pr. Dag, henholdsvis ved Redningsforetagender og Øvelser.

Tjenesten ved Redningsvæsnet er dog ikke Persona
lets eneste Beskæftigelse, men det driver i overvejende 
Grad Fiskeri saavcl som Landbrug i Forbindelse dermed.

Af det nørrejydske Redningsvæsen har der været ud
ført 63,034 Timers Vagttjeneste, hvilket har medført en 
Udgift af Kr. 31,914.50. Til Vagthold paa Bornholm er 
der anvendt et Beløb af Kr. 1,343.02. Der fandtes i Jyl
land den 1. April 1913 til Forbindelse mellem de for
skellige Redningsstationer ialt 173 Telefonstationer og 
paa Bornholm og Møen samt ved Stevns ialt 26 Telefon
stationer. Redningsbaadenes Antal er 56 og Rednings
stationernes 57 foruden 11 Bistationer. 15 af Stationerne 
er Raketslalioner og liere af de øvrige Stationer er for
synet baade med Baad og Rakelapparat. Ialt har Red
ningsvæsnet omtrent 80 Bygninger i Brug til sit Materiel.

Der er i Finansaaret forefaldet 14 Redningsforelagen- 
dcr ved indtrufne Strandinger samt 7 Redningsforetagen
der lil Bjergning af Fiskere, ialt 21 Redningsforetagender, 
medens Antallet af »forgæves Møder« har været 28. An
tallet af Reddede har udgjort ialt 151; af disse reddedes 
128 ved Redningsbaade og 23 ved Raketapparater. I syv 
Tilfælde er der desuden reddet 14 Fiskere.

Siden 1850 er der ved Hjælp af de paa de danske 
Kysler anbragte Redningsapparater bleven reddel 9,260 
Mennesker. ,

I Finansaaret er der af Statskassen anvendt el Be
løb af Kr. 283,492.07 til Redningsvæsnet.

Med Beretningen følger et farvetrykt Kort, paa hvil
ket er nedlagt samtlige Redningsstationer og dermed i For
bindelse staaende Telefonledninger.

Kinesiske Sørøver e. Hongkong, deii 2. April. 
Den kinesiske Damper »Shingtai«. der var pan Rejse til 
Wulscliau, er ved Øen Lintin blevet overfaldet af Sørøvere, 
der efter al have dra'bl to Mand af Besætningen og saarel 
el Par andre, flygtede med 30,000 Dollars.

(Rilz. Bur.)



136 Dansk Søfartstidende. 16. April 1914.

Mæglervæsnet. Ved kgl. Resolution af 2. d. M. 
er den under 2. Juni 1903 meddelte Stadfæstelse paa den 
af Magistraten i Maribo Købstad under 20. April s. A. 
udfærdigede Beskikkelse for A. S c h o p p e til at være 
Vare- og Vekselmægler i Maribo og Bandholin sat ud af 
Kraft.

Ved kgl. Resolution af 6. d. M. er der meddelt Stad
fæstelse paa den af Magistraten i Svendborg under 13. 
Marls d. A. udfærdigede Beskikkelse for A. II. W. T h e i 11 
lil at være Skibsmægler i bemeldte Købstad.

Skoleskibet »Viking« er Torsdag den 9. ds. 
afsejlet fra Valparaiso lil Savona. Breve kan adresseres 
lil: Dansk Konsulat, Savona.

Navigationen paa Riga. Den danske Konsul 
i Riga lelegraferćr den 13. ds. til Udenrigsministeriet: 
Navigationen paa Riga aabnet officielt den 10. ds. (den 
28. Marts gi. Si.).

Sejladsen paa Kronstad t. Mæglerfirmaerne 
Smith og Radau i Kronstadt telegraferer den 13. ds. 
lil os: »Jermak« er ankommet hertil. Stærk Is mellem 
Hogland og Nervø samt nær Kronsladt. Navigationen 
kan ventes genaabnet om otte Dage ved Hjælp af Isbryder.
- < > : •

Sejladsen paa Lo visa. Mæglcrlirmael A. 
V c I t h e i m i Lovisa meddeler os, at Søfarten paa delle 
Distrikt antagelig vil lage sin Begyndelse omkring den 
25. April.

Det forenede Dampskibsselskab.
Aarsberetning.

Det forenede Dampskibsselskab har udsendt Regn
skab og Beretning for Aaret 1913. Regnskabet viser et 
opsejlet Nettooverskud paa over Kr. 8,377,000, af hvilket 
Beløb det foreslaas at afskrive el saa betydeligt Beløb 
som Kr. 3,941,000 paa Skibe m. m., medens der fore
slaas udbetalt Aktionærerne el Udbytte af 8 pCt., hvortil 
medgaar Kr. 2,400,000. Til Reservefonden henlægges der 
Kr. 1,500,000, hvorefter Reservefonden udgør over 41/, 
Mili. Kr. eller 15 pCt. af Aktiekapitalen. Denne betyde
lige Henlæggelse, der sker i Fortsættelse af de lo fore- 
gaaende Aars, foretages for at sikre Selskabets Kraft lil 
al møde den stærke Udvikling paa Skibsfartens Omraade. 
Den betydelige Stigning i Afskrivningerne skyldes for en 
Del det store ny og kostbare Materiel, hvormed Selskabets 
Flaade er bleven forøget, og der er desuden fortsat med 
Nedskrivning af det ældre Materiel, saaledes al nu over 
50 Skibe er nedskrevet lil Ophugningsværdi, hvilket i 
Forbindelse med det betydelige Reservefond i sjælden 
Grad konsoliderer dette vort største Dampskibsselskab.

Selskabet har haft en Indtægt af c. 381/;, Mili. Kr., 
hvoraf er indsejlet godt Kr. 37,122,000. Udgifterne for 
samtlige Skibe har udgjort godt Kr. 28,720,000, hvoraf 
Kr. 7,165,000 til Kul. og Kr. 4,766,000 til Folkehold og 
Kostpenge etc., medens der til Reparationer og Forbrugs
genslande er anvendt Kr. 3,115,000, lil Havne-, Told- og 
Skibsafgifter Kr. 2,776.000 og ved Losning og Ladning 
Kr. 5,785,000.

Selskabets Status viser en Balance paa næsten 48 
Mili. Kr., og Skibenes Kapitalkonto er paa godt 341/«, 
Mill. Kr., medens Bygningerne er bogførl for c. 3 Mili. 
Kr. og der paa Nybygningskonto er opført Kr. 1,425,000.

Aarsberelningen indledes med en Udtalelse, 
hvori det hedder, at Aaret 1913 maa saavel for Selskabet 
som for Skibsfarten i Almindelighed betegnes som et sær
deles gunstigt Aar. Gode Konjunkturer paa saa godt 
som alle Markeder har været fremherskende for de ni 
første Maaneder, og heller ikke for de tre sidste Maa
neder har Selskabet følt nogen nævneværdig Nedgang i 
Sammenligning med 1912, dels fordi det store, moderne 
Materiel, hvormed Flaaden er bleven forøget, har bidraget 
væsentlig lil at forbedre Resultatet af Driften, og dels 
fordi de gode Tider for Skibsfarten har gjort del muligt 
al tilvejebringe el bedre Forhold mellem de faste Tarif
fragter og de i de sidste Aar stærkt stigende Udgifter.

Den nordamerikanske Fart har med Hen
syn til Passagerbefordringen stillet sig omtrent som i 
1912, og Taksterne har været gode, da det fredelige Sam
arbejde mellem de transatlantiske Linier har været fort
sat. Godsmængden baade fra og til Amerika har været 
tilfredsstillende. Gennemførelsen af den ny amerikanske 
Toldlov har i Efleraarcl medført en fornyet betydelig Ud
førsel af Hvidkaal fra Danmark til Nordamerika.

Paa Grund af den nordtyske Værflsstrcjke aflevere
des den ny Amerika-Passagerdamper »Frederik VIII« først 
lige før Jul i Stedet for som kontraheret i .Slutningen af 
August, hvilket naturligvis var en stor Skuffelse, da det 
var beregnet, al delle Skib skulde have udført tre Rejser 
i det forløbne Aar. Paa sin første Rejse mødtes Skibet 
af haarde Orkaner Vest for Skotland, hvilket i Forbin
delse med el større Kulforbrug end beregnet efter Prøve- 
lursresutlalerne medførte, at Kaptajnen ansaa det for 
retlesl at anløbe Azorerne for at komplettere Kulbehold
ningen. Selskabet nærer de største Forhaabninger til delle 
Skib, der i enhver Henseende staar paa Højde med det 
bedsle, som Nutiden kan yde.

Dampskibet »Maryland« afleveredes af samme Grund 
som »Frederik VIII« først i Begyndelsen af 1914, hvor
imod »California«, Selskabets første Motorskib, bygget 
hos Burmeister & Wain, afleveredes lil den fastsatte Tid 
og naaede at fuldføre en Rundrejse inden Aarets Ud
gang. paa hvilken del viste sig som et fortrinligt Skib, 
hvis Maskineri har arbejdet fuldtud tilfredsstillende.

Den sydamerikanske Fart har været dre
vet i omtrent lignende Omfang som tidligere og med 
meget godt Resultat.

De evropæiske Ruter har med stadig forøget 
Tonnage været drevet efter lignende Plan som hidtil og 
med meget tilfredsstillende Resultat. Efter Balkankrigens 
Afslutning genoptoges Levantfarten og for at imødekom
me et længe næret Ønske om regelmæssig Forbindelse 
mellem Kjøbenhavn og Antwerpen er der blevet etableret 
en 14daglig Forbindelse mellem disse Pladser.

For at oparbejde Passagertrafiken mellem Kjøben
havn og Riga har Dampskibet »Ficaria« i Sammcrmaane- 
derne afløst Dampskibet »Hengest«.

E k s p o r t r u l e r n e har i Løbet af Aaret arbejdet 
sig noget fremad igen navnlig som Følge af den stigende 
Eksport i Aarets sidste Maaneder. I Juli Maaned indsattes 
det elegante Passagerskib »A. P. BernslorfT« i Ruten. 
Delte Skib betegner i enhver Henseende et betydeligt 
Fremskridt og er ogsaa blevet modtaget med stor Vel
vilje af del rejsende Publikum.

Den indenlandske Fart er drevet i samme 
Omfang og med samme Materiel som Aaret forud.

Efter Opfordring fra Regeringen har Selskabet i Som
mer indgivet Tilbud paa fortsat Drift af Ruten Kalund
borg—Aarhus med nyt Materiel. Noget endeligt Svar 
foreligger vel ikke, men det synes, som om Staten ønsker 
at drive Ruten uden Selskabets Bistand. Selskabet be
gyndte denne Fart i 1875.

Farten paa Færøerne og Island har væ
ret drevet i samme Omfang som Aaret forud og har 
navnlig for Færøernes Vedkommende vist nogen Frem
gang. Der er sluttet Overenskomst med Regeringen om 
Udvidelse af Farten paa Færøerne, saaledes at der for-
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uden »Tjaldur« indsættes el noget mindre Skib lil Ud
førelse af 3 Foraar.s- og 3 Efleraarsrejser.

Som mvviil i forrige Aarsberelning overlog Selskabel, 
eller al Dampskibsselskabet Thore havde trukket sig 
I ilhage fra Kysl farlen paa Island, aller denne i Aarel 
1913 for al imødekomme el Ønske fra den islandske Re
gering. Da samme Regering imidlertid nu stoller et Kon- 
kurrenceforelagende i Mellemrigsfarlen. har Selskabel 
ikke folt Trang lil al paalage sig yderligere Byrder ved 
Kystfarten.

L æ g I e r I r a f i k e n har været drevel i lignende 
Omfang som lidligere.

!•’ 1 a a d e n s S l ø r r e 1 s e. Flaaden. der ved Aarels 
Begyndelse bestod af 125 Dampskibe (heri indbefattet 
8 Bugserfarlø jer) og 14 søgaaende Lægtere med en sanitet 
Brutto Rcg.-Tonnage af 160,985 Tons samt endvidere el 
Depolskib med en sandel Brutto Reg.-Tonnage af 762 
'I’ons, 35 dækkede Pramme med en samlet Brutto Reg.- 
Tonnage af 1882 Tons. 1 Kulelevator med en samlet 
Brutto Reg.-Tonnage af 86 Tons, lalle ved Aarels Ud
gang 129 Dampskibe (heri indbefallel 9 Bugserfarlojer). 
1 Dieselmolorskib, 1 Kulelevalor. 14 søgaaende Lægtere 
saml 38 dækkede Pramme med en samlet Brullo Reg.- 
Tonnage af 182.426 Tons, hvortil kommer 42 aabne 
Pramme med en Ba*r.eevne af 2.045 Tons.

Under Bygning ved Aarels Udgang var lil Rulen 
Kjøbenhavn—Amerika Dampskibet »Maryland« hos Joh. 
C. Tecklenborg i Geeslemiinde med en Brullo Tonnage 
af 5.156 Tons, lil Kjøbenhavn—Aalborg-Ruten en Dam
per hos Burmeister & Wain paa c. 1.560 Tons, til Lilian— 
Hull-Ruten en Damper paa Helsingør Skibsværft paa c. 
2.550 Tons og lil Kjøbenhavn—Stege-Ruten en Damper 
paa Frederikshavns Værfl paa e. 335 Tons saml 2 aabne 
Kulpramme med en Bæreevne af c. 190 Tons.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Fortolkningen af Kulkontrakter. — S/S. »Klar« og S/S. »Oddfrid«. 
Amtsretten i Stettin.

Del er endelig lykkedes al vinde en af de mange Sa
ger som den store Strejke i 1912 gav Anledning til. Det 
drejede sig denne Gang om en Kontrakt mod Firmael 
\V. K u n s l m a n n i Stellin, og Kontrakten gik ud paa. 
al lir. Kunslmann skulde levere enten Norlh Country Kul 
eller schlesiske Kul efter egel Valg lil en vis fastsat Pris, 
hvorhos Kontrakten havde følgende Undtagelsesklausul:

»In the event of war or hoslililies. strikes or lock
out or ollier cause beyond Suppliers’ conlrol affecling 
the working of this conlracl, deliveries are to be suspen- 
ded during the continuance of such inlerruplion.«

Rederen, som havde indgaaet Kontrakten, forlangte i Marts 
Leverance af ialt 105 Tons Kul lil lo af sine Skibe, men 
Hr. Kunslmann nægtede at levere Kullene, idel han paa- 
beraable sig den britiske Storstrejke. Af den Grund 
maatle Rederen købe Kul lil forhøjel Pris, og Striden 
drejede sig nu om. hvorvidt Hr. Kunslmann var forpligtet 
lil at godtgøre Rederen Differencen mellem den af Rede
ren betalte Pris og Konlraklprisen. Retten kom lil del 
Resultat, at Hr. Kunslmann havde brudt Kontrakten ved 
al nægte at levere disse Kul. idet der paa del Tidspunkt 
ikke var nogen Strejke i Schlesien eller overhovedet noget 
i Vejen for at levere Kul fra Schlesien. Herom anfører 
Retten følgende: i

I Følge Strejkeklausulen var Hr. Kunslmann kun be- I 
reltigel lil al ophæve Kontrakten, naar der forclaa Strejke 
med mere eller andre udenfor Leverandørernes Kontrol 
liggende Aarsager, som havde Indflydelse paa Kontraktens 
Opfyldelse. Del freingaar af den foreliggende Betænkning 
fra Købmandsocieletels Reslyrclse, al der paa den Tid, 
Leverancen skulde ske, ikke var nogen Strejke i de schle- 
siske Kulgruber, idel tværtimod Tilførslen af Kul i Schle- | 

sien havde lagel el større Omfang end sædvanlig. Til
førslen af Kul lil Slellin var ikke vanskeliggjort i nogen 
særlig Grad, idel Stopningen for Sietlins Vedkommende 
kun drejede sig om én Dag; men naar Indklagede saa var 
i Siand lil at levere schlesiske Kul, saa forelaa der ingen 
udenfor hans Kontrol liggende Aarsag, som hindrede Kon
traktens Opfyldelse, Ihi Stigning i Markedsprisen alene er 
ikke i Kontraktens Forstand at anse som en Omstændig
hed, der i væsentlig Grad over Indflydelse paa Opfyldelsen 
af Kontrakten, del vil sige Anskaffelsen af Kullene for 
Skibet. Megel mere ligger en saadan Stigning netop inden
for Parternes Hensigt med al afslutte en saadan Kontrakt, 
hvis Øjemed nemlig er. al Rederen vil beskytte sig imod 
denne Risiko, der følger af Prisforandringer paa Marke
del. Derfor kan den nævnte Klausul kun finde Anven
delse, naar der er Tale om en Indskrænkning i Tilførslen 
af Kul som en Følge af Strejken eller en anden af de i 
Klausulen nævnte Begivenheder.

Mulktering i Marseille for Overtrædelse af Toldlovgivningen.

Del nedenslaaende Brev lil Foreningen fra en norsk 
Skibsreder viser, hvilket Ansvar Skibene kan paiulrage sig 
i franske Havne, hvis der om Bord findes selv de ringeste 
Mængder Tobak eller Tændstikker, uden at disse opgives 
lil Fortoldning:

»Ved delle Skibs sidste Anløb af Marseille i November 
blev der af Toldboden fundet om Bord 6 Pund Tobak, 
nogle Cigarer og en Pakke Tændstikker. Herfor er der 
betalt en Mulkl af Frcs. 326.16. Kaptajnen skriver i el 
Brev følgende:

»Denne Mulktering drives nu i saa stor Skala i Marseille, 
al ingen slipper fri af den Grund, al Folkene (Rorkarlene) 
l’aar hele 40 pCl. af den Mulkl. som bliver paadøml et Skib, 
for hvad der kan findes. For vort Vedkommende saa 
fandtes af Toldvæsnet c. 6 Pund Tobak blandt Officerer 
og Mandskab, nogle Cigarer hos Maskinmesteren samt 1 
— én — Pakke Tændstikker. Denne Pakke Tændstikker 
blev mulkterel med Frcs. 73,08 — Maskinistens Haand- 
fuld Cigarer over 90 Frcs. og de hos Mandskabet for Re
sten nogle og tyve hver. Saa skulde de for hver Mand 
have Kvittering Frcs. 3,08. men delle fik Mægleren an
nulleret, saaledes at jeg belalle for alle, og saaledeš slap 
med Frcs. 3,08 mod Frcs. 21.56. Havde denne Mulkt ikke 
været saa vilkaarlig, (‘lier dersom jeg havde kunnet be
brejde mig, al Manifestet ikke var rigtigt saa fik jeg jo 
lage Følgerne for det selv, men som del er, vil jeg det 
ikke, thi til el Eksempel kom Toldvæsnet om Bord Dagen 
efler og gav Mandskabel baade Tobakken, Cigarerne og 
Tændstikkerne lilbage. For det andet bliver det som et 
Slags »Tribul«, ethvert Skib maa betale, og som ingen 
slipper fri for — thi Officeren som følger med tør ikke 
mukke, ihvorvel han synes del er skændigt. Denne ny 
Kutyme har været i Kraft siden Begyndelsen af Aaret 
1913. del med 40 pCt. lil Rorkarlene.«

Franske og belgiske Tidsbefragtere.

Foreningen indskærper alter Rederne Nødvendig
heden af ved Borlfragtninger lil belgiske og franske Tids- 
befraglere al indføre i Cerleparliel en særlig Klausul, som 
berettiger Rederiet lil. naar Fragten ikke betales prompt 
ved Forfaldstid, at trække Baaden tilbage, uden at det er 
nødvendigt al notere nogen Protest eller henvende sig til 
noget Tribunal eller anden Domstol i denne Anledning. 
Der er en Klausul, som bør findes i ethvert Tidscerteparli. 
efter hvad der nu i den senere Tid. vistnok lil Skibsfarts
verdenens Overraskelse, af Foreningen er blevet’ op
lyst om de mærkelige Bestemmelser i saa Henseende i 
fransk og belgisk Ret. Selv om man har med en skandi
navisk. en tysk eller en brilisk Tidsbefraglcr at gore, er 
det ikke sikkert, al man undgaar. al franske eller belgiske 
Domstole kommer lil at domme i Sagen. Ligger Skibet i 
en fransk eller belgisk Ilavn, og Fragten ikke betales, vil 
Rederen ganske naturlig anse sig heretliget lil al meddele 
Befragteren, at Cerleparliel er kancellercl. Del kan da 
hænde, al Befragteren lægger Beslag paa Baaden og paa
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den Maade faar Spørgsmaalet ind for fransk Domstol, som 
da efter al Sandsynlighed vil fole sig bunden af sil eget 
Lands Love og kende for Ret, at Rederiet har brudt Kon
trakten ved al kancellere den uden Domstolenes Interven
tion. foreningen minder om. hvad den vistnok tidligere 
har gjort opmærksom paa, al i al Fald llandelslribunalet 
i Anlwerpen har anset sig kompetent lil al give en insol
vent Befragter Henstand med Fragtens Betaling, saaledes 
al Cerlepartiel forbliver i Kraft, indtil Fristen er udløbet. 
Om Rederen, nægter i Mellemtiden al lade Skibet indtage 
Last eller al lade Kaptajnen underlegne Konnossementer, 
bliver han formodentlig anset som den, der har brudt Kon
trakten. Det er vistnok saaledes. al man baade i Frank
rig og Belgien i Sager af denne Art kan opnaa en Dom 
med, en Hurtighed, som man ikke kender til i de andre 
Lande; det siges endogsaa, at man i Frankrig knn faa en 
Dom i Løbet af fire Timer; men del er kun Teori, thi der 
vil altid i Lande som Frankrig og Belgien, hvor der lægges 
en efter vore Retsbegreber ganske overdreven Vægt paa 
Ceremonier og Formaliteter af forskellig Art, være en hel 
Del saadant at iagttage, inden Sagen kan blive fremmet. 
I Frankrig er det i al Fald nødvendigt, at der udskrives en 
Fuldmagt, og del. er ikke enhver Reder givel uden Frist 
at faa udskrevet en fransk Fuldmagt og finde en Advokat, 
soin Sagen kan overgives til og overhovedet faa Spørgs
maalet afgjort ved Tribunalet med en saadan Hurtighed, 
at der ikke kan blive Sporgsmaal om et endogsaa meget 
stort Tab for Rederiel. Og hvad skal Rederen gøre i 
Mellemtiden? Det lager f. Eks. el Par Uger, inden all 
bliver i Orden, og man kan faa en Tribunaldom. Imid
lertid ligger Skibel under Lastning eller med Last om 
Bord. Vægrer Kaptajnen sig ved al lage imod Last eller 
imod al underlegne Konnossementer, saa formoder For
eningen, at han anses for al have brudl Kontrakten, fordi 
denne jo angives at være i Kraft, indtil den oploses af Tri
bunalet. Rederens Stilling er i Virkeligheden saadan. at 
hvad han end gør, saa bliver del enten et stort Tab eller 
et stort Ansvar for ham. Den. der én Gang har prøvet 
en saadan Sag i Frankrig eller Belgien, undgaar sikkert 
i Fremtiden baade franske og belgiske Tidsbefraglere men 
værre er det jo, hvis man risikerer al skulle soge Tribu
nalets Medvirken til Kontraktens Opløsning ogsaa i Til
fælde, hvor man har at gøre med skandinaviske, tyske 
eller britiske Tidsbefragtere.

H. Vogemanns Tidscerteparti.

Foreningen har ikke forsøml nogen Lejlighed lil al 
advare Rederne mod al indlade sig paa al horlfraglc deres 
Skibe paa Tid paa Grundlag af Befragternes egen Form. 
Det har været glædeligt at se. hvorledes Baltime-Certepar- 
tiet i de gode Tider har vundet Indpas, og Foreningen 
haaber, at Udviklingen gaar i den Retning, al del vil blive 
anset som en højst besynderlig Ide. om nogen Tidsbefrag
ter i Fremtiden skulde komme til en Reder og fremlægge 
sin egen Kontrakt med Begæring om. al Fragten afsluttes 
paa Grundlag af den. Fra Tid lil anden har Foreningen 
naar dertil har været Grund, i sine Cirkulærer henledel 
Opmærksomheden paa urimelige Klausuler i Befragter
nes Tidscerleparlicr. Foreningen skal supplere disse 
Eksempler med et, nemlig H. Vogemanns Certeparliform: 
denne indeholder flere højst usædvanlige Klausuler, som 
en Reder kun vil akeeptere, naar han ikke lægger Mærke 
til dem eller ikke forstaar deres Betydning. Fremfor all 
gælder dette Tidstabklausulen nemlig Prg. 14 i Cerlepar- 
tiet, hvor der ved Siden af »deficiencv of men and stores« 
er nævnt »strikes, sloppage of labour«. hvilket med andre 
Ord vil sige, at naar Hr. Vogemann sender Skibet til en 
Plads, hvor der er Strejke eller Arbejderuroligheder, og 
der som en Følge deraf bliver Tidslab, saa kan Skibet ri
sikere at ligge Uge efter Uge eller Maaned efter Maancd, 
uden at Rederiet faar en Øre i Fragt. Delte er jo i den 
Grad udenfor al Rimelighed, at del er utænkeligt, at en 
opmærksom Reder vil indgaa derpaa. Ved Siden 

heraf er del kun en Bagatel, al der ikke i denne Klausul 
er den saulvanlige Tidsbegrænsning af 24 Timer, men 
overhovedet ingen Begrænsning med Hensyn lil Tiden.

Endvidere henleder Foreningen Opmærksomheden 
paa Certeparliels Klausul 11, hvoreTler Kaptajnen, naar 
del forlanges af ham, skal give Befragternes Agenter 
Fuldmagt lit al underlegne Konnossementerne. Forenin
gen har set saa mange Eksempler paa. hvad det kan fore 
til, al en Befragter selv undertegner Konnossementerne, 
al den indstændig maa advare imod al gaa med paa nogen 
saadan Bestemmelse. Den eneste Kontrol, som Rederen 
har med, al Certeparliels Betingelser med Hensyn lil Last, 
Farvand o. s. v. overholdes, er netop den. al Kaptajnen 
selv kontrollerer Konnossementerne. I samme Øjeblik el 
Konnossement er udstedt og undertegnet af Befragterne 
paa Kaptajnens Vegne, bliver Rederiet forpligtet lil al op
fylde denne Kontrakt, selv om den gaar udenfor Tidscerle- 
partiets Betingelser, og Rederiet faar Ansvaret eller risike
rer i al Fald al gøre det, om Konnossementet indeholder 
urigtige Opgaver med Hensyn lil Datoen for dels Udste
delse. Lastens Art. Mangler o. s. v. Del er desværre ikke 
vanskeligt al nævne Eksempler paa delle sidste.

Kommissionssporgsmaalet.

En Reder forelagde Foreningen del Sporgsmaal. om 
en Mægler kunde forlange Kommission i el Tilfælde, hvor 
Skibet ikke kommer tidsnok lil at klare Kancellerings- 
dagen med den Følge, al Befragterne annullerer Kontrak
ten. Kommissionen var betalbar med en vis Procentdel 
af Fragtens Beløb og skulde betales ved Ccrtepartiets Un
derskrift . ship losl or nol losl«. Vedkommende Reder 
fandt det tvivlsomt, om han under disse Omstændigheder 
var forpligtet til at betale Kommissionen og henvendte sig 
i den Anledning lil Foreningen, og denne udtalte som sin 
Formening, al Mæglerne er berettiget lil Kommission i cl 
saadant Tilfælde. Det gjaldt her kun dm en crikell og 
mindre Rejse, saa del ikke var noget stort Beløb, der 
skulde betales i Kommission. Imidlertid henstiller ved
kommende Reder til Foreningen al henlede Opmærksom
heden paa Nødvendigheden af. al Rederne forbeholder sitr, 
at der ikke skal betales Mæglerkommission, naar Befragl- 
ningskontraklen kancelleres. Foreningen kan egentlig ikke 
sige, at den vilde finde det rigtigt, at Manglerne skulde have 
alle Udlæg og all Arbejde forgæves, fordi Skibet af 
en eller anden Grund, som ligger helt udenfor Mæg
lernes Kontrol, kommer saa sent lil Laslepladsen, al Be
fragterne bliver berettiget til al kancellere Kontrakten. 
Paa den anden Side er det muligt, al der i saa Fald burde 
tilkomme Mæglerne en mindre Kommission, end om Rej
sen blev udført, eller at Mæalerne f. Eks. fraskriver sig 
Ret lil Kommissionen i et saadant Tilfælde paa Betingelse 
af. al de faar Anledning til al fragte Skibet for en ny 
Rejse i Stedet for den annullerede. Del hele Sporgsmaal 
om Mæglerkoinmissionen ofres efter Foreningens Mening 
altfor liden Opmærksomhed: det kommer navnlig frem i 
Tilfælde, hvor del drejer sig om Kontrakter for større 
Transporter med flere Rejser eller om Tidsbefraglninger 
for el længere Tidsrum. Hvor Kontrakterne blive annul
leret under saadanne Forhold, synes del lidet rimeligt, al 
Mæglerne trods Annullationen skulde kunne kræve Be
taling aT Kommissionen for samtlige Rejser eller for hele 
Ccrleparlitiden. Del kan dreje sig om overordentlig store 
Beløb, og en Række af Processer viser, al Rederne som 
Regel tager Fejl, naar de mener, al de kan slippe fri for 
at betale Kommission, som er betinget betalbar paa vanlig 
Maade ved Certeparliels Underskrift, selv om Kontrakten 
annuleres kort efter, at den er blcvel afslullct. og selv om 
det maaske er Praksis, at Mæglerne f. Eks. ved Tidsbe- 
fraglning kun inkasserer sin Kommission, efterhaanden 
som Fragten optjenes.
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Fragtmarkedet.

Der br iiiegei iirll Ebriuiilring iii notere t tigens Løb. 
i tle Heste Retninger er Tonen Ireven; og PnaSketiellig- 
tlagene har selvfølgelig ogsaa gjort deres indflydelse gæl
dende. - Strejken i Yorkshire vedvarer, hvilket bar 
fremkaldt nogen Depression i Ralerne fra Tvnen og 
Eorlhel, som gennemgaaende er en Kende lavere. Kul
laster, navnlig lil Østersøen, er knappe pr. prompl. og 
det er sindig vanskeligt al lun »stem«. Nordamerika er 
fusl men stille, La Plaid liforlmilrel. Sortehavet. Middel- 
hhvel og Østen fibVe. Dér Slitiledes hi. li. soin følger:

0 S I e ti. Érts Port Pirie 21/6 Aniwerpeii (10.00(1 
Tons Baad), Juni. Ris Akyab 18/ Holland, 6 d. mere 
Antwerpen. Bremen eller Hamburg. 25. April—5. Maj. 
Birma 18/6 O. C. lil U. K. eller Kontinentet. April. Fra 
Bombay 13/ Dødva'glsbasis Huil og Middlesbro, 14/ Huli 
og Dunkcrque prompl. Kurrachee 13/ il 13/3 (-i—2 pCt.) 
Basis én udsøgt Havn U. K. eller Kontinentet, 15.—30. 
ApriT—jilnli

Sortehavet e i e. Korn (store Biiade) Biisis 6 6 
til Rotterdam fra Khersoh. NikolajefT eller Odessa. 3 d. 
mindre Byg, 15.—30. April, samme Rate fra Sulina, 
prompl, mindre Baade 7/3 N. C. eller »any«, 7/9 Ham
burg, 8/6 én Havn Danmark, pronipt. Azow (store Baade) 
7/3 Rollerdam, 7/6 Anlwerpen eller Weseren. 8/6 Ham
burg. 15.—30. April. 0/3 fi 9/0 Blists én Hnvii Danmark. 
April. Donaiien 7/6 Rotterdam. 7/0 Antwerpén, 8/ Ham
burg. 3 d. mindre Byg. inégel prompl. Erts 6/ NikolajefT/ 
Rotterdam (7.000 Tons Baad med 2.500/2.500 daglig), 
prompl. Salt Eupaloria/Riga 10/ (4.500). 11/ Arabal Bay/ 
Riga (6,000). April—Maj.

Middel h a v e I. Ralerne er paa det nærmeste helt 
igennem som forrige Uge, og der sluttedes ikke stort an
del end Erts.

N o r d u m é r i k n. Planker 46/3 SI. John N.B./ 
Whitehaven (540 Stels.). Kul Ballimore 11/6 Genua. 
April. Tommer fra Golfen 80/ Amsterdam, Delfzyl og 
Sunderland, 20. April—20. Maj. Sukker fra Kuba 13/6 
Liverpool eller Grecnock. 15/ London. April. 12/ Liver
pool eller Grecnock, Maj.

Sydamerika. Korn San Lorenzo Grænsen 13/6 
i) 14/ O. C. lil U. K. eller Kontinentet, prompl, 15/ pr. 
Maj—Juni.

Østersøen ligger fremdeles liitil. og Ralerne er 
som i forrige Uge. Fra SI. Petersborg kan faas Mk. 19 
pr. Favn Pulpwood til Rotterdam. De første Dampere 
menes at ville kunne naa ind om en Uges Tid.

K u 1 f r a g t e r n e. Tyne eller Blylh 4' 5 4/3 Re
val eller Riga. 4/ Neufalirwasser (1.500). 4/6 Bordeaux 
(2.100). 5/3 Lissabon. 7/l1/> Genua (4,500). 7/3 Aleksan- 
dria (4.000), 7/ Port Said (5.000), 6/9 å 7/ Las Palmas
(2.500) . Firlli of Fortil 4/ Kronsladl (3,200), 4/ Riga 
(2.000), 4/3 i'i 4/9 dansk Provinshhvn. 3/101/-; Aalborg
(1.500) , 7/9 Genua; Savona eller Livorno (1.800—2.300). 
CardiH- eller Ncwport 5/3 Lissabon (1.500). Frcs. 7V> Al
gier (3,800). 81/4 Marseille (3.000). 7/3 Genua (4.800), 
7/9 Venedig (5.600), 7/3 Konslanlinopel (4,400) 1'1/6 Bom
bay (6,000), 7/ Las Palmas (4.500), 7/3 Dakar (4,000), 
11/6 River Plate.

(Skrevet den 15. April 1914.)

F r a g t ili a r k e d e t for Sejlere:
Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge lil 

England og Kontinentet er der ikke nogen Bedring i 
Fragtmarkedet, og dér henligger endnu flere Sejlere ube
frugtet, medens nogle enkelte er sluttet for Laster fra 
Sydbollen og Finskebuglen. Af Kornlasler udbydes en
kelte fra danske Havne, medens Tyskland og Rusland 
ikke har Kornlaster: Øslnorge ligger ligeledes uforandret 
vderst mal; Bol tenha vnene og Finskebuglen er vedvarende 
fast, men kun faa Laster pr. f. o. w.

I Relurfragter Vest fra er der ejheller nogen' Foran
dring. Kulfragter til danske og norske Havne ii
714 -C pr. Keel; Claylasler er der tiere i Markedet lil 1 

uforandrede Rater; men Tørnen er lang og af Foderstof
laster noteres enkelte lil danske eller svenske Havne.

Generalforsamlinger.
Foreningen til Safariens Fremme

afholdt Tirsdag den 7. April sin aarlige Generalforsamling i sine 
Lokaler, Ny Toldbodgade 3. •

F o r 111 a 11 d e n, Kammerherre. Kommandor M ii u t c r, bod For
samlingen Velkommen og udtalte sin Glæde over, at forholdsvis 
mange Medlemmer havde givet Mode, hvad der vidnede godt oftt 
al dansk SoDirt endnu har Venner herhjemme. Derimod maatte lian 
beklage, at tre Bestyrelsesmedlemmer paa Grund af Sygdom eller 
anden Hindring var fraværende.

Hojesteretssagforcr Wlnthe.r overtog Hvervet som Dirigent.

Beretning.
Formanden gav Beretning om Foreningens Virksomhed, 

i Aaret 1913. Hovedvirksomheden havde, som lintnrligt var, været 
Navigationsskolens Drift, der var forlobot normalt. Iler havde gen
nemsnitligt været 60 Elever i 1913, lidt mindre end i 1912, da. 
Middellallet var 69, og i 1911. da det var oppe paa 76. — Imidlertid 
tror jeg', udtalte Formanden, at Forklaringen herpaa er den, at under 
do sidste Par Aars opadgaaende Konjunkturer efter (lero Aars Ned
gang suger do unge Soinænd i stigende Tal ud i praktisk Arbejde 
paa Snen for Fortjenestens Skyld, nicdous de fortrinsvis sogcr videre 
Uddannelse paa Navigationsskolerne under nedadganendo Konjunk
turer. hvor det er vanskeligt at opnna vcllonnede Pladser.

Et andet Spørgsmaal er, om vi hnr et tilstrækkeligt Antal 
Styrmænd lil vor Handclsflaade. I do sidste 13 Aar har der været 
en vodvarende mindre Nedgang i Antallet af dem, der gaar ud fra 
vore syv dansko Navigationsskoler; dot samme har været Tilfældet i 
andre kuide. Heri ligger dog næppe nogen Fare for fremtidig' 
Mangel paa Styrmænd. Tendensen gaar jo stadigt i Retning af 
storre Skibe og Forøgelse af hvert enkelt Skibs Tonnage, samtidigt 
med, at de mindre Skibes Antal aftager. Men heraf fidger jo, at 
der i det mindre Antal store Skibo ikke bliver Brug for saa mange 
Styrmænd som tidligere i det store Antnl mindre Skibo. Der synos 
da heller ikke at være nogen Mangel piui Styrmænd. Dér er den 
saiiune Lyst til Soen som for. — Aten hvad ser man nn? Man ser, 
at Styrmænd forlader Soen for at tage Tjeneste som Sporvognskonduk
torer eller i lignende Stillinger, der samfundsmæssigt er ringere, 
end hvad de forlader. Grunden hertil er sikkert el LonsporgsniaaL 
der bydes dem ringere Kaar. end de kan være tilfreds med.

For Skolens Vedkommende skal jog meddele, at vi har givet 
Navigationslærer Funder Permission1 midlertidigt, for at han kan 
mcdfolge som Lærer paa Skoleskibet »Viking«. Vi har fundet dette 
rigtigt, ligesom vi i Fremtiden agter paa samme Munde at lade 
Skolens yngro Lærere gau samme Vej.

Der or udfort ot dygtigt og godt Arbejde paa Skiden og Eks- 
amenstidfaldet liærer ogsaa Vidne derom. Vi skylder Forstander 
Neergaard og samtlige Lærere vor liodste Tak derfor, og den bringer 
vi dem herved. (Forsamlingen rejser sig.)

En forbedret N a v i g a t i <1 n s u 11 d e r v i s n i n g.
Vi har nu arbejdet en halv Snes Aar for en forbedret Navigu- 

tionsundervisning. I Fjor offentliggjorde Handelsministeren Kommis- 
sionsbetænkningen med de deri indeholdte Lovudkast om Navigations
undervisning og Senæring. Imod Forventning kom der fra Rede
rierne Henvendelse til Regering og Rigsdag i modsat Retning. Siden 
har vi faaet en ny Handelsminister, som energisk liar kastet sig over 
denne Sag og i Skibsfartens Interesse fremsat Lovforslagene for Rigs
dagen. væsentligt i uforandret Skikkelse. Forslaget behandles endnu i 
Udvalg i Landstinget, og det er vel tvivlsomt om det vil blive gennem
fort' i dbniié Rigsdagssamling, dét afFæntfér vel' af. l/VWHttWtjtf Rigs
dagen endnn vil forblive samlet; men det forekoirihter mig dog, at 
det lysner for denne Sag.

En bedro Folkeskoleundervisning.
Forstander Neergaard har foretaget en Rejse i Tysklbnd 

og indsamlet et meget stort Materiale, som han dog ikko endnu 
har gennemarbejdet, men det kan dog siges, at det viser, at hvis 
vi ikke vil sakke agter ud, saa har vi ingen Grund til at slaa af 
paa vore Eksamenskrav.

Vi hnr jo tidligere fimet gennemfort Prøver, som viste hvor 
lifuldkommen og mnngelfuld Undervisningen er i vore Folkeskoler. 
Nu er dog den forste I)uc fløjet ud som Budbringer 0111 lysere Ti
der. Den er kommet fra Kultusministeren som en Bevilling til 
faste Censorer ved Optagelseseksamen paa Seminarierne. Resultatet 
var, at et Inngt større Antal end tidligere ikke bestod Proven. Den 
næste Due er de ny Bestemmelser for Optagelse i Seminariernes 
yngste Klasse, som vel vil faa samme bedrøvelige Udfald for 
Eksaminanderne.

Efter Forstander Neergaards Erfaringer fra Tyskland indstiller 
Navigationsskolerne dér Eleverne til Styrmandseksamen i samme 
Alder som her. Men dér er Eksamen i det væsentlige skriftlig. 
Det tor vi ikke her indlade os paa. Thi de skriftlige Udarbejdelser 
kræver en betydelig Foruddannelse, en storre Kultur, kau man 
sige, som vi her mangler. Resultatet af Eksamen var i Tyskland 
det. at vi li et ger bedst i at stræbo efter en storre Forbedring af 
vore Folkeskoler.
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I) r (i k <11' n s U il <1 y b n i n g.
1 Fjor vedtog vi en Resolution angaaende llrogdens Uddyb

ning og overbragte den lil Konseilspræsidenten. Den gik til Ma- 
rineininisteriet, og del bar svaret os, al der intet er til Hinder for 
llrogdens Uddybning til sanune Dybde som i'liiiteri*n<l«*ii. Uddyb
ningen vil væro af overordentlig stor Betydning. Nn er alle Skibe 
med lidt over 21 Fods Dyhgaaende bindrot i ber at gaa den regle
menterede Vej og maa gaa en Omvej. Men det vil sige, at Skibe 
|>aa tilsammen 1 Mili. Tons, aarligt maa gaa en Omvej, fordi de 
ikke kan gaa igennem Drogden. Dens Uddybning er derfor af 
overordentlig stor Betydning.

• R e g n s k a hel.
1 Grosserer (’■ a r 1 Melchiors Sygdomsforfald nllagdc Gros

serer, Skibsreder Andreas Hansen det reviderede Regnskab for 
1913. Det balancerede med Kr. 36.1(57.13 paa ludta'gls- og Ud
giftsside. Som noget særdeles glædeligt kunde det meddeles, at 
Medlemsbidraget (Kontingentet), som i Fjor var 614 Kr., i det for- 
lobne Aar var vokset til over det dobbelte, nemlig til 1,553 Kr., 
samt at Landstingsmand, Grosserer Holger Petersen har tog
net sig for et aarligt Bidrag af 300 Kr. Status viser, at Forenin
gen ejer Kr. 260,923.27.

Regnskabet godkendtes enstemmigt.
De efter Tur fratrædende Bestyrelsesmedlemmer, Kommandor 

Miintor og Direktor AV i 11 genvalgtes enstemmigt. De to Re
visorer genvalgtes ligeledes.

Dermed sluttede Generalforsamlingen.

Havarier og Forlis.
Harald Klitgaard. Dpsk. af Kjobenhavn, kom den 31. 

f. M. paa Grund indenfor Hals Barre.
Trio, Sejlskib, kom den 31. f. M. pna Rejsen fra Slralsund 

til Aalborg paa Grund ved Indløbet til Gronsund; blev senere bragt 
flot af Svilzers og ind til Stubbekjobing.

Sos t rene. 3/m. Skonnert af Marstal, har pna Rojson fra Rio 
Hacha faact en Del ovonbords Skade. Skibet, der or ankommet til 
Hamburg, skal reparere efter endt Udlosning.

Mario Gartz. Dpsk. af Rostock, hnr paa Rejsen fra Mcmel 
til London med en Larining Sveller faaet en Del Maskinskade. Skibet 
er gaaot ind pna Kjobenbnviis Red. hvor det selv reparerer Skaden, 
for Rejsen fortsættes.

Meteor, Galease, pna Rejse fra Bremerbafen til Aarhus med 
Hvede, or sunket i Elbmundingen. Mnndsknbet er reddet.

Nybygninger, Køb og Salg.
Den 8. ds. lidi en af Staal bygget Skrue-Dumper af Stabelen min 

Hrr. AV o od. Skinner & Co.s A’ærft i Ncweastle-on-Tvnc, be
stemt til Kulfart, for Regning The G oo le & AVest Riding 
Steam S li i p p i n g C o.. L i m i t e d. i Goolc. Skibet bar et langt 
hævet Agterdæk, lang Bro og Bak. Længden er 238'. Bredden 36' 
og Dvbden 16' 3".

Den dobbelte Bund benyttes til Vand-Ballast, ligesom der findes 
Vandtanke i For- og Agterneaken. Skibet har særlig slore Luger 
(»selltrimming«) og er forsynet med de nyeste Indretninger for 
hurtig Ekspedit ion af Ladningen, saml med elektrisk Lys. Maski
nen er Triple-Eksnansion. og faar Damp fra to store Vandrorskedler 
af Staal. der arbejder under liojt Tryk. Baade Skib og Maskiner er 
bygget til Lloyds hojeste Klasse »special survey«.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolpb Andersen, Seliu- 
bert, ank. Pillnu 1274. — A 1 c x u n d r a, Nielsen, nnk. MarseiHe 
674. — A 1 g n r v c, Bornes, afg. Genua 14./4. — A n g 1 o Dane, 
Kanu, afg. herfra 14./4. — A. N. II a n s e n, Sørensen', afg. Riga 
1274. — A o t iv e r p c n, Madsen, afg. herfra 14./4. — Arkansas, 
Egense, pass. Lizard 7.1-1. —- A r n o. Iæpper, afg. Livorno 1474. — 
Au ro ra. Gommesen. ank. hertil 15.(4. Baron Stjern blad. 
Sørensen. pass. t'ap Carvouro 14.(4. — Beira, Mortensen, afg. Dun- 
ston 9.(4. B e r g e n h u s, Meyer, afg. herfra 14.(4. — Cali- 
f o r n i a, Petersen, ank. New York 9./4. — C li a r k o w, Soeberg, 
ank. Riga 6./4. — C h r. Broberg, Larsen, pas.s. Bruiisbuttel 
14./4. — Christian IX, Holm, ank. hertil 13./4. — C h r i

s I i a n s s u n d, Andresen, ank. Trondhjem 13./4. — Dagmar, 
Mueller. ank. Ghcnt 147-1. — Dania, Jørgensen, ank. Riga 13./4.

Esbjerg, Strufve. afg. herfra 14./4. Florida, Andersen, 
ank. Kristiania 12.(4. -- Frederik V 1 1 I. Thomsen, afg. New 
York 14./4. — Gu rønne. Kromann. ank. hertil 1274. — Hellig 
O luv, Holst. afg. Kristianssand 1174. — II en gest. Hansen, afg. 
herfra 14./4. --- Hjelm, Andersen, ank. Danzig 13./4. — J o I a >i- 
t h a, Kyllesbech, ank. kinden 1274: — Kasan, Mikkelsen, pass. 
Holtenau 14.(4. — K e n t u c k y. Andresen, ank. hertil 774. — 
K i c. w, Tonnescii, ank. Bordeaux 1374. — Lo i ro, Craignou, ank. 
Helsingfors 10./4. — Louise, Svan. ank. Aalborg 1474. — Loui- 
s i a u a, Jon Jensen, ank. hertil 15./4. — L, P. 11 o 1 in b 1 a d. Svane, 
ank. Malaga 12./4. - M a r y I a n d, Ørsted, ank. hertil 3./4. — 
M i n s k, Harder, ank. Riga 1174. — Morso, Nellemann, pass. 
Holtenau 13./4. — Nicolai II, Petersen, ank. Galata 1374. —
0. B. S li li r, Pedersen, ank. Havre 12.M. - Om sk. Jacobsen, afg. 
Huli 14./4. - Oscar IL Hempel. afg. Kristiania 14.(4. - - P c un- 
s y 1 v a n i a. Lissner. ank. hertil 11.(4. — Perm. Tramp, ank. 
London 1374. — Prege I, Iversen, ank. Bordeaux 1074. — 
Ro m ny, Bogvud, ank. hertil 1274. — Saga, Hansen, ank. Ant
werpen 13./4. — Saxo, Rasmussen, ank. Antwerpen 1474. — 
So i n e. Iæ Dizes, ank. Bordeaux 10.(4. — Taxas, Clauson Kaas. 
ank. Buenos Aires 674. — Tiber. Pape. afg. herfra 14.(4. — 
Tom sk, AViberg, pass. Dungencss 1474. — T u 1 a, Therkildscn. 
pass. Gibraltar 1274. — T y r, Thaning. afg. herfra 1474. — Vir
ginia, Fischer, ank. Kristianssand 1174.

C. K. Hansen. Aggers borg ank. Ghcnt 1174. — Ama
lienborg ank. Methil 1174. — B r a 11 i n g s b o r g afg. Burnt- 
islnnd 174. — Børglum ank, Huelva 8.(4. — Dans borg ank. 
Savona 1274. — Elsborg pass. Holtenau 1374. — Esrom ank. 
Mntanzas 1374. — Flynderborg pass. Kjobenhavn 10.(4. — 
Frederiksborg pass. Sagres 1074. — Guldborg pass. Sa- 
gres 774. — Gurre ankk. Huclva 10./4. — Ham niershu s 
afg. Cardiff 22.(3. — Harrildsborg pass. Kjobenhavn 1274.
— Hu ud borg ank. Santandcr 10.(4. — Jelling pass. Gibral
tar 11.(4. — J o m s b o r g ank. Rotterdam 4.(4. — .1 u n g s h o v e d 
ank. Fiume 674. — Jægersborg afg. Kjobenhavn 9.(4. — 
Kn11 und borg ank. Kjobcnliavn 8.(4. — Kalo pass. Portland 
1274. — K 1 a ni p e n b o r g afg. Emdon 1174. — Kronborg 
pass. Trinidad 974. — Lejre ank. San lærenzo 374. — Mor
se] i s bor g pass. Sagres 10./4. — Næsborg ank. Kiobcnhavn 
1174. — Randelsborg ank. Stettin 874. — Silkeborg 
afg. Bari 1174. — Skanderborg ank. Memcl 1374. — Skods
borg ank. Bnreclona 874. — Spigerborg ank. Lissabon 1374.
— Stegel borg afg. Swansea 7.(4. — Stiern eborg ank.
Bona 8.(4. ■— Soborg ank. Sevilla 10.(4. — Ta arn borg nnk. 
Rotterdam 13.(4. — Ulfsborg ank. Aarhus 574. — Ura ni c n- 
h o r g ank. Rufisquc 874. — Vordingborg ank. Rotterdam
11.(4. — Ørkild pass. Ushant 12.(4.

Vesterhavet. Gerda. Iversen ank. Rinine 1474. - - Olga. 
Christensen, afg. Swansea 1474. til Newnort. — Nordsoen. Lund, 
nnk. Hamburg 13./4. — Ncxos, Basse, nnk. Ivizn 1374. —
Norma, Degn, ank. Diinkoruuc 1374. — Cilo. Jensen, pass. 
Helsingør 14.(4. for Riga. — Ellen. Tlioft. ank. Methil 1374. — 
Nora. Lauritzen. ank. Newcastle 1274. — Laura. Thogersen, 
nnk. Swansea 1274. — Ulla. Hansen, pass. Sarres 11.(4 for Ali- 
eante. — Stella. SchifL ank. læ Trenort 11.(4. — Hobe. Gre- 
gerseiK afg. Hamburg 1174. til Bayonne. — Polly, Malhiasen. 
ank. Riga 11.(4. — Bodil, Jenseu. nass. Hirtshals 1074. for Car- 
difT. — Nancy. Pedersen, nfg. Biirriann 9.(4. til Hamburg. — 
D a g m a r . Sorenscn. afg. Swansea 974 .til Alieantc. — R i g in o r. 
Thomsen, afg. Swansea 874. lil Valoncia. — Fvlla. Winslow. 
pnss. Gibraltar 8.(4. for Frederikshavn. —• J o h a n n e . Mikkelsen, 
afg. Sevilla 8.(4. til London.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S bu
ko f f, Folkcnberg, ank. Kjobcnliavn 773. — Johan S i o ni, Niel
sen, ank. Kjobenhavn 4.(3. — Harald K 1 i t g a a r d . Rasmussen, 
nnk. Windau 11.(4. — Russ, Petersen, afg. Venedig 27.(3. til 
Hnlifax. — W1 a <1 i in i r Sawin. Carstensen, nnk. Kristianssund 
8.(4. — Excellence Plaske, Tannehck, ank, Aalborg 972.
— M i c h a i 1 0 n t e h o u k o f f. Ilarboe, afg. Pozzuoli 2O./3. til 
Halifax. — Generalkonsul P a 11 i s c n . Christensen, afg. 
Stettin 2.(4. til Miramichi. — AV lad i ni ir Reitz. Olsen, afg. 
Aleksandria 31.(3. til Hnll. Helmer More li. Christensen, 
afg. Messina 374. til Miramichi. - Newa. Dahl, afg. Finme 274. 
(i) london.

Det østasiatiske Kompagni. I n d i e n pnss. Pcrim 9.(4. hjemg.
— S i am ank. Singapore 1374. hjemg. — Tranuuebar ank. 
Kjnbenhavn 12.(4. — J u 11 n n d i a ank. London 8.(4 hjemg. — 
Sanin i ank. lændon 13.(4. udg. — Annam ank. Aarhus 10.(4. 
hjemg. — Cathay afg. Sabang 6.(4 udg. — Kina miss. Perim 
974. udg. — F i o n i a afg. Port Said 10.(4. udg. — S e 1 a n d i a 
ank. Bangkok 10.(4. udg. — Arabien afg. Yokobama 1374. udg. 
-- Bin.tang nfg. St. Thomas 10./4. udg

Vestindisk Afdeling. St. Croix ank. Iæ Havre 
14.(4. hjemg.

Urania. Kronprinsesse Louise, Gisluson, ank. Sidernes 
1-174. Svend. S-bmidt, afg. Aarhus 11.(4. — Urania. 
Clausen, ank. Follonica 3173.

Europa. Belgien. Nielsen, afg. Calais 14(4. — E u r o o a . 
Friis, afg. Ponrtcrshaven 7.(4. - - Frankrig, Nielsen, afg. Man- 
zanilla 2673.
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Dampskibsselskabet af 1911. Edna, C. Clausen, nnk. Ham
burg 14./4. ■— A 1 f, N. Clausen, ank. Grangemouth 15./4.

Nordsøen. Nordland, Andersen, ank. Windau 13./4. — 
Kronprins Frederik, Andresen, ligger i Kjobenliavn. ■— 
Holland, Poulsen, ank. Methil 13./4. — England, Benuetsen, 
Birkenhcad 9./4.

Brix Hansen & Co. John. Holm, ank. Randers 12./4. — 
T li o r v a 1 ds o n , Olsen, ank. Kjobenliavn 9./4. — Nordpol, 
Niolsen, afg. Methil 11./4.

Orion. Flindt, Hansen, afg. Windau 10./4. — Fyen, Niel
sen, ank. Rouen 1O./4.

Torm. Gud ru n, Sonnicliseu, ank. Genua S./4. — Helene, 
Sorensen, afg. Trapnni 10./4. — Ragnhild, Schulta, afg. Leilh 
14./4. — Valborg. Hansen, ank. Tvnen 10./4. — Sjælland, 
Svarrer, ank. Kjøbenhavn 31./3. — E s t r i d . Hansen, ank. Kjo
benhavn 4.14. —■ Agnete, Dam, ank. Tyneu 8./4. — Gunhild, 
Hansen, ank. Kristiania 13./4. — Hernii, Fårup, ank. Danzig 
11./4. •— Eliso, Jorgensen, ank. Wismar 7.14.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Tyne Doek 3./4. — 
Martha, Christensen, ank. Gibraltar 3./4. ■— Elna, Rathje, afg. 
Tyne Doek 5./4. — Therese, Pedersen, afg. Palermo 14.14. — 
Harriet, Larsen, afg. Tunis 9./4. — Dagny, Therkildsen, ank. 
Sfax 14./4. — Simone, Møller, afg. Dundco 14.14. — Jeanne, 
Olsen, ank. Arzew 9./4. — Vera, Riso, arg. Tunis 14./4. — 
Daisy, Jørgonscn, ank. Boness 10./4. — Annime, Lctli, ank. 
Burntisland 11./4, — Kamma, Lofflor, ank. Oran 11.14. —
Betty, Lagesen, ank. Sunderland 10./4.

A. P. Møllers Rederier. H ø n c b o r g afg. Riga 4.14. — Ann a 
Mærsk ank. Dunkerque 8./4. — C h a s s i c Mærsk afg. Grange- 
mouth 3./4. — Eleonora Mærsk ank. Libau 6./4. — H n 1 d a 
M æ rs k afg. Rotterdam 7.14. — Lan ra M ærs k Dass. Sagress 
G./4. — Loxa Mærsk ank. Riga 2./4. — Peter Mærsk afg. 
Rotterdam 8.14. ■— Sally Mærsk afg. Folloniea 5.14.

Vulcan. Vulcan. Schmidt, ank. Gibraltar 29.13. — Lon
don, Larsen, afg. Algicr G./4. til Tyne Doek. — Paris. Ander
sen, ank. Stettiu 5.14. — Bryssel, Kaas, afg. Bathurst 25./3. til j 
Bremen. I

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Trinidad 13./4. — Wien, ; 
Boeck-Hansen, afg. Ponarib 2./4. til Livorno. ■— R o m a, v. Thun, 
ank. Methil 12./4.

Skandia. Rod fax c, Petersen, ank. Wismar 13./4. — Gul- 
faxe, Faber, afg. Iloucn 12./4. til Methil f. Ordre. —■ Skin- 
faxe, Hcmmingscn, afg. Libau 10./4. til Briigge. — Rim faxe. • 
Woichardt, ank. Swinemiindc 13./4.

Dania. Elv, Niolsen, pass. Gibraltar 13.14. for Island. — 
Nolly, Clausen, ank. Kjøbenhavn G./4. — Alexy, SøTcnsen. 
pass. Ushant 14./4. for Almeria. — Dagny, Clausen, ank. Norr- 
kfiping 13./4. ■— Mary, Duhn, ank. Cardiff 12./4.

Thurø. P o t r i u o ,Hansen, Hansen, ank. Goteborg 10./4. — 
II. A. Hansen, Andreasen, ank. Blyth 13./4.

Ærø. Emanuel, Svane, ank. Bordeaux 8.14. — Erin- 
d r i n g, Nielsen, ank. Aalborg 10./4. — Enigheden, Jensen, 
ank. Fredericia 11./4.

Sejlskibe.
Svendborg. Kristian, Jorgensen, ank. Vardo G./4. — Lau

ritz, Carlsen, ank. Kristiania 7.14. — B r i t a n n i a , Rasmussen, 
nnk. Danzig 7.14. — Anna Elisabeth, Larsen, ank. Boston
7.14. — Thora, Sorensen, ank. Faxe 8.14. — L i b r a. Hansen,
ank. Stettiu S./4. — London, Andersen, ank. Faxe 7.14. — 
Ring Andersen, Hansen, ank. Danzig S./4. — Cl yt in. Jen
sen, ank. Stettiu 1O./4. — Otto, Klug, ank. Solvesborg 10./4. — 
Cr i te ri on, Niolsen, ank. Mariagerfjord 10.14. — Agnes,
Nielsen, ank. Hasle 9./4. — Elise, Andreasen, ank. Soutli Alloa
5.14. — Peter, Hansen, ank. Kjobenhavn 11.14. — Doris, Købke,
ank. Warkworth 11.14. — Jorgcn Ring, Jensen, ank. Helsing
borg 11.14. — Constance, Hansen, ank. Swinemiindc 8./4. — 
Skjold. Larsen, ank. Slite 11./4. — Ellen. Andersen, ank. 
Narvik 11.14. — Capo) la. Hansen, ank. Ahus 13.14. — Adolf. 
Jensen, ark. Swincniiinde 12./4. — Philip, Christensen, ank.
Grangemouth 11./4. — Lind li ard l, Madsen, ank. Dungeness 
13./4. — Galat lien, Jensen, ank. Faxe 13./4. — Jorgcn 
Lars o n, Mouritzen, ank. Warkwortli 12.14. — Ludvig, Jor
gensen. nnk. Dungeness 13./4. — Leif. Andersen, ank. Alius 13.14. 
— Mangen, Jensen, ank. Ekoness 13./4. — Fritz Emil. Niel
sen. ank. Deal 11.14. — Gcfion, Lund. ank. Fowev 12.14. — 
N o r d c n. Olsen, ank. Odense 13./4. — D e 1 o s , Andersen, ank. 
Koldbykaas 13.14. - Danmark. Husfeldt, ank. Odense 14.14. — 
Nordstjernen. Hansen, ank. Ci vi ta Vccchia 12./4. — Tri
ton, Jensen, ank. Isigny 14./4.

Ærø. Ellen, Nielsen, ank. Reykjavik 4.14. — N. E.
Schmidt, Rasmussen, nnk. Gotoborg G./4.'— Yrsa, Hansen, 
ank. Halmstad 5.14. — Eos, Christensen, ank. Halmstad 5./4. — 
Bien; Petersen, ank. Kjøge 5./4. —■ S. L. Weber, Christensen, 

ank. Kjoge S./4. — Pam p u, Svendsen, ank. Rønne 5.14. — I. A. 
Kroman n, Christensen, er afg. Aalborg til Reykjavik. — Al
lan tic, Rasmussen, nnk. Drammen 5.14. — Hydra, Christen
sen, ank. Burntisland 4.14 .— Anne, Hansen, ank. Danzig 4.14. 
V o g a , Petersen, ank. Wismar 4./4. — E m a n u e 1. Kock, ank. 
Libau 6.14. — Nicoline, Hansen, ank. Aarhus G./4. — H e j m - 
dal, Stnugaard, cr afg. Swansea. til Ceuta. — H. C. Grube, 
Svane, pnss. Lizzard 3./4. ostg. — Agent Petersen, Frederik
sen, ank. London G./4. — Alf, Hansen, ank. Randers 7.14. — 
Nielsine, Christensen, ank. Holbæk 7./4. — D u o n , Hay, ank. 
Aalborg G./4. — Juliane, Petersen, ank. Nykjøbing S. G./4. — 
C. M. Petersen. Petersen, nnk, Kristiania 6.14. — Elsa, Boye, 
ank. Danzig 5.14. — Husavik, Hansen, ank. Grangemouth 6.14.
— Mars, Stagmnnn. ank. Mariager 8./4. — Caroline Kock, 
Rasmussen, er ank. Maracaibo. — Thyra. Hansen, ank. Baliia
8.14. — R o t a , Olilsen, ank. Maracaibo 8.14. — A p o 11 o , Albert-
sen. ank. Swinemiindc 9.14. — Hobe, Clausen, er afg. Aalborg til 
Havnefjord. — A d juto r, Kock, ank. Nørre Sundby 8.14. — Her
kulos. Bager, ank. Aalborg 9./4. — Æro, Christensen, ank.
Ålius 9.14. — Bertha, Madsen, nnk. Holbæk 9.14. — A d e 1 c , 
Weber, nnk. Odense 8.14. — Si g n e, Hansen, ank. Sønderborg 9./4.
— Svip. Jensen, ank. Kolberg 10.14. — Aerial. Christensen, 
ank. Boness 10./4. — Mathilde. Hansen, ank. Libau 10./4. —
P. R. Nielsen. Petersen, ank. Colberg 11.14. — Mester. Pe
tersen, ank. Aalborg 11.14. — Johanne. Jorgensen. ank. Drobak
11.14. •— Nanna. Østermann, ank. Kjoge 11.14. — El i c ser, 
Nielsen, ank. Oskarshamn 11.14. — II. H. Petersen, Christensen, 
ank. Drobak 8./4. — M a r t li i n g Friis or ank. lændon. — 
J o r g e n Olsen afg. Rio Haclin 8. 4. — P o s c i d o n , Svane, 
ank. Granion 10.14.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 16. April 1914. — Det forenede Dampskibssel

skab. — Af Nordisk Skibsrederforenings Cirkulære. — Fragtmar
kedet. — Generalforsamlinger. — Havarier og Forlis. — Nybygnin
ger. Køb og Salg. — Efterretninger for Sofarende. -- Skibsefterret
ninger. — Kjobenhavns Borskurs.

Aktieselskabet

Dansk Søfartstidende 
afholder sin aarlige Generalforsamling I?redag den 24. 
April d. A., Kl. 1, paa Selskabets Kontor, SI. Annæ Plads 
26, Kjøbenhavn, med den i Lovenes § 9 fastsatte Dags
orden.

Kjøbenhavn, den 4de April 1914.
Bestyrelsen.

steriliseret Fløde paa 
Flasker og Daaser,

hidrørende fra dyrlægekontrol
lerede Besætninger. Garanteret 
ren og uden Tilsætning. Holdbar 

i ubegrænset Tid.
Faas hos samtlige Provlanterings 

handlere.

DanshJFløde-Eksporf A/s
ODENSE.

KABYSKOMFURER& SKIBSOVNE
AL SLAGS STØBEGODS

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALOG

DE FORENEDE JERNSTØBERIER 
AFDELING CHRI5TIAN5HAVN5 JERNSTØBERI 

HOLMBLADSGADE 27. TEF 1630.



DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø* og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faBtc Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.i

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Danskelloyd"

R. Møllers Skibsværft,
Tlf. 246. Faaborg. Tlf. 246.

Nybygning og Reparation af alle Slags Træskibe. 
Patent-Ophallngebeddlng for indtil 450 Tons Egenvægt.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegoer Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post*Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjøbenbava.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000, 
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Kriatiansgade i’. Kongelige Søaaauranee. 134, 1024 & 10124

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjabenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holbergagade 1» 1. Sal. Copensure 4S

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art 111 billige, faste Pnemler. 
Agenturer 1 de fleste Provinsbyer.

Poet-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoner:

Holmens Kanal 24. „Fourthcomp." Central 2E6 og 10756.

N.SANDBERGS Skræderetablissement5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skrsderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning. 
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

2?5f9 Å. NYHOLM
Havnegade 28, Aarhus 

Al Slags 
Proviant og Skibsrekvisitter 

Billigste Priser. Reel Betjening.
^^sTagterJorretnTnaen 
„JOMSBORG4 

AARHUS, vIb A vis Rullebroen, 
Alt Kød og Dellkatesseoarer tit 

Skibsproviantering. 
Hurtig og reel Betjening.

M. P. Jørgensen, Slagtermester. 
Nærmeste Slogterforr. ved Havnen.

2mF. Nielsons SøÆ 
J. P. Nlelson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Sklbsarbelde. Alt udføret 
hurtigt og solidt til moderate Priser.

Dansk Clepk, 
godt indført ved danske Kap
tajner, og Redere, søges af 
tysk Skibshandler. — Ofi. u. 
H. E. 217 an

Rudolf Mosse, 
Berlin SW.

P. Augustinus 
Blikkenslager & Kobbersmed, 
Tir. meo OclCIlSe. Tir. isen 

Alt Skibsarbejde udføres.
Leverandør til D. F. D. S. med flere.

Telefon Q 1/1 D C Telor.-Mr,:
6430. ø | D L »Fril|Mi“.

Køb og Salg samt Kontrahering af
Damp-, Sejl- ------------ =

og Motorskibe.

C. P. JENSEN,
PAUL ANKERSGADE 2.

DOL. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

Otto/ftonsted/s oma
Plante Margarine

Kjøbenhavns Børskurs d. 15. April 1914.

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Danmark...........................................
Norden..............................................
Gorm.................................................
Carl..................................................
Dannebrog.......................................
Skjold ..............................................
Urania..............................................
Neptun..............................................
Dampsk. af 1896 ............................
Hejmdal...........................................
Østasiatiske.....................................
Østersøen.........................................
Nordsøen...........................................
Gorm.................................................
Torm................................................
Inga..................................................
Cimbria............................................
Vesterhavet.....................................
Helsingerske-Dampskibs-Selskab . 
Forenede Bugser-Selskab.............
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88.............
5’/, % foren. Dampsk.-Selsk..........
4 % Østasiask Komp....................
Stats- og Kreditforen Obligationer. 

3 °/0 Stats amort............................
37, % uops. Stats.........................
3’/, % Husejer Kreditk..................
3’/, % Kbhvn.s Kreditf. ...............
4% — — 2. Serie..
4°/0 _ _ 1. _
S1/,’/, Østift. Kreditf. 6. — ..40/ _ _ 7 _
31/, ’/o Landkreditk. 3. — •..
4’/, Østift. Kreditf. 9. — ..

Gjort lil Køber Sælger

107*/, 107'/, 1077,
88 88 881/,
90’/, 907, 907,

917. -7, 917, 92
105 105 105'/,

73’/, 74
19 197,

967. 96’/, 97
99*/, 997, 100

1077, 1077, 108
130'/, 130*,, 1307.

— —
— _

997, 997, 997,'
— —
— —
— —
— —
— —
— —

73’/. -7, 787* 737,

_ _
— —
— —

83 b5
827, 847,
887, 907,

93 92’/, 937,
947, 967,
88 897,

90*/, 90’Aj 91
927, 947,
91 93

Aktier.
Nationalbank................................. .
Privatbank.......................................
Landmandsbank.............................
Handelsbank...................................
Kbhvn.s Laane- og Diskontobank 
Burm. & Wain................................
Helsingørs Jærnsk..........................
Sukkerfabr........................................
Bryggeri Aktier..............................

Gjort til Køber Sælger

149- */. 149 1497.
1047, 1047,
1341/, 134’/.
1387, 139
927. 93

87’/, 877. 877,
120’/, 1207, 121
227- 227 2277,
2467, -247*/, 247 247’/.

Vekselkurser d. 15. April 1914.

aviata 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg....................................... 89.00 88.80
London ............................................ 18.20 18.16
Paris................................................ 72.40
Amsterdam..................................... 150.75
Wien................................................ 75.80

Notering paa Berlins Børs d. 14. April 1914.

Russiske Noter.......................................................
4°/0 Russiske Consols.............................................
S'/io °/o — Boden Kredit.................................
5°/0 Mexikanske 1899 .............................................
5 °/„ Rumænske Stats.............................................
4°/0 - - 1890 ..................................

215.15
86.50

83.50 
100.00
93.50

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 64,000, „Danmark" 36,000, „Norden" 
8,000, „Carl" 8,000, „Dannebrog" 32.000, „Skjold" 12,000, 
„Urania" 4,000, „Dampskib, af 1896“ 28,000, „Heimdal" 12,000, 
„Gorm" 12,000, „Neptun" 4,000, „Dansk-russisk" 92,000, 
„Østasiatisk" 72,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.



Skibs
provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Sø

rensen, Nyhavn 13. Telf. 6401.
Oscar Rolfi, SLAnnæ 1‘li.ds 

22. Telt' Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Charles Hvilsom,, Havne- 

gade 21.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Helsingør. K. F. Mar

strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Norrlands Stufvareforbund
Telcgraladregs: Stufvareiorbund, Sundsvall. —Rikslclelon : N:o 76, 

Postadress: Sundsvall.
Medlemmar paa alla lasltageplatser inom fOljande distrikt: 

Gefle, Skutak r & Harntts, SSderhamn, Sundsvall, HernSaand, 
ftrnsktildsvlk,Umeå, SkellefteA, Plteå, LuleA, Nederkallx & Haparanda. 
Organisationen lillhår Svenska ArbetsgifvarefSreningen.

Garanlerar reel behandling och ferm expedilion.
Priser enligt kontrakt med Sveriges RedareflJrening.

Heeksher & Søns Eftf.
Grundlagt 1797. 

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København. 
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe etc.

— Havariagenter. —
Telegrz-Adr.; Heckshers, Kjøbenhavn. — Tlf. 789B.

Nat-Telefon I Havaritilfælde 7900.

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag".

MOURITZ G. KRAG
Edsvoren Skibsmægler 

og 
Befragtningsagent

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9446.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.

Telefon 56 & 1409. AALBORG. Telegr.-Adr.: „Siborg"' 
Statstelefon 40. q R. JENSEN

Edsvoren Skibsmægler.
Søborg & Benthin’s Eftf.

Statstelefon 2. Saxkjgbing. Telegr.-Adr.:, Mægleren" 
Telefon 134.

V. BERTRAM-NIELSEN
Edsvoren Skibsmægler 

og 
Befragtningsagent.

JVIelander, 
fif. Blikkenslager. <>62 
Alt Skibsarbejde udfores. 

Lille Strandetræde 3.

Dam & Svensson, Skeppsmåklare, 
Teleor.: DAMSON- Oskarshamn. Telegr.: DAMSON.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor.
Tilegr-Mr.; „Velikim", Livlii,

Gustaf Svanljung,
Wasa (Finland), 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr,: „Svauljung•«.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALPORG. 

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

AXEL LUND 1Š 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

_______ Telf. Nr. 3._______ 

Carl v. d. Hude 
Skbsmeegler. Aarhus.

Oscar Rolff,
St. Adnæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant. 

Telefon: CENTRAL 4140.
Overretssagfører

Niels Nielsen
Kobmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Sasager).

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

C. HANSEN
GJØRTLER 06 METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84
Teir. 19,046.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. danskYachtklub

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn. 

St.rl Lager af fnrillgayede Kladaloger.

Du Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telt 6. 
Motorbaade er altid 1 Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udførea« 
Prislists sendes paa Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

at Statea autoriseret Forhyriagsageot 
Slotsgade 33. Aalborg.

Telefon 885.
Telegramadresse: „Slotshyrlng".

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Me|lgade Hr. 26, ved Havnen,_ _ _

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 
AALBORG 

St. Hansgade 9. Telefon 187.

HUSK

JENS KJELDSEN
fører alt Herreekvipering paa Lager 

til de billigste Priser.

Telegram adr. 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Teiegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.
— - - Vester voldgade 5. ■■

Randers Rebslaaeri
Hamp- og SlaQltrnndstougværks-Fabrik 

Randers 
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Alt Kobborsmedoarbejde °s
J. Bindslev, Vcsteraagadc, Aalborg. 

Metalstøberi. Spec- ■' Skibsarbajde.

Frederikshavns Øærft og flydedok %
FREDERIKSHAVN.

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere,. Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 250'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

— Telegram-Adresse VÆRFTET FRH, —
— Telefon 210. — — Stolutelefon 4. —

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 6, København. TJgr.-Adr.: Sklbsbanken 

Iste Prioriteta-Laan i Fragtdampere.



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT.

Antwerp Coal Company.
(Sooiété Co-opératlve),

SOLE SHIPPERS OF
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE, 

BASCOUB-MARIEMONT, & UNITED WEST OF MONS 
STEAM C O A L S AND PATENT F U E L.

Contra e^t o r s for B e s t E n g 1 i s h Steam Coal s.

Arlrlrp-scps- I HANSA HUIS, 5» CANAL AU SUCRE, ANTWERP. | Telegrams: 
Aaaresses. PLACE DU DOCK 35, GHENT. f „BUNKERING.11

LHEANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS
dry docks Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

røv engang
John Crabbie*s oid Highland 'Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faaa overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Motorfløjter ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Flskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 
Vore Patent a. Damp fløjter, som ligesaa anvendes ved 
Trykluftbeholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte.

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt— og Luft
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.
Viggo Jensens Verdenspatent A/s, Aarhus.

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie. Afsejling hver 3. Uge fra 

København, Gøteborg & Antwerpen til Port Said, 
Hongkong, Shanghai, Yokoliama, Kobe, Moji & even
tuelt Wladivost'ock.

Gods medtages paa gennemgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen. Damperne medfører Pakkepost 

Bangkok Linie. Afsejling hver 3. Uge fra Køben
havn, Middlesbrough, Antwerpen & Genua til Colombo, 
Penang, Singapore & Bangkok. Damperne fører Pas
sagerer og Pakkepost.

Vestindisk Linie. Afsejling fra København 
hver 4. Uge via Rotterdam & London til St. Thomas, 
St. Croix, Antigua, Dominica, St. Lucia, Barbados, 
Trinidad, Demarara og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Skandinavien—Sy dafrika & Australien. 
Afsejling en & to Gange om Maaneden fra København, 
Østersøen, Gøteborg og Frederiksstad til Cape Town, 
Algoa Bay, East London, Durban, Delagoa Bay og 
eventuelt Mosset Bay og Beira samt Australien.

San Franelseo Linie. Direkte Afsejlinger fra 
København og Antwerpen medtagende Gods fra Skan
dinavien og Østersøhavne til San Francisco, eventuelt 
anløbende Buenos Aires og Havne paa Pacific Kysten. 
Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa 

Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2. Tlf. 8300-

► ► ►

il
A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse .Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4689.

ABONNEMENTSPRISEN.
ar 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Anne Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

A VERTISS EMENTSPRIS.
Ferste Side pr. Petitlinie i 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De evrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gangs 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

sælges paa BladetB Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Enkelte Numre af .Dansk Sefartstidende«

Bladete Kontor: St. Anna Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4638. Telegram-Adreeee „Skibsfart".

Thykt hos J. Jørobnsbn <fc Co. (Ivab Jantzbn.)



DANSK

SØFARTSTIDEND
________ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.________
Nr. 17. Kjøbenhavn, Torsdag den 23. April 1914. 21. Aarg.

oinnono 
FLUE

BLOUERS
Billige i

Anskaffelse.

Anbringes fast 1 den bagerste Del af Kedlen. Renser Ror, Plader og 
Forbrænd Ingskum mer medens Kedlen er under ftildt Tryk, kun ved at dre|e et 
Haondtag og uden at behøve at aabne Røgkammerdørene, hvorved undgnas 
kolde Lufhtromnlnger. Soden gaar direkte 1 Skorelenen, og anvendes ,,Dla- 
mond" Blower faa Minutter daglig, er Rør etc. altid rene.

SPECIEL FORDEL: Blaser med Trækket.
Sparet- Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning. 

Eneforhandler: M. B. COHN, TELEFONER:
Kjebenhavn. Toldbodvej 2 2-30. “ 11??

Telegram-Adresse: .AMIANTE«. J0o3 — 3073

(jj- Margarine, specieli præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør
farvet Kvalitet, leveres lil 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse lil Fabrikken.

OTTO 
MONSTED

(LIMITED)
SOUTHALL, nr. LONDON.Rahtjens originale Composition 

for Skibsbunde. Ene forhandling for Danmark hos 
Emil A. Schneider.

Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.
Leverandør til Marinen.

Adr.:
Tilfil« 
n)7,Mu.

Coinpositioner A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Fane
til

Telefon
5601

læm-, Staal- og Træskibsbunde (SYSTEM < HOLZAPFEL) Bunkers og Laetrum

• • Leverandør til Flaaden • • Indregistrere! Varemærke
• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Pilial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Sklbslnventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Sklbslnventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

BLOM & Co '9 norrkoping.
. Skibsmægler- & Befragtningsforretning.

Agenter for
Lloyd’s & Nordisk Skibsrederforening.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

TUX- RAAOLIE- 
MARINE- 
MOTORER

NORTH EASTERH MARINE
ENGINEERING Co., Lid.

WALL8EN D-ON-T YNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Kramtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbcjde af enhver Art udføre*.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND** og „NEWS SUNDERLAND**,
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MOTORSPIL 
MOTOR 
dynamo'e.R 

etc.
HAM

Leveres fra 4 til 250 H. K.

BRUGES OVER HELEVERDEN
?9?34 GULDMEDA1LLE

q^T TVTT A T\/T - \ MASKINFABRIK--- 
JL U 2\.ljL/A1VJL kjøbenhavn, valby



TIL SKIBSBRUG
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

Depot:
Havnegade 47. —- ~~— Telefon 4980.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jæmstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedie tor Udførelse af Stævne, Ror og Propelakaler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Slaalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskytteise for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæc lor Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overlladekondensationer 
Rbuelbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Støn eiser uden Model 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Proteetion and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T, Heln. St. Anna Plads 26, Kjøbenhavn.

I 
0 
I

c^-a—O'

Korsør Skibs Margarine
enestaaende holdbar Kvalitet.

■O—O—O—O • O—O—3—O—O—C

Til Salg.
To 3-Mast Motorskonnerter
Staal, bygget 1912—13. Klasse t 100 Al. — Lasteevne 
300 og 400 ts. — Kromhout-Motorer 80 HP og 90 HP. — 

Pris: 4250 £ og 5250 £ eller Bud.
JULIUS OTT, Skibssalgs-Agentur, Hamburg 1.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH * SVENDSEN - Etabi. 1833

: ' ' " HELSINGØR.
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarerlng.
Ordre. Telegrammer og Breve lil vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 

Heden eller Havnen,
Telegrnmndr.: Marstrands.—Telefon 270^427. Nattelcfon 427. — Post IJox. 14

z
SKF -Kuglelejer

Uskadelig for Mennesker og Husdyr- 
Ratln’s Salgskontor, 

Østergade 2. Kbh. K Tel. 3662.
har ingen Nitter eller Skruer i Kugleholderen,

jørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering 

iHolbergsgade 24 
B 4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

rUulli Eki*e4lilDo. — Billige Priser. 
■ TelegT.-Adr.. »Bjørchjensen«.

Telefon 7262.

har altid 2 Rækker Kugler,

er altid selvindstillelige.
4 V 7 t 
’j.

Berg & Larsen 
ftfyhsivn 5.3, København, f og
Chr. Schjerbacks Efter!., Helsingør.

■ Skibsproviantering 
Lager at Manllla- og Hamptougværk 

Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. ild

Se den krogede
Axel i vore Udstillingsvinduer!

DANSK KUGLELEJE AKTIESELSKAB
SKF

KJØBENHAVNBREDGADE 63.
Telefon 6247. Telegr. Adr.: KUGLELEJE.

' ■

z
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Kjøbenhavn. den 23. April 1914.

Omslaaende vil limles en Meddelelse, der ikke alene 
kominer uventet, men som sikkert vil vække udelt Glæde 
hos enhver, der interesserer sig for dansk Søfart og har 
alle de Minder kær, som for os Danske knytter sig til vore 
Fædres raske Færden paa Søen gennem Aarhundreder un
der det hvide Kors i den rode Dug, baade i Handels- og 
Orlogsfærd, nemlig al en Komité af fremragende Mænd, 
som paa forskellig Maade er knyttet lil eller er interesseret 
i dansk Handel og Skibsfart, er traadl sammen for at 
bringe Tanken om Oprettelsen af el M u s æ u m for 
Handel og S o f a r t ud i Livet. De Navne, som denne 
Komité tæller, vil borge for, al denne smukke Opgave 
vil blive lost paa den mest tilfredsstillende Maade. Under 
visse Betingelser vil Staten yde el Bidrag hertil af 10,000 
Kr. om Aaret og stille de fornødne Lokaler for Musæet til 
Raadighed paa Kronborg Slot. Vi tinder denne Ide i høj 
Grad tiltalende og lykønsker Komitéen lil de allerede i 
Stilhed opnaaede betydelige Resultater. Del er en smuk 
Tanke at knytte netop el saadanl Musæuin til Frederik II’s 
gamle, ærværdige Slot, som gennem Aarhundreder, Dag 
efter Dag, har sol Flaader af Handelsskibe og meget ofte 1 
ogsaa store Orlogsflaader passere tæt forbi sine graa Mure, 
og ved sit lysende Fyr, Nat efter Nal, har vist Vejen ind 
og ud af Øresund for Sejlere, hvis Tal ikke kan angives, 
men maa regnes i Millioner.

Havde man ventet meget længere med at realisere 
denne smukke Tanke, Var Chancerne for al tilvejebringe 
en fyldig Samling af de Trofæer og Genstande, som har 
været knyttet til vor stolte Sejlskibstid, rimeligvis kun ble
vet smaa, men endnu kan sikkert mange saadanne Ting 
skaffes tilveje og reddes fra Undergang. Vi retler derfor 
en varm Opfordring lil alle, som mafttte være i Besiddelse 
af Ting, der har Interesse for Handelens og Søfartens Hi
storie, om at komme det nedsatte Forretningsudvalg, der 
bestaar af Direktør for A/S. Burmeister & Wains Maskin- 
& Skibbyggéti Martin Dessau, Generalkonsul V. 
G 1 ii c k s t a d, Generalkonsul Johan H a n s e n og For
mand for Grosserersocietelets Komité H. K 1 i t g a a r d, til 
Hjælp med saadanne Ting eller anmelde for Udvalget, 
hvad de maatte være i Besiddelse af.

Selve Tanken er imidlertid ikke ny. og del vil kun 
være naturligt al minde om, at allerede for tre Aar siden | 
har forskellige Indsendere, i nærværende Blad slaaet til 
Lyd for Tanken om Oprettelsen af el Søfarlsmusæum. Den 
første af disse var Assistent i Registrerings- og Skibsmaa- 
lings-Bureauel. Hr. Carl E. A a b y e, der i en Række Ar
tikler har taget varmt til Orde derfor. I April 1911 skriver 
Hr. Aabye saaledes bl. a.:

»De gamle Sejlskibe synger paa del sidste Vers, og 
selv om man allerede i adskillige Aar har vænnet sig til 
al betragte dem som noget, der har udspillet sin Rolle, 
vil der dog den Dag, da de større Raasejlere ikke længere 
eksisterer, og den Dag er næppe fjern, sikkert fremstaa et 
Ønske om. at der var blevet opbevaret for Eftertiden mere 
end Billeder og Tegninger fra den Periode i Søfartens Hi
storie, som svandt. Burde og kunde der ikke gøres noget 
for, at de synlige Minder om de garfilc Sejlskibe ikke gan
ske skal fof-svindc?

Var Tiden ikke inde til, at der søgtes tilvejebragt et 

Søfartsmusæum, hvor Redskaber, Grejer og Instrumenter 
fra de gamle Sejleres Kahytter. Folkeruni og Messer, hvor 
Kontorflag, naive Gallionsfigurer, karakteristiske Dele, som 
særlig udsmykkede Stævne og Aglerskibe, gamle Søfarts-, 
Skibs- og Skipper-Dokumenter, Billeder, Fotografier og 
Tegninger af Skibe kunde finde sikker og tryg Havn, hvor 
Minder om rask Sømandsdand og vindskibelig Redervirk
somhed kunde gemmes; og hvor Snurrepiberier fra den 
svundne Tid kunde bero.

Til en saadan historisk Samling kunde maaske knyttes 
Udstilling af moderne maritim-tekniske Genstande.

Dersom de rette Mænd vilde vise Sympati for min 
Tanke, tror jeg, at der endnu vilde kunne fremskaffes et 
Materiale, der ellers løber Risiko for al lorsvinde, og som 
sikkert vil frembyde Interesse for Eftertiden.«

Nu viser del sig jo. al de rette Mænd har taget Sagen 
i deres Haand, og al den kan gennemføres. Vi retler der
for endnu en Gang en varm Opfordring til alle Søfartens 
Mænd, som formaar del, om at række en Haand til den 
smukke Tankes Realisation.

The B a 1 I i c a n d W h i t e S c a (i o n f c r e n c e 
afholder sil Aarsmøde paa Hotel Metropole, Northumber- 
land Avenue. London. Onsdag den 6. og Torsdag den 7. 
Maj d. A. Der vil Dagen forud, den 51c Maj efter Ind
bydelse af Port of London Authority, blive Lejlighed for 
Mødets Deltagere lil al foretage en Tur ned ad Themsen 
for at bese Londons Havn.

Af den omfattende Dagsorden kan fremhæves: Præ
sidentens Indledningstale. Aarsberelningcn, Regnskabet, 
Den russiske Adressekommission. Et foreslaaet Besøg af 
Konferencens Bestyrer i Archangel. Forsinkelser ved Fragt
opgørelser i britiske Havne. En Voldgiftsdomstol for Balt- 
con-Certepartiet. Lastning af Sukker i Danzig, Stevedpring 
i Finland og i Svcrig. Lovændringer. Drop Dues ved HuTti- 
ber Havnene. The Documentary Council. Skibes Op- 
bringelse paa Søen. Forskellige Sager. Valg og Fastsæt
telse af Stedet for næste Møde.

Redningsvæsnet. Til en mindre Motorred- 
ningsbaad bevilges ved Tillægsbevilling paa Marinemini- 
sleriets Budget 7.500 Kr.

Spørgsmaalet om Anvendelse af Motorer i Rednings
bande har stor aktuel Tnteres.se. og Marineministeriet har 
ogsaa i længere Tid haft sin Opmærksomhed henvendt 
paa at fremskaffe Oplysninger om. hvorvidt der eksiste
rer en Type Motorredningsbaade. der kan bruges paa 
Jyllands Vestkyst, hvor Forholdene ikke tillader Anven
delse af de almindelige Typer af saadanne Baade.

Det er nu lykkedes at faa Oplysning om en i Ame
rika anvendt Motorredningsbaad. som synes at egne sig 
for det nørrejydske Redningsvæsen, og Skibbyggeriet er i 
Residdelse af Tegninger og Data i saa stor Maalestok. al 
Baaden vil kunne bygges med det samme. Det vil dog 
være nødvendigt at købe Motoren i Amerika.

Prisen for Baaden med tilhørende Vogn er kun 7.500 
Kr., og den ringe Vægt — 1.320 kg — indbyder ogsaa i 
høj Grad til at nrøve, om dette Fartøj kan løse Opgaven 
som brugelig Redningsbaade naa den jvdske Vestkyst. 
Hvis det kan det. er der aabnet en Mulighed for. at 
man paa en lempelig Maade kan overkomme den vanske
lige. men ønskelige Overgang til Motordrift i det danske 
R e.dn ingsvæsen.

Til Bandens Bvgning vil der medgaa 3 5 4 Maaneder. 
saaledes al den. hvis den straks sættes i Arbejde, vil kunne 
være færdig i Forsommeren: hele den gunstige Aarstid vil 
da kunne anvendes til at gennemprøve Fartøjet.

__________ (»Berl. Tid.«)

Tnteres.se
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Vi har modtaget følgende:
El stærkt s a v n c l Uh r. Før Paaske meddel

tes del i Aviserne, al del i Slaglerhoderne vivrende Nor- 
maluhr. det eneste i Kjøbenhavn, vilde blive borttaget, dog 
med Lofte om. al del vilde blive opsal de nærmeste 
Dage i Toldbodhygningens Vestibule, el forovrigl mogel 
fornuftigt Sled for Anbringelsen af el Normaluhr.

I Gaar indfandt jeg mig i Vestibulen for at korrigere 
mit Uhr. men der var ikke Tegn lil Opslilling af Norinal- 
uhret. og man menlc. al der nok vilde gaa en Maaneds 
Tid, inden Uhrel blev installeret. Hvis de. hvorunder 
Uhrel sorterer, antagelig Observaloriel. har været Vidne 
lil den Folkevandring lil Normaluhrel, der fandi Sled af 
Mennesker, som ønskede al korrigere deres Flire, vilde 
de have set, hvor savnel del er. Hvad kunde der for
øvrigt have været i Vejen for, al Uhrel var blevet, hvor 
det var. eventuelt llytlel ind i Taarnel. indtil del kunde 
installeres paa sin ny Plads? Ihi skønt Uhrel for Sø
farende havde en all andel end heldig Plads, saa var del 
dog bedre, om man havde ladel del blive, hvor del var, 
end helt at undvære del maaske i Maaneder.

Jeg henstiller derfor lil relle Vedkommende, al 
Uhrets Gcnopstilling forceres mesl muligl. da del savnes 
haardt. især af de mange Skibsførere, der ved dette Uhr 
altid var sikker paa at erholde en paalidelig Stand paa 
deres Kronometre. H.

Skibsbrand. Esbjerg, 16. April. (Rilz. Bur.) 
Damperen »Calabria« af Leilh afgik den 9. ds. fra Riga 
med Stykgods beslemt lil Hjemsledet. Blandt Godset var i 
en Del Tændstikker. T Afles opstod der Ild i Ladningen. 
Skibet vendte og ligger nu ved Indsejlingen lil Esbjerg, 
hvortil det er bugseret af Damperen »Nordsøen«. Besæt
ningen er reddet og befinder sig paa Sømandshjemmet i 
Esbjerg.

Damperen »Calabria« havde en Besætning paa 19 
Mand. Skibet nanede ved egen Hjadp lil Indsejlingen ved 
Esbjerg. Hele Besætningen er engelsk; den havde i 22 
Timer forgæves kæmpet mod Ilden og var meget forkom
men. da den bjergedes. Ladningen bestod af Tændstikker. 
Æg og Flæsk. Ilden i Skibet er nu slukket.

En Losseplads ved Middelgrunden. Paa 
Grund af den stigende Mængde Affald fra Kjøbenhavns 
Fabriker. Værfter o. lign., som nu udkastes i de til Hav
nen førende Sejllob. har Marincministeriet anset det for 
paatrængende nødvendigt, at der anvises et beslemt Areal 
udenfor Lobene lil Udkastning af saadant Affald samt af 
Fyld, stammende fra forskellige Uddybningsarbejder, idet | 
man ellers kan befrvgle en væsentlig Forringelse af Vand
dybden i Lobene til Havnen og dermed en Hindring for 
Sejladsen. Til en saadan Losseplads har man udset et 
Areal paa Middelgrundens sydlige Del. der imidlertid maa 
afmærkes paa lilborlig Maade, hvortil bl. a. vil kræves 7 
Vagere med Tilbehør samt 7 Reservevagere til en samlet 
Udgift af 2.000 Kr., hvilken Afmærkning skal udlægges i 
indeværende Foraar.

Til denne Afmærkning foreslaas en Bevilling paa 
2,000 Kr., som Finansudvalget tiltræder.

Udenlandske Karan læn efora n staltnin- 
g er. Gibraltar: Der tilstedes ikke Skibe, som har 
hafl Forbindelse med Fedala. Adgang lil Gibraltar Havn, 
med mindre del er over syv Dage siden, de forlod Feđala, 
og kun naar del efter Lægeundersøgelse viser sig, at Sund
hedstilstanden om Bord er god, og at der ikke er forefaldet 
noget Sygdomstilfælde hverken for Afrejsen eller under 
Rejsen. Genstande, som kan medføre Smitte, maa ikke 
bringes i Land uden forudgaaende Desinfektion, og Klude 
maa ikke bringes i Land.

Karantæneforanstaltningerne overfor Laraiche er op
hævet.

Belgien: Øen Formosa (Japan) er erklæret for 
pestsmittet.

Debai (Arabien, ved den persiske Bugi) og Colombo 
(Ceylon) er erklæret for pestsmittet.

Syd-Rusland er erklæret for kolerafri.
Provinsen Don og Yokoliama (Japan) cr erklæret for 

pestfri.

Belønn in g. Ved en lille Ceremoni, der fandt 
Sted den 21. Marts i Aberdeen, overrakte den derværende 
danske Vicekonsul. Mr. James Cook, paa den danske 
Regerings Vegne en Sølvpokal til Konstablen George 
og en Kikkert til Mr. Alexander C r a i g, lo Skot
ter, som særlig udmærkede sig ved Damperen »G. Koch«s 
Forlis tæl ved Aberdeen i Januar 1913.

Besejlingen af Sunds v all. Mæglerfirmaet 
Swedberg & Kronberg i Sundsvall meddeler os 
den 14. ds., at det første Fartøj i Aar er ankret ved Ku- 
bikenborg, samt at Sundsvall Havn kan ventes isfri i 
Løbet af en Uge og det hele Distrikt omkring den 25. ds.

I Følge senere Meddelelse er Havnen nu aaben.

Besejlingen af Wasa. Mæglerfirmaet Gu
stav Svanljung i Wasa meddeler os. at del haabes, 
at en Isbryder vil aabne Sejladsen paa Wasa omkring 
den 1. Maj.

Dødsfald. Føreren af Dampskibet »Paris«, Kap
tajn P. G. B o m , er i en Alder af 59 Aar afgaaet ved 
Døden i Stettin efter et kort Sygeleje paa et derværende 
Hospital.

Konsulatvæsnet. Den 27. Marts d. A. har Kon
gen resolveret, at lønnet Konsul, for Tiden til Tjeneste i 
Chicago, G. B ech, beordres til fra 1. Maj al gøre Tjeneste 
som Konsul i New York.

Skibsfarten paa Nevaen. St. Petersborg, den
18. April. Skibsfarten paa Nevaen er i Dag officielt ble
vet erklæret for aabnet. (Rilz. Bur.)

Firmael Hans Smit h. Kronsladl. lelegraferer d. 
22. ds.: Skibsfarten aabnet.

Fra Del kgl. Søkort-Arkiv har vi modtaget 
Kort Nr. 256 — Østersøen, mellem Falslerbo og Dars. 
samt Kort Nr. 210 — Sundet, med Drogderi, Konge
dybet, Hollænderdybet og Flinterenden.

Isforholdene'ved Island. Meteorologisk In
stitut meddeler: Den 15. April: Drivis 33 Sømil Øst for 
Kap Nord.

De bulgarske Havne. I Følge Indberetning 
fra del kongelige Konsulat i Sofia har delte fra det bulgar
ske Udenrigsministerium modtaget Meddelelse om. at De- 
deagatsch og Port Lagos nu er fri for Miner, og at Skibe 
derfor kan sejle ind i begge Havne.

Nordisk S k i b s r e d er f o r en i n g s Agent i 
St. Malo meddeler Foreningen: Midlertidig Luk
ning af Havnen Sain l-S crva n. Paa Grund af 
paatrængende Reparationer vil Havnen Saint-Servan være 
lukket for Sejlads i c. to Maaneder fra 12. Maj.
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Det østasiatiske Kompagni.
Aarsberetning for 1913.

17de Driftsaar.

Alter kan Kompagniet konstatere el særdeles godi 
Aarsresullal, forenet med Udvikling og Fremgang i de ; 
forskellige Grene af dels Virksomhed.

Til Trods for Knaphed paa del internationale Penge
marked, de urolige indre politiske Tilstande i Kina og 
de af Krigene paa Balkanhalvøen fremkaldte Forvik- , 
linger med deraf tlydende vanskelige politiske Forhold i ’ 
Evropa har Aarel i Almindelighed haft el gunstigt økono- , 
misk Forløb, og der har paa liere Omraader i Verden 
hersket særlig Aktivitet med Henblik paa at udvikle til- i 
sledeværende Trafik- og Erhvervsbetingelser, som vil bi- j 
drage lil en forøget Omsætning i Fremtiden. Kompag
niet har saavidl muligt truffet Forholdsregler lil al drage 
Nytte af denne Udvikling.

For al blive i Siand lil al besørge Traliken paa sine 
Buler har Kompagniet igen maallel befragte et betyde
lig! Antal fremmede Skibe uden deraf at høste direkte 
Fordele, da del almindelige, gunstige Fragtmarked, sær
lig i den første Halvdel af Aarel. medførte dyre Befragt
ningshelingeiser. hvorfor der ikke opnaaedes Ækvivalent 
ved Ruteralerne, der, saaledes som oplyst i tidligere Aars- 
beretninger, ikke følger del almindelige Fragtmarkeds 
Svingninger.

S k i b s a f d e 1 i n g e n har som Helhed arbejdet un- i 
der gunstige Vilkaars og særlig bevirker Kompagniels ; 
tiltagende Omsætning en tilsvarende Stigning i Varebe
fordringen. Der har værel en Tilgang af 2 ny Motor- : 
skibe paa tilsammen c. 20.000 Tons Lasteevne, nemlig 
»Siam« og »Annam«. henholdsvis i April og Juni, og en 
Afgang af 2 Dampskibe paa tilsammen 7.000 Tons Laste
evne. nemlig »St. Jan« og »St. Thomas«, som i Følge del |
1 Kompagniets Beretning for 1912 omtalte Fornyelsespro
gram er bleven solgt.

Motorskibene har i alle Henseender arbejdet tilfreds
stillende og i Overensstemmelse med den i Tillægene i de I
2 sidste Aarsbcrelninger givne Fremstilling og har i For- | 
bold lil tilsvarende Dampskibe indsejlet betydeligt større 
Neltooverskud.

Af de i Aarsberelningen for 1912 omtalte Forandrin
ger og Nybygninger forventes Dieselmotorer at være in
stalleret i Dampskibene »Bnndon«. »Pangan« og »Chum- 
pon« henholdsvis i April, Maj og Juni, og Dampskibene 
»Transvaal«, »Rhodesia« og »Nalal« al blive forsynet 
med disses Maskiner og færdige henholdsvis i Marls, Maj 
og Juni, medens Motorskibene »Fionia«, »Falstria«. »La- 
landia«, »Malakka« og »Tongking« ventes afleveret fra 
Værfterne og sal i Fart henholdsvis i Marls, Maj, Juni, 
August og September 1914.

Dieselmotorens Anvendelighed som Fremdrivnings- 
middel for Skibe har bcsteml Kompagniet til al lade 
bygge el Sejlskib paa noget over 5.000 Tons, med stort 
Sejlareal lil at give del en betydelig Fari i Vindzonerne 
og forsynet med Hjælpeskrue, som drives af en Disel
motor paa c. 600 Hestes Kraft, der kan give del en Fart 
af c. 7 Knob i slille Vejr og derved bringe del igennem 
de slille og de variable Bæller. — Under normale For
bold vil Rejsen saaledes kunne gøres med godi økono
misk Rcsullal. Delle Skib vil med Tiden tilføre Kom
pagniets Motor- og Dampskibe Officerer og Besætninger 
med en Uddannelse, som del nu lil Dags ofle er vanske
ligt at opnaa.

Som det fremgaar af Balancen, har Kompagniet be
tydelig disponibel Kapital indeslaaende i forskellige Ban
ker til at møde Udbetalingerne paa de ovenfor omtalte 
under Bygning værende Skibe.

S i a m Linien. Saavel ud- som hjemgaaende Lad
ning har været rigelig, og Resultatet har været særdeles i 
tilfredsstillende. Med de ny tilkommende Motorskibe til ■ 

Bangkok Rulen er det tilstræbt ogsaa al udvide Passager- 
Irafiken, og uden derved al formindske Skibenes Laste
evne er de paa Hoved- og Brodækkene forsynede med 
lsle Klasses Passagerbekvemmeligheder, som slaar fuldi 
paa Højde med, hvad der af andre Linier paa Østen 
bydes det rejsende Publikum.

Kina og Japan Linien har ogsaa haft rigelig 
ud- og hjemgaaende Ladning al befordre og uagtet den 
i forrige Beretning omtalte Konkurrence, der er paaførl 
Conferencelinierne. har trykket Ralerne, er Rcsullalel til
fredsstillende.

Den vestindiske L i n i e. I Stedet for de i 
Aarels Løb soigle Dampskibe, »SI. Jan« og »SI. Thomas« 
har der værel anvendt befragtede Skibe lil henimod Slut
ningen af Aarel, da de noget større Dampskibe »Binlang« 
og »Samui« blev (agel ud af Bangkok Farlen og sal over 
paa denne Rute.

Syd-Afrika Linien har i Samarbejde med de 
svenske og norske Linier haft saavel gode Ud- som Hjem
fragter, og Helhedsresultatet har værel godt, særlig i Be
tragtning af, al der har værel anvendt mange befragtede 
Dampskibe; men delle sidsle forandres, naar de 3 ny 
Dampskibe »Transvaal«, »Rhodesia« og »Natal« i Løbet 
af 1914 indsættes paa denne Rute.

P a c i f i c Linien er udviklet med hyppigere Rej
ser, dels med egne og dels med befragtede Skibe. Kom
pagniet maa siges al have vundet godt Fodfæste paa 
denne Kyst og har i Aarels Løb etableret Samarbejde med 
lyske og engelske Linier.

For de forskellige Ruter har der værel befraglel 30 
fremmede Dampskibe, paa tilsammen c. 190 000 Tons 
Lasteevne.

Il a n d e 1 s a f deling e r n e. Den stærke Udvikling 
i Verdensomsælningen medfører Forskydninger i Han
delsformerne. Medens der tidligere kunde opnaas god 
Avance ved forholdsvis mindre Omsætning, skal der nu 
<om Regel Masseomsadning til for al opnaa tilsvarende 
Resultater, og Kompagniets Ledelse bestræber sig for at 
følge denne Udvikling.

I m p o r t. Da London er el Knudepunkt for Ver
denshandelen. forskydes Afsætningen især for de store 
Importartiklers Vedkommende lil Afdelingen der. og den 
derved opnaaede bedre og mere direkte Føling med Mar
kedet har medført en betydelig større Omsætning. Dette 
foraarsager igen Stigning i den hos Filialer og Agenturer 
anbragte Kapital saml af Rembours Konto, hvilken sidste 
udelukkende omfatter svømmende Ladninger, hvis Salgs
værdier reguler-es ved Modtagelsen paa Bestemmelses
stedet.

E k s ]) o r I. Ved at inddrage ny Markeder er Af
sætningen ganske betydelig forøget: delle gælder særlig 
større Artikler f. Eks. Cement hvoraf der i 1913 fra Fa
briken i Nørresundby afskibedes over 400 000 Tdr. imod 
noget over 300,000 Tdr. i 1912.

Træ. Tilførslen af Teak fra Kompagniels egne 
Skove i Siam var ligesom forrige Aar ret sparsom be
grundet paa Vandmangel i Bifloderne: men ved forøget 
Import af Birma- og Java-Teak er Omsætningen gaaet 
frem, ligesom Salget af andre oversøiske Træsorter er i 
Tillagende.

Bangkok Filialen. Alle Afdelingerne har væ
rel i glædelig Fremgang, og Irods den ved Regnmangel 
foraarsagedc magre Rishøst og sparsom Tilførsel af Træ 
fra Skovene er Resullatel af Filialens Drift bedre end de 
foregaaende Aar, og store Mængder af Raatræ ligger op
samlet i Bifloderne.

I Betragtning af, al en Centralisalion af Virksom
hederne i Siam og paa Malakkahalvøen samt Singapore 
Filialen vil være af Betydning for den fremtidige Udvik
ling, er den lokale Overledelse af disse Virksomheder un
derlagt den i Bangkok bosiddende administrerende Di
rektør.

I Bandon er Skov- og Savmølledriften vedblivende i
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god Gænge, og de forskellige opskaarne Træsorter finder I 
lel Afsætning saavel i Østen som i Evropa.

Singapore Filialen har haft en forøget Oin- , 
sætning, og dens nu fuldførte Pakhuse har vist sig for- i 
inaalsljenlige for linport- og Eksportvarer. Derved og 
paa Grund af Kompagniets tiltagende Skibsfartsinteresser | 
er Filialens Virkeomraade betydelig udvidet. |

De under Filialen hørende Planlager i Kretay. nem- ; 
lig Kokusplanlagen, efter nøjagtig Opmaaling 3427 acres 
Land med c. 218,000 Træer, og Gummiplantagen 1197 
acres Land med c. 134,000 Træer, har udviklet sig godt. 
1 en Rapport om Kokusplanlagen, som fornylig har været 
grundig gennemgaaet af Bestyreren for Plantageafdelin
gen i Singapore sammen med en særlig kompetent en
gelsk Fagmand, udtales det, at Træernes Vækst overgaar 
Forventningerne, og al Plantagen formenes at blive yde
dygtig tidligere end antaget. Med de høje Priser paa 
('.oprah kan delle Aktiv derfor betegnes som særdeles lo
vende for Fremtiden.

Sundhedstilstanden paa Plantagen har bedret sig be
tydeligt, efter al forskellige hygiejniske og andre For- 
boldsi egler er truffet.

S h a n g h a i Agenturet med det derunder hø
rende Ilankow Agentur har været paavirket af de uro
lige, indre politiske Forhold i Kina, men staar nu rustet 
til al udnytte det forventede Opsving i Handelsudviklin
gen. naar normale Forhold indtræder.

1 Ilankow, som er den vigtigste Handelsplads ved 
Jangtse-Floden. besidder Kompagniet store Pakhuse og 
Maskiner lil Rensning af Korn- og Frøsorter.

Under Shanghai Agenturet er der i Slutningen af An
ret blevet oprettet en Afdeling i Tientsin, fornemlig be
stemt for Opkøb af Eksportvarer fra Nordkina.

V 1 a d i v o s l o k og underliggende Agen
ture r har gennem sine Organisationer i Manchuriel op- 
købl store Mængder af Sojabønner og andre Artikler for 
Eksport lil Evropa og Japan.

Si. Thomas Filialen har foruden Ekspedi
tionen af den vestindiske Linies Skibe haft Forsyningen 
af Kul og Vand lil 155 Skibe.

Deltagelse i fremmede Selskaber. Ho- 
vedformaalel hermed er, som oplyst i tidligere Beretnin
ger, i gensidig Interesse al opnaa den tilstræbte Delagtig
hed i Verdensomsælningcn under de Forhold, som er om
talt i Indledningen lil Handelsafdelingerne.

Saadanne Selskabers Forhold finder som Regel ikke 
Omtale i Kompagniets Aarsberelninger: men da del kan 
have sin Interesse fra Tid lil anden at fremkomme med 
en Orientering, gives nedenslaaende kortfattede Oplysnin
ger om de væsentligste af de Selskaber, som er fremslaa?! 
ved Del østasiatiske Kompagnis Initiativ, og hvori del er 
pekuniært interesseret. Disse Selskaber er under veks
lende Kaar fremarbejdel lil saavel al opfylde del oven- 1 
for nævnte Formaal som lil direkte at give Udbytte af 
den deri anbragte Kapital.

De Kapitaler, hvormed de efternævnte Selskaber ar
bejder. udgør i all c. Kr. 35,000,000, — i Aktier og c. Kr. 
16,000,000, — i Obligationer, og Skibsfarlsselskaberne 
har tilsammen i Fart og under Bygning 35 Skibe, hoved
sagelig for Passagertrafik, med en samlet Brutto Register 
Tonnage af c. 95.000 Tons.

Det'russisk- østasiatiske Dampskibs- j 
selskab, som blev stiftet i 1899. har haft gode og I 
trange 'Lider og har været underkastet skiftende Forhold, 
foraarsaget saavel ved politiske Begivenheder som ved 
vekslende Konjunkturer. Siden 1907 har dette Selskab 
hovedsagelig tilstræbt al oparbejde en Gods- og Passager
trafik mellem Libati og Amerika ved en Allanlerhavsrule ! 
og lokale Østersøruter til Opsamling af Gods og Passa- I 
gerer. Del besidder en FIaade af ny Ruteskibe, som er j 
bekendt fra deres Anløb af Kjøbenhavns Red for Pro- j 
viantering og for Dokning og Eftersyn ved danske Værf- I 
ler, og ny Kontorer og Emigranlhoteller i Libau. I det' | 
forløbne Aar har Selskabet befordret c. 60,000 Passagerer | 

og c. 65,000 Tons Ladning imellem Rusland—De forenede. 
Stater og Kanada.

E s l A s i a l i q u e F r a n q a i s stilledes i Aarel 
1902 som et Rederi og Handelsselskab, men lo Aar senere 
overgik dets Skibe lil Messageries Maritimes i Følge el 
Samarbejde, som etableredes mellem de lo Selskaber. — 
Derefter har Est Asialique Francais virket som Handels
selskab, og har nu tillige i det nordlige Siam Koncession 
paa Skovstrækninger, som grænser lil Mekongfioden, ad 
hvilken Teakslammerne føres ned til Saigon l’or at op
skæres paa Selskabets derværende Savmølle, hvorefter 
Træet afsættes saavel i Østen som i Evropa.

T h e S o u l h A f r i c a n T r a d i n g C o m p a n y , 
L l <1., blev stiftet i 1903 med del Formaal at udvikle den 
indtil den Tid for Kompagniets Regning drevne Eksport 
lil Sydafrika, navnlig af Træ fra Østersølandene saml an
del Bygningsmateriale fra Danmark og andre Lande. Ef
ter Krigen i Sydafrika indlraadte en alvorlig økonomisk 
Krise, som influerede stærkt paa Importen lil Sydafrika, 
og Selskabet har først i de senere Aar været i Stand lil 
al give Udbytte.

Nørresundby P o r 11 a n d Cementfabrik 
blev stiftet i Slutningen af 1906 og anlagt lil at producere 
200,000 Tdr. Cement aarlig. Ved senere Udvidelser, efler- 
haanden som Kompagniet ved Hjælp af sine Ruter har 
fundel ny Afsætningsmarkeder, er Fabriken naael lil at 
kunne producere c. 650,000 Tdr., eller c. 120,000 Tons 
aarlig. Foruden de mangesidige, indirekte Fordele har 
Selskabet givet el godt Udbytte.

T r æ k o m ]> a g n i c l. Majoriteten af Aktierne er
hvervedes i 1907 med Henblik paa gennem delte Selskab 
al skabe Afsætning for Træ, importeret fra oversøiske 
Lande lil Kjøbenhavn. Stagnationen i Bygningsfagene, 
som begyndte umiddelbart efter Overtagelsen, virkede til
bage paa Selskabet i de første Aar derefter; men i de 
sidste 2 Aar har der været stigende Fremgang, saaledes 
al del har kunnet betale Udbytte.

S i a m S t e a m Navigation G o m p a n y , L t d., 
som blev stiftet i 1908, er udsprunget af Kompagniets 
Kyslfarl paa Malakkahalvøen. Selskabet opretholder en 
af den siamesiske Regering subventioneret Post- og Pas- 
sagerrule mellem Bangkok og Singapore med Anløb af de 
vigtigste Pladser paa Østsiden af Malakkahalvøen. I 1910 
og 1911 opstod el Modsætningsforhold imellem dette og 
det i Singapore hjemmehørende stærke Straits Steam- 
ship Companv, Lid., som ga-v Anledning til Konkurrence
kamp mellem de lo Selskaber, hvad der medførte, al Kom
pagniet maatle træde til med direkte Tilskud af Hensyn 
lil Liniens Betydning for Kompagniets Interesser paa Ma
lakkahalvøen. Kampen endte med Forlig og Straits Steani- 
ship Companv’s pekuniære Deltagelse i Siam Sleam Na
vigation Company. Ved det derved opstaaede intime 
Forhold kan begge Selskaber imødese en rolig Udvikling. 
Selskabet har siden Stiftelsen hvert Aar givet et godt 
Udbytte med Undtagelse af Kampaaret.

Dansk Sojakagefabrik paa Islands Brygge 
blev stiftet i 1909 med det Formaal al bearbejde de fra 
Manchuriel kommende Sojabønner for deraf al fremstille 
dels Foderstoffer, som fornemlig har fundet Afsætning til 
del danske Landbrug, og dels Olje, der finder mangesidig 
Anvendelse saavel i Udlandet som Indlandet, blandt andet 
ogsaa til Fabrikation af andre Varer ved selve Fabriken, 
saasom Glycerin, raffineret Olje etc., særlig med Henblik 
paa Eksport.

Stel liner Oelwerke er oprettet i 1910 med 
del samme Formaal som Dansk Sojakagefabrik med Hen
blik paa del lyske Marked.

Disse Selskaber opfylder i høj Grad Kompagniets 
Formaal. idel Sojabønnerne fremskaffes saa direkte som 
muligt ved Kompagniets Organisation i Manchuriel, af- 
skibes for dettes Regning med egne eller for Formaalet 
befragtede Skibe og bearbejdes i Kjøbenhavn og Slellin. 
hvor de deraf fremslaaende Produkter finder Afsætning 
som færdige Handelsvarer.
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Fabrikerne har siden Oprettelsen undergaael Udvidel
ser, Dansk Sojakagefabrik saaledes fra al bearbejde c. 
30,000 Tons lil efter sidste Udvidelse i 1913 al kunne be
arbejde indtil c. 80,000 Tons aarlig.

Kompagniet har til de lo Fabriker siden Stiftelsen 
importeret 287,500 Tons Sojabønner lil en Værdi af c. 42 
Millioner Kr., og foruden de indirekle Fordele har begge 
Fabriker, lil Trods for al Sletliner Oelwerke led Afbræk i 
ved, al en Del af Fabriken brændte ned Aaret efter Op- I 
rettelsen, givel et særdeles smukt Udbytte. I

M o u n I A u s l i n G u ni in i p 1 a n t a g e erhverve
des i 1905 af Det østasiatiske Kompagni og bestod da af 
c. 2,700 acres Land, hvoraf c. 50 acres var beplantel, me
dens Resien lilplantedes i Aarene 1905—10.

De i 1910 herskende meget høje Guminipriser, som 
steg til over 12/ pr. Pd.. medførte, al Kompagniet lil el 
Selskab, der blev dannet i London, afsatte Planlagen, 
som dog vedblev at slaa under Kompagniets Singapore 
Filials Ledelse. Senere udvidedes Planlagen lil 10,936 
acres beplantet Areal med en Aktiekapital paa -C 450,000 
og el Parlialobligationslaan paa £ 200,000.

For Regnskabsaarel 1913—14 anslaas Mounl Auslin 
Plantagens Ydelse lil over 400,000 Pd. Gummi: men da 
de tlesle Tra>er endnu er unge, vil der med de nuværende 
Guminipriser. efter al Obligationsrenter og Administra
tionsudgifter er betalt, i 1913—14 næppe levnes noget 
Udhvile, saaledes som Tilfældet var i 1911—12 og 1912 
—13 med de da betydeligt højere Priser.

Plantagens Produktion cr for 1914 anslaael til c. 
800.000 Pd., og Ydelsen vil gradvis slige, saaledes at den 
f. Eks. i 1923 vil udgøre c. 5,000,000 Pd.

Produktionsomkostningerne, der har været over 2/ j 
pr. Pund Gummi, vil med Træernes tiltagende Ydelse 
blive lavere og forventes, naar Gennemsnilsydelsen naar 
op over 3 Pd. pr. Træ, al ville komme under 1/ pr. Pd.

Mounl Auslin Gummiplantage kan derfor betragtes 
^om et godt Fremtidsakliv.

Del vestindiske Kompagni. Som bekendt 
ledes delle Selskab af Kompagniet, men før de nu paa
begyndte Havneanlæg er fuldfort, forventelig i Slutningen 
af 1914. og Panamakanalen er aabnet for den interna
tionale, maritime Trafik, er der intet al berette udover 
del allerede offentliggjorte.

Foruden i ovennævnte Selskaber er Kompagniet i 
mindre Grad interesseret i enkelte andre udenlandske Fo
retagender. saaledes sammen med udenlandske Rederier 
i Kuldepoler paa Steder, hvor det passer Kompagniets 
Ruteskibe al indlage Kulforsyninger.

Kompagniets Virksomheder er vokset saa meget, al 
det er blevet uoverkommeligt for de hidtidige Revisorer 
alene al foretage Revisionen. Det er derfor blevet anset 
for formaalsljenligl al anmode de Herrer statsautoriserede 
Revisorer Carl Andersen og Adolph Poulsen om fra Tid 
lil anden al besøge Kompagniets Filialer og Agenturer 
for der al foretage krilisk Revision og tillige medvirke 
ved Revisionen af Hovedkonlorels Bøger og Regnskaber.

For Hovedkonlorels Vedkommende har en saadan 
Revision allerede fundel Sled i Aar. hvorfor de Herrer 
Revisorers Allesi lindes paa Regnskabet.

Beretningen er gjort saa omfattende og fyldig af 
Hensyn lil Kompagniets tiltagende Udvikling, og fordi 
mange af dels Aktionærer er bosiddende fjernt fra Kjo
benhavn.

Ligesom forrige Aar er de for Skibene foretagne Af
skrivninger beregnede efter en Amorlisalionslid af 15 Aar.

Indlæglerne fordeler sig som følger: •

Avance paa Handelen .................................. Kr. 1.748,726.84
—' — Skibene .................................... » 2,706.881.95
— hos Filialerne ................................... ’ 2,257.518 67

Udbytte i fremmede Selskaber .................. » 921,992.22
Overført fra forrige Aar .......................... » 402,985.2’1

Kr. 8,038,104.95 j

Administrationsudgifter
ved Hovedkontoret,
London Kontoret og
Filalerne ..................... Kr. 1,731,913.17

Rente Konto .................. » 319,048.98
Afskrivninger .................. » 1,375,768.15

---------------------------- 3,426,730.30
Kr. 4,611,374.65

Overskudet Kr. 4,611,374.65 foreslaas fordelt i Over
ensstemmelse med omstaaende Regnskab, hvorefter Ak
tionærerne erholder 10 pCt. Udbytte, lil Reservefonden 
henlægges Kr. 1,000,000.00, saaledes al denne nu udgør 
Kr. 8,750,000.00 eller 35 pCt. af Aktiekapitalen; til Tan
derne lil Beslyrelsesraad. Direktion og Funktionærer be
nyttes Kr. 491,677.88; lil Pensionsfonden henlægges Kr. 
175.000.00, medens Kr. 444,696.77 overføres lil næste 
Aar.

(Sluttes.)

Et Museum for Handel og Søfart.

Paa Handelsministeriets Budget er der bevilget el 
Statstilskud af 10,000 Kr. aarlig til Oprettelsen af el Mu
seum for Handel og Søfart under Forudsætning af for
nøden Støtte fra private Bidragydere.

Ved Afgørelsen af Sporgsmaalet om Museets Belig
genhed er Valget naturligt faldet paa Kronborg, hvor en 
Række Værelser, som nu anvendes til Opbevaring af Ma
lerier formentlig vilde kunne lages i Brug. Kronborg er 
rejst af Kong Frederik II for Penge, indgaaet fra Øre
sundstolden, og er saaledes kny I let lil Handelens og Skibs
fartens Historie i voré Farvande. Slottets skønne Belig
genhed og den Tiltrækning, del øver, maa antages al 
kunne blive lil stor Fordel for Museel. Indenfor det kom
mende Museums Rammer vilde da ogsaa falde alle Min
der vedrørende Øresundsloldenl og dens Opkrævning 
i Helsingør, herunder ogsaa de Bygningsarbejder og 
Kunstværker af enhver Art. som danske Konger lod ud
føre for Sundtoldens Regning eller indkøbe ved Tolder
ne i Helsingør.

Del vil snart vaTe 300 Aar siden en dansk Orlogs- 
flaade. udsendt af Christian IV. første Gang viste sig i 
del fjerne Østen og paa Indiens Kyst grundlagde Kolo
nier. Minder om disse og om de gamle Handelskom
pagnier. del ostindiske, grønlandske, guineiske og andre 
vil have deres Plads i el dansk Handels- og Søfarts
museum. Del samme gælder om Kompagnierne fra del 
følgende Aarhundrcde. navnlig det store asiatiske, og om 
de fremragende Købmandshuse fra den Tid. hvor Gros
sererne drev Handelen ved egne Skibe.

I Form af Afbildninger af Skibe, Skibsværfter, Byg
ninger. Handelspladser og Interiører fra Handelshuse, 
gamle Skibspapirer m. m.. vil der ikke mindst fra den 
glimrende Handelsperiode, da Handelen under vort neu
trale Flag bragte Rigdom lil Landet, sikkert kiinne til
vejebringes en værdifuld Samling af Minder, som tidligere 
ikke har haft Hjem i noget Museum.

Del vilde være Museets Opgave al bidrage lil at an
skueliggøre hele vor oversøiske Handel, derunder Han
delen paa Island og Grønland, Færøerne og dansk Vest
indien.

En væsentlig Bestanddel af Museet vilde blive Af
bildninger og Modeller af Skibe og Fartøjer lige ned til 
vor Tid. og da Museet tillige er tænkt som Marinemuseum, 
skulde del ogsaa omfatte Afbildninger og Modeller af Or- 
logsfarløjer fra Fortid og Nutid.

Til Direktør for Museet er udset tidligere Inspektor 
ved Frederiksborg Museet Hr. E. F. S. L u n d.

Til al virke for Museets Oprettelse er der dannet en 
Komité bestaaende af Handelsminister TTassing-Jør- 
g e n s e n , Indenrigsminister Rode, Landstingets For-
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mund, Geheimckonferentsraad G o o s . Folketingets For
mand, Gnardejer Peders e n - Nyskov, Landstings
mand, Proprietær P i p e r . Formand for Landstingets Fi
nansudvalg, Folketingsmand K. M. K 1 a u s e n , Formand 
for Folkelingsels Finansudvalg. Departementschef i Han
delsministeriet, B u s c k - N i e 1 s e n , Departementschef i 
Indenrigsministeriet, Vedel, Direktør for Marinemini- 
sleriet, Kommandør John k e , Elalsraad II. N. Ånde r- 
s e n , Direktør for Del østasiatiske Kompagni, Direktør 
Gold, Direktør for Det forenede Dampskibs-Selskab, 
Formand for Skipperforeningens. Skibsfører A. V. Knud
sen, Medlem af Sø- og Handelsretten, Elalsraad M. D e s- 
s a u , Direktør for A/S. Burmeister & Wains Maskin- & 
Skibbyggeri, Generalkonsul G 1 ii c k s l a d l . Generalkon
sul J o h a n Hansen. Grosserer K 1 i l g a a r d , For
mand for Grosserersocielelets Komité.

Denne Komité har valgt undertegnede Forretnings
udvalg. hvis Medlemmer hver for sig er bemyndiget til 
al modtage Tegning og Bidrag.

Idel vi hermed forelægger den foreløbige Plan for 
Handels- og Søfartsmuseet, anmoder vi dels om aarlige 
Bidrag lil dette, dels om Bidrag lil el »Kronborgmuseums
fond«. hvis Renter vil kunne anvendes til Museet.

Naar de fornødne Bidrag er tegnet, er det Hensigten 
al sammenkalde Bidragyderne lil el Møde, paa hvilket 
vil blive givet Meddelelse om Museets Organisation.

Forretningsudvalget.
M a r I i n D e s s a u. V. G 1 ii c k s I a d l,

Direktør for A/S Burmeister • Generalkonsul.
6'- Wains Maskin- & Skib

byggeri.
J o h a n H a n s e n , II. K 1 i I g a a r d ,

Generalkonsul. Formand for Grosserersocie
tetets Komité.

Fragtmarkedet.

I Ugens Lob flovede La Pluta Markedet af, idel Be- i 
gsvrel efter Tonnage næslen ganske svandt bort. Ogsaa 
Østen ligger lidt lavere, men i andre Retninger er der ikke 
indlraadl nævneværdige Forandringer i de hjemgaaende j 
Markeder. Østersøen ligger meget mal for denne og næste 
Maaneds Lastning. Kulfraglerne lil Middelhavet har bed
ret sig lidt, men lil Østersøen er de igen gaaeL en Kende 
lavere. Da Strejken i Yorkshire imidlertid nu er forbi, 
ventes der almindeligvis al ville komme en Bedring. Der 
sluttedes iøvrigl i Ugens Løb bl. a. som følger:

Østen. Hvede fra Avstralien c. 21/6 U. K. eller 
Kontinentet. 6 d. mindre direkte Havn. Maj. Erts Port 
Pirie 21/3 Antwerpen (7.5001. Juni. Ris fra Birma 18/6
O. C. lil U. K. eller Kontinentet, 6 d. mindre Holland. 
Boinbay 12/ Dødvægtbasis én Havn U. K. eller Kontinen
tet. 12/6 lo Havne, Frankrig ekskl., prompl. 6 d. mere pr. 
10. Maj—10. Juni. Kurrachee 9/ U. K. eller Kontinentet 
(udsøgt Havn), »nel terms«. 25. April—10. Maj. 12/6 a 
13/ (-^- 2 pCt.) pr. Juni.

Sortehavet etc. Korn (store Baade) NikolnjetT. 
Kherson eller Odessa 6/6 Rotterdam. 6/9 Weseren, 7/ 
Hamburg, 3 d. mindre Byg. prompl. samme Rater fra 
Sulina, 25. April—15. Maj. mindre Baade Sulina 7/6 N. C. 
eller »anv«, 8/ Hamburg. 20.—30. April. — Azow (store 
Baade) 7/ å 7/3 Rotterdam. Huli eller Leith. Donauen 
Frcs. 9 Marseille (5.000). prompl. Erts 8/6 Poti/Wcst 
Hartlepool, (5.000 Tons med 600—600 Tons daglig), 9/ 
Baloum/Boulogne (3,200), prompl. — Sall 10/9 Eupatoria/ 
Libau (3.500). prompt.

Middelhavet etc. Fosfat fra Tunis Kysten 7/3 
å 7/6 lil Stetlin, 7/9 Riga, 6/4V? Bona/Hamburg (3,000), 
7/ Stetlin (4.000). Erts 6/ Venedig/Oeslebshauscn (7,600 
Tons med 700—700 Tons daglig), 5/9 Kartagena/Maryporl 

(3.600), 5/ Villaricos/Rollerdam (5.000 Tons med 1,000— 
1.000 Tons daglig), fri Depatch. Fra Bilbao 4/ Newporl 
eller Middlesbro. 4/3 å 4/4!/<> Glasgow, 4 Rolterdam.

N o r d a m e r i k a. Korn 2/9 Ballimore/Oporlo, 3/ 
Monlreal/Oporto. Maj. Kul 10/6 Virginia/Neapel, 14/ Nor- 
folk/Monlevideo, April—Maj. Tømmer fra Golfen 73/9 
Rollerdam, 75/ Antwerpen eller Hamburg. (1,200 Stds.), 
Maj—Juni. 77/6 Plymoulh. (950). Maj. Paa Netto Char
ter fra Golfen 10/9 én Havn Danmark. 11/ lo Havne, 11/3 
tre Havne. 11/6 lire Havne. (5.500). Maj. Sukker fra 
('.uha 12/3 Liverpool eller Grecnock, 12/9 London eller 
Amsterdam. Maj. Timecharter 3/6 Dødvægt. Levering 
Ballimore. Tilbagelevering U. K. eller Kontinentet.

S y d a m e r i k a. Korn fra San Lorenzo Grænsen 
12/6 O. C. lil U. K. eller Kontinentet. 6 d. mindre direkte 
Ilavn. prompt.

Østersøen. Fra SI. Petersborg 24/ pr. Favn Korl- 
props til Østkyst Kulhavn. Riga/Holland HH. 11—12 pr. 
Sid.. Antwerpen Frcs. 26. Bonen 2"—28. Bordeaux 32— 
33. Fra Libau eller Windau 8 d. Ilavrebasis Rollerdam, 
9 d. London. 1/ 5 1/1V2 Bonen. Frcs. 28 pr. Favn Kort- 
props til Ghenl. Hvede Slcllin/Barry Dok 5/41/o pr. Ton. 
Stykgods. Sukker etc. 4/9 å 5/ Dødvægt Danzig/London.

Kulfraglerne. Fra Østkysten 3/101/-; a 4/1 l/o 
Kronstad!. 4/ å 4/3 Pernau, Riga eller Windau. 3/9 å 
3/l01/j Memel. 3/9 å 3/101Z> Aarhus eller Aalborg (2.000). 
4/3 å 4/6 for mindre Baade lil dansk Provinshavn. 4/3 
Archangel (1.800). 6/41/G Algier (1.800). 7/6 Marseille 
(3.000). 7/6 a 7/9 Genua eller Savona. 7/ å 7/3 Las Palmas. 
Fra CarditT eller Newporl Frcs. 5.25 Nantes, 7.50 Algier. 
8.50 Marseille, 7/6 Genua. 8/ Torre eller Civila Vecchiu. 
8/3 Venedig. 7/ Port Said. 10/ å 10/3 Aden, 11/ Colombo 
(7,400). 6/9 :i 7/ Las Palmas, 12/ Rio Janciro (8,500), 
12/6 Rosario.

Skrevet den 21. April 1914.

F r a g I m a r k e d e t for Sejler c:
Fra Østersøen. Danmark. Veslsverig og Øslnorge lil 

England og Kontinentet ligger Fragtmarkedet vedvarende 
vdersl mal med kun faa disponible Laster lil lave Rater, 
men de fleste Sejlere er dog eflerhaanden bleven slultel 
for første Tur.

Af Kornlasler noteres kun enkelte fra Finland lil 
meget lav Rate, som er uden Interesse. Fodersloflasler 
noteres enkelle fra Rusland. Danmark har enkelte Ce
ment- og gammelt Jern Laster tjenlig lil Komplet lering, 
men del er vanskelig at slude Komplellering fra Bollen- 
bavel. idel der kun er faa Fragier udover Slavlaster til 
Themsen lil Raler som paa Grund af de høje Lodspcnge 
ikke lønner sig. Veslsverig har inlcl at byde paa. og Øst- 
norge har kun faa Is- og Trælasler lil lave Rater, saa at 
hele Markedet ikke giver Udsigt lil lønnende Forretning 
for Sejlskibslrafik.

Relurfragter Vesi fra er ligeledes uforandret malte, 
og der er kun faa Kulfragter i Markedet 61/-.. a 7’/2 •£ pr. 
Keel lil danske og norske Havne. Clay- og Foderstof
markedet ligger uforandret med fremdeles lang Tørn paa 
Claypladserne.

Angaaende de mindre Skibe er Tonen stadig ret flov 
næsten overall. Nordtyskland ligger saaledes ret stille og 
oplager forholdsvis klin lidt Tonnage. Konigsbcrg noterer 
kun 4 A 41/., Mk., Danzig opgiver intet, og fra Colberg 
sluttedes Havre lil Oscarshamn 51/, Mk. Stetlin slutter lil 
omkring 31/., a 4 Mk. Rostock har intet i Markedet, Stral- 
sund opnaaede den liidlidigede Rate for Havre 5 Mk., og 
Greifswald udbyder enkelte Havreladninger 51/., Mk. Lu- 
bcck har heller ikke overdrevent meget fremme og slut
tede bl. a. Gibs lil Nørre Sundby 33/4 Mk. I Hamburg er 
del ligeledes ret flovt. Med Hensyn lil de russiske Øsjersø- 
pladser slutter Libau 13 Mk., og Riga noterer for noget 
større Skibe omkring 15—16 Mk. Svcrig er stadig ufor
andret. Lockouten i Sydsverig omfattende Cement, Kalk
sten og Kalkmcl kan nu betragtes som afsluttet, og alle
rede i Løbet af Ugen menes Arbejdsforholdene atter at
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være normale. Norge slutter for Feldspalh til Sleltin til 
kun -l’’1/., Mk., Elben 5'/4 Mk., og del er meget sparsomt 
dermed. Danmark er fra Provinserne yderst mal, ogsaa 
hvad angaar Gemenlfarlen. Kjobenliavn er ikke bedre; 
der sluttedes bl. a. Hvede lil Odense. Åhus 14 Øre, Band
holm 12 Øre, Oljekager lil Limfjorden 20 Øre, Randers 
17 Øre stiml Majs lil Warberg 14 Øre. Lidsiglerne er fore
løbig ikke særlig lovende derfra. Af Ilvedeomladninger 
kan der saaledes næppe venles noget særligt i den nærme
sle Tid.

Hansen var herefter beredvillig indtraadt i Hr. Sonnes Sted, og 
hans endelige Valg bekræftedes af Generalforsamlingen. Fliv. Skibs
tømrer S |> c 11 i 11 g. der efter Tur l'ratraadtc, genvalgtes.

(lin Forholdene i 1911 udtalte Formanden, at man blot mnatte. 
haalie. al Resten af Aaret maiitte blive de to forløbne Maaneder lig. 
Den 13. Januar. Prinsesse Maries Fødselsdag, fandt den førsto Ud
deling af »Prinsesse Maries Mindelegat« Stod under en lille Højtide
lighed, sum overværedes af Hs. kgl. Højhed Prins Valdemar og 
l.egatstifteren, fhv. Bankdi rektor Johannes M. Rønne. Ved 
denne l.ejlighed forøgede Hr. Rønne sit Legat med Kr. 2,000, saaledes 
al der fra næste Aar kan uddeles 8 Portioner å 50 Kr.

Fra Direktionen for Det forenedo Dampskibsselskab har Forenin
gen for et Par Dage siden modtaget Kr. 1,000 til Hjemmet, indkommet 
ved Salg af Billetter til at bese Skibet »Frederik VIII« Søndag den 25. 
Januar. Det er ikke alene selve Gaven, der er kærkommen, men og- 
saa don Maade, hvorpaa den er fremkommen.

Sluttelig rettede Formanden en Tak til alle, der har støttet For
eningen i dens Virksomhed ved Gaver eller paa anden Maade.

Generalforsamlinger.
Dampskibsselskabet paa Bornholm af 1866

sin aarlige Generalforsamling. Overlærer Øllgaardhar afholdt 
dirigerede.

Formanden. Etatsraad L y n g b c r g, allagde
Beretning.

Den G. Maj f. A. aabnede Rønne—Allinge-Banen sin Drift, og 
denne Omstændighed i Forbindelse med det forholdsvis gode Sommer
vejr. do mange Forenings- eller Sclskabsrejsendc og endelig den store 
Landboiidstilling med Dyrskue ved Kjobenliavn har bevirket, at Passa- 
gerfragten i Aarets Lob paa Rønne—Kjøbenhavn-Ruten har haft en 
Opgang af Kr. 34,000. I Godsfragton var der en samlet Fremgang af 
Kr. 2,600, hvortil Ronite—Allinge-Banen vel nok om end i ringe Grad 
har bidraget. Rønne—Kolbcrg-Ruten har givet en Nedgang i Passa- 
gerlTagten af Kr. 3,000. »Thor« var solgt for Kr. 45,000, da Skibet 
var bogfort for Kr. 42,000, har dette Salg allstia givet en Gevinst.

Der or opsejlet Overskud Kr. 175,548 imod det foregaaende Anr 
Kr. 136,726. Paa Grund af, at Driften kun er foreganet med tre 
Skibe, kan Aaret imidlertid ikke karakteriseres som et Normalaar.

Som bekendt er der nu t ruflet en Overenskomst med Staten om en 
ny Kontrakt om Postens Befordring med Uopsigclighed indtil 1. April 
1920, hvorved der fra 1. Janur 1915 at regne vil blive indfort et nyt 
Billetsystem.

Bygningen af det ny Skib, der er dobl »Hejmdal«, skrider nu 
rask fremad, og Skibet vil antagelig blive afleveret i April kort efter ■ 
Paaske.

Efter Beretningens Aflæggelse tog Selskabets Forretningsføre;. 
Direktør Tb. Lund Ordet og gav i Anledning af den mod Selskabet 
rejsto Aktion en udforlig Redegørelse om Grundene til den af Sel
skabets Bestyrelse fra Nytaar foretagne Takstforhøjelse og de For
handlinger, liaade skriftlige og mundtlige, der om denne Sag har væ-, 
ret fort mellem Bestyrelsen og Generaldirektoratet ior Postvæsnet.

Efter at denne Redegørelse var aflagt, gennemgik Direktor Lund 
Regnskabet, for hvilket der gaves Decharge.

Somandsforoningen
har afholdt Generalforsamling under Ledelse af Retsformand K o o 11. 

Formanden. Kommandør Sehultz, aflagde Beretning om 
Foreningens Virksomhed og meddelte, at Hs. Maj. Kongen er ind
traadt i Foreningen som overordentligt Medlem (Medlemmerne rej
ser sig). Endvidere er Retsformand J. K o c li indtraadt som over
ordentligt Medlem. Formanden mindedes dernæst to af Foreningens 
mangeaarigo Medlemmer og Velgørere, der i Aarets Lob er afgaaet 
ved Boden. Generalkonsul Deleomyn og fhv. Skibsforer Kraemer.

Endvidere meddelte Formanden, at der paa Foreningens Stifter, 
Matros Peter Funks Gravsted er opsat en Mindesten, som blev af
sløret den 27de Juni f. A. Foreningen har af Dr. phil. C. Rotlie mod
taget et malet Portræt af Peter Funk.

MedlemsaiiLallct er 426. og Tilgangen har været større ond i 
mange Aar. Men ubegribeligt er det - siger Formanden — at ikke 
tiere Somænd melder sig ind i Foreningen. Soinændcne siger, at ile 
ikke kender den. men nu har Bestyrelsen ladet trykke et Opraab 
om at træde ind i Foreningen, og flere Dampskibsselskaber og Sø
mandshjem har lovet at lade Opraahet ophænge i Lukafer og Lokaler.

Om »Prinsesse Maries Hjem« meddelte Formanden, at fhv. Bank
direktør Rønnes Legat paa 10.000 Kr., der bærer Navnet »Prinsesse 
Maries Mindelegat«, nu er indbetalt. Hjemmets Forhold har i høj 
Grad staaet i »Bolværkssagen«s Tegn, idet Havneva'snct jo havde givet 
Ordre til. at Bolværket udfor Bygningen skulde repareres. Repara
tionen er nu udført, og Halvdelen af Omkostningerne herved er be
talt. medens Resten skal betales i indeværende Aar; og for det er 
sket, kan Friboligernes Antal ikke forøges yderligere. De er sidste 
Aar forøget fra 41 til 45 ved Hjælp af forskellige Gaver, deriblandt 
Kr. 3.500 fra Dampskibsselskabet (’. K. H a n s e n. Det er, siger For
manden. den forste Gave, der er modtaget fra et Dampskibsselskab, og 
forhnabeiitlig vil dette smukke Eksemnel blive efterfulgt af andre.

Regnskaberne for Foreningen og Hjemmet fremlagdes, hvorefter 
der foretoges Valg til Bestyrelsen. Grosserer Tb. Sontte har ønsket at 
udtræde, dels paa Grund af Bortrejse, døis fordi han mente, at lians 
Plads burde besættes med en aktiv Reder. Generalkonsul Johan

Nybygninger, Køb og Salg
El nyt Fyrskib til Vyl ved Esbjerg er den 17. ds. løbet af 

Stabelen paa Møllers Værft i Faaborg. Skibet, der or af en 
ganske ny Type og er kobberforhtidel, er til en Pris af 300,000 Kr.

Skibet er paa c. 350 Tons Deplaeement. Længden mellem Per- 
peiidikulærerne 107" 0", Bredden midtskibs 22' 5 , Højden fra Dæk 
til Spunding 12' 4". Det faar Fremdrivningsmotor paa e. 150 H. K.

Skibet skal have Station ved »Vyl« og faar Navnet »Motor Fyr
skib Nr. 1«, da det er det første Fyrskib med Fremdrivningsmotor.

Paa den ledige Bedding begges Kølen til en 3/m. Skonnert til 
M a r s t a 1. e. 100 Tons.

Den 15. ds. lob der ima Skibbygmester N. Hansens Værft i 
Marstal et nyt Skib i Vandet. Skibet, der er rigget som Skonnert, 
fik Navnet »Vesta«. Skibet maaler 64,93 Netto Reg.-Tons. Ejer og 
Fører er Skibsforer R. A n d e r s e n. Møllevejen.

»Æro Avis«.

Mærke
Forlang altid vor

EXPORT-FLØDE 
hos lJerea Skibshandler. 

Garanteret holdbar i aarevis. 
Export-Fløde-Kompagniet A/S 

_ __________ OD e n s e.______  
Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau 

ved CHARLES HVILSOM,
21, FTavnecade 21.

Køb og Salg cf Sejl- og Dampskibe.
Forlang Katalog. 8end Opgave.

De forenede Bryggeriers
ANKER ØL

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa l/2 Fl.)
pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales særligt D’hrr. Kaptajner, Officerer, Restauiaterer og Hovmestre.
Faas gennem alle Skihshandlere og i

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li Anders« n, Se.hu- 
bert. ank. hertil 20.,4. — Alexander. Nielsen, ank. Kartagena
I7.'d. — Al garve. Borries. afg. Neapel 20.,'4. — An glo Dåne, 
Kann, ank. Trondhjem 20.’4. - A. N. Hansen, Sørensen, ank.
Diinkcrque 17./4. — A n t w e r p e n, Madsen, ank. Revni 17./4. — 
Ar kan s as, Egense, pass. l.izard 7./4. — Arn . ank. Ca-
tniiia 20.14. — Au rora, Gonimesen, ank. Riga - Baron
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S t j c r n b 1 a d, Sorensen, afg. Algicr 18.'4. — B e i r a, Mortensen, 
pass. Gibraltar 21./4. — Bergen hu s, Meyer, ank. hertil 18./4. — 
(' a 1 i r o r n i a, Petersen, nnk. Newport Ncws 18./4. — Charkow, 
Sneberg, ank. Antwcrpen 20./1. — Chr. B rober g, Larsen, ank. 
Havre 19./4. — C li r i s t i a n IX, Gottlinrdt, ank. London 19./4. — 
C li r i s t i a n s s u n d, Andresen, ank. hertil 19./4. — Dagmar, 
Muellcr, ank. Antwerpen 1G./4. — 1) n n ia, Jorgensen, ank. hertil
19./4. — Esbjerg. Strufve, ank. hertil 20./4. — Florida, An
dersen, afg. Kristiania 1G./4. — Frederik VIII, Thomsen, afg. 
New York 14./4. — G aro line, Kromann, afg. Stettin 20.14. ■— 
II c I 1 i g 0 1 a v, Helst, afg. Kristianssand 11./4. — 11 e n g c s t, Han
sen, ank. hertil 20./4. — Hjelm, Andersen, ank. hertil 18./4. ■— 
Jo la lit ha, Kylleshcch, afg. Antwerpen 20./4. — Kasan, Mikkel
sen, ank. Libau 16./4. — K e n t u c kv. Andresen, ank. hertil 7./4. — 
K i c w, Tonnescn, ank. Bordeaux 13./4. — Loire, Craignou, afg. 
Sdrniis 18./4. — Lou i s c, Svan, ank. Pillau 21./4. — L o u i s i a n a, 
Jon Jonson, ank. hertil 15./4. — L. P. Holm bl ad. Svane, pass. 
Sagres 20./4. — M a r y 1 an d, Ørsted, nnk. Cardiff 21./4. — Min s k, 
Harder, ank. Riga 11./4. — Morso, Nellemann, afg. Cardiff 18./4.
— Nicolai II, Petersen, afg. Galnta 11.14. — 0. B. S n li r, Pedcr- 
son, ank. hertil 21./4. — Oms k, Jacobsen, ank. Lilian 18./4. ■— 
Oscar II, Hcinpel, ank. hertil 15./4. -- P e n n s y 1 v a n i a, Lissner, 
nnk. hertil 11./4. — P regel, Iversen, afg. Rocliellc 17./4. —■ 
R o m n y, Bogvad, afg. herfra 18.,'4. - - Saga, Hansen, ank. Ant
werpen 13./4. — Saxo. Rasmussen, ank. Aarhus 21./4. — Se in c, 
Le Dizes, ank. Bordeaux 10./4. - Texas. Clauson Kaas, ank. Buenos 
Aires G./4. — Tiber. Pape, ank. Reval 17./4. — To in s k. Wiberg, 
ank. hertil 17./4. — Tul a, Therkildsen, pass. Brunsbuttcl 20./4. — 
T y r, Thaning, ank. hertil 20./4. — Virginia. Fischer, ank. hertil
18./4.

C. K. Hansen. Aggers borg aTg. Ghent 14./4. — A m a 1 i e n- 
borg afg. Methil 15./4. — B r a t i i n g s b o r g afg. Burntisland 
1./4. — Borglu in ank. Huelva 8./4. — Dansbo g ank. Savona
12. /4. — El s bo rg ank. Swinemiindc 14./4. — Esrom ank. 
Matanzas 13./4. ■— F I y n d e r borg afg. Ghent 14./4. — F r e d e- 
r i k s b o r g pass. Sagres 10./4. — Gul <1 borg pass. Sagres 1.14.
— Gurro ank. Huelva 10./4. — Ha miners hu s afg. Cardiff 
22./3. — Harrildsborg al'g. AVimlau 15./4. — H u n d b o r g 
ank. Siuitandcr 10./4. — Jelling pass. Gibralt arll./4. — J o in s- 
b o r g ank. Rotterdam 4./4. — J u n g s h o v e d ank. Fiuine G./4.
— Jægersborg ank. Tyne 12./4. — Kallundborg ank. 
Kjobenliavn 8./4. — Kalo pass. Portland 12./4. — Klamp e. n- 
b o r g afg. Eniđen 11./4. — Kronborg pass. Trinidad 9./4. — 
Lo i ro ank. San Lorenzo 3.14. — Mnrselisborg pass. Sagres 
10./4. — Næs borg ank. Liibeek 1G./4. — Randelsborg ank. 
Stettiu 8./4. — Silkeborg ank. Tunis 14./4. — Skander
borg ank. Memel 13./4. — Skod s borg ank. Barcolona 8./4. — 
S p i g e r b o r g afg. Lissabon 14./4. •— S t o g e 1 b o r g pass. Sagres
13. /4. — Stjerneborg afg. Bona 15./4. — S o b o r g ank. Se
villa 10./4. — T a a r n b o r g ank. Rolterdam 13./4. — Ulfshorg 
ank. Aarhus 5./4. — U r a n i o n b o r g nnk. Rufisque 8./4. — Vor
dingborg nk. Rotterdam 11.14. — Or kild pass. Ushant 12./4.

Vesterhavet. Polly, Mnlhiasen. ank. Hango 19.14. — Ulla, 
Hansen, ank. Kartagena 18.M. — Nancy, Pedersen, pass. Portland
19. /4. for Hamburg. — R i g m o r, Thomsen, ank. Valencia 19./4.
— Nexos, Basse, afg. Iviza 19.14. lil Ardrossan. — Inger, Skou. 
afg. Cartagena 19./4. til Hamburg. — Hobe. Gregersen, ank. 
Bayonno 18./4. — Stella, Schiff. ank. Newcastle 18./4. — Nora, 
Lauritsen, afg. Newcastle 18./4. til Kartagena. — Karla, Nielsen, 
ank. Hamburg 17./4. — Olga, Christensen, afg. Newport 20./4. til 
Aguilas. —-Ner m a, Degn. afg. Ghent 20./4. til Lilian. — Marie, 
Nielsen, nfg. Rolterdam 20./4. til Hamburg. — Thyra, Jessen, afg. 
Swansca 20./4. til Gandia. — F v 11 a, Winslow, pass. Hanstholm
20. /4. for Kjobenhavn. — Nordsoen, Lund. ank. Middlosbro 20.M.
— Joha n n e. Mikkelsen, ank. Anlwerpen 20./4. — Gerda. Iver
sen, ank. Stettin 19./4. — Ellen. Tlioft, ank. Bandholm 20.14. — 
Dagmar, Sorensen, ank. Alieante 13.14. — Laura, Thogcrsen. 
afg. Swansea 16./4. til Valencia. -- C i t o, Jepsen, ank. Riga 11.14.

Det østasiatiske Kompagni. Indien afg. Port Said 1G./4. hjemg.
— S i a m afg. Singapore 16./4. hjemg. — T r a n « u e b a r ank. Ant
werpen 21.14. ndg. — Jutlandia ank. Kjøbenhavn 21./4.
— Annam ank. Kjobenliavn 1G./4. — Catliay afg. Hongkon'g 
11.14. udg. — Kina afg. Colombo 18./4. udg. — F i o n i a pass. 
Perini 15./4. udg. — S e 1 a n d i a ank. Bangkok 10.74. udg. — 
Arabien afg. Moji 17./4. hjemg. — Tran svali ank. Antwor
pen 14.14. udg.

Vestindisk Afdeling. S t. C r o i x ank. Rotterdam 19./4. 
lijeing. — B i n t a n g afg. St. Thomas 10./4. udg. — S a m n i ank. 
Rotterdam 11.14. udg.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S li u- 
k o f f, Folkonbcrg. ank. Kjobcnhnvn 7./3. — Johan S i e m, Niel
sen. ank. Kjobenhavn 4./3. — Harald Klitgaard. Rasmussen, 
afg. Windau 15./4. til Ghent. — Ru s s. Petersen, ank. Halifax 19./4. ,
— W 1 a d i m i r S n w i n. Carstenscn, ank. Methil 20./4. — E x cel- j
lenoe Pieske, Tanncbck, nnk. Aalborg 9./2. — Michail 
Ontchoukoff, Harboc, ank. Halifax 17./4. — Generalkon
sul P a 11 i s c n, Christensen, afg. Stettin 2.14. til Mirnmichi. — 
Wladimir R e i t z, Olsen, ank. Huli 20./4. — Helmer More h, 
Christensen, afg. Mcssina 2./4. lil Mirnmichi. — N c w a, Dahl, ank. 
London 20./4. I

A. P. Mollers Rederier. An g oliea Mærsk ank. Kjøbon- 
havn 20./4. — Anna Mærsk afg. Thameshavn 19./4. — Ar
nold Mærsk ank. Barcolona 19./4. — Cliassie Mærsk ank. 
Riga 9./4. — Elconora Mærsk afg. Danzig 16./4. — H u 1 d a 
Mærsk ank. Windau 16./4. — Laura Mærsk afg. Barrow 
18./4. — Lcxa Mærsk ank. Blyth 20./4. — Poter Mrorsk 
ank. Riga 14./4. — Sally M æ r s k ank. Rotterdam 18./4.

Torm. Gudrun, Soiinichsen, ank. Genua 18./4. — Sara, 
Jensen, afg. Methil 19./4. — Helene, Sorensen, afg. Trapani 10./4. 
-- Ragnhild, Schultz. nnk. Kiel 18./4. — Valborg, Hansen, 
ank. Mariager 18./4. — Sjælland, Svarrer, ank. Kjobenhavn 
31./3. — Est rid, Hansen, ank. Rolterdam 17./4. — Agnete, 
Dam. ank. Tynen 8.AL — G u n li i 1 d. Hansen, afg. Kristiania 20.,'4.
— H e r m i å, Fårup, afg. Danzig 17./4. — A 1 i s e, Jorgensen, afg. 
Wismar 18./4.

Høimdal. Helg a, Vaaben Hansen, ank. Barcelona 18./4. — 
Martha, Christensen, ank. Kartagena 18./4. — Elna, Rathje, 
afg. Tvno Doek 5./4. — Therese, Pedorscn, ank. Sfax 16./4. — 
Harriet, Larsen, afg. Tunis 9./4. — Dagny, Therkildsen, afg. 
Sfax 19./4. — S i m o n c, Moller, afg. Tyne Doek 17./4. — J e a nin e, 
Olsen, nfg. Arzew 15./4. — Vera, Riso, ank. Sfax 15J4. — Daisy, 
Jorgensen, afg. Houdcii Doek 21.14. — A n n i n c, Letli, ank. Burnt
island 11./4. — K a m m a, Loftler, ank. Oran 11./4. — Betty, 
Lagensen, ank. Sunderland 10./4.

Urania. P o I a r s t j e r n e n. Nielsen, ank. Neapel 21./4. — 
Kronprinsesse Louise, Gislason, ank. South Shiclds 19./4.
— Svend, Schmidt, afg. Blyth 21./4. — Urania, Clausen, ank. 
Ornn 21.14.

Europa. Belgien, Nielsen, ank. Cardiff 22./4.
Dampskibsselskabet af 1011. Edna, C. Clausen, ank. Newcastle 

21./4. — Alf, N. Clauson, ank. Kjobenliavn 19./4.
Nordssen. N o r d 1 an d, Andersen, ank. Ghent 20./4. — Kro n- 

p r i n s F r c d e r i k, Andresen, ligger i Kjobenhavn. — Holland, 
Poulsen, ank. Aalborg 19./4. — England, Bennetscn, ank. Kjoben- 
luivii 22./4.

Erix Hansen & Co. .1 o li ii, Holm, ank. Hamburg 21./4. — 
Thorvaldsen, Olsen, ank. Methil 20./4. — Nordpol, Niel
sen, afg. Methil 11./4.

Orion. F1 i n d t, Hansen, ank. Ostende 16./4. — F y o n, Nielsen, 
ank. Methil 21./4.

Dania. E1 y, Nielsen, pass. Ardrossan 21./4. til Reykjavik. — 
Nell y, Clausen, ank. Kjobenliavn G./4. — A I c x v, Sørensen, ank. 
til Almeria 20./4. — Dagny, Clausen, afg. Getle 20./4. til Stettin.
— M ary, Dulm, ank. CardilT 12./4.

Skandia. RodTaxe, Petersen, afg. Helsingør 21./4. til Ham
burg. — G u 1 f a x c, Faber, afg. Yarrow 20./4. til Wismar. — S k i n- 
faxe, Hcmniingscn, ank. Antwerpen 19./4. — Ri m faxe, Wci- 
chardt, afg. Stettin 18./4. til Amsterdam.

Dampskibsselskabet Rødby Havn. Freja afg. Harburg 14./4. 
(il Cardiff.

Thurø. P e i r i n o Hansen. Hansen, ank. Lcith 19./4.

Ærø. Energi, Jensen, ank. Burntisland 1G./4.

Sejlskibe.
Svendborg. V a 1 li o r g, Rasmussen, ank. Kjøbenhavns Rod 14./4.

— Meta, Møller, nnk. Fowey 15./4. — Emanuel, Hansen, ank. 
Ipswick 16./4. — F u 1 v i n, Petersen, ank. Bunkciicss 1G./4. — 
Fritz E mi 1, Nielsen, ank. Pnimpoole 16./4. — Ane, Jorgensen, 
ank. Plvmouth 16./4. — Ebenezer, Rasmussen, ank. South Alloa 
1G./4. — Helge, Nielsen, unk. Dysart 15.,'4. — Martin N i s- 
s o n, Jensen, ank. Fowey 15./4. — Rom a. Nielsen, ank. Port Ha- 
limincen 14./4. — Sophie. Hansen, ank. Fowey 18./4. — So Ion, 
Rask, ank. Liibeek 17./4. — Ruth, Larsen, ank. Folkestone 19.14.
— Ring Andersen, Hansen, ank. Neksø 20./4. — C. W. P e- 
tersen, Petersen, ank. Baltimore 18./4. — For tu na, Jorgensen, 
ank. Methil 20./4. — Henry Brooke, Rasmussen, ank. Wark- 
wortli 20./4. — Union. Andersen, ank. Caen 20./4. — Hans Dit- 
I c v, Stougaard, ank. Hnlmstnd 19./4. — H a a b e t, Andreasen, ank. 
Jersey 20./4. — A 1 m n, Hansen, nnk. Gnernsey 20./4. — I. K o- 
foed. Andersen, ank. Aalborg 21./4.

Ærø. F r c y a, Nielsen, ank. Harllepool 11./4. —■ R. F a b r i- 
e i u s, Hansen, ank. Cadiz 13./4. — M e r c u r, Christensen, ank. 
Rudkjobing 13./4. — Mars. Stegmann, ank. Stavanger 12./4. — 
Pampa, Thorstensen. ank. Odense 13./4. — Hydra, Christensen, 
ank. Ortli 14.14. — Marie, Raaliaugc. ank. Charlestown 14./4. — 
Co res, Bager, ank. Colberg 14./4. ■— Salvador, Sand, ank. Fo
wey 14./4. — A m o r, Hansen, ank. Ystad 13./4. — H. C. Grube. 
Svane, ank. Ystad 13./4. — H e j m d a 1, Staugaard, afg. Swansea
14./4. til Ccuta. — Amalia, Andersen, er afg. Strømby Strand til 
Egernsund. — Viking, Weber, ank. Hesnæs 14./4. — De tvende 
Brødre, Bove, nnk. Langesund 14..M. — Mariane. Petersen, 
ank. Swinemiindc 15./4. — M a 1 f r i d u r, Hansen, ank. Warne- 
mitndc 15./4. — Juliane, Petersen, ank. Halmstad 15./4. — 
Fuglen, Schmidt, ank. Dnnkcrque 15./4. — Gertrud, Christen-

(ForUuetteg efter «£fterr. for Søfar.«)
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Dansk Søfartstidende.

IX
. Bek

en
dt

gø
re
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er
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.

sen, ank. Dysart 1G./4. — Kat li inka, Olsen, ank. Wismar 1G./4.
— M arie, Østerniann, ank. Kjobenliavn 16./4. — A b b a, Petersen, 
ank. Blytli 17./4. •— S. L. Weber, Christensen, ank. Hbganiis 17./4.
— Sophie, Mollmann, ank. Kalundborg 18./4. — Valkyrien, 
Weber, ank. Coruna 17./4. — Von ns, Jensen, ank. Kjobenliavn 
17./4. — Rolf, Christensen, pass. BcaeJiy Head 15./4. vestg.

Aktieselskabet
Dansk Søfartstidende

afholder sin aarlige Generalforsamling Fredag den 24. 
April d. A., Kl. 1, paa Selskabets Kontor, St. Annæ Plads 
26, Kjobenhavn, med den i Lovenes § 9 fastsatte Dags
orden.

Kjøbenhavn, den 4de April 1914. 
Bestyrelsen.

LANDMANDSBANKEN
udsteder "©etsier og kreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske &d- 
betalinger besørges.

HÅNSCHELL&C°-
BARBADOS W. I. 

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Bemisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

INDHOLD:
Kjobenhavn, den 23. April 1914. — Det ostasiatiske Kompagni. 

— Et Museum for Handel og Sofart. — - Fragtmarkedet. — General
forsamlinger. — Nybygninger, Kob og Salg. — Efterretninger for 
Søfarende. — Skibseftcrrclninger. — Kjøbenhavns Borskurs.

Indreg. Varemærke.

steriliseret Fløde paa 
Flasker og Daaser,

hidrørende fra dyrlægekontrol
lerede Besætninger. Garanteret 
ren og uden Tilsætning. Holdbar 

i ubegrænset Tid.
Faas hos samtlige Provlanterings 

handlere.

Dansk Fløde-Eksport A/s
ODENSE.

Motorfløjter ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Flskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 
Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa anvendes ved 
Trykluftbeholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Baadighed for Brugen 
af en Fløjte.

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt—og Luft
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent A/s, Aarhus.
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Besejlingafor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hale Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 m 
(24 Fod) dybt Løb 
Vanddybden pta 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
3 & 3,4 ro. Nord 

for samme 3,4 & 3,7 
m. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet ligger Hals 
Barres Fyr (Hoved
fyr: Hvidt Lynfyr, 
Bit'yr: Hvidt, rødt 
og grønt fast Fyr).
Taagesignal med 
Sirene: To Stød 

hvert 1 Minut.
Til Vejledning for 

Sejladsen over
Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybden ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m

I det østre Havne
bassin 6.3 m, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 & 4,7 m

Skibsafgift 
Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

I Hals-Barres Fyr er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

IBallastafglft til 
Havnen:

1 Øre pr Ton af 
Fartøjets fulde 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling af 
c. I1/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne. 
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajefne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder 

M askin værksteder.
Fem Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 750 Tons 

Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 
med 7.8 m Vand 
fører til Havnen. 
Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

7.5 m Vand. 
Bolværkerne 

1.7—1.9 m over 
Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes:

Indg. 3 Øre pr. Ton
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:

2 Øre pr. Ton

Bugsering:

Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:

l*/a i 2 Kr. pr. Ton

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder Køl 
halingsplads Ophalings 

bedding til 100 å. 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jernbane

spor rundt hele Havnen.
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste 
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod.
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter

takst — se Danmarks 
Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 16 - 
For oplagle 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Syd efter til Kiel.
Aigift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton:

1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri. 
8 Tons Kran, Havne

pladsen veljbelyst, Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losninga- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende lf 
Fod ved dagi.Høj
vande; i en smai 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen al 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandet fra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystenden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:

Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
geludenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind tO. Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr.

pr. Kubikfavn. 
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jernbanespo- 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Faaborg.

Rende med 6,3 m 
Vand fører til 

Havnen
Yderhavnen, ca.

265 m løbende Bol
værk. Til større 

Skibe, 6,3 m Vand
dybde.

Inderhavnen, 378 m 
løbende Bolværk 

3—5 m Vanddybde. 
Gode Besejlings
torhold, Reden 

rolig, god Anker
bund.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 0.
Vareafgift 

meget 
moderat.

ingen Lodstvang.

For Lodspenge se
Danmarks Lodtakster.

Bugsering 
efter faste billige 

Takster.

Ballastafgiften til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.
Vandafgift:

Mindre Sejlskibe 1 Kr. 
Større do. 3 Kr.
Slangeafgift 1 Kr.

Dampere indtil 
300 Tons. 6 Kr.

Dampere over 
300 Tons. 10 Kr 
Slangeafgift 2 Kr

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt hele Havnen, gode 
Oplagspladser. Patent- 
Ophalingsbedding til 

Skibe af indtil ca. 450 
Tons. Egenvægt, Vogn
længde 34,52 m (110 Fod. 
Dybde over forreste Køl
blok ca. 3,13 m (10 Fod).
Stort Træskibisbygger 

■<amt Reparationsværk
sted for mindre Dampere.

Maskinværksted og- 
Skibssmedie.

Kølhalingsplads. 
Bunkerkul.

Frederiks
havn.

Dybden i Indløbet 
og i den største 

Del af Forhavnen 
og af den østre 

Inderhavn er 6,9 
Meter; i den vestre 
Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg.: 10 Øre 
Udg.: 10 Øre 
Skibe, som 
anløbe for 
Kulforsy

ning og tage 
mindst 8 

Tons, ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan

marks Lodstakster af 
1903; Kulfyldere dog 

ca. */« mindre. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton af 
Skibets 

Netto-Tonnage.
Vand:

8 å, 10 Øre pr. 
Hektoliter.

Losning og 
Ladning 

foretages af 
Private 

efter faste 
Takster.

Kran med 10 Tons 
Løfteevne.

Privat Flydedok med 
1700 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 
Maskinværksteder 

forefindes.

Helsingør.
Dybden i Indløbet

8 m og i den 
største Del af Hav

nen er 7,8 m.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Ind.- og Udg.
22 Øre.

Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 93 
hl) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:

I Havnen
1 Kr.50 Øre pr.Ton.

Paa Reden
4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
taste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri, 

Reparation paa Jern- 
og Træskibe.

Opbalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 114 
og 104 m c. 4,7 og 4,1 m 
Vand paa Kølblokkene. 
Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings- 

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Horsens.

Sejlløbet er ud
dybet til 19 Fod og 
afmærket. Fjord og 
Sejlløb er forsynet 
med Ledefyr. Ud
dybning til 22 Fod 
paabegyndt 1911.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodstvang.
Bugsering foregaar 
let og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton.
Vand:

2 å 3 Øre pr. 
Beg.-Ton.

Vand langs alle 
Bolværkerne.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren 
efter faste, 
moderate 
Takster.

Skibsbyggeri og Køl- 
balingsplads haves. Kran 
til 6 Tons. Jærnbanespor 
ved alle Bolværker. Ud
mærkede og velbelyste 

Havnepladser.
Pladser og Pakhuse til 

Udleje.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29'/4 Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dyb de af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen Nord fra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
ansbavnssiden en 
Dybde af 18 li 19 

Fod.

Bolværks- 
penge:

Forhverpaa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Goda,derlos- 
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer, der in
den 3 Al aane- 
derefterlnd- 
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa
ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 
120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 

Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0.,

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0.. Sandballast 
leveret fra Baad 

med Dampkran pr.
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 
besørges Los 
ning og Lad
ning efterfa- 
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

1 Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
Bæreevne 11, fiOOTons.Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade

apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 if, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jernbane langs Havnen.

Kolding.

Rende forsynet 
med Dag- og Nat
afmærkning med 
7,0 m. Vand fører 
ind til Havnen. Ved 
Bolværk indtil 7,0 
m, Bolværkerne 1,6 
— 2,Om. over D- V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 
At :.le.

7 Øre pr. Hektol. 
for Vand 

til Maskinbrug.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 137 m bredt. 
Maskinværksted, Køl- 

balingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri, 
Kran til 6 Tons ved Bol
værket, elektrisk belyst 
Havneplads, Jærnbane
spor langs begge Kajer.

Marstal.

Syd fra kan man 
gaa til Havnen 

med 12 Fods, Øsi 
og Nord fra med 

11 Fods Dybt- 
gaaende. I Indlø
bet til Havnen 10 

i 11 Fod, det 
samme ved de for
reste Bolværker, 
længere oppe i 
Havnen 9 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Bugsering efter 
billige Rater. 

Lods erholdes til 
enhver Tid.

Ballastafgift til 
Havnen

3 Øre pr. Ton.
Ballast

1 Kr. pr. Ton.
Vand

fra Vandbaad.

Losning og 
Lastning 

meget billig.

Staalskibsbyggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kelhalerpladser og Træ

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddinger, tager 

Skibe indtil 350 Tons 
Egenvægt. 

Landets billigste 
Takster.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod.
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Fod 

over đ. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Der betales 
kun halve Bro
penge af Varer, 

der afgaar 
eller ankom

mer med 
Jernbanen.

Bugsering(ufornøden).
10 Kr. pr. Bugsering. 
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt.
Afgift efter Lods

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen: 
4 Øre. 

Ballastpris: 
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden. 
Vand:

Pr. Kubikmeter 
1 Kr. 50 0.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma til 

moderate 
Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne
pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 
største Del 

af Bolværkerne.

4



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vane 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Stor ny Havnebøje 
stærkt forankret, 
udfor det 24 Fode 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton

Sejlskibe:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Dampskibe:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.

Bugsering ufornøden

Ballaetafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton
Ballaetgrue:

pr. Ton 1 Kr.
Vandværkevand 

pr. Slange:
15 Øre pr. Td.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jernbanespor langs 
Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
IndtilSlotø 18 Fod 
indenfor 16 Fod. 

Bolværkshøjde 61/, 
Fod.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lodstakster11 
Bugsering kan altid 

faas ved fast Bugser
baad til billige

• Takster.

Ballaetafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton
Ballaetprle:

1 Kr. 25 Øre pr. Ton 
langs Siden.

Vand:

20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 
Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk

steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingeløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt. 
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif
ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kulfor
syning, ere 
fritaget for 
at svare 

Skibsafgift.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen tål billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170' lang, 63, 
bred foroven, 36' bred i 

Bunden. Portaabnin- 
gens Bredde er 33* i 

Vandlinien, 30‘ paa Tær
skelen. Vanddybden.paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 12*/,‘, alt 
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havnen med 20 
Fods ogSyd tra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks
højden 6—6*/4 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0. 
Udg. 10 •

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 
afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gj edser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges at 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernban spor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 i 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0 
Udg. 10 - 
For oplagte

Skibe i 
Vinter- 

maan ederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballaetprle:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takster 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.
Se Aalborg. Se 

Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Præstø.

Rende med 13 
Fod Vand fører 

til Havnen. 
Ved Bolværkerne 

13 Fod.
Bolværkerne

4—5 Fod over
Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodetvang. 
Bugserbaad haves, 
faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen: 

3 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Havnebane, Kølhale 
plads og Reparations

værksted findes.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bngser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

i

Losnings- 
og’Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18-24 Fod Vand) 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod ovei 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr, Reg. Ton

Indg. 12 0
U<Jg- 12 0 

for her 
hjemme

hørende Far 
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugeerdamper 

ufornoden.

Ingen Lodsafg., 
naar Lods ikke be
nyttes; iøvrigt mo

derate Afgifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand
15 Øre pr. Td.

Losning og
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 A 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 

‘i den gamle Havn
12 A 14 od.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 14 0.
Vdg. 14 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:
4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:

Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver’100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkrnn til 

20,000 Pd, Maskinværk
steder. Kølhalingsplads 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 A 47, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+1+1 

Mellem 80ogl50 B.R-T.
Takstklasse3+3+3 

Over 100 B. R.-Tons
Takstklasse4+4+4 

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 6'/, A 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. J5 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Eul- 
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 

4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
lOOTons efterSOOTons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.
til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran in. m. 
Kølhalingsafgift 7, Øre 

daglig pr. Reg. Tot).
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten11 til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton.

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr.
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer el'ter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand: 
leveret med Hav- 
- uens Slanger: 

Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade-



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoni- 

kostninger
Forskelligt.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 b 6'/, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for
Tiden 1 Kr. pr. 

Ton.
Vand:

1 Kr. pr ni* 
Slangeafgift p-. 

Vandfyld ing 
1 Kr.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren .

•

Dobbelt Jernbanespor 
bele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvorut 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Damoere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kan kølhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe at indtil 500 Brutto 

Reg.-Tons.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn 

legner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikrioger, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Proviosbycr.

Post Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16. HolmenH Kanal. Private. 6 og 4106.
DetkongLoktr.Søassurance Kompagni A/s

i Kjobenhavn. 
Stiftet )72i>. Aktiekapital Kr. 1,2«.0,000. Reservefond Kr. G00,000. 

Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Ageniet 
de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.
Kristianagade x> Kongelige Søaeaurance. 134, 1024 & 10124

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn. I

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værditorsiknnger, til billige faste ! 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer. i

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teletoo-N?.
Hnlbergsgade 1« 1. Sal. Cononaurc 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København 

legner Sø- og Transportforsikringer nT enhver Art lil billige, fuale Præmier 
Agenturer I de fleste Provinsbyer. 1

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoner: 1
Holmens Kanal 24. ..Fourthcomp.*'. Central 256 og 10756 1

DOL. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

M. C. Madsen, 
forb. Styrmand, 

Ekvlperlnosforretnlng, 
Nørrebro 89, 

ODENSE.

2to^F. Nielsons SøiÆi 
J. P. Nlelson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Sklbsarbelde. Alt udfares 
hurtigt og solidt til moderate Priser.

Kjøbenhavns Børskurs d. 22. April 1914.

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Danmark..........................................
Norden..............................................
Gorm.................................................
Carl..................................................
Dannebrog.......................................
Skjold ..............................................
Urania..............................................
Neptun..............................................
Dampsk. af 1896 ............................
Hejmdal...........................................
Østasiatiske...................................
Østersøen.........................................
Nordsøen.................. ........................
Gorm.................................................
Torm................................................
Inga..................................................
Cimbria............................................
Vesterhavet.....................................
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 
Forenede Bugser-Selskab.............
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88.............
5 7, 70 foren. Dampsk.-Selsk..........
4 % Øst.asiask Komp....................
Stats- og Kreditforen Obligationer.

3 ’/0 Stats amort..............................
3'/, % uops. Stats.........................
3'/, °/0 Husejer Kreditk..................
37, % Kbhvn.s Kreditf. ...............
4% — — 2. Serie..4 <y _ _ j _
37,’/0 Østift. Kreditf. 6. — ..4 <y _. _ 7 _
37, 7o Landkreditk. 3. — . .
4% Østift. Kreditf. 9. — ..

Gjort lil Køber Sælger

1077, 107 107':,
88- 7. 88 88'/,
90- 7, 90 90'/.

91 91 91';,
105- 1047, 1047, 105

737, 74
18 20
957. 96*:,

99 987, 997,
1077. 108

1317, 131'/. 1317,
— —
— _
987. 997,
— —
— —
— —
— —
— —
— _

67'/, -7, 677, 68

_
— —
— —

83 85
82'/, 817,
88'/, 907,
93 95
94'/, 967,
87";, 88'/,
907, 92“/,
927, 947,
91 917,

Maskinskrivning.
Metodisk Undervisn. i Ma
skinskrivning Kursus 5 Kr. 
Vesterg. 27. Tit’. 6033-6034.

Forlang altid
Otto Mohsted %

o/yvA
RanteMargarine

Vekselkurser d. 22. April 1914.

Aktier.
Nationalbank...................................

Gjort til Kubur Sælger

1497, -7, 1497, 150
Privatbank....................................... 104 1047,
Landmandsbank >........................... 134 134 134'/,
Handelsbank........... .................... 139 139'/,
Kbhvn.s Laane- og Diskontobank 927, 93
Burm. & Wain............................... 87'/, 87'/, 877,
Helsingørs Jærnsk......................... — —
Sukkerfabr........................................ 2287, 228’/, 2297,
Bryggeri Aktier............................. 2497, -250 2497. 249',,

Notering paa Berlins Børs d. 21. April 1914

avisin
Sælger

10 d. d.
Kuber

Hamburg....................................... 89.00 88 80
London .............  .............................
Paris................................... ....
Amsterdam .............................
Wien................................................

18.20
72.40

150.75
75.80

18.16

Russiske Noter.......................................................
4°i'o Russiske Consols............................................
37lo7o — Boden Kredit.................................
5°/o Mexikanske 1899 ............................................
5 °/0 Rumænske Stats.............................................
4% - - 1890 ..................................

215.20
86.S0

82.00 
100.00
93.25

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.1* 28,000, „Danmark11 64,000. „Norden11 
48,000. „Carl11 44.000. „Dannebrog1* 72.000. „Skjold11,; 4,000, 
„Dampskib, af 1896“ 32,000, „Heimdal** 36,000. „Gorm11 16,000, 
„Neptun** 36,000, „Dansk-russisk** 120.000, „Østasiatisk*1 120.000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.



Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Sø

rensen, Nyhavn 13. Telf. 6401.
Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Ny.n.vn 53 

Telf. 120.
Bjørch-.Jensen & Co., Hol- 

bergsgađe 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Charles Ilvilsom, Havne

gade 21.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Helsingør. K. F. Mar

strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf: 3.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206.

TLSimoDsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. JVIelander, 
uf. Blikkenslager, nez 
Alt Skibsarbejde udfores. 

Lille Strandsiræde 3.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Ta|ggr -Adr.: „Viltbeim", Lolu.

Svanljung,
Wasa (Finland), 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.: ,,Svanljung“.

Cadenius & Grahu,
Skibsmæglere & Speditører, 

Kotka, Finland. 
Telegramadresse: Cadenius.

Norrlands Stufvareforbund
Tclcpraladress: Stufvarclbrbund, Sundsvall. — Rikstelcfon : N:o 76, 

Postadress: Sundsvall.

Mcdlcmmnt paa alla lasltageplntser inom fOljnude dislrikt: 
Gefle, Skutsk r & Hannes, Stiderhamn, Sundsvall, HernSsand, 

drnsktildsvik,Umeå, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda. 
Organisationen Lillhdr Svenska Arbetsglfvarefdreningen. — 
■ Garanterar reel behandling och ferm expediiion.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedareRireiiing.

Heeksher & Søns Eftf.
Grundlagt 1797. 

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København. 
Keb og Salg af Sejl- og Dampskibe etc.

— Havariagenter. — 
Telegr:-Adr.; Heokahers, Kjøbenhavn. — Tlf. 7898. 

Nat-Telefon I Havaritilfælde 7900.

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag“.

MOURITZ G. KRAG
Edsvoren Skibsmægler 

og 
Befragt.ningsagent

Telefon 56 & 1409. AALBORG. Telegr.-Adr.: „Søborg"- 
Statstelefon 40. q R. JENSEN

Edsvoren Skibsmægler.
Sølrorg & Benthln'n Eftf.

Stats tele ton 2. Saxkjøblng. Telegr.-Adr.: .Mægleren" 
Telefon 134.

V. BERTRAM-NIELSEN
Edsvoren Skibsmægler

og
Befraetningsngent,

Dam & SveilSSOn, SkeppsmUklare,
Telegr.: DAMSQN Oskarshamn. Telegr.: DÅMSON

Adolpli Andersens l£ftf.,
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Telegr.-Adresse: 
,,Broker“.

Befragtnings- & Havariagenter.
RANDERS. Slatstelefon Nr. 9. 

Telefon Nr. 7(1.

C. HANSEN
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 
Tølf. 19.646.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NR. Leverandør til Kgl. danskYnchtklub

Husk

Petersen-Faie’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.
Stort Lager af fardlgsyeda Klædninger.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. tooo.

AXEL LUND *|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads

__________Telf. Nr. 3. ____  

Carl v. d. Hude 
Skbsmægler. Aarhus.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140. 
uverretssagferer

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K.

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

Da Herrer Kaptajner
provianterer altid bedst, og 

billigst i
G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaadc er allid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udfores. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

al Staten autoriseret Forhyringstgent

Slotsgade 33. Aalborg.
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotsbyring".

Sarldballast
levere, til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance" 

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 6652.

W. CHR. WILLARDSEN
Sklbsstnedie 

Galvaniseringsanstalt 

AALBORG 
St. Hansgade 9. Telefon 187.

Harald Christensen.
Skibsmægler Frederikshavn.

Telegr. Adr.: Harkristensen.

OLSKinp

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. faaes overalt.

Cand. phartn. Hflrrsen & Schlier, Kastrup (Amager). |

R. Møllers Skibsværft,
Tlf. 246. Faaborg. Tlf. 246. ■ i

Nybygning og Reparation afalle Slags 'træskibe.
Patent-Oplialingsbeddinj for indtil 450 Tons Egenvægt.

Lauritz Kirkeby. Cronometre repareres.
Den kgl. Marines Nye og brugte grono|I)etre |everes

Instrumentmager. Og udlejes. Nnuliske Jnslru-
Uhr- og Cronometermager, tumler, Scxtanter elc., nye og 
Tit. Byen2712 X. Laxegade26. I brugte, (il moderate Priser.

Telegramadr.' 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

Alt Kobbersmedearbejde
J. Bindslev, Vesteraagade, Aalborg. 

Metalstøberi. Spec.: Skibsarbejde.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Baadbeslag & Tilbehør
for Sejl- & Motorfartøjer.

Fabr. „SECURE" (Wedell & Beyer)
Melaluarefabrik — Støberi — Forniklingsanstalt. 

Adelgade 79. København K. 
Telef. Central 8556

Forlang
overalt

Mejeriet 
Pasteur
Odense, 

Danmark,

Georg Andersen & Co.
Teknisk Maskinforretning— Skibsudrustning, 
Teiet : Fredericiagade 13 - Kjøbenhavn. iEkF?ihwmr

^ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Taiafnn f 8901. Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KATOYHH*'.
l’,8,0n l 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling tor Danmark af

Th. Høegs og Patent lVIønnie saml

W. B. Dich & Co s SkSde^-
BOILERMAKERS. Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY- ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELE6RAPHIC ADDRESS:

„CH A N A V A N“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS
dry docks Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

prøv engang
John Crabbie’s 01d Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, renaste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faae overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr,: Skibsbniiken

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

SVENDBORG FLYDEDOK 

ft/S Carl Axelsens 
Jernstøberi & Maskinfabrik 
Tø|f Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- Te]f. 

kakkelovne,] Kabysser, Haandstyreapparater til ' 
76 Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil og 76 

Motorlossespil.

Specialitet: Skibspumper.
Forlang Projekter & Tilbud.___________

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler eig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer føres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Staløbanedriftem 
Sofurtsafdeling.

Laboratorium: Bopal:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal

Telef.n 6031. Teleararaadr.: „RAKET", Kjibubavo. Prlvattelefoa Ran 2393

N.SANDBERGS Skræderetablissement5,Toldbodgade 5
lste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjobenhavn., Teist. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
n 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Enkelte Numre af Dansk Sefartstidende, sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVEBT1SSEMEBTSPBIS.
Forste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredue 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gangs
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse „Skibsfart1*.

Trykt iios .1. .Jurornrrn X Co. (Ivar Jartzen1.



DANSK
I

________ ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART._________
Nr. 18. Kjøbenhavn, Torsdag den 30. April 1914. 21. Aarg.

Dinnoiio
FLUE

BLOWERS
Billige i 

Anskaffelse.

Anbringes fast 1 den bagerste Del af hedlen. Itcnscr Rør, Plader og 
Eorbnendlngskammer medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved at dre|e et 
Hanndtag og uden nt behøve nt anbne Røgknmnierdørcne, hvorved undgnns 
kolde.Lufttrømnlnger. Soden guar direkte I Skorstenen, og anvendes ,,Dla- 
mond“ Blower fua Minutter daglig, er Rør etc. altid rene.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning. 

Eneforhandler : M. B. COHN, TELEFONER:
Kjøbenhavn. Toldbodvej 22-30. - 1405

Telegram-Adresse: »AMIANTE«. , , 3053—30/3

Adr.: 1 
Toldbod* 
veJ7,Mez.

Compoaitioner

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden • •

Nic. Héimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

A|s DANSK FARVEFABRIK
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Indrcgrstrerci Varemærke

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tål. Centr. 1220.
65 Kr.

Preisler
Kjobmagergade 13.

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

Leverandør til Statsbanerne

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. B.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Olietøj sfabrik. blødt og klæbefrit. 

I m prægn e ri n gsa n sta 11 pXnXÆe. 

Telef. 89. N. J. PETERSEN & SØN, Telef. 89.
SEJLMAGERE — HELSINGØR.

Rahtjens originale Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A- Schneider,
Telefon- 8210.- Nørregade 40. Kjøbenhavn,

Leverandør til Marinen.
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NORTH EASTERN NftRINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-T YNE OG 8UNDERLAND 

Masklnbyøøerl, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedie.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedearbejde af enhver Arl udfares.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde. 

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUHDERLAND".

H. H. ADRIAN Kobbersmedemesier
Nyhavn 37

KJØBENHAVNS HANDELSBANK 
udsteder 

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser. 

Bankens Box-Afdellng er aåben 
hver Dag fra Kl. 10—5.

Ankere, Kjæder, Tougværk I 
samt alle Skibsinventarier anbefales. I 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. I 
GI. Metal, Sejl og Toag købes. I

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21. I

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERQAARD).

TAiafnn f M01. Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHB**.
™8”" ( 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

HIL Usnuo Patent BundfarverIII. IlflBgS og Patent Mønnie samt

WD nirlf £ Pn’r bekendte Maskin- • Da lllllll tt UU 0 og Cylinderolier.

Lagre jaa alle større Pladser over hele Jorden.
Alt Skibsarbejde udføres. 

Specialitet: Skibs klosetter



A. Formann & Co.’s Konserves
m ere de bedste og mest holdbare. - ■ -----

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine, og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■■befaler ilg mat all III Figit UikiraUt 

fleel og billig Betjening garanteres.

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter
Telegram adresse

-----i bedste Kvaliteter ----------- ■ ■■

Specialitet: Elegante Uniformshuer

Telefon 

Central 297
n 1297

2197

Reming ton,
enesle Skrivemaskine mod

Key Set Tabulator, 
ny epokegørende Opfindelse.

L. Kristensen, 27, Vestergade.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 
Ratin’s Salgskontor, 

Østergade 2. Kbh. K Tel. 3662.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurili Ekipollllin. — Billige Priser.
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«.

Telefon 7262.

Berg & Larsen 
Nyhavn 03, København, 

og
Chr. Schjerbecks Efterf., Helsingør.

Skibsproviantering 
Lager at Manllla- og Hamptougvsrk 

Telegr.-Adr.: Berglarseo. 7*elf. 120.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH <fc SVENDSEN - Etabi. 1833

HELSINGØR. ■ ■
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur.

Kulforretning — Befragtning — Clarerlng.
Ordre, Telegrammer og Dreve 111 vor Adresse leveres Skibene straks ved AnkomBt, 

Heden eller Havnen.
Telegramadr.: Marstrands. — Telefon 27 og 427. Natte le fon 427.— Post Box 14

mit Erfahiung im Ostseegeschaft gesucht. Off. an
R. SCHNEIDER, Riga.

Postbox 645.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs" — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
80 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Heln. St. Annæ Plads 26, K|øbenhavn.

Til Salg.
To 3-Mast Motorskonnerter
Staal, bygget 1'912—13. Klasse i" 100 Al. — Lasteevne 
800 og 400 ts. — Kromhout-Motorer 80 HP og 90 HP. — 

Pris: 4250 £ og 5250 £ eller Bud.
JULIUS OTT, Skibssalgs-Agenlur, Hamburg 1.

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

of Mr. Thomat Waltona Bog »Know your own flhlp«.

Fut I XibuliavD Ira de nautiske Forenlogsrt Lokaler og boi Blankeiitelnera Eftkg., 
Hr- William Jetten, TeldbedveJ.

Prisen er Kr. 6.00 pr. Indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet af Dansk SejlsklbsrederLForenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

A.WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostérgadel4. Aarhus. — 137/

Gennemfarten >< Fanamakan alen
Interesserede indenfor Søfartskredse bedes lægge 

Mærke til de specielle Fordele

INTERNATIONAL BANKING CORPORATION
byder ved at iværksætte Indbetalingen af Kanal
afgifterne ved dets Afdelingskontorer i

Panama °g Colon.
International Banking Corporation anmoder i

Anledning beraf de paagældende Firmaer om at 
henvende sig med Forespørgsler til dets Kontorer

HEItf YORK L0I1D0N
60, Wall Street. 36, Bishopsgate, E. C.

eller til el af Afdelingskontorerne i San Franeisco, 
Jokohama, Kobe, Bombay, Calcutla, Shanghai, Hong- 
Kong, Canton, Hankow, Peking, Manila, Cebu, Singa
pore, .Mexico. . T
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Kjubenliauii. den 30. April 1914.

Ves I k y s l h a v n e s a g e n. 1 > Medlemsblad for
dansk Slyrmandsforening« har en Indsender bragt denne 
viglige Sag paa Bane, sel l'ra et Sømandsstandpunkt, og 
skriver bl. a. derom:

Der’ har i den senere Tid været forskellige Forslag 
fremme om Veslkyslhavne; blandt andet ved Thyborøn ■ 
Kanal, saml cl Sled i Thisted Amt, og nogle Læmoler. | 
Under hele Debatten i Folketinget faar man den Opfat- : 
telse af Sagen, al del er udelukkende for Veslerhavsliskc- 
riels Skyld, at saadanne Havne ønskes anlagt.

Del har forbavset mig, al der i denne Forbindelse 
ikke samtidig er tænkt paa os Søfarende.

Som Sømand og en Del kendt med Forholdene paa 
Vestkysten,, tillader jeg mig at udtale som min Mening 
om denne Sag, al del eneste Sled, hvor man med Fordel 
for Skibsfart og Fiskeri kan anlægge en Havn, er i Thy
borøn Kanal. I andre Lande bygger man saavidl muligt 
Havnene i beskyttede Fjorde, hvilket er nalurligl; imid
lertid ser man ofte del modsatte herhjemme, idel der nu 
tillige er el saakaldl privat Forslag fremme om al an
lægge en Havn paa aaben Kyst. Det er ikke godt al for
slaa Fordelene ved delle fremfor Thyborønhavnen, del 
ene vil koste c. 10 Gange saa meget som det andel. Nej, 
kunde vi blot fua Indsejlingen til Thyborøn Kanal og 
Limfjorden beskyttet med Moler, og Farvandet over Rev
lerne uddybet til 0 å 7 Meter, vilde mange Strandinger 
paa Vestkysten sikkert undgaas ved at Skibene kunne 
søge Nødhavn, og del er dog en Foranstaltning, som ikke 
burde lades ude af Betragtning i et saa stort Spørgsmaal, 
som del her ipinhandlede.

Ligeledes vilde Dampskibe, som under vesllige Storme 
i Nordsøen kommer tilkort med Kul, her kunne søge en 
nærmere Kulplads end Frederikshavn, og endelig vilde 
Veslerhavsliskerne faa en centralt beliggende Havn.

Indsenderen fremsætter tillige det Spørgsmaal, om 
ikke Fællesrepræsentationen l'or dansk Skibsfart vil faa 
et Ord al sige i denne Sag? Hertil oplyser Slyrmandsfor- 
eningens Medlemsblad, al det har bragt i Erfaring, at 
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart vil faa Lej
lighed til at udtale sig om del paagældende Spørgsmaal.

Fra en farende Sejlskibsfører har vi modtaget føl
gende:

Efter al Lovforslaget om N a v i g a l i o n s u n- 
d e r v i s n i n g e n har været til første Behandling i 
Landslingel den 30. Januar d. A., maa jeg efter Udtalel
serne af d’llrr. Tvede, Bojsen, Sonne, Harald Jensen og 
Handelsministeren formode, at Forslaget bliver henvist 
lil en Udvalgsbehandling. De Udtalelser, der ved denne 
første Behandling er faldet om Sagen, er for vidtløftige til 
at refereres, hvorfor jeg tillader mig al henvise ærede 
Sejlskibsredere, Førere og andre, som er interesseret i 
Sejlskibsfari, til >Rigsdagslidenden« og »Den almindelige 
danske Skibsførerforening«s Medlemsblad for Marts 1914, 
der har bragl, el Referat af Udtalelserne.

Del ser ud lil, al del omlalle Forslag ønskes ophøjel 
lil Lov snaresi, men hvis delle sker i omtrent den fore
liggende Skikkelse, da er de for mig, og sikkert for saa 
godt som enhver, der interesserer sig for Sejlskibsfarl, 
ensbetydende med, al dansk Sejlskibsfarl paa Nord- og 
Østersøen vil gaa lil Grunde i en nær Fremtid. Vore Skibe 
vil blive afløst af fremmede Nationers Skibe, hvad 
allerede nu i høj Grad er Tilfældel. Del freingaar af de 
nævnte Herrers Udtalelser, al de vil gøre deres bedste, men 
del maa jo meget beklages al vi ingen Fagmand har lil 
at varelage Skibsfartens Inleresser paa Tinge.

Skal en Navigatør for at blive Styrmand eller Fører 
paa en Skonnert paa Nord- og Østersøen tage Eksaminer 
efter del Lovforslag, faar vi simpelthen ingen dertil, der 
er allerede en slor Mangel paa Styrmænd. Saadanne sinaa 

Skibe kan ikke betale, hvad en ung Mand, der har ofret 
saa meget af Tid og l’enge for al faa disse Eksaminer, er 
berettiget til og vil fordre.

At Forslaget skulde blive væsentligt forandret er vel 
nu ikke muligt, men é l kan og bør gøres, førend For
slaget bliver lil Lov, og del beder jeg ærede Redere og 
Foreninger gøre deres Jndllydel.se gældende for paa rette 
Tid og Sled. Og delle er, at Fiskeskippereksamen bliver 
lidt udvidet, hvad den vistnok allerede er eller Forslaget, 
og samtidig giver den Mand, der har den Eksamen, Ret lil 
at fare som Styrmand og Fører med Sejlskibe op lil 200 
Tons Brutto, paa Nord- og Østersøen samt den engelske 
Kanal, og muligvis som Styrmand paa Middelhavet.

Som Loven nu er, er den meningsløs. Sejlskibe, der 
ikke har kunnet faa Styrmænd, har været nødsaget lil al 
lage Folk med Fiskeskippereksamen, som saadanne, og »r 
blevet mulkterel derfor, endskønt en saadan Mand har 
Lov lil at være Fører af el Fiskerfartøj paa Nord- og 
Østersøen, ja helt op lil Island, hvormange Mand der end 
er om Bord, men lil al sejle som Styrmand paa Nord- og 
Østersøen, har han ikke Tilladelse.

Mange af vore unge Søfolk har allerede opgivet Soen, 
og flere vil gøre del, af den Grund al de, der ikke har For
kundskaber fra bedre Skoler, ikke kan lage de forlangte 
Eksaminer. De bliver Fiskere og meget andel, livad 
hjælper forøvrigt de store teoretiske Kundskaber paa den 
Fart, som her er omtalt, naar man hverken kan se Sol, 
Maane, Stjerner eller Horisonten, hvad der ofte er Til
fældel om Efleraarel og Vinteren. Da maa vi sejle paa 
vor Praksis, hvad der har vist sig heldigsl. Lad dem, der 
vil og kan, lage Eksaminer, som Loven fordrer del, men 
lad Loven samtidig tillade de ubemidlede og mindre be
gavede, praktiske og dygtige Folk, al blive Styrmænd og 
Førere paa vore Skonnerter paa Nord- og Østersøen. Del 
bliver umuligt al faa de fornødne Folk hertil, hvis Fiske- 
skippercksamcn ikke giver dem Tilladelse lil denne Fart.

Hvis dansk Sejlskibsfarl endnu betragtes som el Er
hverv, formener jeg vi kan og lør haabe, al Lovgivnings
magten vil lage Hensyn lil en saa berettiget Fordring. I 
Haab om al disse Linier vil have den tilsigtede Virkning, 
tegner

L. Andreasen, 
Furer af Skonnert »Elise« af Tliuro.

Som det af vore Meddelelser om denne Sag vil være 
Dansk Sofartstidendes Læsere bekendt, er de paagældende 
Lovforslag om Navigationsundervisningen og Sønæringen 
forlængst sendt i Udvalg i Landstinget, hvor de endnu 
beror.

Vi skal ikke ved denne Lejlighed paany komme nær
mere ind paa hele Sagen, men overfor den ærede Ind
senders velmente Betragtninger og Forslag mener vi dog 
at burde hidsæltc nogle enkelte Bemærkninger for al 
fjerne mulige Misforstaaelser.

Efter de forelagte Lovforslag vil S ly r m a nds- 
eksamen bl. a. give Adgang lil al føre Sejlskib paa 
indtil 200 Tons Brutto paa Nord- og Østersøen, men der
imod ikke paa Kanalen, der forøvrigt efter vort Skon 
egentlig burde have været medtaget. Selve Fordringerne 
til denne Eksamen vil, efter all hvad der er meddelt, all 
i all ikke blive sværere, end de er nu, og for Skibe af den 
nævnte Størrelse i Nord-Øslersø-Farlen vil allsaa For
holdene blive uforandret. Om nogen Nedsættelse af For
dringerne for denne Klasse af Skibe, f. Eks. lil Fiskeskip
perprøven eller en noget udvidet Sælleskipperprøve, har 
der os bekendl ikke været stillet Forlangende under For
arbejderne lil de nu forelagte Lovforslag, antagelig af den 
Grund, al disse for al aabne Sejlskibsfolk en let Overgang 
til Dampskibsfart, er bygget paa del Princip, al Uddan
nelsen for Sejl- og Dampskibsnavigalører i Hovedtrækkene 
bør være ens. En Overgang lil udelukkende al besætte 
Fører- og Styrmandspladserne i disse Skibe med Fiske
skippere (eller rettere Sadteskippere) vilde ogsaa, bortset 
fra all andel, medføre den Ulempe, al Folk med den egent-

Jndllydel.se
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lige Styrmandseksamen vilde faa va-senllig lærre Slvr- 
mandspladser al søge lil før deres videre Uddannelse.

El mindre Skridt i den Belning. Kapl. Andreasen 
peger paa, er dog eller de interesserede Sejlskibsorganisa- 
lioners Ønske gjort derved, al Lovforslagene giver Sælle
skipperne Adgang lil al fore Skib af indtil 100 Tons i Far
vandet ØsL for Lindesnæs—Toxel, allsaa herefter , i hele 
Østersøen med Bollenhavet og den linske Bugi.

R e d.

L 1 o y d’s Register o f Shipping. Skibbygnin
gen fra 1. Januar—31. Marls 1914, Der var ved Kvar
talets Slutning 535 Skibe paa 1.890,856 Tons under Byg
ning i England, hvilkel viser en Tilbagegang i Tonnage 
under Bygning af 66,000 Tons sammenlignet med Decem
ber 1913, og 173,000 Tons sammenligne! med Marls 1913.-

Af disse Skibe bygges: 394 (1,413,802 Tons) lil. Eng
land, 11 (79,290 Tons) lil Holland, 5 (69,180) lil. Belgien, 
21 (68,990) ubekendt Nationalitet eller lil Salg, 10 (38,825) 
til Norge, 8 (35,520) lil Grækenland, 9 (31,241) lil Dan
mark, elc.

Skibene har følgende Størrelser: 218 Skibe under 
1,000 Tons. 47 fra 1,000—2.000 Tons, 56 fra 2,000—4,000 
Tons, 114 fra 4,000—6,000 Tons. 43 fra 6,000—8,000 
Tons, 27 fra 8,000—10,000 Tons, 30 over 10,000 Tons, 
iall 535 Skibe.

Udenfor England er følgende Skibe under - Bygning: 
Tyskland 111 Skibe paa iall 572.825 Tons, Frankrig 40 
Skibe paa iall 225,996 Tons, U. S. A. 54 paa ialt 149,796 
Tons (deraf 12 Skibe med 44,27.7 Tons paa Søerne), 
Holland 57 paa iall 121.152 Tons, Østrig - Ungarn 
17 paa iall 80,345 Tons, Norge 47 paa iall. 45,909 Tons, 
Danmark 12 paa iall 19,641 Tons og Sverig 19 paa iall 
19,507 Tons, elc.

S o - og H a n d e 1 s r e t s d o in. Kjøbenhavn, 22. 
April. Ved en i Dag af Sø- og Handelsretten afsagt Dom 
er Del nslasiali.sk e K o ni p a g n i, som Reder for 
Dampskibel »Tranquebar«, donil lil al betale Rederiel for 
Damperen . Tordenskjold«, Del N o r d c n f j e 1 d s k e 
D a ni ]> s k i b s s e 1 s k a b i Trondhjem. 30,700 Ivr. i An
ledning af de lo nævnle Damperes Sammenstød i Nord
soen den 28. Maj 1913. (Rilz. Bur.)

K o n s u 1 a I v a1 s n e I. Under 25. April har l den- 
rigsminisleriel efter Ansøgning meddelt Vicekonsul i Fre- 
derikshamn under del kgl. Generalkonsulal. i Helsingfors 
M. S a n <1 s l r 6 m Afsked.

Den 5. Februar 1913 har Udenrigsministeriet ansal 
II. A. v a n K a m p e n af San Pedro de Macoiis som Vice
konsul i nævnte By under del danske Konsulal i San Do- 
mingo.

Sejl a d sen paa K o I k a. Mæglcrnrmael C a <1 e- 
n i u s & G r a li n meddeler os den 23. ds.. al Sejladsen 
paa Kolka er genaabnct.

Danske Skibsrederes gensidige Fo.r- 
s i k r i n g s f o r e n i n g for Søfolk. Vi henviser lil 
Foreningens Regnskab for 191.3. som lindes- omslaaende.

M ,æ g I e r f i r m a e I S w a n 1 j u n g . \V a s a . lele- 
gralerer lil os: Skibsfarten aaben.

Del meddeles os den 25. ds.:
II u d i k s v a I 1 : Skibsfarlen er aabnel.
II e r n 6 s a n d : Skibsfarten paa selve Havnen er 

aaben, og Ladepladserne ved Angermanelven indtil Kram
fors kan anløbes af Dampere.

U m c a : Unieii Slads Udliavn (Hohnsund) kan an
ses for for aabnel. Skibsfarten paa selve Urneå Slad; ven
tes aabnel 5. Maj.

N o r r b y s k ii r, II 6 r n e f o r s, R a l o n og S i k e å 
ventes aabnel i Løbet al’ en Uge. •

. Run d vi k og N o r <1 ni a li n g ven les aabnel i. Lø
bet af lo Uger.

M æ g 1 e r f i r m a e l A. V e 11-h e i m , Lov i sa ,’ 
meddeler os, at derværende Lastepladser er isfri og Skibs
farten ’aabén.

R e l l e 1 s e. 1 vort Referat af Generalforsamlingen i 
»Foreningen lil Søfartens Fremme’« har' indsneget sig el 
Par Misforslaaelser, som herved berigliges:

Det er ikke Direktør W i 1! , der sammen med Kom
mandør Munter genvalgles lil Bestyrelsesmedlem, mtn 
Dispachør L. N. H v i d I. Direktør W i 11 genvalgtes der
imod sammen med Dispachør Viggo Mi d d c I b o e til 
Revisor.

Ligeledes er del ikke et aarligl Bidrag af Kr. 300. 
Landstingsmand. Grosserer Holger P e l e r s e n har 
lignet sig for. men el Bidrag én Gang for alle.

Overfaldel af Sørøvere. Ilongkong, 28. 
April. Den engelske Damper »Taiou« er paa Højden af 
Kian ved den nordlige Del af den portugisiske 0 Macao 
blevet standset af Sørøvere og slukket i Brand. 150 Pas
sagerer og Besætningen blev reddet af en Damper, der 
kom lil: 180 Personer savnes.

(Ritz. Bur.)

Danske LI o yd.' Paa et den 24. ds. afholdt Be
styrelsesmøde i Danske Lloyd, Sø- og Transportforsik
rings-Aktieselskab. vedtoges del al foreslaa Generalfor
samlingen, -som afholdes den 20. Maj. el Udbytte af 30 
Kr. pr. Aktie for 1913.

Det østasiatiske Kompagni.
Aarsberetning for 1913-;

17de Driftsaar.
(Sluttet.)

, Regnskab.

Gevinst- og Tabs-Konto ultimo 1013.

Avance paa Handelen ................................
Indsejlede Fragter og Passagerpenge ...........
l’dbvtle i fremmede Selskaber ...................
Avauee hos Filialerne..................................
Overfort fra forrige Aar................................

Kr.
.... 1,748,726.84
.... 14,036,132.17 

921,992.22 
........... 2,257,518.67 
........... 402,985.27

19,367,355.17

Administrationsudgifter .
ved Hovedkontoret, London-Kontoret og Filialerne

Kr.
Gager ...................  , . .. . 946,113.85
Husleje, Porlo, Boger, Kontorrekvi

siter ete. ........................................ 211,062.22
Diverse Udgifter ................   428,045.52
Dampbaadcne etc. ved Filialorne og

diverse Udgifter, ved Skibene .... 73,071.26
Skatter .............. ,....................  73;62(M32

R u t e s k i b c n c. U d g i f-t e r.
Kul og Olje ................. , . . ........... 2,346,950.76
Hvre og Proviant ............. . . 1,133,981.46
Snezkanal- og Havneafgift . ............. 1,314,879.09
Konsnlatsafgift ’..................... ........... 13,745.21
Lodspenge- og Bu'gseriiig . . . 2'48,424.89 -

• <
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Kr. Kr.
Lastning og Losning ......................... 1,486,063.91
Klassifikationer, Reparationer, Rekvisiter 

og Vedligeholdelse ....................... 447,378.90
Leje af fremmede Dampskibe .=..... 1,928,253.09
Agentprovision .................................... 698,675.52
Assurance . . ;............................. .’.... 645,227.72
Transitfragt, Konference-Rabat og Er

statninger ......................................... 947,083.71
Telegrammer, Annoncer og dis. Udgifter ' 118,585.96

Rente Konto 319.948.98 13,380,212.37

Afskrivninger. 5,987,142.80
Paa Skibene etc................................,. 1,034,509.62
Paa Kontorbygninger samt Inventar her 

. og i London.................. ................... 30,060.81
Hos Filialerne, paa Dampbaadene, Sav- 

mollqrne etc..................................... 311,197.72 1,375,768.15

Kr.
5 pCt. Obligationer 1909 , 5.000,000.00

i 5 pCt. Obligationer 1913 ............... 10,000,000.00

Rembours Konti

37,500,00
104.166.67
166.666.67

Rento Konto:
3 Mnauedors Rente af Kr. 3,000,000
5 — - - .5,000,000
4 - — - - 10,000,000

Akcepterede Veksler . ..........................
Diverse Kreditorer ............................
Tantiémcr ..................... ................
Udbytte for 1913 ................................
Overskud overfort til næste Aar...........

Kr.

18,000,000.00
17,525,265.22

308,333.34
3,260,177.61
3,774.937.29

491,677.88 
2,500,000.00

444,696.77

80,755,088.11

4.611.374.65 
. U'd;byttc til Aktionærerne.
5 pCt. af Kr. 25,000,000 ..........  1,250,000.00

3.361.374.65 
Tant i čin er.

Til ■ Bostyrolsesraadet 5 pCt. 147,919.47
■Til Direktionen 10 pCt. ................. 295.838.94

443,758.41
-H heraf henlagt til Pensionsfond . . 100,000.00

343,758.41
Til Funktionærerne 5 pCt.................... 147,919.47 491,677.88

2,869,696.77
■ Rose r v e f o n d c n. 

Henlagt .............................. ........... 1,000.000.00

Pensionsfonden.
1,869,696.77

Henlagt ekstraordinært ........................
+ ovennævnte Henlæggelse ...............

75,000.00
100,000.00 175,000.00

Yderligere Udbytte til Ak
tionærorne.

1.694,696.77

5 pCt. af Kr. 25,000,000.00 ............. 1.250,000.00

Overfart til næste Aar ........................ 444.696.77

Kompagniets Status ultimo 1B13.

Aktiver. 
Kr.

Teak- og Varelager i Kjebonhavn ............................ 1,093,487.20
— - — i fremmede Havne .................... 5,589,384.55

Diverse Ladninger Soyabønner, dels svømmende. dels
rede til Afskibning................................................. 4,658,290.93

Skibenes bogforte Værdi . . ...........     13,662.397 64
Udbetalt paa Nybygninger ......................................... 5,122,967.87
Lægtérmatericl .......................................................... 439,086.08
Diverse Debitorer ..........  8,456.351.68
Kasse Konto .............................................................. 9,203.8;>
Tilgodehavende hos diverse Bankor.....................  15.300.779 94
Filialer og Agenturer................................................. 13.742.872.87
Kontorbygningen paa GI. Holm og i Frihavnen samt In

ventar hor og i London ........................................ 1,003.745.00
Kapital i fremmede Selskaber .................................... 9,457,020.36
Skibenes lobende Rejser ............................................ 193.900.14
Rosttilgodelmvendc paa Panieobligationer for solgte

Skibe ....................................................................... 2.025,600.00

80,755,088.11
Passiver.

Kr. Kr.
Kapital Konto ..................................... 25,000,000.00
Reservefond ......................................... 7.750,000.00

Henlagt for 1913 .........-.. . ........... 1.000.000.00
-------------------- 8.750,000.00

Pensionsfond ............................  500.000.00
5 pCt. Rente i 1 Aar......................... 25,000.00
Henlagt ekstraordinært ................... 175.000.00

-------------------- 700,000.00
Partialobligationer:

5 pCt. Obligntionor 1905 ............... 3,250,000.00
r- udtruukket pr. 1./10. 1913 .... 250.000.00

3,000,000.00

Fragtmarkedet.

Der har i den forløbne Uge intet Sleds l'undel nogen 
Forandringer af særlig nævneværdig Betydning Sted. 
Overall er Tonen mal og treven, og del synes næsten dag
lig al blive vanskeligere og vanskeligere al linde løn
nende Beskadligelse. Den 22. ds. ankom de første Dam
pere (il Kronsladl med Isbryderassistanee. Petersborg 
Markedet er meget flovt pr. denne og næste Maaned, og 
de andre russiske Havne har ogsaa kun lidt al byde paa. 
endog lil de overordentlig tarvelige Raler, som nu er op- 
naaelige. Kulfragterne ad Østersøen til er maaske nær
mest en Smule fastere. Der sluttedes bl. a. som følger i 
de forskellige Markeder:

Øs len. livede Sydney N. S. W. 21/6 U. K. eller Kon
tinentet, 6 d. mindre direkte Havn. Maj. Ris Kohsicliang 
18/9 udsøgt Havn pr. Maj 18/6 pr. Juni. Palmekærner 
Madras Kysten 18/9 Marseille. »nel terms«, 1.—18. Maj. 
Bombay 11/ Dødvæglbasis. én Havn U. K. eller Kontinen
tet. eksklusive Frankrig. 11/6 lo Havne, meget prompl, 
2, mere pr. Juni. Kurrachee 11/ én Havn U. K. eller 
Kontinentet. 11/6 lo Havne. 3 <1. ekstra Hamburg, »net 
terms«. 5.—28. Juni.

S o r t e h a v el el c. Korn (større Baade) fra Kher- 
son. Nikolajelf etc. 6/3 Rollerdam. 6/6 å 6/9 Anhverpen, 
Emden eller Weseren. 6/9 å 6/101/2 Hamburg, prompl, 
samme Raler fra Sulina, 5.—20. Maj. Azøw 7/ å 7/3 Rol
lerdam. 7/6 å 7/9 Emden eller Weseren. 7/9 å 8 Hamburg, 
9/ Moss/Krisliania, prompl, mindre Baade 8/6 N. C. eller 
»any«. 9/ Hamburg. Donauen 7/9 Rollerdam, 8/ Ant- 
werpen, 8/3 Hamburg. 20. Maj—20. Juni. Erls 8/ Poli/ 
Rollerdam. (5.500 med 700/700 daglig): 8/6 Nikolajelf/ 
Anhverpen (4.800 med 600/600 daglig).

■ M i d d e I h o v e l. Erls 5/3 Larmes/Rotlerdam 
(5.200). 5/3 Carlhagena/Middlesbro (2.400). 4/ Algier/Rot- 
Icrdam (4.400 med 1.000/1.000 daglig). 6/6 Les Falaises/ 
Barrow. Era Bilbao 3/101/; Rollerdam. 4/ Newporl eller 
Middlesbro.

Nordamerika. Korn Monlreal 1 /i 0 ■/> udsøgt 
Havn U. K. eller Kontinentet. 2/ Hamburg. Maj. Planker 
Si. John 32/6 å 35/ Liverpool, (1.400—1.800 Slds.), 36/3 
Pictou/Englands Vestkyst eller Irlands Østkyst, Maj. 38/6 
pr. Juni. Kul 10/6 Norfolk/Dakar (5.000), April. 15/ 
Virginia/Rio Janeiro. Maj. Tømmer fra Golfen (en eller 
lo Pladser) 105/ Algier. Livorno. Genua og Aleksandria 
(lire Havne). Maj—Juni (1.300 Slds.). 73/9 Cardilf og 
Newporl. Maj—Juni (1.500 Slds.). Nello Charter tre 
Havne Golfen 10/9 lo Havne U. K. eller Kontinentet. Maj. 
Sukker fra Cuba 12' il 12/6 London. Liverpool eller Gree- 

.nock. Maj. Timecharter 3/6 å 3/9 Dødvægt. Levering 
U. S. Tilbagelevering U. K-. eller Kontinentet.

S y d a m e r i k a. Korn San Lorenzo Grænsen 14/
O. C. lil U. K. eller Kontinentet. 15. Maj—15. Juni, samme 
Rale ]>r. Juli, all 6 d. mindre direkte Havn. Baliia Blanca 
10/9 London Hier Rollerdam. 11/ Anhverpen, ingen Re
duktion direkte Havn, prompl.
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Østersøen. SI. Petersborg Mk. 18—19 pr. Favn 
Ptilpwood, prompl, Mk. 20.—21 pr. Juni. Kom Reval/ 
Rotlerdam 9% d. Ilvedebasis. Fra Riga Hil. 10 D. B. 
Dellasl Boards til Rolterdam, Frcs. 26 Anlwerpen, 27—28 
Rouen, 34—35 Bordeaux, 19/ å 20 Østkyst Kulhavn. Fra 
Windau Ilfl. 141/' Kappbjælker lil Ghent, Frcs. 28 pr. 
Favn Korlprops lil Calais. Sukker Slellin eller Slralsund 
Mk. 4 å 41/ lil Rotlerdam.

K u I f r a g l e r n e. Tyne eller Blyth 4/6 Archangel 
(1,500—2,100), 4/11/ St. Petersborg (2,900), 4/ Kronstadt
(4.800) , 4/6 Meinel (1.500). 4/11/. Liibeek (1,900), 4/9 Bor
deaux (2,700), 6/10’/. Marseille (6,000—8,000), 7/6 Ge
nua. Neapel eller Palermo (3.000—4,000), 8/3 Venedig
(3.800) , 7/1’/ Porl Said (6,400). Humberen 4/3 Kron
sladl (2,000), 4/6 Trelleborg (900). 4/4/ Kalmar (1,200— 
1.400). 7/3 Aleksandria (4.000). Firth of Fortil 4/ Kron
sladl (2.300), 4/6 Riga eller Pernau (1,600), 4/41/ Libau
(1.800) . 4/3 Stockholm (1.800), 4/ Rendsborg (1,300). Car- 
dilf eller Newporl 4/3 Kjøbenhavn (1,900), 4/9 Lissabon 
(3.200). Frcs. 5 Bordeaux (3.000). 8.25 Marseille (5,000 
—6.000). 7/3 Genua (4,000). 7/6 Neapel (5.200), 7/9 Kon- 
slanlinopel (4,200), 11/ Golombo (7.200), 7/ Las Palmas 
(2,000), 7/6 Dakar (5,500), 11/9 å 12/ Rio Janeiro, 12/6 
River Plate.

(Skrevet den 28. April 1914.)

Fragtmarkedet for Sejlere:
Fra Østersøen. Danmark, Veslsverig og Østnorge lil 

England og Konlinenlel er der ikke nogen væsentlig For
andring fra sidste Indberetning udover, al der er nogle 
Kornlasler udbudt fra danske og lyske Havne, men Ra
lerne er saa lave, al Rederne kun reflekterer derpaa, naar 
der kan lastes i Lossehavnen. Trælasler pr. f. o. w. fra 
Østersøen er vedvarende yderst faa, saa at det i del hele 
er vanskeligt al anbringe Tonnage; Veslsverig og Øsl- 
liorge ligger ligeledes uforandret. Af Returfragler Vest 
fra er der nogle flere Kullasler udbudt lil danske og 
norske Havne, men paa Grund af de lave Tilbud. 6 å 61/ £ 
pr. Keel. foretrækker Rederne at dirigere til andre Lande, 
saa al der kun gøres ganske faa Forretninger i Kul. Clay- 
lasler og enkelte Fodersloflasler er uforandret i Raler og 
Tørn.

Angaaende de mindre Skibe cr Fragtmarkedet stadig 
uforandret og gennemgaaende meget flovl. Nordtyskland 
udbyder nogle Maj-Ladninger. Slralsund saaledes til kun 
4/ å 4% M. for Havre. Greifswald 5 M.; Roslock nolerer 
intet, men skal have sluttet derliggende Skibe lil endnu 
lavere Raler: de østligere Pladser som Slellin. Konigsberg. 
Danzig melder ingen Forandringer. Med Sverig er del 
samme Tilfældet: Ilalmslad. Warberg har intet. Sund
havnene enkelte Lervarelasler lil Kiel, Flensborg og Dan
mark. men Tørnen skal nu ikke være saa kori: Svdsverig 
har bidlil haft lilslra'kkeligl Ildbud, men lil uforandret 
lave Raler. Danmark ligger fra Provinserne meget rolig, 
og bedre er Forholdene ikke fra Kjøbenhavn, hvor der er 
en Del fragtledige Skibe: der sluttedes sidste Uge forholds
vis kun faa Skibe derfra, bl. a. Hvede til Odense 14 Øre. 
Landskrona 8 Øre. Sojakager til Odense, Faaborg 14 Øre. 
Majs lil Warberg 14 Øre. Udsigterne er stadig mindre 
gode, og Imporldampere af Betydning ventes ikke i den 
nærmeste Tid.

Generalforsamlinger.
Dampskibsselskabet Vendila

afholdt den 14. f. M. Generalforsamling, hvor det vedtoges at køb« 
»Cimbria»s 4 Skibe for 1 Mill. Kr.

Da der paa en i C i ni b r i a senere paa Dagen afholdt General
forsamling vedtoges et Forslng om Selskabets Likvidation samt valg
tes Likvidationskomité, er Cimhrias Saga snart nde af Vorden, me
dens Vendilas Flaadc forøges.

Cimhrias Aktionærer vil efter et løseligt Skøn faa c. 160 pCt. 
for deres Aktier.

Dampskibsselskabet Havet

afholdt den 14. Marts Generalforsamling under Ledelse af Overrets
sagfører H. H. Schmidt. Paa Bestyrelsens Vegne stillede den 
korresponderende Reder, Generalkonsul C. P. Jensen, Forslag om 
at ophæve Selskabet og overdrage dets enesto Damper, »Fyen", til 
Dampskibsselskabet 0 r i o n , der har samme Rederi og Bestyrelso 
som Havet. Forslaget vodtoges enstemmigt med 86 Stemmer af 
87, idet én Stemme ikke havde ladet give Mode.

Det forenede Dampskibsselskab

har afholdt Generalforsamling under Ledelse af Højesteretssagfører 
Shaw.

Bestyrelsens Formand, Kammerherre, Admiral Ricbelieu, 
aflagde Beretningen, som indleder det udsendte Regnskab, og som 
vi tidligere har omtalt her i Bladet.

Admiralen dvælede til Slut ved den store Udvidelse af Selskabets 
Flaade, saavel i Henseende til Skibenes Antal som til — og det i 
særlig Grad, da man fandt det hensigtsmæssigt at anskaffe større 
Skibe — Tonnagen. Man havde bestilt ny Baade til Islandsfarten, 
Farten paa Vestnorge og Esbjerg-Eksportruten, og der var Forslag 
om ny Baade til enkelte andre Ruter.

Derefter aflagde Formanden Rognskabet. Overskudet andrager 
Kr. 8,377,444. hvoraf anvendes til Afskrivninger Kr. 3,941,824 og 
henlægges til Reservefonden 1% Mill. Kr., medens Aktionærerne faar 
Kr. 2,400,000 eller 8 pCt. Udbytte.

Købmand Clausen tog derefter Ordet for at rette Sporgsmaal 
til Bestyrelsen vedrørende Skibenes Proviantering. Han vilde gerne 
vide, om del var rigtigt, hvad man havde læst i et Fagblad, at dot 
ikke betalte sig for Selskabet, at det selv havde overtaget Restaura
tionerne -i og Provianteringen af Skibene i Stedet for som tidligere 
at bortforpagte dem.

En tidligere Kobmand Bjerrcgaard, omtalte en Klage han 
havde set i et Sømandsblad over Kosten, og han mente, at det var 
bedre, om man bortforpagtede Provianteringen til faguddannede Re
stauratører. Bnado i sin Indlcdningstale og da han senere tog Ordet, 
var Hr. Bjorregaards Tale saare famlende og delvis uforstaaelig, men 
Hensigten dermed var vist at tale Restauratørernes Sag..

Admiral Richelieu svarede, at det ikke vbt rigtigt, at Sel
skabets Overtagelse af Provianteringen gav Tab, og naar man havde 
overtaget den. da var det netop for at skabe de bedst mulige Be
tingelser for Publikum og Besætning. For Eksempel naa de lango 
Ruter var det en uhyro Risiko for en Forpagter at ligge mod do 
nødvendige store Lagre, medens et stort Selskab kunde magte det. 
Hvad Somændenes Klage angik, da fandt han det mærkeligt, at de 
ikke havđo klaget til Selskabet i Stedet for i et Blad.

Takket være Hr. Bjerregaards Talolvst fortsattes Diskussionen 
endnu en Tid. og bl. a. udtalte »United Slate«s Fører. Kaptajn 
Gotzsche. nt ban som gammel Sømand kunde sige, at det nu
værende Provinntcringssystem absolut var det bedste. Private For
pagtere var ofte saaledes bundne til deres Leverandører, at de, naar 
de skulde tjene noget, ikke kunde levere saa god Kost, som man nu 
om Stunder fordrede.

Der gaves Deehargc for Regnskabet.
Til Medlem nf Bestyrelsen genvalgte« Konsul Erik H e n i n s.

Det østasitiske Kompagni 

har under Ledelse nf Overretssagfører S i esby c nfholdt Generalfor
samling.

I Formandens, Landstingsmand, Grosserer Holger Peter
sens Forfnld. aflagde Bestyrelsens Næstformand, Etatsroad E. 
Gluekstadt, Beretningen, som vi har omtalt udførligt her i 
Bladet.

Til Slut fremkom Eiatsraadcn med følgende Udtalelse:
I December f. A. betaltes efter Bestyrelsesmødets og Direktionens 

enstemmige Beslutning til fhv. Direktør i Det østasiatiske Kompagni. 
Hr. Em. K i n e h , et Beløb, lian ved et tidligere Forlig havde givet 
Afkald paa. Beløbet repræsenterede Tantieme med Renter samt T011- 
tiémeafløsningsobligation med Afdrag og Renter.

Sagen er dermed afsluttet, og Bestyrelsen kan derfor ikke frem
komme med Oplysninger om Enkeltheder, men den skylder Aktio
nærorne nt udtale, nt dens Motiver til at indgnn paa nævnte Ordning 
ikko i nogen Retning var begrundet i Tvivl om. nt det retslige og 
moralske Grundlng for Bestyrelsesmodets og Direktionens Handlinger 
fuldt ud er til Stede, men at Bestyrelsens Beslutning udelukkende 
lilov dikteret af Ønsket om at skaffe Arbejdsfred fOr Kompagniet og 
dets Ledelse, sno at Løsningen af de store og betydningsfulde Opgaver, 
som paahviler Direktionen, ikke skulde hæmmes ved endeløse Pro
cesser. hvis Genstnnd. for saa vidt det drejede sig om Pengespørgs- 
maalet, vor nf forholdsvis ringe Betydning, sammenholdt med Sel
skabets store Interesser.

Beløbet Kr. 221.379.78. er afholdt af det forløbne Aars Drift 
under Administrationsudgifter.

Derefter gennemgik Næstformanden Regnskabet, som vi lige
ledes udførligt har gengivet. Aktionærerne faar. som bekendt, i Anr 
10 pCt., og der foretages-store Afskrivninger og Henlæggelser.

(Fortættes efter »Eflerr. Tor Søfar, »j
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For Regnskabet gaves Decharge, hvorefter Kammerherre, Admi
ral Richclieu genvalgtes som Medlem af Bestyrelscsraadet.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab

har afholdt Generalforsamling paa Børsen. Højesteretssagfører M o 1- 
d r u p dirigorede.

Bestyrelsens Formand, Gehcjmectatsraad B r a ni s c n aflagde Be
retningen.

Selskabets Flaadc er i 1913 ikke undergaaet nogen Forandring; 
de 11 Baade har i Aarcts Lob udfort 93 Rejser (1912: 105). hvoraf 
58 i Nord-Østersøfart (1912: G6), 10 i Middelhavsfart (1912: 9) og 
25 i transatlantisk Fart (1912: 30). desuden har 3 af de mindre 
Baade været bortfragtet naa Timecharter i tilsammen 382 Barre. 
Modens større Havarier ikke er forefaldcn, har Reparationer efter 
mindre saadanne samt Eftersyn og Survey krævet 131 Dage (1912: 
75); derimod har Bandene i det forlclme Aar været saa heldige gan
ske at undgaa Tidstab ved Strejker.

Hvad Fragtmarkedet angaar. begvndtc 1913 med en udpræget 
Højkonjunktur, og omend der ret hurtigt begyndte at vise sig visse 
Tegn paa, at Omslag var under Onseiling. holdt Forholdene sig, set 
fra cl Redorstandpiinkl. fuldt tilfredsstillende over de forste to Tredje
dele nf Aaret. Men Efteraaret bragte — i Modsætning til hvad el
lers plejer at være Tilfældet — et overordentligt skarpt Fald, saa 
nt Aaret gik nd med Fragtrater, der paa mange Omraador knapt 
levnede Skibene nogen Fortjeneste.

Gennemsnitlig har Aaret 1913 dog saaledes været gunstigt for 
Redoribedriftcn. hvilket ogsaa vil fremeaa af Selsknbets Regnskab. 
De 11 Baade har i Aarets Lob opsejlet Kr. 1.233.510.61 (1912: Kr. 
1.299.498.52). som efter Fradrag nf Administration og Kontorhold: 
Kr. 52,967.32, Skattor og Konsulatsafgifter: Kr. 38,132.50, Skibs
førernes Kaplak: Kr. 37,005.32. Survevs: Kr. 81,632.34 samt ved
tægtsmæssig Amortisation af Skibene: Kr. 138.021.65 giver et Over
skud af Kr. 885,751.48. Lægges hertil Saldo af erholdte og be
talte Renter samt Udbytte for 1913 af Selskabets Værdipapirer: til
sammen Kr. 358.145.79 og Overskudet ved Samarbejde med andre 
Selskaber: Kr. 435,458.03, fremkommer Aarets samlede Nettofor
tjeneste: Kr. 1,679,355.30; heraf vil der være al udbetale Kr. 
500.000 som 5 pCt. Dividende, medens Restbeløbet efter Fradrag af 
vedtægtsmæssige Tantiemer afskrives paa Balancens Tabssaldo med 
Kr. 1.061,419.77. Med Hensyn til det derefter paa Tabssnldoen til- 
hageblivende Beløb. Kr. 938,580.23. skal Bestyrelsen dog ndtale, at 
i Betragtning af. nt Fragtmarkedet i den forløbne Del af 1914 har 
liggot svagt og ikke viser Tegn til synderlig Bedring i den nærmeste 
Fremtid, vil det ikke kunne forventes, at hele dette Beløb sknldc 
kgnne indvindes til Afskrivning i et enkelt Aar jævnsides en rimelig 
Forrentning af Aktiekapitalen.

Erik Balle vilde spørge, om det ikke havde været natur- 
I ligere at afskrive en Del paa Kontoen: Aktier i andre Selskabor, 

i Stedet for at afskrive alt paa Tabssaldoen.
I Formanden erklærede, at reelt var det jo det samme, hvor 

man afskrev, men det laa dog nærmest at afskrive paa Tabssaldoen 
ifor at faa denne helt bort, saa meget niere, som Værdipapirerne nok 
Isvarcdc til den Værdi, hvortil do var optagen.
i Fabrikant M e s s c r s c h midt glædede sig over, at Bestyrel
sen paa saa udmærket Maadc havde forstaaet at konsolidere Sel
skabet, og det var naturligt at lade Bestyrelsen afgøre, paa hvilko 
I Konti Afskrivningen skulde finde Sted. Tilsyneladende var der nu 
i fuld Dækning for alt, og Selskabet var faktisk genrejst.
I Der gaves Decharge for Regnskabet, hvorefter Gchcimcctatsraad 
'Bram sen genvalgtes som Medlem af Bestyrelsen, medens Gros- 
|screr A. Col 1 strop valgtes i Stedet for afdøde Lægo K o p p.

i Dampskibsselskabet Nordsøen
, har afholdt Generalforsamling. Overretssagfører P. Thomsen, di
rigerede.

Kaptajn V. T. H c i n aflagde Beretningen, hvoraf vi anforer: 
i Driftsoverskudct for vort Sclsknbs 4 Skibe har været Kr. 226,881 
I Kr. Efter Fradrag nf Renter, Handelsomkostninger, Honorar til do 
! Kommitterede. Forretningsforerne. Kaplak etc., 86,681 Kr., frem
kommer der et Nettooverskud af 140.199 Kr., hvilket Belcb er over
fort til Gevinst- og Tabskonto.

Resultatet af selve Driften mna siges at være tilfredsstillende, 
navnlig naar Hensyn tages til den Afslappelse i Markedet og til, 

; at Selskabet i 1912 ogsaa havde Dpsk. »Rusland«, indtil denne Dam
per blev solgt i August Maancd.

Det forholdsvis gode Resultat af Driften skyldes iovrigt, at Re
deriet i Forvejen havde sikret sig en Del Laster til gode Fragter.

Et meget stort Beloh er medganet til Klassifikationer, idet baade 
»Kronprins Frederik«. »England« og »Holland« skulde liave deres 
Klasse fornyet. Belobct. som medgik hertil, og for Tab ved Hava
rier var, som det vil sos af Regnskabet, Kr. 127.818, hvorved Ge
vinst- og Tabskontoen kom til at tidvise et Deficit af Kr. 564,107, 
og nnar herfra trækkes Ncttooverskudcl, udviser Gevinst- og Tabs
konto fremdeles et Deficit af Kr. 423,907.

Det er naturligvis beklageligt, at denne Konto ikke har. kun
net bringes længere nod, men Klnssikationernc var nødvendige. .

Efter Beretningens Aflæggelse udtalto Kaptajn H c i n , at der 
fra Handelsbanken var modtoget en Skrivelse, hvori det hed. 
at da Selskabets Status ikke gennem de senere Aars Henlæggelser 
vnr bleven forbedret snaledes, at Driften kunde fortsættes med Ud
sigt til en virkelig StatusfoTbedring. vilde man henstille at lade 
Selskabet likvidere. Under de foreliggende Forhold var det i hvert
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Fald ikke Banken muligt nt fortsætte Forretningsforbindelsen med 
Solskabet.

En A k t i o n æ r mente, at Banken, der dog havde haft store 
Indtægter af Selskabet, tog noget haardt fat, og at man burde for- 
sogc en Henvendelse til Banken.

Kaptjan H c i n erklærede, at Bestyrelsen selvfølgelig havde 
gjort, hvad den kunde, men det havde hidtil ikke været muligt at 
udrette noget. Grosserer Alfred Christensen udtalte, at 
Meddelelsen kom ham meget overraskende, navnlig fordi man efter 
et Par gode Aar straks gik strengt frem, fordi Aaret ikke tegnede 
saa godt. Banken burde gore sit til, at man ved en lempelig Frem- 
gangsmaade bevarede noget for Aktionærerne.

Efter at Dirigenten havde oplyst, at Sagen vilde komme 
for paa en ekstraordinær Generalforsamling, gaves Decharge for Regn
skabet, hvorefter de Kommitterede genvalgtes.

Fra Sø og Land.
Svendborg Navigationsskole. Ved den i disse 

Dage afsluttede 1. Eksamen i 1914 var til 1. Afdeling (den alm. 
Styrmandseksamen) indstillet 14 Elever, hvoraf 12 bestod, til 2. 
Afdeling (den udvidede Styrmandseksamen) i Navigation 7. som alle 
bestod, i Soret og Handclsvidcnskab 7, hvoraf G bestod, i Geografi 
og Vejrlære 5, som alle bestod, samt i Engelsk 6, der ligeledes be
stod. Endvidere var til Sætte- og Eiskcskipperprovcn af Skolen ind
stillet 25 Elever, som alle bestod.

Navigationsskolen har ved denne Eksamen ialt indstillet 49 
Elever.

Havarier og Forlis.
Til Lloyd's Register cr indberettet om folgendc Skibe, som i 

1913’s sidste Kvartal er total forliste, kondemnerede etc.
Dampere: 2 blev forladt paa Søen, 4 brændte, 9 gik tabt 

ved Kollision, 6 sank, 8 savnes. 46 strandede ialt 75 Dampere. 24 
af Damperne borte hjemme i England og Kolonier, 8 i Norge, 5 i 
Østrig-Ungarn, 5 i Tyskland. 3 i Danmark, 3 i Sverig, etc. Des
uden blev 22 Dampskibe kondemneret eller ophugget af anden Grund

Sejlskibe. 14 blev forladt paa Søen, 6 kondemneredes, 1 
brændte, 5 gik tabt ved Kollision, 11 sank. 3 savnedes, 42 stran
dede, ialt 82 Sejlskibe. 24 Sejlskibe borte hjemme i U. S. A., 14 i 
Norge. 11 i Rusland, 10 i Sverig etc., 2 i Danmark. Desuden blev 
13 Sejlskibe kondemneret eller ophugget af anden Grund.

Prøven, 3/m. Skonnert af Marstal, er den 22. ds. paa Rej
sen Tra Svendborg til Norge i Ballast grundstødt paa Vrcsen. Svitzers 
assisterede Skibet flot og ind til Nyborg.

Niels duel, svensk Skonnert, kom den 25. ds. paa Rejsen 
Tra Lysekil paa Grund ved Søndre Rose, men blev af Svitzers bragt 
flot og ind til Dykkcrplads.

Nybygninger, Køb og Salg.
Nvt Dieselmotor Skib. Den 25. ds. afholdtes en vol- 

lykkct Prøvetur i Sundet med ot nyt Dieselmotorskib »Kronprinsessen 
Margareta«, bvggot af Aktieselskabet Burmeister & Wain’s 
Maskin- og Skibbyggeri for Regning Rcdoriaktiebolagct 
Nordstjernen i Stockholm.

»Kronprinscssan Margareta« er Søsterskib til Dieselmotorskibeno 
»Suecia«, »Pedro Christopherscn« og »Kronprins Gustav Adolf«, der 
afleveredes i 1912, 1913 og 1914 og saaledes det fjerde i Rækken af 
en Flaadc paa ialt G Skibe, som ovennævnte Selskab har bestilt hos 
Burmeistor & Wain.

Hoveddimensionerne er 362' X 51'3" X 25'6" til Hoveddæk. 
Bæreevnen er 6.500 Tons. Hestekraften: 2,000 ind. HK. fordelt paa 
to Hovcdmotorcr. Alt Dæksmnskineriet soin Styreapparat. Spil og 
Ankerspil in. m. er elektrisk dreven. For et begrænset Antal Pas
sagerer findes otte smukt udstyrede Kamre med Bade- og Toiletrum 
og en smuk Salon.

I Prøveturen deltog en siørre indbudt Kreds. Da de fastsatte 
Prøver var foretnget, overtoges Skibet af Rederiet.

. og A

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

C. K. Hansen. Aggers borg afg. Thauishavn 26.'4. — 
A ni a 1 i c n b o r g ank. Pernau 21.[4. — B r a 11 i n g s b o r g afg. 
Burntisland 1./4. — Børglum pass. Algiers 20./4. — Dans
borg ank. Huelva 25.4. — El s bor g ank. Rotterdam 27./4. 
—• Esrom ank. Filadelfia 21./4. — Flyn. der bor g pass. Kjø- 
benhnvn 2S./4. — Frederiksborg afg. Anvers 25./4. •—
Guldborg afg. Swansea 24./4. — Gurre pass. Portland 2G./4.
— Ham luers hu s ank. Rio de Janeiro 17.'4. — Harrilds- 
b o r g ank. Burntisland 25./4. — Hun d borg pass. Ushant 24./-L.
— Jelling afg. Napoli 23./4. — Jo m s borg ank. Rotterdam
4.14. — Jungshoved pass. Dardanellernc 25-/4. — Jægers
borg pass. Gibraltar 2G./4. — Kal I u nd borg ank. Libau 2CK./4. 
—■ Kain afg. Danzig 24/4. — K 1 a m p o n b o r g ank. Nizza 25./4.
— Kronborg afg. Pensacola 2G./4. — Lejre ank. San Lorenzo 
3. /4 —■ M a r s e 1 i s b org ank. Rotterdam 17./4. — N æ s b o r g 
nnk’. St. Petersborg 2G./4. — Ran del s borg ank, Danzig 24./4.
— Silkeborg pass. Algiers 21.14. — Skanderborg ank. 
Riga 26./4. — Skod s bor g ank. Huelva 24/4. — Spiger
borg ank. Momci 27-/4. — Stogelborg afg. Snvona 25./1.
— Stjerneborg afg. St. Louis du Rhonc 2374. — S o b o r g 
pass. Kjobenhavn 21.[4. — Taarnborg ank. Kiel 25./4. — 
U 1 f s b o r g afg. Newcastle 24./4. — U r a n i c n b o r g afg. Ru- 
fisquo 21./4. — Vordingborg afg. Rotterdam 25. /4. — 0 r- 
k i 1 d ank. Marseille 2174.

Det Østasiatiske Kompagni. F i o u i a afg. Colom bo 25./4. udg.
— Annam afg. Giiteborg 27-/4. udg. — Cathay afg. Shanghai 
25./4. udg. — Kina afg. Colonmo 18./4. udg. — T r a n q u e b a r 
aTg. Antwerpen 2G./4. udg. — S a in n i nfg. Rotterdam 23-/4. udg.
— Trans v nal afg. Antwerpen 22./4’. udg. —■ B i n t n n g afg. 
Pnramaribo 23-/4. lijomg. — S i a m afg. Singapore 16./4. hjemg.
— Jutlandia ank. Kjobenhavn 21.../4. — Se lan dia ank. 
Singapore 26./4. hjemg. — Arabien ank. Vladivostock 22-/4. 
hjemg. — Indien pass. Gibraltar 23./4. hjemg.

Vestindisk Afdeling. S t. Croix ank. Kjøbenhavn 
2474.

Vesterhavet. Nerma, Degn, ank. Libau 2G./4. — Ulla, Han
sen, afg. Cartagcna 2S./4. til Ribcira. — Polly, Mathiascn, pass. 
Brunsbiittel 2G./4. for Rouen. — Hobe, Gregersen, nnk. Fovey 
25./4. — M a r i c, Nielsen, ank. Newcastle 25.14. — F y 1 I a, Brincli, 
afg. Kjobenliavn 2S./4. til Nørresundby. — Laura, Thogcrsen, 
ank. Valencia 25.(4. — Stella, ScliifT, pass. TOucssant 25-/4. for 
Oran. — Karla, Nielsen, afg. Hamburg 23-/4=. til Nantes. — 
E 1 1 c n, Hansen, ank. Kjobenhavn 24.14. — C i t o. Jepsen, ank. Riga 
17.74. — Dagmar, Sorensen, ank. Lissabon 28./4. — Johanne, 
Mikkelsen, afg. Newcnstlo 27./4.. til Cartagcna. — Nancy, Pe
dersen, afg. Hamburg 27./4. til London. — Nora, Lauritsen, ank. 
Cartagcna 21.14. — Gerda, Iversen, pass. Dunnet Head 27./4 for 
Preston. — Rigmor, Thomsen, afg. Motril 21.14. til Lissabon.
— Nordsøen, Lund, pass. Helsingør 27./4. for Åbo. — Inger, 
Skou, afg. Portland 21.14. til Hamburg. — Thyra, Jossen, pass. 
Gibraltar 26.14. for Gandia. —■ Gerda, Iversen, pass. Skagen 23./4. 
for Preston.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. A 1 o x a n d o r S li u- 
k o f f, Folkenberg, ank. Kjobenhavn 1.13. — Johan S i om, Niel
sen, ank. Kjobenhavn 4./3. —' Harald Klitgaard, Rasmussen, 
ank. Hull 26-/4. — Ru s s, Petersen, ank. Halifax 17./4. — W la
di ni i r Sawin. Carstcnscn, afg Methil 2G./4 til Kronstadt. — 
Excellence Pie ske, Tannebek, ank. Blyth 2G./4. — Mi- 
c li a i I 0 n t c h o u k o f f, Harboe, ank. Halifax 17./4. — Gene
ralkonsul P a 11 i s c n. Christensen, afg. Stettin 2.14. til Mi- 
ramiehi. — Wladimir Re i t z, Olson, ank. Hull 21.4. — Hel
mer Mo.rcli, Christensen, ank, Sydney N. B. 24./4. — Newa, 
Dahl, afg. Tyne 27./1. lil Campbcllton.

• A. P. Mellers Rederier. Angelica Mærsk ank. Kjøben
havn 20./4. —■ Anna Mærsk ank. Pernau 2G./4. — Arnold 
M æ r s k afg Barcelona 25,'4. — Chassie Mærsk ank- Liibeek 
28./4. — Elconora Mær.sk ank. Bordeaux 24-/4. — Hulda 
M æ r s k pass. Kjobenhavn 21.14. — Laura Mærsk afg. Newport 
22./4. — Lexa Mær.sk pass. Kjobenliavn 27.14. — Peter 
Mær sk ank Riga 14.74. — Sally Mærsk ank. Tynen 24-/4.

Torm. Gudrun, Sonnicbsen. afg. Genua 22L/4. — Sara, 
Jensen, ank. Methil 28.4. — Helene. Sørensen, ank. Vlnrrdingen 
24-/4. — Ragn li i 1 d. Schultz, ank. Helsingborg 25./4. — Val
borg, Hansen, ank. Riga 26..14. — Sjælland, Svnrrcr, ank. 
Liibeek 24.4. — Estrid. Hansen, ank. Kjobenhavn 25./4. — 
Agnete, Dam, nnk. Mariager 27-/4. — G nu hild. Hansen, ank. 
Venr 23./4. — Hcrrnia, Fårup, nnk. Aarhus 28.14. — Alice, 
•forgensen, ank. Rochcfort 25-/4.

Heimdal. Helga, Vaabeu Hansen, afg. San Folien 2S./4 — 
Martha, Christensen, nfg. Cartagcna 25.4. — Elnn, Rathje, afg. 
Oran 28-/4. — Therese, Pedersen, afg. Sfax 24/4. — Harriet,
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Larsen/ankl Tynen 27-/4. — Dagny, Therkildscii. afg. Sfax 19./4.
— Simone, Moller, afg. Aalborg 25./4. — Jeanne, Olsen, ank. 
Tayport 28.'4. — Vera, Riso, afg. Sfax 22./4. - Daisy, Jor- 
genscn, ank. Norrkbping 26.4. — A n n i n e, lætli, ank. Tyncn 
18./4. — Kamme, Lofflcr, alg. Arzew 25;/4. — BeUy, Lage- 
sen, ank. Sunderland 10./4,

Urania. P o I a r s t j e r n c n, Nielsen, ank. Neapel 21./4. — 
Kron pri nsesso Louise, Gislason, afg. Bly t li 27./4.— S v e n d, 
Schmidt, ank. Nvkjobing F. 24.4. — Urania, Clausen, afg. Oran
21./4. ■. ;

Nordsoen. N o r d 1 p n d, Andersen, afg. Glienl,27-/4. —-Kro n- 
prins Frederik, Ahdroscn, ligger i Kjolicnliavn. — Holland, 
Poulsen, afg. Immingham 28-/4. — England, Bennotscn, hfg. 
Kjobenhavn 28-/4. ■■ , ■ . . ;

Europa. Belgien, Nielsen, alg. CardilT 29./J. - Europa, 
Friis, afg. Zeobriigge 23./4. — Frankrig, Nielsen, ank. New 
York. 4./4. . ' .

Brix Hansen & Co. Joh n, Holm, afg. Hamburg 24./4. — 
T h o r v a 1 d s e n, Olsen, ank. Nørresundby 2å./4i. — Nordpol, 
Nielsen, ank. Genua 25. ;4. — Fan n y, Nielsen, ank. Marseillc 24-/4.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna, Clausen, afg. Neweastle 
on Tyne 25. 4. — 1 f, Hansen, afg. Graugemouth ’29./4. 1

Orion. Fliudt, Hansen, afg. Leith 2S./4. lil Hamburg., 
Fyen, Nielsen, pass. ■Kjobenhavn 28./4. for Riga. !

Dansk-belgisk Dampskibsselskab. 1) r o n u i n g Olga, Peter
sen, afg. Antilla 27./4. 1

Skandia. R o d f a x e, Petersen, ank. Hamburg 23./4. — G u 1- 
faxe, Faber, auk. Wismar 24./4. — Skinfax c, Hemmingsen, 
ank. Antwerpen 19..'4. — Rimfax c, Weiehurdt, ank. Rotterdam 
25-/4. , . ., ’

Vulcan. V u 1 c a n, Schmidt, afg. Sevilla 24./4. (il Rottordam.
— London, Uirson, ank. Dunston 27./4L — Paris, Audersen, 
ank. Kotka 26./-1. — Bryssel, Kaas, afg. Graugemouth 2S./4. 
til Aarhus.

Mercur. B e r 1 i n, Krogh, ank. Trinidad 13.4. — W i c u, 
Boeck-Hansen. nfg. Bona 27-/4,. til Hamburg. — Rom a, v. Thun, 
ank. Antwer|>cn 27./4.

Dania. Elv, Nielsen, pass. Ardrossan 21./4. for Reykjavik. —. 
Nelly, Clausen, ank. Kjobenhavn 6./4. — Alexy, Sorensen, afg. 
Almeria 27.,'4. til Cadiz. — Dagny, Clausen, ank. til Hamburg 
28..'4. — M u r y, Dulm, ank. til Cherboorg 27./4.

Dampskibsselskabet Rodby Havn,-AS,. Freja ank Frcniing- 
ton 23.14. ’

Thurø. H. A. Hansen, Andreasen, ank. Reykjavik 23.4.
— P c t r i n e Hansen, Hansen, ank. Soderhamii 20./4. —■: P. 
B o in, Jørgensen, ank. Wiborg 27./4.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Graugemouth 20./4. -
Energi, Jensen, ank. Kolding 24-/4. — Emanuel, Svane, ank. 
Swanoea 25./4. •’

Sejlskibe.
Svendborg. Venus, Hansen, ank. Soulliamplon 21.,'4. — 

Standard, Rasmussen, ank. Sundsvall 22.,4. — K a in in n , Fisker, 
ank. Mariager 23-/4. — Carl, Clemmensen, ank. Kalundborg 22.'4.
— Skjold, Larsen, ank. Sundsvall 22-/4. — Noah. Jørgensen,
ank. Poiiliquin 23./4. — Erik. Hansen, ank. Aalborg 23./-1.’ — 
Rot ha, Jensen, ank. Par 23. |4. — Fanny, Hansen, ank. CTar- 
lestown 24.Z4. — Marie, Hansen, ank. Mandal 24.,'4. — Dim
ili ank, Husreldt, ank. Nakskov 2B./4. — A polio, Nielsen, ank. 
Poole 23./4. — Catliarinc, Hansen, ank. Stettin 24.14. — Né"- 
sky. Nielsen, ank. Stettin 24-/4. — Althca, Petersen, ank. Gran
ville 24./4. — G a r i b a 1 d i , Jorgcnsen, ank. lamdon 25-/4.; — 
M i n c r v a, Fuglsang, ank. Fowey 24-/4. — J n r g e n R i ii g , 
Jensen, ank. Solvesborg 24./4. — Concordia, Muller, ank. Gelle 
25-/4; — Emilie’, Rasmussen, ank. Sundsvall 25/4. - Il os
sin g, Larsen, ank. Treport 25./4. — H. C. Jensen, Larsen, ank. 
Rbyl 24./4. — Activ, Mooritzen, ank. Neweastle 25.; 1. - Flir-
tu nn. Jorgcnsen, ank. Bridgeness 24./4. — Otto, Klug, ank. 
Riga 25.,'4. — Yrsa, Sorensen, ank. (Jrnskbldsvik 25./-1. — Val
borg, Rasmussen, ank. Borgaa 2G./4. — N e p t u n u s . Nielsen, 
ank. Libau 2G./4. — Hans Emil, Skov, ank. Kotka 25.,'4. — 
L u d v i g, Jorgcnsen, ank. Hernbsaud 27-/4. — Britta, Jensen, 
ank. Slite 27.,'4. — F y 11a, Hansen, ank. Brest 25./4. — F 1 o r a . 
Sorensen, ank. Sundsvall 2G./4. — Helge. Nielsen, ank. Langøre 
2G./4. — C ri tori on, Nielsen, ank.’ Wiborg 27./4. — Mine, 
Jorgcnsen, ank. lloganiis 27./4. — Fædres Minde, Nielsen, ank. 
Malino 27./4.

Ærø. Hans, Knudsen, er 5./4. prajet paa 15° N. Br., 23° V. 
Lgd. — Nautu, Stærke, ank. Halmstad 19./4. — Tv uror i. 
Friis, ank. Trangisvaag 15./4. — Gloria. Kromann. ank. Band
holm 19./4. — Kodan. Hansen, er afg. Ferrol til Port Tallint. - 
K i r s t i n e, Rasmussen, ank. Felixtown 19./4. — Eliezer, Niel
sen, ank. Dungeness 20./4. — Vega, Petersen, ank. Kjobenhavn 
20./4. ■— Bien. Petersen, link. Trivwémunde 20./4. -- Sk i mør, 
Rasmussen, ank. Fowey 20./4. — Svip. Jensen, ank. Horsens 19./4. I

— 0 f c 1 i a , Clausen, ank. Cadix 19./4. — K i a n a , Christensen, 
ank. Dysart 18./4. — A 1 b c r t i n c . .Madsen, ank. Kjogc 18./4. — 
Ae ae. ia, Jcusen, ank. Malmii 18./4. ■— Ad cl c, Weber, ank. 
Trawemiinde 18.-4. — Arken. Andersen, ank. Odense 18-/4. —

; I n v c ru r i c, Friis, ank. ■ Lysekil 19./4, —. K i-rs t i u,e, Rasmus- 
I sen. ank. Harwiclt 19./4. — El lien, Nielsen, ank. Havnefjord

20./4. — H a in 1 e t. Rasmussen, ank. Cadiz 20./4. — Herkules, 
Bager, ank. Gdtcborg 20./4. — J. Kof oed, Andersen, ank. Aal
borg 21/4. — N e p t u n , Skids. ank-, Kjoge 21./4. — Maa gen, 
Mortensen, er 14.1'4. prajet paa’48” N: Br, 8'1'’V. Lgd.’—- Sol o ii, 

. Erikséiii, ank. Kjobenhavn 20 14. — A n n a . Albertsen, afg. Kjoben- 
liavn 21.14 — F a li r i c i u s, Hansen, afg. Cadix 21./4. til New 
Foundland. — V i g i 1 im1. Jacobsen, ank. Mariager 22./4. — 
Anne, Hansen, ank. Aalborg 21./4. — Fuglen er 11./4. prajet 
paa 54° N. Br., 4U 0. Lgd. - M c s t e r, Petersen, ank. Aarhus
22./4. — Harris. Harris, ank. Kragero 23-/4. -^ Claudia. 
Aalierg, er afg. Carril til Laguna de Terminus.— Laura; Jensen, 

| afg. Kjobenhavn 22-/4. til Island. — A polio, Albertsen, ank.
Korsor 23-/4. — Mette, Christensen, ank. Halmstad 23.14. — 

. W i 11 i , Knudsen, ank. Leith 22-/4. — Hjalmar, Christoffersen,
ank. Rønneby Red 22-/4. — A l li e r t li a. Kroniann. ai.k. Centa 22-/4.

— Marie. Østermann. ank. Rume 23./4. -- Maren, Albertsen, 
ank. Kioliciiliavns Red 22..1. p. R. t. ’ Solvesborg. A e t'r v , Al
bertsen.’ ank. Kenetri 23-/4. -- Keres, Bager, ank. Helsingborg
23.14. — Alta. Albertsen. ank. Pillau ”23.74. — Signe. Hansen, 
ank. Kolberg 24.'4. — Mathilde. Hansen, ank. Neksø 24.14. —

' P. R. Nielsen, Petersen, ank. Kolberg 24-/4. — Marstal, 
' Hansen, ank. Aalborg 23-/4. P o s e i d o n . Rasmussen, ank. Kri- 
| stianssand 24./4. — Christian. Eschen, ank. Kjøbcnhavn 24-/4.

— Laura, Jensen, ank. Ronneby 24./4. — Alf, Hansen, ank. 
Masnedsund 24./4. — Arken. Andersen, ank. Mariager 24-/4. — 
Emilie, Hansen, ank. Nykjnbing F. 24.14. — Ariel, Christen
sen, ank. Tvedestrand 25/4. — Freya, Nielsen, ank. Skolskor 
25./4. — Emanuel, Kork, ank. Horsens 25./4. — Familiens 
Minde, Espensen, afg. Kjobcnhnvn 23,/4. til Æroskjobing. — 
Agent Petersen. Frederiksen, ank. Hamburg 25,/4.
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Aktieselskabet

Dansk Søfartstidende
udbetaler intet Udbylte for Aaret 1913. 

Kjøbcnhavn, April, 1914.
Bestyrelsen.

steriliseret Fløde paa 
Flasker og Daaser,

liidrørendc fra dyrlægekontrol
lerede Besætninger. Garanteret 
ren og uden Tilsætning. Holdbar 

i ubegrænset Tid-
Faas hos samtlige Provlanterlngs 

handlere.

Dansk Flade-Eksport A/s
ODENSE.

Hill-Madsen3
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen. Købh Telt’. 5269. Privat Tit. Øbro 2238x.

Telegramadr. 
„Smlth, 

Cronetadt“.
Hans Smith.

Etableret I8S0.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronetadtu

Skibsklarerings- og Befragtningsrorretning.
Havarikommi88ionær.

Cronsitadt. Rusland. _______

Skibshypothekbanken
Til, Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.



„DANSKE SKIBSREDERES GENSIDIGE
I Overensstemmelse med Lovenes § 9 bekendtgøres herved Uddra;

Kjøbenhavn

Aage Bramsen. Peter Brown. Aage Bruhn. Martin Carl. C. W. Clausen.

Dampskibsafdelingen.
VINDINGS- OG TABS-KONTO. Regnskabsaaret 1913

INDTÆGTER.

Kr. 0. Kr. 0.

UDGIFTER.

Kr. 0. Kr 0.

Indbetalt Grundpræmie............. 114,648 00 Udbetalte Erstatninger............. 55.527 0(
Indvundne Renter..................... 1 5,549 78 Honorar for Lægebehandling og
Reservefor uafgjorte Skader 1912 37,015 97 Lægeerklæringer..................... 2,570 01

Administrationsudgifter........... i 13,039 4;
1 Honorar til Revisorerne........... 1,100 0(

Medlemmernes Konto. Genforsikrings-Præmie............. L875 Ot
Belastet Ekstrapræmie 1913 . .. 50 24 Kursdifference paa Obligations-

beholdning pr. 31/i2 1913... . 2,002 5(
Henlagt til uafgjorte Skader for

1913 ........................................ 45,419 31
Henlagt til Reservefondet 10 %

af Grundpræmien................. 11,464 8(

Medlemmernes Konto.
Godskrevet Ristorno 1913........ 24,265 71

157,263 99 157,263 9<

BALANCE-KONTO.

AKTIVER.

Kr. ø Kr 0.

PASSIVER.

Kr, : O .Kr ø

Indestaaende i Privatbanken. . . 75,123 49 Reserve for uafgjorte Skader for . i
Kassebeholdning. Kontant. .... 480 50 1 1913............................ ............. i 45,419 31
Beholdning af Obligationer: — 75,603 99 Reservefonden ............... ........... 1 60,719 o:

Kr. 25,000 4 % Kjøbenhavns
Kreditforening 2. Serie å Diverse Kreditorer.93......................................... 23,250 00

Kr. 35,000 4 % Jydske Land- Saldo paa Medlemmernes Konto
kreditforening 5. Serie å for Aaret 1913...................... 24,265 71
90......................................... 31,500 (10 i

Ialt Kr. 60,000 00 54,750 00

Diverse Debitorer.

1

Saldo paa Medlemmernes Konto
for Aaret 1913..............   ... . 50 24

■

130,404 23 i 130,404 2:

Kjøbenhavn, den 25. Februar 1914.

Danske Skibsrederes gensidige Forsikringsforening for Søfolk, Dampskibsafdelingen. 
V. T. Heln. c jægrr.

Undertegnede Revisorer, der har fulgt Bogføringen Aaret igennem, attesterer Rigtigheden af nærværende Regn
skab. Særlig bekræfter vi Rigtigheden af de i Balancen opførte Beholdninger.

Kjøbenhavn, den 9. Marts 1914.
V. Bindslev. J. L. Schouboe.



ORSIKRINGSFORENING FOR SØFOLK«.
T Regnskabet l'oi Drillsaaret fra 1. Januar lil 31. December 1913.

m 20. Marls 1914.

A. HA. Knudsen. R. W. Rasmussen. Chr. Sass. H. K. Strøyberg.

»ejlskibsafdelingen.
VINDINGS- OG TABS-KONTO. Regnskabsaaret 1913.

INDTÆGTER.
udbetalt Grundpræinie...........
Statens Tilskud....................
ndvundne Renter.....................
Seserve for uafgjorte Skader 1912

Medlemmernes Konto.
3elaslel Ekslrapræmie 1913 . . .

BALANCE-KONTO.

Kr. [ 0. Kr. i 0 Kr O.

UDGIFTER.
4(1,070 00 Udbetalte Erstatninger......... ... 1 50,135 '50
28,441 87 Honorar for Lægebehandling og

2,130 20 Lægeerklæringer..................... 1,196 43
32.250 19 Administrationsudgifter........... 9,016 52

Honorar til Revisorerne........... 800 oo
Henlagt lil uafgjorte Skader for

1913 ........................................ 31,703 19
429 50

Medlemmernes Konto.

1
Godskrevet Rislorno 1913....... 1

1

10,470 12

103,321 ( 76
—

1

103,321 76

AKTIVER.

Kr. ø. Kr. ø.

ndeslaaende i Privatbanken .. 27,273 07
(assebeholdning. Kontant........ 203 33
Tilgodehavende hos Statskassen:

Statens Tilskud for 1913 ... 28,441 87
55,918 27

Diverse Debitorer.
>aldo paa Medlemmernes Konto

for Aaret 1912...................... 226 24
— 1913 ...................... 429 50

655 74

56,574 01

Kjøbenhavn, den 10. Marls 19lh.

Danske Skibsrederes gensidige Forsikringsforening for Søfolk, Sejlskibsafdelingen. 
V« T. Heln. c jicger.

Nærværende Regnskab er revideret af undertegnede Revisorer, sammenholdt med Bøger og Bilag 
og befundet rigtigt

Kjøbenhavn, den 13. Marts 1914.
V, Hind&lev. H.- /i; Grube.



danske: lloyd.
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, ti) 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinseroe snmt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn: Telegr.-Adr.:

Holmene Kanal 4, Telefon 1159 os 1160. „Danakelloyd1*
De private Assurandeurer lim.

I Kjøbenhavn
tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikrioger, til billige faste 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.

16, Holmens Kanal. Private. 6 oc 4106
DetkongT.oktr.Søassurance Kompagni A/s

i Kjobenhavn.
Stiftet I W». Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 000,000. 

Tegner 'Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 
de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse : • ’ Telefon Nr.
Kristiansgade i >. Kongelige Soasaurance. IJ4, 1024 & >0134

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

tegoer Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værditorsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoo-Nr.
Holbergogade 1. Sal. Copenaure____________ 42______

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner So- og Transportforsikringer af enhver Art 11) billige, faste Præmier. 
Agenturer 1 de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Tel egram-Adresse: Telefoner:

Holmens Kanal 24._ _ _ _ _ _ _ „Fourthcnmp.11._ _ _ _ _ _ _ _ Central 2B6 ug 10756.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og QkHre^ihver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges. ________________
N.SANDBERGS Skræderetablissement5,Toldbodgade 5

I ate Klasses Skræderl og Herreekvipering.
Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning. 

NB. Leverander af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Alt Kobhersniedearbejde
J. Bindslev, Vesteraagade, Aalborg. 

HetalsUberl. Spec-: Skibsarbejde.

Å. NYHOLM 2TÅf9
Havnegade 28, Aarhus

Al Slags
Proviant og Skibsrgkvi§itter' 

Billigste Priser. Reel Betjening.

^MlagterTorretnTngen
„JOMSBORG ‘

AARHUS, vis ft via Rullebroen, 
Alt Kad og Delikatesseoarer til 

Skibsproviantering. 
Hurtig og reel Betjening. 

M. P. Jorgensen, Slagtermester. 
Nærmeste Slogtérforr. ved Havnen.

Damper 
ønskes til Leje af en Forening 
i Pinsedagene. Bill., mrkt. 
„3494“, modtager Waldemar Ja
cobsens Annonce-Ekspedition, 
Kronprinsensgade 4.

2014 F. Nielsons Søn2Toif4 
J. P. Nlelson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Sklbsarbelde. Alt udfores 
hurtigt og solidt til moderate Priser. 

Telefon O |Z| O C Tetgr.-Adr.: 
5430. ø |\ | D L „Frolghts*'.

P. Augustinus
Blikkenslager & Kobbersmed.

„Tir. ibuo Odense. Tir. loeo 
Alt Skibsarbejde udføres. 

■heverandor til- D. F. F). S. med flere. •

Dansk Clerk, 
godt indført-ved danske Kap
tajner, og Redere, søges at 
tvsk Skihsharidler. — Off. u. 
H. E. 217 an

Rudolf Mosse, 
Berlin SW.

□OL. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

rorlang altid

Otto Monsted 
OMA

P/anto Margarine

Køb og Salg samt Kontrahering af
Damp-, Sejl- t ____ =
~ ~ og Motorskibe.

C. P. JENSEN,
PAUL ANKERSGADE 2.

Kjøbenhavns Børskurs d. 29. April 1914.
■

Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 106 1067.
Danmark........................ .................. 877, 89

88 89
Gorm................................................
Carl.................................................. 887. 90
Dannebrog....................................... 104 1037. 101'/.
Skjold .............................................. 717. 72b,
Urania.............................................. 167. -16 15 16’/,
N ep tun............................................ 947, 95
Dampsk. af 1896 ........................... 961;, 967. 967,
Hejmdal.......................................... 1067, 1067, 107
Østasiatiske................................... 1307, -131 1307. 131
Østersøen........................................ — —

_ _
Gorm................................................. 97’ 987,
Torm................................................ —
Inga.................................................. — —
Cimbria............................................ — —
Vesterhavet..................................... — —
Helsingørske-Danipskibs-Selskab . — —
Forenede Bugsor-Selskab............. — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 65— 65 657

Dampskibs Obligationer.
4’/o foren. Dampsk. af 88........... . — -
57, % foren. Dampsk.-Selsk.......... — —
4 % Østasiask Kompi... ......... . — —

Stats- og Kreditforen Obligationer.
_ _

% uops. Stata............................... 83 t-.5
3’/a % Husejer Kredit.k.................. 827, 83'/,

887^ 907'
4“„ - — 2. Sqne. . 927. 947.
4% - - 1. -=- 947. U6*7
3'/,“/0 Østift. Kreditf. 6. — .. 877, 897,
4“/0 - - 7. - .. 907, 927,
37, Landkreditk. 3. - . . 927, 947.
4% Østift. Kreditf. 9. — .. 907. 91

Vekselkurser d. 29. April 1914.

Aktier
• Gjort til Køber Sælger

Nationalbank................................... 149 1487. 149
104 1047

Landmandsbank............................. 1337, 1347,
Handelsbank................................... 139 1397,
Kbhvn.s Laane- og Diskontobank 92- 917. 917. 927.

867. 867, 87
Helsingørs Jærnsk.........................
Aiilrkerfabr ....................................... 2277, —•/, 2277. 2277,
Bryggeri Aktier.............................. 2467, 2467, 2467.

Notering paa Berlins Børs d. 28 April 1914

avista . 
Sælger

10 d. d.
Køber

Hamburg....................................... 89.00 88 80
London ............................................ 18.23 18.19
Paris ................................. ........
Amsterdam ..................................... 150.75
Wien................................................ 75.75

Russiske Noter.......................................................
4°/0 Russiske Consols............................................
3"/io°/o — Boden Kredit.................................
5°/0 Mexikanske 1899 .................... ......... ......... ..
5 % Rumænske Stats .....'......... ..... . . . ......... . . .
4°/0 - - 1890 ..................................

214.95
86.10

80.20
100.20
98.70

Omsætningen i Dampskibs Aktier liar i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 164,000, „Danmark" 100,000. „Norden" 
56,000. „Carl“ 48,000, „Dannebrog" 96.000, „Skjold" 24,000, 
„Urauia“4,000, „Dampskib, af 1896“ 92.000, „Heimdal" 80,000. 
„Gorm“ 28,000, „Neptun" 32,000, „Dansk-russisk" 200.000, 
„Østasiatisk" 152.000,

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Sø
rensen, Nyhavn 13. Telf. 640-1.

Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyimvn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 &47. 
Telf. 387.

Charles Hvilsom, Havne
gade 21.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar- 
strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206. 

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9446.

Alt Skibsarbejde 
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J, JVIelander, 
Tir. ■ Blikkenslager, nea 
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandelræde 3.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafødicss: Stufvarelorbund, Sundsvall. —Rikstelcfon: N:o 76, 

Postadrcss: Sundsvall.
Medlemmat paa alla lasttngeplalser inom fOljande distrikt: 

Gefle, Skutsk r & HarnKs, StJderhamn, Sundsvall, Herntisand, 
ftrnskl51dsvlk,Unieå, Skellefteå, Plteå, Luleå^Nederkallx AHaparanda. 
Organisationen tillliOr Svenska Arbetsgifvareforeningen.
— — Garanterar reel behandling och ferm expedilion.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefOrening.

Heeksher & Søns Eftf.
Grundlagt 179 7. 

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København. 
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe etc.

— Havariagenter. —

Telegr:-Adr.; Heckshers, Kjøbenhavn. — Tlf. 7898.
Nat-Telefon l Havaritilfælde 7900.

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag“.

MOURITZ G. KRAG
Edsvoren Skibsmægler 

o« 
Befragtningsagent

Telefon 56 & 1409. AALBORG. TelBQr.-Adr.: „Saborg11'
Statsteletuu 40. QHp JENSEN

Edsvoren Skibsmægler.
Søborg & Rcnthln's Eftf.

Statstelefon 2.

V.
Saxkjeblng. Telegr.-Adr.:, Mægleren" 

Telefon 134.
BERTRAM-NIELSEN

Edsvoren Skibsmægler
og

Befragtnings agent.

Dam & Svensson, Skeppsmaklare,
Telegr.; DAMSON. Oskarshamn. Telegr.: DAMSON.

C. HANSEN
GJØRTLER 06 METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84
Telf. 19,S46.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leveraodør til Kgl. daoskYachtklub

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.
Stort Lager at tenilesyeda Klædnlager-

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 
Sklbsprovianteringeforretnlng, 
Telf. 6. Dragør, Telf. 6. 
Motorbaade er allid i Søen, Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udfares. 
Prisliste sendes paa Forlangende. 

Forhyringskontor.
N. P. Jensen 

at Staten autoriseret Forhyringsagent 
Slotsgade 33. Aalborg.

Telefon 885.
Telegramadresse: „Slotshyring11.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Tiligr.-Mr.: „VillHim", Lulu.____

Gustaf Svanljung,
Wasa (Finland), 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr,: „Svanljung*1.

Cadenius & Grahu,
Skibsmæglere & Speditører, 

Kotka, Finland. 
Telegramadresse: Cadenius.

Rechnitzer, Thomsen & Go. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. looo.

AXEL LUND 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

____________ Telf. Nr. 3.____________  

Carl v. d. Hude 
Skbsmægler. Aarhus.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140. 
Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle
Mejlgade Ur. 26, ved Havnen,

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Gaivaniseringsanstalt 

AALBORG
St. Hansgade 9. Telefon 187.

Harald Christensen. 
Skibsmægler Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstenaen

i

Randers Rebslaaeri
Hamp« og Staallraadslougværks-Fabrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

frederikshauns parit og flydedok %
FREDERIKSHAVN.

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 250'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

— Telegram-Adresse VÆRFTET FRH. —
— Telefon 210. — — Statslelefon 4. —

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines 

Instrumentmager.
Uhr- og Cronometermager, 

Tlf. Byen2712 x. 'ia-jV.1.’ Laxegade26.

Cronometre repareres.
Nye og brugle Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru
menter, Sextauler etc., nye og 

brugte, til moderate Priser.

KABYSKOMFURER& SKIBSOVNE
AL SLAGS STØBEGODS

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALOG

DE FORENEDE 3ERNSTØBERIER Vs
AFDELING CHRISTIANSHAVN^ JERNSTØBERI

HOLMBLADSGADE 27. TEF: IG30 .



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT.

Antwerp Coal Company.
(Société Co-opératlve),

SOLE SHIPPERS OF
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE,

BASCOUB-MARIEMONT, & UNITED WEST OF MONS
STEAM CO ALS AND PATENT FUEL.

Contraetors for Best English SteamCoals.

AddrMwv / HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. ) Telegrams:
Aaaiesses. PLACE DU DOCK 35, GHENT. J „BUNKERING.**

^ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS

HERKULES
Hainp -Tovværk

— mønsterbeskyttet — 
med den indlagte røde Traad 

faas kun fra 
Esbjerg 

Tovværksfabrik A/&

Fabriken „Neptun*4, Frederikshavn.
Bundfarver

for Træ- og Jernskibe.
Telefon 97. Telegramadr.: „Neptun«.

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

ĐRT ĐOGK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„C H AN AVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS

DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphic Addreaa: „ENGINEERING, ANTWERP".

røv engang =_
_ Johii Crabbie’s Old Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert R. Cohn. Telefon 3283.

a◄ AktieselskabetAktieselskabet .
1 Det østasiatiske Kompagni4 Kina—Japan Linie. Afsejling hver 3. Uge

z. »“* li r*. « » ■ . A fr « »» n z. 4- i 1 Uz-v».4* Q

◄
◄ ◄ ◄ ◄◄ ◄◄
◄ ◄◄

.. 1 i’rH 
København, Gøteborg & Antwerpen til Port Said, 
Hongkong, Shanghai, Yokqhama, Kobe, Moji & even
tuelt Wladivostock.

Gods medtages paa gennemgaaende Konossemeut 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen. Damperne medfører Pakkepost.

Bangkok Linie. Afsejling hver 3. Uge fra Køben
havn, Middlesbrough, Antwerpen & Genua til Colombo, 
Penang, Singapore & Bangkok. Damperne fører Pas
sagerer og Pakkepost.

Vestindisk Linie. Afsejling fra København 
hver 4. Uge via Hotterdam & London til St. Thomas, 
St. Croix, Antigua, Dominica, St. Lucia, Barbados, 
Trinidad, Demarara og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer ,og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Skandinavien—Sy dafrikaA Australien. 
Afsejling en & to Gange om Maaneden .fra København, 

' Østersøen, Gøteborg og Fredetiksstad til Cape Town, 
Algoa Bay, East London. Durban, Delagoa Bay og 
eventuelt Mossel Bay og Beira samt Australien.

San Franeisco Linie. Direkte Afsejlinger fra 
København og Antwerpen medtagende'Gods fra Skan
dinavien og Østersøhavne til San Franeisco, eventuelt' 
anløbende Buenos Aires og Havne paa Pacific Kydten. 
Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa 

Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2. Tlf. S3OO-

► ►►
L

A. Mou’s Kedudsalg. — St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende0

har Telegramadresse »Skibsfart, Kjebenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONMEKENTSPHISEK.
ir -2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte h'nmre 
15 Øre. .Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

A Y E STIS S EM EKT S FRI S:
Første Side pr. Pétitlinie Å-45mm Bredue 30 Øre
Anden Side - — • . ■' • '— 25 __
De øvrige Sider — - - —20 __

Moderation for 5 Gango 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
.10% 20%. 80% 40% 50 %■

Disse Priser gælder knn for Indlandet. ,, -
Enkelte Nomre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

■ — -Udgivet st'f et Aktieselskab. — Ansvar-havende' Redaktør: V. KROGH.
Bladet« Konttfr : Št. Ann® Plade 26, Kjobenhavn K. ‘ Telefon- Nr.' 4639. Tel'ég'ram-Ådresse^ ^SkibsfarP'.

Tbykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen).



DANSK

Nr. 19. Kjøbenhavn, Torsdag den 7. Maj 1914. 21. Aarg.

orao 
FLUE

BLOWERS
Billige i

Anskaffelse.

Anbringes fuBt I den bugersle Del uf Kedlen. Renser Ror. l’luder og 
Forbrændingsk om mer medens Kedlen er under luldl Tryk, kun ved nt dreje el 
Honndlag og uden ut behøve al aabne R og kam mord o rene, hvorved undgans 
kolde LuTslromnlnger. Soden goar direkte I Skorstenen, og anvendes ,.DIa- 
mond" Blower Tao Minuller daglig, er Rør etc. allid rene.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning. 

Eneforhandler: M. B. COHN, TELEFONER:
KJebenhavn. Toldbodvel 2 2-30. JJ?? “

Telegram-Adresse: »AMIANTE«.,°07‘l

Rahtjens originale Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Da_nmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn,

Leverandør til Marinen.

Margarine, speciel! præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør
farve! Kvalitet, leveres Lil 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse lil Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 
SOUTHALL, nr. LONDON.

Adr.:
Tildbtf- 
vall.Mu.

Compositioner

lærn-, Staal- og Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden • •

‘Is DANSK FARVEFABRIK
(SYSTEM HOLZAPFEL)

IadregiBl rcrel Varemærke

Rustbeskyttende Farve 1 t56o°i
Hl 1 _

Bunkers og Lastrum

• Leverandør til Statsbanerne •

I
KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0, 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

BLOM & Co., norrkoping,
Skibsmægler- & Befragtningsforretning.

Agenter for
Lloyd’s & Nordisk Skibsrederforening.

■

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle SlcibBlnventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
Gi. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

■i

Nic. Heimbiirger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

TUX RAAOLIE- 
MARINE- 
MOTORER

oo0❖o❖
o❖<>
❖
❖❖
•O
O O

o <o»oooo»<>ø<>oo<>»oo-x»o<>ooo<>-oooo<>oooo  o » »

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co.f Ltd.

WALL8EN D-ON-TYNE OG 8UNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmadle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smcdcarbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Ttlegramadrmer: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDEBLAND",

❖ ❖ o ø 
❖❖
o
o
❖ Q ø
❖ ❖ ❖ O ❖
❖
o

MOTORSPIL TT 1 HAT
MOTOR- 1-4 IVI
DYN AM OER 11XM. JL

etc.
Leveres fra 4 til 250 H. K.

BRUGES OVER HEEE VERDEN
GULDMEDAILLE

CCTTVTT A /T --■ M ASKIN FABRIK--- 
J. U ÆJF1A1V1 KJØBENHAVN, VALBY

Kobbersmedeinésier
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres. 
Specialitet: Sklbskloaetter



TID SKIBSBRUG
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

Depot:
Havnegade 47. —~—— Telefon 4980.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle lor Udførelse af Stævne, Ror ok Propelaksler, Sinedegoils af de største Dimensioner.

Slaalstøbegods saasom Stævne. Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæsr lor Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, OverHadekondensationer 
Rbiielbronce af lioj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dainpankerspil, Tandhjul af forskellige Stør-eiser uden Model 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Hein. St. Annæ Plads 26, Kjebenhavn,

A.WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Til Salg.
To 3-Mast Motopskonnerter
Staal, bygget 1912—13- Klasse y 160 Al. — Lasteevne 
300 og 400 ts. — Kromhout-Motorer 80 11P og 90 HP. —

Pris: 4250 £ og 5250 £ eller Bud. 
JULIUS OTT, Skibssalgs-Agentur, Hamburg 1.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEN — Etabi. 1833

■------ ~ HELSINGØR. '
' Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur.

Kulforretning — Befragtning — Clarerlng.
Ordre, Telegrammer og Breve til vor Adresse leveres Skibene .straks vc<l Ankomst, 

Beden eller Havnen.
Telegramadr.: Marstrands. — Telefon 27 og 477. NaUcIclon 427.— Post Box 14

z
SKF -Kuglelejer

Uskadelig tor Mennesker og Husdyr- 
Ratin’s Salgskontor, 

Østergade 2. Kbh. K Tel. 3662.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen.

Hurtig Ekipedltlio. — Billige Priier, 
Telegr.-Adr.. »Bjerchjenseo«.

Telefon 7262«

har ingen Nitter eller Skruer i Kugleholderen,

har altid 2 Rækker Kugler,

er altid selvindstillelige.

Berg &, Larsen 
Nyhavn 63, København, 

og
Chr. Schjnrbecks Efter!., Helsingør.

Skibsproviantering
Lager at Manllla- og Hamptougvsrk

Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120

Se den krogede
Axel i vore Udstillingsvinduer!

Budtz-Jørgensen
Hamgade 47 a. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leverandør lil D. F. 0. S.

DANSK KUGLELEJE AKTIESELSKAB
SKF

BREDGADE 63. KJØBENHAVN.
Telefon 6247. Telegr.-Adr.: KUGLELEJE. z
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart.

(De under denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa For
anledning af Fællesrepræsentation en for dansk 

Skibsfart.)

1 Fællesrepræsenlalionens Møde d. 2. ds. blev bl. a. 
følgende Sager behandlet:

1. Skrivelse fra Handelsministeriet angaaende Modi
ficering af Panamakar.al-Lovens Bestemmelser om. al all 
Materiale lil Bygning eller Reparation af Skibe, byggel i 
De Forenede Stater og lil deres Udstyr eller Forsyning, 
indlores toldfrit i Amerika. — Skrivelsen toges lil Efter
retning.

2. Skrivelse fra Samme med Forespørgsel om, hvor
vidt Anholdelse af Forbrydere om Bord paa Skibe efter 
Anmodning lil Kaptajnerne ved traadløs Telegrafering er 
sædvanlig i de danske Myndigheders Praksis, og hvorledes 
Rederierne stiller sig dertil. 1. Behandling.

3. Skrivelse fra Samme med Beretning fra Ministe
riets Tilsynsførende med Cenlralnndervisningsanstallcn i 
Radiotelegrafi i Svendborg angaaende Anstaltens Virksom
hed Ira 1. December 1912 lil 31. Marts 1914. — Skrivelsen 
loges lil Efterretning.

•1. Skrivelse fra Samme angaaende en svensk Kom- 
missionshelænkning vedrørende de svenske Dampskibsfor
bindelser med England. — Skrivelsen loges lil Efterret
ning.

5. Skrivelse Ira Samme med el af den portugisiske 
Regering forelagt Lovforslag sigtende lil al ophjælpe den 
portugisiske Skibsfart paa Brasilien. ■— Skrivelsen loges 
lil Efterretning.

6. Skrivelse fra Udenrigsministeriet om Indkaldelse 
af Ansøgninger lil Stillingen som Handelsattaché i Tyrkiet 
og Balkanslalerne.

7. Skrivelse fra HandelsminislerH om. al Bestem
melsen om al Varer, der indføres til Tyrkiet, skal va:re 
ledsagel af Oprindelsescertifikater, er ophævet fra og med 
den 16. Marts d. A.

Kjobenhavn. den 7. Maj 1914.

D a n s k e S k i b e s F r a g l f o r I j e n e s l e i 19 1 3. 
1 Henhold lil Lov af 29. Marts 1904 skal danske Rederier 
aarlig afgive Indberetninger om Farten paa U d 1 a n d e l 
med Skilie paa 20 Rcg.-Tons (Brutto) og derover, lin fo
reløbig Opgørelse for 1913 paa Grundlag af de indkomne 
Beretninger, suppleret med el Skøn for de Rederiers Ved
kommende,. fra hvilke Beretning endnu ikke forelaa. giver 
— sammenlignet med Opgivelserne for de foregaaende tre 
Aar — følgende Beløb for. hvad der er opsejlel. dels som 
almindelig Brullofragl. dels i Timecharter.

Ahu. Brattolragt Maiuietlsl'ragt
Mili. Kr. Miil. Kr.

1910 ............... 78,0 2.2
1911 ....................... 85,0 3,4
1912 ....................... 99,5 5.5
1913 ........................ c. 103.0 8.6
1 1912 og 1913 har den i udenrigsk Fari opsejlede 

Fragt været langt større end i noget tidligere Aar: fra 
1911 til 1912 var der — naar Maanedsfragl efter el Skøn 
omsættes lil almindelig Brullofragl — en Opgang paa 18 
a 19 Miil. Kr., del er paa over 20 pCL. I 1913 er der 
yderligere en Tilvækst paa 3Miil. Kr. i Brullofragl og 
3 Mili. Kr. i Maanedsfragl. Saa vidt vides, er den dan
ske Dampskibslonnage blevet noget forøget i Løbet af 
1913. dog næppe fuldt saa meget, al del svarer lil Stig
ningen i Fraglbeløbene. I sidstnævnte Fald skulde der 
allsaa nærmest liave været Opgang i Fraglforljenesten. og
saa gennemsnitlig set. lil Trods for, al der inden Aarets 
Udlob var indlraadl Nedgang i Raterne for Skibe, der ikke 
forud havde sikret sig Fragt. (Stal. Eflerrcln.)

Sejl a d s e n g e n n e in D a r d a n e 1 1 e r n c. Den 
tyrkiske Marinehestyrelse har iaslsal følgende Bestem
melser for Sejladsen gennem Dardanellerne; 1) Sejl
løbet fra Tscanak—Kaleli til Hawuslar udvides lil 1,200 
Meters Bredde og kan om Dagen passeres af Skibe i begge 
Retninger, idel de overvaages af Lodsbaade, uden dog al 
være forpligtet lil al stoppe ved Ind- og Udfarten af 
Strædet lor al alvenle nærmere Anvisninger for Farten. 
2) Skibe, som gaar ind i Strædet fra Middelhavet, skal 
lage Kurs langs med Strædets evropæiske Side, hvorimod 
Skibe, som kommer fra Marmorhavet, ved Gennemfarten 
at Strædet skal sætte Kurs ud efter Bojelinien. saaledes 
at deres Flag bliver vendt imod Kanalens Midte. 3) Da 
Arbejdet med Sejlløbets Uddybning fortsættes, maa Ski
bene indtil videre nøje iagttage ovennævnte Forskrifter 
ved enhver Manøvre.

(OsmanLcher Lloyd.)

Passag e n g e n n e m Riga b r o en i S t. Pe
te r s b o r g. Den norske Generalkonsul i St. Petersborg 
har indberellel følgende:

Over den Kanal, der fører ind lil St. Petersborg Silde
kaj og Kalinkin Bryggeri, har man i Vinterens Løb byg
get en ny Bro, Rigabroen, der nu snart vil være færdig. 
Broen beslaar af lo Halvdele, der ved Hjælp af elektrisk 
Kraft svinges opad til c. 60", naar Skibe skal passere. 
Oventil cr Afstanden mellem de opsvingede Brodele 14 
Fod og nede mellem Bropillerne 18 Fod. Da Broen end
nu ikke er færdig, og man saaledes ikke kan vide om all 
vil funktionere lilfredsslillende — Passagen er i og for 
sig vanskelig og Vandstanden temmelig foranderlig — fin
der man del rigtigst al henlede Opmærksomheden paa 
Sagen, for al Rederierne ved Slutning af Skibe lil SI. Pe
tersborg Sildekaj eller Kalinkin Bryggeri kan lage For
behold i Cerleparliel med Hensyn lil Passagen gennem 
Broen.

Thyborøn Kana 1. Landstingets Udvalg angaa
ende Lovforslaget om Uddybning og Sikring af Thyborøn 
Kanal m. v. har den 29. f. M. med J o h n s e n som For
mand og Ordfører afgivet Betænkning. Udvalget indstil
ler Lovforslaget til uforandret Vedtagelse, idel man er
kender, al de Fordele, der ved disse Foranslallninger vil 
kunne opnaas for Landbrug, Handel, Skibsfart og Fiskeri 
i den overvejende Del al Limfjords-Oplandel, er saa betyde
lige, al del vil være forsvarligt, al der af Statskassen an
vendes de foreslaaede Beloh.

Skønt den i Folketingsudvalgets Betænkning over 
Lovforslaget omlalle Nedsættelse af en Kommission an
gaaende Veslkyslhavnesagen ikke i og for sig vedkom
mer del foreliggende Lovforslag, linder Udvalget dog An
ledning lil at udtale, al del Resultat, denne Kommission 
maalte komme lil, selvfølgelig ikke i nogen Maade vil 
kunne præjudicere Rigsdagens, lige saa lidt som Regerin
gens Stilling lil nævnte Sag.

Del k a s p i s k c II a v s O v e r f 1 a d e , som ligger 
27 Meler under Havets Overflade, har siden Juni Maaned 
1910 været stadig synkende, saaledes al del nu begynder 
al blive generende for Sejladsen.

Professor Shokalski, som har faael del Hverv over
draget af den russiske Regering, al undersøge Grundene 
hertil, paastaar, al den Vandmængde, som liiføres Havel 
fra de Floder, som falder ud deri — især fra Volga — er 
betydelig mindre end lidligere. Del er derfor muligt al 
Tilførslen af Flodvand ikke er tilstrækkelig lil al opveje 
Fordampningen.

Anlallel af russiske Skibe som i Løbet af 1913 har 
besøgt persiske Ilavne ved del kaspiske Hav, har været 
2.710 imod 2.533 og 2.755 i de lo foregaaende Aar. Der 

I har været en Forøgelse af 146 og 77 i del Antal, som har
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anløbet Bender Gez og Meshedisar, hvad der viser disse 
Havnes voksende Betydning, hvorimod der har været ved
varende Nedgang i del Antal, der anløb Enzeli.

P a n a in a k a n a 1 c n. Panama, 30. April. Oberst 
G o e l h a 1 s har besluttet at aabne Skibsfarten gennem 
Panamakanalen den 10. Maj, da Tchuanlepec-Jernbanen 
lil Meksico, hvorfra talrige Afskibninger finder Sled, er 
afbrudt.

— Washington, 30. April. Del af Repræsentanter
nes Hus vedtagne Lovforslag om Ophævelse af amerikan
ske Skibes Afgiflsfrihed i Panamakanalen cr blevet tilstil
let Senatet med en Tilføjelse, hvori udtales, al de For
enede Stater ikke derved giver Afkald paa nogen som 
helst Suverænitelsrcl over Kanalen.

(Ritz. Bur.)

Del finske L o d s v æ s c n. Direktøren for del 
finske Lodsvæsen har, i Følge »Shipp. Gaz.«, afgivet Be
retning lil del russiske Ministerium for del forløbne Aar. 
I Henhold til denne er der hændet 24 Søulykker paa den 
tinske Kyst, som Lodserne er uden Skyld i, hvorimod der 
i 70 Tilfælde af Havarier og Strandinger blev paavist di
rekte eller indirekte Skyld hos Lodsen. Beretningen 
godtgør endvidere, at de russiske Lodser mangler tilstræk
keligt Kendskab lil Sejlløbene, al de ikke kender synder
ligt til Sejlskibe, og endelig al deres Disciplin og Ædrue
lighed lader meget tilbage al ønske. Beretningen afgiver 
saaledes en officiel Bekræftelse paa de Klager, som er 
fremkommet angaaende Tjenesten, siden de dygtige finske 
Lodser blev erstattet af russiske.

Ruslands Ha n d e 1 s s k i b s f a r t. St. Peters
borg, 29. April. Minislerraadel har bemyndiget Handels
ministeren til at fremsætte Lovforslag i Rigsdumaen om 
en regelmæssig Dampskibsforbindelse under russisk Flag 
mellem Havnene i del evropæiske Rusland og Mundingen 
af Ob og Jenissei. (Rilz. Bur.)

Nordisk S k i b s r c d c r f o r e n i n g s Agent i SI. 
Malo meddeler Foreningen: Midlertidig Spær
ring a f Dok ken (b a s i n A flot) i S a i n l-B r i e u x 
(Le Légué). Jeg er netop nu blevet underrettet om. 
al denne Dok vil blive spærret fra den 28. April til den 
19. Maj. Den bliver igen spærret fra den 1ste Juli, men 
endnu vides del ikke, hvorlænge delle vil vare.

I s f o r h o 1 d c n e v e d I s 1 a n d. Meteorologisk In
stitut meddeler: Den 1. Maj: betydelig spredt Is 90 Kilo
meter Nordnordvest for Siglufjord. Stærk Drift.

Langanes-Rulen spærret den 1. Maj. Østlig Storm.
Den 5. Maj. Drivis ved Maaneoerne, fast ved Melrak- 

keslelle. Passagen spærret, Drivis ses ogsaa ved Vopna- 
fjord.

N a v i g a l i o n s d i r e k t o r e n meddeler: Til Styr
mandseksamen i Aarels 1. Termin’ bestod ialt følgende 
Antal Elever: 1ste Afdeling 44 (afvist 4); 2den Afdeling 
i Navigation 34, Geografi og Vejrlære 23 (afvist 4). Engelsk 
22, Søret og Handelsvidenskab 29 (afvist 2).

D o d s f a 1 d. Fhv. Justitssekretær ved Sø- og Han
delsretten Andreas Gr een s teen er den 4. ds. død. 
79 Aar gammel. Den Afdøde var Ridder af Dannebrog 
og Dannebrogsmand.

Literatur.

Almindelig H a n d c 1 s v i d c n s k a b lil Brug 
for Navigationsskolerne af V i 1 h. Arntzcn foreligger 
nu i 5te Udgave ved B. S. F r i i s. Den ny Udgave af 
Bogen slutter sig i det væsentlige lil tidligere Udgaver, idel 
del dog bemærkes, at Stoffet i den ny Udgave er ordnet paa 
en noget afvigende Maade; de forskellige sammenhørende 
og hverandre supplerende Afsnit er nemlig bragt i nær
mere Forbindelse, hvorved er opnaael. al Overskueligheden 
over StolTel er blevet lettere.

Endvidere adskiller den ny Udgave sig fra tidligere 
deri, al der, grundet paa den i del mellemliggende Tids
rum foregaaede Udvikling, paa adskillige Punkter er fore
taget Ændringer og Tilføjelser.

Arnlzens Handelsvidenskab har altid været anset som 
en lil sin Hensigt udmærket svarende Bog, der paa en klar 
og anskuelig Maade førte de unge Navigalionselever ind 
i del noget uden for deres Forestillingskreds liggende Fag. 
og del er os derfor en Glæde al kunne anbefale den ny 
Udgave, der tilmed maa betragtes som en Forbedring af 
tidligere, paa det varmeste, ikke alene for dem, den i første 
Række er beregnet for, men ogsaa for dem, der ønsker en 
kort, klar Fremstilling af Nationaløkonomiens Læresæt
ninger samt Vekselretlen.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Maj Maaned.

Uddrng af »Deutselio See\varte«s Maanedskort.

Lufttryk o g V i n d f o r h o 1 d. Lufttrykket over 
den nordligste Del af Havet fra Lapland til Labrador er 
højst i Maj. Del høje Tryk over »Ileslebredderne« er 
derimod næsten ligesaa svagt udviklet som i April. Paa 
de store Damperruler mellem Kanalen og New York er 
vestlige Vinde sjældnere og svagere, men østlige Vinde 
hyppigere end ellers. Overfor del høje Tryk ved Nord
grænsen af Passaten ligger nu hyppigt el andel over Grøn
land, med hvilket del ikke sjældent cr forbundet eller 
endog sammensmellel, og som Følge deraf udmærker Maj 
sig gennemgaaende ved overvejende roligt Vejr og ved 
hyppig Taage over de Dele af Havel, hvor Vandel er 
koldt (New Foundlands Bankerne og Marokkos Kyst). 
Fra April adskiller Maj sig ved færre Storme og mindre 
Nedbør og fra Juni ved liere nordlige Vinde (NØ.—NV.) 
og lavere Lufttemperatur.

Den nordlige Grænse for NØ. Passaten ligger kun i 
den vestlige Del noget nordligere end i April; den syd
lige Grænse er derimod veget rigelig lo Breddegrader 
Nord paa, medens SØ. Passaten samtidig er rykket ligesaa 
meget over Ækvator imod Nord. Mellem 30°—20° V. 
Lgd. finder man derfor hyppigst Vindstille mellem 6°—3° 
N. Br.

S l o r m h y p p i g h c <1 e n cr taget betydeligt af. Paa 
Midlen af Oceanet mellem 30°—45" V. Lgd. har i Maj 
endnu kun omtrent 10 pCl. af Vindene en Styrke af 8 
eller derover. Syd for 45° N. Br. er del stormende Vejr 
laget stærkest af, og kun paa enkelte Steder væsentlig i 
den vestlige Del har man en Slormhyppighed af over 
5 pCt. Syd for 40° N. Br. er Vejrliget næsten fri for 
Storme.

T a a g e n er taget betydelig lil fra New Foundland 
og omtrent lil Højden af New York paa Grund af de 
fremherskende varme, sydlige Vinde over det kolde Vand. 
Ved Østranden af Bankerne kan man regne med indtil 
250 Taagelimer om Maaneden, d. v. s. indtil over 30 pCt.

(Fortsættes ef^er aEflerr. Tor SeTar.«)
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Vest for 40° V. Lgd. og Nord for 40° N. Br. svinger 
Antallet mellem 70 og 150 Timer. Ogsaa i den østlige 
Del af Havet er Hyppigheden tiltaget, inen naar dog 
mellem 50°—40° N. Br. gennemsnitlig kun hist og her 
c. 10 pCt. om Maaneden. Syd for 35° N. Brd. og i det 
væsentlige mellem 35°—40° N. Br. forekommer Taage 
næsten ikke.

I s. Den gennemsnitlige Grænse for Drivisen og Is
bjergene rykker endnu frem mod Øst og Syd og forløber 
i en Bue fra 46“ N. Br., 44° V. Lgd. indtil 411/2° N. Br., 
52° V. Lgd. Is kan ventes paa Ruten saavel for udgaaende 
som for hjcmgaaende Skibe.

Hvad Forholdene i Aar angaar, da frem
gaar det af de indtil den 18. April indløbne Meddelelser, 
at Isen i Omegnen af og paa New Foundlandsbankerne er 
laget stærkt af, selv om større Ismasser er bleven set paa 
Øst- og Sydkanten af Bankerne og enkelte Bjerge i Nær
heden af de forenede Damperruter til New York mellem 
42° og 46° V. Lgd.

En Aftagen i de indløbne Meldinger har tildels sin 
Aarsag i, at Kanada Damperne paa Grund af Isfaren i den 
senere Tid har valgt en sydligere Rute end tidligere. Paa 
Kysten ved St. Lawrence og i Cabot Strædet synes dog 
endnu at befinde sig store Ismasser. I Følge en Meddelelse 
af 12. April blev en Damper i Nærheden af Kap North 
(Kap Brelon Island) passeret drivende i Isen.

Sejlskibsrulcr. Sejlere, der er beslemt Syd paa, 
kan med temmelig stor Sikkerhed gøre Regning paa at 
finde rum Vind ved den portugisiske Kyst, og Passaten 
naar de tidligere paa et østligere Sted end paa el vest
ligere. Naar man en Gang er Øst for Linien Lissabon— 
Madeira, kan man rolig slaa ind paa den kortere Vej 
lil Østsiden af de Kap Verdiske Øer og derefter styre 
efter 8° N. Br. og 24° V. Lgd. og videre mod Syd indtil 
SØ. Passaten. Gaar man Vest om de Kap Verdiske Øer, 
styrer man efter 8° N. Br. og 25° V. Lgd. Guineafarere 
holder sig vestligere end om Vinteren og passere Kap 
Ann’s Bredde paa 17°—18° V. Lgd. for med et Slag paa 
Styrbords Halser at kunne sejle sig fri af Kap Palmas.

Middelhavet. I det østlige Middelhav fore
kommer i Maj monsunagtige NV. Vinde med ensartet 
Retning og Styrke. De strækker sig hen over Sicilien, Sar
dinien til Barcelona og videre Vest paa, men fremtræder 
mest udpræget mod Øst. Endvidere iagttages dels Paa- 
landsvinde og Vinde med forskellig Retning. Vindstille 
udgør Syd for del lyrrhenske Hav ikke mindre end én 
Femtedel af alle Iagttagelser. Storme forekommer næsten 
ikke mere i Maj, og stormende Vinde paa 7 og mere efter 
Beaufort’s Skala forekommer kun i enkelte Dele af Mid
delhavet.

Fragtmarkedet.

De forskellige Markeder holder sig fremdeles ufor
andret malte og trevne, og navnlig Østersøen har haft 
meget lidt al byde paa. Det er særdeles vanskeligt at pla
cere Tonnage pr. Maj. omendskønt de noterede og af
sluttede Raler er under al Kritik. Der sluttedes bl. a. som 
følger i de forskellige Retninger:

Østen. Hvede Sydavslralien 21/3 U. K. eller Kon
tinentet, 6 d. mindre direkte Havn, Maj. Erts Port Pirie 
21/6 Anlwerpen, Juni—Juli. Ris Rangoon og Akyab 17/6 
Hamburg, 10.—25. Maj. Boinbav 11/ Dødvægtbasis IIull 
og Middlcsbro, Maj, 12/ Dunkerque. 25. Maj—15. Juni. 
Kurrachee 11/3 én udsøgt Havn U. K. eller Kontinentet, 
11/9 to Havne, 6 d. ekstra Frankrig, mel terms«, 5.—27. 
Juni.

Sortehavetetc. Korn (større Baade) Nikolajeff 
eller Odessa 6/1%. London eller Rotlerdam, ingen Reduk
tion, prompt. Sulina 6/6 Antwerpen eller Rotlerdam, 
3 d. mindre Byg, prompt. Azow 6/10%2 å 7/ Rotterdam’ 
7/3 Antwerpen, ingen Reduktion, prompt, mindre Baade 
8/ N. C. eller »any«, 8/6 Hamburg, 12.—20. Maj. Donauen 
(større Baade) 7/6 Rollerdam, 7/9 Antwerpen, 8/ Ham
burg, ingen Reduktion, 25. Maj—15. Juni, mindre Baade 
8/3 N. C. eller »any«, 8/9 Hamburg, 12.—25. Maj. Erts 
Poli 9/6 Stellin (5,000 Tons med 600—600 Tons daglig), 
prompt, 8/ Rotlerdam (8,000 Tons med 800—800 Tons 
daglig), 15.—30. Maj. Salt én eller to Pladser Eupatoria 
Kysten 11/ Libau (4,600), Maj—Juni.

Middelhavet etc. Erts 5/3 Marbclla/Port Tal
bol (2,100), 5/7%. Bayonne/CarditT (1,200), 4/6 Kartagena/ 
Rotterdam (2,500), 5/ Algier/Tyne Doek (2,700), 4/1%' 
CardifT (2,700). Esparlo fra Tripolis/Sousse/Sfax til L011- 
don/Sunderland £ 1,450. — Fra Bilbao sluttedes: 4/3 Rol
lerdam (3,200), 4/ West Harllepool (2,900) og 4/3 Glas
gow (2,000).

Nordamerika. Planker St. John N. B. 34/3 
Glasgow, Maj—Juni. Petroleum New York c. 18 Cents to 
Havne River Plate, Maj—Juni. Kul 10/ Norfolk/Algier, 
Ladedalo 25. Maj. Tømmer fra Golfen 77/6 Tyne, Gran- 
gemoulh og Sunderland, Juli—August, 88/9 Dclfzyl og 
Slellin, Maj-—Juni, 105/ River Plate, Juni. Mobile 80/ 
Sharpness, Maj—Juni. Paa Form »0« fra Golfen 31/3 én 
Havn U. K. eller Konlinenlel, 32/6 lo Havne, Juni. Suk
ker fra Cuba 11/ Liverpool eller Grcenock, 12/ London 
eller Amsterdam, Maj.

Sydamerika. Korn Buenos Aires eller La Plata 
9/6 O. C., lil U. K. eller Kontinentet, ingen Reduktion di
rekte Havn, prompt. Havre fra Bahia Blanca 11/6 Rot
lerdam, prompl. Quebracho fra Santa Fe 18/6 lil Konti
nentet, Frankrig ckskl., Maj—Juni.

Østersøen. Pelersborg/Rolterdam Mk. 18 Pulp- 
wood, prompt. Reval sluttede lil 1/0% London. Riga lig
ger meget flovl og der noteres 18/ D. B. B. lil Østkyst 
Kulhavn og sluttedes Anlwerpen lil Frcs. 24 D. B. B. 
Fra Windau bydes 20/ pr. Favn Korlprops til Grange- 
moulh og 8 d. Rolterdam er akeepteret. Libau noterer 
1/1% Havrebasis lil Rouen pr. 2den Halvdel Maj.

K u 1 f r a g l e r n e. Tynen eller Blyth 4/ å 4/3 Pe
tersborg (4,000—4,500), 4/9 Riga (1,200), 4/3 Holtenau
(1.500) , 6/6 Oran (2,300), IlTifø Barcelona (4,000), 7/ 
Marseille (4,000), 6/3 Algier (5,200), 6/10% Port Said 
(7,300), 7/ Las Palmas (2,000). Humberen 4/3 Kronstadl
(2.500) , 4/3 Pernau (2,000). Firlh of Forth 4/3 Kronstadt 
(2,750), 4/3 Rendsburg (1,300), 4/1% Karrebæksminde
(1.500) . Fra Cardiff eller Newport 4/9 Kronstadt (2,500), 
5/4% Lissabon (2,000). Frcs. 7,75 Algier (3,800), 7/ Ge
nua (4,400), 7/3 Aleksandria, 6/9 Port Said (6,900), 6/10% 
Las Palmas eller TenerifTa (3,200), 7/3 Dakar (2,500), 
11/6 Monte Video (6,500), 12/6 River Plate (5,500).

Skrevet den 5. Maj 1914.

Fragtmarkedet for Sejlere:
Fra Østersøen. Danmark, Vestsverig og Østnorge til 

England og Kontinentet er der i Ugens Løb optaget nogle 
Sejlere for Kornlaster fra Danmark, Tyskland og Finland, 
og der noteres endnu nogle enkelte lignende Laster, men 
Fragtraterne er lave, og iøvrigt ligger Markedet uforandret 
med ikke mange Laster pr. straks samt uden Svingning i 
Ralerne for Tradaster. Fra BoUenhavenc er ikke saa faa 
Laster saavel pr. straks som senere, men del er vanskeligt 
al komme lil Forretning paa Grund af de høje Lodspenge. 
Rusland har kun faa Laster af Træ. medens Oliekager fra 
Petersborg ligger uforandret; Danmark har vedvarende 
Cementlasler tjenlig til Kombination. Veslsvcrig ligger 
mat, medens Østnorge har nogle Islaslcr med el lille Til
læg i Raterne paa Grund af det storre Svind.

Den fraglledige Tonnage er nu kun lille, hvorved 
Konkurrencen er mindre.

Returfragter Vest fra ligger uforandret, dog med et
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lille Tillæg for Kulfragler, der maa noteres 6l/o a 7 £ lil 
danske Havne.

Clayfragler er uforandret med vedvarende lang Torn.
Angaaende de mindre Skibe kan del ikke nægtes, al 

Markedet er nivrmesl endnu flovere siden forrige Beret
ning. og al slutte Skibe paa Forbaand fra Nordtyskland er 
mosten ugørligt. Af Befragtninger kan nævnes Havre fra 
Slolpmiinde 5 M.. Rug fra Slralsund 3% M. og fra Ro- i 
sloek 3'4 og 3'4 M. Liibeek nolerer lil Danmark om
kring 31/- M. for Gibs og .Jern, men bar ellers ikke over- I 
drevent meget fremme. Norge slutter for Feldspalh lil , 
Hamburg 5 M., Slellin 4-V| M. og nolerer baade Is og | 
Cement fra Kristiania Disir. lil Danmark. Sverig bar slet I 
ingen Forandringer al notere, og med Hensyn lil Dan
mark er del baade fra Provinserne og fra Kjøbenhavn 
ualmindelig Ilovi. Provinserne bar ganske enkelte Kar- 
lotreltasler særlig lil Norge 51Z> Nr.. 111011 or næsten blot
tet for Kornlasler. ligesom det heller ikke med Cement 
eller Kalkslen er videre llol. Kjobenhavn sluttede meget 
lidt, saaledes Soyakager lil Hobro 17 Øre. Soyaskraa Bo
gense 21 Øre. Majs lil Præstø 12 Øre. Kul lil llaarbølle I 
12!/2 Øre; nogen Udsigt til Bedring er der desværre ikke. |

Fra Sø og Land.
Sejlklubben Sundet giver sine Medlemmer gratis 

Sojlkursus lirer Dag. med sin ny store Øvclsesbaad »Viking", 
under en loimct Lærers kyndige Vejledning. Junior Medlemmer 5 Kr. 
narlig. Enhver dansk Gut kan læro at sejle for 5 Kr. Klubbens 
Adresse er Frederik Preisler, Købmugcrgade 13, Telefon 
4599 og Øbro 3293. Klubskibet, som ligger i Lystbaadchavnen, lurr 
Telefon Palæ G74.

Nybygninger, Køb og Salg.
N y D a ni p c r. Dampskibsselskabet A t a 1 a n t a, Heder M. N i s- 

s e n, har i disse Dage gennem Firmaet V i 1 |i. A. B a n g kontraheret 
om eu c. 3,500 Tons d. w. Fragtdamper med cl hollandsk Værft. 
Skibet bliver et Søsterskib, til det i Fjor sammesteds byggede »M. I. 
Mandal«.

^VAVITTEfl
Forlang altid vor

EX PORT-FLØDE 
hos Deres Skibshandler.

Garanteret holdbar i aarevis.
Export-Fløde-Kompapniet A/S

ODENSE.
Kjøbenhavns Skibssalcjs-Bureau

ved CHARLES HVILSOM,
21, Havnegade 21.

Køb og Salg cf Sejl- og Dampskibe.
Forlang Katalog. 8cnd Opgave,

De forenede Bryggeriers 
ANKER ØL 

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa ‘/a Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales særligt D'ltrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.
Faas gennem alle Skibshandlere og i 

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li Andersen, Scliu- 
bert. nnk. Dunkerque 3./5. — Alexandra, Nielsen, pass. Peniehe 
1./5. — A 1 g a r v c, Borries, ank. Oporto 3-/5. — Anglo Dane, 
Kunu, afg. herfra G./5. — A. N. Hanse 11, Sorensen, ank. Peters
borg 4./5. — A n t w e r p e n, Madsen, ank. Ghent 3.75. — Arka n- 
s a s, Egense, afg. Boston 4.75. — Arno, Iæppcr, afg. Catania 21.74.
— Aji rora. Gommesen, afg. Riga 4./5. — Baron Stjern
blad, Sorensen, afg. Neapel 4.75. — Bo ira, Mortensen, ank. Lissa
bon 4./5. — Bor gen h ns, Meyer, ank. hertil 3.75. -— Cali f or
ni a, Petersen, ank. Filnilelfia Ž8./4. — C li ark o w, Søeberg, ank. 
Petersborg 4.75. — Chr. B r o b e r g. Larsen, ank. Petersborg 4.75.
— C h r i s t i a 11 IX. Holm, nnk. Pilliui 3.75. — Christians- 
s u n d, Audrcsen, ank. Trondhjem 4.75. — Dagmar, MneDer, ank. 
Riga 28.74. — Dan i a, Jorgensen, pass. Dungeness 30./4. — Dou ro, 
Sorensen, ank. Antwcrpen 1./5. — Eb ro, Lunge, pass. Bninsbiittel 
4./5. — Esbjerg, StruTvc, afg. herfra 5./5. — Florida. An
dersen, ank. New York 5.75. — Frederik VIII, ThomseiL afg. 
Kristiania G./5. — Garonne, Kromann, ank. Bordeaux 4.75. — 
Hellig Olav, Ilolst, afg. New York 2.75. — H e 11 g c s t, Hansen, 
afg. herfra G./5. — II j c 1 m, Andersen, afg. herfra 4.75. — J o 1 a 11- 
t h a, Kyllcsbcch, ank. hertil 3./5. - Kasan, Mikkelsen, ank. 
hertil 3.75. — Kcntue.kv, Andresen. afg. Leith 1.75. — Kicw, 
Tonnesen. ank. hertil 4-/5. — Lo ir c, Craignou, nnk. Rochelle 5.75.
— Louise, Svan, ank. lamdon 4.75. — Lo 11 i sin 11a, Jon Jon- 
sen, afg. herfra 5./5. — L. P. Hol di bl ad. Svane, afg. herfra 2./5.
— M a r y 1 a 11 d. Ørsted, afg. Cardiff 2.75. — M i n s k, Harder, ank. 
AiTtwcrpeii 3./5. — Morso. Nelleiminn, ank. Madeira 25.Z4. — 
Nicolai II, Petersen, afg. Sinyrna 3.75. — 0. B. Suhr. Peder
sen, ank. Havre 4./5. — Oms k. Jacobsen, ank. Hull 29.14. — Os
car IL Hempel. afg. Kristianssand 28.74. — P c n n s y 1 v o n i a, 
Lissner. ank. Newcastle 5.75. — Per m. Tramp, ank. London 4./5.

P r e g e 1. Iversen, ank. Riga 1.75. — Ro m n y. Bogvad. ank. 
Antwerpen 1./5. — Saga. Hansen, afg. Antwerpen 29.74. — Saxo, 
Rasmussen, pass. Holteuau 5.75. — S e i n e, Le Diz.es. ank. Petersborg 
1./5. — T e x a s. Clauson Kans, ank. Buenos Aires G.75. — Thy ra, 
Mvhldorf, afg. herfra 2.75. — Tiber, Pape. afg. Reval 2./5. — 
Tonisk. Wilierg, anki hertil G./5. — T11 la. Therkildsen. ank. Pe
tersborg 26.74. — Tyr, Thaning. afg. herfra 5.75. — V e n d s y s- 
s c I. Henriksen, ank. Antwerpen 4.15. — Viking. Dam, ank. her
til 5./5.

C. K. Hansen. Aggorsborg ank. Pernau 3.75. — A111 a- 
1 i e n b o r g pass. Hirtshals 3.1b. — Brattings borg ank. Rio 
de Janeiro 30./4. — Borgi um ank. Fiiune 27.74. — Da ns borg 
pass. Sagres 2.75. — Elsborg afg. Rotterdam 2.75. — Esrom 
ank. Filadelfia 21./4. — Fly ud er bor g ank. Windau 27.74. — 
Frederik s borg ank. Kjobeulmvn 3.75. — Guldborg pass. 
Sagres 29.74. — Gurre ank. Riga 3.75. — H a m 111 e r s li u s ank. 
Rio de Janeiro 17'4. — Harrildsborg pass. Skagen 3.75. — 
Hund borg ank. Hamburg 1.75. — Jelling ank. Huelva 2S./4.
— .1 o m s b o r g ank. Rotterdam 4.74. — J u 11 g s h o v e d ank. Poti 
30.74. — Jægersborg ank. Philipoville 30.74. — K a 11 u n d- 
b o r g ank. Libau 20.74. Kalo ank. Kristinestad 27.74. — 
K 1.1 m p e 11 li o r g ank. Nizza 25.74. Kronborg afg. Pensacola 
20 ’L — Lejre afg. Romallo 3.75. — Marsc) isborg ank. 
Petersborg 2.75. — Næs borg ank. Petersborg 20.74. — Ran
il e I s li o r g ank. Petersborg 1./5. — Silkeborg pass. Portlnnd
1.75. Skanderborg pass. Kjobenhavn 3.75. — Skodsborg 
ank. Algier 3.75. — Spigerborg afg. Meniel 1J5. — S tegel
borg ank. Huelva 30.71. — Stjerneborg pass. Beacliy Head
3.75. — Soborg ank. Petersborg 1./5. — Taarnborg ank. 
Danzig 2.75. — 1’1 fs bor g pass. Gibraltar 2.75. — Ura 11 ion
bor g ank. Marseille 2.75. Vordingborg nTg. Methil 2.75.

0 r k i I d ank. Bona 30.71.
Det østasiatiske Kompagni. F i o n i a ank. Singapore 2.75. udg. 

K i n a ank. Taipeli 3.75. udg. — C a t h a y ank. Kohe 4.7;i. udg. 
Annam ank. Antwcrpen 29.74. udg. — Tranquebar pass.

Gibraltar 2.75. for udg. Trans van 1 afg. St. Vincent 4.75. udg.
S i a m afg. Port Said 5.75. hjemg. — S e 11111 d i a afg. Penang 

1. 5. hjemg. — B i 111 a n g afg. Paramarilio 23.1. hjemg. - Ara
bien afg. Karatsn 1.'5. hjemg. — .lut land ia ank. Kjobenhavn 
21.14. — S a ni u i alg. Portlnnd 25./4. udg. — Indien, ank. Kjo
benhavn 2.75.

Vestindisk Afdeling. St. Croix afg. Kjobenhavn
4.75. udg.

Vesterhavet. C i t o, Jepsen, pass. Helsingnr 5.75. for Ipswieh.
— Nexos, Basse, ank. Kellavik 5.75. — Laura. Thogorsen, nnk. 
Malaga 5.75. — N o r d s o e 11. Lund. afg. Abo 5.75. til Raumo. — 
Stella, Schiff. ank. Moslagaucen 5./5. — N e r m a, Degn, afg. 
Riga 4. 5. til Bridport. - Nancy, Pedersen, ank. Boness 5. 5. — 
Olga, Christensen, afg. Aguilas 4./5. til Burriana. — Karla. Niel
sen, afg. Nantes 4.75. til Fowey. — U 11 a, Hansen, pass. Dover 4.75. 
for Hamburg. — Thyra, Jessen, afg. Gandin 4.75. til Malaga. — 
P o 11 y, Mathiaseu, ank. Antwcrpen 4.75. — Bodil, Jensen, afg. 
Fowey 2.75. til Petersborg. - Marie, Nielsen, pass. l’Ouessant 3.74. 
for Kartagena. — R i g m o r, Thomsen, afg. Lissabon 3./5. til London.
— Gerda, Iversen, ank. Liverpool 2./5. — Nora, Lauritsen, afg. 
Kartagena 1.75. til London. — F y 11 a. Brineh, pass. Hclsingor 2.75.
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for Petersborg. — Johanne, Mikkelsen, pass. l’Ouessant 175. for I 
Kartagena.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h ti- i 
k o f f, Folkcnbcrg, ank. Kjøbenhavn 773. — Johan S i e ni, Niel
sen, ank. Kjøbenhavn 473. — Harald Klitguard, Rasmussen, 
alg. Huli 2.75. til Kronstadt. — Ru s s, Petersen, ank. Halifax 19.'4.
— W lad i ni ir Sawin, Carstensen, ank. Kronstadt 375. — 
Excellence Pie.ske, Tannebck. afg. Blytli 2.(5. til Kronstadt.
— Michael Ontschoukoff, Harboe, afg. Halifax 30.74. til 
Preston. — Generalkonsul Pal I i sen. Cliristonsen, afg. Es- 
cuminac 2874. til Mirnmichi. — Wladimir Reitz, Olsen, afg. 
Hull 2./5. til Camnbelton. — Helmer Morch. Christensen, ank. 
Sydnev 28.74. — New a, Dahl, afg. Newcastle 2774. til Campbcllton.

Torm. Gudrun, Sonniclison, afg. Genua 2274. — Sara, Jen
sen, ank. Kiel 575. — Helene, Si rensen, ank. Rotterdam 175. — 
Ragnhild. Schultz, ank. Helsingborg 25.74. — Valborg, Han
sen, afg. Riga 2.15. — Sjælland, Svarrer. afg. Liibeck 2974. — 
Es tri d, Hanson, ank. Riga 3.15. - Agnete. Dam, ank. Blytli 
375. — Gunhild, Hansen, ank. Helsingør 2.15. — H e r m i a, 
Fårup, afg. Aarhus 475. — A 1 i s e, Jørgensen, ank. Immingbam 5.15.

Heimdal. Helga. Voaben Hansen, afg. San Fclio 25.74. — i 
Martha. Christensen, ank. Antwerpen 575. — Elna. Rathje. ank. 
Oran 28.14. — Tb or es o, Pedersen, afg. Sfax 24.74. — Harriet, 
Larsen, ank. Tyne Dock 2./5. — Dag n v. Therkildsen, ank. Aberdeen 
3./5. — Simon e, Møllor, afg. Blytli 4.15. — Jeanne, Olsen, nnk. 
Blytli 175. — Vera, Risø, afg. Sfax 22.74. — Daisy, Jørgensen, 
ank. Gelle i.15. — A n n i n c, Leth, afg. Dunston 1.15. — K a in m a, 
Løffler. ank. Boness 5.15. — Betty, Lageseu, afg. Sunderland 2.75.

Urania. Pol-ars t jern en, Nielsen, ank. Hiiclva 4.15. — 
Kronprinsesse Louise, Gislason, ank. Gode 3.15. — S v e n d, 
Schmidt, ank. Dlyth 275. — Uran in, Clausen, pass. Einden 3.15.

Europa. Belgien, Nielsen, afg. Calais 5.15. — Europa. 
Friis, afg. Briigge 2.75. — Frankrig. Nielsen, afg. Cartcrot 17.14.
— Tyskland, Danstrup, nfg. New York 4.15.

Dampskibsselskabet af 1911. Ed n a, C. Clausen, ank. Kartagena 
3,/5. — Alf, N. Clansen, afg. Kjøbenhavn G./5.

Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Dronning 01 g a, Peter
sen, afg. Antilla 27.74.

Nordsøen. Nordland, Andersen, ank. Pillati 375. — Hol- I 
land, Poulsen, ank. Aalborg 175. — England, Bennetscn, afg. 
Nykjobing F. 1.15.

Brix Hansen & Co. Jo li n. Ilolin, ank. Bnyonne 29.74. —- 
Thor val dsen, Olsen, afg. Methil 8.15. — Nordpol, Nielsen, 
ank. Livorno 4.75. — F a n n v, Nielsen, ank. San Pedro del Pinet-r
4.15.

Orion, Flindt, Hansen, ank. Hamburg 1/5. — F y e n, Niel
sen, ank. Riga 2.15.

Dania. Elv, Nielsen, ank. Revkjnvik 29.4. Nelly, Clausen, 
nnk. Kjøbenhavn G./4. — A 1 c x y, Sørensen, onss. Sagrcs 1./5. for 
Kotka, — Dagny, Clausen, afg. Hamburg 2./5. til Lissabon. — 
M a r y, Dulm, afg. Seaham 5.15. til Hobro.

Skandia. Rød fax c, Petersen, ank. Runen 2874. — G u I- 
f a x c, Faber, ank. Libau 3074. — S k i h f a x c. Hcinmingsen, ank. 
Danzig 375. — R i ni f a x c, Wffiehnrdt, ank. Kiobenlinvn 275.

Dampskibsselskabet Rødby Éavn. Freja ank. Hamburg 175.

Vulcau. V u 1 c a n, Schmidt, afg. Sevilla 2474. til Rotterdani.
— - London, Larsen, afg. Dunston 275, til Kjøbenhavn. — Paris, 
Andersen, ank. Wiborg 2974. — Bryssel, Kaas, nnk. Aarhus 175.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Trinidad 13.74. — Wien, 
Boeck-Hansen, pass. Gibraltar 175. til Hamburg. — Roma, v. Tlitm, 
ank. Antwerpen 2674.

Ærø. E n i g li e d c n, Jensen, ank. Helsingør 1. 5.

Sejlskibe.
Svendborg. G a 1 a t h e a, Jensen, ank. Sundsvall 2974. — 

Najaden, Rasmussen, ank. Riga 2874. — Ellen Kirstine. 
Petersen, ank. Kotka 2874. — Ćorava 11. Petersen, ank. Rainno 
2874. — Constance, Hansen, ank. Frederikshamn 2974. — Ag
nes, Niolson, ank. Wiborg 2874, — Libra, Hansen, ank. Kotka 
2974. ■— Anna. Fiskor, ank. Sundsvall 2874. — P a 11 c s e li, Jen.- 
son, ank. Soderhamu 2874. — Anno E1 i s a b e t h, Larsen, ank. 
Rndkjøbing 2974. — Lars Jørgensen, Jørgensen, ank. Ny
stad 2974. — Capella, Hansen, ank. Hoganiis 2974. — Enibla, 
Mikkelsen, ank. Stoekton 3074. — Ring A n d e r s c n, Hansen, ank. 
Swinemiinde 175. — C1 y t i a, Jensen, ank. Helsingør 3074. — 

Vera, Jensen, ank. Ørnskjoldsvig 3074. — Haabet, Andreasen, 
ank. Charlcstown 175. — C. V. Petersen, Petersen, ank. Fowey 
275. — Jason, Hansen, ank. Dieppe 175. — Erhardt, Larsen, 
ank. Mariager 375. — L i n d li a r d, Madsen, ank. Hcriiosand 3.75. 
— C i m b r i a, Larsen, ank. Trawcmundc 275. — N o r d c n. Olsen, 
ank. Hernbsand 375. — Roma, Nielsen, ank. Fowey 375. — 
Zampa, WulfT, Gøteborg 375. — Jens Nielsen. Nielsen, ank. 
Aalborg 4.75. — Britta, Jensen, ank. Sundsvall 475. — Marie, 
Nielsen, ank. Riga 475. — F u 1 v i a, Petersen, ank. Ørnskjoldsvik 
575. — Peter, Hansen, ank. Oscarsliamn 375. — Olga, Rasmus
sen, ank. I.eitli 575.

Ærø. S v i p, Jensen, ank. Halmstad 2874. — Fuglen, Schmidt, 
ank. Fowey 28.(4. — Nielsine. Christensen, afg. Kjøbenhavn 
2774. til Odense. — A 1 i c a n t e, Rasmussen, er afg. Drammen til 
Douglas. — Hcjmdal, Staugaard, ank. Ceuta 29.(4. -—■ Vega,- 
Petersen, ank. Colberg 2874. Lauritz. Folmer, nnk, Middlesbro 
2874. — N. H a n s e n, Albertsen, ank. Cadiz 28.74. - M a r t h i n g. 
Friis, ank. Dysart 2874. — Theodor, Andersen, nnk. Stralsund 
2874. — Immanuel, Winther, ank. Rønneby 28.74. — Kir
stine, Rasmussen, ank. Frcdcriksstad 2974. — Diana, Hansen, 
afg. Santandor 2974. til Dunkeriiuc, — Viking, Weber, ank. Blytli 
3074. — Norden, Rasmussen, er afg. Kristiania til Cardiff. — 
Christian, Esclicn. ank. Frihavnen 2874. — Alf, Hnnsen, ank. 
Trawemiinde 3074. — Vesta, Andersen, ank. Halmstad 30.74. — 
R o t a. Oli Isen, afg. Maraeaibo. 3074. til Liverpool. — Familiens 
IIauli, Espensøn, afg. Kjolie.nliavn 3074. til Aalborg. — Saga, Ol
sen. ank. Cadiz 3074. -- Le vi. Bager, ank. Neuslndi 175. — 
Karen, Albertsen. ank. Stralsund 175. — S a t u r n„ Nielsen, er 
ank. Halmstad. — C h r. R. Rasmussen. Rasmussen, ank. Casa- 
bianca 175. — Johanne, Jørgensen, ank. Ramsgate 275. — 
Marstal, Hansen, ank, Svendborg 2.15. — Solon, Eriksen, ank. 
Trawomiinde 175. — I. A. Kromen n, Christensen, ank. Røykja- 
vik 175.
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Aktieselskabet

Dansk Søfartstidende
udbetaler intet Udbytte for Aaret 1913.

Kjøbenhavn, April 1914.
Bestyrelsen.

Indreg. Varemærke.

steriliseret Flødeilpaa 
Flasker og Daaser,

liidrørende 'fra dyrlægekontrol
lerede Besætninger. Garanteret 
ren og uden Tilsætning. Holdbar 

i ubegrænset Tid.
Faas .hos samtlige* Provlanterlngs 

handlere.

Dansk Fløde-Eksport A/s
ODENSE.

Ledig Legatportion.
Til Juni Termin d. A. bliver ledig en Portion af 

„Admiral Edouard Suensons Legat“ for afske
digede Lodser af det tidligere østlige Overlodsdistrikt, 
eller deres Enker, slor 50 Kr. aarlig.

Lodser, der har tjent under Viceadmiral Suenson, 
have fortrinsvis Adgang til Legatet.

Portionen, der er livsvarig under Forudsætning 
af vedblivende Trang og Værdighed, borlgives af 
Marineministeriet efter Indstilling af Lodsdirektøren, 
og udbetales med Halvdelen i hvert Aars 11. Juni 
og 11. Decbr. Termin ved Lodsdirekloratel.

Ansøgninger, stilede lil MarineministerietJ og 
skrevne paa ustemplet Papir, indgives inden Ud
gangen af Maj Maaned d. A. hertil.

Lodsdirektoratet, Livjægergade 23, 0, 
den 5. Maj 1914.



De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Trantportforsikrioger af enhver Art, ogsaa Vxrdiforaikrioger, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106
Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s

i Kjøbenhava.
Stiftet 172G. Aktiekapital Kr. l,2()0,000. Reservefond Kr. 000.000.

Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 
de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.
Kriatiaosgade i *. Kongelige Søassurance. 114, 1034 & 10194

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
i Kjobenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, lil billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teletoo-Nr.
Holbergsgade 1, 1. Sal. Copensure 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim. 
i København 

tegner So- og Transportloralk ringer nr enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer 1 de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoner:
Holmens Kanal 24. „Fourthcomp.". Central 266 og 10756.

HÅNSCHELL <&C°
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding iHa'iti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banq'uiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

z00b. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

Remington,
eneste Skrivemaskine, der 

adderer nu subtraherer.
Eneforhandler:

L. Kristensen, 27, Vestergade.

M. C. Madsen, 
forh. Styrmand, 

Ekvlperlnasforretnlnø,
Nørrebro 89,

O D E N S E.

2oi4F. Nielsons SøiÆ 
J. P. Nielson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Sklbsarbelde. Alt udfares 
hurtigt og solidt til moderate Priser.

Foriang aH.idl
Otto Monsted

OMA
P/arte Margarine

Mejeriet 
Pasteur
Odense, 

Danmark.

LANDMANDSBANKEN
udsteder Veksler og (Jl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske &d- 

I betalinger besørges.

Kjøbenhavns Børskurs d. 6. Maj 1914.

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab ....

Gjort til
Køber .[ Sælger

106',, -7. 1057. 1O5'„
Danmark............................................. 86- 81’/. 847, 847’.

82*,, —S2 817, 82
Gorm.................... ...............................
Carl...................................................... S4— 7, 84‘. 817,
Dannebrog......................................... 97'/, -987. 98 987,
Skjold ................................................. 61*/. -637. 637. 647.
Urania................................................. 107. 127,
Neptun............................................... 86- 11>4 86 86'/.
Dampsk. af 1S96.............................. 92- 7. 92 92'/,

103— 1027, 1027 103
Østasiatiske..................................... 1307. -131 1307. 1307.
Østersøeu........................................... —

Gorm,. .. ...... ........................ 917. -7. 917, 93
Torm....................................................
Inga..................................................... — —
Cimbria............................................... — —
Vesterhavet....................................... — —
Helsingørske-Dampskibs- Selskab . — —
Forenede Bugser-Selskab.............. — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 59- 7« 597, 597.

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88............ — -
57, 7, foren. Dampsk.-Selsk.......... — —
4 Østasiask Komp.. . — —
Stats- og Kreditforen Obligationer.

3*/, % uops. Stats............................. 83 827. S47,
827, 837.
887, 90'/j

4% — — 2. Serie.. 927. 947.
4% . - - 1. - .. 947. 967.
37,7. Østilt. Kieditf. 6. — .. 877. 897«
47. - - 7. - .. 907, -7. 9O’<. 907«
31/, 7. I.andki editk. 3. — .. 927. 947.
4% Krntlifl. 9. — .. 907, 917,

Aktier.
Nationalbank......................................
Privatbank..........................................
Landmandsbank............‘..................
Handelsbank......................................
Kbhvn.s Laane- og Diskontobank 
Burm. & Wain.................................
Helsingørs Jærnsk...........................
Sukkerfabr...........................................
Bryggeri Aktier................................

Gjort til Køber . Sælger

148'/, 149’/.
1041;. -104 .104*. 1017,

134'/, 134"/.
1397. 1397.
92 93

85- 84 81' . 84';,

226- 225’/. 2257, 226
181— 7. 181'/. 1817.

Vekselkurser d. 6. Maj 1914

Hamburg..........................................
London ................................................
Paris ..................................................
Amsterdam........................................
Wien....................................................

avisia 
Sælger

10 d. d.
Køber

89.00 88 80
18.22 18.18
72.5u

150.80
75.75

Notering paa Berlins Bors d. 5. Maj 1914

Russiske Noter...........................................................
4°/0 Russiske Consols...................... ......................
3’/io 7„ — Boden Kredit....................................
5°/0 Mexikanske 1899 ................................................
5 “/„ Rumænske Stats................................................
•17„ - - 1890 ....................................

214.80
86.30
83.25
85.00 

100.00
93.75

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.11 116,000, „Danmark11 108,000. „Norden11 
56,000, „Carl11 48,000, „Dannebrog11 228.000. „Skjold11 88,l)0u, 
„ Urania1140,000, „Dampskib, af 1896“ 92,000, „Heimdal11 84.0U0 
„Gorm“ 81,000, „Neptun11 63,000, „Dansk-rnssisk“ 680.000, 
„Østasiatisk11 56,<Ou.

Møller & Rée.
Baukforrutuiug, 16, Ved Stranden.



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Sa 
rensen, Nyhavn 13. Telf. 64^1.

Oscar Rolf), St. Annæ l’u ds 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen. Ny r. vn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co.. Hol- 
l'ergsgade 24. Telf. 72(52.

Tb. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Charles Hvilsom, Havne
gade 21.

Drager. G. W. Møller. Te
lefon G.

Helsingør. K. F. Mar- 
strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands — Tlf. 27 og427, Nattlf. 
427—Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Th.SiroonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9446.

Alt Skibsarbejde 
udføres. 

Lanterner med Cerlifiknl. 

Natsignaliseringslamper,

J. JVIelander,
Tir. Blikkenslager. "62 
All Skibsarbojde udfores. 

Lille Strandsiræde 3.

A. Veltheim, 
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor, 
leleur -Adr.: ,, Veltheim". Lovlu.

Gustaf Svanljung,
Wasa (Finland), 

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.: „Svanljung".

Cadenius & Grahu,
Skibsmæglere & Speditører,

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius.

Norrlands Stufvareforbund
TelegrnfRdress: Stufvarctorbund. Sundsvall. —Rikatelefon: N:o 7fi, 

Postadress : Sundsvall.

Mrtlh-nimar paa nlla lasltagejilntscr inom fBIjande distrikt: 

Gefle, Skutsk r & Harntts, SBderhamn, Sundsvall, HernØsand, 
drnskbldsvIk.Umeå, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda. 
Organisationen ti 11 hor Svenskn ArbelsgifvnrefØreningeri. ■
■ ■ Gnranlerar reel behandling och ferm cxpedilion.

Priser enligt kontrakt med Sveriges nedareførening.

Heeksher & Søns Eftf.
Grundlagt i 7 9 7.

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenrer for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København.
Keb og Salg af Seil- og Dampskibe eto.

— Havariagenter. — 

Telcgr:-Adr.; Heokshers, Kjøbenhavn. — Tlf. 7808. 
Nat-Telefon i Havaritilfælde 7900.

Telefon: 200. ASSEN S. Telgr.-Adr : „Krag“.

MOURITZ G. KRAG
Edsvoren Skibsmægler 

og 
Befragtningsagent

Telefon 56 & 1409. 
Statstelefon 40.

AALBORG.
CHR. JENSEN

Telegr.-Adr.: „Seborg"-

Edsvoren Skibsmægler. 
Søborg & henthln'B Eftf.

Statstelefon 2. Saxkjøbing. Telegr.-Adr.: .Mægleren" 
Telefon 134.

V. BERTRAM-NI ELSEN
Edsvoren Skibsmægler

og 
Befrngtningsagpnt.

Dam & Svensson, SkeppsmMklare,
Telegr.: DAMSON. Oskarshamn. Telegr.: DAMSON

Adolph Andersens 'Eftf.,
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Telegr.-Adresse: 
„Broker**.

Befragtnings- & Havariagenter.
RANDERS. Slutstelefon Nr. 9. 

Telefon Nr. 70.

C. HANSEN
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 
Telf. 10.546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig mød 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NR. Leverandør ti! Kgl. dansk Yachtklub

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn. 

Stort Lager al hardlgiyele Klædninger-

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorboade er altid i Seén. Fri 

Ind- og Udsætning. 
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende. 

Forhyringskontor. 
N. P. Jensen 

ni Stnten autoriseret Forhyringsageot 

Slotsgade 33. Aalborg. 
Telefon 885. 

Telegramadresse; „Slotshyring".

Rechnitzer, Thomsen & Go. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

AXEL LUND $ 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

__________ Telf. Nr. 3.__________  

Carl v. d. Hude 
Skbsmægler. Aarhus.

Oscar Rolff,
St. Annæ Pinds 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Te)efon: CENTRAL 4140. 
Overretssagfører

Niels Nielsen
Kabmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Hans Olesens Eftfl.
(Niels Wang)

Skibsmægler, Horsens

Sandballast
levere til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance" 

Carl Nielsen, 
Vesler Boulevard 48. Telefon 6552.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 

AALBORG
St. Hansgade 9. Telefon 187.

Harald Christensen. 
Skibsmægler Frederikshavn. 

I'elogr. Adr.: Harkrletenset •

OLSKII2D

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes ooeralt.

Cand. pbarm. HølTSen & Schlicr, Kastrup (Amager).

R. Møllers Skibsværft,
Tlf. 246. Faaborg. Tlf. 246.

Nybygning og Reparation af alle Slags 'I ræskibe.
Patent-Ophalingsbeddin - f..r indtil 450 i ons Egenvægt.

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 

Tlf. Byen2712 x. Laxegade26-

Cronometre repareres.
Nye og bragle Cronometre leveres 
og udlejes. Nnutiske Instru
menter, Sexlanlcr etc., nye og 

brugte, lil moderate Priser.

Telegramadr. 
„Smlth, 

Cronetadt". Hans Smlth.
Etableret 1850.

Tulegramadr. 
„Smlth, 

Cronetadt"

Sklbskiarerlngs- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

! Alt Kobbersmedearbejde
J. Bindslev, Vesteraagadc, Aalborg.

| Metalstøberi. Spec.: Skibsarbejde.



M. KJ Æ RS Smede--------------
:^=. og Maskinværksted,

Vesteraagade 18 (ved Pontonbroen), Aalborg. — Tlf. 2371.

Alt Skibsarbejde udføres solidt, hurtigt og billigt.

Baadbeslag & Tilbehør
for Sejl- & Motorfartøjer.

Fabr. „SECURE" (Wedell & Beyer) 
.Metalvarefabrik — Støberi — Forniklingsanstalt. 

Adelgade 79. København K.
Tcle.f. Central 8556

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen. Koldt Telt. 5269. Privat Til. Øbr«» 2238x.

Georg Andersen & Co.
Teknisk Maskinforretning — Skibsudrustning,
Teief.: jJjJ Fredericiagade 13 — Kjøbenhavn. Ekiportlagar 

I FrlhBvnin

theANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

Telefon * 8901' Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KÅTDYHB**.
i Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Ilovedforliandling lor Danmark al

Th Unnnn Patent BundfarverI 11. Ilff BØS og Patent Mønnie

WD ninb E. Pn’e bekendte Maskin-• D. Ulli II M ull « og Cylinderolier.

BOILERMAKERS. Lagre paa aile større Pladser over hele Jorden.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PBOPRIETORS,
OXY- ACETYLENE WELDING PLANT 

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„C HA N A V A N‘\ ANTWERP.

ENG1NE and BOILER WORKS
dry oocks Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address: ,,ENGINEERING, ANTWERP".

prøv engang ----
A John Crabbie’s 01d Highland whisky 
er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet.
Kan faao overalt. Albert B. Cohn. Telefon :12h:i.

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-A<lr.: Skibshniikeii 

lste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

SVENDBORG FLYDEDOK 

A/S Carl .Axelsens 
Jernstøberi & Maskinfabrik 
j-gK Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- Te|( 

kakkelovne, * Kabysser, Haandstyreapparater til
76 Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil og 76 

Motorlossespil. 

Specialitet: Sklbspumper. 
Forlang Projekter & Tilbud.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler Big med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights" til Redningsbøjer fores paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Sefartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal

Telefen 6031. Telegtamidr.: „RURET", iCjibenhivn. Privattelefon litra 2393.

H.SÅNDBERGS Skrædereiablissement 5,Toldbodgade 5
late Klassss Skrsderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
MB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

A. Mou’s Kødudsalg. = St Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

,,Dansk Søfartstidende"
har Telepruinodresse .Skibsfart, Kjøbenhavn«. Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
jr 2 Kr. pr. Kvartal, i Odlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3. hvortil 
ogsaa flidrag til Bindet rn. v. adresseres, saml paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstnllninir
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sæl

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie ii 45mm Bredue 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
es paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet a'et Aktieselskab. - A i isvarlia vende Redaktør' V. KROGH.

Bladets. Kontor: 3t. Anna Plads 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse ,.Skibsfart"

l'llYKT Ilos .J. .llllUlKHHRN & ('.O. (IVAll JaNTZBNI.



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 20. Kjobenliavn, Torsdag den 14. Maj 1914. 21. Aarg.

DimoriD 
FLUE

BLOUERS
Billige i

Anskaffelse.

Anbringes Tust I den/ botfcrale Del af Kedlen. Renser Ror. Pinder og 
Eorbrrendlngsknmmer medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved at dre|c et 
Haondtag og uden ni behøve ni aabne Rogkommcrdorcnc, hvorved undgaus 
kolde Lufstromnlnger. Soden gnar direkte 1 Skorstenen, og anvendes ,,Dla- 
mond" Blower faa Minutter dngllg, er Rør etc. altid rene.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning. 

Eneforhandler: M. B. COHN, TELEFONER: 
Kjøbenhavn. Toldbodvej 22-30.

Telegram-Adresse: »AMIANTE«. 3053 3073

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I
I. S. V. Weilbach, 

Sejl- og Flagmager.
Kgl.-Hof-Leverander.

Niels Juelsgade 6.
Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Køb vort aner
kendte Sølv Herre- 
uhr, mrk.: >Palle. 
= 40 Kr. -.---- -

meget fint regulerende.
Stort Lager af

Stue-, Lomme- og Skibsuhre.
Forlang Katalog.

Palle Sørensens Eftf.
Silvtsrvet 4. Telf. Bbrs 1616 j.

Adr.:

n|7,Maz.
Coniposi tioner

Jærn-, Staal- og Træaklbebunde

Leveråndør til Flaaden • •’

‘Is DANSK FARVEFABRIK
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Indregistrere! Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
5601

Bunkers og Lastrum

• Leverander til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.
01 i a+a i cfn hl»i Ir Specialitet: tæt og let, Vllc l>K9J »JL Ur±blødt og klæbefrit. 

Imprægneringsanstalt Pressenningduge. 

Teiéf; 80. N. I. PETERSEN & SØN, Telef. 89.
SEJLMAGERE — HELSINGØR.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn,

Leverandør til Marinen.

❖ ■ o o
o
❖
o
❖o
❖

NORTH EASTERH MARINE
ENGINEERING Co., Ltd. 

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle. 

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLANO".

❖ 
O 
o 
o 
❖

•o
❖

❖

❖ 
❖ 
•o
❖ 
o 
•0

o

H. H. ADRIAN

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
udsteder

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdeling er aaben 
hver Dag fra Kl. 10-5.

Ankere, Kjæder, To ug værk 
samt alle Sklbslnventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Sklbslnventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

KAY DYHR.
(indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

Telefon f 89<l1' Kvæethuegade 3, St. Telegr.-Adr.: „KATDYHR“.
I 6BB6, Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs
WD ninl> V Pn’e bekendte Maskin-• D. Ulull tt bil a og Cylinderolier. 

Lagre paa aile større Pladser over hele Jorden.
Kdbbersmedemester

Nyhavn 37 -------
Alt Skibsarbejde udføres. 

Specialitet: Skibsklosetter



A. Formann & Co.’s Konserves
- — ■■■" ere de bedste og mest holdbare. - --------------
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølsør etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine, og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker 

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

-----= i bedste Kvaliteter =----- Teieron
Telegramadresse CoiliTftl 29 i
0&a.is'-vt Specialitet: Elegante Uniformshuer „ 1297

i S. Sørensen & Søn
! Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
i aabililir il| med alt til Faget beekeraadi 
| Reel og billig Betjening garanteres.

i Brugte Skrivemaskiner
of forskellige Systemer

tilsalg Vestergade 27.

Stats- |
anerkendt / i

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen.

Horlig Ekipotltloo. — Billige Priier. 
Telegr.-Adr.. »Bjorchjensen«. 

Telefon 7262.

Berg & Larsen 
Nyhavn 63, København, 

og
Chr. Sch|erbecks Efterf., Helsingør.

Sk ibsproviantering 
.ager at Manllla- og Hamptougvark 
elegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. im

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 
Ratln’s Salgskontor, 

Østergade 2. Kbh. K Tel. 3662.
T

Dansk Sejlskibsrederi-Forening 
afholder ordinær Generalforsamling Lørdagen den 20. 
Juni 1914 i Rudkjøbing.

Forslag, soin ønskes behandlet, maa være indleveret 
til Bestyrelsen mindst 3 Uger forinden Generalforsam
lingens Afholdelse.

Dagsordenen m. m. vil nærmere blive bekendtgjort.

P. B. V.
C. P. LUN Di

Formand.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Monster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjor 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto Regnskaberne liar dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist, ot Overskud af mellem 
30 og 40 %. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V, T. Hein. St. Annæ Plads 26, København,

Til Salg.
To 3-Mast Motor skonnerter
Staal, bygget 1912 —13- Klasse 100 A 1. -— Lasteevne 
300 og 400 ts. — Kromhout-Motorer 80 HP og 90 HP. — 

Pris: 4250 «£ og 5250 £ eller Bud.
JULIUS OTT, Skibssalgs-Agenlur, Hamburg 1.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlskibsrederl-Forønlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.

Pris: Uindbunden S Kr. Indbunden 6 Kr.

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas H'aRo/iø Bog »Know your own shlp«.

Faai I Kibenbavn fra da naulhke Foreningen Lokalar ng hos Blankenslelnon Etllg., 
Hr- William Jensen, Toldbedve|.

Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Viklersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Gennemfarten»hnamakanalen
Interesserede indenfor Søfartskredse bedes lægge 

Mærke lil de specielle Fordele

INTERNATIONAL BANKING CORPORATION
byder ved at iværksætte Indbetalingen af Kanal
afgifterne ved dets Afdelingskontorer i

Panama Colon.
International Banking Corporation anmoder i

Anledning heraf de paagældende Firmaer om al 
henvende sig med Forespørgsler til dels Kontorer

NEW YORK LONDON
60, Wall Street. 36, Bishopsgate, E. C.

eller lil et af Afdelingskontorerne i San Francisco, 
Jokoliama, Kobe, Bombay, Calculla, Shanghai, Hong- 
Kong, Canlon, Hankow, Peking, Manila, Cebu, Singa
pore, Mexico.
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Kjøbenhavn, den 14. Maj 1914.

B e l y d n i n g af Sig n a 1 e r f r a K r i g s s k i D e 
i Kiels K r i g s li a v n s g e b e l. Efler »Hansa« gen
giver vi nedenslaaende Bekendtgørelse over Signaler fra 
tyske Krigsskibe, som kan have Betydning for Skibe, der 
belarer Kejser Wilhelin-Kanaleii.

Flag B. Der bliver skudi med Torpedoer eller 
Skyls. Er Flagel hejsi i Fortoppep, bliver der skudi fra 
Forskibel. -Er del hejsi i Stor- eller Krydsloppen, bliver 
di?r skudt fra Agterskib.et.

Delle Signal bliv er ogsaa hejsi paa Krigsskibe, naar 
de afholder Øvelser i Kielerfjord.

Sort, firkantet Flag, Krudtllag. Er Flaget 
hejst paa Pramme eller andre Fartøjer betyder del. al 

er EksplosioiisslolTer om Bord. Er del hejst paa 
Kt'igsskibe betyder del. al der bliver lagel Ammunition 
om Bord.

R ø dl lirk a n I e I F lag eller e n r o d K u g 1 e. 
Er Signalet hejsi paa en Pram belyder del. al der er 
Dykker nede. Skibe maa derfor passere i slor Afstand 
og med ikke større Fari end 7 Sm. Passerer man inden
for en Afstand af 200 m., maa Farten ikke være niere 
end 5 Sin.

F 1 a g F. Hvis delle Flag er hejst over Orlogsllagel 
afholdes der Gudstjeneste om Bord, hvorfor Adgang lil 
Skibel er forbudt, saalænge Vimplen vajer. Hvis Flaget 
hejses til Top, op og ned. belyder del: Mand over Bord. 
Del Skib, som giver delle Signal, skal man i alle Maader 
give god Plads lil al manøvrere paa.

S o r I - h v i d I Flag. Føres del i Boven paa kej
serlige Baade, belyder del: Polilibaad. De Anordninger 
som Føreren af en saadan giver, har samtlige Civil- og 
Militærpersoner at rette sig efter.

1 Kieler-Ugen. ved Stabelafløbninger og naar Kejse
ren er til Stede, bliver delle Flag ofle anvendt.

Flag H. Skibel har lil Hensigt at gaa ind lil VtviTI 
eller i Tørdok, hvorfor der skal gives del god Plads for 
sine Manøvrer. Del sæltes i Forloppen. Om Natten bli
ver der sat lo røde Lanterner under hinanden og der 
bliver vist Blus (Flackerfeucr).

Flag V. Skibet har lil Hensigt al ankre, al gaa lil 
Bøjen, lette Anker eller kaste los fra Bøjen. Selv om 
der ikke bliver givet et særligt Lydsignal, skal man gaa 
af Vejen for Skibet.

Hvidt Flag in e d eif bred rød Rand, i For
toppen. Skibet er ved al rette Kompasser. Man skal 
gaa af Vejen for del.

Paa Torpedobaade er delle Flag sædvanlig hejst paa 
Stormasten.

En lang T Q n e med Sirene eller Da ni p - 
jf-i øjle. Krigsskibet ønsker al dels hidtidige Kurs, eller 
at den. ved Benyttelse af de i Søvejsreglerne Art, 8 an
givne Lydsignaler, betegnede ny Kurs, ikke maa krydses 
i -Fartsretningen.

D a m p - -o g Sejlskibes Vigepligt i sær
lige Tilfælde. 1) Dampfarløjcr. der ikke har den 
for Marinefartøjer i særlige Tilfælde gældende Forret, 
eller som ikke har Ret Hl at føre el Aulorilelsmærke. skal 
vige af for enhver Robaad i en sikker Afstand, mindst 
30 m.

2) Formaar el Dampfarløj. af en eller anden Grund, 
ikke al vige af for el Sejlfartøj, en Baad eller el andet 
Fartøj, saa skal del gøre delle opmærksom derpaa, ved 
lire korle, hurtig efter hinanden følgende Toner, af sil 
Lydsignalapparal, og efter Omstændighederne samtidig 
stoppe eller bakke Maskinen. Herefler skal del Farløj. 
isom er varskoel paa denne Maade af Dampfarløjel. an
vende alle lil Raadighed slaaende Midler for al gaa af 
Vejen for delle. Dampfarløjel bliver dog ikke herved 
frilagel for ogsaa fra sin Side al gøre all. hvad der er 
muligt, for al undgaa. Sammenstød.

F o r h o'l.d s r e.gi e r overfor Eskadre. 1) 
Ethvert Skib er forpligtet lil rettidig al vige af for en un

der Fart værende Eskadre af Krigsskibe. Del er forbudt 
al gaa ind mellem Eskadrens Skibe.

2) Skibe, som er i Tvivl om. hvorvidt Krigsskibene 
sejler i Eskadre, skal handle som om delle var Tilfældet.

The B a 1 I i e and W h i I e S e a C o n f e r e n c e . 
der for Øjeblikkel holder Møde i London og repræsenterer 
Rederier fra alle søfarende Nationer Ira Spanien Nord paa 
med en samlet Tonnage af 4.399.644 Tons, har enstem
migt vedtage! en Resolution, hvori stærkt belones de øde
læggende Følger af Hellen lil linder Krig al kapre Handels
skibe, og Regeringerne anmodes om al overveje Spørgs- 
inaalel om Ophawelsc af Hellen lil al lage Handelsskibe, 
saafreml de ikke har Kontrabande øm Bord. I Resolutio
nen kræves endvidere, al Priserellernes Afgørelser under
kastes en international Domstols Revision.

C h rist e n s e n . K jøbenhavn. II a n sen. Bergen. 
Hergscn, Stavanger. B 1 o in b e r g . Stockholm, og 
.1 a n I z e n . Kristiania, deltog i Diskussionen og gav alle 
principielt Resolutionen deres Tilslutning. J a n l z e n ud
ialle. al en Tale som den engelske Udenrigsminister Grev 
havde holdt om delle Emne var el Eksempel, hvis Betyd
ning vanskeligt kunde øvervurderes.

Konferencen har enstemmigt genvalgt N o b i e til For
mand og vedtaget al afholde næsle Aars Konference i 
Bryssel.

S k i 1) s b r a n d. New York. 5. Ma j. Cunard-Liniens 
Damper Franconia har i el Iraadlosl l’elegram over 
Sable Island meddelt, at den har oplaget en Baad med 13 
Overlevende fra den engelske Damper »Colombia«. der var 
paa Rejse fra Anlwerpen lil New York. 1 Banden fandtes 
endvidere Liget af Oversleward M a I I h c w s. En anden 
Baad med 1. og 2. Styrmand og 17 Mand om Bord drev 
endnu omkring paa Havel. Om Natten den 3. ds. var der 
opslaaet Brand om Bord paa Columbia«. Kort efter 
Brandens Udbrud fandt der en Række voldsomme Eksplo
sioner Sted, der bl. a. ødelagde del Iraadløse Telegrafap- 
paral. De Reddede var meget forkomne efleral have dre
vel om paa Havel i 40 'rimer. Franconia« forlsæller Ef
tersøgningen efler den anden Baad.

Funktionærer ved Leyland Selskabet erklærer, al Sel
skabels Damper Colombia c. der kom i Brand paa Atlan
terhavet. havde en Besætning paa 60—70 Mand, men ikke 
medførte Passagerer.

— S a b 1 e I s 1 a n d . 6. Maj. Damperen »Manhat- 
lan« har hertil sendi el Iraadløsl Telegram om. al den fra 
en drivende Baad har oplagel Kapta jn M a c d o n a 1 <1 og 
13 Mand af Besivlningen fra Damperen Colombia«. »Man- 
hallan fortsa-tler Eftersøgningen efler den 3. Baad. hvori 
tier menes al va're 19 Mand. (Rilz. Bur.)

Danske S o in æ n <1 d ø d e i U d 1 a n d el. I Følge 
Indberetning fra den kgl. Generalkonsul i Leilh lil Uden
rigsministeriet menes en i Danmark født 53-aarig Sømand.
W. B r o w o (?). al være omkommet ved del i Glasgow 
hjemmehørende Dpsk. »Dunreggan s formodede Forlis i 
Efleraarel 1913. Den paagældende boede, naar han var i 
Land: 103. Waler Sir.. Aberavon. Personer, der maalle 
kunne give Oplysninger om den paaga-ldendes Slægl ag 
Hjemsted i Danmark, bedes henvende sig skriftligt (il 
Udenrigsministeriet. Kongens Nvlorv 5. Kjøbenhavn.

I Følge Indberetning lil Udenrigsministeriet er en for
mentlig i Kjøbenhavn hjemmehørende Sømand ved Navn 
W i 1 1 i a m II a n s e n . der den 7. December 1912 i Mon- 
levideo var blevel forhyrel som 3. Styrmand med den ita
lienske Brigantine »Biagjo 0«. afgaael ved Døden af Tu
berkulose paa el Hospital i Newcastle, New South' Wales. 
den 22. Februar f. A. i en Alder af 38 Aar.

Personer, som maalle kunne give Oplysning om Af-
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døde eller lians nærmeste Slægt, anmodes ligeledes om al 1 
henvende sig skrift ligi lil Udenrigsministeriet.

Overenskomst mellem lyske Damp
skibsselskaber. Hamburg, den 4. Maj. Mellem 
N o r d d. L 1 o y d og II a in b u r g—A m e r i k a Li- | 
n i e n er der opnaael Enighed om Tilvejebringelse af 1 
Driftsfællesskab for begge Selskabers nordamerikanske og i 
østasiatiske Forretning.

(Rilz. Bur.)

Nyt Sømandshjem. Køge, den 3. Maj. El 
nyt Sømandshjem indviedes i Dag ved Køge Havn. Hjem
met er opført med Slølle af Borgere og Institutioner i 
Køge. Ved Indvielseshøjtideligheden talte Sømandsmissio
nær Rase h.

(Rilz. Bur.)

Fra Det kgl. Søkort Arkiv bar vi modtaget 
Kort Nr. 262. Østersøen mellem F a 1 s l e r b o 
og C h r i s t i a n s ø. Foreløbig Udgave. Pris 2,50.

Sejladsen paa II v i d e h a v e l. Konsulatet i 
Archangelsk indberetter telegrafisk til Udenrigsministeriet, 
at Isgangen paa øvre Dvina er begyndt, og at Isgangen ved 
Archangelsk ventes paabegyndt omkring Midlen af Maj. 
Endvidere rapporteres. Hvidchavel fuldt af Drivis.

Lovforslaget o m Thyborøn Kanal ved
toges den 7. ds. ved 3. Behandling enstemmigt i Landstin
get og er nu færdigt fra Rigsdagen.

1 s f o r li o I d e n e v ed I s 1 a n d. Meteorologisk 
Institut meddeler den 8. Maj. Alter uhindret Passage om
kring Langanes og Melrakkaslelten. Kun ubetydelig og 
spredt Drivis. Den 11. ds. Is 30 Km. Nord for Siglufjord. 
Sydvestlig Brise.

Konsulat v æ s n e t. Den 11. Maj har Udenrigs
ministeriet efter Ansøgning meddelt Vicekonsul i Bahia 
Blanca, Argentina, Chr. Nielsen, Afsked.

Udenlandske K a r a n l æ n e f o r a n s t a I I - 
n i il g er. T u n i s : Byen Benghasi i Tripolitanien er er
klæret for peslsmillel. og Skibe, der ankommer fra denne 
Havn til tunesiske Ilavnestæder er underkastet de alminde
lige Karan lænebeslemmelser.

D a ni p s k i b s s e 1 s k a b e I : Nordsøen« er den 
12. ds. ved So- og Handelsretten blevet erklæret konkurs.

M/S „MortenJensen".
Motor-Sejlskibe. 

Gengivet efter »Ingeniøren«.

Paa Frederikshavns Værft & Flydedok A/S er der i 
1913 fuldfort en 4-mastel Staalskonnert, som er paaaglet 
med megen Interesse i maritime Kredse.

Del store Fartøj paa 800 Tons Deplacemenl er for
synet med en Hjælpemotor paa ikke mindre end 160 HK., 
og Skibet staar derved som det nyeste og største Led i 
den Udvikling i Sejlskibsfarten, der er betegnet ved Hjæl
pemotorens Indførelse.

14. Maj 1914.

Fig. 1.

Karakteristisk for denne Udvikling er del, at Maskin
kraftens relative Størrelse stadig forøges, og det her om
handlede Skib betegner altsaa tillige en Forøgelse af Mo
tor-Sejlskibenes reelle Størrelse. Motoren spiller efler- 
haanden ikke alene Rollen som Hjælpekrafl lil at bringe 
Skibet i Havn, op gennem lange Revicr eller give det no
gen Avance i Vindstille eller Storm, — Motoren arbejder 
nu som en Faktor sideordne! med Sejlene, saa at Skibet 
under alle Forhold kan gøre en vis Minimumsfarl qg 
derved fore sin Fragt frem ligesaa paalideligl og uafhæn
gigt som en Damper samtidig med, al der drages Nylle 
af Naturkraften: Vinden, som bydes den gratis.

Et Molorskib har desuden den Fordel fremfor 
Sejlskibe, at det ved Losning og Lastning i Havn gaar i 
Damperlørn, d. v. s. dens Rettighed til Losning ved Kaj 
efter Ankomst til Havn er jævnsides med Damperes forud 
for Sejlskibe.

Man vil se, al alt i alt bydes der Motor-Sejlskibet saa 
mægtige Fordele, al det fremtræder som en dygtig Kon-

Fig. 2.

kurrent til Dampskibel i Præcisionsfart, og for Skibs
rederne frembyder del sig som el arbejdsdygtigt og øko
nomisk Værktøj, der i sig selv rummer store Forretnings
emner.

Del omhandlede M/S. »Morten Jensen«, der er bygget 
til Mægler F. L. K n a k k e r g a a r d , Nykøbing M., har 
en Længde af 135' — Bredde 30' — Dybgang 11' — 390 
Reg. Tons — Lasteevne 500 Tons. Del er rigget som 
4-maslet Fore- and Afl-Skonnerl med fire lige høje Ma
sler, der i Forbindelse med del finlformede Skrog giver 
Fartøjet et elegant og pynteligt Udseende (Fig. 1 og 2).

Bov- og Laaringslinier er i øvrigt ret fyldige, som det 
sømmer sig en Fragter. Klipperslævnen er ncdenlil is-
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brydende for at kunne arbejde sig frem i Havarmene i 
den kolde Aarslid. Som en yderligere Tilnærmelse lil 
Damperne findes der midtskibs en let Overbygning, hvori 
Kabys, Proviant, Inventarierum og Cabins er anbragt: 
desuden er her opstillet en Dæksmolor til Drivning af Mo
torspillene. Denne Overbygning forøger i høj Grad Plad
sen i Skibet paa en forholdsvis billig Maade. Forude er 
rummelige Folkelukaf’er, agter Kaptajnens, Styrmandens 
og Maskinpasserens Kahytter, alt smukt og moderne ind
rettet.

Til Rigningen hører foruden de fire Storsejl 3 Stag
sejl og 4 Gaffel topsejl. Storsejlene er forsynet med Pa- 
tentrebeapparal. hvilket ogsaa maa betegnes som en Ny
hed indenfor Fragt fartøjerne.

I Maskinrummel agten for Lasten og delvis under 
Agterkahylten findes den 160 HK. Bolinder Raaoliemolor

Kig. 3.

fra J. & C. G. Bolinder’s Mek. Verkslads A/B., Stock
holm, leveret gennem delle Værks Repræsentanter for 
Danmark, N. C. Breil & Co.

Maskinen er 2-Cyl. direkte omstyrbar To-Takts Mo
tor (Patent' Rundlolj og udvikler 160 eff. HK. ved 225 
Omdr. pr. Minut (Fig. 3 og 4). Principel for Omstyringen 
er ved en Forindsprøjlning og Forla-nding af Raaolje i 
Cylinderen al give Stemplet en Modeksplosion under sin 
Opgangsperiode, hvorved del drives tilbage og bevæger 
Krumtapakslen i den modgaaende Omdrejningsretning.

Fig. 5 viser den skematiske Brændstofpumpe B og 
Bakpumpen C, der faar deres Bevægelse fra Pendulvæg
tene F og T. Broen II kan ved Ilaandspagen G drejes 
om Tappen N, hvorved Arbejdspumpens Pendulvægt løf
tes ud af' Virksomhed, medens Bakpumpens Pendulvægl 
bringes i Virksomhed. I del Øjeblik, Reversionen foregaar 
fører automatisk Kvadranten K Broen II tilbage til sin op
rindelige Stilling, hvorved Pendulvæglen F atter bringer 
Driftspumpen i Arbejde.

Maskinen kan desuden manøvreres til langsom Gang 
dels ved at løsne Fjederen L. hvorved Motoren lager 
Udsættere, dels ved at sænke Punktet M, der er Om
drejningspunkt for Vinkelvæglslangcn E, og derved 
forøge Afstanden mellem Regulalorvægten F og Pum
pen B, saaledes al Pumpens Slaglængde formindskes 
og den indsprøjtede Oljemængde ligeledes.

Hovedakselen og Propelleraksclen er samlede med 
Friktionskobling.

Motoren startes med Trykluft fra en Beholder, der 
fyldes direkte fra Maskinens Eksplosionsrum.

Der findes Vægesmøring paa Hovedlejerne og Tryk
smøring i’ Cylinder og KrumlaplCjer; Cylindrene er ind
vendig eksakt cirkulære, glatslebne som el Spejl, hvorved 
Friktiorien og Slitagen indskrænkes til et Minimum.

Motorens Brændselsforbrug er c. 230 gr pr. HK.-Time 
(240 garanteret, se nedenfor) ;• der benyttes en Blanding

I af Solarolje og tungere Oljer. Foruden Tanke lil en Be-
I holdning af 30 Tons Olje er i Skibet indbygget Vandbal-

l-ig.l.

lasllanke, der fyldes og tømmes af en i Maskinrummet 
opstillet Centrifugalpumpe.

Til Drivning af denne Pumpe og de 3 paa Dækket 
staaende Lossespil er der i Overbygningen paa Dækket 
opstillet en stationær Raaoljemolor paa 10 HK.. Dennes 
Bevægelse overføres til en langskibs Transmissionsaksel, 
der ved koniske Tandhjul og Friklionskobling er forbun-

I-'ig. 5.

det med Spillene (Fig. 6) og ved Remtræk med oven
nævnte Pumpe;
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Fredag d. 26. September f. A. afholdtes Prøvetur ved 
Hirtsholmene i Overværelse af Rederiet, en Del inleres-

I-ig. 6.

serede Tilskuere og Pressen, med del smukke Resultat, al 
Farten var 8 Knob for Maskinen alene og 12 Knob for 
Maskine og fulde Sejl; det blæste friskt af OSO, lil Tider 
flovt.

(Sluttes.)

Den elektriske Installation, som skal levere Lys og 
Kraft til Havneanlægel, vil eventuelt kunne levere Strøm 
ogsaa lil Byen Charlotte Amalies Forsyning med elektrisk 
Belysning, lil en traadløs Telegrafslalion og industrielle 
Anlæg udenfor Ilavneanlæget.

Under Hensyn lil ovenfor nævnle Anlæg og med 
fremtidige Udvidelser for Øje har Kompagniet erhvervet 
de omkring Long Bay beliggende Grunde saaledes at det 
nu ejer hele Siranden langs Bugten.

De erhvervede Arealer udgør c. 1,040,712 Kvadrat
alen og har ialt kostet Kr. 494,185.94. Med Undtagelse 
af det Compagnie Générale Transallanlique tilhørende 
saakaldle franske Værft og Grundareal, som maaler c. 
117,500 Kvadratalen og har kostet Kr. 404,565.48, er 
Grundene, som del vil ses, erhvervet meget billigt.

Med Henblik paa Løsningen af det for SI. Thomas 
saa vigtige Vandspørgsmaal, som ved forøget Skibsfart 
vil blive endnu mere aktuelt, har der været foretaget fo
reløbige Undersøgelser. Disse har dog hidtil ikke givet 
noget tilfredsstillende Resultat. Der er Mulighed for, 
al man for al opnaa tilstrækkelig Forsyning maa skride 
lil Destillering af Saltvand.

Indtil Udgangen af 1913 er der å Konto paa Ilavne
anlæget og andre dermed i Forbindelse staaende Anlæg, 
samt til Erhvervelse af Grundarealer i Long Bay etc. 
medgaael c. 2 Miil. Kr.

Det Vestindiske Kompagni
har udsendt Beretning for det forsle Driflsaar fra 16. 
Oktober 1912 lil 31. December 1913. Del hedder deri 
bl. a.:

Aktiesejskabel Det Vestindiske Kompagni stilledes 
den 16. Oktober 1912. Selskabet blev stiflet med en Ak
tiekapital af 3 Mili. Kr., der vil blive indbetalt, efler- 
haanden som der bliver Brug for den. Samtidig tilbød 
man Aklielegnerne i del med Koncessionen som Basis 
tidligere paatænkle Selskab at ombytte de tegnede Aklier 
med tilsvarende Beløb i Obligationer, hvoraf der fra 1. 
Oktober 1912 svares 4 pCt. Rente p. a., med Ret til i Lø
bet af 1916 eventuelt at ombytte dem med Aktier til Pari 
Kurs. Del saaledes fremkomne Obligalionslaan andrager 
pr. 31. December 1913 2,291,300 Kr. og forøges med 
708,700 Kr. til 3 Millioner Kr., saaledes al Aktiekapital 
og Obligalionslaan tilsammen vil andrage 6,000,000 Kr.

Paa Grundlag af forud foretagne Boringer. Opmaa- 
linger og andre stedlige Undersøgelser var man i Siand 
lil allerede inden Udgangen af 1912 al skride lil Ud
bydelse af Uddybnings-, Opfyldnings- og Bolværksarbej- 
derne i Long Bay, der derefter overdroges Firmaerne N. 
C. Monberg og J. Saabye & O. Lerche.i Entreprise. Disse 
omfattende Arbejder, som hovedsagelig beslaar nf en 
Landvinding begrænset af en c. 750 Meter lang Kajind
fatning og en c. 130 Meter lang Kyslbeskyllclse saml el 
foranliggende Bassin med en største Dybde 9,5 Meler, skal 
efter Kontrakten staa færdige i November 1914.

I Forbindelse med Kajanlæget er foreløbig planlagt 
el Kuldepol med tilhørende Krananla:g lil Forsyning af 
Skibe, Vejanlæg, el Elektricitetsværk, el Oljelankanlæg 
og Pakhusbygninger; endvidere cl Vandforsyningsanlæg.

Til Kuldepolet, som er beregnet lil eventuelt al 
kunne rumme indtil 180,000 Tons Kul, er der med Ak
tieselskabet Titan kontraheret om Bygningen af lo Kra
ner, hvortil Fundament bygges af N. C. Monberg, J. Saa
bye & Lerche. Delte Anlæg tillige m.ed den vestlige Del 
af Kajen, hvorpaa del skal ligge, forventes al staa fær
dig lil al tages i Brug i August 1914.

Elektricitetsværkets Bygning, soril er opført af Ny
borg Jernstøberi og Maskinfabrik, afleveredes i Slutningen 
af Januar 1914, og i sariime Maaned paabegyndles 
Opstillingen af de af Burmeister & Wain og Aktiesel
skabet Titan i Forening leverede Dieseldynamoer.

Fragtmarkedet.

Der er ingen Bedring at spore paa de forskellige Mar
keder. Fra La Plala gøres saa al sige ingen Forretning, 
og fra Amerika lige saa lidt. Sortehavet derimod har taget 
en Del Tonnage pr. prompl lil omkring 6 d. højere Raler. 
Østersøen ligger fremdeles elendigt, idel der synes at være 
en Del fragtsøgende Tonnage, hvorimod Ordrer, i hvert 
Fald Ordrer lil lønnende Rater, er særdeles knappe. Der 
skilledes i Ugens Løb i de forskellige Markeder som føl
ger:

Østen: Hvede Sydaustralien 21/9 U. K. eller Kon
tinentet, 6 d. mindre direkte Havn, Maj. Soyabønner 
Wladiwostock/U. K., Kontinentet eller Kjobenhavn 20/6 pr. 
25. Maj—10. Juni. Ris fra Birma 16/ O. C. til U. K. eller 
Kontinentet, Juni. Bombay 12/ Dødvægtbasis én Havn. 
U. K. eller Kontinentet, 12/6 lo Havne. Maj—Juni, 14/6 
to Havne pr. Juli. Kurrachee/udsøgl Havn U. K. eller 
Kontinentet 10/ »net terms«, prompl, 12/3 O. C. pr. Juni.

Sortehavet etc. Korn (større Baade) NikolajelT, 
Odessa eller Kherson 6/9 Rollerdam, 7/ Antwerpen, Em
den eller Weseren, 7/3 Hamburg, 3 d. mindre Byg, prompt. 
Novorossisk 8/6 Danmark, 10/ Oljekager, prompt. Sulina 
Basis 6/6 Rollerdam, 7/6 Belfast, Frcs. 8 Genua eller Mar- 
seille, prompl, mindre Baade 7/6 N. C. eller »any«, 8/ 
Hamburg, prompt. Azow (større Baade) 7/6 Rotterdam, 
ingen Reduktion, prompt, mindre Baade 8/3 & 8/9 N. C. 
eller »any«, 8/9 5 9/3 Hamburg, proinpl. Donauen ;7/6 
Rollerdam, 7/9 Antwerpen, 8/ Hamburg, 3 d. mindre Byg, 
prompl. Erls 8/ Poli/Rotterdam (7,500 ined 800/800 dag
lig).

Mi del havet etc. Limiona/Glasgow 6/3 (5,400), 
5/ Villarios Pier/Emden (3,800), 5/ Carlhagena/Emden 
(5,600), 5/9 Middlesbro (4,300) og 6/ Pomaron/Har- 
burg (1,350). Fra Bilbao sluttedes 4/ CarditT (4,000), 4/6 
Glasgow (3,600), 4/3 Middlesbro (3,200), 4/3 Tynedock 
(3,300) og 4/41/2 Rotterdam (3,400).

Nordamerika. Planker 35/ Halifax eller Bay of 
Foundy/Englands Vestkyst eller Irlands Østkyst (1150); 
Maj. ■ Korn 2/ Montreal/Avoninoulh eller Rotterdam, Juli; 
2/ Baltimore/udsøgt Havn U. K. eller Kontinentet, 25— 
30,000 Qrs. Apgust. Kul 9/6 Ballimore/Marseiile, 9/9 Vir- 
ginia/Neapel, 13/9 Norfolk/La Plata, Maj— Juni.: Bomuld; 
Galveston 27/ Bremen Maj. .. Tømmen fra Golfen/ eller lo 
Havne 72/6 Rotterdam (1,400 Slds.) Maj—Jupi. .• PenšaS

(Fortrøltee efter »Efterr. for Søfar.■)
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cola 90/ Brest og Calais (700), Juni, Korn Golfen 2/41A 
Rotterdam. 20—25,000 Qrs. Aug. Sukker fra Cuba 11/6 
London eller Amsterdam, 15/ Marseille, Slutningen Maj, 
13/6 Marseille pr. Juli.

Sydamerika. Korn Bahia Blanca 11/6 for Havre I 
til London eller Rotlerdam. Ladedalo 18. Maj. ’

0 s l e r s o e n. Petersborg/Rolterdam sluttedes til 
Mk. 17 for Pulpwood (650) og Props lil Østkysten å 21/6 
(550). Fra Riga skilledes lil Anlwerpen Frcs. 24 D. B. B. 
(600), 19/ Grimsby (600), Hil. 13,250 Brygge (1,140), Frcs. 
35 Bordeaux (575). Windau slulledé til Hil. 141// pr. Tyil 
Kappbjælker til Ghent (600) og 8 d. Ilavrebasis Rollerdam 
(2,000), Libau/Rollerdam gjorde lil 8 d. Havrebasis(l,400), 
1/0% Rouen (1,700), 22/ pr. Favn Korlprops lil Grange- 
liioulh (550) og Mk. 8000 Rollerdam (1,450).

K u 1 f r a g l c r n e. Tyne eller Blyth 4/6 Petersborg
(2.300) . 4/li/o Kronsladl (4,000), 4/11/2 Riga (2,000). 
4/11/2 Kiel (1,300), 4/6 Assens (1,000), 6/9 Marseille
(6.500) , 7/ Genua (5,200), 8/11/2 Venedig (7,000), 7/10i/2 
Konstanlinopel (4.200). 6/9 Porl Said (6,400). 7/9 Sulina
(5.500) . Humberen 4/6 Kronsladl (2,000). 4/3 Pernau ,
(1.300) . 4/7i/> Aarhus (900). 7/3 Genua eller Spezzia i
(3.500) . 12/ Buenos Aires (6,500). ' Firlh of Forlh 4/1VG 
Kronsladl (2.800). 4/71/2 Konigsberg BB (1.0001. 4/ Aal
borg (1.500). CardilT eller Newport 6/ Lissabon (3,5001. 
Frcs. 7.75 Algier (3.100). 8.25 Marseille (5.200), 7/ Genua 
14,800), 7/ Porl Said (6.500). 7/ Las Palmas eller Madeira
(2.500) , 11/6 Monlevideo (5,800), 12/9 River Plale (5,500).

Skrevet den 12. Maj 1914.

Fragtmarkedet for Sejlere:
Der er inegel lidt Forandring al notere i Ugens Lob. 

I de Heste Retninger holder Markedet sig fremdeles ufor
andret mal og Irevenl. 1

Fra Bollenhavet er ikke saa faa Laster saavel pr. 
siraks som senere lil England og Konlinenlel lil lave 
Rater. Af Kornlasler fra Finland til Rouen er slullel 2/6 
pr. Qrs. Havre, der noteres enkelle Laster til samme Ra
ler. Danmark og Tyskland noterer enkelte Kornlaster, 
men Fragtraterne er saa lave, at Rederne kun reflekterer 
derpaa, naar der kan lastes i Lossehavn. Petersborg har 
intet al byde paa hverken af Foderslof- eller Trælaster. 
Østnorge har kun faa Is- og Trælaster lil lave Raler.

Af Returfragler Vest fra er der kun enkelte Kulfragler 
i Markedet 6 å 7 £ pr. Keel til danske og norske Havne. 
Clavmarkedel ligger uforandret med lang Tørn.

Angaaende de mindre Skibe er Forholdene nærmest 
de samme: af nordlyske Pladser kan nævnes Konigsberg, 
som nolerer 4 M.. Danzig, som slutter lil 4 M., men fra 
hvilken Plads ellers ikke saa faa Skibe har maaltet gaa 
fragtsøgende; Slralsund opnaaede atter 3% M. for Rug, 
hvorimod Roslock er overordentlig flov og har Besvær 
med al placere de derliggende Skibe; ogsaa Hamburg er 
gennemgaaende rolig. Hvad Sverig angaar, er alt ogsaa 
derfra uforandret, fra Carlshamn og Carlskrona maaske 
lidt færre Udbud, da en Del fragtsøgendc Tonnage søger 
dertil. Danmark er ogsaa lige elendig, baade fra Pro
vinserne og fra Kjøbenhavn; der noteredes Kartofler Ise- 
fjord—Stockholm 7 Kr.; fra Kjøbenhavn sluttedes der 
mindre end i foregaaende Uge. saaledes Rug Odense 14 
Øre, Randers 17 Øre, Havre Warberg 18 Øre;-Importdam
pere af Betydning venles forsi i Slutningen af Maaneden. 

ined en Ladning Sted, bestemt for Rotterdam. Ved Indsejlingen til 
Kieler-Kanalen kom Skibet i Kollision med den tyske Damper »Hans 
Jcst« og Hk saa betydelig Skade, at det lob fuldt af Vand og blev 
senere kondemneret, men da det var fuldt assureret, lider Selskabet 
intet Tub. Dampskibet »Flindt«, som Selskabet kobte i Juli Maaned, 
har vist sig at være et fordelagtigt Skib, hvilket ogsaa fremgaar af 
Regnskabet, idet Baadcu i de sidste 6 Maaneder af Aaret, livor Frug
terne var nedodgaaende, har indsejlet et Overskud paa c. 55,000 Kr. 
»Flindt« har ligesom »Erik« sejlet i Timecharter i 2)4 Maaned og 
iøvrigt været beskæftiget i Nord- og Østersøfarten. Dampskibet »Fyen« 
blev overtaget af Selskabet i December og har saaledes kun været i 
Fart i en Maaned.

Regnskabet udviser et Driftsoverskud af Kr. 107,687, Nettoovcr- 
skudot er Kr. 89,179; Bestyrelsen foreslaar et Udbytte af 12 pCt.

Med Hensyn til Udsigterne udtalte den korresponderende Reder, 
at disse desværre ikke er lyse, men da Skibene har sejlet godt i de 
forsfe 3 Maaneder, og »Flindt« er sluttet for en god Fragt paa Ar- 
ehangel, tor det haabes, at Resultatet for 1914 ogsaa maa blive til
fredsstillende.

Kjøbenhavns Flydedok og Skibsværft

bar under Ledelse af Højesteretssagfører Winther arholdt Gene
ralforsamling.

Bestyrelsens Formand, Grosserer A. Collstrop mindedes 
først det mangeaarige Bestyrelsesmedlem, Konsul Krebs og aflagde 
derefter Beretning og Regnskab; hvoraf vi anfører følgende:

Det er Bestyrelsen kært at kunne meddele Generalforsamlingen, 
al det forlobne Aar har været en Del bedTe end det foregaaende, og 
at de gode Konjunkturer for Skibsfarten i Størstedelen af Aaret har 
bevirket en livlig Efterspørgsel for Nybygninger og foroget Repara
tionsarbejde.

Den ny Flydedok blev færdig og toges i Brug i Efteraaret og 
har hurtig vist sig at være et godt Aktiv. Udgiften ved Bygningen 
øg Installering af denne Dok har andraget c. 549.000 Kr. Udgifterne 
ved andre Bygninger har Bestyrelsen opfort paa Værftets AnlægB 
Konto med Kr. 84,718.68.

Værftet har i det forløbne Aar været fuldt beskæftiget og er det 
endnu, og har Nybygningsordrer inde for Storstcdelen af indeværende 
Aar, ligesom der ogsaa stadig indløber Forespørgsler om yderligere 
Nybygninger.

Af Nybygninger er der foruden den allerede nævnte Flydedok 
i det forløbne Aar fuldført og afleveret 10. Antallet af Arbejdere 
og Funktionærer bur varieret fra 960 til 1240 Mand.

I Dok korne har der ialt været indsat 251 Skibe med en samlet 
Tonnage uf 168,743 Tons imod det foregaaende Aar 243 Skibo nied 
en samlet Tonnage af 150,041 Tons, og den samlede Indtægt har 
været Kr. 83,312.44 imod det foregaaende Aar Kr. 77,543.09. Naar 
Indtægten ikke har været storre, skyldes det, at Flydedok Nr. 1 — 
den ældste af vore Dokker — har faaet et højst tiltrængt og gen
nemgribende Eftersyn; den blev dokket i Flydedok Nr. 3, hvorved 
disse to Dokker var bundne i henholdsvis c. 1J4 Maaned og 3 Uger.

Udgiftorne ved dette Eftersyn er tildels afholdt af de tidligere 
Aars Henlæggelser, netop med dette Formaal for Øje.

Fra Sø og Land.
B o g o Navigationsskole. I den nu afsluttede Eksamens

termin bostod 3 Elever den almindelige Styrmandseksamen. I 2. Af
deling bestod 7 Elever i Navigation, 2 i Geografi og Vcjrlæro, 1 i 
Søret og Hundelsvidenskab og 4 i Engelsk. Endvidere bestod 5 Elc.'cr 
Sæltorskipporprøvcn. __________

Til Fasten for de gamle Veteraner fra Helgoland fik disse vod 
Festmaaltidet serveret Skibsøl (Marineol) af samme Kvalitet og Type 
som det Skibsol, do fik om Bord i Orlogsskibene undor Kampen. Do 
gamlo Marinere blev selvfølgelig glædelig overrasket ved atter at 
smage det gode, kraftige og holdbare 01, som den Gang ligesom nu 
leveres fra Kongens Bryghus, der nu hører under De forenede 
Bryggerier.

Kongens Bryghus har lige siden dets Oprettelse i 1768 haft Leve
rancen til den dunske Marine.

Generalforsamlinger.

Dampskibsselskabet Orion
bar afholdt Generalforsamling undor Ledelse af Overretssagfører H. H. 
Schmidt. Don korresponderende Reder, Generalkonsul C. P. J o n- 
s c n. aflagde Beretning:

Dampskibet »Erik« har været beskæftiget i Nord- og Østersø
farten med Undtagelse af ot 234 Maanedors Timecharter og eii enkelt 
Rejse paa Arehangcl. 1 December Maaned afgik Damperen fra Windau

Havarier og Forlis.
Anno, 3/m. Skonnert af Marstal, har paa Rejsen fra Hnmburg 

til Plymouth været i Kollision med en ubokendt Damper, i Nær
heden af Borkum Fyrskib. Skonnerten fik en Del ovenbords Skade, 
men kunde dog ved egen Hjælp fortsætte Rejsen til Plymouth. Dam
peren fortsatte sin Rejse i østlig Retning.

Langeland, Dpsk. af Rudkjobing, har den 7. ds. paa Rej
sen fra Kjøbenhavn til Hjemstedet været i Kollision udfor Møen 
med Skonnert »Fremad« , af Frederikshnld. Begge, Skibe fik Skade, 
men kunde dog fortsætte Rejsen.
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*■ A c r i e 1, Skonnertbrig af Marstal, er den 10. ds. paa Rejsen 
fra Kristianiu til Ipswicli med en Ladning Is strandet ved Sondre 
Vorupør og er blevet Vrag. Besætningen er reddet.

Nybygninger, Køb og Salg.
Med Dampskibet »Hvidbjerg«, bygget af F r c d e r i k s li a v n 

Værft og Flydedok til Aktieselskabet Vejle Dn m p b aa d e 
i Vejle, foretages den 7. ds. Prøvefart i Overværelse af Repræsentan
ter for Rederiet m. II., ved hvilken der opnaaedes en Fart af godt 
9 Sm. Skibet er bygget af Staal til Bureau Veritas højeste Klasse. 
Det har Plads til 400 Passagerer.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Ad. Andersen , Schuhert, 
afg. herfra 11.5. — Alexandra, Nielsen, ank. her 8.(5. — 
Al garve, Borrics, pass. Dartmouth 11./5. — An glo Dane, 
Kann, afg. Bergen 11.(5. — A. N. H a n s e n , Sørensen, ank. Pe
tersborg 4.(5. — Antwerpen, Madsen, ank. Antwerpen 7./5.
— Arkansas, Egense, afg. Boston 4.(5. — Arno, Lopper, afg. 
herfra 9.(5. — Au rora. Gomme-sen. ank. Antwerpen 11.5. — 
Baron Stjern bl ad, Sørensen, ank. Djidjelli 11./5. — Beira. 
Mortensen, afg. Lissabon 6.(5. — C a l i f o r n i a , Petersen, afg. 
Filadelfia 6.(5. — Charkow, Søeberg, ank. Petersborg 4.(5. — 
Chr. Bro borg. Larsen, ank. Helsingør 11.(5. (dokker). — 
Christian I X, Gotthardt, ank. her 10.(5. — C h r i s t i a n s - 
sund. Andrescn, ank. her 10.(5. —■ Dagmar, Miiller, pass. 
Brunsbiittel 11./5. — Dania, Jorgensen, pass. Dungeness 30./4. — 
Don ro, Sorensen, ank. Riga 11.(5. ■— Eb ro, Lunge, ank. Hull 
9,/5. — Esbjerg, Strufve, ank. her 11.(5. — Flo rida, An
dersen, ank. Newport News 9.5. — Frederik VIII, Thomsen, 
afg. Kristianssand G./5. — Garonne, Kroiuann, nnk. Bordeaux 
4.(5. — II e 11 i g 0 1 a v . Holst, pass. P.ortofncss 11.(5. — Hjelm, 
Andersen, ank. her 9./5. — Holar, Wenk, pass. Brunsbiittel 11./5.
— Jol an tha, Kyllesbech, ank. London 11./5. — Kasan, Mik
kelsen, nnk. Libau 11.(5. — Kcntucky, Andresen, afg. I.citli 
1./5. — Kiew, Tørnæsen, ank. Petersborg 11./5. — Loire, 
Craignou, nnk. lier 11./5. — Louise, Svan, pass. Holteuau 12.(5.
— Lou i s in na. Jon Jonsen, ank. Rign 11./5. — L. P. Holm
blad. Svane, ank. Petersborg 6.(5. — Nicolai II, Petersen, nnk. 
Marseille 10. '5. — 0. B. S u h r. Pedersen, ank. her 12./5. — 0 m s k, 
Jacobsen, ank. Libau 9./5. — Oscar II. Hempel, ank. New York
9. (5. — P e ii n s y 1 v a n i a, Lissner, pass. Dunnetheiid 6.(5. — 
Perm, Tramp, pass. Holteuau 1G..'4. — P regel, Iversen, pass. 
Brunsbiittel 11.(5. — Romu y, Bogvad, pass. Holteuau 8.(5. — 
Saga. Hansen, afg. Oran 9. 5. — Saxo. Rasmussen, ank. Pil- 
lau G./5. —■ Seine, Lo Dizcs, ank. Riga 10.lo. — Tcxas, Clau
son Knas, ank. Buenos Airos 6.(4. — Thyra, Dam, ank. her 9.(5.
— Tiber, Pape, afg. Rotterdam 9./5. — Tomsk, Wiberg, ank. 
her G./5. — Tu la. Therkildsen. afg. Petersborg 9.(5. — Tyr, 
Thaning, nnk. hor 11.(5. — Vendsyssel. Henriksen, ank. her 
12./5. — Viking, Dam, pass. Brunsbiittel 9.(5. — Virginia, 
Fischer, ank. her 18./4.

C. K. Hansen. Aggers borg pass. Kjobenhavn 10.(5. — 
Amalienborg ank. Rotterdam G./5. — Brattingsborg
ank. Rio do Janeiro 30./4. — Børglum afg. Fiumo 8./5. — 
Dansborg pass. Skagen 11. lo. — Els borg pass. Skagen 11.(5.
— Esrom nnk. Filadelfia 21./4. — Flynderborg pass._ Kjø-
henhavn 7.(5. — Frederiksborg pass. Hanstholm 8.(5. —
Guldborg nnk. Savona 5./5. — Gurre nnk. Riga 3.lo. — 
H a m m c r s li u s afg. Rio de Janeiro 5.(5. — H a r r i 1 d s b o r g 
[Miss. Skagen 10./5. — Hund borg pass. Holteuau 10./5. — Jel
ling afg. Lissabon 8.15. — Jo m s bor g ank. Rotterdam 4.4. — 
J n n g s li o ved afg. Poti 7.(5. — Jægersborg afg. Bougie
10. (5. — Kal I und borg cr afg. Libau. — Kalø pass. Kjøben
havn 11. lo. — Klampen borg ank. Huelva 9.(5. — Kron
borg afg. Pcnsocola 2G./4. — Lejre pass. Montevidco 4.(5. — 
Mars cl isborg pass. Lydd 9./5. — Næsborg ank. Petersborg 
20./4. — Randelsborg pass. Kronstadt 10.(5. — Silkeborg 
ank. Stettin 7.15. — Skanderborg afg. Ghent 9./5. — Skods
borg afg. Algier 9.(5. — Spigorborg afg. Kristiuestad 9./5.
— Stegel borg afg. Huelva 7.15. — Stjorneborg ank., 
Antwerpen 4.(5. — S ø b o r g ank. Petersborg 1./5. — Tur n - 
borg pass. Kjøbenhavn 9./5. — Ulfsbo rg ank. Pozzuoli 8./5. 
—.Uranion borg ank. Marseille 2.(5. — Vordingborg ank. 
Aalborg 5.15. — Ørkild pass. Gibraltar 8-/5.

Vesterhavet. N a n c y, Pedersen, afg. Boness 11.(5. til Faa- 
borg. — Nordsoen, Lund. ank. Rafsjd 9./5. — Nexos, Basse, 
afg. Dyrefjord 9.(5. til Keflavik. — Ellen. Hansen, ank. Sodcr- 
hamn 10.(5. — F y 11 a , Brineh. nnk. Hudiksvall 12.lo. — Gerda, 
Iversen, ank. Cornnna 11.5. — Hebc, Gregersen, pass. Helsingør 
12. 5. for Petersborg. — Ingor, Skou. ank. Sealiam 9./5. — Jo
hanne. Mikkelsen, ank. Cartagcna 8./5. — Karla, Nielsen, 
afg. Fowey 11.(5. til Petersborg. — Ulla, Hansen, pass. Brnns- 
hiittcl 12.jo. for Danzig. — Marie, Nielsen, ank. Cartagcna 12./5.
— Nora, Lauritsen, afg. London 11./5. til Methil. — C i t o, 
Jepsen, ank. Ipswicli 9.(5. — Stella, Scliiff, ank. Valencia 10./5.
— Bodil, Jensen, ank. Petersborg 12.(5. — Dag m a r, Sorensen, 
ank. Grimsby 7.(5. — Jiermo, Degn. nnk. Bridport 11.(5. — 
Thyra. Jessen, ank. Lissabon 11.(5. — Olga, Christensen, afg. 
Valencia 8.(5. til Hamburg. — Rigmor. Thomsen, afg. London 
11.lo. til Goole.

Det ostasiatiske Kompagni. Indien ank. Kjobenhavn 2.;5. 
• - S i a m afg. Port Said 5. 5. hjemg. — T r a n „ u e b ar afg. Ge
nua 6.(5. udg. — J u 11 a n d i a afg. Nørre Sundby 12./5. udg. — 
Annam pass. Quessant 10.(5. udg. — Catliav afg. Moji 9.(5. 
hjemg. — Kina afg. Shanghaj 10.5. udg. — Fionia ank. 
Kohsichang 9.(5. udg. — S e 1 a n d i a ufg Colombo 9. 5. hjemg. —- 
Arabien afg. Singapore 12.(5. hjemg. — Transvaal afg. St. 
Vincent 4.15. udg.

Vestindisk Afdeling. S t. Croix ank. Ixmdon 11.(5. 
udg. — Bi ntang afg. St. Thomas 8.(5. hjemg. — S am ni afg. 
Portland 25.;4. udg.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S li u - 
k o f f, Folkenherg. ank. Kjøbenhavn 7./3. — Johan Si em , Niel
sen, ank. Kjøbenhavn 4.(3. — Harald Kl i t gaar d. Rasmus
sen, afg. Hull 5.15. til Kronstadt. — Russ. Petersen, ank. Halifax 
19.(4. — Wladimir Sawin, Carstensen, er ank. Wasklot. — 
Excellence P I e s k c , Tnnncliek. ank. Kronstadt 9. 5. — M i- 
c li a i 1 Ontehoukoff, llarhoe, afg. Halifax 30.(4. til Preston.
— Generalkonsul Pallisen. Christensen, ank. Miramichi
7. (5. — Wladimir R e i t z, Olsen, afg. Hull 2.(5. til Campbell- 
ton. — Helmer More li, Christensen, ank. Sydney 5.(5. — 
N e w a . Dahl. afg. Newcastle 27.(4. til Campbellton.

Torm. Gudrun. Sonnichsen, ank. Liibeek 8.5. — Sara, 
Jensen, ank. Hamburg 10.(5. — Heleue. Sorensen. ank. Kjoben
havn 10./5. — Ragnhild. Schultz. ank. Helsingborg 25./4. — 
Valborg. Hansen, afg. Riga 2.(5. — Sjælland, Svarrer, ank. 
Reval 9.(5. — Es t rid, Hansen, unk. Riga 3.(5. — Agnete, 
Dam, ank. Mariager 10.lo. — Gunhild. Hansen, ank. Stettin 
10.,'5. — Herrnia, Fårup, ank. Rendsborg 12.(5. — Alice, 

| Jørgensen, ank. Immingham 12./5.
Heimdal. Helga, Vaabcn Hansen, ank. Sealiam 11.(5. — 

Martha, Christensen, ank. Burntisland 12.(5. — Elna, Rathje, 
afg. Oran G./5. — Therese, Pedersen, ank. Aberdeen 7.-5. — 
Harriet, Larsen, afg. Tyne Doek G.(5. — Dagny, Therkildsen, 
ank. Tynen 12.(5. — Simone, Møller, afg. Mcrnel 12./5. —■ 
Jeanne, Olsen, ank. Helsingborg 9.(5. — Vera, Riso, ank. 
Aberdeen 6.15. — Daisy, Jorgensen, afg. Ornskoldsvik 11.(5. — 
Annine, Letli, ank. Oran 11./5. — Kamina, Loffler, ank. Tyne 
Doek 12.(5. — Betty, Logosen, nfg. Sunderland.

Urania. Polarstjørnon. Nielsen, afg. Huelva 8.(5. —■ 
Kronprinsesse Louise, Gislason, ank. Hernøsaud 12.(5. — 
Svend, Schmidt, ank. Frederikshavn 10.(5. — Urania, Clau
sen, ank. Reval 9.'5.

Europa. Belgien. Nielsen, afg. Brugge 8.(5. — Europa, 
Friis, afg. Cardiff 9./5. — Frankrig. N. Nielsen, afg. Havana 
1./5. — Tyskland, Danstrup, afg. New York 4./5.

Dampskibsselskabet af 1811. E d n a, C. Clauscu, afg. Gibral
tar 12./5. — Alf, N. Clausen, afg. Grangemouth 12./5.

Nordsoen. N o r d 1 a n d t Andersen, ank. Emdøn 10.(5. —- 
Holland, Poulsen, ank. Mo 10.(5. — England, Benuetsen, 
afg. Treport 9.15.

Brix Hansen fr Co. John, Holm, afg. Riva del Sella 12./5. 
til Middlesbro. — Tborvaldsen, Olsen, ank. Libau 11./5. — 
Nordpol, Nielsen, afg. Palermo 11./5. til Lissabon. — Fauny, 
Th. Nielsen, pass. Gibraltar 11./5.

Orion. Flindt, Hansen, afg. Hamburg 12. '5. til Archangel.
— F y c n . Nielsen, ank. Libau 10./5.

A. P. Møllers Rederier. Augelica Mærsk pass. Kjoben
havn 10./5. — Anna Mærsk ank. Stettin 4.15. — Arnold
Mærsk pass. Kjobenhavn 9.(5. — Chassic Mærsk afg. Pe
tersborg 8.(5. — Eleonora Mærsk afg. Bordeaux 8.(5. — 
Hulda Mærsk ank. Blyth 4.-5. — Laura AI ærsk ank. Torre 
Annunziata 5.(5. —L,o x a Mæ rs k ank. Wiiidau-. 7.(5. — Peter 
M æ r s k ank Petersborg 9.(5. — Sallv Mærsk pass. Gibraltar
8. (5.

Vulcan. Vulcan, Schmidt, ank. Rbtterdam 4./5. — Lon
don, Larsen, ank. Kjøbenhavn 5./5. — Paris, Andersen, ank. 
Turin G. '5. — B r y s s o 1, Knas, auk. Aarhus 1./5.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. New York 8.(5. — Wien, 
Boock-Hansen, pass. Briiham 7.15. for Hamborg. — Roma, v 
Thun, afg. Antwerpen 2.(5. lil Malaga.
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Skandia. Rod fax o, Petersen, ank. Ghent 11./5. -- G u 1 - 
faxe, Feber, ank. Liibeck 11./5. — Skin fa xe, Hemmingsen, 
afg. Hamburg 10./5. til Rouen. — Ri ni faxe, Weiehardt. ank. 
I.ibau 8./5.

Dania. Ely, Nielsen, afg. Island 10./5. til Arehangel — . 
Nelly, Clausen ank. Abo 11.lo. — Lilly, Bang, ank. Oscars- j 
lianm 7./5. — A 1 e x y , Sorensen, pass. Holtenau 9./5. for Kotka. 
— Dagny, Clausen, ank. Lissabon 12./5. — M a r y , Dulm, nnk. 
Mariager 9./5.

Thurø. H. A. Hansen, Andreasen, ank. Horsens 11./5.
Æro. Erindring, Nielsen, ank. Grimsby 5. 5. — Enig

beden, Jensen, ank. Rostoek 7.lo. — Energi, Jensen, ank. 
Boness 3-/5.

Sejlskibe.
Svendborg. Falken, Rasmussen, ank. Great Yarmoutli i

— Triton, Jensen, ank. Huli o.lo. — Casper. Hansen, ank. | 
Ekeniis 5./5. — Ru tb, Ijirscn. ank. Drobak o.io. — Dagmar, 
.Petersen, ank. Karrebæksminde G./a. — Jørgen Larsen, Møu- 
ritzen, ank. Petersborg G./a. — Britannia, Rasmussen, ank. 
Ipswiek 7J5. — Willomoes, Eriksen, ank. Stettin G./a. — 
Doris, Kobke, ank. Kronstadt 6./a. — C. L. Rasmussen, 
Hansen, ank. London 7.lo. — Kamina, Fisker, ank. IVasa 7.lo: |
— Zen i l ha, Jensen, ank. Svendborg 8.lo. — Solon, Raseli,
ank. Luleå 8./5. — Kirstine Jensen, Raahauge, ank. Festervu 
8.-5. — Henry Brookc, Rasmussen, ank. Helsingør 10./5. — 
Dagny, Rasmussen, nnk. Ixnvestoft 11./a. — M e t a, Moller, ank. 
Lvsekil 11./5. — Fritz Emil, Nielsen, ank. Fowey 9./a. — 
Cathrine, Hansen, ank. Kotka 10./5. — Lauritz, Dam, ank. 
Petersborg 8./5. — Elise, Andreasen, ank. Petersborg 10.-5. — 
Primula, Jørgensen, ank. Hornosand 10./5. — Alfrede.
Clausen, ank. Helsingborg 11./5. — Adolf, Jensen, ank. Kjøgc 
12./5. — Philip, Christensen, ank. Petersborg 14./5. — F n n n y, 
Larsen, ank. Fowey 12./5. —• Nordstjernen, Hansen, pass. 
Gibraltar 11./5.

Ærø. Proven, Schmidt, ank. Brevik 3./5. — M a a g o n . 
Mortensen, ank. Granton 3./5. — B i o n , Petersen, ank. Gøteborg 
4./5. — J.uliaue, Christensen, ank. Kcnitra 3.'5. — Skandia, 
Fabricius, ank. Douglns 4./a. — Gloria. Kronuinn, ank. Sta-

Aktieselskabet

Dansk Søfartstidende
udbetaler intet Udbytte for Aaret 1913.

Kjobenhavn, April 1914.
Bestyrelsen.

Antagelse og Udkommando 
af frivillige Lærlinge.

Ansøgning om at blive udkommanderet som fri
villig Lærling for al opnaa den lil Optagelse paa 
Kadetskolen forlangte Søfart kan indsendes lil Ma- 
rineminisleriel inden 15. Juni.

Skema lil Ansøgning udleveres paa Forlangende 
Marineminisleriel, hvor nærmere Oplysning vil 

kunne faas paa skrifllig eller mundtlig Henvendelse.

Ledig Legatportion.
Til Juni Termin d. A. bliver ledig en Portion af 

„Admiral Edouard Suensons Legat** for afske
digede Lodser af det tidligere østlige Overlodsdislrikt, 
eller deres Enker, stor 50 Kr. aarlig.

Lodser, der har tjent under Viceadmiral Suenson, 
have fortrinsvis Adgang til Legatet.

Portionen, der er livsvarig under Forudsætning 
af vedblivende Trang og Værdighed, borlgives af 
Marineminisleriel efter Indstilling af Lodsdirekløren, 
og udbetales med Halvdelen i hvert Aars 11. Juni 
og 11. Decbr. Termin ved Lodsdirektoratel.

Ansøgninger, stilede til Marineminisleriel og 
skrevne paa ustemplet Papir, indgives inden Ud
gangen af Maj Maaned d. A. hertil.

Lodsdirektoratet, Livjægergade 23, 0, 
den 5. Maj 1914.

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 6, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbnnker 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere. 

vanger -l.lo. — H. H. Petersen. Christensen, ank. Invcrness 
-1./5. — Else, Bove, ank. Lysekil 4./a. — Al bort ha. Kro- 
inaiin, afg. Ccula 3.,5. til St. Ybes. — Arken. Andersen, ank. 
Sarpsborg 2.5. — Emanuel, Kock, ank. Helsingborg 3./5. — 
M a r i a n e . Petersen, ank. Fakse Ladeplads 3./5. — Signe, Han
sen, ank. I.ibau 3,5. — Thor. Petersen, afg. Hamburg 1./5. til 
Maracaibo. — N. E. Schmidt. Rasmussen, pass. Lizzard 30. 4. 
vestg. — Sal u s , Andersen, ank. Bristol l.;5. N e p tun, Skals, 
ank. Rostoek 4..5. — Bertha, Madsen, ank. Kristiania 5.5. — 
C e r e s. Bager, ank. Riga 5./5. — Diana, Hansen, ank. Dun- 
kerque 5.,'5. — De bora, Rasmussen, ank. Sundsvall 5J5. — 
Mathilde, Hansen, ank. Slite 5./5. — Marie, Raahauge, ank. 
Leith 5./5. ■— Mester, Petersen, ank. Mønsteraas 5.'5. — De 
tvende Brødre, Bove, ank. Leith 5./5. — Emilie, Hansen, 
ank. Carlshamn o.io. -- Vera, Petersen, ank. Vejle G./5. — Aen- 
e in. Jensen, ank. tielle G./a. - II e b e, Clausen, ank. llavnefjord 
o.lo. - Margrethe, Nielsen, alg. Kjøbenhiivii 5. 5. til Bogense.

- K o d a n . Ilansyn, ank. Port Talbol o.io. — A m o r , Hansen, 
nnk. Gtitcborg G./5. — Husa vi k. Hansen, ank. Kronstadt G./5.

- Vi gi lånt, Jacobsen, pass. Beachy Head 2. lo. ostg. — Ad
jø tor. Koeh, ank. Hoganiis 5. 5. — S. L. Weber, Christensen, 
ank. Wiborg G./a. — Levi, Bager, ank. Konigsberg G./5. — Tvo
rov ri, Watson, ank. Thorshavn G./5. — Kinna, Christensen, 
ank. Vaag 3.,'5. — C. M. Petersen, Petersen, ank. Rostoek 7./5.
— Marie. Hansen, ank. Kristianssand 7.o. — Alfa, Albertsen, 
ank. Kjobenhavn 7.lo. — Argus. Jensen, ank. Langesund 7.lo.
— Karen. Albertsen. ank. Korsør 8./5. — Krist iane. Pe
dersen, nnk. Norrc Sundby 8./5. — Kirstine Jensen, Raa
hauge, ank. Misseburgh 8./a. — P. R. Nielsen. Petersen, ank. 
Limhamn 8.5. — Marie. Østcrniann. ank. Odense <8.lo. — Her
kules. Bager, ank. Sassnitz 9./5. — Theodor. Andersen, ank. 
Kjølienhavn D./5. — Svi p, Jensen, ank. Aalborg D./a. — A ni i, 
Albertsen, ank. Tranebjerg 9./5. — Gertrud, Christensen, ank. 
Dysart 9./5.

INDHOLD:
Kjiibenhavn, den 14. Maj 1914. — M/S. »Morten Jensen«. — 

Det Vestindisko Kompagni. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlin
ger. — Fra So og Land. — Havarier og Forlis. — Nybygningor, Kob 
og Salg. — Efterretninger for Søfarende. — Skilisefterretningor. — 
Kjøbenhavns Børskurs.

Iodreg. Varemærke.

„Sana“ 
steriliseret Fløde paa 

Flasker og Daaser, 
hidrørende fra dyrlægekontrol
lerede Besætninger. Garanteret 
ren og uden Tilsætning. Holdbar 

i ubegrænset Tid.
Faas .hos /samtlige- Provlanterlngs 

handlere.

Dansk!Fløde-Eksport A/s
ODENSE.

frederikshaims Dærft og flydedok % 
FREDERIKSHAVN.

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne. Største Skib 250'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

— Telegram-Adresse VÆRFTET FRH. —
— Telclon 210, — — Statsteletbn 4. —

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt**.
Hans Smith. Telegramadr. 

„Smith, 
Cronstadt**

Ftableret 1850.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommisaionær.

Cronstadt. Rusland.

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen. Køhh Tel f. 5269. Privat Til’. Øbm 2238x.



DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdi forsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem

Hovedkontoret i Kjøbenhavn: Telegr.-Adr.:
Holmens Kanal 4. Telefon 1159 og 1160. ..Danskellovd*"

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikringcr, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post■ Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmene Kanal. Private. 6 og 4106

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH &■ SVENDSEN — Etahl. 1833

HELSINGØR. '
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarerlng.
Ordre, Telegrammer og Breve til vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 

Reden eller Havnen.
Tclegruniiidr.: Marstrands.—Telefon 27 og 427. Nattelefon 427. — Post Box 14

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. C0O.000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Telegram-Adresse :

Kongelige Soasaurance.

Alt Kohbersmedearbejde
J. Bindslev, Vesteraagade, Aalborg. 

Metalstøberi. Spec- ■ Skibsarbejde.

Post-Adresse : 
Kriatianagade i’

Telefon Nr. 
134, 1024 & rot 24

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening Jim.
1 KJebenhavn.

tegner Transportforsikringer ar enhver Art, ogsaa Vsrdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agentnrer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holbergsgade 1, 1. Sal. Copenaure 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

tegner Sø- og Transportforsikringer nf enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer I de nenle Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoner:

Holmens Kanal 24. „Fourthcomp.". Central 256 og 10756.

Å. NYHOLM
Havnegade 28, Aarhus 

Al Slags 
Proviant og Skibsrekvisitter 

Billigste Priser. Reel Betjening.

^^SlagterJSrremTngen 
„JOMSBORG ‘ 

AARHUS, vis A vis Rullebroen.
Alt Kod og Dellkatessevarer til 

Skibsproviantering. 
Hurtig og reel Betjening. 

M. P. Jørgensen. Slagtermester. 
Nærmeste Slaglerfon*. ved Havnen.

i P. Augustinus
' Blikkenslager & Kobbersmed,

-nr. 1960 Odense. T,r-1960 
Alt Skibsarbejde udføres.

Leverandør til D. F. D. S. med flere.

00b. HAVE 
i København 

kuber gerne for den 
brugbare Dyr.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Øeltsler og (Hkkrediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

N.SANDBERGSSkræderetablissement 5, Toldbodgade 5
lste Klasses Skrsderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning. 
NB. Leverender af Uniformer til D. F. 0. S. og Industriforeningen.

2014 F. Nielsons SøÆ 
J. P. Nlelson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Sklbsarbelde. AU udfores 
hurtigt og solidt Hl moderate Priser.

Telefon O IXI O C Telgr.-AÉr.:
5430. ØM OL ..Frelont»“.

Høb og Salg saml Kontrahering af
Damp-, Sejl- -

: og Motorskibe.

C. P. JENSEN,
PAUL ANKERSGADE 2.

OttoMohsted^ 
OMA

Ha nte Margarine

Kjøbenhavns Børskurs d. 13. Maj 1914.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 1067. 1067, 106’/.
Danmark............................................. 88- 877. 877, 88
Norden............................................... 87- 86% 867. 87
Gorm.............................. ......................
Carl...................................................... 88- 7, 887. ■ 88'.,
Dannebrog......................................... 1017, _ 1 1017, 1017.
Skjold ................................................. 677. 687,
Urania................................................. 11%] 13
Neptun............................................... 90’/. 907. 91
Dampsk. af 1896 .............................. 957, 96
Hejmdal.................... ................ lu5% -1067. 106 1067
Østasiatiske..................................... 1307. 131%
Østersøen............................................

Gorm..................................................... 96- 7. 96 967.
Torm.................................................... — —
Inga..................................................... — —
Cimbria................................................ — —
Vesterhavet........................................ — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —
Forenede Bugser-Selskab.............. — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 61’,. -7. 61'/, 617

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88............ — -
57, 70 foren. Dampsk. -Selsk.......... — —
4 % Østasiask Komp...................... — —
Stats- og Kreditforen Obligatluner.

3 °/Q Stats amort..............................
3l/i % uops. Stats............................ 827. b4%
31/« °/ft Huseier Kredit k*.................... 827 847,
81/, % Kbhvn.s Kredit!'. ................ 887, 907,
4% — — 2. Serie.. 93 92’;. 947,
n - - i. - 947. 967.
37.7. Østift. Kreditf. 6. — .. 887, 907,
47. - - 7. — .. 907, 927,
3'/, ’/□ Landkreditk. 3. — 927. 947.
4% Østift. Kreditf. 9. — . . 907, 91

Vekselkurser d. 12. Maj 1914.'

Gjort lil Køber Sælger
Aktier.

Nationalbank..................................... 149 1497.
Privatbank..... 1........................... 104- 1047,
Landmandsbank.......................... . 1347, 1347.
Handelsbank..................................... 139'/, 1397.
Kbhvn.s Laane- og DiskoDtobank 92 9*27,
Burm. Wain.................................. 857. 861,.
Helsingørs Jærnsk........................... 121 123
Sukkertabr........................... ............... 226- 7, 226% 2267,
Bryggeri Aktier............................... 1837, -1847. 184 184*,'.

Notering paa Berlins Bors d. 13. Maj 1914

avista 
Sælger

10 d. d.
Køber

Hamburg........................................ . 89.00 88 80
London .............. ............................. 18.24 18.20
Paris .................................................
Amsterdam.......................................

72.50
150.65 ■

Wien................................................... 75.70

Russiske Noter........................ ..............................
4°/0 Russiske Consols..............................................
3’/,o°/o — Boden Kredit....................................
5“/0 Mexikanske 1899 ................................................
5°/0 Rumænske Stats................................................
4% - - 1890 ....................................

214.65
86.60

: 83.50
99.90
97.30

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Eorenede Dampsk.** 124,000, „Danmark** 122,000, „Norden** 
140,000, „Carl** 72,000, „Dannebrog** 240.000, „Skjold** 132,000, 
„Urania** 20,000, „Dampskib, af 1896“ 100,000, „Heimdal** 84,000, 
„Gorm“ 88,000, „Neptun** 64,000, „Dansk-russisk*1 324.000, 
„Østasiatisk** 76,000.

. Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.



Skibs
provianteringshandlere.

Kjobenhavn og Provinserne.

Kjobenhavn. Georg Sa 
ren.sen, Nyhavn 13. Telf. 6401-

O9car Rolfi, St. Annæ Plads
22. TelL Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyiu.vn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
Fergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45*. 47. 
Telf. 387.

Charles Hvilsom, Havne
gade 21.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar- 
strands Eftf. (Brunnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206.

H. Clausen,«--
Havnegade 47.

Telefon Central 1269.

Anbefaler:

Giarke. Chapman & Co. Ltd.'s
anerkendte

Hejse- og Ankerspil, Cap- 
stans og Styremaskiner

■ (alt saavel damp- som 
elektrisk drevne).- Sieu-

■ rens Patent Spil. Lys
maskiner. Donkeykedler, 
ogsaa med Oliefyring. 
Seamless Steel Lifeboats. 
Endvidere:
Verdens fineste Fabrikat i 

Ankre og Kæder 
fra N. Hingley&Sons, Ltd.

Garneringshager, Krohn’s 
Patent. — Korkfendrer. 
Redningsbælter. — Origi
nale Mollerups Smøre
apparater.

Tli. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Ålt Skibsarbejde 
udføres. 

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.

J. /Vlelander,
nr. Blikkenslager, nez
Alt. Skibsarbejdc udfores.

Lille Strandstræde 3.

Randers Rebslaaeri
R.R

Hamp- ng Staaltrandslougværks-Fabril: 

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

alle Dimensioner.

jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Norrlands Stufvareforbund
T’elegrafndtess: Stufvnrclorbund, Sundsvall. —Kikslclelon ; N’:o *•», 

Posiadrcss: Sundsvall.
Medlemmnr pnn allo lasllageplnlser inom fdljnnde distrikt: 

Gefle, Skutsk r & HarnUs, SOderhamn, Sundsvall, HernUsand, 
6rnskbldsvlk,Umeå,SkellefteA, Piteå,Luleå, Nederkalix &Haparanda. 
Organisationen lillhdr Svenska Arbelsgifvnrefåreningen. —

Garnnlernr reol behandling och ferm expedition. 

Priser enligt kontrakt med Sveriges RcdarcfOrening.

Heeksher & Søns Eftf.
Grundlagt 1797. 

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København. 
Keb og Salg af Sejl- og Dampskibe etc.

— Havariagenter. —

Tclegr:-Adr.; Heokehers, KJebenhavn. - Tlf. 7898.
Nat-Tclofon I Havarltllfældo 7900.

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag**.

MOURITZ G. KRAG
Edsvoren Skibsmægler

»g 
Befragtningsagent

Teleion 56 & 1409. AALBORG. Telegr.-Adr.: „Seborg*1'
Stalstelelon 40. q H p JENSEN

Edsvoren Skibsmægler.
Soborg & Benthln’s Eftf.

Statsteletbn 2. Saxkjøbing. lelegr.-Adr.: .Mægleren" 
Telefon 134.

V. BERTRAM-NIELSEN
Edsvoren Skibsmægler

og
Befragtningsagent.

Dam & Svensson, Skeppsmåklare,
Telegr.: DAMSON Oskarshamn. Tolegr.: DAMSON

Rechnitzer, Thomsen & Co. | Oscar Rolff, 
Skibsmæglere

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

anbefaler
Skibsprovianterings-Forretning. 

Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Carl v. d. Hude
Skbsmæqler. Aarhus.
A. Veltheim, 

Loviaa (Finlaud) 
Skibsmægler & Stevedor. 

Teltgr-Hr.: „Vel1>ein“, Levlia.

Gustaf Svanljung,
Wasa (Finland), 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.-: ..Svanljungj^___

Cadenius & Gratin,
Skibsmæglere * Speditører, 

Kotka, Finland. 
Telegramadresse: Cadenius.

St. Annæ Plads 22. 
Kun absolut første Klasses 

Skibsproviant. 

Telefon: CENTRAL 4140.
Uverretssagterer

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager isp. Søsager).

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 

Tlf.Byan2712x. 'j^'; Laxpgade26.

KABYSKOMFURER& SKIBSOVNE 
AL SLAGS STØBEGODS 

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALOG

DE FORENEDE JERNSTØBERIER %
AFDELING CH RISTI ANSHAVNS JERNSTØBERI

HOLMBLADSGADE 27. TEF: 16-30.".

C. HANSEN
(MØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84 ,
Telf. 19.546.

Specialiter:
SK1BSARBEJ DE, 

Anbefaler sig mad 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. d»nt kYachtklub

Husk

Petersen-Faxe’s 
HERREEKVIPERING 

Kjobenhavn.
Stort Lag^r af færdigsyede Klædninger.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning.
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbande er nllid i Søen. Fri 

Ind- og Udbulning.

Kommissioner udføres, 
■hitliste sendes paa Forlangende.

Forhyringskontor.
At

N. P. Jensen 
Staten autoriseret l-orhyritigsagcDt 

Slotsgade 33. Aalborg.
Telefon 885. 

Telegramadresse: „Slotshyring'.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner ng Inventarle
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 

AALBORG
: St. Ilansgadc 9. Telefon 187.

Harald Christensen.
: Skibsmægler. Frederikshavn.
| Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Cronometre repareres.
Nye og brugle Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru

menter, Sexlnuter elc., nvo og 
brugle, til moderate Priser.



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT.

Antwerp Coal Company.
(Société Co-opérative), 

SOLE SHIPPERS OF 
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE, 

BASCOUB-MARIEMONT, & UNITED WEST OF MONS 
STEAM COALS AND PATENT FUEL. 

Contraetors for Best Engli s h Steam Coal s.
. , f HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. ) Telegrams:
Addresses: | PLACE DU DOCK 35, GHENT. / „BUNKERING.11

^ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY - ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„C H A N A V A N“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS
ORY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP11.

prøv engang ^=^_
A John Crabbie’s Old Highland "Whisky 
er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan fans overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

HERKULES
Hamp-Tovværk

— mønsterbeskyttet — 
med den Indlagte røde Traad 

faas kun fra 

Esbjerg 
Tovværksfabrik A/s

Fabriken „Neptun", Frederikshavn. 
Bundfarver 

for Træ- og Jernskibe.
Telefon 97. Telegramadr.: „Neptun*'.

1

3◄
i◄◄◄◄

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie. Afsejling hver 3. Uge fra 

København, Gøtoborg & Antwerpen til Port Said, 
Hongkong. Shanghai, Yokohama, Kobe, Moji & even
tuelt Wladivostock.

Gods medtages paa gennemgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Ilavne til de vigtigste 
Pladser i Østen. Damperne medfører Pakkepost.

Bangkok Linie. Afsejling hver 3. Uge fra Køben
havn, Middlesbrough, Antwerpen & Genua til Colombo, 
Penang, Singapore & Bangkok. Damperne fører Pas
sagerer og Pakkepost.

Vestindisk Linie. Afsejling fra København 
hver 4. Uge via Rotterdam & London til St. Thomas, 
St. Croix, Antigua, Dominica, St. Lucia, Barbados, 
Trinidad, Demarara og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Skandinavien—Sy daf rika & Australien. 
Afsejling en i, to Gange om Maaneden fra København, 
Østersøen, Gøteborg og Frederiksstad til Cape Town, 
Algoa Bay, Fast London, Durban, Delagoa Bay og 
eventuelt Mossel Bay og Beira samt Australien.

San Franeisco Linie. Direkte Afsejlinger fra 
København og Antwerpen medtagende Gods fra Skan
dinavien og Østersøhavne til San Franeisco, eventuelt 
anløbende Buenos Aires og Havne paa Paciflc Kysten. 
Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa 

Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2. Tlf. 8300-

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse .Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
>r 2 Kr. pr. Kvarinl. i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement inoiltages St. Annæ Plads 26. 10—3. hvortil 
ogsaa Bidrag lil Bindet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladel omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning
Enkelte Numre nf »Dansk Søfnrtstidende« sælges paa Bindets Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredue 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 % ,

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.

Bladeta Kontor: St. Annæ Plada 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse „Skibsfart"

Trykt hos J. Jøroenbrn & Co. (Ivar JantzbnI.



DANSK

SflFARTSTIOENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 21. Kjøbenhavn, Fredag den 22. Maj 1914. 21. Aarg.

oinnono 
FLUE

BLOUERS
Billige i

Anskaffelse.

Anbringes fast I den bagerste Del nf Kedlen. Renser Ror, Plader og 
Forbrændlngskammer medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved at dre|c cl 
H sand lug og uden ut behøve at anbne Røgkammerdørene, hvorved undgaas 
kolde LufslromnInger. Soden gaar direkte 1 Skorstenen, og anvendes ,,Dla- 
mond'* Blower faa Minutter dngllg, er Rur etc. altid rene.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning.

Eneforhandler: M. B. COHN, 
Kjøbenhavn. Toldbodvej 22*30. 

Telegram-Adresse: »AMfANTL«.

TELEFONER:
1103 — 1405
3053 — 3073

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

(JJ- Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør
farve! Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED

(LIMITED)

SOUTHALL, nr. LONDON.

Adr. : 
ToICtd- 
vaJ7,Maz.

Coniposi tioner

lærn-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

Rustbeskyttende Fartetil
Bunkere og Lastrum

Telefon
5601

Leverandør til Statsbanerne

1

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

: Maskin- og Skibsbyggeri, 
flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

I
Ankere, Kjæder, Tougværk I 

samt alle Skibsinventarler anbefales. I 
Største Lager af brugte Skibsin ventarler. ■ 
K GI. Metal, Sejl og Toug købes. H

g John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21. |
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8EN D-ON-TYNEOG 8UNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedls, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smcdcarbejde af enhver Art udførea.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Tetognnadmur: „HEWS, W1LLSHD“ og „IEWS SUIDEBUHD'1.
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BLOM & CO., NORRKdPING, 
Skibsmægler- & Befragtningsforretning.

Agenter for
Lloyd’s & Nordisk Skibsrederforening.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

TUX RAAOLIE- 
MARINE- 
MOTORER

MOTORSPIL A IB*MOTOR- H IVI 
DYNAMOER <

etc.
Leveres fra 4 til 250 H. K.

BRUGES OVER HELE VERDENj
GULDMEDAILLE

rpT T VTT A 1\/T ---MASKINFABRIK--- X kJ AXl/ilVl KJØBENHAVN, VALBY

H. H. ADRIAN Kobber smedem ester
Nyhavn 37

Alt SklbsarbeJdø udføres. 
Specialitet: Sklbsklosetter



TIL SKIBSBRUG
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

Depot:
Havnegade <47. —=-r-=----- Telefon 4980.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enbver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle for Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-E.jektorer, Cederwalla-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalp'umpe, Anlæg ior Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, OverHadekondensationer 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Stør: eiser uden Model 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Hein. St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgadé 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Fragtdampere til Salg.
3890 dw., 23‘ 8“, 1889, 2 Dæk, 10 kn., 28 ts., £ 6500.
4390 dw., 23‘ 2“, 1S89, 2 Dæk, 10 kn., 27 ts., £ 6750.
4515 dw., 24' 7 ‘, 1890, 2 Dæk, 11 kn., 34 ts., £ 6750.
4660 dw., 24‘ 4‘-, 1890, 2 Dæk, 11 kn., 28 ts..'£ 6750.

Julius Ott, Skibssalgs-Agenlur, Hamburg /.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEN - Etabi. 1833

HELSINGØR. __
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur;

Kulforretning — Befragtning — Clarerlng.
Ordre, Telegrammer og Breve 111 vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 

Beden eller Havnen.
Tele gramadr.: Marstrands. — Telefon 27 og 427. Nattelcfon 427. — Post Box 14

z
SKF -Kuglelejer

Uskadelig for Mennesker og Husdyr- 
Ratin’s Salgskontor, 

Østergade 2. Kbh. K Tel. 3662.
har ingen Nitter eller Skruer i Kugleholderen,

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroeu.

Hurtig Ekipedlllio. — Billigs Priser. 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«. 

Telefon 7262.

har altid 2 Rækker Kugler,

er altid selvindstillelige.
fa

Berg & Larsen
Nyhavn 53, København, 

og
Chr. Schjørhacks Efterf-, Helsingør.

Skibsproviantering
Lager at Manllla- og Hamptougværk

Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Se den krogede
Axel i vore Udstillingsvinduer!

Bndtz-Jørgensen
Haunegade 47 a. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leverandør lil D. f. D. S.

DANSK KUGLELEJE AKTIESELSKAB
SKF

BREDGADE 63. KJØBENHAVN.
Telefon 6247. Telegr.-Adr.: KUGLELEJE. z
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Kjobenhavn, den 22. Maj 1914.

Pana ni a k a n a 1 c n. Washington, 14. Maj. Efter 
hvad Pannina-Jernbaneselskabel meddeler, linder der nu 
Læglerlralik Sted gennem Kanalen. Embedsmændene ved i 
Panama-.Iernbanen erklærer, at mindre Skibe har passe- j 
ret Panamakanalen siden den 9. ds., og al Kanalen nu 
befares regelmæssigt af Flodskibc. Al Traliken paa Ka
nalen er blevet aabnel for Tiden skyldes den store Op
hobning af Varer som Følge af Driflsslandsningen paa 
Tehuanlepec-Jenibanen. (Rilz. Bur.)

Navigationen paa SI. Petersborg. Del 
kgl. danske Generalkonsulat i SI. Petersborg meddeler 
Kjøbenhavns Børs, al St. Petersborg Børskomilé har er
klæret Mandag den 4. Maj for Aabningsdag i kom
merciel Henseende for Navigationen pnn SI. Peters
borg i Aaret 1914. Den 3-ugentlig Termin for Effektue
ring af Salg af Korn og Kornvarer til Udlandet »ved« 
eller »efter« Navigationens Aabning udløber allsaa den 
25./12. Maj.

B u r ni e i s I e r & W a i n s længe planlagte store Ud
videlse vil efter Forlydende i »Nationaltidende« i en mvr- 
niere Fremtid finde Sled. Overenskomsterne med Staten 
og Kommunen kan ventes underskrevet i Løbet af kort 
Tid.

M/S „Morten Jensen**.
Motor-Sejlskibe.

Gengivet efter »Ingeniøren«.

(Sluttet.)

For al kunne give en Besvarelse af Sporgsmaalel om 
disse Fartøjers Økonomi er der lil nedenslaaende Frem
stilling benyttet Data fra el ligeledes her i Landel hjem
mehørende Molorskib, forsynet med 120 IIK. Bolinder- 
Motor, en 3-mastcl For- and Afl-Skonnert paa 370 Tons 
Lasteevne, der har værel i Fart siden d. 29. Juni f. A.

I en Termin af 100 Dage har Motoren arbejdet i 700 
Timer med et Forbrug af 15,4 Tons Olje eller henført lil 
120 IIK.:

15 400
120^700 = 0,183 k6' pr- HK--Time-

Farløjet er under Sejladserne stadig holdt paa en 
I'art af 8 Knob saaledes, at naar Vinden var gunstig, gik 
Skibet for Sejlene alene, ellers blev Maskinen sat lil med 
saa megen Kraft, som var nødvendig for al vedligeholde 
denne Fart.

Om Maskinen alene havde gaaet med fuld Krali, 
havde Forbruget været 0,230 kg pr. HK.-Time, og For
holdet

Dødsfald. Sekretær i »Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart«, Ludvig Petersen, er den 17. 
ds. afgaael ved Døden, efter længere Tids Svagelighed.

Dampskibet •Columbi a«s B r a n d. Den 
amerikanske Toldkutler »Séneca« har fundet den savnede, 
tredje Baad fra »Colombia« i Nærheden af Ny Skotlands 
Kyst. Fire Mand, deriblandt lste Styrmand, var endnu i 
Live, medens elleve Mand var omkommet.

Skibsfarten paa A r c li a n g e 1 s k. Archan
gelsk, den 19. Maj. Havnen her er nu isfri. Den første 
Damper fra Udlandet er ankommet hertil.

(Rilz. Bur.)

K onsla n lin opels II a v n. Den tyrkiske Rege
ring har under 18. f. M. forordnet. al alle Skibe, der an
løber Konstanlinopcls Havn, fremtidig vil have al benytte 
sig af Bugserdampere ved Ind- og Udsejlingen af Havnen, 
hvorhos del paabydes Skibene at bevæge sig langsomt 
under Manøvrer i Havnen.

(0,230 - 0,183) -100 _ 0,047- 100
0^230 _ 0^230 = 20,4 pCt.

angiver allsaa Vindens, d. v. s. Sejlenes, Forbedring af 
Maskinens Virkningsgrad eller med andre Ord Nyttevirk
ningen af Vindkraften.

Den største-Økonomi fremkommer, naar Skibet løber 
med denne Fart af 8 Mil, som allsaa cr en kritisk Ha
stighed, d. v. s. en Hastighed, ved hvilken Kraflforbrugel 
vokser uforholdsmæssigt for en Forøgelse af Hastigheden. 
Det kan allsaa betale sig al kombinere Sejl og Maskine 
for al opnaa denne Hastighed, fordi del stadig gælder al 
vinde Hastighed, idel der vindes i Tid, hvad der vindes 
i Hastighed.

Skal man nu sammenligne el Sejlskib med el Motor- 
Sejlskib af den her omhandlede Størrelse, kan man regne 
Gennemsnilsfarlen for Sejlskibet lil 4 Knob og Gennem
snitsfarlen for Molorskibet 7 Knob eller henholdsvis 96 
og 172 Kvarlmil pr. Døgn.

Fartøjets Omkostninger pr. Døgn cr 100 Kr. og Ma
skinens pr. Arbejdsdøgn 65 Kr. inkl. Brændsel, Smøring 
og 1 Motorpasser.

For at komme lil en Fraglsats pr. Kvarlmil gaas ud 
fra en Gennemsnilsfragt af 8 Kr. pr. Ton for del her 
omhandlede Skib (der er sluttet fra 7—10 Kr.) for en 
Rejse lil England; herfra faais med denne Distance 550 
Kvarlmil og 370 Tons Last Fragtsalsen

8-370
550

2960
550

= 5,40 Kr. pr. Kvartmil.

T s f o r h o 1 d e n e ved I s 1 a n d. Meteorologisk In
stitut meddeler den 19. Maj: Spredt Is 60 Kvarlmil fra 
Siglufjord og 50 Kvarlmil Nord for Kap Nord. , Regner man nu, al Molorskibet i Aarets 365 Dage 

gør 200 Døgns Sejlads og deraf de 150 Døgn med Fragi. 
de øvrige ballastet, medens Sejleren paa Grund af Ligge- 
dage i Havn (Molorskibet i Damperlørn) kun kan gøre 
110 Døgn fragted, faas følgende Balance:
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M o t o r s k i b :
Indtægter: 150.172.5,4 =140,000 Kr.
Udgifter:
Farløjet i 365 Døgn =36,500
Motoren i 200 Døgn: 200.65= 13,000
Forrentning, Amortisation og

Beparalion af Maskinen 15 
pCt. af 20,000 3,000

-------------- -- 52.500
Bnillo-Overskud ---------------- 87,500

Sejlskib:
Indlægler: 110-96.5,4 =57,000
Udgifter: 36,500
Bnillo-Overskud ----------------- 20,500

Merfortjeneste paa Molorskibcl Netto Kr. 67,000

i
Man ser allsaa, at der for Molorskibel er Udsigt til 

el klækkeligt Overskud, men del er dog nødvendigt lier 
al kaste el Blik paa Fartøjets hele Harmoni og ligeledes 
lage det individuelt menneskelige med i Betragtning.

El Molorfarløj skal være bygget til denne specielle 
Drift. Det kan have sin Rimelighed og ogsaa give en 
god Avance at anbringe en Hjælpemotor, i el brugt Sejl
skib for al kunne gaa op ad el Revier eller komme frem 
i Vindstille, men skal man have en rationel Drift, skal 
Skibet være bygget med denne for Øje. Da Pointet i for
anstående Balance ligger i de lo Tal 172 og 96, der be
tegner den sejlede Distance pr. Døgn i Kvarlmil, maa 
der stadig holdes saa megen Forskel som muligt mellem 
disse Størrelser, d. v. s. Motorskibet maa holde sin gode 
Fart, dens Linier maa derfor blive slankere, Dimensio
nerne længere og smallere end Sejlskibet. Med saadanne 
Former bliver der for en given Lasteevne større Rum i 
Skibet, saaledes at der samtidig kan afgives Plads til 
Motoren, der dog for en moderne To-Takts Motors Ved
kommende ikke stiller store Fordringer til Rum og Vægt, 
hvorfor der heller ikke ved ovenslaacndc Beregninger er 
laget Hensyn hertil.

Med Hensyn til den Plads, Motoren beslaglægger i 
Skibet, maa her samtidig paapeges, at hver Meler, Moto
ren er længere, belyder el Tab i Laslerum svarende til 1 
Meter Gange Tværsnits Spanteareal paa det paagældende 
Sled, idet Maskinrummet begynder ved Motorens Forkant 
og udfylder hele Skibet i tværskibs Retning.

Det gælder derfor at have saa korte Maskiner som 
muligt, allsaa saa vidt muligt at anvende 1- og 2-cylin- 
drede Motorer.

Ved større Raaoliemolorer paa over 200 IIK., hvor 
dette ikke godt kan lade sig gøre, kan del anbefales at 
anvende 2 Slk. 2-cylindrede Maskiner, hver med sin 
Propel.

De andre Tal, der fremkalder Difference i Regnska
bet, er Antallet af fragtede Døgn i Anret, 150 og 110. 
Disse er mere skønsmæssigt ansat, men det gælder her 
ligeledes al holde Forskellen saa stor som muligt. Dette 
kræver en hurtig Udlosning, hvorfor Molorspil maa an
vendes, og lages Balast ind, maa dette kunne ske hurtigt, 
hvorfor der anvendes Vandballast, der tages ud og ind 
ved Pumper, ligeledes dreven med Motorkraft.

Man ser allsaa, al det er Arbejds-Inlensilelen, det 
kommer an paa; stor Fart og ingen Tidsspilde, for al for
rente de Summer, der slaar i Skibet, og udnytte Tiden.

El saadant Arbejde kræver imidlertid ogsaa den rette 
Mand til at lede del og holde det i Gænge, og det er 
derfor af største Vigtighed, at Føreren af el saadant Skib 
er fortrolig med den Arbejdsmaade, der kræves, og som 
er en ganske anden end i en Sejler, saaledes som her vist.

Et Molorskibs Maskinrum maa ikke paakræve en 
større Styrke maskinkyndigl Mandskab; der skal være 1 
Mand om Bord, der har Motorpasser-Eksamen, til Ren

gøring, Smøring og Manøvrering, men del afhænger af 
Kaptajnen selv al holde Motoren i den Stand, Skibet for
drer; han skal være fuldstændig fortrolig med dens Ar
bejde og være sammenlevet med den som med sil Skib. 
Da Motoren paa sin Side skal va>re enkel og simpel (ven- 
lilløs To-Takts), kræver den ikke noget større legemligt 
Arbejde af sin Kaptajn, men saa meget mere Interesse. 
Del er Kaptajnens Sag al bringe den rette Økonomi ud 
af del hele Foretagende ved al lade Motorens Arbejde 
afpasses efter Forholdene. Del er ikke nok blot al lade 
Rokken snurre og være glad, saa længe den gaar, der skal 
økonomiseres med Oljen, uden at del sker paa Fartens 
Bekostning; Vinden skal udnyttes saa meget som muligt. 
Der skal tylles til Motorens Hjerteslag, og dens smaa 
Sorger øjeblikkelig tilfredsstilles, thi af dens Driftssikker
hed afhænger det heles Rentabilitet.

Del er, som man ser, ikko Scjlskibsdrift; der er ikke 
Tid til al vende en Skraa; det er heller ikke Damperdrift, 
del er Kombination af Sejl og Motor, der karakteriserer 
Driften og dens Økonomi, og det fordrer de rette Folk 
med den rette ForsLaaelse af Arbejdet, som er saa rigt paa 
Underholdning paa de lange Rejser.

Jes Jessen.
M. Ing. F.

Lovforslagene om Navigationsundervis
ningen og Sønæringen*).

Det af Lnudstiiigct til Behandling af nævnte Lovforslag ned
satte Udvalg har den 15. Maj afgivet Betænkning, af hvilken vi 
nedenstaaende gengiver det væsentligste, idet dog de Ændringer, 
der kun er redaktionelle eller uden videre Betydning er udeladt:

De to Lovforslag er nøje sammenknyttede og omhandlcs derfor 
linder eet i Betænkningen. De slutter sig hegge til Forslag, nf- 
givne uf det Udvalg, som Minsteren for Handel og Sofart nedsatte 
den 2. Juni 1911 til at overveje Sporgsmaalene om Ændringer i 
Sonæringslovon af 25. Marts 1892 og om on Omordning af Navi
gationsundervisningsvæsenet. De Landstinget forelagte Lovforslag 
indolioldor kun faa og mindre væsentlige Afvigelser fra do af det 
nævnte Udvalg afgivne Forslag, der i det store Hele fremtrædor som 
enstemmigt vedtagne af det paagældendo Udvalg af Fagmænd, idet 
der kun til nogle af Paragrafferne i Lovudkastet angaaende Sonærin- 
gen var stillet Ændringsforslag af et enkelt Udvnlgsiuedlem.

Med Henblik paa don Maadc, hvorpaa Lovforslagene saaledes 
er hlovet udarbejdet, hnr under Udvalgsbehandlingen det Hovedsyns
punkt vundet overvejende Tilslutning, at de grundige og fagkyndige 
Overvejelser, hvorpaa en Lovordning, som den tilsigtede, bor hvile, 
allerede er foretagno og i alt væsentligt bragte til Afklaring ved 
do Lovudkast, der er afgivne af det ovennævnto Udvalg.

Hvad angaar do Bestemmelser i Lovforslaget, der fremtræder 
som enstemmigt vedtagne af det fagkvndige forboredende Udvalg, 
har derfor den Betragtning ligget nær, at den Opgave ikke skulde 
paahvile Landstingsudvalget at optage til dyberegaaende Under- 
sogolso og Provclsc do mange Ønsker om Ændring af disse, som fra 
do interesserede Parters Side er fremkommet, efter at de hnr faaet 
Lejlighed til at erklære sig om det forberedende Udvalgs Lovudkast.

En til detto Hovedsynspunkt svarende summarisk Behandling af 
lovforslagene har Landstingsudvalget imidlertid ved foreliggende 
Omstændigheder set sig henvist til at fravige. I stort Antal or der 
nemlig fra interesserede Parter forebragt Udvalget motiverede Øn
sker om Ændringer i Lovforslagenes Bestemmelser, hvorhos der paa 
den anden Side er fremkommet Henvendelser, der udtaler Tilslut
ning til den foreslaaede Lovordning. Henvendelser til Udvalget an
gaaende Lovforslagenes Affattelse foreligger saaledes fra: Damp- cg 
Scjlskibs-Rcderiforeningens Repræsentanter i Fællesrepræsentationen 
for Dansk Skibsfart. Dansk Sejlskibsrederiforening for mindre Skibe, 
Den alm. danske Skibsforerforening af 1874. Kobenhavns Skipper
forening, Dansk Styrmandsforening, Dansk Fiskeriforening, Maskin-

*) De af Navigationskommissionen af 1911 udarbejdede Lovudkast 
har i sin Tid været offentliggjort her i Bladet. For imidlertid 
at lette Oversigten over den nu afgivne Betænkning vil i næste 
Nummer af Dansk Sofartstidende de Paragraffer af Lovfor
slagene blive gengivne, til hvilke de væsentligere af Betænk
ningens Ændringer refererer sig. R c d.
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mestrenes Forening, Maskinistforeningerne i Danmark, Marstal Kom
munalbestyrelse og Dansk Motorbaads-Klub m. 11.

Det fremgaar af de paagældende Henvendelser, at de intores- 
rede Parters rremrøTte Ønsker er i ikke fna Tilfælde indbyrdes skarpt 
modstridende.

Udvalget har maattet nære afgørende Betænkelighed ved i 
Henhold til de saaledes modtagne Henvendelser at foreslaa saadanne 
Ændringer i de af det forberedende Udvalg enstemmigt ved
tagne Bestemmelser, som enten væsentlig berorer Lovforslagets Ho
vedprincipper eller vilde kunne pantere nogen interesseret Part fø
lelig Ulempe. Imidlertid har Udvalget med Stolte af Handelsmini
steren set Udvej til ogsaa for adskillige af de enstemmigt foreslaacde 
Bestemmelsers Vedkommende at soge indfort i Loven læmpelscr og 
Ændringer, som helt eller delvis inwdekommer Ønsker, som er Ud
valget forebrngte, uden at der derved paaføres nogen anden Part 
Ulempe, og uden at der derved hidfores nogen Forskydning i den 
Afvejning af de forskellige Parters Interesser, som det rorberedende 
Udvalg har anset for den rette.

Dette gælder saaledes bl. a. Kravet om tvangen Styr
mandsfart som Vilkaar for Adgang til at indstille sig til al
mindelig Skibsforereksamen. Det paagældende Krav er enstemmigt 
liltraadt af dot forberedende Udvalg, men saaledes, at 3 ar dettes 
14 Medlemmer kun med Betænkelighed har sluttet sig hertil »navn
lig af Hensyn til den betydelige Byrde, som den foreslaacde Søfart 
med Styrmandstjenesto imellem de to Eksaminer vil paalægge Na
vigatørerne.« De paagældende Betænkeligheder er i forstærket Form 
forebragte Landstingsudvalget fra Redernes Side med dertil knyttet 
Ønske om, at Kravet om den tvungne Styrmandsfarl maa bortfalde. 
Dette Ønske, soru beroror et af Hovedprincipperne for den tilsigtede 
Navigationsundervisning, har Udvalget imidlertid ikke ment at kunne 
tiltræde. Men medens det forberedende Udvalg havde roreslaaet en 
tvungen StyTinnndsfart af eet Aars Varighed, og Ministeren ved 
det forelagte Lovforslag havde nedskrevet denne til 9 Maaneder, 
tilsigter det af Udvalget til Navigationsundervisningsforslaget stillede 
Ændringsforslag Nr. 4 yderligere at nedbringe dette Tidsrum til 6 
Maaneder og eventuelt at kunne tilendebringe den paagældende Styr- 
mandsfart i en kortere Tid ved llenlægning af denne til Skoleskibe 
el. lign. (jvfr. i ovrigt, hvad herom nedenfor er anført under Om
talen af Ændringsforslageno Nr. 4 og 18 til Navigationsundervis- 
ningsforslnget). I sidstnævnte Henseende skal anføres, at under Ud
valgsbehandlingen har den Tanke været fremholdt, al den tvungne 
Styrmandsfart mulig maatte kunne præsteres i Orlogsskibe, eventuelt 
i Forbindelse med Aftjening af Værnepligten, uden at man dog fra 
nogen Side herom har kunnet stille positivt Ændringsforslag.

Hollor ikke berores farv forslagets Hovedprincip eller gaas nogen 
Interesse for nær ved stillede Ændringsforslag, sigtende til:

1) at imodekomme cl i Fiskerikredse næret Ønske om. at den 
Fisker, hvis Sofart giver Adgang til Kystskipperproven, ogsaa 
skal kunne indstille sig til Sætteskipperproven;

2) at give lovmæssig Adgang til Kyslskipperproven for den Lyst
sejler. som efter det fyldte 18de Aar i 2 Aar har været Ejer 
af dansk Lystfartøj eller aktivt Medlem af en af Handelsmini
steren anerkendt Sejlklub eller Motorbaadsklnb;

3) at imodokomme en formentlig forhaandenværende Trang til ind
til 0 Maaneder efter Tævens Ikrafttræden nt lade afholde de i 
den nugældende Lov omhandlede Eksaminer ved Navigations
skolerne;

4) al salme Adgang for en Styrmand me.d 2 Aars Styrmandsfarl 
til ogsaa at føre Dampskib paa indtil 200 Tons i indskrænket 
Fart;

5) at sidestille Kystfiskeriet vod Farcerne med Kystfiskeriet i 
Nord- og Østersøen;

0) at lade Fart alene paa Nord- og Østersøen give Adgang til Op- 
naaelse af Fiskeskipperbevis af 1ste Klasse samt ved i Henhold 
til Udvalgets overvejende Stemning herfor;

7) at frafalde Kravet om den udvidedo Skibsforereksamen som Vil
kaar for at fore Udvandrerskib.
Blandt Ændringer, som de skete Henvendelser lil Udvalget har 

givet Anledning til nærmere nt drofte, skal særlig nævnes ot frem
kommet Ønske om under § 1 i Navigationsundervisningsloven at op
føre TiHtegsprovc i Motorlære som en saælig Eksamen og i For
bindelse hermed i § 3 at borttage fro Sætteskipperproven Faget 
»Grundbegreberne af Læren om Motorer«, hvilken Ændring vilde 
væro ensbetydende med en Tilbagevenden til den af det forberedende 
Udvalg forcslaaede Ordning.

Udvalget har imidlertid afstnaet fra at foreslaa den paagæl- 
dende Ændring som formentlig mindre hensigtsmæssig end den ved 
Lovforslaget tilsigtede Ordning. Dels synes nemlig den tiltagende 
Benyttelse af mindre Sejlskibe med Hjælpemotor at retfærdiggøre 
Kravet om Kendskab til Motorlære som Tastslaaet Fag ved Sætte
skipperprøven, navnlig i Betragtning af, at dette Fag kun vil kræve 
20 i 30 Undervisningstimer. Og dels er Udvalget opmærksomt paa, 
at det saaledes etablerede Krav — jfr. § 32 i Lovforslaget angna- 
endo Sonæringen — ikke vil ramme dem, der har erhvervet Bevis 
som Sætteskipper efter den nugældende Sønæringslov og saaledes ikke 
har aflagt nogen Prøve i Motorlære. Thi en saadan Sætteskipper vil 

være berettiget tU at fore Skib, der benytter Motor til Freiudrivniug, 
i ganske samme Omfang som den, der erhverver Sætteskipperbevis 
efter at have bestaaet den her foresloaede Sætteskipperprøve, omfat- 
tendo ogsua Motorlære. De ældre Sætteskipperes Uddannelse vil alt- 
saa i saa Henseende ikke kunne staa Maal mod do yngres, medmin
dre de gennem en lovhjemlet, men frivillig Tillægsprovo i Motor
lære eller paa anden fyldestgørende Maade i ou af det offentlige 
foreskreven Form godtgør fornødent Kendskab tU Foget. I Be
tragtning af, at Reder og Forer af Skibe af don paagældendo Stor- 
relsoklasse ofte vil være forenedo i samme Person, skønner Udvalget 
imidlertid ikke rettere, end at den mulige Trang til en saadan 
Prøve hensigtsmæssigst maa kunne afhjælpes ad administrativ Vej 
ved at lade de paagældende erholdo Adgang til at erhverve Bevis 
for fornoden faglig Duelighed i Pasningen af Motorer hos de af Mi
nistoren godkendte sagkyudigo, jfr. Bestemmelson i § 6, sidste Stykke, 
i Lovforsjaget om Sonæringen.

Navigationsundervisuingsforslagets § 8 bestemmer, at de Krav, 
der i de onkeltc Fag kun stilles ved Eksaminerne, fastsættes ved 
kongelig Anordning. Man har undor Udvalgsbehandlingen været op
mærksom paa, at et Mindretal ar dot forberedende Udvalg har ud
talt som Forudsætning for dets Tilslutning til denne administrative 
Fastsættelso af Eksamenskravene, »at Fordringerne ikko bliver saa 
strenge, at der derved maatte befrygtes en kondelig Formindskelse 
i Tilgangen til Navigationsskolerne og dermed til Navigatørstandon«. 
I Henhold hertil har Landstingsudvalget fra Ministeriet indhentet 
Oplysning om do Krav, der i sau Henseende tænkes stillet. Bi
lagene*) Nr. 1—2 indeholder de fra Ministeriet afgivne Meddelelser 
dm do pautænkte Krav, der tør formones at ville fyldestgore den af 
det forberedende Udvalgs Mindretal nys citerede Forudsætning. 1 
øvrigt skal her henpoges paa den i Bilag Nr. 1 indeholdte saalydende 
Udtalelse: »Efter Ministeriets Formening kan Udkastet tjene som 
Grundlag for den nærmere Fastsættelso af Fordringerne ved de i 
Navigationslovforslaget ommeldte obligatorisko Eksaminer; men det 
bor i ovrigt erindres, at den endelige Afgrænsning af Stofmængden 
gennemgoaende maa linde Sted ved Tilrettelæggelsen af selve Lære
bøgerne«.

Medens de stillede Ændringsforslag lader Realiteten i § 1 i 
Lovforslaget vedrørende Navigatiousundervisuingcn urørt, saaledes ut 
de i dønne omhandlede 5 Eksaminer foreslaas etablerede, gaar Ud
valget ud fra, at der ikke vil blive Tale om at indføre den ud
videdo Skibsførereksamen ved allo Navigationsskoler, hvilket man 
vilde anse for urimeligt. Der har i ovrigt under Udvalgsbehand
lingen været rejst Sporgsmaal om Mulighedcu af at faa den paa
gældende Eksamen henlagt til Kadctskoleu eller til Reservekadet- 
skolen, uden at muu dog har ment at turde stille hertil sigtende 
Ændringsforslag.

Kun augaaende Statstilskuddet til Navigationsskolerne og Sta
tens derved etablerede Forhold til disso har Udvalget delt sig i et 
Flertal og et Mindretal.

F1 o r t a 11 e t (Jørgen Bertholson, Bramsen, Deuntzer, H’vid- 
berg, Harald Jensen, Villars Lunu, Holger Petersen, Sonne og Tvedc) 
foretrækker i saa Henseende at blive staaende ved det Princip, der 
er lagt til Grund for Lovforslagets Affattelse med Statens Over
tagelse af Garantien for Lonuingoruo til Bestyrere og Lærere ved de 
godkendte Navgiatiousskoler og med derved vunden Adgang for Sta
ten til paa en efter FlertaUets Opfattelse hensigtsmæssig Muado at 
øve effektiv Kontrol mod disse. Efter Flertallels Anskuelse vil nem
lig den saaledes foreslaacde Form for Ydelsen uf Statstilskuddet tjene 
til en ønskelig Konsolidering af Skolernes økonomiske Stilling, der 
vil gore det muligt for dem at fyldestgore de forøgede Undervis
ningskrav, der vH følge af den lier tilsigtede Lovordning.

I ovrigt bemærkes augaaende FlertaUets Stilling til de tilsigtede 
skærpede Krav tU Navigatørernes Uddannelse, nt den Lempelse i 
disse, om hvilken der i Udvalget er tilvejebragt Enighed, har for 
flere af FlertaUets Medlemmer været Yilkaaret for Tilslutning til 
Lovforslagets paagældendo Hovedprincip.

Mindretallet (Bojsen, Degnbol, Lange, A. Lund, Nordby 
og Encvold Sørensen) foretrækker derimod at ydo Statstilskuddet un
der en saadan Form, der giver Skolerne cu friero Stilling overfor 
Statou; og Mindretallet stiller hertil sigtende Ændringsforslag, jfr. 
i øvrigt Mindretalsbetænkningen.

Augaaende de af Udvalget og Udvalgsflertallet stiUede Æn
dringsforslag skal i øvrigt — med Forbigaaelse af de væsentligst 
redaktionelle Ændringsforslag— følgende bemærkes:

Ændringsforslagene Nr. 5 lil Navigationsundorvisningsforslugets 
§ 7 giver en positiv Regel for Adgang til Kystskipperproven for 
Lystsejlere, som i Almindelighed ikke vil være i Stand til at fyl
destgøre den i Navigationslovforslagets § 2 foreskrevne Fartsbetin- 
gelsc for denno Prove. Ved Ændringsforslagene gives der Adgangsret 
til Kyslskipperproven for den Lvstsojler, som ofter det fyldte 18de Aar 
i 2 Aar har været Ejer af dansk Lystfartøj eller aktivt Medlem 
af en af Handelsministeren anerkendt Motorbaads- eller Sejlklub.

Ændringsforslagene Nr. 3 til Navigalionsundervisningsforslagets 
§ 3 samt Nr. 7 til Sønæringsforslagets § 7 og Nr. 23 til sammes 
§ 17 indfører samme Fartsbetingelse for Adgangen til Sætteskipper
prøven som for Adgangen til Kyslskipperproven. Der imødekommes 
herved et i Fiskerikredse næret Ønske om, at en Fisker, der blot har 
den Sofart, der efter Forslaget danner Adgangsbetingelsen ved den 
mindste Prøve (Kystskipper), om han ønsker det. skal kunne ind
stille sig til den lidt større Provo (Sætteskipper). Bcstaar han Sætte-

*) Udeladt lier.
Ked.
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skipperprøven, vil lian imidlertid ikke straks kunne løse det til denne ' 
svarende Bevis (Fiskeskipperbeviset af Isto Klasse), men derimod 
Beviset svarende til den mindste Prøve (Fiskeskipperbevis uf 2den 
Klasse); først naar lian derefter bar suppleret sin Fart op til det, der 
horer til 1ste Klasse-Beviset, vil kan kunne erhverve dette. Af prak
tiske Grunde har nmn imidlertid fundet det nødvendigt at genera
lisere Spørgsmaalct, saaledes at Forholdet bliver det samme for de 
egentlige Kystskipperes og Sætteskippers Vedkommende som for 
Fiskernes.

Ændringforslngene Nr. 4 og 18 til Navigationsundervisnings
forslaget vedrører den ovenfor omhandlede tvungne Styrmandsfart 
med Adgang til Opnnaelse af Statstilskud til Etablering og Drift af 
Skoleskibe, anvendte i dette Øjemed. Det maa erkendes, at selv 
om man i flere andre Lande har tvungen Søfart mellem Eksaminerne, 
vil de krævede 9 Maaneders Søfart, som i do fleste Tilfælde kun vil 
kunne præsteres i ofte betydelig længere Tid, kunne virke til en 
Formindskelse af Tilgangen nf Navigatører. Her forcslaas derfor 
dels at nedsætte den forlangte Søfart fra 9 til 6 Maaneder og dels 

■ i Lovforslaget at indføre den Bestemmelse, at denne Søfart kan er
stattes af Fart med Skoleskibe, hvor man har indrettet sig paa at 
bibringe de paagældende netop den praktiske Øvelse, som tiltrænges, 
i saadanne Skibe tør det antages, at der hurtigere og paa en mere 
fyldestgørende Miule kan opnaas det tilsigtede Resultat end i almin
delige Handelsskibe.

Ændringsforslag Nr. 6 tilsigter at give en bestaaeude Repræ
sentation for henholdsvis Redore, Skibsførero og Styrmænd Adgang 
til at erklære sig om de Eksamenskrav, der ifølge Navigationsuu- 
dervisningsforslogots § 8 er at fastsætte ved kongelig Anordning fol
de onkclte Fag.

I Navigationsundervisningsforslagets § 25 cr angivet Maksimum 
for do garanterede Lønninger for Navigationsskolernes Lærerper
sonale. Hvor der af Skolen ydes Lærerne Bolig og Kost, finder man 
det naturligt, at der herfor fradrages et passende Beløb i de anforte 
Maksimumslønsatsér. 1 Henhold hertil stiller Flertallet Ændrings
forslag Nr. 11, der subsidiært tiltrædes af Mindrctallot.

Udvalget finder, at de i Navigationsundcrvisningsforslagets § 28 
omhandlede Statstilskud til værdige og trængende Elei-er ogsaa bor 
kunne komme de Elever til gode, som undervises til Kystskipper- i 
og Sætteskipperprøven, og stiller derfor Ændringsforslag Nr. 12.

I Navigationsundervisningsforslagets § 29 bestemmes, at Til
synet med Skolerne fores af Navigationsdirckløren. Udvalget fin
der det imidlertid rimeligt, at det paagældende Tilsynsarbejde paa 
passende Maade fordeles mellem Direktøren og Eksamenskommissio- 
uens to andre Medlemmer, og stiller derfor Ændringsforslag Nr. 14.

For at mindske de med Overgangen fra den nugældende til den 
foreslaaede Ordning forbundne Vanskeligheder stiller Udvalget til Na
vigationsundervisningsforslagets § 36 Ændringsforslaget Nr. 19, som 
bemyndiger Ministeren til indenfor et Tidsrum af 6 Maaneder efter 
Lovens Ikrafttræden at lade afholde ved de godkendte Navigations
skoler de nn lovbestemte Eksaminer.

1 SønæringsforSlagets § 4 gives der Motorpasseren Adgang til 
at gøre Tjeneste som oneste Mester paa Skibe med Motorer af indtil 
200 HK., naar det for Fartøjet tilladte Pussugertal ikke overstiger 
600. De paagældende ret skønsmæssige Grænser for Motorpassernes 
Omraade mener Udvalget imidlertid at burde ændre for Hestekræftens 
Vedkommende til 150 og for PassagortaHots Vedkommende til 400, 
under Hensyn til Passagertrafikkens særlige Krav til Driftssikkerhed. 
Da Udvalget opfatter de ved kgl. Anordning af 16. Juni 1911 givne 
Eksamensregler for Maskinpassere og Motorpasscre saaledes, at der 
gives de førstnævnte behørig Uddannelse ogsaa i Motorpasning, finder I 
man det rimeligt at aabne Maskinpassere samme Adgang som Motor
passere til Betjening af de i § 4 omhandlede Skibsmotorer. 1 Hen
hold til det anførte stiller Udvalget Ændringsforslag Nr. 3 til § 4, 
det dormed sammenhørende Ændringsforslag Nr. 14 til § 10 samt 
endvidere Ændringsforslag Nr. 15 til § 11.

Sonæringsforslaget indfører en ny Betegnelse, nemlig Maskin
mester af 3die Klasse. Udvalget linder det imidlertid naturligere i 
Stedet herfor at indføre ou »Undermesterklnsse«, idet man do — 
jfr. Ændringsforslagene Nr. 17 og 18 til § 12 — stiller Kravene 
til disse noget lempeligere ond ved § 12 bestemt for Maskinmostro 
af 3die Klasse. Man foreslaar derfor dels at nedsætte den forlangte 
Søfart noget og dels ikke at kræve Haandværksprøven bostaaot, før 
vedkommende senere skal huve Bevis som Maskinmester nf 2den 
Klasse. Man opnaar herved, at vedkommoude, medens hun sejler, 
under de ombordværende erfaruo Maskinmestres Vejledning kan opuaa 
dog en Del af den praktiske Haandværksfærdighed, som kræves for 
at bestaa uævnto Prøve, og som linn ikke har haft Lejlighed til at 
faa under den forudgaaende Lærlingeuddannelse paa Maskinværk
stedet i Land.

Indførelsen uf Betegnelsen »Undermestor« har foranlediget 
Fremsættelsen uf en Række Ændringsforslag, af hvilke Nr. 19 in
deholder den Realitet, at do nedskrevne Krav til den vordende 
Undermesters Tjeneste om Bord gør det naturligt, at der til Un
dermesterens Erhvervelse af Bevis som Maskinmester af 2den Klasse 
kræves noget længere Underinestertjenestc ond foreslaaet for en Ma
skinmester af 3die Klasse, hvorfor den i § 13 anforte Tjeneste af 
4 Maaneder foreslaas ændret til 6 Maaneder.

Sønæringsforslagets § 5 bestemmer, nt Skibe med Maskine paa 
indtil 800 HK. skal kunne faro paa Middelhavet med kun 2 Ma
skinmestre, medens der nu kræves 3 saadanne, naar Maskinen er 
over 500 HK. Udvalget skønner imidlertid ikke, at man bor gaa 
til en Formindskelse af det i den nugældende Sønæringslov krævede 
Antal Maskinister i de lier omhandlede Skibe.

Ændringsforslagene Nr. 5 og 6 bestemmer derfor, at der i saa- 
danne Skibe skal være ansat yderligere een- Undermester, hvor Ma
skinen ikke er over 800, og een Maskinmester af 2den Klasse, saa- 
fremt denne er over 800 HK. Hvor Skibsmnskinen er under 800 
HK., indfører Ændringsforslaget den Lempelse i den nu gældende 
Lovregel, nt eu Undermester kan tra-de i Stedet for en Maskin
mester af 2den Klasse.

Ændringsforslagene Nr. 9 og 10 til Sønæringsforslagets § 8 
og de dermed forbundne Ændringsforslag Nr. 28 og 29 til samme 
Lovforslags § 32 gælder den i Indledningen omtalte Frafalden af 
Kravet om udvidet Skibsforereksamen som Vilkaar for Adgang til 
at føre dnnsk Udvandrerskib i Fart paa fremmede Verdensdele.

Ændringsforslag Nr. 12 til SønæringslGvcns § 9 hjemler den 
Styrmand, som har de i Paragraffen foreskrevne Fartsbetiugelser, 
Ret til at være Forer af Dam]i- eller Motorskib paa indtil 200 Tons 
i indskrænket Fart. Hervod udvides det allerede i Lovforslaget in
deholdte Princip, hvorefter en Styrmand med 2 Aars Fartstid som 
stiadau, men uden Skibsførcreksamen har Adgang til at føre Sejl
skib paa indtil 200 Tons i begrænset Fart, til ogsaa at omfatte 
Dampskibsfart. Ændringen imødekommer ot Ønske hos visse Damp- 
skibsredcrkredsc og finder Støtte i den Omstændighed, at Størrelsen 
af Slæbedampore og Hgnende, der tidligere stedse laa under 100 
Tons-Grænsen og saaledes kunde føres af Sætteskippere, nu jævnlig 
naar op over den nævnte Størrelsesgrænse.

Det følger af Hovedrogelén i Lovforslagets § 16, at Fiskeriet 
i Nord- og Østersøen ikke vil være bundet ved Forslagets Bestem
melser, for saa vidt det foregnar med Fartøjer af under 20 Tons. 
Lige med dette Kystfiskeri bor imidlertid indenfor tilsvarende 
Grænser dot Kystfiskeri stilles, der foregnar ved Færøerne med dér 
hjemmehørende Fartøjer og Baade; men til nt hidføre denne Ligestil
ling er en positiv Bestemmelse nødvendig, idet Udelodelsm af en 
saadan vilde gøre Hovedregelen i Lovforslagets § 17 om Fiskeri ved 
Færøerne og Island anvendelig ogsaa paa det færøske H jommefiskeri.

I Henhold hertil stilles Ændringsforslag Nr. 21 til Sønærings- 
forslagets § 16.

Og endelig tilsigter Ændringsforslaget Nr. 22 til Sønæringsfor- 
slagets § 17 at muliggøre Opnaaelsen af Fiskeskipperbeviset af 1ste 
Klasse ved Fart paa Nord- og Østersøen alene, i hvilken Henseende 
det er oplyst, at det for Fiskerne ofte vil være forbundet med nfor- 
lioldsinæssige Vanskeligheder at erhverve sig Fart udenfor de nævnte 
Farvande.

Et Mindretal (Bojseu, Degnbol, Lange, A. Lund, Nordby 
og Enevold Sørensen) har næret Betænkelighed ved de Foranstalt
ninger i Lovforslaget, som gaar ud paa at skærpe Eksamensfor
dringerne for Navigationsskolernes Elever, samtidig med at An
tallet af unge Mennesker, som ønsker at gaa til Søs, er i kendelig 
Tilbagegang. Adskillige Skibsredere klager alt nn over, nt der er 
Matigol paa Styrmænd.

Da det imidlertid er lykkedes i Udvalget at tilvejebringe Enig
hed om en Indskrænkning i de nævnte Foranstaltninger, blandt an
det om at gøre den udvidede Skibsførcreksamen ganske frivillig for 
de vedkommende og om mulig søge den afholdt udenfor de bestaa- 
ende Skoler, at forkorte don foreslaaede tvungne Styrmnndsfart fra 
9 til 6 Maaneder og at give de i Skibsfarten interesserede Parter 
Adgang til at erklære sig om de Krav, der agtes stillet ved 
Eksaminerne, har man undladt at stille mere vidtgnaendc Ændrin
ger paa disse Punkter.

Derimod man man bestemt tage Afstand fra de Bestræbelser i 
Lovforslaget, som særlig i §§ 25, 26 og 29 gaar ud paa- at forberede 
de nuværende private Navigationsskolers Overgang til Stats
skoler. Man finder saa meget mindre Grund hertil, som der ikke fra 
nogen Side cr fremkommet Klage over, at Virksomheden ved de be- 
staaende Privatskoler ikke skulde væro eller bar været tilfredsstil
lende. Den i § 25 omtalte Garanti for samtlige Læreres Løn ved 
disse Skoler kunde blive en ret betydelig Merudgift for Statskassen, 
og det kunde desuden føro til, at der blev stillet lignende Krav fra 
det store Tal af lignende private Skoler, som findes her i Lan
det (Realskoler. Seminarier. Folkehøjskoler o. s. v.). Mnn maa der
for ubetinget foretrække at forøge Tilskuddet til Skolerne med en be
stemt Sum, som man i Betragtning af den almindelige Prisstigning 
mener at kunne sætte: indtil 15,000 Kr., som af Navigationsdirek- 
toren kunde fordeles i Forhold til Skolernes Udgifter til Lærernes 
Løn, Lokaler o. s. v. Hertil sigter de af Mindretallet stillede Æn
dringsforslag.

Ændringsforslag.
I. Navigationsundervisningen.

Til § 1.
Af Ud v a 1 g e t:

1 Under 4. ændres »den almindelige Skibsforereksamen« til: 
»Ski bsføreroksamen «.

(En tilsvarende Ændring foretages gennem begge Forslagene).

Til 9 3.
Af Udvalget:

3) Næstsidste Stykke affattes saaledes:
»Den, der vil indstiHes til Sætteskipperproven, skal godtgøre, 

at hau efter dot fyldte 15de Aar har faret til Søs og forrettet Sø
mandstjeneste i mindst 3 Aar, deraf mindst 1 Aar i søgaaendc 
Sejlskib, eller i Sejlfiskerfartøj paa over 20 Tons.«

Til § 5.
Af Udvalget:

4) I sidste Stykke, 2den Linie, ændres »9 Maaneder« til »G
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Muaneder«, og til Stykket tilføjes: »Efter derom af Handelsministe
ren givne Bestemmelser kan ovennævnto Søfart helt eller delvis er
stattes af Fart med søgaaende Skoleskibe e. 1. for Styrmænd, jfr. 
§ 33, livor der kan bibringes vedkommende den praktiske Uddan
nelse, som anses fornoden for Indstilling til ovennævnte Eksamen«.

Til § 7.
Af Udvalget:

5) Der tilføjes som nyt Stykko:
»Adgang til don i § 2 ommeldte Kystskipperprøve tilkommer 

derhos den, der ofter det fyldte 18de Aar i 2 Aar har været Ejer 
nf dansk Lystfartøj eller aktivt Medlem af en af Handelsministeren 
nnorkendt Motorbaads- eller Sejlklub«.

Til § 8.
Af Udvalget:

6) I 2den Linie efter »Anordning« udgaar ».«, og der tilføjes: 
», efter at der horom saa vidt gørligt har været givet en bestaa- 
endc Ropræsentation for henholdsvis Redere, Skibsførere og Styr
mænd Adgang til nt afgive Erklæring«.

Til § 24.
Af et Mindretal (Bojsen, Degnbol, Lange, A. Lund, Nordby 

og Euevold Sørensen):
9) Der tilføjes Litra:

»c) Et Tilskud af 15,000 Kr., der fordelos mellem Skolerne i For
hold til disses Udgifter til Lærerlonningcr, Lokaler og Under
visningsmidler, dog at Skolebestyrerens egen Løn ikke maa 
medregnes til mere end 4,000 Kr.«

Til §§ 25 og 26.
Af Min dr et al let under Nr. 9:

10) Begge Paragraffer udgaar.
Til § 25. !

Af et Flertal (Jørgen Berthelsen. Bramsen, Deuntzer, Hvidborg, 
Harald Jensen, Villars Lunn, Holger Petersen, Sonnc og Tvede), 
subsidiært tiltraadt af M i u d r e t a 11 c t under Nr. 9;
11) I 2det Stykke, 2den Linie, efter »Alderstillæg« tilføjes: 

»samt et passende Belob for eventuelt ydet Bolig og Kost«.

Til § 28.
Af Udvalget:

12) I 1ste Stykke, 3die Linie, udgaar: »linder Nr. 3—5«.

Til § 29. i
Af M i n d r e t a 11 c t under Nr. 9:

13) 1ste Stykke udgaar.

Af Udvalget:
14) Til 2det Stykke føjes: »med Bistand af Eksnmenskom- 

inissioncns øvrige Medlemmer«.

Til § 33.
Af Udvalget:

18) I 2det Stykke, 3die Linie, efter »Tilskud« tilføjes: »til 
Etablering og Drift nf søgaaende Skoleskibe for Styrmænd.«.

Til § 36.
Af Udvalget:

19) Der tilføjes som 2det Stykke:
»Ministeren kan derhos indenfor et Tidsrum af 6 Maanedcr fra 

nærværende Lovs Ikrafttræden lade afholde de i Lov Nr. 47 om 
Styrmandseksamen m. m. af 30. Marts 1892 omhandlede Eksaminer 
ved en eller flere ar de godkendte Navigationsskoler, for snu vidt 
særlige Omstændigheder maatte gøre dette ønskeligt. Dog kun i 
det paagældende Tidsrum ingen nf de ommeldte Eksaminer aflioldes 
oftere end en Gang ved hver Skole.«

n. Sønæringen m. m.
Af Udvalget:

Til § 3.
1) I 1ste Stykke ændres i 2den Linie Ordet »Dampskib« til: 

»Damp- dier Motorskib«.
2) I andet Stykke ændres i 1ste og 2den Linie Ordene: »Damp

skib af over 100 Tons i denne Fart« til: »Damp- eller Motorskib 
af over 1C0 Tons i denne Fart eller i udvidet Kystfart«.

Til § 4.
3) 1ste og 2det Stykke affattes saaledes:
»Paa dansk Molorfartøj med Fremdrivningsmotor af over 50 

HK. skal der til at passe Motoren være nnsat en Mand, der har Be
vis som Motorpasscr, ifr. § 10, eller som Maskinpasser, jfr. § 11.

Hvis Motoren har over 150 H.K., eller det for Fartøjet tilladte 
Passagerantal er over 400, gælder med Hensyn til Maskinbetjenin- 
gen <le for Dampskibe i § 5 fastsutte Regler, Handelsministeren 
skal dog for Sejlskibo med Hjælpemotor af ikke over 200 H.K. 
være bemyndiget til under særlige Omstændigheder at gøre Und
tagelse fra Bestemmelserne i dette og foregaaeude Stykke.«

Til § 5.
4) I 2dct Stykke, 4de Linie, ændres »een af 3die Klasse« til: 

»een Undermester«.

5) I Bdie Stykke udgaar det sidste Punktum, og der tilføjes: 
»Hvis saadanne Dampskibe gaar i Fart paa Middelhavet eller pua 

fremmode Verdensdele, skul der være ansat yderligere, saafremt Ma
skinens H. K. ikke er over 800. een Undermester, saafremt Maskinen 
er af over 800 H. K., een Maskinmester af 2den Klasse.«

ti) 4de Stykke udgaar.

Til § 7.
7) I Litra b. udgaar Ordet: »derefter«.

Til § 8.
8) I Litra a. ændres i 3die og 4de Linie Ordene »Dampskib af 

over 100 Tons i denne Fart« til: »Damp- eller Motorskib af over 100 
Tons i denne Fart eller i udvidet Kystfart«.

9) I næstsidste Stykke, 2den Linie, sættes Punktum efter »hvil
ken som helst Fart«, og Resten af Stykket udgaar.

10) I sidste Stykke, 3die og 4de Linie, udgaar Ordene: »med 
Rot til at fore Udvandrerskib i Fart paa fremmede Verdensdole«.

11) I sidste Stykke ændres i 3die Linie samt i Gte Linie Ordet 
»Dampskib« til: »Damp- eller Motorskib«.

Til § 9.
12) I næstsidste Stykke indføjes i 3dic Linie efter Ordet »Fø

rer«: »af Damp- eller Motorskib paa indtil 200 Tons i indskrænket 
Fart samt«.

13) I sidste Stykke, sidste Linie, ændres Ordet »Dampskib« til: 
»Damp- olier Motorskib«.

Til § 10.
14) I sidste Linie ændres »200« til: »150.«

Til § 11.
15) Til sidste Stykke tilføjes et nyt Punktum, saalydende: »Be

viset giver derhos i Overensstemmelse med de i § 4 givne Regler Ret 
til nt være Motorpasser i danske Fartøjer med Motor af ikke ovor 
150 H. K.«

Til § 12.
16) I 1ste Linie ændres »Maskinmester af 3die Klasse« (il: 

»Undermester«.
17) Under Litra a. I 2den—3dic Linie ndgaar: »samt den i 

samme Lov omhandlede Haandværksprove«.
18) Under Litra b. ændres i 1ste Linie »9« til: »6«, i 3dic Linie 

»18« til: »15« og i 5to Linie »12« til: »9«.

Til § 13.
19) Under Litra b., 1ste Linie, ændres »4« til: »6«.
20) Under Litra b., 2den Linie, ændres »Maskinmester af Bdie 

Klasse« til: »Uudermester«.
Til § 16,

21) I 1ste Linie indfojos efter Ordet »Østersøen«: »eller i den 
færøske indskrænkede Fart«.

Til § 17.
22) I Litra a., 4de Linie, ændres Ordene: »i Fart udenfor Nord

søen« til: »enten i Fart udenfor Nord- og Østersøen eller som Fø
rer i Nord- og Østersøen«.

23) I Litra b. udgaar Ordet: »derefter«.

Til § 20.
24) I 4de Stykke b. mellem »anerkendt« og »Sejlklub« indsæt

tes »Motorbaads- eller«.

Til § 32.
28) I 3die Stykke, 3die Linie, ændres ».« til: »;«. og der til

føjes: »dog skal den, der er i Besiddelse af Sonæringsbevis som Skibs
fører i Henhold til ovennævnte Lov, ikke være berettiget til at fore 
Udvandrerskib i Fart pau fremmede Verdensdele, medmindre saadan 
Ret var ham hjemlet ved Bestemmelserne i Sonæringsloveii af 25. 
Marts 1892«.

29) 4de Stykke affattes saaledes: »Den, der har Bevis som Styr
mand i Henhold til Sønæringsloven af 25. Marts 1892, og som op
fylder de i nærværende Lovs § 8 under Litra n og c—f ommeldte Be
tingelser, bar Ret til indenfor et Tidsrum af 10 Aar fra nærværende 
Lovs Ikrafttræden at erhverve Bevis som Skibsforer, hvilket Bevis dog 
ikke hjemler Indehaveren Ret til at fore Udvandrerskib i Fart paa 
fremmede Verdensdele, modmindre han opfylder de i nævnte Sø
næringslov for Erhvervelse af saadan Ret stillede Betingelser. Efter 
Udløbet af den nævnte Periode kau ban kun erhverve Bevis som Skibs
forer efter særlig Tilladelse af Handelsministeren«.

• Lovforslagene kom allerede den 19. ds. til 2den Behandling i 
Landstinget.

Ordføreren (Sonnc) gennemgik meget udførligt Udvalgets 
Ændringsforslag, bortset fra do redaktionelle, og anbefalede dom til 
Vedtagelse; dog fremgik det ret tydeligt, nt Ordføreren personlig 
stillede sig køligt overfor det Ændringsforslag, der tilsigter nt fra
falde Kravet om, at Føreren af Udvandrerskib skal have bestaaet den 
udvidede Skibsførereksamen.

Mi n dretalsordf øreren (Bojsen) talte for dettes Æn
dringsforslag om Tilskudet til Skolerne og Ophævelse af Lovforslagets 
Bestemmelser om Lønningsgarantien og den indgaaendc Kontrol med
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Skolerne. Til Støtte tor dette Standpunkt paaberaabte ban sig Navi- 
gationsdircktoren, der ansaa den nuværende Ordning for at være sær
deles god.

Handelsministeren (Hassing Jørgensen) kunde modtage 
l'dvalgets og Flcrtallets Ændringer med Undtagelse af Ændringsfor
slag Nr. 15 til Sonæringsloven og den dermed i Forbindelse stenende 
Del af Forslag Nr. 3, der begge tilsigter at give Maskinpasserne Ad
gang til at gøre Tjeneste- som Motorpasscr. Ministeren' beklagede 
meget stærkt Ændringsforslaget om Udvandrerførernes Eksamen, der 
faktisk ikke betud nogen Lempelse for Hederne, men kunde betyde 
meget med Hensyn til Tilgangen til den ny Eksamen. Mindretallets 
Ændringer fniraadede lian indtrængende; Navigationsskolerne forbe
redte til Eksaminer, der krævedes af Loven væsentligst for den of
fentlige Sikkerheds Skyld, og kunde slet ikke sidestilles med Folke
højskolerne og de andre Institutioner, som Mindretallel havde nævnt.

Son n e bemærkede overfor Bojsen, at Navigationsdirektoren var 
Medunderskriver paa Betænkningen fra Kommissionen af 1911 og 
derfor maatte antages at dele dennes Anskuelser. Ændringsforslagene 
vedrørende Maskinpasserne bebudede han at ville tage tilbage.

Lovforslagene vedtoges derefter med Flcrtallets Ændringer, idet 
Mindretalsændringernc forkastedes med 25 Stemmer mod' 16, og gaar 
nu til 3dje Behandling.

Fragtmarkedet.

Den forløbne Uge bragle nogen Stigning i Kulfrag- 
lerne i saa at sige alle Retninger, og der er vedblivende 
el godt Begær. Til Kronsladt gik Raten fra Tyncn op til 
5/ for »liandy« Tonnage, allsaa c. 1/ højere end for el 
Par Uger siden, men til de nedre Østersøhavne er Stignin
gen ikke nær saa stor. Ogsaa i hjemgaaende Retninger 
har der flere Sieder fundet Opgange Sled, nemlig fra 
Sortehavet, Middelhavet og Østen, delvis som Følge af, at 
(«i slor Mængde spansk og italiensk Tonnage er bleven 
lagt op formedelst Strejke af Skibsbesætningerne, men og
saa i sig selv er Begærel for Korntonnage fra Sortehavet 
etc. bleven livligere. Derimod er La Plata ganske livløs, 
og fra U. S. er Befragterne reserverede, da de venler al 
kunne faa rigelig og billig Tonnage fra Sydamerika. Øster
søen er i en renlud elendig Tilstand for prompl Lastning; 
Ladninger er meget knappe, og der er ingen Fortjeneste 
paa de nuværende Fragter, snarere pure Tilsætning, men 
Juni—Juli ventes al blive bedre. Der sluttedes i de for
skellige Markeder bl. a. som følger:

Øste n. Erls 20/6 Port Pirie/Anlwerpen. Juni—Juli. 
Ris Saigon 19/6 Marseille, Havre og Dunkerque, 20.—31. 
Maj, Rangoon 16/3 O. C. til U. K. eller Kontinentet pr. 
Maj. Fra Kurrachee belaltes 13/9 udsøgt Havn U. K. eller 
Kontinentet, »net terms«, Maj, 13/6 pr. Juni.

Sortehavet et c. Korn (større Baade) Kherson, 
NikolajetT. Odessa etc. 7/ A 7/3 Rotterdam. 7/3 å 7/6 Ant- 
werpen. 7/9 Hamburg, prompl. Sulina 6/9 Rollerdam. 
3 d. mindre Byg. prompl. mindre Baade 8/ a 9/ N. C. eller 
»any«. 6 d. mere Hamburg. Maj—Juni. Azow Frcs. 10.50 
Marseille eller Genua, prompl, 7/9 Rotterdam. 8/ Anlvver- 
pen, Emden eller Weseren. 8/3 Hamburg, 25. Maj—15. 
Juni. Dommen 8/ Dødvægtbasis Rollerdam, 8/3 Anlwer- 
pen. 8/6 Hamburg 25. Maj—10. Juni. Erls 8/3 Poti/Rol- 
lerdam. (4.300 Tons med 800—800 Tons daglig). Sall 10/6 
Eupatoria/Libau, (3,000), prompl.

M i d <1 e 1 h a v c t el c. Erls 4/9 å 5/ Rollerdam, 5/3 
Ilornillo Bay/Glasgow (6,200), 6/9 Anhverpen (3,000). 
Esparlo 11/ A 12/ fra Nordafrika til Firlli of Fortil. Erls 
fra Bilbao 4/ CardilT, 4/3 Newport, 4/44/2 Rollerdam, 4/9 
Grangemouth.

Nord a m e r i k a. Korn Montreal 1/10V. il 2/ Avon- 
moulh eller Rollerdam. Juni. 2/1 i/o pr. August. 2/41/2 fra 
Golfen til udsøgt Havn pr. August. Bomuld etc. Savannah 
26/3 5 27/ én udsøgt Havn U. K. eller Kontinentet, 27/6 å 
28/3 lo Havne, Form »0«, Maj. Kul Ballimore eller Vir
ginia 9/6 Genua eller Neapel. 10/6 Valencia. Tømmer fra 
Golfen 75/ å 76/3 Holland og Englands Østkyst (to 
Havne), 10. Juni—10. Juli. 102/6 River Plate, ultimo Juni. 
Timecharter 3/9 Dødvægt. Levering Cuba, Tilbagelevering 
U. K. eller Kontinentet.

Sydamerika. Qucbracho Santa Fé 19/6 U. K. 
eller Kontinentet. August—September.

Østersøen. Fra SI. Petersborg Mk. 17 å 17'/C' pr. 
Favn Pulpwood Rollerdam, 21/6 å 22/ Korlprops til Øst
kyst Kulhavn, ITfl. 12 D. B. B. Amsterdam eller Zaandam. 
Fra Reval 1/ Ilvedebasis Rollerdam, 1/0% å 1 /1 Vir Lon
don. De øvrige russiske Pladser ligger uforandret Hove. 
Blandt de sidste Befragtninger fra Bollen kan nævnes: Tre 
Pladser Sverig (nordi. Ørnskjoldsvik) £ 1,050 lil Manche
ster for 720 Slds. Damper, 23/6 D. B. B. Raumo/London 
(650). 25/ Favn Korlprops Braheslad/Øslkysl Kulhavn 
(1,200). Hil. 14 D. B. B. Kemi/IIolland (1,000), 4/9 Erls 
Luleå/Rotlerdam.

K u 1 f r a g l e r 11 c. Tyne eller Blylh 4/9 å 5/ Kron- 
sladl, 4/9 Petersborg (5,000), 3/10'/j Nørre Sundby (2,000). 
7/3 Marseille (3.100). 7/6 a 7/7l/2' Genua, 7/71/2 Livorno, 
8/3 NikolajetT (3.800). Humberen 4/6 Kronsladl, 4/6 a 
■1/9 Reval. 4/7*/, Pernau (1,100), 7/41/G Aleksandria
(3,500). 8/6 Barcelona (4,600). Firlli of Forth 4/71/. a 4/9 
SI. Petersborg eller Kronsladl, 4/6 Riga (1,900). 4/6 Kiel 
(2,000), 4/ Swinemiinde (2.200). 4/3 Middelfart (1,500). 
CardilT eller Newport 5/3 A 5/6 Kronsladl eller SI. Peters
borg (2,000—4,000), Frcs. 7 Bordeaux (3,000), 7/3 a 7/6 
Genua. Frcs. 8^/2. 9 Marseille'(4,000), 7/6 5 7/74/0 Port
Said (5,000—6,000), 10/9 Colombo, 6/9 A 7/ Las Palmas 
eller Madeira, 12/ Rio Janciro (5.600), 12/ M011 levideo, 
14/9 Santos, 15/ Rosario.

Skrevet den 19. Maj 1914.

Fragtmarkedet for Sejler e:
Fra Østersøen, Danmark. Veslsverig og Øslnorge lil 

England og Kontinentet er Forholdene uforandret med 
Knaphed af disponible Laster til uforandrede Raler. Af 
Kornlaster er der kun ganske enkelte fra Tyskland, men 
uden Interesse. Rusland ligger uforandret med nogle faa 
Trælasler. Øslnorge betaler ikke Fragter, som kan give 
Udbytte, saa al det i det hele er vanskeligt al placere 

' fraglledig Tonnage med Fordel. Relurfragler Vest fra 
holder sig ligeledes uforandret, dog med en ubetydelig 
Stigning i Kulfragter med ret god Ekspedition, medens 
Clay- og andre Laster holder sig uforandret.

Angaaende de mindre Skibe er Fragtmarkedet lige 
miserabelt. Nordtyskland viser ingen Tegn til Forandring 
og slutter gennemgaaende meget lidt. Konigsberg sluttede 
saaledes 4 Mk., hvorimod Danzig intet har, og del samme 
er Tilfældet baade med Colberg og Stolpmiinde. Siettin 
noterer lil Sydsverig kun 3 Mk. og sluttede lil Kjøbenhavn 
for Jern 34/G. Mk. Stralsund. som forsøgte al trykke Frag
ten 1/|. Mk., opnaaede alligevel 4% Mk. for Havre som 
hidtil. Derimod sluttedes fra Roslock lil kun 4 Mk., lige
ledes for Havre. Liibeck oplager nogen Tonnage for Sall 

1 og Gibs til omkring 3% Mk.. Wismar noget lignende for 
Korn, og de slesvigske Havne for Havre til 4 Mk. Ham
burg er ogsaa ret sløj: for Oljekager Harburg/Limfjorden 
noteres kun 5 å 5% Mk. Sverig staar ved del samme med 
saa godt som ingen Tilbud fra Veslsverig og laalelig med 
Udbud fra Sydsverig. BL a. nøleres en Del Trælaster fra 
Karlskrona. Kalmar, saaledes Kalmar/Thisted 12 Øre. og 
der er sluttet Oscarshamn/Slruer 12 Øre. Danmark er 
lige mat fra Provinserne og fra Kjøbenhavn; baade Ce
ment og Kalksten er del sinaal med, og fra Bornholm 
kommer kun ret faa Laster frem, som straks bliver bort
taget. Kjøbenhavn sluttede Majs lil Rønne. Neksø 15 Øre, 
Soyakager lil Kolding 14 Øre. saml Hvede fra Dampere 
ventende næsle Uge lil Odense 14 Øre. Bandholm 12 Øre. 
1 Løbet af næste Uge ventes ogsaa en Majsdamper, hvor
fra enkelte Omladninger kan paaregnes.

Spørgsmaal og Svar.
Signaler for Skibe grundstodt i eller nær befærdet Farvand.

S p. 1.) Sovejsreglernes Art. 4, h, omhandler <lc Nat- og Dag
signaler, »Et Skib, der paa Grund af et eller andet Uheld ikke er 
under Kommando«, skal fore.
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Jeg tillader mig nu at spørge: Skal et Skib, der er grund.stodt i I 
eller na'r ved et befærdet Farvand eller Sejllob (Art. 11, sidste | 
Stykke), fore de i Art. 4. a, sidste 1’unklum, nævnte 2 sorte Kugler 
som Dagsignal. Hvis Spi.rgsmaalet maa hesiaies læk Heftende, bedes 
opgivet hvilken Art. i Søvejsregkriic, der stoller en saadau Besva
relse.

S p. 2.) Hvilket Taagesignal skal i eller na'r ved befærdet Far
vand grundstødt Skib give? .1.

S v. a d 1.) Efter vor Formening maa Hovedreglen være den, 
at et Skib, der er grundstodt i eller n.er ved el befærdet Farvand, 
ikke er forpligtet til at fore de i Sevrjsregleriies Art. 4. a. sidste 
Punktum nævnte 2 sorte Kugler som Dagsignai. Bestemmelsen i 
sidste Stykke af Art. 11 pnalæggcr jo nemlig kun Pligt til under 
Forhold som de omhandlede at fore, foruden Ankerlaiilcriier, de i 
Art. 4. a. foreskrevne 2 røde Lys, altsaa Natsignalet, og rent faktisk 
maa der sikkert ogsaa siges at være i langt højere Grad Brug for 
dette sidste under saadanne Forhold end for det tilsvarende Dagsigual.

Om denne Begel altid kan have absolut Gyldighed synes paa den 
anden Side noget tvivlsomt, og man tor næppe se bort fra den Mu
lighed. at særegne Omstændigheder i givet Tilfælde, i Medfor af Be
stemmelserne i Søvejsreglernes Art. 29, kunde, og inaaske endog 
inaatte fore en Fravigelse fra Hovedreglen sved sig.

Sv.: ad 2.) Sovejsreglerne ses ikke at fastsætte nonet særligt 
Taagesignal for et i et befærdet Farvand grundstedt Skib, hvorfor det 
cHer vor Formening efter Hovedreglen i Art.'29 almindeligvis vil 
være henvist til at benytte det i Art. 15. d. fastsatte Taagesignal for 
et til Ankers liggende Skib.

Nybygninger, Køb og Salg.
I Begyndelsen nf Maj Maaned blev en ny Damper, bygget for 

Regning Skibsreder J. Lau ri tzen, Esbjerg, sat i Vandet fra 
Antworp Engineering Co.s Værft. Damperen, der fik Nav
net »Valborg«, er det sjette Skib, der er bygget af dette Værft for 
samme Rederi, medens et syvende i Løbet af soks Uger vil komme 
til at løbe af Stabelen.

Skibet har følgende Dimensioner: 210' 3" X 31' 6" X 15' 7 
og kan med et Dybtgaaende af 14K> Fod laste 1.300 Te«:. Maskinen 
cr en Triplo Ekspansionsmaskine med 500 H. K. Skibets Hastighed 
vil andrage 8% Knob. Hamh. Corr.

Fra L. Job anse ns Værft i Marstal er en Skonnert »Bona- 
vista« bleven sat i Vandet for nylig. Skibet er bygget for dansk 
Regning og maaler 91 Reg.-Tons.

Den dansko Damper »Kronborg«, tilhørende Firmaet C. K. H a u- 
s e n er bioven solgt til Rusland.

Damperen maaler 3.412 Brutto Reg.-Tons og er bygget i Wcst 
Hartlepool i 1899 med følgende Dimensioner: længde 330', Bredde 
47,1' og Dybtgaaende 24,7 Fod.

Motorskibet »Falstria«, bygget for Regning Det østasia
tiske Kompagni, er løbet af Stabelen fra H a r 1 a n d o g 
Woiff’s Værft i Glasgow. Skibets Dimensioner er: Længde 281'. 
Bredde 50' og Lasteevnen er 4.500 Tons. Spil og andre Dæksmaski
ner cr elektrisk drevne, og Skibet faar tre Master med 14 Kraner til 
fra 3 til 10 Tons og en stor Kran til 25 Tons. Der indrettes Plads 
til 1ste Klasses Passagerer. Maskinerne bliver to Firetnkts-Diesel- 
motorer med hver G Cylindre og 2 Hjælpemotorer.

»Engineering«.

Forlang altid var

EXPORT- FLØDE
hos Lieres Skibshandler.

Garanteret holdbar i aareois.
Export-Fløde-Kompagnlet A/s

ODENSE.

Kjøbenhavns Skibssaløs-Bureau
ved CHARLES HVILSOM,

21, ITavnesade. 21.
Køb og Salg cf Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. Send Opgave.

De forenede Bryggeriers
ANKER ØL 

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa '/» Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales særligt D'hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.
Faas gennem alle Skiiishaudlere og i

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade,Tlf. 4956.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Tot forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li Andersen, Scliu- 
bert, ank. Petersborg 15./5. — Alexandra, Nielsen, ank. Reval
17. /5. — Al garve, Borries, afg. herfra 18./5. — An glo Dåne, 
Kann, ank. 1875. ■— A. N. Hanso 11, Sørensen, pass. Brunsbiittel
18. /5. — Antwerpen, Madsen, afg. Antwerpen 16./5. — Ar- 
k a n s a s, Egense, pass. Portofncss 1975. — Arno, Lepper, ank. 
Riga 19./5. — Au rora, Gommesen, ank. Antwerpen 11./5. — 
Baron Stjern blad, Sørensen, nfg. Sevilla 18./5. ■— Bcira, 
Mortonson, ank. Pernan 19./5. — C a 1 i f o r u i n, Petersen, afg. Fila- 
delfia G./5. — C h a r k o w, Socberg, pass. Brunsbuttel 1875. — 
Christian IX. Gottliardt, ank. London 17./5. — Christians- 
s u n d, Andresen, ank. hertil 16./5. ■— Dagmar, Mueller, ank. 
Antwerpen 1375. — D a n i a, Jorgcnsen, ank. New York 1475. — 
Do ur o, Sorensen, ank. Riga 11./5. — Eb ro, Lunge, nnk. Liban 
1775. — Fiearia, Munch, ank. hertil 1875. — Florida, An
dersen, ank. Filadeltia 18./5. — Frederik Vil], Thomsen, ank. 
New York 1G./5. ■— Garonnc, Kromann, pass. Holtcnau 18./5. — 
Hellig Olav, llolst, ank. hertil 14./5. — Hen gest, Hansen, 
ank. Havre 1875. — Hjelm, Andersen, afg. Danzig 18./5. — J o- 
1 a n l li a, Kyllesbcch, nfg. Antwerpen 17./5. — K a s a n, Mikkelsen, 
ank. London 1875. — Kent uck y, Andresen, ank. Boston 1G./5. — 
K i e w.Tonuesen. afg. Petersborg 1775. — L o i r e, Craignou, ank. 
Petersborg 1G./5. — Louise, Svan. ank. Pillau 18./5. — L o u i- 
s i a n a, Jon Jonsen, afg. Riga 1875. — L. P. H o 1 ni b 1 a d, Svane, 
ank. Pctorsborg G./5. — M a r y 1 a n d, Ørsted, afg. Cardiff 275. — 
M i n sk, Harder, ank. Petersborg 18./5. — Morsøe, NcUcmunn, 
afg. Lissabon 12./5. — Nicolai II, Petersen, afg. Tarragona 18./5.
— 0. B. S n h r, Pedersen, ank. Petersborg 1875. — Om sk, Jacob
sen. pass. Brunsbiittel 18./5. — Oscar II, Hempel, afg. New York 
1575. — P e n li s y 1 v a u i a, Lissner, pass. Diiniicthead 675. — 
Perm, Tramp, ank. Libnu 14./5. — P regel. Iversen, ank. Bor
deaux 15.,'5. — Romnv, Bogvad, ank. Petersborg 1275. — Saga, 
Hansen, ank. Genua 1575. — Saxo. Rasmussen, ank. hertil 1775.
— - S c i n c, Le Dizes, pass. Brunsbiittel 1975. — T e x a s, Clauson 
Knas. ank. Buenos Aires G./4. — Thyra, Mylildorf, ank. Trondhjcm 
18.,*5. — Tiber, Pape. afg. Swansca 1575. - Tonisk, Wiberg, 
ank. Rita 18./5. — Til la. Therkildsen. ank. Antwerpen 15./5. — 
Tyr. Thaning, nfg. Windiiu 1875. — United States. Gntscbe, 
afg. Kristianssand 1G./5. -- Vendsyssel. Henriksen, ank. Duti- 
keriiue 1975. — V i k i n g. Dam, ank. hertil 1875.

C. K. Hansen. A g g e r s b o r g ank. Blytli 1G./5. — A ni a 1 i e n- 
l> o r g ank. Bly tb 16./5. — B r a 11 i n g s b o r g afg. Rio de Janeiro 
1675. - B o r g 1 n in ank. Stratoni 1575. — D n n s b or g ank. Dan
zig 1375. — Elshorg ank. Petersborg 1575. — Esrom ank. 
Filadelfia 21.14. — Flynderborg ank. Burntisland 1675. — 
F r c d c i- i k s li o r g ank. Barry 13.;5. — G u I d b o r g ank. Sfax 
15./5. G il r re ank. Riga 375. — H a m m e r s li u s afg. Rio Janeiro 
575. - - H a r r i 1 d s b o r g afg. Thamshavn 14 /5. — H u n d b o r g 
ank. Danzig 12.5. — Jelling pas«. Hanstholm 17./5. — J o ni s- 
bo r g afg. Sunderland 16./5. — Jnngshoved pass. Algicr 17./5.
— Jægersborg ank. Huelva 1475. — Knllund borg ank. 
Liibcek 13./5. — Kalo nass. Hirtshals 1275. — Klam pen borg 
pass. Sagres 14./5. — Kronborg pass. St. Michaels 14./5. — 
Lejre pass. Montevideo 475. — M a r s c 1 i s b o r g pnss. Gibraltar 
15./5. — N æ s l> o r g miss. Skagen 1G75. — R n n d e 1 s b o r g ank. 
; vie k 14./5. -- Silkeborg ank. Danzig 14/5. — Skander
borg nfg. Siindeiland 15'5. — S k o <1 s b o r g afg. Huelva 14.'5.
— Spigerborg nass. Skagen 1375. — Stegel borg pass. 
Hirtshals 1775. — Stjerneborg ank. Cardiff 1475. So borg 
ank. Petersborg 175. — Taarnborg ank. Liverpool 16./5. — 
Ulfsborg afg. Pozzuoli 1475. — Uran ien borg afg. Huelva 
1675. — Vordingborg ank. Aalborg 5 /5. — fl r k i 1 d pass. 
Usliart 1475.

Vesterhavet. In fer. Sken, ank. Oxcliisund 1975. — Polly, 
Mathiesen. nass Helsingør 1975. for Stettin. -■• Rigmor, Thomsen, 
nass Fornæs 18. 5. for Steve. — Marie. Nielsen, afg. Tnrrevieja 
1875. til Haugesiind. — Ellen. Hansen, pass. Helsingør 1875. for 
Poole. — Cito. Jensen, ank. Huli 1775. — Olga. Christensen, afg. 
Portland 1875. til Hamburg. — N e r m a. Degn. afg. Portland 1775.
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til Petersborg. — Laura, Thøgersou, pass. l’Ouessant 17./5. for 
London. — Norn, Lauritsen, ank. Esbjerg 17./5. — Stella, Scliiff, 

> afg. Valcneia 11./5. til Antwerpen. — Fy 11a, Brinch, afg. Hudiks- 
vall 16./5. til Tanger. — Dagmar, Sørensen, ank. Aabenraa 1G./5.
— Gerda, Iversen, ank. Bilbao 1G./5. — Hobe, Gregersen, ank. 
Torrevicja 16./5. — Bodil, Jensen, auk. Trångsund 16./5. — 
Nancy, Pedersen, ank. Faaborg 15./5. — Thyra, Jessen, arg. 
Lissabon 15./5. til Ixmdon. — J oh a n n e, Mikkelsen, ank. Marseillc 
15./5. — Nexos, Basse, afg. Reykjavik 14./'5. til Blyth. — Ulla, 
Hansen, ank. Danzig 15./5.

Det østasiatiske Kompagni. F i o n i a ank. Baugkok 9./5. udg.
— J u 11 a n d i a ank. Antwerpen 18./5. udg. — Indien ank. Gote
borg 1G./5. udg. — Kina ank. Kobc 18./5. udg. — Trans vaal 
afg. St. Vincent 4./5. udg. — Samu i afg. St. Thomiis 12./5. udg.
— Annam pass. Gibraltar 14./5. udg. — T r a u q u c b a r pass. 
Perini 18./5. udg. — Selandia pass. Pcrim 17-/5. Iijemg.
A ra b i e n afg. Sabang 1G./5. hjemg. — B i n t a n g afg. St. Thomas 
S./5. Iijemg. — S i a m ank. Dunkerque 18./5. Iijemg. — C a t h a y 
ank. Otaru 12./5. hjemg.

Vestindisk Afdeling. S t. Croix afg. Portland 1GJ5. 
udg.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. A 1 c x a n d o r, S h ti
li o f f. Folkenberg, ank. Huli 17./5. — Johan S i e ni, Nielsen, ank. 
Burntisland 18./5. — Harald Kliigaard, Rasmussen, ank. 
Koporen Bay 17./5. — Russ, Petersen, afg. Halifax 13/5. til Pre
ston. — AV lad i m ir Sawin. Carstciisen, ank. Vasklot 11J5. — 
Excellence Pie sk c, Tannebek. ank. Petersborg 15/.5. -
M i c h a i 1 0 n t c h o u k o f f, Harboe, ank. Preston 13./5. — Gene
ralkonsul Pul I i sen, Christensen, ank. Miramiclii 7./5. — 
W1 ad i ni ir Rcitz, Olsen, afg. Huli 2./5. til Campbellton. — 
Helm e r Mor c h, Christensen, ank. Mirnmichi 13./5. — N e w a, 
Dahl, ank. Campbellton 15./5.

Skandia. R o d f a x c. Petersen, ank. Pillau 19.'5. — G u 1 f a x e. 
Faber, ank. Wiborg 18./5. — Sk in fax c, Hemiiiingsen. ank. Rollen 
13./5. — R i m f a x c. VVeichardt, ank. Rotterdam 18./5.

_A. P. Møllers Rederier. A n g e 1 i c a Mærs k ank. Petersborg 
13./5. — Anna Mærsk ank. AVyburg 17./5. — Arnold 
Mærsk ank. Windau-Kystcii 15./5. — C bassi c Mærsk ank. 
Yxpila 18./5. — El oo no ra Mærsk afg. Port Talhot 15/5. — 
H u I d a M æ r s k pass. Kjobenhavn 19./5. — Laura M æ r s k 
ank. Huelva 18./5. — Lexa Mærsk afg. Rotterdam 18./5. — 
P c t er M æ r s k afg. Petersborg 19./5. — S a 11 v M æ r s k ank. 
Genua 13./5.

Torm. G u d r u m Sonniehseii, ank. Metliil 17./5. — Sara. 
Jensen, afg. Hamburg 14./5. — Helene. Sørensen. afg. Stettin
19./5. — Ragnhild, Schullz, ank. Helsingborg 25.14. — Val
borg, Hansen, afg. Bordeaux 19./5. — S j æ 11 a ud. Svarrer, afg. 
Reval 15./5. — Est rid, Hansen. aTg. Riga 12./5. — Agnete, 
Dam. ank. Seaham 17./5. — Gunhild. Hansen, afg. Stettin 14./5.
— H c r in i a, Fårup, ank. Boncss 19./5.

Heimdal. Helga, Vaalion Hansen, alg. Seaham 14./5. — M a r- 
t h a, Christensen, ank. Helsingborg 19./5. — Elna. Ratlije, ank. 
Bergwich 16./5. — Therese, Pedersen, afg. Metliil 15./5. - 
Harriet, Larsen, ank. Monaco 19./5. — D a g n y, Therkildsen. 
ank. Tvne 12./5. — Simon e, Moller, ank. Petersborg 1G./5. — 
Jeanne, Olsen, ank. Hudiksvall 20./5. — Vera, Risø/ ank. How- 
den Doek IG.,'5. — D a i s y. Jorgensen. ank. Runen 19.,'5. — A n- 
n i n e. Letli. ank. Oran 11./5. - Ka ni in a. Løfflcr. ank. Pillau 19./5.
— Betty, Logosen, ank. Nizza 15./5.

Urama. Polnrst jcrneii, Nielsen, ank. Swinemiinde 19.,'5.
— K r o n p r i n s e s se L o u i s e. Gislason, afg. Hernbsand 14./5. — 
Svend. Schmidt, ank. Helsiugor 1G./5.

Europa. Belgien. Nielsen, ank. Calais 18./5. — Europa, 
Friis, ank. Newport 19./5. — Frankrig. Nielsen, afg. Havana 1.'5.
— Tyskland, Donstrup. afg. Newport News 5.'5.

Vulcan. Vnlcan, Schmidt, pass. Kjobenhavn 19.’5. (il Kron- 
stadt. — London, Larsen, ank. Lilian 15./5. — Paris, Andersen, 
pass. Kjobenhavn IG.,'5. for Boncss. — Bryssel, Kaas. link. Al
holm 1G./5.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. New York G./5. AV i e n. 
Boock-Hiinscn, ank. Huli 18./5. — R o in a. v. Tliun, ank. Barcelona 
17./5.

Dampskibsselskabet Rødby Havn. Freja ank. Kiillskiir 1G./5.
Dampskibsselskabet af 1911. E d u a. C. Clausen, ank. Huli 19./5.

— A’I f. N. Clausen, afg. Kjobenhavn 17.,'5.
Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Dronning 01 g a. Petersen 

ank. Havana 16./5.
Nordsøen. Nordland. Andersen, afg. Kinden 14./5, — E n g- 

I a n d, Bciinetsen, ank. Nakskov 18./5.
Brix Hansen & Co. John. Holm, ank. Middlesbru 18./5. — 

Thor val dse n. Olsen, ank. AVindati 1G./5. — Nordpol, Niel
sen, afg. Lissabon 20./5. — Fan ny. Nielsen, pass. Gibraltar 11./5.

Orion. Flindt. Hansen, afg. Hamburg 12./5. til Archangel.
— Fyen, Nielsen, afg. Libnu 13./5. til Rouen.

Dania. El y, Nielsen, ank. Vardo 12./5. — Nelly, Clausen, pass. 
Helsingor 19./5. for Gaur. — Lilly. Bang, ank. Oscarshamn 7./5.

— Al osv. Sørensen, auk. Kotka 13./5. — Dagny, Clausen, afg. 
Oporto 16./5. til Castro-Alcu. — M ary, Dulin, afg. Holsiugfors 18./5. 
til Abo.

Thurø. Petrinc Hanse u. Hansen, nuk. Morlaix 13./5. — 
H. A. Hanse n, Andreasen, ank. Stettin 1G./5.

Ærø. Erindring. Nielsen, ank. Rønne 11./5. —■ Emanuel, 
Svane, ank. Gclle 13./5. — Enigheden, Jensen, ank. Dunker„uc 
15.5.

Sejlskibe.
Svendborg. Fortuna, Jørgensen, ank. Rudkjobiug 13./5. — 

Emanuel, Hansen, ank. Thorso 13./5. — Activ, Mouritzeig ank. 
Kjobenhanv 12./5. — G æ a, Petersen, ank. Karlskrona 13./5. — 
Unio n, Andersen, ank. Bridgeness 14./5. — Peter, Hansen, ank. 
AViborg 14.,'5. — Ellen, Andersen, ank. Stettin 14./5. — Carl, 
Clemmcnsen. ank. Rostock 13./5. — G e f i o n, Lund, ank. Norrkoping 
15./5. — A 11 li c u. Petersen, ank. Charlcstown 15.15. — Ludvig, 
Brandt, auk. Newport Mons 15./5. — Peter Bo m, Jorgensen, ank. 
Ostende 15./5. — Valkyrien, Hansen, ank. Froderikshamn 15./5.
— N i o 1 s, Nielsen, auk. Charlcstown (C.) 16./5. — I. M. Nielsen, 
Mortensen, ank. AViborg 1G./5. — A p o 11 o, Nielsen, ank. Kjøben- 
liavn 1G./5. — E m b 1 a, Mikkolscn. ank. Helsingborg 17.15. — 
C r i t e r i o n, Nielsen, ank. Odense 18./5. — A r i c 1, Ravnemose, 
ank. Ilemosaiid 17./5. ■— Fædres Minde, Nielsen, ank. Luleå 
15.,'5. — Erik, Hansen, ank. Trångsund 1G./5. — Jørgen Ring, 
Jonsen, auk. Norrmaling 15./5. — V c s t a, Poulsen, ank. Vaag 1G./5.
— Venus, Hansen, ank. Kjobenhavn 1G./5. — Kirstine Jen
sen, Raahaiige. ank. Dysart 18./5. — Danmark, Huusfeldt, ank. 
Cacn 18./5. — N a n n a, Madsen, ank. AViborg 18./5. — R. P. P e- 
t o r s c n, Andersen, ank. Sundsvall 18./5. — F v 11 a. Hansen, nnk. 
Boncss 19./5. — N eu t u n u s. Nielsen, ank. Umcå 19./5.

Ærø. Ludvig Bram sen pass. St. Cathcrines Point G./5. 
ostg. — A 1 b e r t i n c. Madsen, nnk. AVismar 10./5. — Alf, Hansen, 
ank. Aarhus 10./5. — Juliane, Petersen, ank. Kjerteinindc 10./5. 
—: Christiane, Fabricius, ank. Dauzig 11./5. — Salvador. 
Sand, ank. Gøteborg 9J5. — Duen, Hay, ank. Middelfart 11./5. — 
Lauritz. Folmer, ank. Uddewalla 11./5. —■ Thor. Petersen, pass. 
Deal 11./5. p. R. t. Maraeaibo. — A 11 a u t i c, Rasmussen, ank. 
Douglas 11./5. — C li r. H. Rasmusson nnk. Cadix 11./5. — 
N a t h a 1 i a, Eriksen.' ank. Aalborg 11./5. — Valkyrien, Weber, 
arg. Coruua 11./5. til Cadiz. — Thor, Petersen, pass. Dungcness
11. /5. til Maraeaibo. — F o n i x, Christensen, ank. AA'asa 11./5. — 
P o s e i d o u, Rasmussen, ank. Granton 12./5. — F r o d e n, Christen
sen, ank. Fakse Ladepinds 11./5. — M a r s, Stegmann, ank. Sander
12. /5. — K a t h i n k a, Olson, ank. Umeå 12./5. — Marstal, Han
sen, nnk. Sølvesborg 12./5. — A d e 1 e. Weber, nnk. Kalundborg 12./5.
— Theodor, Andersen, ank. Kjøbenhavn 11.lo. — Familiens
Minde, Espenscn, afg. Kjobenhavn 11./5. — Fredensborg, 
Kisby. ank. Fort de Franee 12./5. — D r o n n i n g L o u i s e, Laurit- 
zen. ank. Soderhamn 13./5. — Harris pass. Dover 9./5. vestg. — 
E 1 i e z e r, Nielsen, ank. Ørnskjoldsvik 13./5. — A d j u t o r, Kock, nnk. 
Lysokil 14./5. - N. E. S c li m i d t, Rasmussen, ank. Kcuitra 14.lo.

— Mathilde, Hansen, ank. Sundsvall 13./5. ■— H e j in d n 1, Stau- 
gaard. ank. Cadiz 13./5. — I n v c r n r i e. Friis, ank. Hasle 13./5. — 
H. C. Grube, Svane, afg. Ystad 14./5. til Drammen. —■ Jørgen 
Olsen pass. Beaeliv Head 11./5. vestg. —• Harris, Harris, ank. 
Llyardrieux 13./5. — Bertha, Hansen, ank. Kjøbenhavn 14./5. — 
Fortuna, Schmidt, afg. Kjobenhavn 13./5. — Juliane ank. 
Cadiz 14./5. —- Her l lin. Krull. ank. Akurcyri 14./5. — Hokla. 
Fabricius, nnk. Cadiz 15./5..— Gloria, K'romann, ank, Farsund 
15./5. — Vega, (Hilsen, ank. Isafjord 15./5. — E m m a n u c 1, Kock, 
ank. Flækkefjord IG.,'5. - Thor pass. Prawlc Point 13./5. ostg. — 
II al in o, Christensen, afg. Kjobenhavn 15.,'5. til Kollærg. — Jør
gen Olsen, Nielsen, ank. Hamburg 1G./5. — Hans, Knudsen, ank. 
Rio Grande 15.lo. — II. H. Petersen, Christensen, ank. Burnt- 
island 1G./5. — Tv o ro ri. AVutson. ank. Kjøbenhavn 15./5. p. R. t. 
Rnnneby. — A 11 a. Albcrtsen. ank. Aarhus 15.,'5. — So 1 o n, Eriksen, 
ank. Odense 15./5.

INDHOLD:
Kjobenhavn, den 22. Maj 1914. — M/S. »Morten Jensen«. (Slut

tet.) — Lovforslagene om Navigationsundervisningen og Sønæringen. 
— Fragtmarkedet. — Sporgsmaal og Svar. — Nybygninger, Kob og 
Salg. — Efterretninger for Søfarende. — Skibsefterretninger. — Kjø
benhavns Børskurs.

Indreg. Varemærk e.

„Sana“ 
steriliseret Fløde paa 

Flasker og Daaser, 
liidrerende fra dyrlægekontrol
lerede Besætninger. Garanteret 
ren og uden Tilsætning. Holdbar 

i ubegrænset Tid.
Faas hos samtlige Provlanterlngs 

handlere.

Dansk Fløde-Eksport A/s
ODENSE.
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Dansk Søfartstidende

Kjøbenhavns Børskurs d. 20. Maj 1914.

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibe-Selskab .... 
Danmark.............................................
Norden.................................................
Gorm....................................................
Carl............ ......................................
Dannebrog..........................................
Skjold .................................................
Urania.................................................
Neptun.................................................
Dampsk. af 1896 ..............................
Hejmdal..............................................
Østasiatiske........................................
Østersøen............................................
Nordsøen.............................................
Gorm... ................................................
Torm....................................................
Inga.....................................................
Cimbria................................................
Vesterhavet........................................
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 
Forenede Bugser-Selskab..............
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab

Dampskibs Obligationer. 
4% foren. Dampsk. af 88... 
51/, °/0 foren. Dampsk.-Selsk. 
4 % Østasiask Komp,. .

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 70 Stats amort...............................

% uops. Stats...........................
37, % Husejer Kredit.k...................
3'1, % Kbhvn.s Kredit f. ................
4% — — 2. Serie..
4%. ~ - 1. -
3'1, /„ Østift. Kreditf. 6. — ..
i°/0 - - 7. — . .
3'1, °/„ Landkreditk. 3. — . .
4% Østift. Kreditf. 9. —

Gjort til Køber Sælger

1067, 1067.
877', 877. 877.

87 877,

88 88 88’i.
1017. 1017. 102

677, 68
13 147,

90 90 907.
95- 917. 947. 957.

1067. 1067,
130*/. 131

— —

95','. 95 957,

_ _
— —
— —
— _

61'. 1 9 617, 617.

-
—

827, h4
827, 847,
887, 907,

93 927, 937,
947. 967.

88- 877. 877, 877.
901', 927,
927. 947.
907. 907,

Aktier.
Nationalbank......................................
Privatbank..........................................
Landmandsbank...............................
Handelsbank......................................
Kbhvn.s Laane- og Diskontohank 
Burm. & Wain..................................
Helsingørs Jærnsk...........................
Sukkerfabr... ■....................................
Bryggeri Aktier................................

Gjort til Køber Sælger

1487, 1497.
104 1047.
1347, 1347.
1397. 1397.
927. 927,

85- 7. 85 857.
121 123

230- 7, 2307. 2307,
1847'. -7, 1847, 1847.

Vekselkurser d. 20. Maj 1914.

Hamburg............................................
London ...............................................
Paris .................................... ........
Amsterdam................................
Wien...................................................

avista 10 d. d.
Sælger Køber

89.05 88 85
18.26 18.22
72.50

150.65
75.70

Notering paa Berlins Børs d. 19 Maj 1914

Russiske Noter...................................................................
4°/0 Russiske Consols................................................
il’/io’/o t~ Boden Kredit....................................
5 °l, Mexikanske 1899 ................................................
6 Rumænske Stats...................... .....................
-l°/0 - - 1890 ....................................

214.35
86.60

84.25 
100.00
93.90

Omsætningen' i Dampskibs Aktier hari den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 84,000, „Danmark11 28,000, „Norden" 
108,000. „Carl" 68,000, „Dannebrog" 220.000. „Skjold" 140,000, 
„Urania" 24,000, „Dampskib, af 1896“ 48.000, „Heimdal" 108,000. 
„Gorm" 64,000, „Neptun" 72,000, „Dansk-russisk" 396.000, 
„Østasiatisk" 20,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bngser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 m 
(24Fod) dybt Løb. 
Vanddybden paa 

Barren er Syd for 
den gravede Rende 

3 k 3,4 m. Nord 
for samme 3,4 å 3,7 
in. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet ligger Hals 
Barres Fyr (Hoved
fyr: Hvidt Lynfyr, 
Bifyr: Hvidt, rødt 
og grønt fast Fyr). 
Taagesignal med 
Sirene: To Stød 

hvert 1 Minut.
Til Vejledning for 

Sejladsen over
Barren og fra Hale 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybden ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m

I det østre Havne
bassin 6,3 m, i

Teglgaardshavn og 
Nyhavn <1,4 i 4.7 m

Skibsafgift
Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

I Hals-Barres Fyr er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

| Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr Ton at 
Fartøjets fulde 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling af 
c. I1/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 

4 moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder 
Maskinværksteder.

Fem Ophalingsbeddinger 
hvorpaaj der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 750 Tons

Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 
med 7.8 m Vand 
fører til Havnen. 
Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

7.5 m Vand. 
Bolværkerne 

1.7—1.9 m over 
Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes:

Indg. 3 Øre pr. Ton
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:
2 Øre pr. Ton

Bugsering:

Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:
I1/, a 2 Kr. pr. Ton

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder Køl- 
halingsplads Ophalings 

bedding til 100 å 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jernbane

spor rundt hele Havnen. 
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod. 
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhulingsplads, Oplia- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd- 
Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0. 
Udg. 16 - 
For oplagt« 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv

Havneafgift

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Syd efter til Kiel.
Algift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton:

1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe

ditørfirma 
til faste 
Takster.

1

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri.
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi.Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnekaj 19
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj - 
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

•

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til *20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 1 

brug 10 Øre pr.
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jernbanespo- 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Faaborg.

Rende med 6,3 m 
Vand fører til 

Havnen
Yderhavnen, ca.

265 m løbende Bol
værk. Til større 

Skibe. 6,3 m Vand
dybde.

Inderhavnen, 378 m 
løbende Bolværk 

3—5 m Vanddybde. 
Gode Besejlings
forhold, Reden 

rolig, god Anker
bund.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 0.

Vareafgift 
meget 

moderat.

Ingen Lodstvang.

For Lodspenge se
Danmarks Lodtakster.

Bugsering 
efter faste billige 

Takster.

Ballastafgiften til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.
Vandafgift:

Mindre Sejlskibe 1 Kr. 
Større do. 3 Kr.
Slangeargift 1 Kr.

Dampere indtil 
300 Tons. 6 Kr.

Dampere over 
300 Tons. 10 Kr 
Slangeafgift 2 Kr

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt hele Havnen, gode 
Oplagspladser. Patent- 
Ophalingsbedding til 

Skibe af indtil ca. 450 
Tons. Egenvægt, Vogn
længde 34,52 m (110 Fod. 
Dybde over forreste Køl
blok ca. 3,13 m (10 Fod).
Stort Træskibisbygger 

samt Reparationsværk
sted for mindre Dampere.

Maskinværksted og- 
SkibBsmedie.

Kølhalingsplads. 
Bunkerkul.

Frederiks
havn.

Dybden i Indløbet 
og i den største 

Del af Forhavnen 
og af den østre 

Inderhavn er 6,9 
Meter; i den vestre 
Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton: 

Indg.: 10 Øre 
Udg.: 10 Øre 
Skibe, som 
anløbe for 
Kulforsy

ning og tage 
mindst 8 

Tons, ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan

marks Lodstakster af 
1903; Kulfyldere dog 

ca. */< mindre. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton af 
Skibets 

Netto-Tonnage.
Vand:

8 å 10 Øre pr. 
Hektoliter.

Losning og 
Ladning 

foretages af 
Private 

efter faste 
Takster.

Kran med 10 Tons 
Løfteevne.

Privat Flydedok ined 
1700 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 
Maskinværksteder 

forefindes.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 

8 m og i den 
største Del af Hav

nen er 7,8 m.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Ind.- og Udg.
22 Øre.

Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 93 
hl) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:

85 Øre pr. Ton.

Vand:

I Havnen
1 Kr. 50 Øre pr.Ton.

Paa Reden
4 Kr. pr. Ton.

Losning og
Ladning 

besørges at 
herværende 
Firmaer til 
taste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri, 

Reparation paa Jern- 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 114 
og 104 m c. 4,7 og 4,1 m 
Vand paa Kølblokkene. 
Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrej ekran 

til 100 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod. 

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgltt til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoin- 

kostninger
Forskelligt.

Horsens.

Sejlløbet er ud
dybet til 19 Fod og 
afmærket. Fjord og 
Sejlløb er forsynet 
med Ledefyr. Ud
dybning til 22 Fod 
paabegyndt 1911.

Pr. Reg.-Ton:

fndg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodstvang.

Bugsering foregaar 
let og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton.

Vand:

2 & 3 Øre pr. 
Reg.-Ton.

Vand langs alle 
Bolværkerne.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren 
efter faste, 
moderate 
Takster.

Skibsbyggeri og Køl- 
halingsplads haves. Kran 
til 6 Tons. Jærnbanespor 
ved alle Bolværker. Ud
mærkede og velbelyste 

Havnepladser.
Pladser og Pakhuse til 

Udleje.

Kjøben- 
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29l/4 Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen Nord fra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks
penge : 

Forhver paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer, der in
den 3 Ål aane- 
der efterlnd- 
førslen gen
udføres til
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa- 

ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 
120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr.100 Reg.

Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 

med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 
besørges Los 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

1 Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
Bæreevne 11,500Tons,Op- 
halingsbeddinger. store 
Maskinværksteder og 

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade

apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jernbane langs Havnen.

Kolding.

Rende forsynet 
med Dag- og Nat
afmærkning med 
7,0 m. Vand fører 
ind til Havnen. Ved 
Bolværk indtil 7,0 
m, Bolværkerne 1,6 
—2,Om. over D. V.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodetvang.

For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 
Aftale.

7 Øre pr. Hektol. 
for Vand 

til Maskinbrug.

Losning og 
Lastning 

efter faste 
Takster.

Svajebassin, 137 m bredt. 
Maskinværksted, Køl- 

halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri, 
Kran til 6 Tons ved Bol
værket, elektrisk belyst 
Havneplads, Jærnbane
spor langs begge Kajer.

Marstal.

Syd tra kan man 
gaa til Havnen 

med 12 Fods, Øst 
og Nord fra med 

11 Fods Dybt
gaaende. I Indlø
bet til Havnen 10 

å 11 Fod, det 
samme ved de for
reste Bolværker, 
længere oppe i 
Havnen 9 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Bugsering efter 
billige Rater. 

Lods erholdes til 
enhver Tid.

Ballastafgift til 
Havnen

3 Øre pr. Ton.

Ballast
1 Kr. pr. Ton.

Vand
fra Vandbaad.

Losning og 
Lastning 

meget billig.

Staalskibsbyggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kølhalerpladser og Træ

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddinger, tager 

Skibe indtil 350 Tons 
Egenvægt. 

Landets billigste 
Takster.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod. 
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Der betales 
kun halve Bro
penge af Varer, 

der afgaar 
eller ankom

mer med 
Jernbanen.

Bugsering(ufornøden).
10 Kr. pr. Bugsering. 
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt. 
Afgift efter Lods- 

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen: 
4 Øre. 

Ballastpris: 
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden. 
Vand:

Pr. Kubikmeter 
1 Kr. 50 0.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma til 
moderate 

Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne
pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 
største Del 

af Bolværkerne.
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Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 
udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:
Sejlskibe:

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Dampskibe:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

. Ingen Lodetvang.

Bugsering ufornøden.

Ballaetafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballaetgrue:

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand 

pr. Slange:
15 Øre pr. Td.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jernbanespor langs 
Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod 
indenfor 16 Fod. 

Bolværkshøjde 61/, 
Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lodstakster11. 
Bugsering kan altid 

faas ved fast Bugser- 
baad til billige 

Takster.

Ballaetafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:

1 Kr. 25 Øre pr. Ton 
langs Siden.

Vand:

20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 
Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk

steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol

værk er 16 Fod 
dybt.

Bolværkernes 
Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif
ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kulfor
syning, ere 
fritaget for 
at svare 

Skibsafgift.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
La dnings- 

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170' lang, 63, 
bred foroven, 36* bred i 

Bunden. Portaabnin- 
gens Bredde er 33* i

Vandlinien, 30‘ paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 12*/,*, alt 
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havnen med 20 
Fods ogSyd fra med 
7 Fods Dyhtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks
højden 6—6’/4 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 

afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballaetpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges at 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernban spor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over đgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 A. 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0 
Udg. 10 - 
For oplagte

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe. Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takster 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.

Se Aalborg. Se
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Præstø.

Rende med 13 
Fod Vand fører 

til Havnen.
Ved Bolværkerne 

13 Fod. 
Bolværkerne 

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodetvang. 
Bugserbaad haves, 
faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Havnebane, Kølhale 
plads og Reparations

værksted, findes.



Besejlingsfor
hold ag Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- ogBugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og'-Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18-24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0. 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Modefat.

Bugeerdamper 

ufornøden.

Ingen Lodsafg., 
naar Lods ikke be
nyttes; iøvrigt mo

derate Afgifter.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand
15 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret 
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings- 
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Ude nse.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 å 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 

ji den'gamle Havn
12 h 14 od.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 14 0.
Udg. 14 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

LodBtvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:

4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 
20,000 Pd, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads 
Skibsværft, kraftig Is-, 
bryder, som selv i stren
ge Vintre forinaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 "Fod. Bolvær- 
keme'BåA1/, Fod 

over Vandet

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+l-j-l 

Mellem 80ogl50 B.R-T. 
Taks tklasse3 4-3+3 

Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+4 

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 tål 80 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 6’/, å 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Tuner, fri.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 
hver overskydende

100 Tons. For hver 
lOOTons eftei-BOOTons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr. 
til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift ‘/i Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Wéjte.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten1* til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton.

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr.
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aft ale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand: 
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.
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Besejlingsfor- 
liold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 & 6’/, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for
Tiden 1 Kr. pr. 

Ton.
Vand:

1 Kr. pr. m’
Slangeafgift pr. 
Vandfyldring 

1 Kr.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophuler- 
beddinger, hvorat 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kan kølhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 500 Brutto 

Reg.-Tons.

De ppivate Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegoer Transportforsikringer af enhver Art, ogsan Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.

16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

OO. 
DC-

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjobenhavn, 

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Kristiansgade ia. Kongelige Soaaaurance. 134, 1024 & 101 24

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
i KJabenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver An, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holbergøgade 1*1* Sal. Copensure 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

legner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer I de fleste Provinsbyer.

Post-Adrease: Telegram-Adresse: Telefoner:

Holmens Kanal 24. ..Fourthcomp.". Central 256 og 10756.

i

TIVOLI
Sommersæson fra 8. Maj til 13. Sept. 1914.

Hver Aften:

Store Koncerter i Koncei tsalen, Harmoniorkestret) og 
Promenadeorkestret. Hver Uge: Solist- og Symfoni- 
Koncerter. — Operetter, Vaudeviller, Farcer og Revy 
i Teatersalen. )— Artistforestillinger paa Kunstner
plænen. — Pantomimer.

‘Hver Søn- og Helligdag:

Stor Fest med Illumination og Fyrværkeri. iNye Fest
arrangementer med Dans og Konfetti. Talrige For
lystelser, Karusselier, „Muntre Hjul'1, „Luna-Ballon“, 
Rutschbaner, Skydebaner, Boldspil o. s. v.
Entré: 50 0. for Voksne, 25 0. for Børn.

Abonnementskort: 12 Kr. for en Voksen, 6 Kr. for 
et Barn; (under 12 Aar).

38od; 
oo-

Mejeriet 
Pasteur
Odense, 

Danmark.

HÅNSCHELL&C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Tel egram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Øel^sler og GU^rediliuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

HERKULES
Hamp -Tovværk

— mønsterbeskyttet — 
med den indlagte røde Traad 

faas kun fra 

Esbjerg 
Tovværksfabrik A/s

Fabriken „Neptun", Frederikshavn. 
Bundfarver 

for Træ- og Jernskibe.
Telefon 97. Telegramadr.: „Neptun«.

Tilkøbs ønskes 
med Levering straks eller se
nere 2 max. 10/12 Aar gamle 
kombinerede Passager- og La- 
stebaade for Dagfart. Længde 
c. 120/124 Fod og c. 95/105 Fod.

Tilbud med Plan ogDetailler 
sendes omgaaende til

Holger Fischer,
(H.0.342) Christiania, Norge.

Remingtons
Faclura- og Bogholderimaskine

skriver, adderer og subtraherer 
L. Kristensen, 27, Vestergade. 

70DL.HAVE
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

M. C. Madsen, 
forh. Styrmand, 

Ekvlperlnosforretnlno, 
Nørrebro 89,

ODENSE.

2014 F. Nielsons Søn2™i 
J. P. Nlelson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Sklbsarbeide. Alf adfares 
hurtigt og solidt til moderate Priser.

Fbrising altid

Otto Mohsted %
O/V1A

pj a n f e AA a r g a H ri£



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjobenhavn. Georg So

rensen, Nyhavn 13. Telf. 6491.
Oscar Rolfi, St. Annæ l’a.ds 

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nym.vn 53 

Telf. 120.
Bjorch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Tb. Moller, Nyhavn 45 & 47.. 

Telf. 387.
Charles Hvilsom, Havne

gade 21.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Helsingør. K. F. Mar- 

strands Eftf. IBrunnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Norrlands Stufvareforbund
Tclcgrafadress: Stufvarelorbiind, Sundsvall. —Rikstelcfon: N:o 7G, 

Postadress: Sundsvall.
Mcdlemmm pnn alla lasltngeplatser inom fdljnode distrikt: 

Gefle, Skutsk r & HarnMs, SOderhamn, Sundsvall, Hernijsand, 
OrnskBldevlkjUrneå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda.
Organisationen tilllidr Svenska ArbelsgifvnrefOreningcn. 1 
——■ Garanlerar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RcdnreRirening.

Heeksher & Søns Eftf.
Grundlagt 1797. 

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København. 
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe etc.

— Havariagenter. —

Telegr:-Adr.: Heckahers, Kjøbenhavn. — Tlf. 7890.
Nat-Telefon 1 Havarltllfældo 7900.

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag“.

MOURITZ G. KRAG
Edsvoren Skibsmægler 

og 
Befragtningsagent

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9446.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.

Telefon 56 & 1409. AALBORG. Telegr.-Adr.: „Seborg"' 
Statstelefon 40. q R. JENSEN

Edsvoren Skibsmægler.
Søborg & Bcnlhln’s Eflf.

Statstelefon 2. Saxkjgbing. Telegr.-Adr.:, Mægleren" 
Telefon 184.

V. BERTRAM-NI ELSEN
Edsvoren Skibsmægler 

og 
Befragtningsagent.

C. HANSEN
GJØRTLER 06 METALSTØBER

84 PILES TRÆD E‘ 84 '
Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE, 

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. danskVachtklub

Husk

Petersen-Faie’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn. 
Stort Lager af lardlgiyedi Klædninger.

J. ftflelander,
Tif. Blikkenslager. <>62
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandstræde 3.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.: „Vellhaini", Lnvlii.

Gustaf Svanljung,
Wasa (Finlaud), 

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.: ,,Svanljung“.

Cadenius & Grahu,
Skibsmæglere & Speditører,

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius.

Dam & Svensson, Skeppsmdklare,
Teleqr.: OAMSON Oskarshamn. Tolegr.: DAMSON.

Adolph Andersens l£ftf.,
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Telegr.-Adresse:
,,Broker**.

Befragtnings- & Havariagenter. 
Stalslelelbn Nr. 9.

Telefon Nr. 70.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

AXEL LUND A|s
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

__________ Telf. Nr. 3.________ 

Carl v. d. Hude 
Skbsmægler. Aarhus.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant. 

Telefon: CENTRAL 4140.
Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K. 

Retssager (sp. Søsager).

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Sklbeprovianterlngsforretnlng, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Motorbande er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning. 

Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

al Slaten autoriseret Forhyringsagent

Slotsgade 33. Aalborg. 
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring".

Sandballast
levere., til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance" 

Carl Nielsen, 
Vester Houlevard 40. Telefon 5552.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 

AALBORG
St. Hansgade 9. Telefon 187.

' Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

Telegr. Adr.: Harkristenser.

OLSKI12D

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes ooeralt.

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 

Tit. Byen 2712 x. Laxegade26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru
menter, Sexlanler etc., nye og 

brugle, lil moderate Priser.

Carid. pliarm. Harrsen & Schlier, Kastrup (Amager).

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt41. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronetadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

R. Møllers Skibsværft,
Tlf. 246. Faaborg. Tlf. 246.

Nybygning og Reparation af alle Slags Træskibe. 
Patent-Ophallngsbeddlng for indtil 450 Tons Egenvægt.

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.



M. KJÆRS Smede- =
■■ og Maskinværksted,

Vesteraagade 18 (ved Pontonbroen), Aalborg. — Tlf. 2371. 

Alt Skibsarbejde udføres solidt, hurtigt og billigt.

Alt Kobbersmedearbej'de °e
J. Bindslev, Vesteraagade, Aalborg« 

Uetalsiøberi. Spec- ■* Skibsarbejde,

^ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Addrees: „ENGINEERING, ANTWERP**.

prøv engang — - .
John Crabbie*s Old Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Baadbeslag & Tilbehør
for Sejl- & Motorfartøjer.

Fabr. „SECURE“ (Wedéll <Sc Beyer} 
Melalvarefabrik — Støberi — Forniklingsanstalt. 

Adelgade 79. København K.
Telef. Central 8556

Georg Andersen & Co.
Teknisk Maskinforretning — Skibsudrustning, 
Tele’ ! rats Fredericiagade 13 — Kjøbenhavn. iEIF?i°b«»mr

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon / 89011 Kvasthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHB*.
I 6886, Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs
WD nirk Z Pn’e bekendte Maskin-• Dt Ulun M lili a og Cylinderener. 

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
Skibshypothekbanken

Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade S, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbonken 
iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

SVENDBORG FLYDEDOK 

A/S Carl Axelsens 
Jernstøberi & Maskinfabrik 
Telf. Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- j0|f 

kakkelovne," Kabysser, Haandstyreapparater tli
76 Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil og 76 

Motorlossespil.

Specialitet: Skibspumper.
___________Forlang Projekter & Tilbud.___________  

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art 
Originale engelske „Water Lights" til Redningsbøjer feres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftena 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal

Tolelon 6031. Talairamidr.: „RAKET", Kjibgglun. Privatlalgfon Ron.2393.

N.SANDBERGS Skræderetabllssement5,Toldi)odga(ie5
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

A. Mou’s Kødudsalq. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende"
bar Telegramadresse •Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
n 2' Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa'Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende«

AV EHTIS S EMENTSP RIS.
Første Side pr. Petitlinie A 45mm Bredoe 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange LO Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser- gælder kun_ for.. Indlandet
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH'.
Bladets Kontor: St. Annes Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse. „Skibsfart11.

Tbykt hos J. Jørobnsrn & Co. (Ivab JantzbnI.



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 22. Kjøbenhavn, Torsdag den 28. Maj 1914. 21. Aarg.

DinnoND 
FLUE 

BLODERS 
Billige i 

Anskaffelse.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Anbringes fuet I den bagerste Del af Kedlen. Henser Ror. Pinder og 
Forbrændingskammer medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved at dreje el 
Hnandtug og uden nt behøve at nnbne Rogkammerdorcnc. hvorved undgnos 
kolde Lufslromnlngcr. Soden gaar direkte 1 Skorstenen, og anvendes „Dia* 
mond" Blower fan Minutter daglig, er Ror etc. altid rene.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning. 

Eneforhandler: M. B. COHN, TELEFONER: 
Kjøbenhavn. Toldbodvej 22-30.

Telegram-Adresse: »AM1ANTE«. 30,,‘’ — 30,3

Adr.: 
Toldbod- 
ve]7,Mez.

Compositioner A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
8601

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde (SYSTEM < HOLZAPFEL) Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • *
Indregistreret XZ Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Olietøj sfabrik. blødt og klæbefrit.

Imprægneringsanstalt Pressenningdugc.

Telef. 89. N. J. PETERSEN & SØN,
SEJLMAGERE — HELSINGØR.

Telef. 89.

Rahtjens originale Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn,

Leverandør til Marinen.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG BUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaekiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUHDERLAND".
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KJØBENHAVNS HANDELSBANK
udsteder

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdeling er aaben 
hver Dag fra Kl. 10—5.

I
Ankere, Kjæder, Tougværk I 

samt alle Skibsinventarler anbefales. I 
Største Lager af brugte Skibsinventarler. I 

GI. Metal, Sejl og Toug købes. I

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21. j

D. D. P. A.’s
Motorpetroleum

er 
den bedste i Verden.

Soder aldrig Motoren til.
Absolut eksploslonssikker.
Betydelig mere Kraftudvikling end anden Petroleum og Motorolier. 
Kan anvendes til alle Slags Motorer.
Bor og skal derfor udelukkende anvendes af enhver Motorejer.

NB. For at være sikker paa at faa den ægte Motor- 
petroleum, bør Forbrugerne endelig paase, at Embal
lagen — saavel Tønder som Tank — er forsynet med det 
lovbeskyttede Varemærke!

D. D. P. A.
* Oet danske Petroleums Aktieselskab.H. H. Kobbersmedemester

Nyhavn 37
Alt SklhsartoeJda udføres. 

Specialitet: Skibsklosetter

Vilhelm A. Ban



A. Formann & Co.’s Konserves
m ere de bedste og mest holdbare. - ■ —

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine, og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Ulkadelig for Mennesker og Husdyr- 
Ratln’s Salgskontor, 

Østergade 2. Kbh. K Tel. 3662

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsaade 24
4. Sted fra Nynavnsbroen. 

Horlig EkipodllloD. — Billigt Priser.
Telegr.-Adr.. »Bjørchjcnseo«.

Telefon 7262.

Berg & Larsen 
Nyhavn 53, København, 

og
Cfir. Sch|erbeoks Etterf., Helsingør.

Skibsproviantering
Lager af Manllla- og Hamptougværk

Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. iso

NYHEDT
------------ AXEL MØLLER:

ER STATN I NG SAN SVAR
VED

SKIBSSAMMENSTØD
Første Del: Erstatningsreglerne. .

Pris 9 Kr.
Eu Redegørelse og udførlig Indholdsfortegnelse over Værket 
udleveres gratis gennem Bogladerne eller hos Underteguede.

G. E. C. Gad, Vimmelskaftet 32. 

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
aibililir ilg med all III Faget ktikiriida 

Reel og billig Betjening garanterei.

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter
Telegramadresse

-----i bedste Kvaliteter -----------

Specialitet: Elegante Uniformshuer

Telefon
Central 297

1297
2197

Maskinskrivning.
Metodisk Undervisn. i Ma
skinskrivning Kursus 5 Kr. 
Vesterg. 27. Tlf. 6033-6034.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog Biden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Dlrekter V. T, Heln. St. Annæ Plads 26, Kigbenhavn.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Fragtdampere til Salg.
3890 dw., 23* 8“, 1889, 2 Dæk, 10 kn., 28 ts., £ 6500.
4390 dw., 23* 2“, 1889, 2 Dæk, 10 kn., 27 ts., £ 6750.
4515 dw., 24*7“, 1890, 2 Dæk, 11 kn., 34 ts., £ 6750.
4660 dw., 24* 4‘-, 1890, 2 Dæk, 11 kn., 28 ts.. £ 6750.

Julius Ott, Skibssalgs-Agentur, Hamburg 1.

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forerilng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T.i.i.n / 8901. Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHB*1.
TB"’On 1 68B6. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

IH|> Unnion Patent BundfarverTil. tlffØgS og Patent Mønnie

WD ni pli K Pn’p bekendte Maskin-• Do Ulun M bU a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEN — Etahl. 1833

— - -i. HELSINGØR. ■
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarerlng.
Ordre, Telegrammer og Breve til vor Adresse leveres Skibene slraks ved Ankomst, 

neden eller Havnen.
Tele gramndr.: Marstrands. — Telefon 27 og 427. Nattclcfon 427. — Post Hox 14 1

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomat Waltont Bog »Know your own ahlp«.

Ful I Kibukivi fri de laallike Forenlngin Lokaler og hol Ulaokeoitelnert Eftllg. 
Hr. William loiieo, Taldbodvo].

Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 

Tlf. Byen 2712 x. Laxegade26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nauliske Instru

menter, Sexlanter etc., nye og 
brugte, lil moderate Priser.

Randers Rebslaaeri
Hamp- og Slanllrnadstougværks-Fabrik

Randers
Tougværk af Hamp, Manllla og Cocos 

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.
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Kjøbenbavn, den 28. Maj 1914. j

Nordisk Skibsreder f o r e n i n g 1 88 9— 
19 14. Som hosslaaende lo Aarstal udviser, har Nordisk 
Skibsrederforening nu beslaael i 25 Aar. 1 delle Tidsrum | 

bar Foreningen udfoldet en for Hederierhvervel belyd- 1 
ningsfuld og fra Aar lil Aar voksende Virksomhed. Den 
slifledes paa el konstituerende Møde paa Kjøbenhavns i 
Bors den 14. Maj 1889. som afholdtes under Ledelse af ! 

Geheimeelatsraad C. F. T i e I g e n. Foreningens første 
Formand blev Hr. '1'h e o. Kocli og dens første Bestyrer 
lir. F. F r e d e r i c li s e n. og dens Sæde blev lil en Be
gyndelse i Kjøbenbavn. hvor der indrettedes el Kontor, og 
som Personale engageredes en Sekretær og en Assistent. 
Sekretær blev Hr. I. .1 a n I z e n, der fungerede som saa- 
dan lil 1898. fra hvilken Tid han har været Foreningens 
Bestyrer. Dens nuværende Formand er Hr. Otto T h o- 
resen. Allerede i August Maaned 1891 flyttedes Kon
toret lil Krisliania. da del snart blev klart, al de norske 
Interesser maalle blive de overvejende paa Grund af den 
norske Handelsllaades kvantitative Overlegenhed. Der var 
fra Norge paa den Tid indineldl omtrent dobbelt saa stor I 
en Tonnage som fra de to andre nordiske Higer tilsam
men.

Foreningens Formaal var ved forenede Krad'ler og 
deraf følgende Indflydelse al støtte og hjælpe Medlem
nierne lil Varetagelse af tælles Skibsfarlsinleresser. bl. a. 
ved i Havarililfælde eller i Tilfælde af Stridigheder al bi- 
slaa Medlemmerne med Raad og Daad. overlage Bihvg- ■ 
gelsen af Tvistigheder ad mindelig eller retslig Vej. even- | 

lueil i Tilfælde af Spørgsmaal af Vigtighed for hele Skibs
redersla ilden al føre Proces for Foreningens Hegning, al 
søge tilvejebragt faste Normer for Certeparlier og Kon
nossementer in. ni., saml al søge Samarbejde med andre | 
Foreninger med samme Formaal.

Del viste sig hurtigt, al Foreningens mest omladende 
og vigligsle Virksomhed blev al yde Bistand lil Medlem- ; 
mer ved i Tilfælde af Stridigheder at faa tilvejebragt en 
Ordning ad retslig eller mindelig Vej, og i Spørgsmaal al ; 
Vigtighed for hele Skibsrederslanden al fore Proces for 
Foreningens Hegning. Hvilket Omfang denne Gren al Virk
somheden har antaget, illustreres bedsi ved al anføre, al 
i 1890 regisireredes der kun 72 Sager, medens der i de 
lo sidste Aar er bogførl ikke mindre end c. 1.400 Sager 
om Aarel. Og med hvilket Held og Udbytle Foreningen 
har virket, ses bl. a. af. al de ved Foreningens Mellem
komst indkasserede og reddede Beløb lor de sidste li Aar. 
i Følge dens sidste Beretning, udgør Kr. 4.443.779.97. eller 
gennemsnitlig 440,000 Kroner om Aarel. hvortil kommer, 
al alene Eksistensen af en saa omfattende og mivglig Or
ganisation. der er parat til med de virksomme Midler, der 
staar lil dens Haadighed. al skride ind mod Overgreb og 
Misbrug, er medvirkende lil al forebygge vilkaarlig og 
hensynsløs Behandling.

Ved Ordningen af alle disse Sager erhverver Forenin
gen endvidere Helspræjudikaler, der kan va’re al stor Be
tydning for Fremtiden. I'aar afskafl'el megen gammel Slen
drian. der har ført lil Ophold al Skibene og lab lor He
derne. I'aar afskafl'el uheldige Kontraktklausuler og Kuty
mer. uberettigede Afgifter og megel andel.

El af Foreningens Formaal er. som nævnt, al søge 
tilvejebragt faste Normer for Certeparlier og Konnossc-

j el betydningsfuldt Skridt henimod Løsningen af denne 
! Opgave, under Samarbejde med »The Ballic and While 

Sea Conference«. Medens de britiske Redere alt i mange 
| Aar har været organiseret med delle Maal for Øje. ved 

1 Oprettelsen af en »Documenlary Commiltee« under 
»Chamber of Shipping«, har de skandinaviske Redere først 

I nylig gjort en Begyndelse i lignende Retning. >l)ocumen- 
! tarv Council« i Kjøbenbavn har saaledes i Forening med 

»Documenlary Commillee« i London laget sig af Skilis- 
farlsdokumenlerne for Dampskibes Vedkommende, medens 
»The Sai 1 ingship Owners’ International Union« i London 
har paalagel sig en lignende Opgave for de slore Sejl
skibes Vedkommende, efter al Unionen gennem Nordisk 
.Skibsrederforening har sikret sig den nødvendige Tilslut
ning af norske Sejlskibsredere.

Lige op lil Aarel 1909 var Nordisk .Skibsrederforening 
den eneste Landsorganisation af norske Redere, hvorimod 
der baade i Danmark og Sverig i en lang Aarrække har 
været nationale Rederforeninger, søm har laget sig af Stan
dens Fadlesanliggender ved al fremføre Redernes Krav og 

I Ønsker overfor Lovgivningsmagten og andre Myndigheder. 
Nordisk Skibsrederforening har da lige li] delle Aar maal- 
lel varelage de norske Rederes Interesser paa dette Om- 
raade. men da denne Ordning næppe i Længden kunde 
være tilfredsstillende, fandt Lokalbeslyrelsen. al den burde 
tage Initiativet lil Dannelsen af el Rederforbund i Norge. 
Resultatet af disse Besiradielser blev Dannelsen af Norges 

i Rederforbund i September 1909. der har vundet alminde- 
| lig Tilslutning.

Et andet af Nordisk Skibsrederforenings Program
punkter har endelig været Samarbejde med andre For
eninger. som har samme Formaal. i en saadan Udslnvk- 

| ning. som Forholdene maalle give Anledning til. Paa 
delle Omraade har Foreningen, hvor Lejlighed gaves, sam- 

I virket med »Sveriges Angfarlygs-Assurance-Forening«. As- 
> suranceforeningen = Skuld«. »Schulzverein Deulscher Bile

der« i Hamburg, de britiske Kluber og sidsl. men ikke 
; mindst. med »The Ballic and While Sea Conference« i 

Kjøbenbavn. Samarbejdet beslaar ikke blot deri, al man 
delagtiggør hinanden i indvundne Erfaringer og diskuterer 

I Spørgsmaal af fælles Interesse, men ogsaa i gensidig øko
nomisk Støtte lil Gennemførelse af Processer, hvis Udfald 
har en Betydning, som rækker ud over den enkelte Sag.

I 1889 udgjorde den indmeldle Tonnage i Nordisk 
Skibsrederforening 450,000 Tons, men i 1913 var den 
2,385.849 Tons, medens Aarskontingenlel i samme Tid var 
steget fra Kr. 14.909 lil Kr. 208.872. I 1913 udbetaltes der 

I Kr. 109.493. lil juridisk Bisland.

Disse Tal illustrerer lilslnvkkelig lydeligt Foreningens 
j Va-ksl og slore Betydning. Den har nu en Lokalbesly- 

relse. der beslaar af 5 norske Redere og desuden en IIo- 
I vedbestyrelse bestaaende af 7 Medlemmer fra hvert al de 

tre nordiske Riger. Desuden har den en Bestyrer, en Kon
torchef. tre Sekretærer, en Kasserer og en Revisor

I
D a n s k Sejls k i b s r e d e r i - F o r e ning har af 

! holdt Bestyrelsesmøde i Svendborg, hvor Landslingsud 
valgets Betænkning og Ændringsforslag til Lov 
C o r s 1 a g e n e o m N a v i g a l i o n s u n d e r v i s n i n 
g e n og S o n a1 r i n g e n m. m. drøftedes. Beslv 
reisen var enig om. at dersom disse Forslag skul 

■ fif blive lil hiv i den af UdvalHel vedlaune Afl'allelse
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vilde det i Fremtiden blive endnu vanskeligere end hidtil 
al faa Navigatører og Besætning til Sejlskibene. Heller 
ikke forslaar Bestyrelsen, af hvilken Grund Eksamenskra
vene skal skærpes i saa høj Grad, som foreslaaet. da vi. 
som Forholdene nu er. er fuldt ud paa Højde med andre 
Nationer. Bestyrelsen enedes om al henstille til General
forsamling. al Sejlskibsrederne indstiller Nybygning eller 
anden Anskaffelse af Sejlskibe, eventuelt sætter samme 
under en anden Nations Flag, hvor maii har bedre l’dsigl j 
lil al faa Navigatører og Besætning. Den Risiko. Re- ! 
derne lober derved, at befragtede Skibe ikke kan afsejle 
i rette Tid paa Grund af manglende Navigatører og Be
sætning. tør man ikke udsætte sig for.

I .Anledning af ovenslaaende Resolution har en Med
arbejder ved »Nationaltidende« haft en Samtale med 
Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Formand. lir. Konsul C.
P. Lund, der udtaler, al del ikke har van-el Foreningens 
Hensigt al rette Bebrejdelser mod Landslingsudvalgel. »Vi « 
anerkender endog, al Landstinget paa tiere Punkter har 
stillet sig imødekommende, og al Delvalget i all Fald ikke 
bar skærpet Lovforslaget, og vi beklager derfor, at Re- : 
solutionen ipaa delle Punkt kan misforslaas. Men har | 
Resolutionen faaet en skarp Form, skyldes del. al vi om- j 
sider har tabt Taalmodigheden. efter al vi Gang efter ' 
Gang har forsøgt høflige og indtrængende Henvendelser j 
lil Myndighederne. -

Del synes nemlig ikke al være gaael op for de Mænd. 
der har udarbejdet de foreliggende Lovforslag, at de be- ; 
sværliggør, ja ødelægger Sejlskibserhvervel. Ved at sætte 1 
Eksamenskravene og de øvrige Fordringer for Navigatø
rerne op. skræmmer de Folk fra al vælge deres Erhverv 
paa Søen. Og naar vi ikke kan faa Folk, hvorledes skal ' 
vi saa drive Skibsfart.

Del kan med tørre Tal paavises, hvor stærk Tilbage
gangen allerede er. Er der saa Mening i al vanskeliggøre 
Forholdene? Det kan praktiske Mænd iallfald ikke for
slaa.« I

Da Bladets Medarbejder gjorde øpimerksøni paa. al 
Navigatørernes Repræsentanter selv har anmodet Regering i 
og Rigsdag om ny og skærpende Bestemmelser for al | 
højne SkibsolTicerslandens Niveau, svarede Hr. Lund:

»Del er kun de kjøbenhavnske Navigatører, ikke dem ! 
ude fra Landets Søkøbslæder og Navigationsskoler. Og 
Grunden lil, al de kjøbenhavnske Navigatører ønsker 
ska'rpede Bestemmelser er vel Haabel om. al kunne over
flødiggøre Søofficererne i Koll'ardifarten.

Men alle andre har ikke de Interesser, og vi maa 
kræ-ve, al man ogsaa lager Hensyn lil os. Vore Eksamens
krav er paa Højde med Norges. Sverigs øg Tysklands, de 
slaar over Ruslands, og de er heller ikke ringere end 
Englands; thi den større »Ekslra-Skipperiprøve«. delte 
Land har. er af frivillig Karakter. Vi er villige lil al gaa 
med til en saadan Eksamen, men maa kræve, al den 
bliver frivillig«.

Konsul Lund siger lilsidsl: »Del er vort Ilaab. al 
Svendborgniødet maa overbevise Regering og tligsdag om 
Nødvendigheden af al lage Hensyn lil Sønæringens prak
tiske Forhold. Vi indrømmer gerne, al Sømvringsloven 
af 1892 kan trænge lil en Alløsning, thi den har mange 
Brøst. Men af to Onder vælger man del mindste, og vi 
foretrækker del gamle før del ny. fordi vi kender For
holdene og derfor ikke ønsker dem yderligere forringet«.

O in F r a g t f o r h o 1 d e n e i K r o n s I a d l skriver 
en Skibsfører til øs den 20. Maj:

Den Situation, som er forhaanden i Kronsladl. har 
ikke været kendt i Mands Minde.

Indtil Dato er Antallet af ankomne Dampere kun c. 
en Tredjedel af, hvad der ankommer under normale For
hold. og de lave Fragter hertil maa vel tilskrives Hoved
skylden.

Men Mangelen paa Hjemfragter har jo ogsaa sin store 
Indllydelse: der er i Øjeblikket saa godt som ingen Lasi 

al faa ITa Petersborg; de faa. der har været, kan kun 
skalle Rederne store Tab, og det er ubegribeligt, al der 
er Redere, der har sluttet lil de forhaanden værende Ra
ler for Trælast. Som paapegel i Cirkulære fra The Bajtic 
and While Sea Conference kan en saadpn »Rundtur« kun 
give el Underskud af mellem -C 300—400.

Der er saa at sige ingen Last al faa i Pelersborg, og 
man erklærer, at Skylden maa søges deri, al Vinteren 
har været saa snefallig. at man ikke har l'aael den nød
vendige Chance lil al shebe Træet lil Stabelpladserne.

Kronsladts større Stevedorer lider for Tiden store 
daglige Tab. De engagerer deres Folk for Maanedsbela- 
ling. og der er Dage, hvor de har c. 500 Mand gaaende 
uden Arbejde, hvilket er el Nettotab for dem af 500 Rubler.

Da der skal store Mængder Kul hertil, særlig lil Re
geringen, er Fragterne i den sidste Uges Tid gaael op, og 
i den kommende Uge venter man c. 30 Dampere. 1 
denne lige har Antallet af Skibe i Kronsladl va-rel mellem 
8 og 12, ellers plejer Havnen, som rummer c. 30 Dam
pere, al vaire fuld; sidsle Aar var der endog af og 
lil inere end 20 Skibe paa Tørn paa Reden. Vedbliver 
I-'raglerne al gaa op. strømmer Skibene vel aller hertil, 
og der er da Udsigt lil alter al faa tiere Dages Tørn, lige
som sidsle Aar.

Flere Stevedorer har i Aar Kontrakt for Overtid ind
befattet i deres Lossepris 36 kop., og de losser for den 
Pris c. 1000 Tons pr. Dag. Del er en fornuftig Ordning 
og giver en billig Dispalch. Enkelle Redere har nu, da 
Fragterne er gaael op. sendt deres Skibe i Ballast lil Eng
land. og kan de straks faa Last dér. kan der dog blive 
lidt Overskud og maaske en rimelig Rale næste Gang fra 
Pelersborg, medens de, som slutter herfra eller fra Fin
land og Bollen næsten alle sætter Tusinder lil.

W. P. H.

Erstatningsansvaret v e d Ski b s s a m- 
m e n s I ø d. Paa G. E. C. G a d s F o r I a g er udkom
met »Erstatningsansvaret ved Skibssanimenstød« af Cand. 
jur. Axel Møller, Fuldmægtig i Sø- og Handelsretten 
i Kjøbenhavn. Afhandlingen frenilra-der som første Del 
af el større Va-rk øm ovennævnte Emne (Erstatningsreg
lerne 396 -j-XX Sider), øg er af del rets- og slalsviden- 
skahelige Fakullet antaget lil ølTenlligl al forsvares fol
den juridiske Doktorgrad. Forsvaret vil linde Sled den 
15. Juni d. A. Bogens Pris er 9 Kr. Vi haaber senere 
al kunne bringe en nærmere Omlale af den.

Dokken i Limerick. Nordisk Skibsrederfor- 
ening har meddelt Dansk Sejlskibsrederi-Forening, at Dok
ken i Limerick paa Grund af Reparation vil være 
lukkel i 6 Uger fra den 1. August.

K i e I e r k a n a I e n. Generalkonsulalel i Hamburg 
indberetler telegrafisk lil Udenrigsministeriet, al Kieler- 
kanalen paa Grund af Mililærøvelser er lukket for alle 
veslgaaende Skibe fra den 28. Maj Kl. 5 Em. lil den 29. 
Maj Kl. 5 Em.: for øslgaaende Skibe er Kanalen lukket 
den 29. Maj fra Kl. 1—7 Fm.

P a n a ni a k a n a 1 e n. En Sla-bedamper med lem 
lastede Smaaskibe passerede den 18. ds. Sluserne ved Mi- 
ralløres øg Pedromiguel saml Culebra-Gennemskæringen. 
Sejladsen vil blive .fortsat, og dermed er den første regel
mæssige Bugserlrafik gennem Kanalen paabegyndl.

U d e n I a n d s k e K a r a n I æ n e f o r a n s I a 1 l il i li- 
ger. Italien: Chios og Dakar (Senegal) er erklære! 
for peslsmillel.

I s f o r h o 1 d e n c ved I s 1 a n d. Meteorologisk 
Institut meddeler den 25. ds.: I Gaar: Kap Nord-Ruten 
fri. Sælfangere meddeler, al Isen er nær ved Melrakka-
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sletten. I Dag: Sydvestlig Brise. Isen forsvunden fra 
Siglufjord. Isfrit ved Grimsey.

I s I) j c r g e i Atlanterhavet. London, 26. 
Maj. Cunard-Damperen »Andania« er ankommet til Ply- 
moulli med betydelig Forsinkelse. Paa Rejsen fra Mon- 
Ireal og Quehec kom Damperen ind i en Ismark; Isbjer
gene var saa talrige, al Skibets Maskiner maalle standses 
16 Timer.

L o v f o r s 1 a g e n e o m N a v i g a I i o n s ti n d e r - 
v i s n i il g e n og So n æ ringen naaede i Gaar til 
3die Behandling i Landstingel. og blev her vedtaget i sani- 
liie Skikkelse, som de erholdt ved 2den Behandling. Ved
tagelsen var enstemmig for begge Forslags Vedkommende, 
men da Størsteparten af Venstre ikke kunde lillnnde Na- 
vigalionsundervisningsforslagels Bestemmelser oin Slats
garantien og Tilskudet til Skolerne og derfor afholdt sig 
fra at afgive Slemmer om delte Forslag, vedloges del først
nævnte Lovforslag kun med 34 Slemmer, medens Sønæ- 

• ringsforslagel fik 45.
Lovforslagene er derefter oversendt til Folketinget.

Lovforslagene om Navigationsundervis
ningen og Sønæringen.

Som bebudet i forrige Nummer af Dansk Søfarts- 
lidende gengiver vi her i Uddrag de Afsnit af Lovforslagene, 
som i særlig Grad berores af Landstingsiidvalgets Ændringer. De 
gengives her i den Skikkelse, i hvilken do af Regeringen- i Januar 
blev forelagt Landstinget, og for at naa til den Skikkelse, de 
paagældende Bestemmelser har faaet efter 2den Behandling i Tinget, 
maa følgelig nedenstaaende Uddrag sammenholdes med den i forrige 
Nummer aftrykte Udvalgsbetænkning og Refeiatef af 2den Behandling.

I. Navigationsundervisningen.

lste Afsnit. 

Eksamenskraven c.

§ I-
De i denne Lov omhandlede Eksaminer er følgende:
1. Kystskipperproven,
2. Sætteskipperprøven,
3. Styrmandseksamen,
4. Den almindelige Skibsforereksamen og
5. Den udvidede Skibsforereksamen.

§ 2.
Kystskipperproven omfatter lølgcnde Fag:
1. Navigation og
2. Internationale Søvejsregler.
Den, der vil indstilles til Kystskipperproven, skal godtgøre, at 

han efter det fyldte 15de Aar har faret til Sos <ig forrette! Sømands
tjeneste i mindst 3 Aar, deraf mindst 1 Aar i søgaaende Sejlskib, 
eller i Sejltiskerrartoj paa over 20 Tons.

Desuden skal han indstilles af den Skole eller Lærer, der har 
forberedt ham.

§ 3.
Sætteskipperprøven omfatter lolgende Fag:
1. Dansk,
2. Navigation,
3. Internationale Søvejsregler,
4. Grundhegrelærne af læren om Motorer og
5. Sundhedslære.
Den, der vil indstilles til Styrmandseksamen, skal godtgøre, at 

lian efter det fyldte 15de Aar i mindst 4 Aar eller efter det fyldte 
17de Aar i mindst 3 Aar har faret til Sos og forrettet Sømands
tjeneste, deraf mindst 2 Aar enten som Kystskipper eller i so- 
gaaendc Sejlskib, livorar da mindst 6 Muaneder som Matros, eller 
i Sejlfiskerftirtøj af over 20’ Tons, hvoraf da mindst 6 Muaneder i 
Fart udenfor Nordsøen.

Desuden skal han indstilles af den Skole eller Lærer, der Imr 
forberedt ham.

§ 4.
Styrmandseksamen omfatter følgende Fag:
1. Dansk,
2. Engelsk.
3. Matematik,
4. Naturlære,
5. Navigation,

I 6. Sømandsskab,
[ 7. Søret,

8. Maskin- og Motorlære samt
I 9. Sundhedslære.

Don, der vil fremstilles til Styrmandseksamen, skal godtgøre, at 
lian efter det fyldte 15de Aar har faret til Sos og førrettet Sømands
tjeneste i mindst 4 Aar, hvoraf mindst 2 Aar i søgaaendc Sejlskib 
af over 60 Tons og heraf mindst 1 Aar som Matros.

Desuden skal han indstilles af den Skole eller Lærer, der har 
forberedt ham.

§ 5.
Den almindelige Skibsfurereksamen omfatter følgende Fag:

| 1. Dansk,
i 2. Engelsk,

3. Navigation,
4. Sømandsskab,
5. Geografi og Vejrlære,
6. Søret og Handelslære og
7. Sundhedslære.
Den, der vil indstille sig til den almindelige Skibsførereksamen, 

skal godtgøre, nt han efter hestaaet Styrmandseksamen har faret i 
mindst 9 Maaneder enten som lste eller 2den Styrmand udenfor 
indskrænket Fart i saadanne Skibe, i hvilke der efter Sønæringsloven 
skal være ansat henholdsholdsvis 1 eller 2 Styrmænd, eller i til
svarende Fart i fremmede Nationers Skibe eller som Fører i Sætte- 
skip|>erfnrt.

§ 6.
Den udvidede Skihsførereksaiiien omfatter følgende Fag:
1. Engelsk,
2. Tysk,
3. Søret og Handelslære,
4. Matematik og Naturlære,
5. Navigation og
6. Maritim Teknik.
I hvert af de ovennævnte Fag kan Prøve aflægges særskilt. Dog 

kan Prove i Navigation og maritim Teknik kun tillægges, efterat 
Prove er aflagt i Matemutik og Naturlære.

Den. der vil indstille sig til den udvidede Skiltsførereksamen 
eller nogen Del af denne, skal godtgøre at have hestaaet den al- 

[ mindeligo Skibsførereksnmen.

§ 7.
Ministeren for Handel og Søfart kan under ganske særlige Om

stændigheder tilstede Adgang (il Eksaminerne eller Dele uf disse, 
uden at Eksaminanden opfylder de foreskrevne Betingelser.

§ 8.
De Krav, der i de enkelte Fag kan stilles ved Eksaminerne, 

fastsættes ved kongelig Anordning. Ændringer i de saaledes fastsatte 
Krav sknl bekendtgøres med mindst 12 Maaneders Varsel.

i 4de Afsnit.

Godkendte Navigationsskoler.

§ 23.
Ministeren for Handel og Søfart kan meddele indtil syv Naviga

tionsskoler Godkendelse.
Godkendelsen er betinget af, at Skolerne opfylder de Krav, som 

stilles af Ministeren, og underkaster sig hans Tilsyn.

. § 24.
De godkendte. Navigationsskoler modtager af Staten on aarlig 

Understøttelse, der liestanr af:
a) et fast Tilskud af 1,000 Kr. til hver Skole.
h) et Tilskud af indtil 15,000 Kr., der fordeles mellem Skolerne 

i Forhold til Antallet af de fra hvor Skole i Løbet af de 3 
nærmest forudgaaende Kalenderaar, jfr. dog § 39, bestaaede 
Eksaminer eller Dele af disse, idet de paagældende Eksaminers 
indbyrdes Værdi fastsættes ved den i § 8 nævnte kongelige 
Anordning.

§ 25.
Staten overtager — med den i naiste Stykke angivne Begræns

ning — Garantien for Lønningerne til Bestyrere og Lærere ved de 
godkendte Navigationsskoler. For de ved Lov om Styrmandseksamen 
in. m. af 30. Marts 1892 § 13 godkendte Skolers Vedkommende vil 
dog Overtagelsen af Garantien efter Omstændighederne kunne betiuges 
af, at Skolerne bevarer de dem udover Statstilskudet fra offentlige 
Myndigheder, private Institutioner eller andre tilsagle Understøttelser.

Nærmere Bestemmelser anguaende de af Staten garanterede Til
skud til limninger gives af Kongen; dog kan de garanterede Løn
ninger, Alderstillæg indhefattede, ingensinde ansa-ttes linjere end 
angivet i efterfølgende Skala:

for Bestyrere ................................................. 5,000 Kr. aarlig.
[ for fast ansatte Lærere ......................... 3,600 - —
i for Timelærere .............................................. 2 - pr. Time.
I § 26.

; Del aarlige Budget Tur en godkendt Navigationsskole skal god- 
, kendes af Ministeren for Handel og Søfart og kim ikke fraviges 

uden .VIinisterens Samtykke. Hvis Ministerens Godkendelse ikke
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opnaacs, bortfalder for det pnagældcnde Aar sanvel det faste Tilskud, 
jfr. § 24 a, som Lminingsgaranticn, jfr. § 25.

Skolens aarlige Regnskaber indsendes til Ministeriet til Revision.

§ 27.
Eleverne paa de godkendte Navigationsskoler erlægger som 

Vederlag for Undervisningen maanedlige Skolepenge livis Størrelse 
fastsættes ar Ministeren for Handel og Sofart. Skolepengene skal 
være en.s ved samtlige godkendte Skoler.

§ 28.
Der kan af Staten tilslaas værdige og trængende Elever, der i 

mindst 1 Maancd ved en nf de godkendte Navigationsskoler bar nydt 
Undervisning til en ar de i § 1 under Nr. 3—5 nævnte Eksaminer, 
en tnaanedlig Understottelse, regnet fra Indtrædelsen, af indtil 20 
Kr. samt een Gang for alle indtil 50 Kr. for bestaaet Prove i 3 
og indtil 100 Kr. for læstnaet Prove i alle Fag tii den udvidede 
Skibsførcreksamen. Den maanedlige Understottelse under Forberedel
sen til den udvidede Skibsforereksamen er betinget af. at Eleven 
deltager i Undervisningen i mindst 3 til denne Eksamen borende 
Fag, hvori han endnu ikko har bestaaet Proven, medmindre Ministe
ren for Handel og Sorart i onkelte Tilfælde tillader Afvigelse derfra.

Understotteisen udbetales Eleverne af Skolens Bestyrer ved Ud
gangen af hver Maancd.

S 20.
Nærmere Regler for de godkendte Navigationsskolers Drift og 

Virksomhed, derunder navnlig for Fremlaiggelse af Budget og Af
læggelse af Regnskab, Tor Uddannelse, Antagelse og Afskedigelse af 
Lærerpersonale saml for Elevernes disciplinære Forhold til Skolerne 
fastsættes af Ministeren for Handel og Søfart.

Tilsynet med Skolerne fores af Navigationsdirektoren.

§ 30.
Hvis en Skole ikke opfylder de foreskrevne Betingelser, kan den 

af Ministeren for Handel og Sofart indstilles til paa den lolgendc 
Finanslov at miste det i § 24 a nævnte Statstilskud og den i § 25 
omhandlede I.ønningsgaraiiti.

Saadan Indstilling skal Ministeren foretage, hvis der ved en 
Skole i 3 paa hinanden følgende Aar ikke er dimitteret saa mange 
Elever, at de bestaltede Eksaminer — beregnet pan den Maade, som 
fastsættes i Henhold til § 24 b — har Værdi som mindst 30 Styr
mandseksaminer.

Hvis de ved en Skole i 5 paa hinanden følgende Anr bestaaede 
Eksaminer ikke Imr Værdi som mindst 50 Styrmandseksnininer, skal 
Godkendelsen fratages Skolen.

9 31.
Ændringer i det i Henhold til § 25 udstedte Lonningsreglemenl 

kan kun sættes i Kraft fra Udgangen af et Fitiansaar og skal be
kendtgøres med mindst 18 Maaneders Varsel.

Ændringer i Storrelsen af de i Henhold til § 27 fastsatte 
Skolepenge skal bekendtgores med mindst 12 Maaneders Varsel.

5te Afsnit.
L o n n i n g s b o s t o ni m e I s c r m. m., Lovens I kraft

træde n.

§ 33.
De fornndne Beløb til Eksaminernes Afholdelse, til Vcdcrlng 

for de i § 14 nævnte særlige Meddommere, lil Tilsyn, Skrive- 
nmterialier in. v., til Garanti for Lønningerne til de godkendte 
Navigationsskolers Bestyrere og Lærere saml til Understottelse af 
værdige og trængende Elever fastsættes ved Finansloven.

Endvidere kan der paa Finansloven bevilges Midler til An
skaffelse af Modeller, Instrumenter og andre Undervisningsmidler 
lil godkendte Navigationsskoler samt ydes Tilskud til Udgivelse af 
Læreliogcr og til Uddannelse af Navigntionsskolelærcre.

(ile Afsnit.
Midlertidige Bestem m e I s e r.

§ 36.
Ministeren for Handel og Sofart bemyndiges ti] i et Tidsrum 

al 3 Aar fra nærværende kivs Ikrafttræden at gore Undtagelser fra 
de i §§ 2—5 indeholdte Bestemmelser om Sofart.

II. Saneringen m. m.
1ste Kapitel.

Om Adgang til Sanering.

§ 3.
Paa dansk Sejlskib af over 300 Tons i Fart paa fremmede 

Verdensdele og paa dansk Dampskib af over 300 Tons udenfor den 
indskrænkede Fart skal der foruden Foruren være ansat i det mind
ste to Styrmænd med fornødent Sønæringshevis, jfr. § 9.

Paa audre danske Skibe udenfor den indskrænkede Fart og paa 
dansk Dampskib af over 100 Tons i denne Fart skal der foruden 
Forercn være ansat i det mindste een Styrmand med Styrmandsbevis; 
dog kan der paa Sejlskib af ikke over 100 Tons i Fart paa Nord
soen som Styrmnnd være ausat en Mand, der hnr bestaaet den i 
Lov om Navigationsundervisningen omhandlede Sætteskipperprove og 
en af Ministeren for Handel og Søfart fastsat Synsprøve samt har 
faret mindst 6 Maanedcr som Matros og derhos er fyldt 20 Aar.

§ 4.
Paa dansk Motorfartoj med Fremdrivningsmotor af over 50 H. K. 

skal der til at passe Motoren være ansat en Mand, der har Bevis 
som Motorpnsser, jfr. § 10. Ministeren for Handel og Søfart skal 
dog for Sejlskibe med Hjæl|wmotor af ikke over 150 H. K. være 
bemyndiget til under særlige Omstændigheder at gore Undtagelser 
herfra.

Hvis Motoren har over 200 H. K., eller det Tor Fartøjet tilladte 
Passagerautal er over 600, gælder med Hensyn til Maskinhetjeningen 
de for Dampskibe i § 5 fastsatte Regler.

Det kau ved kongelig Anordning fastsættes, at Maskinmesteren 
i Motorfartøjer med Fremdrivningsmotor uf over 1,000 H. K. yder
ligere skal have bestaaet den udvidede Maskinisteksamen eller aflagt 
Prove i et eller flere af de til denne horende Fag.

Dersom Motorfartojcr, hvis Motor ikke har over 50 H. K., be
nyttes til Befordring af Passagerer, udkræves dog, at der til at 
forostaa Motorens Betjening om Bord er ansat en ædruelig og paa- 
lidclig Mand, der er fyldt 16 Aar og enten har bestaaet den i lx>v 
Nr. 116 af 12 April 1911 om Eksaminer for Skibsmaskinister m. ni. 
omhnndlode Motor- eller Maskinpasscrprove eller ved Bevis fra en 
af Ministeren for Handel og Sofart godkendt sagkyndig godtgør at 
besidde den fornødne faglige Duelighed i Betjening af Motorer.

§ 5.
Paa dansk Dampskib med Maskine al .kke over 125 H. K. 

samt paa ikke selvbevægende Uddyhningsmaskiner. Sandgravere. 
Dampkraner og lignende Dampfartojer skal der til at passe Maskinen 
være ansat on Mand, der har Bovis som Maskinpasser, jfr. § 11.

Paa dansk Dampskib med Maskine af uver 125, men ikke over 
500 H. K., skal der være ansat: i Fart ost for Linien Lindenæs— 
Tcxel. dog for Østersøens Vedkommende ikke nordligere end den 
58nde Breddegrad een Maskinmester af 2den Klasse, i den øvrige 
indskrænkede Fart een Maskinmester af 2den og een af 3die Klasse 
og udenfor saadan Fart to Maskinmestre af 2den Klasse, jfr. §§ 
12 og 13.

Paa dansk Dampskib mod Maskine uf over 500 H. K. og paa 
Passngerdainpskibe, hvis storsto tilladte Passagerantal er over 600, 
skal der være ansat een Maskinmester af 1ste Klasse, jfr. § 14. 
og con af 2den Klasse. Hvis saadanne Dampskibe gaar i Fart paa 
fremmede Verdensdele, skal der være ansat yderligere en Maskin
mester af 3dic Klasse.

Paa dansk Dampskib med Maskine af over 800 H. K. i Fart paa 
Middelhavet skal der være ansat een Maskinmester af 1ste, een af 
2den og een nf 3die Klasse.

§ 6-
Til Erhvervelse af Bevis som Kystskipper kræves:

a. al vedkommende efter det fyldte 15de Aar i mindst 3 Aar har 
faret til Sos og forrettet Sømandstjenestc, deraf mindst 1 Aar 
i søgaaendc Sejlskibe:

b. at han derefter har bestaaet Kystskipperprøven:
c. at han er i Besiddelse af Indfodsret, eller i modsat Fald nt han 

fvldestgør Fordringerne i Næringslov af 29. December 1857 
§ 2 Nr. 4 og i Lov Nr. 73 nf 23. Maj 1873 § 1:

d. nt han er fyldt 23 Aar;
e. nt han ikke ved Dom er funden skyldig til Straf af offentligt 

Arbejde for en i den offentlige Mening vanærende Handling:
f. at han har bestaaet en af Ministeren for Handel og Søfart fast

sat Synsprøve.
Beviset giver Ret til at være Fører af dansk Skib af ikke over 

lOOTons i udvidet Kvstfnrt samt til at være Fører af Lægter ogsaa 
udenfor denne Fart.

Hvis Skibet lænytter Motor til Fremdrivning, udkræves udenfor 
de i § 4, 1ste øg 4de Stykke angivne Tilfælde yderligere, nt For- 
reren v.eil Bevis fra en uf Ministeren før Handel og Søfart godkendt 
sagkyndig godtgør at besidde den fornødne faglige Duelighed i Pas
ning af Motorer.

§ 7-
Til Erhvervelse af Bevis som Sætteskipper kræves:

a. at vedkommende efter det fyldte 15de Aar i mindst 4 Aar eller 
efter det fyldte 17de Aar i mindst 3 Aar har faret til Søs og 
forrettet Somandstjeneste, deraf mindst 2 Aar som Kystskipper 
eller i sogaiicnde Sejlskib, hvoraf da mindst 6 Maanedcr som 
Matros;

li. at han derefter har bestaaet den i Lov om Navigationsundervis
ningen omhandlede Sætteskipperprove;

c. nt han er i Besiddelse af Indfødsret, eller i modsat Fald at han 
fvldestgør Fordringerne i Næringslov af 29. December 1857 
§ 2 Nr. 4 og i Lov Nr. 73 af 23. Maj 1873 § 1;

d. at han er fyldt 23 Anr;
c. nt han ikke ved Dom er funden skyldig til Straf af offentligt 

Arbejde for en i don offentlige Mening vanærendo Handling;
(Fortsættes eller <ERerr. Tor Søfar.«)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 27. Maj 1914.

numpakibR Aktlnr.
Gjort til Køber Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... 106*/, 106*/, 106’/.
Danmark.............................................. 887. 88*/. 88*;,
Norden................................................. 98’/, 88*/, 89
Gorm.................................................... ....
Carl...................................................... 91- 91 91’/,
Dannebrog.......................................... 103'/. -’/« 103’/. 103*/,
Skjold ................................................. 71- 7< 71 71*/,
Urania................................................. 16*/, 16 17
Neptun................................................. 92'/, 93
Dampsk. af 1896 .............................. 97*/, 11 97 97*/,
Hejmdal.............................................. 108 108’;.
Østasiatiske........................................ 131- 130*/. 130’/. 131
Østersøen............................................ _
NoTdnafin.............................................. _
Gorm..................................................... 08’/. 98*;, 99*/.
Torm....................................................
Inga..................................................... — —
Cimbria................................................ — _
Vesterhavet........................................ — _
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —

_
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 63- 1/

14 63 63*/.
Dampskibs Obligationer.

4% foren. Dampsk. af 88.............. —
5*/, ’/, foren. Dampsk.-Selsk........... — —
4 % Østasiask. Komp...................... — —
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 •/, Stats amort.............................. _ _
3*/, % uops. Stats........................... 82*„ 82*/. 84
3*/, “/0 Husejer Kreditk................... 82*/, 84*/,
3*/, % Kbhvn.s Kreditf. ................ 88*/, 90*/,
4% — — 2. Serie.. 92’/. 94’/.
4% - - 1. - .. 94*/. 96*/.
3*/,*/, Østift. Kreditf. 6. — .. 87’/. 87*/, 87V.
4’/0 - - 7. - .. 90'/. 90*/,
3*/, 70 Landkreditk. 3. — .. 92’/. 94’/.
4% Østift. Kreditf. 9. — .. 90*/. 90*/,

Aktier.
Nationalbank......................   .
Privnt.KnnV..................................................

Gjort til Køber Sælger

85’/.

234— 
185*/.

-86

233*/,

148'/.
104
134*/, 
139*/.
92
85’/.

121 
233*/.
185

149'/,
104*/, 
134’/. 
139’/.
93
86

123
2337, 
185*/.

Landmandsbank................................
Handelsbank......................................
Kbhvn.s Laane- og Diskontobank 
Burm. & Wain..................................
Helsingørs Jærnak...........................

Bryggeri Aktier................................

Vekselkurser d. 27. Maj 1914.

Hamburg............................................
London ...............................................
Paris ...................................... ........
Amsterdam ................................... .. .
Wien....................................................

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

89.05
18.26
72.50

150.60
75.65

88.85
18.22

Notering paa Berlins Børs d. 26. Maj 1914.

Russiske Noter...........................................................
4°/0 Russiske Consols................................................
3'/.o’/o — Boden Kredit....................................
5 °/0 Mexikanske 1899 ........................ .......................
5 °/0 Rumænske Stats...................... ......................
47, - - 1890 ....................................

214.60
86.75
82.80
84.10

100.50
93.80

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 64,000, „Danmark" 36,000, „Norden" 
76,000, „Carl" 80,000, „Dannebrog" 140,000, „Skjold" 84,000, 
„Urania" 36,000, „Dampskib, af 1896“ 48,000, „Heimdal" 56,000, 
„Gorm" 72,000, „Neptun" 56,000, „Dansk-russisk" 200.000, 
„Østasiatisk" 32,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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f. at han liar bestanet en at Ministeren for Handel og Sofart 
fastsat Synsprøve.
Beviset giver Ret til at være Fnrer nf dansk Skib af ikke over 

100 Tons i indskrænket Fnrt.

§ 8.
Til Erhvervelse af Bevis som Skihsl'orer kræves:

a: at vedkommende efter bestaaet Styrmandseksamen Inir faret 2 
Aar til Sos som Styrmand eller Sættskipper, dog mindst 1 Aar 
som 1ste eller eneste Styrmand i sogaaeude Skib udenfor ind
skrænket Fart eller pna Dampskib af over 100 Tons i denne 
Fart;

li. al han har bestaaet den almindelige Skibsforercksamcn;
• <•. at lian er i Besiddelse af Indfodsret. eller i modsat'Fald at han 

fyldestgor Fordringerne i Næringslov af 29. December 1857 § 2 
Nr. 4 og i Lov Nr. 73 ilf 23. Maj 1873 § 1:

■ d. at han er fyldt 25 Aar;
e. at han ikke ved Dom er funden skyldig i en i den offentlige 

Mening vanærende llnndling;
f. at han har bestaltet en af Ministeren for Handel og Sofart 

fastsat Synsprøve.
Beviset giver Ret til at være Forer af dansk Skib af hvilken 

som helst Størrelse i hvilken som helst Fart; dog skal Foreren af 
dansk Udvandrerskib i Fart paa fremmede Verdensdele tillige have 
bestaaet don udvidede Skibsforcrcksamøn. Fra denne Bestemmelse 
kan Ministeren for liandel og Søfart under særlige Omstændigheder 
gore ■ Undtagelse.

En Officer af Soværnet, der har bestaaet Afgangsprøven ved 
Kadetskolen og har faret til Sos som Officer i mindst 4 Aar, har 
Ret til at erhverve Bevis som Forer af dansk Dampskib med Ret 
til at fore Udvandrerskib i Fart paa fremmede Verdensdele. Samme 
Ret har en Officer af Søværnet, der har bestaaet den nævnte Afgangs
prøve og har faret til Sos i mindst 2 Aar som Officer samt i mindst 
1 Aar som 1ste eller eneste Styrmand i dansk Dampskib i Køffardi- 
lart udenfor den indskrænkede Fart.

§ 9.
Til Erhvervelse af Bevis som Styrmand kræves:

a. at vedkommende efter det fyldte 15de A>ir har ' Tåret til Sos 
og l'orrettet Sømandstjeneste i mindst -I Aar. hvoraf mindst 2 
Aar i sogaaende Sejlskib af over 00 Tons og deraf mindst 1 Aar 

-som Matros;

b. at han derefter lmr bestaaet don i Lov otn Navigationsundervis
ningen omhandlede Styrmandseksamen;

c. at lian ikke ved Dom er fnnden skyldig i en i den offentlige 
Mening vanærende Handling;

d. nt han har bestaaet en af Ministeren for Handel og Søfart 
fastsat Synsprøve.
Beviset giver Ret til at være Styrmand paa dansk Skib af 

hvilken som helst Størrelse i hvilken som helst Fart; dog skal 1ste 
Styrmand i dansk Udvandrerskib i Fart paa fremmede Verdensdele 
have erhvervet Bevis som Skibsforer.

Den, der har Bevis som Styrmand og har faret 2 Aar til Sos 
som Styrmand eller Sætteskipper, hvoraf dog mindst 1 Aar som 1ste 
eller eneste Styrmand i sogaaende Skib udenfor indskrænket Fart, 
er derhos berettiget til at være Fører af Sejlskibe paa indtil 200 Tons 
paa Nord- og Østersøen. Paategning herom tilføres Styrmnndsbeviset 
uf vedkommende Magistrat eller Politimester.

En Officer af Søværnet, der har bestaaet Afgangsprøven ved 
Kadetskolen og har faret til Sos som Officer i mindst 2 Aar, har 
Ret til at erhverve Bevis som Styrmand i dansk Dampskib.

§ 10.
Til Erhvervelse af Bevis som Motorpasser kræves:

a. at vedkommende har Motorpasserproven;
b. at han har arbejdet mindst 2 Aar paa et Smede- eller Maskin- 

' værksted samt i mindst 3 Maaneder har deltaget i Betjeningen
af en Motor eller ved Bevis fra Indehaveren af et godkendt 
Maskinværksted, som forfa-rdiger Motorer (jfr. § 8 i Lov Nr. 
llti af 12. April 1911 om Eksaminer for Skibsmaskinister m. 
in.), godtgør, at han besidder fornødent Kendskab til Motor
betjening;

c. at han har forrettot Tjeneste som Fyrboder eller Medhjælper 
ved Maskinen i sogaaende Damp- eller Motorskib i Fart i mindst 
1 Aar, deraf dog mindst 3 Maaneder som Fyrboder i Dampskib;

d. at lian er fyldt 18 Aar;
e. at hun ikke ved Dom er funden skyldig til Straf af offentligt 

Arbejde for en i den offentlige Mening vanærende Handling. 
Beviset giver i Overensstemmelse med de i § 4 givne Regler

Ret til at være Motorpasser i danske Fartøjer med Motor af ikke 
over 200.11. K.

§ 11.
Til Erhvervelse af Bevis som Maskinpasser kræves:

a. at vedkommende har bestaaet den i Liv Nr. 110 af 12. April
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1911 om Eksaminer For Skibsmaskinister in. ni. omhandlede 
Maskinpasserprpve;

l>. al Imn har forrettet Tjeneste ved Maskinen i sogaaende Damp
skib i Fart i mindst 2 Åar, deraf mindst 6 Maaneder som Fyr
boder og mindst 12 Maaneder som Medh jælper eller Overfyrboder 
ved Maskiner af over 100 H. K.;

<•. at han ikke ved Dom er fonden skyldig til Straf af offentligt 
Arbejde fer en i den offentlige Mening vanærende Handling. 
Beviset giver i Overensstemmelse med do i § 5, 1ste Stykke 

givne Kegler Ret til at være Maskinpasser i lanske Dampskibe med 
Maskine af ikke over 125 H. K. samt i ikke sclvhcvægcnde Uddyli- 
ningsinaskiner, Sandgravere. Dampkraner og lignende Dumpfartojor.

§ 12.
Til Erhvervelse af Bevis som Maskinmester af 3<lie Klasse 

kræves:
a. at vedkommende har bestaaet don i Lov Nr. 116 af 12. April 

1911 oni Eksaminer for Skibsmaskinister m. in. omhandlede 
almindelige Maskinisteksamen samt den i snmmc Lov omhand
lede Ilnandværkerprove;

li. at han enten har faret i mindst 9 Maaneder som Maskin
passer eller efter bestaaet nlmindelig Maskinisteksamen har 
ferrettet Maskintjeneste i sogaaende Damp- eller Motorskib i 
Fart i .mindst 18 Maaneder, hvoraf mindst 3 Maaneders Fyr
bodertjeneste i Dampskib, mindst 6 Maaneders Medhjælpertjeneste 
ved Dampmaskiner og i alt mindst 12 Maaneders Medhjælper
tjeneste ved Maskiner eller Motorer af over 100 H. K.;

c. at Imn ikke ved Dom er funden skyldig i en i den offentlige 
Mening vanærende Handling.
Beviset giver i Overensstemmelse med de i § 5, 2det—4de 

•Stykke givne Regler Ret til at vatre 2den eller Bdie Maskinmester 
i danske Dampskibe.

§ 13.
Til Erhvervelse ar Bevis som Maskinmester af 2den Klasse 

kræves:
a. at vedkommende har bestaaet den i Ixiv Nr. 116 af 12. April 

1911 om Eksaminer for Skibsmaskinister in. m. omhandlede 
almindelige Maskinisteksainen samt den i summe Lov omhand
lede Haandværksprovc;

b. at han enten har faret mindst 12 Maaneder som Maskin
passer eller mindst 4 Maaneder som Maskinmester af 3die 
Klasse e 11 c r ,efter bestaaet almindelig Maskinistcksnmcn har 
forrettet Maskintjeneste i sogaaende Damp- eller Motorskib i 
Fart i mindst 24 Maaneder, hvoraf mindst 3 Maaneders Fyr
bodertjeneste i Dampskib, mindst 9 Maaneders Medhjælper
tjeneste ved Dampmaskiiicr og i alt mindst 18 Maaneders Mcd- 
hjudpertjencstc ved Maskiner eller Motorer af over 100 H. K.:

c. al han ikke ved Dom er runden skyldig i en i den offentlige 
Mening vanærende Handling.
Beviset giver i Overensstemmelse med de i § 5, 2det—4de 

Stykke givne Regler Ret til at være 1ste eller 2den Maskinmester 
i danske Dampskibe

§ 14.
Til Erhvervelse af Bevis som Maskinmester af 1ste Klasse kræ

ves:
a. at vedkommende, efter at have erhvervet Bevis som Maskin

mester af 2'!en Klasse, enten har furet i mindst 12 Maaneder 
som Iste eller 2den Maskinmester under saadanne Forhold, hvor 
der udkræves Bevis som Maskinmester af 2den Klasse, eller 
som 3dic Maskinmester i Fart paa fremmede Verdensdele eller 
i tilsvarende Fart med fremmede Skibe;

li. at han er fyldt 25 Aar:
c. at han ikke ved Dom er funden skyldig i en i den offentlige 

Mening vanærende Handling.
Beviset giver, jfr. dog § 4, 3die Stykke, Ret til at være Maskin

mester paa dansk Skib ai hvilken som helst Størrelse i hvilken som 
helst Fart; dog skal 1ste Maskinmester paa Udvandrerskili i Fart paa 
fremmede Verdensdele yderligere have bestaaet den i I/>v Nr. 116 
af 12. April 1911 om Eksaminer for Skibsmaskinister m. m. omhand
lede udvidede Maskinisteksamon. Fra denne Bestemmelse kan Mi
nisteren for Handel og Sofari under særlige Omstændigheder gore 
Undtagelse.

2dct Kapitel. 
Om F i s k e r f a r t ni. m.

§ 15.
Do i 1ste Kapitel indeholdte Bestemmelser angaaeude Dæks- 

befalingsmændeties Antal og Uddannelse finder ikke Anvendelse paa 
dansk Skib paa Fiskeri, jfr. dog § 18.

§ 10
Paa dansk Skib af over 20 Tons paa Fiskeri i Nord- og Østersøen 

skal der som Fører være ansat en Mand med Bevis som Fiskeskipper 
nf 2den Klasse, jfr, dog § 17.

Til Erhvervelse af saadant Bevis kræves:
a. at vedkommende efter det fyldte 15de Aar i mindst 3 Aar har 

fnret til Søs og forrettet Sømaudstjeneste i Fiskerfartøj, livoruf 
mindst 1 Aar i Seil fiskerfartøj af over 20 Tons;

li. at hun derefter har bestaaet Kystskipperprøven;

c. at han er i Besiddelse af dansk Indfødsret, eller i modsat Fald at 
lian fyldestgor Fordringerne i Næringslov af 29. December 1857 
§ 2 Nr. 4 og i Ix>v Nr. 73 af 23. Maj 1873 § 1;

d. at han er fyldt 23 Aar;
c. at hnn ikke ved Dom er funden skyldig (il Straf af offentligt 

Arbejde fer en i den offentlige Mening vanærende Handling;
f. al hun har bestaaet en af Ministeriet for Handel og Søfart fast

sat Synsprøve.
Hvis Skibet benytter Motor til Fremdrivning, udkræves udenfor 

de i § 4, 1ste Stykke angivne Tilfælde yderligere, at Føreren ved 
Bevis fra en af Ministeren for Handel og Søfart godkendt sagkyndig 
godtgor at besidde den fornødne faglige Duelighed i Pasning af Mo
torer.

§ 17.
Paa dansk Skib paa Fiskeri ved Færoerne eller Island og paa 

dansk Dampfiskorfartoj af over 100, men ikke over 250 Tons skal der 
som Forer være ansat eu Mand med Bevis som Fiskeskipper af 1ste 
Klasse.

Til Erhvervelse af saadant Bevis kræves:
a. at vedkommende efter det Tyldto 15de Aar i mindst 4 Aar eller 

efter det fyldte 17de Aar i mindst 3 Aar har faret til Søs og 
forrettet Somandstjcncste i Fiskerfartøj, deraf mindst 2 Aar i 
Sejlliskorfartoj af over 20 Tons, hvoraf mindst 6 Maaneder i 
Fart udenfor Nordsoen;

li. at lian derefter har bestaaet den i Ixiv om Navigationsundervis- 
ningen omhandlede Sætteskipperprove;

c. at han er i Besiddelse af dansk Indfødsret, eller i lnodsat bald at 
hnn rvldestgur Fordringerne i Næringslov af 29. December 1857 
§ 2 Nr.. 4 og i Ixiv Nr. 73 af 23. Maj 1873 § 1;

d. at han er fyldt 23 Aar;
e. at hun ikke ved Dom er funden skyldig til Straf af offentligt 

Arbejde for en i den offentlige Mening vanærende Handling;
L at lian har bestaaet en af Ministeriet fer Håndel og Søfart fast

sat Svnsprove.
s 18.

Fur dansk Skib paa Fiskeri udover den i §§ 16 og 17 omhand
lede Fart øg for dansk Dampliskerfartøj af over 250 Tons gælder de 
i §§ 2 og 3 fastsatte almindelige Bestemmelser.

Dog kun der ved kongelig Anordning fastsattes Lempelser i de i 
nærværende Paragraf givne Regler.

§ 19.
Dansk Damp- eller Motorlartoj paa Fiskeri skal med Hensyn til 

Betjeningen nf Maskinen (Motoren) være undergivet de i §§ 4 og 5 
givne Regler; dog kan Ministeren for Handel og Sofart under særlige 
Omstændigheder gøre Undtagelser herfra.

5te Kapitel
M i d 1 e r t i d i g e B e s t e m m e 1 s e r.

§ 32.
De forinden Ikrafttrædelsen af Siiiiæriiigslovcn af 25. Marts 1892 

erhvervede Sønæringsbeviser hjemler deres Indehavere samme Ret 
som hidtil.

Den, der inden fornævnte Tidspunkt har erhvervet Bevis søm 
Sætteskipper, skal der nf Ministeren for Handel og Søfart kunne til- 
staas lige Ret med Indehaveren af et i Henhold til nærværende Lovs 
§ 7 erhvervet Sælteskipperlievis. naar vedkommende ved ot Bevis Ira 
en af Ministeren fer Handel og Søfart godkendt sagkyndig godtgor at 
besidde de fornødne faglige Kundskaber samt bestaar en af Ministeren 
fer Hnndcl og Søfart nærmere anordiiet Synsprøve.

De i Henhold til Sønæringsloven af 25. Marts 1892 erhvervede 
Sonæringsbeviser hjemler deres Indehavere lige Ret med de i nær
værende Lov omhandlede Beviser med samme Betegnelse. Bevis som 
Fiskeskipper i Henhold til Sønæringsloven af 25. Marts 1892 anses at 
svare til Bevis som Fiskeskipper af 1ste Klasse i Henhold til nær
værende Ixiv.

Den, der har Bevis som Styrmand i Henh.ild til Soiiæringsloven 
af 25. Marts 1892, har Rot til indenfor et Tidsrum af 10 Aar fra 
nærværende Lovs Ikrafttræden at erhverve Bevis som Skilisforcr, naar 
hnn opfylder de i nærværende Lovs § 8 under Litra a og c—f om
meldte Betingelser. Efter Udløbet af den nævnte Periode kan lian kun 
erhverve saadant Bevis efter særlig Tilladelse af Ministeren for Handel 
og Søfart.

Lige Ret med den i det foregaaende Stykke af denne Paragraf 
ommeldte tilkommer den, der paa fyldestgørende Maade godtgør, at 
lian forinden nærværende Løvs Ikrafttræden opfyldte Betingelserne 
fer at erhverve Bevis som Stvriiinnd i Henhold til Souæringsloveii af 
25. Marts 1892.

Den, der uden at være i Besiddelse af egentligt Sonæringsbevis 
paa fyldestgørende Munde godtgør, at han forinden nærværende lovs 
Ikrafttræden lovlig har gjort Tjeneste som Dæksbefalingsmand, Ma
skinmester eller ved Pasning uT Maskiner (Motorer) under Forhold, 
hvor der nu udkræves saadant Bevis, kan af Ministeren fer Handel 
og Søfart erholde Tilladelse til fremdeles at udove den af ham hidtil 
drevne Næringsvej i samme Omfang som tidligere.
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Fragtmarkedet.

1 de slom* Markeder er der ikke indlraadt særlig 
nævneværdige Forandringer siden sidsi. Sortehavet ete. 
saml Østen holder sig godt, og der har delvis igen lun- I 
del mindre Stigninger Sled. Blandt andel fragledes der I 
livligt fra Kurrachi. Middelhavet er ogsaa en Kende bedre. 
Hvad Østersøen angaar, da er der nu flere Laster, hoved- l 
sagelig Træ, og samtidig synes Tonnage al være knap- 
pere. hvilkel har hidført en fastere Tendens, som til Dels 
er hteven ledsaget af Fraglsligninger. Saaledes er f. Eks. 
Halen for Korlprops fra SI. Petersborg eller Sydlinland 
steget c. 2/ i ligens Løb. Kull'raglerne ligger lemmelig 
uforandret ved el ganske godi Begær. Ad Middelhavet 
lil er de dog gennemgaaende en Smule svagere for Juni 
Lastning. Der belalles sidst bl. a. som følger:

Østen. Soyabønner Wladiwoslock 20/6 V. K. eller 
Konlinenlel (8,500). 10. Juni—10. Juli. Ris Saigon 19/ 
én. 19/6 lo franske Havne. 6 d. ekstra Bordeaux. 1.—15. 
Juni. Kurrachi omkring 14/ »nel terms* lil udsøgt Havn, 
6 d. ekstra lo Losseliavne, Juni—Juli. Bombay 15/6 Død- 
va'glbasis én. 16/ to Havne U. K. eller Konlinenlel. (Dun- 
kerque ekskl.). Juni.

S o r l e h a v el el c. Korn for større Baade fra Ni- 
kolajelT. Odessa eller Kherson 8/ lil Rollerdam. 8/3 Wese- i 
ren, 8/6 Hamburg. 3 d. mindre Byg. prompl. Novoros- 
sisk 9/6 Danmark. 11/ Oljekager. 5.—20. Juni. Suliiia 
7/6 L. H. A. R„ 7/71/-* Leith. Liverpool eller Glasgow. 8/ 
Hamburg, prompl. mindre Baade c. 8/6 N. C. eller »any«. 
6 d. mere Hamburg. 5.—15. Juni. 1/ mere pr. ganske 
prompl. Azow 7/9 Basis Rollerdam. prompl. 9/6 pr. 20. 
August—20. September, mindre Baade 9/3 X. (’.. eller j 
»anv«. 9/9 Hamburg. 20. Juni—5. Juli. ]

Middelhavet e I c. Bomuldsfrø fra Alexandria 
c. 6/6 London eller Huli. Erls 6/ Almeria Harbour/Midd- 
lesbro (3.800). 7/9 Bougie og Aguilas/Calais (6.000), 4/3 
Genua/Rollerdam (5.800 med 800—800 daglig). 6/9 
Carlhagena/Dunkerque (4.200). 4/1OVG- Rollerdam (6.000 
med 1.500—1.500 daglig). Fra Bilbao 5/6 Calais. 4/6 
Middlesbro. 4/3 Rolterdam.

N o r d a ni e r i k a. Korn Montreal 2/1 i/>. udsøgt 
Havn l1. K. eller Kontinentet. 2/6 Danmark. August. 2/9 
Lissabon, prompl. Kul Ballimore 10/ Genua eller Savona. 
Juni. Bomuld elc. Savannah 25/ 5 26/ L. H. A. R. Tyne. 
Bremen eller Hamburg. 6 d. ekstra lo Havne. Juni—Juli. 
Golfen 28/9 å 30/ U. K. eller Konlinenlel. Juni. Korn 
Golfen 2/6 Avonmoulh eller Rollerdam (25.000 Qrs.l. Au
gust. Timecharter 5/3 å 5/6 Dødvægt. Levering U. S. 
Tilbagelevering Middelhavet.

Sydamerika. Korn Rosario 12/9 O. G. lil U. K. 
eller Konlinenlel, 6 d. mindre direkte Havn. 25. Juli- 15. 
August.

Østersøen. Fra St. Petersborg 23/ å 24/ Korl
props lil Østkyst Kulhavn, prompl. 25. Juni, medens 27/ 
er gjort for Rejser over Sæsonen. Option Sydlinland. Pulp- 
vvood Mk. 18 Pelersborg/Rollerdam. Fres. 33 Terneuzen. 
Fra Riga Hil. 11 D. B. Dellasl Boards lil Holland. Fres. 
24—25 Anlvvenpen. 28 Roueii. AVindau Fres. 29 Korlprops 
lil Galais. Tr.Angsund/London 23/6 D. B. B. (1.100). Fres. 
32 Lovisa og Jacobslad/Oslende (600). Sukker Danzig 
eller Slellin 5/ London. Erls 4/9 Luleå/Rollerdam (7.000).

Kull'raglerne. Tyne eller Blylh 4/9 å 5/ Hel
singfors eller Kronsladl. 3/9 Hamburg. 9/6 Barcelona 
(3.000). 7/ Algier (3,400). 7/3 Gibraltar (2.100). 8/ Genua 
eller Savona. 8/71/,. Venedig (4.200). 8/ Port Said (5.800). 
Fra Huil 4/9 Kronsladl. Reval eller Riga. Firlh of Fortil 
4/6 å 4/9 Kronsladl. 4/9 Rouen (1.600). 6/9 Huelva (2.000). 
CardifT eller Newporl 6/10y_> Lissabon. 7/3 Huelva (2.000). 
Fres. 8.50 Algier (4,800). 9 Marseille. 7,6 å 7/9 Genua 
eller Savona. 7/6 Alexandria. 9/ å 9/3 Venedig. 11/9 Bom

bay. 7/ Las Palnias eller Tenerill’a. 14/3 å 14/6 Buenos 
Aires eller La Plata (5.100), 14/6 å 14/9 River Plale. 15/6 
Zarate.

Skrevet den 26. Maj 1914.

I*' r a g I m a r k e d e I f o r S e j 1 e r e :
Fra Østersøen, Danmark. Vestsverig og Øslnorge lil 

England og Konlinenlel har den forløbne lige ikke bragt 
nogen Bedring, og der er vedvarende Mallied i denne Fart. 
Bollenhavene har kun faa disponible Laster og i enkelte 
Tilfælde byder Befragterne indtil 2/6 pr. Sldr. lavere lil 
engelske Ladepladser. Rusland har inlel antagelig! at til
byde. og særlig er der Mangel paa Oljekager: Tyskland 
har lagel enkelt Havreskib og noterer endnu nogle liia 
Partier, men Fragtraterne er lidet lønnende. Danmark 
ligger mat udover Cement og gammelt Jern. Vestsverig 
og Øslnorge ligger ligeledes uforandret med Is. Tra* og 
Feldspalh med kun ganske faa Befragtninger.

Af Relurfragter Vest fra udbydes nogle liere Kul- og 
Oljekagelasler. og der kan regnes med lidt højere Fragt
raler. idel Rederne kun ugerne sluller lil danske Havne 
paa denne Tid af Anret: Claylasler holder sig uforandret 
fast, men Tørnen i Cornwall er fremdeles ret lang.

Angaaende de mindre Skibe er der stadig ingen Tegn 
lil Forandring lil del bedre. Af nordtyske Havne kan 
nævnes Kbnigsberg. som stadig slutter til 4 M.. Slolp- 
niunde. som skiller for Rug lil 4 M.. og for Havre Ira 
Roslock 4 M.. Greilswakle 5 M. pr. Juni: Wisinar opnaar 
nu keller ikke over 3 M.. og Liiheck sluller for Raajern 
lil Kjøbenhavn 3J/p M. Ogsaa de russiske Øslersøpladser 
er for Tiden meget flove; fra Riga gaar Skibene endog 
fraglsøgende derfra. Norge har heller ikke noget sær
ligt af Interesse: for Feldspalh lil Slellin noteres kun 4'/, 
M.. lil Hamburg 5 M.. saml for Bisulphat lil Elhen 6 M.: 
enkelte Islaster lil Danmark er ogsaa i Markedet. Sverig 
er fuldstændig uforandret fra loregaaende Uge. og med 
Hensyn lil Danmark sluttedes nogle Hvedelasler fra Pro
vinserne til Kjøbenhavn 12 å 13 Øre saml Kartofler bl. a. 
lil Gøteborg 4 Kr. Fra Kjøbenhavn er del lige elendigt 
og stadig ingen Udsigt lil Bedring: af Afslutninger kan 
ntvvnes Raajern lil Slubbekjøbing 12 Øre. Helsingborg 
10 Øre. Hvede til Odense 14 Øre. Landskrona 8 Øre. saml 
el Par Ladninger Sojakager lil fynske Havne.

Havarier og Forlis.
A s t a . Motorskoniiert uf Esbjerg. er paa Hejsen til Kjøbeuhavn 

kæntret og sunket paa Røde KlifTs Banke udfor Komo. Mandskabet, 
bcslaaende af Kaptajn og fem Mand, blev reddet al llpsk. »Plmiiix« 
og landsat i Altona.

Victoria. Skonnert af Kråkeluud. er pim Hejsen Ira Osears- 
sund til Aarhus med Tru*, strandet paa Sjællands Rev. Skibet har 
Assistance. ’

Til Bureau Ver i l as er i Februar Mauned d. A. anmeldt 
som forlist følgende Skibe: Sejlskibe: 13 amerikanske. Il briti
ske, 1 dansk. 1 fransk. 1 ly.sk, 2 italienske, 8 norske, 1 portugisisk, 
3 russiske, 1 spansk. 4 svenske: ialt 46. Dampskibe: 2 ameri
kanske. 13 britiske. 2 danske. 1 fransk. 3 tyske. 2 græske, 3 italien
ske, 7 japanske, 2 norske, 1 russisk, 2 spanske. 3 svenske, ialt 41.

A a r s a g e r n c h a r v æ ret: For S e i I s k i b e n e: Stranding 
21. Ild 1, kæntret 7. forladt 4. kondemneret 1. savnet 5. ophugget 7; 
for Dampskibene: Stranding, 15. Kollision 1. Ild 3, kæntret 6, 
forladt 1. savnet S), ophugget 6.

Til Bureau Ver i ta s er i Marts Maaned d. A. anmeldt som 
forlist følgende Skibe: Sejlskibe: 10 amerikanske. 16 britiske. 2 
danske. 4 franske. 1 tysk. 3 italienske. 5 norske, 2 svenske, ialt 43. 
D a in p s k i b e: 2 amerikanske. 2 belgiske. 5 britiske. 1 fransk. 4 
tyske, 2 italienske. 7 japanske, 6 norske, 1 svensk, iult 30.

A a r s a g c r n e v a r: For S e j I s k i b c n e: Stranding 17, Kol
lision 4, Ild 1, kæntret 3, forladt 6. savnet 9, ophugget 3, iult 43; 
for Dampskibene: Stranding 13. Kollision 5, lid 1. kæntret 6, 
savnet 3. ophugget 2,
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Skibsefterretninger.
Dampskibe.

C. K. Hansen. Aggersborg ank. Nørresundby 23-/5. — 
A in u 1 i c n b o r g pass. Kjøbenhavn 22-/5. — B r a 11 i n g s b o r g 
afg. llio ile Janeiro 16./5. — Børglum afg. Stratoni 22./5. —■ 
Dan sborg ank. Petersborg 23./5. — Els borg ank. Hungerborg 
22-/5. — Esrom ank. Filadelfia 21./4. — Flynderborg nfg. 
Bnrntisland 22./S. — Frederiksborg afg. Barry 20..'5. — 
Guldborg ank. Valencia 22.15. — Gurre ank. Dunkerquc 24.15.
— II a ni m e r s b u s afg. Rio de Jaiseiro 5./5. — II a r r i 1 d s -
borg ank. Pernau 21./5. — H u n d b o r g ank, Rotterdam 24.15. — 
Jelling ank. Riga 22./5. — J o m s li o r g ank. Kjobcnliavn
19./5. — J ti n g s li o v c d pass. Ushant 24./5. — Jægersborg 
ank. Huelva 14./5. — Kallun dborg ank. Windnu 21.15. — 
Kain ank. Newport 18./5. — Klampen borg pass. Kjobenhavn
24. /5. — Kronborg pass. Algier 22.15. — Lejre pass. Montc- 
video 4./5. — M a r s c 1 i s b o r g ank. Savona 20./5. — N æ s borg 
ank. Terneuzen 19.15. — Ran dels borg ank. Petersborg 24-/5.
— Silkeborg pass. Kjobenhavn 21./5. — Skanderborg afg. 
Kjobenhavn 24./5. — Skodsborg ank. Malmo 24.15. — Spiger
borg ank. Middlcsbro 22./5. — Stege, 1 borg ank. Mcmel 20.15.
— Stjerneborg afg. Cardiff 20./5. — S o b o r g pass. Kjoben
havn 25,/5. — Taarnborg pass. Dungeness 22.15. — U 1 f s b o r g 
nnk. Huelva 20.15. — U r a n i c n b o r g pass. Portland 22-/5. — 
Vordingborg ank. Riga 21.15. — Ork i Id ank. Stettin 20.15.

Vesterhavet. Laura, Thogersen, afg. Neweastlc 26.15. til St. 
Raphael. — N o x o s , Basse, afg. Blyth 26.15. til Åbo. — R i g m o r, 
Uldall, nnk. Kjøbenhavn 2G./5. — Olga, Christensen, afg. Hamburg
25. /5. til Nantes. — Nora, Lauritsen, ank. til Frederikshavn 
26-/5. — Nernra, Degn, ank. Petersborg 25-/5. — Thyra, 
Jessen, ank. Neweastlc 25./S. — F y I l a , Brincli. pass. Portland
24.15. for Tanger. — Dag m a r, Sørensen, ank. Hudiksvall 24.15.
— C-i t o . Jepsen, ank. Fredericia 24./5. — Polly. Mathiasen.
ank. Stettin 20./5. — Nordsøen, Lund, nnk. Plymouth 20./5. — 
Bodil, Jensen, nfg. Trångsund 23./5. til Bromen. — Karla, 
Nielsen, afg. Petersborg 23-/5. til Brahestad. — Gerda, Iversen, 
afg. Pasages 23.15. — til Rotterdam. — Inger. Škoti, mrk. llargs- 
lianin 23,/5. — Ellen, Hansen, ank. Poole 22.15. — Johanne. 
Mikkelsen, afg. Marseille 22./5. til Portland. — Stella. SeliilT. 
ank. Antwerpen 22.15. - Ulla. Hansen, ank. Trångsund 22/5. —
Nancy. Pedersen, ank. Kjøbenhavn 21.15. — Marie, Nielsen, 
pass. Gibraltar 20.15. for Haugesund.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. A 1 c x a n der S h u - 
k o f f, Folkcnbcrg, afg. Huli 21./5. til Kronsladt. — J o h a n S i i in, 
Nielsen, afg. Burntisland 21./5. til Kronsladt. — Harald Klit- 
gaard. Rasmussen, ank. Kaporia Bav 17./5. — Russ, Petersen, 
afg. Halifax 13./5. til Preston. — W l a d i in i r Sawin. Carsten- 
scu. afg. Wasklot 23. 5. til Port Talbot. — E x c c 11 e n c e P I e s k e, 
Tannebek. afg. Petersliorg 23.15. til Hartlcpool. — M i e h a i l 0 n t- 
choukoff. Harlioe, ank. Garston 23,/5. — Generalkonsul 
P a 11 i s e n, Christensen, afg. Miramiclii 22./5. til Belfast. -- Vla
dimir Reitz, Olsen, ank. Campbellton 19./5. — Helmer
More, h, Christensen, ank. Miramiclii 13.15. — Newa. Dahl, ank. 
Campbellton 15./5.

Det østasiatiske Kompagni. F i o n i u ank. Penaug 2G./5. fur 
hjemg. — Kina ank. Wbulivostok 24-/5. for hjemg. — S e 1 a n - 
d i a afg. Port-Said 23.15. for hjemg. — B i n t a n g afg. St. Thomas 
8./5. hjemg. — Arabien afg. Sabang 16.15. hjemg. — Gal hav 
afg. Muroran 23.15. hjemg. — J u 11 a n d i a afg. Antwerpen 23.15. 
udg’. — S a in u i afg. St. Thomas 12./5. udg. — Trans v a n 1 afg. 
St. Vincent 4.15. udg. — St. Croix afg. Portland 1(5.15. udg. — 
Indien ank. Antwerpen 23.15. udg. — Tranquehnr miss. Pe
rini 18./5. udg. — S i a m pass. Hanstholm 26.15. hjemg. — A n n a m 
pass. Perini 25-/5. udg.

Torm. G u d run. Sonnie.hsen. ank. Roiicn 25.15. - - Sara, 
Jensen, ank. La Palice 20./5. — Helene, Sørensen, afg. Stettin
19.15. — Sjælland. Svarer, afg. London 26.15. — Estrid, 
Hansen, ank. Bordeaux 21./5. — Agnete. Dam. ank. Aarhus
23./5. — Gunhild. Hansen, ank. Bordeaux 21./5. — Il e r m i a . 
Fårup, afg. Boncss 22.15.

Heimdal. Helga, Vualien Hansen, ank. Toulon 26.15. -- 
Martha. Christensen, afg. Helsingborg 23.15. — Elna. Ratlije. 
ank. Berwich 16.15. — Therese, Pedersen, ank. Gefle 23.15. — 
Harriet, Karsen, mrk. Monaco 19./5. — Dagny. Thcrkildsen. 
ank. Blyth 22.75. •— Simone. Mqllcr, afg. Petersborg 20./5. — 
Jean n o, Olsen, arg. Hudiksvall 23./5. — Vera, Rise. aTg. Hun
den doek 19./5. — Daisy. Jørgensen, ank. Roueu 19./5. — An
iline, Letli, afg. Oran 20.15. — K a m m a, Lofflcr, auk. Kemi 26-/5.
— Betty, Lagesen, ank. Susse 23-/5.

Urania. Po 1 a r s t j e r n e n , Nielsen, link. Stettin 21./5. — 
Kronprinsesse Louise, Gislason, uuk. Preston 24.15. — 
U r n i a , Clausen, afg. Reval 20.15.

Europa. Belgien. Nielsen, ank. Newport 27.15. — Euro
pa, Friis, ank. Calais 25.15. — Frankrig, N. N.iclscn, ank. 
New Orlenns 11.15.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna, C. Clausen, afg. Middels
bro 25./5. tit Caen. — Alf, N. Clausen, afg. Metliil 23./5. til 
Kronsladt.

Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Dr. Olga, Petersen, iHg. 
Havana 26.15.

Nordsøen. Nordland, Andersen, ank. Archaugel 2G./5. — 
Holland, Poulsen, pass. Kjobenhavn 2G./5. — E u g 1 a u d, Bcn- 
netsen, nTg. Nørresundby 27.15.

Brix Hansen & Co. Jo h n , Holm, airk. Boness 23./5. — T hor
val d s c n, Olsen, pass. Kjøbcnluivii 23-/5. — Nordpol, Nielsen, 
ank. London 26.15. — F a n n v, Tb. Nielsen, ank. Oscarshamn 26./5.

Oriøn. F1 i n d t, Hansen, auk. Archaugel 25-/5. — F y e n , 
Nielsen, ank. Roueu 20./5.

Vulcan. Vu le an, Schmidt, ank. Kronstadt 23.15. — Lon
don, Larsen, ank. Liiheck 25-/5. — Paris, Andersen, ank. Tyne 
26-/5. -- B ryssel, Knas, afg. Jakohstad 23./3. til Tyne.

Mercur. Berlin. Krogh, ank. New York G./5. — Wien, 
Boeck-Hansen, pass. Kjøbenhavn 25./5. for Reval. ■— R o m a . v. 
Thun. afg. Valencia 23.15. til Cadiz.

A. P. Møllers Rederier. A uge lica Mærsk, ank. Peters
borg 13.15. — Anna Mærsk ank. Wyburg 17./5. — Arnold 
M æ r s k nnk. Windaiikystcn 15./5. — C h a s s i c M æ r s k ank. 
Yxpila 18./5. — Elconora Mærsk ank. Huelva 20./5. •- 
Huldil Mærsk ank. Windau 21.15. -- Laura Mærsk ank. 
Huelva 18.15. — Lcxa Mærsk ank. Blyth 20.15. — Peter 
Mærsk afg. Petersborg 2O./5. — Sallv Mærsk ank. Genua 
13./5.

Skandia. RødTaxe, Petersen, ank. Pillau 19./5. - (Jul
fa, x c. Falier, ank. AViborg 18./5. — Sk in fax e, Heiiiniiiigseii. 
afg. Immingham 25.15. til Flensborg. — Rimfaxc, Meieliardt, 
ank. Leitli 26./S.

Dania. Ely, Nielsen, afg. Archaugel 25.15. til Kovila. — 
Nelly, Clausen, nnk. Gand 22.15. — Lilly, Bang, ank. Osears- 
hamn 27J~>. — Alex y , Sørensen, ank. l.ovisa 23.15. — Dag n y . 
Clausen, pass. Ushant 26./5. for Rotterdam. — Mary, Dulm, ank. 
Raumo 24.Ž5.

Dampskibsselskabet Rodby Havn. Freja afg. Kalskarr 20./5.
Thurø. P c t r i n c Hansen. Hansen, nnk. Blyth 22./5. — 

H. A. Hansen, Hansen, ank. Dunkcrque 22-/5.
Ærø. Energi, Jensen, ank. Immingham 18./5.

Sejlskibe.
Svendborg. Noah. Jørgensen, ank. Fowey 18./5. — Helge, 

Nielsen, nnk. Wisby 20./5. — Roma, Jensen, ank. Stettin 2I./5.
— Concordia, Moller, ank. Holteiiau 22.15. — Zen ilha. 
Jensen, ank. Aalborg 22./5. — Dagmar. Petersen, ank. Mariager 
Fjord 19./5. — Ruth. Larsen, ank. Dover 23.<5. — Najaden, 
Rasmussen, nnk. Kjøbenhavns Red 23./5. — Standard, Rasmus
sen, ank. Kjøbenhavns Red 23.15. — Henry H r o o k c . Rasmussen, 
ank. Petersborg 23.Ž5. — London. Andersen, ank. Borgå 21.15.
— C ane 11a, Hansen, ank. Helsingfors 23-/5. —.Clytia, Jen
sen, nnk. Lissabon 23./5. — Willemocs, Eriksen, ank. Yxpila
25.15. — Falken. Rasmussen, ank. Granton 25.15. — R a gn- 
hild. Wilde, nnk. Stettin 25./5. — n a n s Emil, Skov, ank. Kiel
23. /5. — Martin Nisson, Jensen, ank. Gefle 23./5. — Ebe
nezer, Rasmussen, ank. Petersborg 24.15. — Brødrene, Jør
gensen, ank. Havnefjord 23-/5. — Peter Bom, Jørgensen, ank. 
Antwerpen 24./5. — H r i t a n n i a . Rasmussen, ank. Grangemoiith
24. /5. — F o il n y , Hansen, nnk. Kotka 26-/5. —■ Valborg, Ras
mussen, nnk. Hobro 2G./5.

Ærø. Ludvig Brnmsen. Groth. ank. Kjobenhavn 15./5. 
p. R. t. Potersborg. — Iris, Stegmann, ank. Egernsund 18.15. — 
A 1 b e r t li a . Kromann, ank. Setubal 17./5. — V i 11 i, Knudsen, 
ank. Rcykjavik 17./5. — Vega, Petersen, ank. Frederikssund 18./5. — 
M a r y, Andersen, ank. Kristianssand 18./5. — P. R. N i c 1 s c n, Peter
sen. ank. Norrkoping 17./5. — Mariane, Petersen, nnk. Frederiks
havn 17./5. — Niels, pass. Horse land Fort 15./5. vestg. — A. H. 
Friis, pass. Prawlc Point 16.15. østg. — Sk i roer, Rasmussen, 
ank. Odense 19.15. — Gertrud. Christensen, ank. Tranebjerg 
19./5. — A p o 11 o . Albertson, ank. Holmcstrand 19./5. — A d o 1 c, 
Weber, ank. Fakse Ladeplads 19./5. — R. Fabricius, Hansen, 
ank. St. Johns N. F. 18./5. - Kirstine, Jensen, Raahange. ank. 
Dvsart 18.15. — Enigheden, Friis, ank. Kjøbenhavn 18.15. — 
Norden. Rasmussen, ank. Cardiff 18./5. — Tvorov ri, Wat- 
son, afg. Kjøbenhavn 18./5. til Rønneby. — Mat hi ug. Friis, 
ank. Nordfjord 20.15. — Ceres, Bager, ank. Baltisehport 20.15, — 
Marstal, Hansen, ank. Dnnz.ig 19.15. — Duen, Hay, ank. Karls
kronu 20./5. — Æ r o, Christensen, ank. Sundsvall 20.15. — C o - 



dan, afg. l’ori Talhot 20./5. lil Casablanea. — Proven, pass. 
Prawl Point 16./5. vestg. — Maren, Alberlsen, ank. Sundsvall
20./5. -- li 1 1 c n ank. Gecsteiniinile 21I./5. -- Bonav ista, Chri
stensen, ank. Ihilnistad 22-/5. — A li b a. Petersen, ank. Drobak 
22.,'5. — Els.a, Bove, ank. Fnlkenberg 2B./5. — Nanna, Øster- 
mann, ank. Riga 2B./5.

INDHOLD:
Kjobenhavn, den 28. Maj 1914. — Lovforslagene om Naviga- 

tionsundcrvisniiigcn og Sonæringen. — Fragtmarkedet. — Havarier 
og Forlis. — Efterretninger for Sofarende. ■— Skibsefterretninger. — 
Kjøbenhavns Borsk urs.

Indreg. Varemærke.

steriliseret Fløde paa 
Flasker og Daaser,

hidrørende fra dyrlægekontrol
lerede Besætninger. Garanteret 
ren og uden Tilsætning. Holdbar 

i ubegrænset Tid.
Faas .hos samtlige/: Provianterlngs 

handlere.

Dansk(Flade-Eksport A/s
ODENSE.

Begrundet paa anden Livs
stilling er den mig tilhø- 
hørende Dæksbaad med 

Motor billig til Salg; den pr 
34‘ 7“ lang, 14' bred og laster 
c. 50,000 Pund d. w. Godt 
udhalet med to Stel Sejl.

Man henvender sig til
Lods J. E. Nielsen,

__  _ Hundested.

Tilkøbs finskes
med Levering straks eller se
nere 2 max. 10/12 Aar gamle 
kombinerede Passager- og La- 
stebaade for Dagfart. Længde 
c. 120/124 Fod og c. 95/105 Fod.

Tilbud med Plan ogDetailler 
sendes omgaaende til

Holger Fischer, 
(H.o.342) Christiania, Norge.

P. Augustinus
Blikkenslager & Kobbersmed,
nr. looo Odense, T,r-191,0

Alt Skibsarbejde udføres.
Leverandør til D. F. D. S. med flere.

2toi4 F. Nielsons SøÆ 
J. P. Nlelson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Sklbsarbelde. Alt udføres 
hurtigt og solidt til moderate Priser.

G. C. de Baerdemaecker

2?/9 Å. NYHOLM
Havnegade 28, Aarhus 

Al Slags 
Proviant og Skibsrekvisitter 

Billigste Priser. Reel Betjening.

Slagterforretningen 
„JOMSBORG ‘ 

AARHUS, vis rt vi 3 Rul lebroen, 
Alt Kod og Detlkatesseoarer til 

Skibsproviantering. 
Uartig og reel Betjening. 

M. P. Jorgeneen, Slagtermester. 
Nærmeste Slagterforr. ved Havnen.

TIVOLI
Sommersæson fra 8de -Maj til i)de 

Seplbr. I914.

Hver Aften:
Store Koncerter i Koncert
salen, Harmoniorkestret og 
Promenadeorkestret. Hver 
Uge: Solist- og Symfoni- 
Koncerter. — Operetter, 

I Vaudeviller,FarcerogRevy
i Teatersalen. — Artistfore- 

| stillinger paa Kunstner
plænen. — Pantomimer.
Hver Søn-og Helligdag: 
Stor Fest med Illumination 
og Fyrværkeri. Nye Fest
arrangementer med Dans 
og Konfetti. Talrige For
lystelser, Karuseller, „Mun
tre Hjul", „Luna-Ballon“, 
Rutschbaner, Skydebaner, 
Boldspil o. s. v.
Entré: 50 Øre for Voksne, 

25 Øre for Børn.

Abonnementskort: 12 Kr. 
for en Voksen, 6 Kr. for 
et Barn (under 12 Aar).

Skibsmægler og 

Speditør

Gent, Bel g i en. z00b. HAVE
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

Telefon 
5430. SKI BE is®

Køb og Salg samt Kontrahering af
Damp-, Sejl-
: og Motorskibe.

C. P. JENSEN,
PAUL ANKERSGADE 2. '

DANSKE LLOYD.
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overlager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Poslværdiforsikrioger, til 

billige faslc Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem

Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Danskelloyd"
De private Assurandeurer lim.

I Kjøbenhavn
legoer Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Verdiforsikriogcr, til billige faste 

Præmier. Agenturer i dc fleste Provinsbyer,

Post-Adresse: Telegram-Adresse; Telefon Nr.

16, HolmenB Kanal. Private. 6 og 4106

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
PoBt-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Kriatiansgade i ’. Kongelige Søasaurance. 124, 1024 & 10124

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjobenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver An, ogsaa Vxrdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holbergsgade 1, 1. Sal. Copensaro 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

Legner So- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, fnslc Præmier. 
Agenturer 1 de flesle Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoner:

Holmens Kanal 24._ _ _ _ _ _ _ _ _ „Fourtticomp."._ _ _ _ _ _ _ _ Central 256 og 10756.

Alt Kobbersmedearbejde
J. Bindslev, Vesteraagadc, Aalborg.

Metalstøberi. Spec-: Skibsarbejde.

Frederikshavns Pærlt og flydedok^
FREDERIKSHAVN.

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok*. 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 250'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

— Telegram-Adresse VÆRFTET FRH. —
— Telefon 210. — — Stnlstelefon 4. —

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Sklbsbnuken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh. Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og Qkkre^iduer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommi88ionær.

Cronstadt. Rusland.

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. 0. S. og Industriforeningen.



Skibs-

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Sø 

rensen, Nyhavn 13. Telf. 64 ) i.
Oscar Rolfi, St. Annæ l’.t ds 

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Ny >. vn 53 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Charles Hvilsom, Havne

gade 21.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Helsingør. K. F. Mar- 

strands Eftf. (Brunnich &■ 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206. 

TtTSimonsens Eftt. 
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper. 
J. /Vlelander, 
nr. Blikkenslager. >>62 
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandskade 3.____

A. Veltheim, 
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor.
Tel»ir--Mr.: „V»ltt»ia“, L»«ln.____

Gustaf Svanljung,
Wasa (Finland),

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.: „Svanljung*1,

Tadenius&Grahn,
Skibsmæglere & Speditører,

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadiess: Sitifvarelorbund, Sundsvall. —Rikstelefon: N:o 7fi, 

Posiadrcss: Sundsvall.

Medleinmai pnn alla lasllageplulser Inom fdljaudc distrikt: 

Gefle, Skutsk r & HarnRs, Stiderhamn, Sundsvall, Herntisand, 
drnsktildsvIk.UmeA,Skellefteå, Plteå, LuleA, Nederkalix &Haparanda.
Organisationen lillhOr Svenskn ArbelsgifvnrefSreningen.
---------- i i i - Garanterar reel behandling och ferm ex peci i li on.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redaref&rening,

Heeksher & Søns Eftf.
Grundlagt 1797. 

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København. 
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe etc.

— Havariagenter. —

Telcgr:-Adr.: Heokshers, Kjøbenhavn. — Tlf. 7898.
Nat-Telefon i Havaritilfælde 7900.

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag“.

MOURITZ G. KRAG
Edsvoren Skibsmægler

°it
Befragtningsagent

Telefon 56 & 1409. AALBORG. Telegr.-Adr.: „Seborg"' 
Statstelefon 40. q R. JENSEN

Edsvoren Skibsmægler.
Seborg & IJenlhln’s Eftf.

Statstelefon 2. Saxkjebing. Telegr.-Adr.Mægleren*1 
Telefon 134.

V. BERTRAM-NI ELSEN
Edsvoren Skibsmægler

og 
Befragtningsagent.

Dam & Svensson, Skeppsmaklare,
Telegr.: OAMSOH. Oskarshamn. Telegr.: DAMSON

Rechnitzer, Thomsen & Go. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. iooo.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

__________ Telf. Nr. 3.__________  

Carl v. d. Hude 
Skbsmægler. Aarhus.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.
Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

C. HANSEN
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84
Telf. 19,B46.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør lil Kgl. dangkYachtklu b

ffusk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.
Stort Lagtr af fanllgiyede Klednlngor-

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Motorbaade er allid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning. 

Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen 

al Staten autoriseret Forhyringsagent 

Slotsgade 33. Aalborg.
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotsbyring1*.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Invontarle 
Mejlgade Nr. 26, ved Havneo.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedle 

Galvaniseringsanstalt 

AALBORG
St. Hansgade 9. Telefon 187.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

Teleerr. Adr.: Harkrlstensen

Iver C. Weilbaeh & Co.
Nautiske Etablissement

Tlf. Central 1027. Amallegade 30.
Kompasser

efter

Lord Kelvins System 
eget Fabrikat.

Spritkompasst-r 
E. S. Ritchie & Sons 

originale 
samt af eget Fabrikat

Baadskompasser 
(Sprit og torre)

Kasse eller Hus med 
Lampe.

Azlmutlnstromenler 
Pejlotøtter 

Kikkerter 
dobbelte og lange 

Sextanter og Octanter 
med og uden 

Kew Certifikat 
Reparationer 

udføres.

Øbro 125 u.
Walkers 

originale 

Lodde- og 
Loggeapparater 

Fuldfarts 
Loddemasklner 

Loddespil 
Loddewire 

(enkelt og dobbclslaaet) 

Barometre 
Hydrometre 
Clinometre 
Megaphoner 

Parallellinealer 
Passere 

Forstørrelsesglas
Lanterner 

med og uden Certifikat 

Morses Signallanterner 
m. m.

Reparationer 
udføres.

Deviationsundersøgelser af Kompasser i alle Slags Fartøjer.

Fabriken „Neptun", Frederikshavn. 
Bundfarver 

for Træ- og Jernskibe.
Telefon 97. Telegramadr.: „Neptun«.

KABYSKOMFURER* SKIBSOVNE
AL SLAGS STØBEGODS

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALOG

DE FORENEDE JERNSTØBERIER A/s
AFDELING CHRI5TIAN5HAVN5 □ERNSTØBERI

HOLMBLADSGADE 27. TEF: IG30.



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT.

Antwerp Coal Company.
(Soeiété Co-opérative),

SOLE SHIPPERS OF
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE,

BASCOUB-MARIEMONT, & UNITED WEST OF MONS
STEAM COALS AND PATENT FUEL.

Contraetors for Best English Steam Coals.

Addresses: jf HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. ) Telegrams:
( PLACE DU DOCK 35, GHENT. j „BUNKERING."

“ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOGK PROPRIETORS,
OXY- ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„CHANAVAN", ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS

dry DocKs Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphio Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

prøv engang----
A John Crabbie’s Old Highland Whisky 
er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquat. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

HERKULES
Hamp -Tovværk

— mønsterbeskyttet — 
med den indlagte røde Traad 

faas kun fra 

Esbjerg 
Tovværksfabrik A/s

M. KJ ÆRS Smede--------------
■ ■ ■ og Maskinværksted,

Vesteraagade 18 (ved Pontonbroen), Aalborg. — Tlf. 2371.

Alt Skibearbejde udføres solidt, hurtigt og billigt.

i 

i

i

◄

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie. Afscjling hver 3. Uge fra 

København, Gøteborg & Antwerpen til Port. Said, 
Hongkong. Shanghai, Yokohama, Kobe, Moji & even
tuelt Wladivostock.

Gods medtages paa gennemgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen. Damperne medfører Pakkepost.

Bangkok Linie. Afscjling hver 3. Uge fra Køben
havn, Middlesbrough, Antwerpen & Genua til Colombo, 
Penang, Singapore & Bangkok. Damperne fører Pas
sagerer og Pakkepost.

Vestindisk Linie. Afsejling fra København 
hver 4. Uge via Rotterdam & London til St. Thomas, 
St. Croix, Antigua, Dominica, St. Lucia, Darbados, 
Trinidad, Demarara og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Skandinavien—SydafrikaA Australien. 
Afsejling en å to Gange om Maaneden fra København, 
Østersøen, Gøteborg og Frederiksstad til Cape Town, 
Algoa Bay, East London. Durban, Delagoa Bay og 
eventuelt Mossel Bay og Beira samt Australien.

San Franelseo Linie. Direkte Afsejlinger fra 
København og Antwerpen medtagende Gods fra Skan
dinavien og Østersøhavne til San Francisco, eventuelt 
anløbende Buenos Aires og Havne paa Pacific Kysten. 
Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa 

Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2. Tlf. 8300*

I

► ► ►

A. Moifs Kødudsalq. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende0

har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Teløf, Nr. 4639.

ABOKMEM ENTSPRISEM,
k 2 Kr. pr. Kvartal, 1 Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

A VEBT1SSEMENTSPHIS,
Første Side pr. Petitlinie 4 45mm Bredae 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete'Kontor: St. Annæ Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse „Skibefart"

Trykt hos J. Jørgknbrn & Co. (Ivar Jantzen).



DANSK

SØFARTSTIOENDE
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 23 Kjøbenhavn, Torsdag den 4. Juni 1914. 21. Aarg.

B

omnoHO 
FLUE

BLOWERS
Billige i 

Anskaffelse.

Anbringes fast i den bngcrstc Det nf Kedlen. Renser Ror. Plader og 
Forbrænd I ngskn ni mer medens Kedlen er under Fuldt Tryk, kun veti at dreje et 
Haundtng og uden nt behøve nt anbnc Ragknniinerdørcne. hvorved undgniiK 
kolde LufstromnInger. Soden gnnr direkte I Skorstenen, og anvendes ,,Dla- 
mond" Blower fan Minutter duglig, er Ror etc. altid rene.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning.

!

(Jf Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

Eneforhandler: M. B. COHN, 
Kjobenhavn. Toldbodvej 29-30. 

Telegrum-Adresse: »AMTANTE«.

TELEFONER:
1403 — 1405
3063 — 3073

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 
SOUTHALL, nr. LONDON.Rahtjens originale Composition 

for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 
Emil A. Schneider.

Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn .
Leverandør til Marinen.

Adr. : 
Toldbod- 
«e|7,Mez.

Compositioner A|s DANSK 

(SYSTEM <
FARVEFABRIK

HOLZAPFEL)
Rustbeskyttende Farve

til

Telefon
5601

Jærn -. Staal- og Træoklbobunde Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregistrere) xD Varemærke

* Leverandør til Statsbanerne .

KjøBenhavns

Flydedok og Skibsværft
BLOM & Co., norrkoping.

Skibsmægler- & Befragtningsforretning.
Agenter for

Lloyd’s &. Nordisk Skibsrederforening.

Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 
Maskin- og Skibsbyggeri.

Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

ØØØØØØØØØØØØØØØØØØØØØØØOØØØØØØØØOØOØØØ 
0 
0 
0 
0 
ø 
0 
0 
0 
0 
ø 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
ø -

NORTH EASTERH NARINE
ENGINEERING Co., Ltd. 

wallsend-on-tyne og sunderland 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle. 

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smr.dearbcjde af ctihvcr Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer at Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Tologramadressør: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLANO*1.

❖ 
ø 
ø 
ø 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
ø 
0 
0 
0

TUX RAAOLIE- 
MARINE- 
MOTORER

MOTORSPIL << A TI*MOTOR- H /> |V|
DYNAMjOER

etc.
Leveres fra 4 til 250 H. K.

BRUGES OVERjHELE VERDENj 
GULDMEDAILLE ’%%*

TTTVTT A lyr ---MASKINFABRIK---
■L LJ 2kXJ.Xl.lVl KJØBENHAVN, VALBY-

Alt Sklbsarbojde udføres.
Specialitet: Skibsklosetter

Kobbersmede mester
Nyhavn 37



TIL SKIBSBRUG
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

Depot:
Havnegade 47. —------— Telefon 4980.

Howaldtswerke, Kiel. Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 
Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 

Stor-Smedie lor Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.
Slaalstøbegods saasoru Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.

Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg lor Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overlladekondensationer 
Rbiielbronce af hø.) Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Stør- eiser uden Model 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Glubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40 %■ Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Heln. St. Annæ Plads 26, Kjebenhavn.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Fragtdampere til Salg.
3890 dw, 28‘8“. 1889. 2 Dæk, 10 kn„ 28 ts., £ 6500.
4390 dw., 23‘ 1889, 2 Dæk, 10 kn., 27 ts., £ 6750.
4515 dw., 24‘7’*, 1890, 2 Dæk, 11 km, 34 ts., £ 6750.
4660 dw., 24‘ 4‘-, 1890, 2 Dæk, 11 km, 28 ts.. £ 6750.

Julius Ott, Skibssalgs-Agentur, Hamburg i.

K. F. MARSTR ANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEN — Etabi. 1833

=------ HELSINGØR. ~^=
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarerlng.
Ordre, Telegrammer og Breve til vor Adresse leveres Skibene strakt ved Ankomst, 

Reden eller Havnen. .
Telegramadr.: Marstrands.—Telefon 27 og 427. Natlelcion 427. — Post Box 14

SKF -Kuglelejer
Uskadelig for Mennesker eg Husdyr- 

Ratln’s Salgskontor, 
Østergade 2. Kbh. K Tel. 3662

har ingen Nitter eller Skruer i Kugleholderen,

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 84
4. Sted fraPiynavnsbrocu. 

Horlig Ekspedition. — Billige Priser.
Tclegr.-Adr.. »Bjnrchjvnscn«

Telefon 7262.

har altid 2 Rækker Kugler, /'

er altid selvindstillelige.

Berg &, Larsen 
Nyhavn 53, København, 

og
Chr. Schjerbecks Efterf., Helsingør.

Skibsproviantering 
lager af Manllla- og Hamptougvark 

Tele|fr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Budtz-Jørgensen
Havnegade 47 a. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leverandør lil D. F. 0.1

Se den krogede
Axel i vore Udstillingsvinduer!

DANSK KUGLELEJE AKTIESELSKAB
SKF

BREDGADE 63. KJØBENHAVN.
Telefon 6247. Telegr.-Adr.: KUGLELEJE.

■
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Kjøbenhavn, den 4. Juni 1914.

A k I i e s e I s k a b e l Burme isler & W a i n s 
Maskin- og Skibsbyggeri. I Anledning af, al i 
del i Aar er 10 Aar siden, ovennævnte højt ansele Firma 
udsendte sine første Diesel-Molorer, har det i disse Dage 
udgivet en ny særdeles smuk, illustreret Katalog over 
disse. Del fremgaar af denne, hvilket mægtigt Opsving 
Fabrikationen af Burmeister & Wains Diesel-Molorer har 
laget i de senere Aar, idel der nu aarligt fremstilles c. 
25,000 Hestes Kraft i Diesel-Molorer i Modsætning lil tid
ligere Aar, f. Eks. 1909—-1910, hvor Produktionen androg 
c. 8,000 Hestes Kraft. Det store Tal af Maskiner, som 
udvikler denne betydelige Hestekrafl. linder Anvendelse 
dels i de bekendte Motorskibe, som nu efter »Siam«s 
Jordomsejling og de øvrige Skibes lange og heldige Rejser 
over Verdenshavene paa en beundringsværdig Maade har 
stuael deres Prøve, og dels ipaa Landjorden, i en Mængde 
Vandværker, Elektricitetsværker, Køleanlæg, Fabriker, 
Teglværker o. 1. Ialt cr der leveret over 500 Sikr. Diesel- 
Molorer til Ind- og Udlandet, hvoraf de største repræ
senterer 2,000 II. K. og de mindste nogle faa H. K. Fa
briken fremstiller nu disse som Specialitet og anvender 
ved Fabrikationen i stor Udstrækning Specialmaskiner og 
Specialværktøj, tildels af egen Konstruktion, der i høj 
Urad bidrager lil Arbejdets nøjagtige Udførelse, og for at 
sikre sig det for Formaalel bedst tjenlige Raamateriale 
fremstiller Fabriken selv det meste af dette. Den har 
saaledes i 1913 fremstillet 3,400 Tons Jernstøbegods, 97 
Tons Metalstøbegods samt 9,000 Tons Staal. Materialet 
hertil er dels Rujern og dels Jernaffald, til hvis Smelt
ning. Udpresning og Smedning der er medgaaet 12,000 
Tons Kul. Burmeister & Wains Maskin- og Skibsbyggeri, 
der er Danmarks største industrielle Foretagende, beskæf
tiger nu over 3,000 Arbejdere. Katalogen, der vil være 
en god Vejledning for dem. der. slaar for Anskaffelse af 
ny Drivkraft, indehoder en Række fortrinlige Anbefalin
ger fra forskellige Virksomheder, der i mange Aar har 
benyttet Firmaets Diesel-Molorer.

Stor Søulykke. Canada Paciflc Jernbaneselska
bels Damper »Empress of Ireland« er den 29. f. M. Kl. 2 
om Morgenen sunket efter, under en tæl Taage, al have 
været i Kollision med en norsk Kuldamper »Storstad«, af 
Kristiania. »Empress of Ireland« blev ved Kollisionen 
raml omtrent midt paa Styrbords Side og sank i Løbet 
af ganske kort Tid. Omkring ved 1,000 Personer har mi
stet Livet ved denne frygtelige Søulykke, der minder om 
»Titanic« Katastrofen. Kollisionen fandt Sled c. 30 Sø
mil Øst for Father Point paa St. Lawrencefloden. »Em
press of Ireland«. der maalte 14.000 Tons med 18.500 HK. 
er sunket paa 19 Favne Vand. Den var den 28. s. M. af
sejlet fra Quobec til Liverpool med c. 1,300 å 1,400 Per
soner om Bord. Den norske Damper, som tilligemed et 
Par andre Dampere, som var tilkaldt ved traadløs Tele
graf, reddede c. 400 Personer fra Baade og Vragstykker. 
»Storstad« skal kun have tagel ringe Skade. »Empress of 
Ireland« var delt i 10 vandlælle Rum og havde dobbelt 
Bund fra for lil agter.

Dansk Sømand død i Udlandet. I Følge 
Indberetning lil Udenrigsministeriet fra den danske Kon
sul i Neweastle on Tyne afgik en dansk Sømand. Carl 
H. N i e I s e n. der var født paa Bornholm d. 17. Juli 1881. 
og som sidst var forhyret med Dampskibet »Orange 
Prince« af Neweastle, d. 20. Januar f. A. ved Døden i 
Port of Spain, Trinidad.

Personer, der maalte kunne give Oplysninger om Af
dødes Paarørende, bedes henvende sig skriftlig lil Uden
rigsministeriet, Kongens Nytorv 5.

Bjerget Skibsbesætning. Første Styrmand
P. L. P e t e r s e n paa Det østasiatiske K o m p a g- 

n i s Damper »Bintang« har sendt Meddelelse om, at »Bin- 
lang« 24. Maj paa c. 48" 5' N. Br. og c. 0" 50' V. Lgd. har 
bjerget Besætningen paa den græske Damper »Perikles« 
og landsal den i Havre. »Perikles«, der for nylig er solgt 
fra Sverig til Grækenland, er sunket.

(»Rilz. Bur.<)

Inkassations- og Proc.esomkoslnin- 
g e r. 1 disse Dage er paa A 1 b. B a y c r s F o ri a g. i Aar
hus og Kjobenhavn, udkommet Inkassations-’og Proces
omkostninger. navnlig ved smaa Gældsfordringer, af By
foged H. B r c n d s t r u p i Randers. Bogen, der tæller 
128 Sider er skrevet i el ogsaa for »Ikkejurister« lell'or- 
slaaeligl Sprog og har Interesse for alle Forretningsfolk, 
itlel dens Oplysninger kan blive af Værdi for alle. Bo
gens Indhold er el Foredrag, som Forfatleren har holdt 
i Aarhus Ilandelsforening i 1912 og som vakle megen In
teresse hos de forsamlede Købmænd.

Skibsfarten paa A r c h a n g e 1. I Følge Te
legram lil Udenrigsministeriet fra del danske Konsulat i 
Archangel er Skibsfarten paa Archangel ofTiciell aabnel 
den 30. Maj.

Vi henviser til ømslaaende Beretning om Dampskibs
selskabet »Viking«s Generalforsamling, under hvilken en 
mærkelig Retssag i Belgien omtales.

M/S „Morten Jensen“.

Vi har modtaget følgende:
linder denne Titel giver Hr. Ingeniør Jes Jessen i Dansk 

Søfartstidende Nr. 20 en interessant Fremstilling af oven
nævnte Skib og kommer i Slutningen af Artiklen ind paa 
Beregningen ar et Molorskibs Evne til al opsejle Fragt i 
Forhold lil el Sejlskib af samme Størrelse. Da de an
førte Tal desværre ligger langt fra Virkeligheden, vil jeg 
bede om Plads for nogle Talstørrelser fra el Sejlskib med 
c. 40 Tons mindre Lasteevne end det valgte Eksempel 
paa 370 Tons d. w.; under lige Forhold skulde der alt- 
saa til nedenstaaende lægges 12 å 13 pCt. for at faa 
Fraglbelobel for el Skib, der laster 370 Tons d. w. — 
Del er nu ikke saadan uden videre muligt at kalkulere, 
hvad el Skib kan sejle op. del ene Aar er forskelligt fra 
det andel, og del ene Skib fra det andet, men naar et 
velsejlende Skib paa 350 Tons <1. w. i Gennemsnit kan 
sejle 25.000 Kroner ind om Aaret i Brutto Fragi, saa er 
det ikke et daarligl Resultat. Havde samme Skib Motor, 
vilde del neppe kunne forøge Fraglindtægterne med over 
25 pCt., da der maa regnes et Fradrag i Lasteevne, grun
det paa Vægten af Motor og Brændsel og for lettere Va
rer, Tab af Plads. Nedenstaaende Tal er fra et Skib, 
der lastede 330 Tons d. w.

Opsejlel i 1900 fra 21. Maj lil 6. December 17,717 Kroner 
Brutto Fragt.

Opsejlel i 1901 fra 7. December 1900 til 9. December 
21,076 Kroner Brutto Fragt.
Skibet oplagt.

Opsejlet i 1902 fra 8. Marts lil 14. December 16,663 Kro
ner Brutto Fragt.

Opsejlet i 1903 fra 15. December 1902 lit 25. December 
1903 29,949 Kroner Brutto Fragi.

I 1903 udførtes følgende Rejser, fra:
15. December 1902 lil 24. Januar 304>/| Tons Superfosfat 

å 8/ pr. Ton. Aberdeen. Nanles. (Portsmoulh - for 
Ordre).

25. Januar lil 6. Marts 313 Tons Tagskifer å 8/6 pr. Ton. 
Nantes, London.

7. Marts til 16. Marts 106a/2„ Tons Logwood (£ 65).
London, Alloa.
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17. Marls lil 11. April 324 Tons Kul å £ 4-15 pr. Keel. 
Alloa, Meinel.

12. April lil 7. Maj 11 ln:17/12ll0 Mille Egeslave, £ 11-10 pr. 
Mille. Meinel, Slirling.

8. Maj lil 19. Maj 332 Tons Kul å £ 6-10 pr. Keel. Alloa. 
Thisled.

20. Maj lil 18. Juni 318ir72„ Tons Granitblokke å 7/. Thi
sled. Kahnarsund, Aberdeen.

19. Juni lil 9. Juli 331"/2I, Tons Kul å £ 7-0. Alloa, 
Thisled.

10. Juli lil 13. August 326'/2„ Tons Granitblokke å 7/6. 
Thisled, Kahnarsund. Aberdeen.

14. August lil 12. September 2.151 Td. Sild å 1/. Aber
deen, Libau.

13. September lil 30. September 12,il3/12„rt Mille Egeslave, 
£ 11-10. Libau. Slirling.

1. Oktober lil 17. Oktober 313“72l, Tons Kul å £ 7-10. 
Alloa, Slruer.

18. Oklober lil 17. November 315 Tons Granilslen å 8/. 
Struer, Frederiksslad, Shoreham.

18. November lil 5. December 12015/2(l Tons Grus å 5/. 
Shorehain, Alloa.

6. December lil 25. December 32213/a„ Tons Kul a £ 8-0. 
Alloa, Slruer.

Læserne vil lel af saadanne Tal kunne anstille en 
Sammenligning, da de ikke er yderliggaaende lil nogen 
af Siderne og svarer lil. hvad el velsejlende dansk Fartoj 
udreder, naar del er lidi heldig med Vind og Vejr.

Vælges el Dampskib paa den dobbelte Lasteevne, 750 
Tons, der lel lober 9 Kvarlmil med Lasi. saa har jeg af 
tre Aars Erfaring som Fører ikke kunnet drive del lil 
mere end 27 Ladninger Kul om Aaret mellem Melhil og 
Aalborg, ofle op ad Limfjorden; den ene Vej var allid 
i Ballast. Brultofraglen blev for Aaret sædvanlig en Del 
under 100,000 Kroner og Gennemsnilsfarlen under 8.

Regner man. al en Motorskonnert af den Størrelse 
kan holde en Gennemsnitsfari af 8 Kvarlmil, hvad jeg 
meget belvivler, vilde den dog ikke kunne gøre mere end 
27 Rejser, da 2 Dages Ophold i England og 3 i Danmark 
hver Rejse er el Minimum, den næppe vilde kunne naa, 
endnu mindre komme under.

Del er velkendt, al i de flesle Tilfælde er det ikke 
Skibets Ydeevne, men Købmandens, der afgør, hvor hur
tig Losning og Lasining kan foregaa.

Men selv om Molorskibel næppe endnu kan drives, 
saa del kan konkurrere med og give el økonomisk godi 
Resultat i almindelig Fart, er jo ikke dermed sagt, al der 
ikke findes lønnende Virksomhed for den Slags Skibe hist 
og her under særlige Forhold. Det vikle i høj Grad glæde 
Undertegnede, om der kunde findes en Form, hvorunder 
Sejlkrallen kunde bevares og Vindens Kraft fremdeles 
blive udnyllel, men samtidig bør disse Forholds økono
miske Side ikke lades ude af Betragtning, da del. der 
ikke kan lønne sig. fer eller senere dør bori. og Tab 
ofle efterlader Billerhed.

Man maa viere lir. Jes Jessen taknemmelig, fordi han 
har begyndt al fremdrage Forholdene mellem Molorskib 
og Sejlskib, da disse ofte drøftes Mand og Mand imellem, 
og Meningerne er ret delle. Særlig for dem, der agter 
al anskaffe Molorfartøjer. vil del være af Betydning, om 
der kan skaffes større Klarhed over Sagens økonomiske 
Side, saa man fik Kendskab lil disse Skibes Dyder og 
Lyder.

Jens Kusk J e n s e n.

Tysk Søretsdom.
Søretten i Flensborg behandlede den 24. April en 

Sammenslødssag mellem den i Kiel hjemmehørende 
Damper »Anlonie« og den danske Skonnert »Phønix«.

Sammenstødet skete den 17. April Kl. 5^ Em. i 
Kieler Fjord. »Anlonie«, Kapl. Slrahtmann, befandt sig 
paa Rejse fra Bromen med Stykgods lil Slellin. Efler 
Udgangen af Kejser Wilhelm Kanalen blev der styret 
Ø.i/JN. ud af Kieler Fjord. Kaptajnen var i Kahytten, 
og Skibet var under Førelse af Styrmanden. Kl. c. 5 
opdagede Styrmanden pludselig en Skonnert for ud- 
gaaende krydsende sig op mod en SSØ. Vind. Styrman
den havde hidtil hovedsagelig haft sin Opmærksomhed 
henvendt paa nogle Sejlere forude og havde derfor ikke 
set den fra Siden kommende Sejler.

»Phonix«, Kapl. Christensen, var paa Rejse lil Meinel 
og havde paa Grund af Modvind ladel sig slæbe ud af 
Havnen af 3 Molorbaade. Kort efler Kl. 5 bemærkede 
Kapl. Christensen tværs i Læ den sig nærmende Damper. 
Da Situationen syntes ham noget betænkelig, luvede han 
2 5 3 Streger op og gjorde Forsøg paa al gaa over Slag, 
men før denne Manøvre lykkedes, ramle Damperen Skon
nerten paa Slyrbordsbov, hvorved denne sidste fik en 
Skade, der beløb sig lil c. 2,000 Mark. Kapt. Christensen 
bad om at blive slæbt lil Marstal, men Kaptajnen paa 
Damperen ansaa del paa Grund af Vindens Retning for 
rigtigere al gaa lil Kiel, hvor Damperen desuden havde 
hjemme. Kl. 10 Aften gik Skonnerten til Ankers ved 
Hollenau.

Søretten afgav i Overensstemmelse med Rigskommis- 
særen følgende Kendelse: Den 17. April 1914 Kl. o1/-* Em. 
er Kielerdamperen »Anlonie« i Kieler Fjord stødt 
sammen med den danske Skonnert »Phønix«. Sammen
stødet skyldtes Uopmærksomhed hos den vagthavende 
Styrmand paa Damperen.

Efler Sammenstødet er der handlet rigtigt.
(>Hamb. Corr.«).

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
juni Maaned.

Uddrag af »Deutsche Seewarte«s Maanedskort.

Vindforhold paa Oceanet. De vestlige Vin
de mellem 40° og 60° N. Br. er atter tiltaget i Antal og 
Styrke; Vest for 40° V. Lgd. cr de overvejende sydvest
lige, Øst for 15" V. Lgd. er sydvestlige Vinde fremher
skende Nord for 52° N. Br., men nordvestlige Syd for 48°
X. Br. Disse nordvestlige Vinde gaar længere mod Syd 
gennem NNV. og N. over i Passaten. Navnlig ved Azo
rerne og S. og SV. for disse hersker der en Del Vindstille 
og svagere Vinde.

Juni er, hvad de store Damperruter til New York 
angaar, en af de roligste og mest tørre Maaneder i Aaret.

K y s l v i n d e. Ved de engelske Kyster og i Biskaya 
Bugten er Vindene meget foranderlige, og Vindretninger 
mellem NØ. og 0. forekommer hyppigt. Ved Portugals 
Kyst er Vinde mellem NV.—NØ. fremherskende. Ved Ma
deira og de kanariske Øer optræder Passaten og paa den 
afrikanske Kyst SV. Monsunen allerede fra Liberia. Fra 
Kap Palinas til Togo forekommer i Juni ofte Tornados.

I SI. Lawrence Bugten paa den amerikanske Side 
træffer man ofle længe vedvarende østlige Vinde, der brin
ger fugtigt og koldt Vejr. I Farvandene ved New Found- 
land og De forenede Staters Østkyst cr Vinde mellem 
S. og SØ. med Taage hyppige. Ved Sydstaternes Kyst fore
kommer ofte Uvejr med NØ. Vinde; paa Bahama Øerne 
og ved Florida Vinde mellem NØ. og SØ. (Passat) og ved 
Meksikos Kyst Vinde mellem SSØ. og SØ.

Storme. Øst for New Foundlands Banken, hvor 
Vinden ogsaa paa denne Aarslid forholdsvis hyppigt naar 
en Styrke af 8, har man i Juni ikke over 6,5 pCt. Storme, 
medens der i Januar samme Steds forekommer 37,6 pCt. 

| Størst Stormhyppighed har man i Juni i Bæltet fra 50° 
j N. Br. 35" V. Lgd. langs Golfslrømmen til Bcrmudas
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Øerne. Strækningen Syd for Linien: Lissabon—Azorerne i 
—Florida Sirædel er slormfri.

T a a g e li y p p i g li e d e n er i del hele tillagel siden 
Maj, ikke blot ved New Foundlands Bankerne og under 
den amerikanske Kyst Nord for Golfslrønimen, hvor der 
over store Strækninger kan iagttages over 200 Taage- 
liiner, men ogsaa ved Kanalgrundenc (indtil 40 Timer).

Syd for 40° N. Br. er Vejret, naar midtages den ameri
kanske Kyst Nord for Kap Hatteras saa godt som laage- 
fril; kun kan der under Portugals Kyst forekomme nogen 
Taage.

Drivisens Fremlrængen plejer al vedblive indtil 
Midten af Juni; fra det Tidspunkt gaar Isgrænsen tilbage 
mod NV. forst langsomt, men fra Midten af Juli med 
større Hastigh'ed.

Il v a <1 F o r h o 1 d e n e i A a r a n g a a r. da frei: • 
gaar del af de indtil den 19. Maj indløbne Ismeldinger, 
al Isen i Nærheden af New Foundlandsbankerne alter i 
den senere Tid er laget stærkt til. Talrige Bjerge og 
mægtige Ismarker var lejret paa Østranden af Bankerne 
mellem 47" og 50" V. Lgd.. og var lier til Hindring for 
Dampere i Kanada-Farlen. Flere Dampere i denne Fart 
blev tvunget til al foretage betydelige Omveje. I enkelte 
Tilfælde trængte Bjergene endog frem mod Syd til 42" 
N. Br. Mindre troværdig synes derimod en Melding af 
11. Maj om. al el mindre Isbjerg er set paa 42,N. Br. 
og 62.7" V. Lgd. New Foundlands Kyster var til Slut
ningen af April Maaned tæt besat med svære Ismasser. 
I Cabol Strædet er der i den senere Tid kun truffet 
lidt Is.

Skibsfarten paa St. Lawrence er genaabnel den 
27. April.

Middelhavet. I den sydlige Del af det osllige 
Middelhav er lette, monsunaglige NV. Vinde fremher
skende, der, hvad Retningen angaar, er meget stadige og 
bliver desto stadigere, jo længere man kommer mod Øst. 
Ogsaa i den vestlige Halvdel af Middelhavet, særlig ved 
Algiers Kyst, forekommer monsunaglige Vinde, som dog 
her blæser fra ØNØ. og allsaa paa en vis Maade danner 
Fortsættelsen af NØ. Passaten ind i denne Del af Middel
havet. Paa Strækningen fra Gibraltar til Genua og i hele 
det thyrrenske Hav forekommer Vindstille nu hyppigere; 
hist og her overstiger de endog én Femtedel eller én 
Fjerdedel af alle Iagttagelserne.

Storme er i Juni overordentlig sjældne, selv en Vind
styrke af 7 efter Beauforl’s Skala iagttages kun en enkelt 
Gang med vestlige Vinde.

I den vestlige Halvdel af Middelhavet langs med 
den afrikanske Kyst indtil Kap Bon, forekommer hyppigst 
Forsælninger mod Øst, men Forsælninger mod Vest fore
kommer dog hist og her og undertiden i ikke ringe Grad. 
Fra Sicilien Øst efter indtil Port Said forekommer oftest 
sydlige og vestlige indtil nordvestlige Forsælninger.

Fragtmarkedet.

Som Følge af Pinsen har der i den forløbne Uge 
fundet færre Befragtninger Sled end ellers, og Ralerne 
er lavere i enkelte Retninger, i første Række fra Sorte
havet etc., ligesom Kulfraglerne til Middelhavet ogsaa 
maalte give efter, men muligvis vil dog ilisse Tilbageslag 
rette sig opad igen nu efter Helligdagene. Østen er tem
melig uforandret undtagen Kurrachee. som er lidt lavere. 
U. S. er stille og viser ingen Forandring, men fra La 
Plala lyder Efterretningerne gunstigere, og del ventes, 
al der meget snart vil komme Liv i Majsbefraglningerne. 
Østersøen viser gennemgaaende en bedre Tendens, særlig 
SI. Petersborg og Finland, hvorfra der nu er liere Laster. 
Kulfraglerne ind til Østersøen er laste paa omtrent for
rige l'ges Basis. Der sluttedes sidst bl. a. som følger:

Østen. Hvede Sydney N. S. W. 20 6 U. K. eller 

Konlinenlel (B.-H.l. ti d. mindre direkte Havn, 10.—30. 
Juni. Kurrachee 13/6 å 13/9 udsøgt Havn U. K. eller 
Kontinentet pr. Juni—Juli. Ris Bassein og Rangoon 16/9 
til Fiume (8,500), Juni. Sukker fra Java 19/ Marseille 
eller U. K. Konlinenlel. Option 21 U. S. pr. Juli.

Sortehavet el c. Korn større Baade Kherson el
ler Nikolajeff 6/6 å 6/9 Rotterdam. 7,3 å 7/6 Weseren. 
1.—15. Juni. Sulina 6 6 Basis Rotterdam; mindre Baade 
7/9 N. C. eller »any«, 8/3 Hamburg. Azow større Baade 
7/ å 7/3 Rotterdam. 7'6 å 7/9 Weseren eller Hamburg, 
prompl. 9/6 Rollerdam pr. 1.- -25. September, mindre 
Baade 8/9 N. C. eller »any«. 93 Hamburg, prompl. Erls 
8/ Poli/Rollerdam (7,000) med 800—800 daglig). 8/7'/j 
Nikolajeff'Antwerpen (5.200 med 700—700).

M i d d e 111 a v et el c. Bomuldsfrø fra Alexandria 
c. 6/6 London eller Huli. Sall fra Øslspanien eller Si
cilien 7/ å 7/6 lil Norges Vestkyst. Erls 5/ Bougie/Rol- 

I lerdam. 6 3 Seriphos'Glasgow (6.700), 4/3 Algier/Cardiff. 
| 5/ Ardrossan. Fra Bilbao 4/6 Glasgow. 4/4i/> Slockton, 
I 4/11/2 å 4'3 Rotterdam. 4/ Cardiff.

N o r d a m e r i k a. Planker Bay of Foundy 35/ én, 
36/3 lo Havne Englands Vestkyst eller Irlands Østkyst. 
Korn l/l()i/>. MonlrealTIull. Juni. Kul Ballimore 8/6 
Bordeaux, 9/4l/> Genua eller Savona. 12/3 Norfolk/Rio 
Janeiro. Tømmer fra Golfen 7(F Rollerdam, 71/3 Anl- 
wenpen, Hamburg eller Oslende (1.250). 87/6 Kiel og Ly
bæk (750). Hvede fra San Francisco. Portland (Or.) etc. 
lil U. K. eller Konlinenlel c. 31/. September.

Sydamerika. Korn San Lorenzo Grænsen 13/ 
O. C. lil U. K. eller Kontinentet. 6 d. mindre direkte 
Havn, 5.—31. Juli.

Østers o e n. Korlprops fra Si. Petersborg 24/ å 
24 6 lil Østkyst Kulhavn. Mk. 18/19 Pulpwood lil Rol
lerdam. Mk. 21/5 lil Konigsberg. Korn 1/ Hvedebasis 
Rollerdam. prompt. 1/1/5. d. pr. Juli. Fra Riga kan faas 
Hil. 11 D. B. B. lil hollandsk Havn. Frcs. 24—25 Anl- 
werpen. 30—31 Roueu. 34 Bordeaux. Korn Libau eller 
Windau 9 d. Havrebasis Rotterdam. For D. B. B. Tor
nea Amsterdam Hil. 141/1. (625). én—lo Pladser Wiborg/ 
Firlh of Fortil 25/ pr. Favn Korlprops (500). Kemi/IIull 
25/ D. B., alt pr. prompt.

K u 1 f r a g t e r 11 e. Tyne eller Blyth 4/9 å 5'3 St. 
Petersborg. 5/ Libau, 4/9 Memel (1.050). 4/6 Kjøbenhavn 
(1.200), 4'3 Helsingør (2.000), 4/6 Nykjøbing F. (1,400). 
7/ Marseille. 7/ å 7/3 Genua. 7/6 Livorno, 8 3 Venedig. 8/ 
Konstanlinopel. 71 Las Palmas eller Teneriffa. Humbe- 
ren 5/ Helsingfors, 4/l()l/>. Kronsladt. 4/9 5 5/ Reval eller 
Riga. Firlh of Fortil 4*6 Danmark (1.200—1.400). 4/9 
Kiel (2.000). Cardiff eller Newport 6/ Lissabon. Frcs. 
8.50 Marseille. 7/ Genua. 8/6 Venedig. 7/ Port Said. 10'9 
å 11/ Colombo. 7 Las Palmas. 12/9 Rio Janeiro. 14/ Bue- 
nos Aires eller La Plata. 14/6 River Plate.

Skrevet den 2. Juni 1914.

Fragtmarkedet for Sejlere:

Fra Østersøen. Danmark. Veslsvérig og Østnorge til 
England og Kontinentet er der fremdeles ikke nogen For
andring i Forholdene, og der er kun faa passende dispo
nible Laster lil den lille disponible Flaade. medens Ra
lerne er uforandrede. Fra Bollenhavene sluttes nogle faa 
Fragter, medens Rusland. Tyskland og Danmark ligger 
malle for lønnende Fragter; Veslsverrig og Østnorge har 
ligeledes kun tarvelige Tilbud.

Af Returfragler Vesi fra er der aller nogle flere 
Tilbud fremme for Kul og Foderstoffer med en lille For- 

i højelse i Raterne, men Befragterne er ikke rigtig klar 
over Virkeligheden og er noget uvillige til at indrømme 
Tillæg lil de lave Raler. Claylasler holder sig uforandret 
ogsaa med rel lang Tørn, medens Kullasler giver en bedre 
Ekspedition.

Angaaende de mindre Skibe er Markedet lige mal. 
og vi kan med Hensyn lil Noleringerne paa del nær
mesle henvise lil sidsle Uges Beretning: Hamburg er ikke 

I bedre end Nordtyskland og slutter omkring 3% 5 4 M.
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til Danmark. 5% M. for Oljekager Harburg/Limfjorden. 
Sverig viser vedblivende klin Inleresse fra Carlshamn og 
nærliggende Pladser; af Trælaster skilledes bl. a. Carls- 
lianin/Aalborg 9 Øre. Oscarshamn/Logslor 12 Jre. Dan
mark er ligeledes overordentlig stille saavel fra Provin
serne som fra Kjøbenhavn, som kun sluttede meget lidi. 
bl. a. Hvede lil Vejle 14 Øre, Majs lil Svaneke 15 Øre.

Generalforsamlinger.

Æra Kreds

hnr afholdt sit aarlige Mode.
Formanden indledede og oplæste en Skrivelse angaaende 

Masncdsundbrocn. Denne Skrivelse var af Foreningen tilstillet Mi
nisteriet for Sofart og Handel.

Sekretæren, C. M i n o r Rasmussen, Svendborg, udtalte 
sig om Navigationsvæsnets Ordning, idet bon kritiserede forskellige 
Skærpelsor, i det af Regeringen fremlagte Forslag.

Der var nu rettet Henvondclse til Udvalget, som havde faaet 
Forslaget til Behandling, men Taleren havde ikke megen Tro paa, 
at der vilde blive taget særligt Hensyn til Redernes Ønsker.

Hr. Minor Rasmusssen omtnlte dernaa forskellige Forhold ved
rorende Lodstakster i Finland, hvor danske Skibe under Bugsering 
var fri for at tage Lods fra den ene finske Plads til den anden. 
Taleren kom derpaa ind paa eu Omtale af ensartet Rorkommando, 
og folgende Resolution blev enstemmigt vedtaget:

''Generalforsamlingen for Æ r o Kreds udtaler, at en eventuel 
Forandring i den nuværende danske Rorkommando bor gaa ud 
paa, nt Konimandoordcne »Stvrbord« og "Bagbord« gives direkte 
Betydning, altsaa bliver et Udtrvk for den Vej, som Skib, Rat og 
Ror drejes. Forsamlingen udtaler endvidere, at den bestemt maa 
fraraade Indførelse af »Hojre« og "Venstre« som Kommandoord 
om Bord.«

Da ingen yderligere onskedo at udtale sig, bævede Formanden 
L. J. Bager Modet, idet han udtalte cu Tak til Forsamlingen for 
Tilstedeværelsen.

i til Appelretten, men denne bekræftede ved Dom af 26. Juni 1910 Tri
bunalets Kendelse.

! Don Tilskadekomne nægtede senere paa det bestemteste at under
kasto sig nogcnsomholst Undersøgelse af Rederiets Tillidsmænd, men 
ved Resultatet af Ekspert-Kommissionens Arbejde ofter Lægeundersø
gelsen fastsloges dorefter ikke desto mindre i Tribunalets Dom af 
24. December 1913, som til alles store Forbavselse stadfæstede Tri
bunalets Kendelse, at der for Skaden i Almindelighed tilkendtes ham 
en Erstatning paa 60,000 Frcs. og desudon for Næringstab 88,854.62 
Frcs. samt 3,550 Frcs. for Lægeomkostninger og Sagens Omkostninger.

Denne Dom blev selvfølgelig straks appelleret.
Man har ved Beregningen af Erstatningen ganske set bort fra 

Spørgsmaalot om, hvorvidt lian er Invalid i saa boj Grad, som han 
gor gældende, afvist vor Ret til at anstille Undersøgelser derover 
og tilkendt ham et Beloh. der maa rogncs som en Kapital — uden 
at tage Hensyn til det Beløb, han bar faaet ved sin egen personlige 
Forsikring ved "Ziirich«, ej heller til det Beløb, han muligen kan 
have modtaget i Henhold til den lovbefalede Ulykkesforsikring eller 
til hans aarligo Indlægt vod hans nuværende Forretning.

Den nævnte belgiske Lov om Arbejdørforsikring hjemler den Til
skadekomne Ret til en nærmere fastsat ringere Erstatning, men sam
tidig en Ret til at sagsøge den, der har forvoldt Skaden, til Betaling 
af yderligere Erstatning i Anledning af Ulykkestilfældet.

Det er ganske ubegribeligt at saadanne Krav har kunnet faa 
Medhold i Tribunalet, og man maa jo kun bnabc. at naar Sagen nu 
finder sin Afgørclso vod Appelrotten, at denne da vil forstaa, at don 
intornationalo Skibsfart paa Belgien hverken kan eller tor løbe en 
saadan Risiko, og at det ej heller er i den belgiske Handelsstands In
teresse, nt der stilles saadanne uberettigede Krav, men at Selskabet 
— naar den endeligo Dom foreligger — vil so et fornuftigt Beløb, 
der svarer til den Tilskadekomnes virkeligo Stilling i Livet, tilkendt 
ham som E-statnirg. hvis et Skib da virkelig paa et saa svagt Grund
lag. som den skjulte Materialfejl, kan erklæres erstatningspligtigt.

Skulde Solskabets Forventninger ikko gaa i Opfyldelse, kan Be
styrelsen efter nøjo Overvejelse og efter Konference med danske Ju
rister og danske Sagkyndige ikke anse sig for forpligtet eller blot 
endog berettiget til frivillig at underkaste sig en saadan Dom i et 
fremmed Land.

Solskabet har vist sin gode Viljo til at komme ud af Sagen, — 
idet det — selv om det fandt Beløbet aldeles urimeligt dog for at und- 
gaa videre Retsomkostninger og Udlæg, der kan blive meget betyde
lige, har tilbudt Blanckaert uden at erkende hans Fordring og uden 
nt præjudicere Forholdet i nogcnsomholst Grad — en Godtgørelse i 
Mindelighed af 40.000—50,000 Frcs., et Tilbud, der imidlertid kun 
blev mødt med et Smil fra Modpartens Sagfører.

Dampskibsselskabet Viking

har i Begyndelsen af April Maaned afholdt Generalforsamling. ved 
hvilken Lejlighed Direktor A 0. A n d c r s e n gav en længere Frem
stilling af en Retssag, Rederiet har i Belgien:

Den 4. Juli 1907 blev Dpsk. »Ulf« befragtet for en Ladning Fos
fat i Sækko fra Antwerpon til Aalborg og Nørre Sundby. Efter at 
Lastningen havde været i Gang kun ganske kort Tid. brækkede Fod
blokken oppe paa Masten. Bommen faldt derfor nod og ramte en 
Stovodorformand, der desværre fik Baghovedet beskadiget samt to 
Fingre paa venstre Haand læderet. De.i Tilskadekomne, hvis Navn 
er Bhinckacrl, bragtes i bevidstirs Tilstand til Hospitalet, men i Følge 
Kaptajnens Rapport var han allerede Dagen efter ved fuld Bevidsthed, 
og der var ikke nogen Fare Tor Livet.

Politiet optog straks Rapport over Ulykkestilfældet, og Selskabets 
Agent overgav Sagen til en af de bedste Advokater i Antwerpen, da 
der fremkom Protest fra det Selskab bos hvem Arbejdsassurancen i 
Folge belgisk Lov var tegnet Politiet udnævnte en Ekspert, der kon
staterede, at del var Bolten i Blokken — den Bolt, hvori hele Vægten 
hænger — der var brækket, og Eksperten fandt, ved en Antydning af 
Rust inde i Bolten, en skjult Fahrikationsfejl. som det var aldeles 
un uligt nt opdage udeupaa Bolten.

Ulykkes skete i det Øjeblik, da Slængen med ti Sække Fosfat 
loftedes ud af Lægteren, og Formanden stod uforsigtig nok lige under 
Bommen til Trods for, at Styrmanden 10 Minutter for Ulykken skete, 
havde paa det indstændigste varskoet ham om nt vise Forsigtighed.

Der blev saa gjort Ansvar gældende mod Skibet for Følgerne af 
Ulykkestilfældet.

Ved Tribunalets Dom af 29. Oktober 1908 blev Kaptajnen og 
Skib kendt skyldig i Ulykken, idet der i Dommen udtales, at Kap
tajnen burde have kendt den skinite Feil i B-ltcn.

Dommen tilkendte derefter den Tilskadekomne en Erstatning paa 
10,000 Frcs. for Forringelse nf Aandsevner og 50,000 Fres. for legem
lig Skade samt derudover for Næringstab et Beloh. der vilde være at 
fastsætte af en Ekspert-Kommission, eRer fornøden Lægeundersøgelse 
af den Tilskadekomne. Vedkommende, der imidlertid forlængst var 
udskrevet fra Hospitalet, gjorde gældende, nt han led af Hovedsmerter. 
der nu og da foraarsagedc Besvimelsesanfald; samt at han desnden 
følte Svimmelhed og Ængstelse, naar hnn betraadte et Skibsdæk, hvil
ket alt sknldo have foraarsaget. at han havde maaltet opgive sin Virk
somhed som Stevcdorformand. Det Firma, hvori han havde været be
skæftiget, var under Sagen bleven opløst, og den Tilskadekomne hel
ligede sig alene Driften af en Beværtning, af hvilken han ogsaa tid
ligere havde været Indehaver, og som er i fuld Virksomhed don Dag 
i Dø", givende ham en god narlig Fortjeneste.

Imidlertid appellerede Vikings Advokat Tribunalets Kendelse

Dampskibsselskabet Urania

liar afholdt Generalforsamling under Ledelse af Overretssagfører 
Poul Thomsen.

Kommitteret. Kaptajn V. T. H c i n . aflagde Beretningen, hvoraf 
vi anforcr folgende:

Som det vil bemærkes af Regnskabet, bar Driftsovcrskudet for 
vort Selskab stillet sig en hel Del gunstigere for 1913 end Anret 
forud, idet Skibene bar indsejlet on Fortjeneste af Kr. 385.431. 
Efter Fradrag af Renter, Handcls'-nikostniivcr. Honorar til de Kom
mitterede, Forretningsforerne. Kanlak et"., fremkommer der et Nctto- 
Ovcrskud af Kr. 288.349. hvilket Beløb er overfort til Gevinst- og 
Tabs-Konto. Denne udviste nr. ultimo 1913 et Deficit af Kr. 89.854. 
og efter Fradrag frø. Netto-Fortjencsten heraf og Kr. 113 711 Tor 
Klassifikationer og Havarier samt Kr. 8,378 for Tab ved en gam
mel Retssag, fremkommer der en Saldo af Kr. 76.404, som er af
skrevet paa Skibenes bogforto Værdi. Skibene cr nu alle i "od 
Stand, og der forestaar ingen Klassifikationer i indeværende Aar. V«r 
Status er. som dot vil ses, Hoven væsentlig forbedret.

Damneren »Eklintika« kom ved Nvtaarstid 1914 til Helsingør, 
hvor den gennmrik sin Klasse og blev grundig renreret. Den af- 
"ik fra Værftet don 8. Februar, og dens sørgelige Forlis i Biskava- 
Biictcn den 23. samme Maaned vil være i frisk Minde. Ved denne 
lejlighed omkom desværre Skibets mnngcaarige og dvgtige Forer 
sammen med de fleste af Officererne og enkelte andre af Besætningen. 
Paa Bestyrelsens og Direktionens Vegne henstiller jeg, at vi mindes 
de Omkomne ved at rejse os. Bestyrelsen bar besluttet at vde et Be
løb af indtil 6.000 Kr. til Fordeling blandt de Omkomnos Efterladte, 
og flere Fr«tiitnii|gor er allerede udbetalt.

Med Honsvn til indeværende Anr. da cr der kun sluttet, nogle 
enkelte Rejser forud til ret lønnende Rater, ligesom "Kronprinsesse 
Louise« io leber paa sit Time-Cliarier.

For'Øjeblikket kan det ikko nægtes, nt Fragtmarkedet ligger 
sløjt, men forhaabentlig bedrer Forholdene sig, naar Østersøen og 
Hvidolmvet aabner.

For Regnskabet gaves Decharge, hvorefter de Kommitterede, 
Kaptajn V. T. H e i n og Marinckaptajn R. R o t h e . genvalgtes.

Dampskibsselskabet Ajax

har afholdt Generalforsamling i Helsingør under Ledelse af Redak
tør W e I s c h.

Selskabets Forretningsfører, Direktør Christensen, aflagde 
Beretning:

(Fortsættes <«ner »Efterr. for Søfur.»]
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Kjøbenhavns Børskurs d. 3. Juni 1914.
Gjort til Køber Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... 106*/, 1067.
Danmark.......................................... 89 88’/. 89
Norden.............................................. S9 887, 89
Gorm........... .....................................
Carl.................................................. 92 927.
Dannebrog....................................... 103- 1027* 1027. 1027.
Skjold .............................................. 71- 707. 707. 717,
Urania.............................................. 177, 18
Neptun.............................................. 917, 92
Dampsk. af 1896 ............................ 97 98
Hejindal........................................ .. 108 108 1087,
Østasiatiske................................... .. 130’,, 1307.
Østersøen......................................... —

_
Gorm................................................. 987* 98 987,
Torm................................................ — —
Inga.................................................. — —
Cimbria................... ...................... — —
Vesterhavet..................................... — —
Helsingerske-Dampskibs-Selskab . — —
forenede HiigRer-Sp-lRkah............. _ __
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 627, 627, 627.

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88........... . _ _
61/. °/0 foren. Dampsk.-Selsk.......... ___

4 % Østasiask Eomp.................... — —
Stats- og Kred.ltforen. Obligationer.

3 Stats amorf.............................
3*/a % uops. Stats......................... 827. b4
31/, % Husejer Kredit.k.................. 827^ 847,
S’/j % Kbhvn..- Kreditf. ............... 887« 907,
4°/.' - - 2. Serie.. 927. 927, 937.
4% - - 1. - 947. 967.
3'/»°/o Østift. Kreditf. 6. — .. 877, 897,
4’/. -- 7. - . 90 9.0’.',
31',‘,'o Landkreditk. 3. — 1 927. 947.
4% Østift. Kreditf. 9. — .. 90 907,

Notering paa Berlins Bors d. 2. Juni 1914

Aktier
Gjort til Kober Sælger

Nationalbank................................... 148 1497,
Pri vat.hnnlf ............................................... 104’'. — 1047. 1047,
Landmandsbank ........................... 1347. 1347.
Handelsbank................................... 139’;. 140
Kbhvn.s Laane- og Diskontobank 92 917. 927.
Rirrm År ^A7n.in............................................ 857 —85 85 857.
MAlQin<r«rQ .Tflprnd* . . . 121 123 '
RiilrlrArfn hr........................................................ 232’:, 2327. 2327.
Bryggeri Aktier............................. 1817,’ -7. 1847, 1817.

Vekselkurser d. 3. Juni 1914.

avista 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg......................................... 89.05 88.85
London ............................................ 18.25 18.21
Paris .............................................. 72.50
Amsterdam .. ............................... 150.55
Wien................................................ 75.65

Russiske Noter.......................................................
4°/0 Russiske Consols.............................................
3’/io°/o — Boden Kredit.................................
5 70 Mexikanske 1899 ............................................
5 °/0 Rumænske Stats..................... ....................
4°/0 - - 1890 ..................................

214.05
87.00

84.50
100.50
94.00

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Fort-node Dampsk." 48,000, „Danmark" 24,000, „Norden" 
28,000. „Carl" 88,000. „Dannebrog" 92,000, „Skjold" 52,000, 
„Urania" 16,000, „Dampskib, af 1896" 24,000, „Heimdal" 12,000, 
„Gorm" 8,000, „Neptun" 32,000, „Dansk-russisk" 32.000, 
„Østasiatisk" 96,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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Anret 1913 horte til Skibsfartens gode Aar, selv om det ikke 
kunde maale sig med sin Forgænger. Ogsaa for Ajnx var Aaret 
godt, og indtil August Maaned var Resultaterne for 1912 og 1913 
ligestillede, men saa begyndte Nedgangen i Raterne og med en saa 
stor Styrke, at det maatte mærkes foleligt.

Efter Aarsskiftet faldt Kulfragterne helt ned til 1/ å 4/3; Rater, 
der for Baadc af »Ajax« Storrelse med de i Vintertiden liundgaaoligc 
lange Rejser er umuligt at sejle for uden Tab. Man har derfor haft 
»Ajax« oplagt hele Foraaret i Aalborg, til Fragt forholdene igen Idiver 
saaledes, at der bliver Plads for en Fortjeneste.

Skibet er vel vedligeholdt og efter sin Alder i cn særdeles god 
Stand. Ilovedkcdlen fik for et Aarstid siden en storre Svojsnings- 
reparation, saa at den skulde være god for cn Del Aar. Donkcy- 
kedlcn kunde va-re bedre, men med nogle Reparationer kan den nok 
gaa en Tid endnu. Skibet har i Lobet af et Aarstid at gennemgaa 
sin 24 Aars Klasse; denne er jo ret omstændelig, og selv om Skibet 
er ualmindelig godt efter sin Alder, vil der jo dog medgaa en Del 
Tid og Penge dertil.

Regnskabet, der er revideret og befundet rigtigt, godkendtes en
stemmigt.

Det vedtoges at udbetale et Udbytte af 8 pCt.
Medens Skibet har ligget oplagt, er det blevet efterset overalt 

indenbords og snt i udmærket Stand, parat til at afgaa, naar Frag
terne tillader Afsejling.

Til Medlem af Bestyrelsen genvalgtes Kukmand Philip Bror
sen. l igeledes genvalgtes Revisor F. Moller.

Forlang altid vor

EXPORT-FLØDE
ho9 Deres Skilishandler.

[Garanteret holdbar i aare vis.
Export-Fløde-Kompagniet A/S

ODENSE.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved CHARLES HVILSOM,

21, Havnegade 21.
Køb og Salg c.f Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. Send Opgave.

Nybygninger, Køb og Salg.
Den 12. Mnj sattes fra d'Hrr. William Grav & Co.s Værft 

i West Hartlopool en Dumper i Vandet, bygget for Regning, Firmaet 
C. K. Hansen, her. Skibet er bygget til I.Ioyds Imjestc Klasse og 
Imr folgcnde Dimensioner: Længde 2911' G", Bredde 4(1' og Dybde 
21' 4". Skibet har dobbelt Bund og en stor Ballast-Tank i Agter- 
Peaken. Del har en lang Bro, Poop og Bak. Maskinerne er Triple 
Ekspansions Maskiner, leveret uf Gen tral Marine En gin c 
Works. Skil.ct tik Navnet »Rosenborg«.

(Sliip. Gaz.)

De forenede Bryggeriers 
ANKER ØL 

(Fineste Skibsel originalt aftappet paa l/2 Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales særligt D’hrr, Kaptajner, Officerer, Hestauratører og Hovmestre, 
Faas gennem alle Skibshandlere og i 

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.
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Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li A n <1 c r s o n, Scliu- 
bert, ank. Antwerpen l./G. — Alexandre, Nielsen, ank. Peters
borg 22./5. — A 1 g a r v e, Borries, ank. Petersborg 22.Ž5. — A n g 1 o 
Dane, Kanu, ank. hertil l/.G. — A. N. Hansen, Sørensen, ank. 
hortil 1./6. — A n t w o r p c n, Madsen, afg. Tunis 31./5. — A r kan- 
s a s, Egense, ank. hertil 22./5. — Arno, Lopper, ank. Hnvre 30./5.
— A u r o r a, Gommesen, ank. Genua 31./5. — Baron Stjern- 
b lad, Sørensen, ank. hortil 30./5. — B e i ra, Mortensen, afg. Reval
30. /5. — B c r g cu h n s, Mover, ank. Trondhjom l./G. — C a 1 i f o r- 
n i a, Petersen, ank. hertil 22./5. — Ch arko w, Soeborg, ank. Pe
tersborg 2./G. — Christian IX, Gottlmrdt, ank. Pilian l./G. — 
Ch r i s t i a n s s u n d, Andresen, afg. herfra 2./G. — Dagmar, 
Mncllcr, ank. Petersborg 28./S. — Danio, Jørgensen, afg. Boston
29. /5. — Do u ro, Sorenson, unk. Antwerpen 25./5. — Eb ro, Lunge, 
pass. Holtenau 2./G. — Esbjerg, Strufve, afg. herfra 3.16. — 
Ficaria, Muneli, afg. horfra 2./G. — Frodcrik VIII, Thom
sen, ank. hertil 2./6. — G a r o n n e,' Kromann, ank. Riga 1./6. — 
H o 11 i g Olav, Holst, afg. Kristianssand 23./5. — H j elm, Ander
sen, ank. Danzig l./G. — I. C. Jacob s on, Mikkelsen, afg. New- 
cnstlo 27./5. — J o 1 a n t h a, Kvllesbéch, ank. hertil 31./5. — K a- 
san, Mikkelsen, ank. Libau 29./5. — Kentucky, Andresen. ank. 
New York 23./S. — Loire, Craignou, pass. Brunsbiiltel 31./5. — 
Louise, Sven, ank. London l./G. — Lou i sian a, Jon Jonsen, 
pass. Portofness l./G. — L. P. Holm blad, Svane, ank. Antwerpen
28./S. — M a r y 1 a n d, Ørsted, ank. Buenos Aires 29./5. — M i n s k, 
Harder, ank. Antwerpen l./G. — Morsø, Nollemann, afg. Pernati
I. /G. — Nicolai II, Petersen, afg. Lissabon 29./5. — Nordjvl- 
laud, Bidstrup, pass. Holtenau 2.16. — 0. B. Sukr. Pedersen, ank. 
Dunkerque l./G. — 0 m s k, Jacobsen, ank. Libau 31./5. — Oscar
II. Hempel, ank. hertil 27./5. — P e n n s y 1 v a n i a, Lissner, ank. 
Baltimore 30./5. — P c r in, Tramp, afg. London 31./5. — P r e g c 1. 
Iversen, ank. bortil 31./5. — Rom ny, Bogvad, pass. Brunsbiiltel 
l./G. — Saga, Hansen, afg. Palermo l./G. •— Saxo, Rasmussen, 
pass. Holtenau 2./G. — S c i n c, Le Dizcs, ank. Bordeaux 2B./5. — 
Toxas, Clauson Kaas, ank. Buenos Airos G./4. •— Thyra, 
Myhldorf, afg. herfra 3./G. — Tiber, Pape, afg. Marseillc
31.15. — T o in s k, Wiberg, pass. Brunsbiiltel l./G. — Tn la, Tlicr- 
kildson, afg. herfra l./G. — Tyr, Thanning, afg. herfra 2./G. — 
United States, Gottscbe, nnk. New York 2G./5. — V i r g i n i a, 
Fischer, pass. Dunnethead 28./5.

C. K. Hansen. Aggers borg nnk. Norresnndby 23./D. — 
Amalienborg pass. Kronstadt l./G. — Brattingsborg 
pass. Port of Spain l./G. — B o r g 1 u m pass. Sagres l./G. — Dan s- 
I) o r g pass. Kronstadt 30./5. — E1 s b o r g efg. Hungerborg 31./5. — 
Esrom afg. Norfolk 27.15. — Flynder borg ank. Aarhus 2G./5.
— Frederiksborg afg. Las Pulmas l./G. — Guldborg ank. 
Torre Vieja 27./5. — Gurre pass. Lizard l./G. — H a m ni c r s b u s 
pass. Teneriffc 27.15. — Harrildsborg pass. Yniuiden l./G. — 
Huudborg ank. Grimsby 29./S. — Jelling ank. Riga 22./5. — 
J o m s b o r g pass. Lodingen 30./5. — J n n g s li o v c d afg. Rotter
dam 30./5. — Jægersborg pass. Penichc'29./5. — Kai lund
bor g afg. Libau l./G. — Kalø afg. Nowport 30./5. — K1 a m- 
p c n b o r g ank. Riga 31./5. — Kronborg ank. Aleksandria 29./5.
— Lejre pass. Las Palmes 31./5. — Marselisborg auk. Sa
vona 20./5. — Næsborg afg.- Burntislaud l./G. — Ran dels
li o r g ank. Petersborg 24-/5. — Silkeborg pass. Dunnet 25-/5.
— Skandorborg pass. Honningsvaag 31./5. — Skodsborg 
ank. Malmo 24./5. — Spiger borg ank. Middlesbro 22./5. — 
Stegelborg ank. Salismunde 30./5. — Stjerneborg ank. 
Huelva 25./5. — S ø b o r g afg. West Hartlcpool 30./5. — T a a r n- 
borg pass. Kjobenhavn 31./5. — Ulfsborg pass. Sagres 31./5.
— Uran ien borg auk. Mcmel 30./5. — Vordingborg afg. 
Riga 31./5. — Ørkild ank. Stettin 20./5.

Det ostasiatiske Kompagni. F i o n i a ank. Colombo 2./G. hjemg.
— Kina afg. Vindivostock 31.15. hjemg. — Se 1 an dia afg. Ge
nua 30./5. Iijeing. — Arabien afg. Suez 2./G. hjemg. — S i a ni 
ank. Kjøbenhavn 27.15. hjemg. — Cathay afg. Karalsn 27.15. 
hjemg. — Jntlandia arg. Genua 2./G. udg. — Indien afg. 
Vlicssingcn 27.15. udg. — Tranqucbar afg. Colombo 28.15. udg. 

■— Annam pass. Perim 25./5. udg. — B i n t a n g ank. Rotterdam
31. /5. hjemg. — Samu i afg. Paramaribo 24./S. hjemg. — Trans- 
v a a 1 afg. St. Vincent 4./5. udg.

Vestindisk Afdeling. St. Croix afg. St. Thomas
30. /5. udg.

Det d&nsk-russiske Dampskibsselskab. A 1 exand or S h u- 
k o f f, Folkenberg, ank. Kronstadt 29./S. — J o li a n S i c in, Nielsen, 
ank. Kronstadt 29./5. — Harald Klitgaard, Rasmussen, afg. 
Koperia Bay 27.15. til Bruges. — R u s s, Petersen, unk. Preston 27.15.
— Wladimir Sawin, Carstensen, afg. Waskelot 23./5. til Port 
Talbot. — ExcollencePloske, Tannebck, afg. Petersborg 23./5. 
til Hartlopool. — M i c li a i 1 0 n t c b o u k o f f. Harboe. ank. Garston 
2Š./5. — Generalkonsul Pal lisen, Christensen, nfg. Mira- 
michi 22./5. til Belfast. — Wladimir Rcitz. Olsen, afg. Camp- 
bellton 30.15. til Fini. — Helmer March, Christensen, afg. Mira- 
niichi 27.15. til Belfast. — N c w a, Dahl, afg. Campbellton 28-/5. til 
Limerick

Vesterhavet. Polly, Mathiasen, afg. Stettin 27-/5. til Nantes.
— Olga, Christensen, ank. Nantes 30./5. — Inger, Skou, pass. 
Helsingør 31./5. for Rabat. — F v 11 a, Brincli, ank. Tanger 30./5. — 
Nora, Lauritsen, ank. Aalborg 30./5. —■ Nancy, Pedersen, ank. 
Sunderlaud F0./5. — Rigmor, Uldal], pnss. Heisingør 30./5. for 
Petersborg. — Marie, Nielsen, pass. Portland 29./5. for Haugesund.
— Laura, Thøgcrscn, pass. l'Ouessaut 29./5. for St. Raphael. — 
Bodil, Jensen, auk. Bromen 29./5. — Nordsøen, Lund, ank. 
Fowev 28/5. — H e b e, Gregersen, ank. Bromen 2./G. — N e r m a, 
Degn, pass. Kronstadt 2./G. for Danzig. — C i to, Jepsen, ank. Wasa 
l./G. — Johanne, Mikkelsen, afg. Corcubion l./G. til Norrkoping.
— Ellen, Hansen, ank. Middlesbro l./G. ■— Dagmar, Sørensen, 
pass. Helsingør l./G. for Larachc. — Thy ra, Jessen, pass. Helsingør 
l./G. for Wiborg. — N c x o s, Basse, ank. Aho l./G. — Gerda, 
Iversen, afg. Rotterdam 31.15. til Wiborg. — Ulla, Hansen, pass. 
Helsingør 31.15. for Lorient.

Vulcau. V ul eau, Schmidt, ank. Jacobstnd 30./5. — Lon- 
<1 o n, Larsen, afg. Liibcck 2S./5. til Ykspila. — Paris, Andersen, 
ank. Kjobenhavn 31./5. — Brysscl, Kaas, ank. Tyuc 30./5.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Port of Spain 2G./5. — W i e n, 
Bocck-Hansen, ank. Reval 29./5. — Roma, v. Thun, afg. Lissabon
29./5. ti! London.

Skandia. Rod fax o, Petersen, auk. Wiborg 30./5. — G u 1- 
f a x c, Faber. ank. Calais 2./G. — S k i n f a x o, Hemmingsen, afg. 
Flensburg 30./5. til Metliil. — R i in f a x c, Woichardt, afg. Kjøben
havn 2.16. til Hungerburg.

Dampskibsselskabet Rødby Havn. Freja ank. Bideford 31./5.

Dania. Ely, Nielsen, ank. Kovda 27.15. — Nolly, Clausen, 
nnk. Gand 22./5. ■— Lilly, Bang, ank. Kjøbenhavn 28,/5. — 
Alex y, Sørensen, pass. Helsingør 30./5. for Nantes. — Dagny, 
Cluuscn, aku. Rotterdam 29./S. — M a r y, Duhn, pass. Kejser Wil
helm Kanal 31./5. for Brest.

Nordsoen. Nordland, Andersen, ank. Archangcl 26./1. — 
Holland, Poulsen, ank. Ghent 30./5. — England, Bonnotscn, 
ank. Rotterdam 30./5.

Torm. G u d r u n, Sonnichsen, ank. Rotterdam 31./5. — Sara, 
Jensen, afg. La Palice 27.15. — Helene, Sørensen, afg. Greenock
31./5. — Ragnhild. Schultz, ank. Helsiugborg 25./5. — Val
borg, Hansen, ank. Boulogne 30./5. — Sjælland, Svarrer, ank. 
Aalborg 2./G. — E s t r i d. Hnnsen, auk. Bordeaux 21./5. — A g- 
n o t c, Dam, ank. Riga 31./5. — Gunhild, Hansen, auk. Bordeaux 
21./5. — Hcrmia, Fårup, afg. Kolding 3O./5. — Alise, Jørgen
sen, afg. Aarhus 2./G.

Urania. K r o n prinsesse Louis c. Rislason, afg. Preston 
29./5. — Sven <1. Schmidt, ank. Ule&borg 30./5. — Urania, Clau
sen, ank. London 27./5.

Europa. B c 1 g i e n. Nielsen, afg. Newport Mon 30./5. — 
Europa, Friis, afg. Calais 28.15. — Frankrig, Nielsen, afg. 
Norfolk 30./5.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna. C. Clausen, afg. Cncn 3./G.
— Alf, N. Clausen, ank. Kronstndt 30./5.

Dansk-belgisk Dampskibsselskab. D r o n u i n g Olga, Petersen, 
afg. Havana 2S./5.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. St. Tropes 30./5. — 
Martha, Christensen, ank. Ørnskjoldsvik 3./G. — Elna, Rathje. 
arg. Blytli 2./G. — Therese, Pedersen, auk. Torefors 30./5. — 
Harriet, Larsen, ank. Oran 30./5. — Dagny, Therkildsen, nnk. 
Momci 2./G. — Simon e, Møller, ank. Honfleur 27.15. — J e u n n e, 
Olsen, ank. Ronen 30./5. — Vor o, Risø, ank. Soderhamn 30./5. — 
D a i s y, Jørgensen, ank. Tynen 30./5. — A n n i n e, Letli, afg. Oran 
20./5. — Kam m a, Løfflcr, ank. Kemi 26./5. — Betty, Lagcsen, 
afg. Sousse 30./5.

Thure. II. A. Hansen. Andreasen, ank. Middlesbro 28.15. — 
P c t r i n c Hansen, Hansen, ank. Stubbekjobing 30./5.

Ærø. E n i g h c d e n, Jensen, ank. Horsens 27-/5.

Sejlskibe.
Svendborg. A n c. Jørgensen, ank. Petersborg 25./5. — Casper, 

Hnnsen, ank. Kjobenhavn 2G./5. —■ A r i c 1, Ravnemose. ank. Skon- 
vik 27.15. — G a r i b a 1 d i, Jørgensen, ank. Gcflc 2G./5. — Leif, 
Andersen, ank. Laiidernan 28./S. — L u d v i g. Jørgensen, ank. Hel
singør 27.15. — Erhard t, Larsen, ank. Bjuroklubb 28./5. — E m a- 
n u e I, Hansen, ank. Grangemouth 28./5. — Lars Jørgensen, 
Jorgonsen, ank. Mariager 28./5. — A c t i v, Mouritzen, ank. Aalborg 
28./5. —• Agnes, Nielsen, ank. Kolding 28./5. — Valdemar, 
Andreasen, ank. Fowcy 29./B. — Peter, Hansen, ank. Malmø 29./5. 
— Constance. Hansen, ank. Mariager 29./5. — H. C. Jensen. 
Larsen, ank. Troon 29./5. — C r i t e r i o n, Nielsen, ank. Mariager
30./5. — D a g n y. Rasmussen, ank. Wemvss 29.‘5. — Kirstine 
J o n s c n, Ranhauge, ank. Fuglefjord 31.15. — A 1 m a, Hansen, ank. 



Helsingor 31./5. — Ka m ma, Fisker, ank. Kjobenhanvs Red 30.15.
— Union, Andcrson, ank. Lolials 1./6. — C. W. P o t o r s c n, Pe
tersen, ank. Kjøbenhavns Red 2.16. — Mange n, Jensen, ank. Ply- 
montli l./G. — G. R. B e r g, Hvenegaard, ank. Havre 1./6. — Peter 
B o ni, Jørgensen, ank. Pillau 2./G.

Ærø. Henry, Jonsen, ank. Alloa 25-/5. — Anne. Hansen, 
ank. Aalborg 2G./5. — A r g u s, Jensen, ank. Folkcstone 25-/5. —• 
Venus, Jensen, ank. Stokkeseiry 25./5. — L a u r i t z, Folnicn ank 
Lysekil 25-/5. — Christiane, Petersen, ank. Nysted 25./S. - 
Sofie, Mølleinanii, ank. Leith 25-/5. — Christin n, Fabricius, 
ank. Warncinundo 2G./5. — So Ion, Eriksen, ank. Volgast 26.15. — 
1) u o n, Andersen, ank. Kjobenhavn 25./5. — Iris. Stcgniann. ank. 
Ilahnstad 26-/5. — 1, u d v i g B r a in s c li, Groth, er ank. Petersborg.
— A 11 a il t i c, Rasmussen, afg. Donglas 2G./5. for St. John. — 
C. M. Petersen, Petersen, ank. Pillau 27-/5. — I. A. K romanu, 
Christensen, er afg. Havnefjord til Gecsteniiindc. — H. H. Peter
sen, Christensen, ank. Burgstaaken 27.16. — A 1 b c r t li a, Kromaun, 
afg. Setuhal 27-/5. til Kiinigsberg. — H e k 1 a. Fabricius, afg. Cadiz
27.16. — C c r e s. Bager, ank. Randers 2S./5. — E in a n u e 1, Kock, 
ank. Lvsekil 29-/5. — S. L. Weber. Christensen, ank. Kjobenhavn 
Ž9./5. — A r i e t i s. Andersen, ank. Isafjord 28./5. — A m o r. Han
sen, ank. Folkcstone 2S./5. — Mars, Stegmann, ank. Halmstad 30./5. 
-- Valkyrien. Weber, afg. Cadiz 29-/5. til Chathani. — Glo
ria, Kromaun. ank. Grangemouth 29.16. — N a u t a. Stærke, ank. 
Akuriery 29.!6. — Kastor. Alliertsen, ank. Arndal 29.<5. — Her
kules. Bager, ank. Landskrona 29./5.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening 
afholder ordinær Generalforsamling Lørdagen den 20. 
Juni 1914, Formiddag Kl. lO'/g, paa Hotel »Langeland« 
i Rudkjøbing.

Dagsordenen vil senere blive bekendtgjort.

P. B. V.
C. P. LUND,

Formand.

Damper til Salg.
ca. 1950 Tons d. w., bygget 1907, store Luger, godt egnet til 
Kulfart, vel vedligeholdt og stor Maskinkraft.

Fast Købesum Kr. 300,000 —. 1. Prioritet ca. Kr. 150,000 —,
2. Prioritet ca. Kr. 75,000—, Udbetaling Kr. 75,000 —.

Billet, mrkt. „1000“, modtager dette Blads Kontor.

Fabriken „Neptun", Frederikshavn. 
Bundfarver 

for Træ- og Jernskibe.
Telefon 97. Telegramadr.: „Neptun«.

INDHOLD:
Kjobenhavn. den 4. Juni 1914. -- M/S. »Morten Jensen«. — 

Tysk Sorctsdom. — Vejroversigt over Nordatlanterliavet for Juni 
Maaned. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. -- Nybygningo-, 
Køb og Salg. — Efterretninger for Søfarende. — Skibsefterretninger. 
— Kjøbenhavns Børskurs.________ ____________

De private Assurandeurer lim. 
I KJøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikrioger, til billige faste 
Præmier. Ageolurer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegramadresse: Telefon Nr.

16, HolmenB Kanal. Private. 6 og 4106.

Indreg. Varemærke.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjobenhavn.

Stiftet 1786. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse ; Telefon Nr.

Kriatianagade i* Kongelige Søasaurance. 124, 1024 & 10124

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim, 
i KJebenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vxrditorsiknnger, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram*Adre&se; Teletoo-Nr.
Holbergsgade lt 1. Sal. Copensure 42

steriliseret Fløde paa 
Flasker og Daaser, 

hidrørende fra dyrlægekontrol
lerede Besætninger. Garanteret 
ren og uden Tilsætning. Holdbar 

i ubegrænset Tid.
Faas .hos samtlige' Provlanterlngs 

handlere.

Dansk I Fløde-Eksport A/s 
______________ ODENSE.

HÅNSCHELLAC0'
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Triør 

i Kjobenhavn.

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

tegner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier 
Agenturer L de fleste Provinsbyer.

Poal-Adrease: Telegram-Adresse: Telefoner:

Holmens Kanal 24._ _ _ _ _ _ _ _ _ „Fourthcomp.11. _ _ Central 256 op 10756

M. C. Madsen, 
t'orh. Siyrmand, 

Ekvlperlnøsforretnlng, 
Nørrebro 89,

ODENSE.

Remington, 
eneste Skrlvcmusklne med 

Key Set Tabulator, 
ny epokegorende Opfindelse.

L. Kristensen, 27, Vestergade.

Telegram-Adresse:
HÅNSCHELL, Barbados.

LANDMANDSBANKEN
udsteder '©etsier og Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske &d- 
betalinger besørges.

HERKULES
Hamp -Tovværk

— mønsterbeskyttet — 
med den indlagte røde Traad 

faas kun fra 
Esbjerg 

Tovværksfabrik A/s

Forlang 

overalt

Mejeriet 
Pasteur
Odense, 

Danmark.

TIVOLI
Sommersæson fra 8de Maj til ijde 

Scptbr. I914.

Hver Aften:
Store Koncerter i Koncert
salen, Harmoniorkestret og 
Prornenadeorkestret. Hver 
Uge: Solist- og Symfoni- 
Koncerter. — Operetter, 
Vaudeviller,Farcer og Revy 
i Teatersalen. — Artistfore- 
stillinger paa Kunstner
plænen. — Pantomimer.
Hver Sen- og Helligdag: 
Stor Fest med Illumination 
og Fyrværkeri. Nye Fest
arrangementer med Dans 
og Konfetti. Talrige For
lystelser, Karuseller. „Mun
tre Hjul", „Luna-Ballon1*, 
Rutschbaner, Skydebaner, 
Boldspil o. s. v.
Entré: 50 Øre for Voksne, 

25 Øre for Børn.

Abonnementskort: 12Kr. 
for en Voksen, G Kr. for 
et Barn (under 12 Aaij.

2^4 F. Nielsons SøiÆ 
J. P. Nlelson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet : Skibaarbelde. AU udføret 
hurtigt og aolldt til moderate Priaer.

DOb. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

~oriang altid
Otto Monsted %

OMA
Plante Margarine



Kjobenhavn og Provinserne.

Kjobenhavn. Georg S? 
renseri, Nyhavn 13. Telf. 64 >i.

Oscar Rolfi, St. Annæ l’■» ds 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen. Ny vn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co.. Hol- 
Vergsgade 24. Telf. 7262.

Tb. Møller. Ny havn 45 & 47. 
Telf. 387.

Charles Hvilsom, Havne
gade 21.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar- 
strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. H asmussen 
H. Hansens F.ft.l Tel-f. 206.

Th.SiraonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9446.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

J. JVIelander,
Tir. Blikkenslager, nea 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

A. Veltheim, 
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Mr.: „Veltktm", Lnvlti.

Gustaf Svanljung,
Wasa (Finland), 

Skibsmægler &. Stevedor.
Telegr.-Adr.: „Svanljung".

Cadenius & Gratin,
Skibsmæglere & Speditører,

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadiess: Stiifvareidrbund, Suadsvall. —Rikstelelon: N:o 76, 

Postadress: Sundsvall.

Medlemmai pnn al la lasltageplalscr inom fdljande distrikt: 
Gefle, Skutsk r & HarnSs, SBderhamn, Sundsvall, Herntisand, 

OrnskOldsvikfUmeå,Skellefteå,PlteA,Luleå, Nederkallx & Haparanda. 
Organisationen tillh&r Svenska Arbetsgifvarefåreningen. —
■ Garanterar reel behandling och ferm expedilion.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redarefarening.

Heeksher & Søns Eftf.
Grundlagt 1797. 

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København. 
Keb og Salg af Seil- og Dampskibe eto.

— Havariagenter. —

Telegr:-Adr.; Heokshers, Kjøbenbavn. — Tlf. 7898.
Nat-Telefon 1 Havaritilfælde 7900.

Telefon: 200. AS SEN S. Telgr.-Adr.: „Krag“.

MOURITZ G. KRAG
Edsvoren Skibsmægler 

»g 
Befragtningsagent

Teleton 56 & 1409. AALBORG. Telegr.-Adr.: „Soborg"' 
Statstelefoi. 40. JENSEN

Edsvoren Skibsmægler. 
So borg &. Benlhln's Eftf.

Statstelefon 2.

V.
Saxkjebing. Telegr.-Adr.: .nægteren" 

Telefon 134.
BERTRAM-NIELSEN

Edsvoren Skibsmægler
og

Befragtni ligsagent.

Dam & SveilSSOIl, Skeppsmåklare,
Telegr.: OAMSON Oskarshamn. Telegr.: DAMSON

Ad-olph Andersens
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Telegr.-Adresse: 
nBroker“.

Befragtnings- & Havariagenter.
m ITTl'E'DGl Statstelclon Nr. 9.

nANVrna. Telefon Nr. 7O.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

AXEL LUND $ 
anbetaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

____________ Telf. Nr. 3.____________  

Carl v. d. Hude 
Skbsmægler. Aarhus.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.
Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergmfe 55. Kbhvn. K.

Retssager fsp.

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

C. HANSEN
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84
Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørendø til 

Nutidens billigere Priser
NB. Leverandør til Kgi. d*n«k Yachtklub

Huak

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING

Kjøbenhavn.-
Stort Lager at fardlgiyede Klndntnger.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaade er allld 1 Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

al Staten autoriseret Forhyringsagent

Slotsgade 33. Aalborg. 
Telefon 885. 

Telegramadresse; „Slotshyring".

Sandballast 
levere til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance" 

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 40. Telefon 5552.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 

AALBORG
St. Hansgade 9. Telefon 187.

Harald Christensen. 
Skibsmægler Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen

OLSKII2P

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.
Bruget af alle. Faaes ooeralt.

Cand. pharm. HarrSBR & Schlier, Kastrup (Amager).

R. Møllers Skibsværft,
TIL 246. Faaborg. Tlf. 246.

Nybygning og Reparation afalle Slags IræBkibe. 
Patent-Ophalingsbedding for indtil 450 Tons Egenvægt.

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines 

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 

Tlf.Byen2712x. Laxegade26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru
menter, Sextanler etc., nye og 

brugte, til moderate Priser.

Te legram adr. 
„Smlth, 

Crenatadt'1. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smlth, 

Cronstadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

______ Cronstadt. Rusland.

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.



M. KJ ÆR S Smede- ==
== og Maskinværksted,

Vesteraagade 18 (ved Pontonbroen), Aalborg. — Tlf. 2371. 
Alt Skibsarbejde udfores solidt, hurtigt og billigt.

Baadbeslag & Tilbehør
for Sejl- & Motorfartøjer.

Fabr. „SECURE" (Wedell & Beyer) 
Metalvarefabrik — Støberi — Forniklingsanstalt. 

Adelgade 79. København K.
Telef. Central 8556

Alt Kobbersmedearhejde
J. Bindslev, vesteraagade, Aalborg.

Metaisteberi. Spec : Skibsarbejde.

-ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT 

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS
dry docks - Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP11.

prøv engang ■ - -
A John Crabbie’s Old Highland Whisky 
er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet.
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Georg Andersen & Co.
Teknisk Maskinforretning— Skibsudrustning, 
W : m Fredericiagade 13 - Kjøbenhavn. iEkF?ihavmr

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

/ 8901. Kvasthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KHYDYHR".
l 6888. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling tor Danmark at

Th. Høegs
WD nirk K Pn’c bekendte Maskin- . D. Ulull A uli H og Gylinderolier.

Lagre paa aile større Pladser over hele Jorden.
Skibshypothekbanken

Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 
Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

SVENDBORG FLYDEDOK

A/S Carl Axelsens
Jernstøberi & Maskinfabrik 
følf Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- j6|f 

kakkelovne,Kabysser, Haandstyreapparater til 
76 Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil og 76 

Motorlossespil.

Specialitet: Skibspumper. 
Forlang Projekter & Tilbud.

Kunstfyr værker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights" til Redningsbøjer fares paa Lager 

Leverandør til dc.herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriflcns 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal

Talatan 6031. Telegramadr.: „RAKET", Kjibenhavn. Privattelefon éera 2393.

N. SANDBERGS Skræd ereta bl isse me nt 5, T ol d b odgad e 5
iste Klasees Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

A. Mou’s Kfldudsalg. — St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse .Skibsfart, Kjobenhavn., Telef. Nr. 4639.

ABOH X EM EITSPBISEF,
>r 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 76 Øre. Enkelte Numre 
16 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
tigsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sæ

AVEBT1SSEMEBTSPBIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredae 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgknbrn & Co. (Ivar Jantzen).



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 24. Kjøbenhavn, Torsdag den 11. Juni 1914. 21. Aarg.

omnono 
FLUE

BLOUERS
Billige 1

Anskaffelse.

Anbringes fusl I den bagerste Del nf Kedlen, henser Ror, Plader og 
I-'orbrændlngskammer medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved nt dreje el 
Hnnndlag og uden at behøve at salme Høg kammerdørene, hvorved undgaas 
kolde I,u fstrømninger. Soden ganr direkte i Skorstenen, og anvendes ,,Dla
mond* • Blowcr Tun Minutter daglig, er Hor etc. altid rene.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Foreger Kedlernes Nyttevirkning. 

Eneforhandler: M. B. COHN, TELEFONER: 
Klebenhavn. Toldbodvej 22-30.

Telegram-Adresse: »AM1ANTE«. ‘

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Télegr.-Adr.: Heimbuerger.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Køl. -Hof-Leverandor.
Niels .Tnelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Køb vort aner
kendte Sølv Herrc- 
uhr, mrk.: >Palle« 

40 Kr. . ;

meget fint regulerende.
Stort Lager af

Stue-, Lomme- og Skibsuhre.
Forlang Katalog.

Palle Sørensens Eftf.
Sølvtorvet 4. Telt. Øbro 1516 y.

(SYSTEM
Indregistrere!

Adr. : 
Toldbođ- 
ve|7,Mez.

Composi tioner

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK
HOLZAPFEL)

Varemærke

. Rustbeskyttende Farve 1 Veoi
til 1 _

Bunkers og Lastrum

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft j
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. ■

Maskin- og Skibsbyggeri. ; 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

i i QS St 11Specialitet: tæt og let,VAXtxliWJ »XctUJrJLJBk« blødt og klæbefrit. 

Imprægneringsanstalt Pressenningdugc. 

Telef. 89. N. J. PETERSEN & SØN, Telef. 89. 
SEJLMAGERE — HELSINGØR.

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
udsteder

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdeling er aaben 
hver Dag fra Kl. 10-5.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Rahtjens originale Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn, .

Leverandør til Marinen.

❖ 0 o 0 
❖ o o 
❖ o o 
❖ o o 
o o

<> 
❖ o oo

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-O N-T YNE OG 8UNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedie.

Kromtåpaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 

Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for’Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde. <>

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND“.

A.’sD. D
Motorpetroleum

er
den bedste i Verden.

Soder aldrig Motoren til. 
Absolut eksplosionssikker. 
Betydelig mere Kraftudvikling end anden Petroleum og Motorolier. 
Kan anvendes til alle Slags Motorer.
Bør og skal derfor udelukkende anvendes af enhver Motorejer.

NB. For at være sikker paa at faa den ægte Motor- 
petroleum, bør Forbrugerne endelig paase, at Embal
lagen — saavel Tønder som Tank — er forsynet med det 
lovbeskyttede Varemærke l

D. D. P. A.
* * * Det danske Petroleums Aktieselskab.

Kobbersmedemester 
Nvhsvn H7

Alt Skibsarbejde udføres.
Pnnp.in.litct: SkibskloAett''?’

Vilhelm A. Bang, Kontrahering af Dampskibe og Repræsentant for
— - - - ' «



A. Formann & Co.’s Konserves
m ere de bedste og mest holdbare. - ■ -----

VI fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører I Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn

S. Sørensen & Søn
Skibs- og.Saadebyggeri 

Aalborg 
aibifilir ilg ned ilt til Fagit taakiraidi 

Reel og billig Betjening garanteres.

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter
Telegramadresse

___ i bedste Kvaliteter :— ■ ■

Specialitet: Elegante Uniformshuer

Telefon
Central 297 

„ 1297
,, 2197

Remingt on,
eneste Skriveni nti hine, der 

adderer og subtraherer.
Eneforhandler:

L. Kristensen, 27, Vestergado.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr- 
Ratin’s Salgskontor, 

Østergade 2. Kbh. K Tel. 3662

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnabroen. 

Hertil Ekigidlllii. — Billige Prlier.
Telegr.-Adr.. • Bjørchjen.en«.

Telefon 7262.

Berg & Larsen 
Nyhavn 53, København, 

og
Chr. Schjerbecks Efterf., Helsingør.

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougvsrk 

Telegr.-Adr.: Berelarsen. Telf. no.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Proteetion and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Hein. St. Annæ Plade 26, Kjøbenhavn,

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Fragtdampere til Salg.
3890 dw., 23‘ 8“, 1889. 2 Dæk, 10 ku., 28 ts., £ 6500.
4390 dw., 23‘ 2“, 1889, 2 Dæk, 10 kn., 27 ts., £ 6750.
4515 dw., 24‘ 7;‘, 1890, 2 Dæk, 11 ku., 34 ts., £ 6750.
4660 dw., 24‘ 4‘-, 1890, 2 Dæk, 11 kn., 28 ts.. £ 6750.

Julius Ott, Skibssalgs-Aijenltir, Hamburg 1.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH * SVENDSEN — Etabi. 1333

: _ _—HELSINGØR. :
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarering.
Ordre, Telegrammer og Ureve til vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 

Heden eller Havnen.
Telegramadr.: Marstrands.—Telefon 27 or 427. Nattelefon 427. —■ Post Box 14

„Kend Dit Skib'*.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lageeen og John Kruse 

□t Mr. Thomat IVallona Dog .Know yriur own shlp..
Fm I Kibeobam fra de lautlike Foraalagtra Lokaler og boi Blaokooileloeri EttBg., 

Hr- William Jemo, Teldbedie).
Prisen er Kr. 6.00 pr. Indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

Haandbog i praktisk Samandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet at Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T.i.in. i 8901. Kvssthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KATDYHB1*.
T"8,0n t 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling tor Danmark at

Tli. Høegs -»«
WD niøb E Pn’p bekendte Maskin-. D. UICK & LO S og Cylinderolier.

Lagre paa aile større Pladser over hele Jorden.
Lauritz Kirkeby. 

Den kgl. Marines 
Instrumentmager. 

Uhr- og Cronometermager. 
Tlf. Byen 27121 f8“b5k Laxogade26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru
menter, Sextanler etc., nye og 

brugte, til inoderoLe Priser.

Randers Rebslaaeri
Hamp- og Slaallraadslougværks-Fabrlk 

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

alle Dimensioner.

jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug op Elevatorer.____________

NORDISK SKIBSREDERFORENING.
Den aarlige Generalforsamling afholdes paa Hotel 

»Phønix« i Kjøbenhavn Torsdag den 30. Juli førstkom
mende, Kl. 3’/4 Eftermiddag. BESTYRELSEN.

Havnefoged.«
Posten som Havnefoged ved Rønne Havn, der lønnes 

med 1500 Kr. aarlig, stigende med 200 Kr. hvert 5. Aar til 
2100 Kr., er ledig. Stillingen er pensionsberettiget mod at 
der tilsvaros Tilskud efter Pensioiisreglemcntet. — Bolig for 
en billig Leje vil eventuelt blive anvist.

Ansøgninger kunne indgives til Borgmesterkontoret inden 
Juni Maaneds Udgang.

Kønne Borgmesterkontor, den 5. Juni 1914.
Knud Wøldike.
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart.

(De ender denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes pna For
anledning al Fællesrepræsentationen for dansk 

Skibsfart.)

I Fivllcsrepræseiilalionens Mode den 6. ds. blev bl. a. 
følgende Sager behandlet:

1. Skrivelse fra Handelsministeriet angaaende Besæl- 
lelsen af Posten som dansk Konsul i Kingslon paa Ja- 
inaiea. — Indstilling til Ministeriel vedtoges.

2. Skrivelse fra Samme angaaende Besættelsen af 
Poslen som dansk Vicekonsul i Frederikshanin i Finland 
— Indstilling til Ministeriel vedtoges.

3. Skrivelse fra Samme angaaende den 13. inter
nationale Sofariskongres, der skal afholdes i Stockholm i 
Aarel 1915. — Skrivelsen loges til Efterretning.

4. Skrivelse fra Samme angaaende Bcnyllelsen af 
Bugserdampere ved Ind- og Udsejlingen af Konslanlinopels 
Havn. — Skrivelsen loges til Efterretning.

5. Skrivelse fra Samme med Oversigt over de i for
skellige nærmere angivne Lande gældende Regler angaa
ende de Forpligtelser, der i Henhold til Lovgivningen paa
hviler Redere af Handelsskibe overfor deres Kaptajner. 
Officerer og Besætninger, samt en Fremstilling af Lovbe
stemmelser. sigiende lil al sikre Disciplinens Opretholdelse 
om Bord. — Skrivelsen loges lil Efterretning.

6. Skrivelse fra Samme med Uddrag af de ved kgl. 
svensk Forordning af 28. November 1913 angaaende Op
givelser i slalislisk Øjemed i Sverig ved Ind- og Udførsel 
af Varer faslsalle Regler, der traadle i Kraft d. 1. Januar 
d. A. — Skrivelsen loges lil Efterretning.

7. Skrivelse fra Samme angaaende de fremmede Ski
be af den Iranske Regering paalagle Gebyrer og Pligter. 2. 
Behandling. — Indstilling lil Ministeriel vedtoges.

8. Skrivelse fra > Dansk Sejlskibsrederi-Forening for 
mindre Skibe« om Optagelse i Repræsentationen. 1. Be
handling.

9. Skrivelse fra 1 landelsininisleriel angaaende For
slag lil Ændringer i og Tilhvg lil de nugældende Havne- og 
Brolaksler. — Sagen overgaves lil Behandling i el Udvalg.

10. Skrivelse fra Samim* med Eksemplar af en for 
bvli« olTenllicgiorl Hvidbog indeholdende en Oversigt over 
de af den britiske Sial i 1912—13 udbetalte Slalssubven- 
lioner lil Dampskibsselskaber, hvis Skibe sejler paa Ud
landet eller Kolonierne. — Skrivelsen toges lil Efterret
ning.

11. Skrivelse fra Bestyrelsen for »La Socielé inter
nationale pour le developpemenl de renscignenrent com- 
mercinhs danske Afdeling, om al vælge cn eller lo Repræ
sentanter lil al lillra'dc en Æreskomilé i Anledning af el 
inlernalionall Erhvervskursus her i Byen i Sommeren 
1915. -— Formanden. Direktor Carl Will, og Direktør N. 
Høsi valgles lil al tiltræde Komiteen.

12. Skrivelse fra Handelsministeriet med Betænkning 
angaaende Nalsignalejing ved Signalslalionerne i Dan
mark. — Sagen overgaves lil Behandling af et Udvalg.

Kjobenhavn. den 11. Juni 1914.

1 nærværende Blads Nr. 91 for 1919 gav Hr. Navi
gationslærer T h. F u n d e r i sin Tid en indgaaende Beskri
velse af del af Dr. Anschulz-Kaempf i Kiel konstruerede 
saakaidle Rolnlions- eller Gvroskop-Kompas, ledsaget af 
liere gode Afbildninger. Delle Apparat, hvis væsentligste 
Fordel overfor del gamle Kompas beslaar i dets Uafhæn

gighed af Jordens magnetiske Kraft, ligner i sil Ydre 
næslen ganske del gamle Kompas.

Del egentlige Gyroskop (Snurren) er anbragl under 
Kompasrosen i Forbindelse med denne, og Drivkraften er 
en elektrisk Strøm. Da de utallige Forstyrrelser og mang
foldige Mangler ved del magnetiske Kompas bortfalder ved 
Gyroskopkompassel. og delle kun har Afvigelser ved be
tydelige Forundringer af den geografiske Bredde, som dog 
lil enhver Tid kan beregnes nøjagtig i Forvejen, kommer 
delle Kompas uden Tvivl Idealet af el Kompas mer. Del 
er allerede i liere Aar blevel prøvet om Bord i lyske og 
andre Orlogsskibe, og del har der visl sig, al Skibets Man
øvrering, dels .Jerndeles Magnetisme. Maskinernes Gang, 
ja selv Affyringen af del svære Skyls m. m. ikke har visl 
den ringesle lndllydel.se paa Instrumentets Gang, idel delle 
nøjagtig bibeholder Retningen Nord—Syd.

I delle Kompas har man derfor ogsaa bl. a. fundel el 
inegel paalideligt Orienleringsmiddel for Undervandsbaade, 
hvor del magnetiske Kompas paa Grund af de indskræn
kede Pladsforhold ikke kan uiidgaa al komme under Paa- 
virkning al' de læl omgivende Jernniasser. Del er saaledes 
anbragl i den danske Undervandsbaad »Havmanden«.

I de senere Aar er der dog ogsaa skel Fremgang paa 
Gyroskopkompussels Omraade og navnlig menes cl ameri
kansk Fabrikal el ler T h e S p e r r y G ii r o s c. o p e 
c o m p a s s C o.’s Princip al have visse Fortrin. El saa- 
danl skal nu anbringes i en af vore ny Undervandsbaade. 
»Nymfen«, og har forinden delle sker, i disse Dage værel 
forevist i Funktion hos Sperrys herværende Generalre- 
præsenlanl, Cornelius Knudsen, i dennes ny nau
tiske Udstillingslokaler paa Kobniagergade, hvor del har 
vakl megen Interesse blandt de Sagkyndige.

Prisen paa disse Kompasser er dog meget betydelig, 
fra 20,000 Kr. lil 40.000 Kr., saa foreløbig kan del næppe 
venles al de bliver almindelige i Ilandelsmarinen, dog kan 
del henkes. al sløre Dampskibsselskaber vil linde del hen- 
siglsnuvssigl al anskaffe el saadanl Kompas lil Kontrol af 
de magnetiske Kompasser, særlig i deres nybyggede Skibe, 
da del med cn forholdsvis ringe Bekostning skal kunne 
skiftes fra el Skib over i el andel.

T h c 5' e n r B o o k o f W i r c I c s s Tel e- 
g r a p li y & T e 1 e p h o n y 19 1 4. Gennem Marconi- 
Selskabets herværende Repræsentanter, A/S. S o p h u s B e- 
r e n d s e n, har vi modlagel el Eksemplar af ovennævnte 
Bog, der er all'allel paa Engelsk og vil være lil Nytte for 
enhver, som ønsker al forskalfe sig Underretning angaa
ende Verdens Stationer for Iraadløs Telegrafering, Taksier 
for Telegrammer, de Love og Bestemmelser, der ordner 
den Iraadlose Telegrafering, de Forsøg og Fremskridt, der 
lil .Dato er gjort paa den Iraadlose Telegraferings Om
mode m. m. Bogen, der la'ller c. 850 Sider, kosler 2/6 
Nello. Den indeholder bl. a.: Den internationale Radiotele
graf Konvention, el Uddrag af den internationale Kon
vention om Sikkerhed for Menneskeliv paa Soen, Love og 
Anordninger angaaende Iraadløs Telegrafering i de forskel
lige Lande, en Fortegnelse over Verdens Iraadlose Tele- 
grafslalioner med et sig dertil sluttende Kori over disse, cn 
Fortegnelse over Verdens Skibsslalioner. en Fortegnelse 
over de Kulde-Bogstaver, der er tildelt hver af disse Sta
tioner. forklarende Bemærkninger over Bolger og Bølge
bevægelser m. ni., saml Problemet om Iraadløs Telefone
ring, Iraadløs Telegraferings Betydning for Handelen, Me
teorologien. internationale Tids- og A'cjrsignalcr, og ende-

lndllydel.se
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lig forskellige Formler og Tabeller, biografiske Nolilscr. 
Lileralur iingimende Iraadlos Telegrafering og Telefonering 
in. ni. 48

I) e n i n <1 e il s k a- r s - p a l a g o il i s k e S o v e j. 
Føreren af en engelsk Damper »Laminglon«. sotn for ikke 
livlige siden er ankommet lil Leghorn fra Calela Colosa 
(Chile) med en Ladning Salpeler, beretter, i Følge »Shipp. 
Gaz.«, al han paa denne Rejse benyttede den indenskærs 
palagoniske Sovej fra Kap Tres Monles, og ingen Van
skelighed havde ved al komme igennem. Ilan paaslaar. 
al lian sparede Tid herved og undgik den Risiko, som 
daarligl Vejr lienibyder ved at gaa udenskærs. Efler 
Kaptajnens Mening vilde nogle faa Mærker liere i Far
vandet gavne Navigationen meget og vilde lil enhver Tid 
lette Gennemsejlingen.

R e d d e I Ski b s kapl a j n. Koge. <S. .luni. Skon
nert »Spera« af Rødvig, Kaplajn A. Nielsen, paa Rejse 
fra Kalmar lil Liibeck. har i Østersøen oplaget en lysk 
Kaplajn. som i otte Timer havde drevet om paa el Stykke 
Vraggods. Kaptajnen horle til el Skib, der var sunket paa 
Rejsen fra Fakse lil Roslock. og hvis øvrige Besætning var 
druknet. Del sunkne Skib var hjemmehørende i Wesl- 
rhauderfehn. (Rilz. Bur.)

A a r b o g f o r d e n d a n s k e F i s k e r fl a a d e. 
Fra En gels e n & S c h r ø d e r, her, har vi modtaget den 
for enhver Fisker uundværlige Aarbog for den danske Fi
skerilande. 21. Aargang. udgivet paa Landbrugsministeriets 
Foranstaltning af Fiskeriinspeklør F. V. Mortensen.

K e j s e r \V i 1 h e I ni - K a n a 1 e n. Den 21. .Juni 
skal den udvidede Kejser Wilhelm-Kanal. i Følge lian
sa,, aabnes for Traliken. i Overvivrcl.se af den tyske Kej
ser. Kanalens større Bredde er nu gennemfort over det 
hele, hvorimod den krævede Dybde endnu paa enkelle 
Steder skal tilvejebringes ved Opmudring. Broanlægene 
er heller ikke fierdige paa alle Steder. Nogle af dem vil 
endogsaa kræve en Del af næste Aar.

B e 1 o ii il e l R e <1 n i n g s m a n d. Ved en lille Høj
tidelighed'paa del hervivrende norske Generalkonsulal fik 
en svensk Gartnermedhjælper. Karl Wilhelm Bcrg 
overrakt den norske Medalje for ledel Daad i Sølv. Me
daljen er tilstand ham ved kongelig Resolution af 9. Maj 
d. A. som Anerkendelse for Redning af Menneskeliv ved 
Bark »Rebe« af Frederiksslads Forlis den 21. November 
1913. Berg var den Gang forhyret med »Ilchc« og ud
mærkede sig under den Bisland, søm han ydede ved sine 
Skibskamnieralers Redning.

Bor der sæ I les Ild p a a driv e n d e V r a g? 
En Korrespondent lil »Ship|>. Gaz.« henleder Skibsføreres 
Opinivrksomhed paa del uheldige ved den Sædvane, al 
sadle Ild paa drivende Vrag, naar disse (lyder paa La
sten. f. Eks. med Tømmerlast eller anden lel Last, da saa- 
danne Vrag fremdeles’ vil kunne holde sig flydende, soh
om del oversle af dem er brændt ned. De bliver derved 
mindre synlige og frembydcr større Fare for passerende 
Skibe, end naar deres Overdel er uskadt.

Konsulat v ;v s n e t. Kongen har under 5. d. M. 
resolveret, al lønnet Konsul, for Tiden lil Tjeneste i San 
Francisco. .1. E. B o g g i I <1. beordres lil fra 1. Juli al gøre 
Tjeneste som Konsul i Ghieago øg udmvvnl Fuldmægtig i 
Udenrigsministeriet O. W a d s l e d lil lønnet Konsul fra 
lste Juli og resolveret, al Konsul Wadsled beordres lil 
fra nævnte Dato al gøre Tjeneste som Konsul i San Fran- 
eisco.

Bygning af store Sejlskibe. Det be
kendte Sejlskibsrederi-l’irma F. Laeils i Hamburg har 
i Begyndelsen af dette Aar bestilt ikke mindre end tre 
store Sejlskibe hos Biohin & Voss’ Værft, af samme Type 
som lo i Aaret 1911 anskaffede firemastede Slaalskibe. 
>Peking« øg Passim«. Disse, der hver manier 2.882 
Netto Reg.-Tons, skal have vist sig som særdeles gode 
Sejlere. (Svensk Exporl).

I s f o r h o 1 d e n e ved I s 1 a n d. Meteorologisk 
Institut meddeler -den 9. Juni: Telegram fra Siglufjord: 
Ilavkalebaade rapporterer megen Drivis 20 Kvarlmil Nord 
for Skagen og 10 Kvartmil fra Kap Nord. Sydvestlig 
Kuling.

S k i b s s a m m m e n s l o d. London. 7. Juni. Dam
peren Corinlhian«. der i Gaar ankom lil Themsen fra Ka
nada. slødle ved Greenwieh sammen med Damperen »Ori- 
olec. der blev raml midlskibs. lagde sig paa Siden og sank 
i Løbet af 10 Minutter. Passagererne reddedes med Nod 
og nivppe: 17 Mand af Besætningen faldt i Vandel og op
toges af Slæbedampere. »Corinlhian« har tilsyneladende 
ikke lagel Skade. (Rilz. Bur.)

B e sejl i n g e n a f P a n a m a k a n a I e n. Pana
ma. 8. Juni. Den første Oceandamper har passeret Gatun- 
Sluserne. nemlig Panama Jernbaneselskabets Damper »Ali- 
anee«. der er paa -1.000 Tons. Damperen fortes baade 
frem og tilbage gennem Sluserne, og Farten varede 1 (Z> 
Time hver Vej. En stor Menneskemængde overværede 
Forsøget. (Rilz. Bur.)

Lastdampere 
og deres Lænsningsmidler.

Vi har modtaget følgende:
I de sidste 25—30 Aar cr del overvejende Antal Last

dampere indrettet efter forskellige Bundlank-Sysleiner og 
har dobbelt Rund under Lastrummene, og som oftest og
saa under Kedel- og Maskinrum. Denne Bygningsmaade 
har i høj Grad fremmet Sikkerheden for Skibet ved even
tuel Grundstødning, naar Beskadigelsen har indskrænket 
sig lil al være inden for den dobbelte Bunds Omraadc. og 
mangfoldige er de Tilfælde, hvor Skibe med selv megel be
tydelige Bundskader er bragl sikkert i Havn flydende paa 
Bundlankene.

Indtræffer, der derimod alvorlig Beskadigelse paa Ski- 
I bel udenfor Bundlankenes Sider eller i Skibssiderne over

t Kort sjettes eller <Etlcrr. for Sofar.«)

Overvivrcl.se
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BERETNING
fra

Dansk Sejlskibsrederi-Forening
for Aaret 1913.

Bestyrelsen for Dansk Scjlskibsiederi-Forening af
lægger herved følgende Beretning om Foreningens Virk
somhed i del siden sidste Generalforsamling forløbne Aar.

Bestyrelsen.
Af Foreningens Bestyrelse udlraadle efler Tur paa den 

sidste ordimvre Generalforsamling: C. P. Lund, Helle
rup, N. .1. Oh Isen, Marstal, og Alfred Nielsen, 
Rudkøbing. der alle genvalgtes enstemmigt.

I el umiddelbart efter Generalforsamlingen afholdt Be
styrelsesmode valgtes, ligeledes enstemmigt, C. P. L u n d 
lil Formand og N. J. Oh Isen lil Na’slformand.

Foreningens Bestyrelse har saaledes i del forløbne Be- 
relningsaar bestaaet af C. P. Lund, Hellerup, Formand; 
.1. C. Carlsen, Marstal; .1. P h. Jørgensen, Thuro; 
F. L. K n a k k e r g a a r d, Nykøbing M.: A. M. K n u <1- 

s e n. Sønderho; A 1 f r e d N i e 1 s e n, Budkobing: N. J. 
O 11 1 s e n. Marstal, Næstformand: og C. V. Petersen. 
Svendborg.

Kredsstyrelserne.
Navigalionslærer II. .1. Chrislensen. Marstal, er 

fralraadl som Kredsformand for Æ r o K r e d s s l y- 
relse, og Skibsreder L. .1. Bager j u n.. ligeledes af 
Marstal, har overlaget delle Hverv.

Foreningen skylder den afgaaede Kredsformand Tak 
for den store Interesse, han altid har vist Foreningens Ar
bejde.

Regnskabet.
Foreningens Regnskab for Aaret 1913 udviser lol- 

gende:

Indtægt. Udgift.

Kr. 0. Kr. 0-1 Kr. 0.

Kassebeholdning pr. 31. December 1912 . . 494 70 Administrationsudgifter:
1

Indestaaende i Handels- og Landbrugsban- Konlorudgifter............................. 67 64
ken i Svendborg pr. 31. December 1912 . 11 35 Lønninger, Kontorleje m. in.. . 2 500 00

Indbetalt af Kredsafdelingen for: Kr. Đ. Porto og Telegrammer............ 62 96
Bornholm.......................................... 131 37 Annoncer og Brandpræmic . . 11 70
Sjælland ............................................ 248 55 Bogtrykkerarbejde...................... 108 00
Fyn og Langeland......................... 2 961 60 Revision.......................................... 40 00
Ærø...................................................... 2 906 78 Bladhold.......................................... 12 90
Østjylland...............................  132 00 Telefon............................................ 80 05
Nordjylland ..................................... 78 00 Rejseudgifter lil Fællesrcpræ-
Thyland og Mors ........................ 123 20 senlationcns Møder............... 1 245 00
Fanø og Vestjylland sydfor Andre Rejseudgifter.................... 226 15

Limfjorden.................................. 232 75 - 1 387 40
_____ 6 811 25 Aarsbidrag til Fællesrepræsentationen. 500 00

Overordentlige og udenlandske Medlemmer. 282 70 Stenografering ved Generalforsamlingen 15 00
Henter......................................................................... .84 61 Udgift ved Generalfors, og andre Møder 136 00
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart Forskelligt............................................ 4 50

refunderet Rejseudgifter.................................. 1 245 00 A/S Dansk Søfartslidende: Kr. 0.
Haandbogen i praktisk Sømandsskab betalt Abonnement i 2. Halvaar 1912. 1 122 60

Restgælden . .'...................................................... 50 00 do. i 1. do. 1913. 1 368 00
D. S. R.-Forenings Andel ved Salg af Ilaand- do. i 2. do. 1913. 1 350 50

bogen i Anret 1913 ....................................... 565 00 — 3 84 1 10
10 00

Indestaaende i Handels- og Landbrugs-
banken i Svendborg pr. 31. Dccbr. 1913 180 76

Kassebeholdning pr. 31. December 1913 142 85

9 547 61 9 547 61
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Balance pr. 31. December 1913.

Kr. 0. Kr. 0. Kr. 0.
AKTIVER PASSIVER

Indestaaende i Handels- og Landbrugsbanken Saldo............................................................................ 1 067 14
i Svendborg pr. 31. Decbr. 1913............... 480 76

Kassebeholdning pr. 31. Decb. 1913............ 142 85
Kontorinvenlar................................ Kr. 478 64
-T-10 % Afskrivning...................... > 47 86

- 430 78
Anskaffet Inventar i Aaret 1913.................... 12 75

1 067 14 1 067 14

Svendborg, den 2. Februar 1914. C. Minor Rasmussen.

Vi, undertegnede Revisorer, har Dags Dato 
Kassebeholdningen og befundet all i Orden.

revideret ovenstaaende Regnskab med Bilag samt efterset

Svendborg, den 6. Maj 1914.

P. N. Harbyc. R. S. Hansen.

Foreningens Repræsentation i 
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart.

Foreningens Delegerede har i Aaret 1913 bestaaet af: 
Formanden, C. P. L u n d, Sekretæren, C. Mino r R a s- 
m u s s e n, og J. C. Carl s e n med henholdsvis følgende 
Suppleanter J. P h. Jørgensen. C. V. Petersen og 
A 1 f r ed N i e 1 s e. n.

Formanden har tillige haft Sæde i Repræsentationens 
Forretningsudvalg.

Kaptajn Jens Kusk Jensens Haandbog
i praktisk Sømandsskab.

Salget al’ Bogen har været omtrent som sidste Aar.
Restgælden lil Foreningen er udbetalt, hvorefter For

fatteren ifølge Konlrakl. og efler al Udgiften ved Salgel 
er fradraget, tilkommer Halvdelen af Salgssummen.

Da Oplagel snart kan venles udsolgt, forberedes Ud
givelsen af en Iredie Udgave, idel Bestyrelsen lil Bestri
delse af en Del af Ildgiflerne herved haaber al kunne 
opnaa et Tilskud paa Finansloven ligesom lil de lidligere 
Udgaver.

Internationale Signaler til Angivelse af Under- 
vandsbaades og Vrags Tilstedeværelse.
Del meddeltes i sidste Beretning, al Fællesrepræsen

tationen havde nedsal el Udvalg lil Overvejelse af i n I e r- 
n a l i o n a 1 e S i g'n a ler lil A n g i v e 1 s e a f U n d e r- 
v a n <1 s b a a d e s og Vrags T i I s l e il e v æ r c 1 s e. 
Delte Udvalg har afgivet en Betænkning, hvori bl. a. ud
tales:

>Paa Fællesrepræsentationens Møde den 7. Septem
ber f. A. overdroges del undertegnede Udvalg del Hverv 
al undersøge Hensigtsmæssigheden af, at der i de inter
nationale Søvejsregler oplages Bestemmelser angaaende 
Signaler lil Angivelse af Undcrvandsbaades og Vrags 
Tilstedeværelse saml Forholdsregler for Manøvrering 
under saadanne Forhold.

Udvalgel har derefter henvendt sig lil Hr. Kaplajn 
A. B r u u n, Forfatteren af den Arlikkel i -Nationaltiden
dens Søfarlslidende for 21. Juli f. A.. som har foranle
diget Fællesrepræsentationen lil al tage Sagen op. Hr. 
Kaplajn Bruun har velvilligsl indsamlet de som Bilag 
medfølgende Oplysninger om de hidtil af de vigtigste 
søfarende Nationer bekendtgjorde Bestemmelser og der
efter deltaget i Udvalgels Forhandlinger om Sagen til

ligemed Hr. Kaplajn II. R e c h n i l z e r, der efter der
om skel Opfordring beredvilligt har stillet sin Sagkund
skab paa Undervandsbaadoinraadel lil Udvalgels Dispo
sition.

I Henhold lil del i Betænkningen udtalte foreslaar 
Udvalget derfor Fællesrepræsentationen al henlede M i- 
n i s I e r i e I for II a n d e 1 og S ø f a r l s Opmærk
somhed paa. al del formentlig vilde være ønskeligt og 
praktisk, om der mellem de søfarende Nationer kunde 
opnaas Enighed om al give de internationale Søvejs
regler en Tilføjelse af følgende Indhold:

„Et Leilsagcfartnj for llndervandshaade skal om Dagen paa 
el lel synligt Sted fore 2 rode, firkantede Flag, det ene 1 in lodret 
over det andet.

Passerende Skille bor holde godt Udkig efter Undcrvands- 
Imade under Op- eller Neddykning, da saadanne ikke kan paa
regnes at være linder Kommando og ej heller i Stand til at fore 
det herfor paabudte Signal.“

Man skal benuerke, al Bestemmelsen synes at 
kunne tilføjes Arlikkel 4 som el nvl Punkt e. hvad dog 
vil medføre, al der i denne Arlikkels Punkt c eller Ordet: 
»Arlikkel« indskydes: »foran« og i sammes Punkt ti Or
det »Arlikkel« amdres lil: »Arlikkels forudgaaende Punk
ter«. Da del imidlertid er Udvalget bekendt, al Mini
steren for Handel og Søfart har nedsal en Kommission 
lil Overvejelse af de internationale Søvejsregler m. m.. 
har Udvalget ikke villet stille noget Forslag i saa Hen
seende. men henstiller lil Fællesrepræsentationen at for
anledige. al nærværende Bekenkning. ledsaget af den 
samlede Fa'llesrepra'senlalions eventuelle Bemærknin
ger lil samme, gennem Ministeriel for Handel og Søfart 
lilslilles nævnle Kommission lil Afbenyttelse ved dens 
Arbejde.

Hvad dermest angaar del andel lil Udvalgets Be
handling henviste Spørgsmaal. nemlig midlertidig Af
mærkning af Vrag og andre fast liggende Forhindringer 
for Navigeringen, lor Udvalget vistnok forudsa'lle. al de 
derhen hørende Forhold allerede er Fællesrepnvsenla- 
lionens Medlemmer saa bekendte, al man kan ind- 
skra-nke sig lil uden yderligere Motivering al foreshin. 
al Fællesrepræsentationen i sin foran omhandlede Hen
vendelse lil Ministeriel for Handel og Søfart inkluderer 
en Opfordring lil al søge oplaget i de internationale 
Søvejsregler de af W a s h i n g l o n Kon f e r e n c e n 
1 889 anbefalede Regler for midlertidig Afmærkning 
af Vrag og lignende Forhindringer for Skibsfarten. 
Udvalget formener dog. al disse Regler ikke vil kunne
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indpasses i nogel af de Afsnit, de internationale Sovejs- i 
regler foreløbig indeholder, men maa tilføjes som el I 
helt nyt Afsnit, der imidlertid da mnlig kunde blive Be
gyndelsen lil internationale Regler for Farvandsafmærk- 
ning. Allerede ved Optagelsen af Afsnittet om Nødsig
naler er man jo gaacl ud over al lade de internationale 
Overenskomster indskrænke sig lil Søvejsregler i stren
geste Forstand, d. v. s. Forholdsregler lil al forhindre 
Sammenstød mellem Skibe, og kommet ind paa, hvad 
man inaaske kunde kalde: »Internationale Regler lil 
Fremme af Sikkerheden paa Søen«.«

Fællesrepræsentationen har lillraadl Betænkningen 
og indsendt den til Ministeriel for Handel og Søfart.

M e 1 1 e m D a n m a r k og S v e r r i g c r d e r a f- 
sluttet en Overenskomst a n g a a e n d e 1 i g e- 
lydende Bestemmelser o m A f m æ r k n i n g 
af Vrag, o m V r a g s i g n a I e r i Sundet og F o r- 
h o 1 d s r e g 1 e r ved Passage af V r a g f y r s k i be 
eller and e n A f in æ r k n i n g af Vrag. Disse Be
stemmelser, der er traadt i Kraft den 1. Maj 191 4, har 
været oplaget i Dansk S ø f a r l s l i d c n d e for 8. Ja
nuar 19 14, hvortil iøvrigt henvises.

Del anbefales Skibsførerne al gøre Anmærkning i de 
paagældende Kort og Farvandsbeskrivelser angaaende 
disse ny Bestemmelser.

Signaler efler M ø r k e l s Frem b r u d i 
Henhold til § 13, 3. Stykke i Lov o m Fora n- 
s L a 1 l n i ii g c r mod s in i 1 s o m m e S y g d o m m e s 
Indførelse i Rigel. I Henhold lil nævnte Paragraf 
bemyndiges J u s l i t s m i n i s 1 e r i e l lil efter forud ind
hentet Godkendelse af Ministeriel for II a n d e 1 
og Søfart ved Bekendtgørelse al fastsætte, hvilke Sig
naler Skibet vil have al fore, hvis del indkommer efler 
Mørkets Frembrud.

Sidstnævnte Ministerium har tilskrevet Repræsenta
tionen, a I Norge, Sverrig, Rusland, Tyskland øg Holland 
ingen Regler har herom, a t der i Frankrig ingen ens
artede Regler lindes, men at der for Tiden er Forslag 
under Overvejelse om Indførelse af saadanne, saml a l 
England vel har fastsat Regler herom, men at disse mulig 
i en nær Fremtid vil blive ændret. Ministeriet har under 
Hensyn hertil ment del rigtigst al stille Sagen i Bero — 
i hvert Fald indtil Frankrigs og Englands definitive Stil
ling lil Spørgsmaalel foreligger. Repræsentationen har 
sluttet sig lil dette Synspunkt.

Internationale Søvejsregler.
Ministeriet for II a n d e 1 og Søfart har 

nedsal et Udvalg lil Overvejelse af S o v e j s r e g 1 e r n e 
og Nødsignalerne samt af Reglerne o m Besk a f- 
f c n h c <1 c n og Anbringelsen a f L a n l e r n e r og 
L y d s i g n a 1 a p p a r a t e r. Til al deltage i Udvalgets 
Arbejde har Repræsentationen anbefalet Kaptajn A. V. 
Knudsen, Medlem af Repræsentationen, der ogsaa er 
indlraadt i Udvalget.

Lodsforhold.
D a n in a r k. L o d s n i n g u n d e r B u g s e r i n g. 

Forhandlingerne med Lodsmyndighederne har været fort
sat, uden al der endnu foreligger nogel endeligt Resultat.

England. L o d s t v a n g e n paa T h e m s e n. 
Redernes Opmærksomhed henledes paa den i London Lods
distrikt fra 1. September 1913 indførte Lodslvang.

Medens »Merchant Shipping Act af 1894« frilog Skibe, 
der ikke medførte Passagerer, for Lodspligl i London 
Lodsdislrikl, naar de ankom fra eller afgik til Havne 
norden- og oslenfor Brest (denne inkl.) indfører de ny 
Bestemmelser praktisk talt Lodspligl før alle Skibe over 
50 Tons Brutto.

Dn Lodspengene fra Søen lil Gravesend og lil Søs igen 
for en almindelig Skonnert andrager omved 15 £, som 
Skibsførerne almindeligt har sparet ved ikke al lage Lods, 

bor der ved fremtidig Fraglslutning lages Hensyn til disse 
ny Udgifter.

Angaaende de nærmere Bestemmelser for Lodstvangen 
henvises lil Foreningens Meddelelse herom i Dansk 
S ø f a r t s t i d c n d e for 2 5. September 19 13, 
men da del kan være Tvivl underkastet, hvorledes Bestem
melserne skal forslaas, naar et Skib sejler baade i II o m e 
T r a d e og i F o r e i g n T r a d e, angives efler N o r g e s 
Handels- og S j ø f a r L s l i d e n d e følgende fra 
Tri ni ly H o use indhentede Oplysninger:

Dersom el Skib, der sejler baade i II ome T r a d e 
og F o r e i g n T r a d c, er udenfor II o m e T r a d e 
Grænserne i 60 efler hverandre følgende Dage, op- 
naar del ikke ved Tilbagekomsten lil II o m c T r a <1 e 
Grænserne Frihed lil al sejle uden Lods, før del har 
sejlet indenfor disse Grænser i 15 Dage. Disse 15 Dage 
regnes fra den Dag, Skibet forlader den første H o m c 
Trade Havn, og omfatter saavel Tiden i Havn som i 
Soen.

L o d s l a k s l e r n e paa T li e m s e n. Paa Initia
tiv af Udenrigsministeriet har der mellem delle 
Ministerium paa den ene Side og Repræsentationen og 
Foreningen paa den anden været ført Forhandlinger med 
del Formaal at opnævne Delegerede til overfor de engelske 
Lodsmyndigheder al paapege, hvor uretfærdig en Takst
beregning efler Skibenes Dybgaaende alene er for de min
dre Skibe, og hvor uforholdsmæssigt liaardl, delte vilde 
ramme de danske Sejlskibe.

Repræsentationen har derefter under 21. Marts 1914 
tilstillet Foreningen el fra Ministeriel for Handel 
og Søfart modtaget Udkast til en Tarif for de Lods
gebyrer, der vil være at opkræve i London Lodsdislrikl, og 
anmodet om de Ytringer, hvortil Udkastet maalle give An
ledning. Udkastet var ledsaget af en Skrivelse, hvori der 
var fremsat forskellige Eksempler paa, hvor uforholds
mæssig høje Lodspengene efler denne Tarif vilde blive for 
vore Sejlskibe.

I denne Anledning har Foreningen bl. a. udtalt føl
gende:

»Det er rigtigt, som der udtales i Skrivelseu, at de foreslaaedc 
Takster er i høj Grad ugunstige for smaa Sejlskibo sammenlignet 
med Dampskibe, og de opgivne Eksempler taler i saa Henseende 
for sig selv. Ligeledes cr det rigtigt, at en Takst, livor Skibets 
Dybgaaende sammen med dets Brutto-Tonnage lægges til Grund og 
med en Reduktion for smaa Skibe, vil være den mest retfærdige, 
derimod vil Skibets Bæreevne vanskeligt kunne anvendes, da Takst- 
Tabellerne derved vistnok vil blive for indviklede, og Brutto-Ton- 
nagcu er jo ogsaa et nogenlunde godt Udtryk for et Skibs Bæreevne.

I Tilslutning til det i fornævnte Skrivelse udtalte skal man 
tillade sig at beulode Opmærksomheden pau, at den Reduktion af 
Taksterne, som gives Dampskibe, ogsaa burde gives Sejlskibe, der 
bugseres, tbi det, at Sejlskibe bugscres, gnr jo ljodsljcnesten ligesaa 
let paa disse som paa Dampskibe.

Paa Side 2 og overst paa Side 4 i Tabellen angives det Mindste- 
Dybgaaende, hvorefter Lodspengeno beregues, til 8 Fod og længen' 
node paa Side 4 til 12 Fod, hvorved smaa Sejlskibe i Ballast, sær
ligt i det sidste Tilfælde, ydorligoro faar Lodspengeno uforholds
mæssigt forhøjede.

Det samme maa siges om Mindstc-Tounagen (500 Tons) for 
»Exlra Services«, Side 6; Mindste-Dybgaaendet (10 Fod) for Lods- 
ning ind og ud af Harwich og Mindsto-Tounagc (500 Tons) for 
»Mooriug and Unmooring« Side 7. lovrigt gælder det samme for 
allo de paa Side 8 og 9 angivne Miudsto-Tonnager og Mindstc- 
Dybgaaender.«

Repræsentationen har lillraadl Foreningens Bemærk
ninger og lilbagesendl Sagen lil Ministeriet.

F inland. L o d s p 1 i g I e u u n d e r B u g s e r i n g. 
I Fortsættelse af, hvad der i Aarsherelningen for 1911 er 
oplyst, skal meddeles, al Foreningen igen har haft Lej
lighed lil al beskæftige sig med delle Spørgsmaal, da det 
underhaanden var meddelt, al der i Finland var udstedt 
en Forordning, hvorefter Lodspligien linder Bugsering var 
ophævet for danske Skibe. Ved Henvendelse lil Uden
rigsministeriet og Hr. Skibsmægler D a h 1 b e r g. 
Helsingfors, har man faael Meddelelsen bekræftet, og Uden
rigsministeriet har angaaende Spørgsmaalel tilskrevet For- 

| eningen saaledes:
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»1 Forbindelse med Skrivelse af 18. f. M. meddeler Udenrigs
ministeriet i Henhold til en fra den kgl. Generalkonsul i Helsingfors 
modtaget Indberetning, at Senatets Forordning af 26. Maj 1911. 
hvoraf Genpart vedlægges, bestemmer, at alle fra et udenrigsk Sted 
indkommende Fartojcr hjemmehørende i Stater, der har Kel til 
meslbegunstiget Behandling, er fri for Lodsafgirt paa Farter mellem 
indenlandske Havne, i hvilken Henseende russiske og huske Havne 
betragtes som ligestillede, saaledes altsan, at Lodsfrihed finder Sted 
ved Fart baade mellem finske Havne indbyrdes og mellem finske 
og russisko eller henholdsvis russiske og linske Havne.«

Fyr, Vagere m. m.
Foranlediget ved et Indlæg i Dansk Sofartslidende har 

Bestyrelsen tilskrevet Repræsentationen saaledes:

»I Anledning af et Indlæg i Dansk Sofartstidende for 27. 
Febrnar 1912, omhandlende Sporgsnmalct om Oprettelse af en 
Taagesign alstation paa Tornby Strand, tillader 
Bestyrelsen sig, idet den vedlægger Afskrift uf det paagældende 
Indlæg, at anmode den højtærede Repræsentation om at tage under 
Overvejelse, hvor vidt det paaklagede Forhold er af den Natur, at 
der bor rettes en Henvendelse til vedkommende Myndighed.«

Repræsentationen har ikke kuniiel anbefale Oprettel
sen af den omhandlede Taagesignalslalion.

Ministeriet for Handel og Søfart har 
meddelt Repræsentationen, al Marine ministeriet 
vil imødekomme et af Foreningen fremsat Ønske om An
bringelse af en Vager paa S k r a in s F 1 a k, der vil blive 
el Styrbords Sømærke med en opadvendl Kost ved NV. 
Spidsen af Flakket — derimod har Marineministeriel ikke 
ment al kunne efterkomme Ønsket om en Afmærkning af 
NV. Spidsen af Avernakø og L j u s h a g e n.

Danske Fyrs B r æ n d e I i d i T a a g e. Herom 
har Foreningen tilskrevet Repræsentationen:

»Som det sikkert vil være den ærede Fællesrepræsentation for 
dansk Skibsfart bekendt, har man i England i afvigte Aar gjort 
I’orsog med at lade Fyrene brænde i Taage ogsaa om Dagen.

Det synes, at disse Forsag liar resulteret i, at der cr udstedt ny 
Bestemmelser Tor Fyrenes Bræudetid, gældende fra 1. Januar d. A., 
hvorefter allo Fyr, der sorterer under Trinity llouse. i Taagevcjr 
tændes en Time for Solnedgang og slukkes en Timo efter Solopgang.

Da uiau vel tor gaa ud fra, at de engelske Fyr-Autoriteter har 
indfort disse ny Bestemmelser i den Formening, at Sikkerheden paa 
Soen derved fremmes, tillader Foreningen sig herved at henlede 
Opmærksomheden paa. dette Forhold, idel man henstiller til den 
ærede Repræsentations Overvejelse, om det ikke maatto være for- 
maolstjenligt at gore Skridt til, at Brændetiden for de danske Fyr 
bliver den samme, som foran paapeget.«

Gennem Repræsentationen har Foreningen derefter 
modtaget følgende imødekommende Svar:

»I Anledning af den af den ærede Fællesrepræsentation under 
12. ds. fremsendte og tiltraadte Henstilling fra Dansk Sejlskibs- 
rcderi-Foreuing om, at det suges udvirket, at danske Fyr fremtidigt 
i taaget Vejr tændes en Time for Solncdgng og slukkes en Time 
ofter Solopgang i Lighed med hvad, der finder Sted ved engelske 
Fyr, skal man herved meddele til videre Bekcndtgnrclse for Sejl- 
skibsrederi-Foreningen. at Ministeriet allerede tidligere har haft 
sin Opmærksomhed henvendt paa den pangældende Sag, og at man 
har truffet Foranstaltning til, at der paa Finanslovforslaget for 
Finansaarct 1915—16 soges bevilget do fornodne Midler ti) Gen
nemførelse af den omhandlede Foranstaltning.«

Fyr paa Kap G u a r d c f u i (Øslafrika).
Den italienske Regering har anmodet de øvrige søfa

rende Nationer om al deltage i Omkostningerne ved Op
rettelsen og Driften af et 1. Klasses Fyr paa K a p G u a r- 
d e f u i.

Sagen har været forelagt Repræsentationen, der har 
udtalt, al den kan anbefale, al Danmark deltager i disse 
Udgifter, naar cl af England fremsat Forslag lægges lil 
Grund for Fordelingen af Udgifterne, nemlig:

1) al Englands Bidrag baseres paa Forhoklslallet mellem 
Tolallonnagen af de Skibe, der benytter Fyret, og den 
Del deraf, som sejler under engelsk Flag, og

2) al tilsvarende Bidrag ydes af de andre interesserede 
Magter.

Valg af et Medlem til Bestyrelsen for 
Københavns Havnevæsen.

M i n i s l e r i e t f o r Handel og Søfart har til
skrevet Foreningen saaledes:

»1 Henhold til § 2 i Lov Nr. 109 af 29. April d. A. om Be- 
styrelson af Kjøbenhavns Havnovæsen, af hvilken Lov ot Særtryk 
vedlægges, vil der efter derom af nærværende Ministerium nær
mere fastsatte Regler til Havnebestyrelsen være at vælge 2 Med
lommer af de Hovedorganisationer af Skibsredere, der efter Ministe
riets Skon maa anses nærmest interesserede i Kjobculiavns Havne
forhold.

I denne Anledning skulde man — med Bemærkning, at Mini
steriet for Handel og Søfart efter stedfunden Brevveksling med 
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart har fastsat, at de tvende 
fornævnte Medlemmer indtil videre ville være nt vælge af Dansk 
Dampskibsrederi-Forening og Dansk Sejlskibs- 
rederi-Forcning, saaledes at hver Forening vælger ét Med
lem — tjenstlig anmode den ærede Bestyrelse om nt ville foranle
dige det ommeidte Valg foretaget for Dansk Scjlskibsrederi-For- 
enings Vedkommende.«

Bestyrelsen har derefter enstemmigt valgt Generalkon
sul, Skibsreder Johan Hansen, København, som Med
lem af Københavns Havnebestyrelse.

Opbringelse af fjendtlige Undersaatters 
Ejendom til Søs.

Nordisk Skibsrederforening har tilstillet 
Foreningen en paa førstnævnte Forenings Generalforsam
ling i Finsc i Aaret 1913 vedtagen Resolution, saalvdende:

»Generalforsamlingen udtaler, at den nnser Retten til at op
bringe fjendtlige Undersaatters Ejendom til Søs soin en forældet 
Levning fra svundne Tiders Barbari i Strid med Civilisationen og 
vor Tids Udvikling af Samfærdslen til Søs.

Videre udtaler Forsamlingen, at af Hensyn til det internatio
nale Handelssamkvem paa Søen bør alene Genstande og Varer, der 
direkte kan benyttes til Krigsojemed, altsaa navnlig Vaabeu og 
Ammunition, anses som Krigskontrabande.

Bestyrelsen anmodes derfor om at henvende sig til de skandi
naviske Landes Regeringer og fremhæve Nødvendigheden af, at 
disse Reformer fremmes hurtigst muligt ad traktatmæssig Vej.«

Bestyrelsen har oversendt Resolutionen lil Repræsen
tationen, der fuldt ud har kunnet slutte sig lil del i Re
solutionen udtalte, hvorefter Sagen er tilstillet Ministe
riel for H a n d e 1 o g Søfart.

Aflysning1 af Sejladsen og Opfyldning af den 
sydlige Del af Middelgrunden.

Som del meddeltes i sidste Beretning har Repræsen
tationen fraraadel en saadan Opfyldning; men Marine- 
ministeriet fastholder ikke desto mindre sin Beslut
ning om Udkastning af Affald fra Københavns Havn paa 
del paagældende Sled med den Bemærkning, at hvis del 
skulde vise sig, al Opfyldningen vilde faa en uheldig Ind
virkning paa Strømforholdene, kunde den stanses.

Repræsentationen har derefter henstillet, al Vandbvg- 
ningsvæsenel under Opfyldningen burde have sin Opmærk
somhed henvendt paa Strømforholdene eller Opgrunding 
andre Steder, hvilken Henstilling Marineministeriel har 
lovel at tage til Følge.

Skibes Stoppepligt.
Repræsentationen har meddelt Foreningen, al den ved 

Skrivelse af 3. Juli 1913 med Cirkulære-Samling Nr. 4, 
1913, har modtaget Underretning om. at den i Henhold 
til Toldforordningens § 139, jfr. Plakat af 16. September 
1826. for ind- og udgaaende Skibe fastsatte Sloppepligt 
ved Indløbet lil I s s c f j o r d e n, ved A 1 s o d d e under 
Mariager Toldsted og ved U d b y h ø j under Randers 
Toldsted saml den for Skibe, der passerer ind i Hel n æ s- 
bugten, fastsatte Sloppepligt er bortfaldet fra den 1. 
Juli 1913 at regne.
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Justits ministeriet har endvidere bestemt, al 
fra nævnte Dato kun de Skibe, soin er forpligtet lil al hejse 
Karanlænetlag, skal erhverve Samkvemspas henholdsvis 
ved Rorvig eller II u n d e s l c d, eftersom de benytter 
del vestlige eller del o s 11 i g e Indløb, medens alle 
andre lil de omhandlede Pladser bestemte Skibe, der er 
forpligtet lil al erhverve Samkvemspas, forsi skal erhverve 
saadant ved vedkommende Toldsted eller Toldkonlrolposl.

Sammenstød og Bjergning.
Som meddelt i Dansk Søfarlslidendc for 

18. Oktober f. A. er Loven om Ændringer i 
Rest c m in e 1 s e r n e o m S a m in e n s t o d o g B j e r g- 
n i u g i Sølov af 1. April 1892 traadl i Kraft den 1. Juli 
s. A. Da den lil enhver Tid gældende Sølov skal lindes 
om Bord paa ethvert Skib, bør Skibsførerne anskaffe sig 
de nævnte Ændringer lil Søloven, der nu paa Foranledning 
af Foreningen er oplrykl og kan faas i Boghandelen som 
Lov Nr. 103—1913.

I en vis Forbindelse med denne Sag slaar det i sidste 
Aarsberelning omtalte Andragende lil D a n s k e Ski b s- 
rederes gensidige F o r s i k r i n g s f o r e n i n g 
for Søfolk om al overlage en Del af den Risiko, der 
ved Vedtagelsen af den ny Bestemmelse om Sammenstød 
er paalagt Rederne.

Forsikringsforeningen har under 18. April d. A. herom 
tilskrevet Foreningen følgende, hvoraf del vil ses, at denne 
Sag nu er ordnet fuldt tilfredsstillende:

»Under Henvisning til den ærede Forenings Skrivelse af 24. 
April f. A. tillader vi os herved at meddele, at vor Forening i Dag 
fra Indenrigsministeriet har modtaget Stadfæstelse paa følgende Til
læg til vore Loves § 2, 2. Stykke:

»samt for Sejlskibes Vedkommende det i Følge Lov Nr. 103 af 
29. April 1913 § 1 Rederen paahvilende Ansvar for Død eller 
anden Skade paa Person, foraarsaget ved Skibssammenstod, dog 
kim for saa vidt det dreier sig om Besætningen om Bord i Se.jl- 
fartojer, der er forsikrede i Foreningen.«

Det pna den overordentlige Generalforsamling den 24. Septem
ber f. A. vedtagne Tillæg til Lovene cr saaledes nu godkendt af 
Ministeriet, der samtidig meddeler, at den eventuelle Udgiftsfor
øgelse for Foreningen som Følge af Overtagelsen af nævnte Ansvar 
vil blive baaret af Staten med Halvdelen ligesom Afdelingens øvrige 
Udgifter.«

Rorkommandoen.
Siden der i Repræsentationen, som meddelt i Aars- 

beretningen for 1910, blev foretage! en Afstemning, hvor 
Foreningens Delegerede tilligemed Delegerede fra liere an
dre Foreninger stemte for Bibeholdelsen af de gamle Ud
tryk »Styrbord« og »Bagbord«, men med direkte Betyd
ning, har denne Sag hvilet indenfor Repræsentationen og 
Foreningen.

I Repræsentationens Decembermøde forelaa en Skri
velse fra Ministeriet for Handel og Søfart, 
hvoraf det fremgik, at Marineministeriel er sin
det at indføre en Ændring i Rorkommandoen. hvorved 
der gaas over til Systemet Styrbord (Bagbord) i ny Be
tydning, eventuelt med Benyttelsen af »Til Styrbord« (Til 
Bagbord), men sidstnævnte Ministerium udbeder sig for
inden en Udtalelse fra Ministeriel for Handel og Søfart, 
dels om delle kan tiltræde Marineministeriels Opfattelse 
af Spørgsmaalel. dels om det kan forventes, al Systemet 
i en nær Fremtid vil blive indfort i KolTardiinarinen.

Ministeriel for Handel og Søfart har hertil svaret, al 
Spørgsmaalel om en Ændring i Rorkommandoen for Kof- 
fardimarinens Vedkommende evenluell vil komme til Be
handling paa den for Tiden i London stedfindende inter
nationale Konference til Drøftelse af Foranstaltninger lil 
Sikring af Menneskeliv paa Søen, ved hvilken Konference 
Ministeriet cr repræsenleret ved Delegerede, og at det der
for ikke ser sig i Siand lil for Tiden al udtale sig i Sagen, 
men maa afvente en nærmere Indberetning fra disse.

Repræsentationen har kunnet tillræde delle Syns
punkt.

Idel Marineministerict saaledes formentlig ikke vil 
gaa over lil al forandre de nuværende Kommandoord lil 

»højre« og »venstre, haaber Bestyrelsen, at KotTardimari- 
nen vil blive forskaanel for denne mildest Ialt besynderlige 
Kommando, da lo forskellige Rorkoinmandoer indenfor 
vort lille Land dog vanskeligt kan tænkes.

Foreningen har tilstillet Ministeriel for Handel og Sø- 
l'arl følgende i F y n s og Æ r ø K r e d s e enstemmigt ved
tagen Resolution angaaende Rorkommandoen:

»Generalforsamlingen i Fyns (Ærø) Kreds ud
taler, al en eventuel Forandring i den nuværende Ror
kommando bør gaa ud paa, at Kommandoordene »Styr
bord« og »Bagbord« gives i direkte Betydning — 
altsaa bliver et Udtryk for den Vej. som Skib, Ral og 
Ror drejes. Forsamlingen udtaler endvidere, al den 
bestemt maa fraraade Indførelsen af »højre« og »ven
stre« som Kommandoord om Bord.«

Aktielovforslaget.
I Aarsberelningen for 1911 blev omtalt det dengang 

foreliggende af Kommissionen af 25. Oktober 1909 ud
arbejdede Forslag lil en Aktielov.

Soin det vil erindres, gennemgik Bestyrelsen Forslaget 
og udarbejdede en Betænkning lil samme, der tilslillcdes 
Ministeriet for Handel og Søfart saml d e l i 
Landstinget lil Behandling af Forslaget 
u e d salt c U d v a 1 g, ligesom Genparter gennem Kreds
styrelserne blev tilsendt en Del Folketings- og Lands- 
lingsmænd.

Skønt delte Forslag har været forelagt Rigsdagen i 
flere Samlinger, naaede det ikke al blive vedtaget, hvor
efter Ministeriet udarbejdede et nvl Forslag, der blev fore
lagt i Samlingen 1913—1914.

Om end det foreliggende Forslag i den ydre Form har 
meget tilfælles med Kommissionsforslaget, saa har det dog 
den store Fordel, at del er mere overskueligt, og al en 
Del Regler, der noppe slemmer med del praktiske Livs 
Krav, cr udeladt, ligesom del i endnu liere Retninger er 
overladt lil Aktieselskabets Vedhegler at faslslaa de nær
mere Bestemmelser for Selskabets Drift og Forretnings- 
maade.

En Sammenligning med den ovenfor nævnte Betænk
ning viser, at en Del af de Anker, som Bestyrelsen ud
talte mod del tidligere Forslag, er rettet i det ny, og Be
styrelsen mener derfor, efler at den har gennemgaael 
Sagen, at selv om alle Bestemmelserne i Forslaget ikke 
netop er del allerbedste af hvad, man kunde ønske, saa 
vil del dog være brugeligt og ikke lægge særlige Hindrin
ger i Vejen for Dannelsen og Opretholdelsen af Sejlskibs
aktieselskaber.

Forslaget vil neppe blive færdigbehandlet i inde
værende Rigsdagssamling (1913—1914).

Lastelinie.
I Beretningen for 1910 meddeltes, al Bestyrelsen i 

Anledning af et i Tyskland udarbejdet Udkast til Laste
linie for Skibe over 80 Brutto Tons i »den lille Kyslfarl« 
havde henvendt sig til Fællesrepræsentationen og paape- 
gel. al hvis en saadan Lov vedtages i Tyskland og bliver 
bragt i Anvendelse overfor danske Skibe, vilde delte i 
liøj Grad forringe Fordelen ved Dispensationen fra de dan
ske Laslcliniebeslemmelser.

Repræsentationen har senere meddelt, at del gennem 
de respektive Ministerier er oplyst, al den tyske Regering 
under Hensyn til, al der indenfor en overskuelig Tid kan 
venles en international Ordning af Laslcliniespørgsmaalet, 
har besluttet i alt Fald ikke foreløbig at udstede ny Lasle- 
liniebeslemmelser for Sejlskibe og sogaaende Lægtere over 
80 Tons i den saakaldle lille Kystfaft.

Paa Grund af de store Forarbejder har den i sidste 
Aarsberelning omtalte internationale Konference i London 
til Fastsættelse af internationale Bestemmel
ser angaaende Lastelinic for KofTardiskibe 
endnu ikke begyndt sit Arbejde.
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Certepartibetingelser.
Efler forudgaaende Forhandlinger mellem Kredssly- 

relserne for Fyn og Æro, hvilke Forhandlinger er blevel 
godkendt af Bestyrelsen, blev der nedsal el Udvalg be- 
slaaende af Kaptajn A. Rasmussen og Kaptajn II. 
II anse n, begge af Marstal; Skibsreder II. A. Hans e n, 
Thurø, og Skibsreder C. V. Petersen, Svendborg, saml 
Foreningens Sekretær.

Efter Forslag fra Kredsslyreisen for Ærø har Udvalgel 
behandlet følgende Sager:

1) Klausulen i de franske Trælaslimporlørers Cerleparli. 
hvorefter Skibel skal betale Diskonto af J/2 Fragt.

Efler de Oplysninger, som Udvalgel har indhentet bos 
T h c B a 1 l i c and W h i l e S c a C o n f c r c n c c, frem
gik del, al Konferencen i lang Tid har arbejdet for Klau
sulens Afskaffelse, men endnu uden Resultat, hvorfor Ud
valget mente del rigtigst foreløbig al se Tiden an.

2) Adressekommissionen i Rusland.

Del vedtoges at opfordre Rederne lil energisk ,al 
modarbejde Adressekommissionen, og Udvalgel enedes i 
delle Øjemed om Ordlyden af en saadan Opfordring, der 
har været oplaget i Dansk Sofaristidende.

3) Indførelsen af Strcjkeklausuler i Kul- og Claycerle- 
parlicrne.

Efler flere Forhandlinger enedes man om følgende 
Udkast, der vil være at forelægge paa Foreningens første 
ordinære Generalforsamling.

»Ilvis der er Strejke eller Lockout paa Ladeplad
sen, der berører Indtagelsen af Ladningen eller nogen 
Del deraf, paa den Tid, Skibet vil afsejle lil Ladeplad
sen (Ladepladserne) eller er »otT port« eller efler. al 
Ladeliden er begyndt, og Skibet meldt ladeklarl. kan 
Kaptajnen eller Rederen anmode Befragterne om al 
erklære, om de vil indgaa paa al beregne Liggedagene. 
som om der ikke var Strejke eller Lockout, og med
mindre Befragteren har givet en saadan skriftlig Er
klæring (telegrafisk, hvis nødvendig) inden 48 Timer, 
har Rederen Ret til al annullere dette Cerleparli. Der
som Cerlcparliel lyder paa at lade efler Tørn, beregnes 
Liggedagene for en Clayladning lil 14 løbende Dage og 
for en Kulladning lil 10 løbende Dage, efter al Skibet 
har meldt sig ladeklarl.

Er en Del af Ladningen indtaget, før Strejkens eller 
Lockoutens Udbrud, har Rederen Ret lil al levere Part
ladningen paa Bestemmelsesstedet ifølge Cerleparliels 
Betingelser — Skibel erholder kun Fragt Tor den Del af 
Ladningen, del bringer frem — og Rederen bar end
videre Ret lil al komplet I erc paa Ladepladsen eller andel 
Sled lil samme Bestemmelsessted og til al overlage Lad
ningen lil f. o. b. Markedspris 7 Dage før Strejkens eller 
Lockoutens Begyndelse.«

Udvalget har endvidere behandlet et fra Verband 
b a 1 I i s c h e r G e I r e i d e - E x p o r l e u r e modtaget 
Udkast lil forskellige Cerleparlibesleminelser for et Sejler- 
Normaleerleparli for Kornfarten paa Østersøen og forc- 
slaacl en Del Ændringsforslag hertil, som Foreningen 
skulde søge al hævde overfor nævnte Forbund.

Efler Indbydelse har Sekretæren deltaget i el Møde 
med Korneksportørerne i Berlin den 21. Marts d. A. og 
der faael Lejlighed lil al fremsætte Sejlskibsredernes 
Standpunkt overfor de foreslaacdc Beslemmelser.

Man enedes paa Mødet om, at Forbundet skulde til
stille Foreningen el Udkast til et Cerleparli, hvorom der 
da kunde forhandles videre.

Bestyrelsen haaber, al det gennem Forhandling med 
Forbundet maa lykkes al komme til Enighed om cl for- 
maalstjenligl Certeparli, der først og fremmest udelukker 
Muligheden af, al hver Befragter møder frem med sine i 
Reglen urimelige Ccrleparlibesteinmclser.

Endelig vedtog Udvalget al anbefale, al Foreningen 
arbejder hen lil Indførelsen af den internationale Negli- 
gence-Klausuls Indførelse i alle Sejler-Certeparlier.

Navigationsvæsenets Omordning og Ændring 
af Sønæringsloven.

I Fortsættelse af det om denne Sag i sidste Aarsberel- 
ning udtalte skal Bestyrelsen oplyse om, at efter de paa
gældende Lovforslag var behandlet færdige i Repræsenta
tionen i Begyndelsen af 1913 blev de i 1914 af Søfarlsmini- 
sleren fremsat i Landstinget og derefter overgivet lil el 
Udvalg paa 15 Medlemmer.

Forinden Forelæggelsen undergik Forslagene i Søfarts
ministeriel forskellige Ændringer, der høvedsugelig maa 
betragtes som yderligere Skærpelser. Al Tendensen skulde 
være gaaet i denne Retning, havde man dog ikke ventet.

For ikke al gaa for meget i Detailler skal man kun 
nævne nogle af de Ændringer, Forslagene er undergaael i 
Ministeriel.

Forslaget lil Lov o in Sh næri ugen m. m.
I Kommissionsforslaget fastsattes, al kun de Sætte

skippere, der agtede at føre Sejlskib med Hjælpemotor, 
skulde aflægge en Prøve i Motorlære. Regeringsforslaget 
har ændret dette derhen, al alle, der fremtidig lager 
Sællcskippereksamen, skal undervises i Motorlære.

Man indser ikke, al der er nogen Grund til al forlange 
Molorprøve af de Sælleskippere, der agier al fore Sejlskibe 
uden Hjælpemotor.

I Regeringsforslaget er ligeledes tilføjet den Bestem
melse, al en Molorpasser — ogsaa i Sejlskibe — skal 
have været Fyrbøder mindst 3 Muaneder i Dampskib.

Da Danmark neppe ejer noget Sejlskib med Hja-lpe- 
molor, der tillige har Dampanlæg, synes del meget lidi 
rimeligt al forlange Fyrbøderljenesle af de Molorpassere. 
der gaar om Bord i nævnte Sejlskibe. Del vil utvivlsomt 
blive vanskeligt nok endda al faa Maskinbeljening til disse 
Skibe.

Endvidere er der i Regeringsforslaget for dem. der 
vil lage Fiskeskippereksaminerne, foretaget nogle Æn
dringer med Hensyn lil Fartsliden, hvorved de unge Fi
skere formentlig for en Del vil blive afholdt fra al gaa 
om Bord i Fraglfarere, og endelig er Tiden for Løvens 
Ikrafttræden fastsat lil den 1. April 1915.

Da Eksamenen efter den nuværende Lov skal afholdes 
i Marts og April, og ikke alle Skolerne kan faa Eksamenen 
afholdt inden Lovens Ikrafllra'den, vil del let ses, al den 
sidste Eksamenstermin efter den gamle Lov vil blive skaa- 
ret øver. Delte vil i flere Retninger være uheldigt.

F o r s 1 a g e l lil Lov o m N a v i g a 1 i o n s u n d c r- 
v i s il i n g e n.

Udtrykke! i Kommissionsforslaget: »skal den Sko
len meddelte Godkendelse anses som borlfalden« er i 
Itegeringsforslagel forandret lil: »skal Godkendelsen fra
tages Skolen«.

Bestyrelsen bar taget Afstand fra denne Ændring, 
hvis den tilsigter, al der gives Ministeren en større Myndig
hed lil at nedlægge nogle af Skolerne end tiltænkt i Kom
missionsforslaget.

En Deputation for Rederne, beslaaende af Direktør 
N. Host og Foreningens Sekretær, bar hafl 
Lejlighed lil at afgive Redernes Ændringsforslag lil del i 
Landslingel nedsalte Udvalg og til udførligt overfor Ud
valget al motivere disse, ligesom Foreningen lil Udvalgel 
har indsendt Ændringsforslagene tiltraadl af en Række 
Søfarlsforeninger i Provinserne.
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Med Ændringsforslagene fulgte som Bilag nedenslaa- 
ende gennem de respektive danske Konsulater indhentede 
Oplysninger om Tilbagegangen af Navigationselevernes An
tal ved de svenske Navigationsskoler, der formentlig til
strækkeligt lydeligt viser, hvor uheldigt Nedlæggelsen af 
en Del Skoler og de ved Undervisningen indførte Skær
pelser inden ret længe vil blive for den svenske Skibsfart.

Bestyrelsen skylder de danske Konsulater en Tak for 
den Beredvillighed, hvormed de har fremskaffet de ønskede 
Oplysninger.

»Elevantallet i Nuvigatnrklasserne ved Sverrigs nuværende Na
vigationsskoler i Aarenc 1909—1914. Oplysningerne for indevæ
rende Anr or afgivet i Marts Maaned s. A. Den ny Ordning med 
de skærpede Krav traadic i Kraft Aar 1913.

Aar
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1909 18 31 38 29 249 365
1910 21 19 36 22 206 304
1911 19 28 29 18 166 260
1912 21 21 39 29 204 314
1913 11 6 19 6 58 100
1914 4 10 13 1 7

1
43 77

1909 4 26 27 22 164 243
1910 5 23 31 17 129 205
1911 9 14 29 22 145 219
1912 12 18 32 26 180 268
1913 15 12 41 20 116 204
1914 6 20 23 16 83 148

Der har saaledes været en betydelig Nedgang i Elevantallet, 
siden den ny Ordning traadte i Kraft, og vi tror, man særlig hor 
hæfte Opmærksomheden ved Styrniandsklassen, dn det er det storre 
eller mindro Antal Styrmænd, der betinger Tilgangen til Skilis- 
forcrklassen. Den virkelige Nedgang af Elevantallet for hele Sver- 
rig er dog betydelig storro, end her angivet, idet Elevantallet ved 
do Navigationsskoler, som ncdlagdcs ved Indførelsen af den ny Ord
ning, ikke er taget i Betragtning.

At Nedgangen i Elevantallet skyldes de skærpede Krav ved 
Eksaminerne •— endda Undervisningen er fri — samt at en Del 
Navigationsskoler er nedlagt, behover man noppe at tvivle om.«

Storstrømsbroen.
Bestyrelsen har igen haft Anledning lil al beskæftige 

sig med delle for Sejlskibsfarlen saa betydningsfulde 
Spørgsmaal.

Efter al G r o s s e r e r s o c i e I e I e I og Ind u s I r i- 
raadel i Slutningen af 1913 har indsendt Adresser til 
Regeringen og Rigsdagen om Bygning af Broen, og Spørgs
maalel ligeledes har været omtalt i Folketinget, har For
eningens F o r m a n d overrakt S ø f a r t s m i n i s t e- 
ren følgende Skrivelse ledsaget af en Række Udtalelser 
lil Fordel for en Tunnel og imod P r o j e k I e l 
om en la v Jernb a n e b r o paa del’ paagsvldende Sled.

»De Udtalelser, der under Finanslovens første Be
handling fremkom i Folketinget som Anbefaling for del 
gamle Projekl om en .Jernbanebro over Storstrøm
men, har — selv om der ogsaa blev fremsat vægtige 
Meningstilkendegivelser derimod — igen vakl betydelig 
Uro i Søfartskredse.

Imidlertid tror vi al turde sige, al den højtærede 
Søfarlsministcrs, ligeledes under Finanslovens første Be
handling udtalte Ønske om, at vore Trafikforhold bør 
overvejes i en Kommission, har modi Forslaaelse i Sejl- 
skibskredse, idel man herigennem mener al se en Ga
ranti for en indgaaende og rolig Overvejelse af Bro- 
spørgsmaalet og de Udtalelser, man fra forskellige Sider, 
ikke mindsl fra Sejlskibsfarlens, har fremsat derimod.

Vi skal ikke for nærva'rende komme ret meget ind 
herpaa, men beder den højtærede Minister modtage med
følgende Udtog af disse Udtalelser, idel vi ærbødigsi 

anmoder den højtærede Søfarlsminisler om at søgo 
Skibsfartens Interesser varelaget saaledes, al der ikke 
lægges Skibsfartens Udøvere en for Menneskeliv saa al
vorlig og for Erhvervet ødelæggende Hindring i Vejen, 
som en lav Jernbanebro paa del paagældende Sled vil 
blive.

Kun skal vi tillade os at bemærke, at hvis Ruten 
Rødby—Femern skulde blive oprettet, vil der under den 
formentlig stærkt voksende Trafik i langt højere Grad 
blive lagt Beslag paa en eventuel Jernbanebro end un
der de nuværende Forhold, hvoraf igen vil følge, at Gen
nemsejlingsforholdene yderligere vil blive vanskelig
gjort. ja. maaske praktisk set næsten umuliggjort.

Del er en Selvfølge, al Skibsfarten vil være villig lil 
paa lige Vilkaar al deltage i de økonomiske Byrder, som 
Landets Vel maalle kræve, men i del foreliggende Til
fælde, hvor en last Jernbaneforbindelse kan opnaas ved 
en Tunnel, vil der blive krævet en uforholdsmæssig 
stor Ydelse af Skibsfartens Udøvere, særlig af Smaa- 
skibsfarlens, hvis Lovgivningsmagten fordrer, aL For
bindelsen skal etableres ved en lav Jernbanebro; thi 
ikke alene vil Skibsrederne komme lil al bære deres 
Part ligesom alle andre Statsborgere, men de vil tillige i 
Udøvelsen af deres Erhverv blive bebyrdet med saa 
mange Hindringer, som, økonomisk set, utvivlsomt i 
Tidens Lob vil opveje, ja, maaske mere end opveje, den 
øjeblikkelige Besparelse, som Staten mulig vil kunne 
opnaa ved i Stedet for al bygge en Tunnel al bygge en 
lav Bro.

Al denne Besparelse saaledes vil komme lil al gaa 
ud over Smaaskibsfarlen. der allerede lider liaardl ved 
Statsbanernes Konkurrence, kan ikke være retfærdigt.

løvrigt er det ikke usandsynligt, al den forventede 
øjeblikkelige Besparelse ved al bygge en lav Bro i det 
lange Løb vil blive mere end opslugt af de større Ved
ligeholdelsesomkostninger. denne vil kræve, og af de 
Foranstaltninger, som nødvendigvis maa iværksættes, 
for at Sejladsen kan foregaa med mindst muligt Ophold 
og den bedst mulige Sikkerhed.«

Handels- og Skibsfartstraktater.
Repræsentationen har behandlet el Udkast til en ny 

Traktat mellem Danmark og S v e r r i g, og det blev 
under Diskussionen paalall, al der i Udkastet fandtes flere 
Punkter, som Danmark ikke burde gaa ind paa.

Repræsentationen har derefter lil Ministeriet for Han
del og Søfart afgivet Betænkning.

Spørgsmaalel om en Traktat m e 11 c m D a n- 
in a r k og den h a i I i s k e Regering har igen været 
forelagt Repræsentationen, der har udtalt, al den ikke 
mente, del vilde va*re formaalsljenligl al afslutte en for 
Danmark ugunsligere Overenskomst ond en Meslbcgunsli- 
gelseslraklal i Lighed med den mellem Tyskland og Haiti 
eksisterende. Vanskeligheden for Opnaaelsen af en saa- 
dan Traktat ligger vel nærmest deri, al Danmark i Mod
sætning lil Tyskland har Kolonier i Vestindien.

Repræsentationen har anbefalet, al der indledes For
arbejder lil Afslullelse af en eventuel liv Ilandels- og 
Skibsfa r 1 s Ira k I a I m e 1 1 e m Danmark og D e 
Forenede S l a I c r i A ni e r i k a.

En Handels- og Skibsfarlslraklal efter Meslbegunsli- 
gelsesprineippel er afsluttet mellem D a n mark o g B u 1- 
g a r i e n. Overenskomsten gælder for el Aar.

Forskellige udenlandske Bestemmelser.
Rusland. R c j s c p a s for russiske og fin

ske Søfolk. Udenrigsministeriet har tilstillet Repræ
sentationen en norsk Konsularberelning. indeholdende en 
Meddelelse fra del norske Generalkonsulat i St. Petersborg, 
i hvilken Skibsforernes Opimerksomhed henledes paa. al 
finske og russiske Søfolk skal være i Besiddelse af el Rejse
pas for al kunne fare i udenrigsk Fart, samt paa, al den 
Fører, der farer med finsk eller russisk Besætning, hvis
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Rejsehjemmel ikke er i behørig Orden, risikerer at misle I 
sine Folk ved Ankomsl lil finsk eller russisk Ilavn.

Om russiske Søfolks Hjemsendelse fra 
udenlandsk Havn har Repræsentationen ofTenllig- 
gjorl følgende:

»I Forbindelse med Spørgsnuialet angaaende tinske og russiske 
Sofolks Rejsepas i udenrigsk Fart er der i Rusland under 18. No
vember 19(19 offentliggjort følgende Tillæg til den russiske Handels
lovs § 297:

»Monstres en russisk Undersant i russisk Havn paa et uden
landsk Skib, og bliver vedkommende senere efterladt i en uden
landsk Havn, er Rederiet forpligtet til at godtgore den russiske 
Statskasse dens Omkostninger for Sygebebandling, Underbold og 
Hjemsendelse eller, i Tilfælde af Dod, for Begravelse. Betales 
ikke, vil Skibet eller et andet Skib tilborende samme Rederi ved 
Anlobning af en russisk Havn bivc tilbageboldt, indtil det Stats
kassen tilkommende Beløb or blevet betalt. Dog er Rederiet fri
taget for at betale nævnte Omkostninger, bvis det kan bevise, at 
Anledningon til Sømandens Efterlodel.se i fremmed Havn enten er 
Romning, eller al vedkommende uden gyldig Grund ikke har 
indfundet sig ved Skibets Afgang, eller bvis ban har begaact en 
Forseelse, der i Henhold til Loven hjemlcr hans Afskedigelse.«

Handelslovens almindelige Bestemmelse i § 297 gaar ud paa, 
at de russiske Konsularembedsmænd, naar en Skibsreder eller Skip
per hemmelig og forsætlig efterlader russiske Personer af Besæt
ningen i frem mede hinde, skal hjemsende disse til Rusland for 
Skibsrederens Regning, hvem der paalægges en Bode, der ikke er j 
højere end det dobbelte af det Beløb, som den efterladtes Hjemsen- ' 
delse har medført, hvorhos den skadelidende kan klage mod Rede- | 
riet i Overensstemmelse med Loven. ,

Men da det oveneiterede Tillæg til § 297 gor dennes alminde
lige Regel anvendelig paa udenlandske Skibe, der i Tilfælde af Ikke- 
Botaling af de omhandlede Omkostninger vil kunne tilbageholdes i 
russisk Havn, er der fra kompetent Side i St. Petersborg sogt Oplys
ning angaaende den nærmere Forstaaclsc af den paagældende — 
efter sin Formulering for Skibsfarten — ret generende Bestemmelse.

Det er derved oplyst, at Reglen ikke er anvendelig, naar en 
russisk Somand efterlades i udenlandsk Havn i Henhold til Hyre
kontraktens Bestemmelse, og at den heller ikke kan anvendes paa 
finske Sømænd, samt at den omhandlede Hjemsendelse skal finde 
Sled til nærmeste russiske Havn.

Disse Restriktioner til Bestemmelsen vil formentlig i væsentlig 
Henseende fjerne dennes praktiske Gener for Skibsfarten.«

Vinterdæksla s l. Repræsentationen har meddelt, 
at ifølge Indberetning fra del kgl. Gesandtskab i St. Pe
tersborg til Ministeriel for Handel og Søfart 
vil det russiske Reglement om Vinierdækslast træde i Kraft 
den 22. December 1913 og gælde fra nævnte Dato lil 22. 
Marts 1914 (ny Stil).

Transport af Trælast, Kornlasler, Sten
kul og M a 1 m 1 a s t e r. Angaaende de na-rmere Bestem
melser herfor henvises lil Foreningens Meddelelse i Dansk 
Sofartstidende for 4. September 1913.

Gensidig Anerkendelse af russiske og 
n o r s k c L a s t e 1 i n i c b e s l e m in e 1 s c r. Rusland og 
Norge har gensidig anerkendt de to Landes Lasleliniebe- 
slemmelser og Fribordsmærker ogsaa i den Retning, al 
russiske Skibe skal have Ret til at laste Trælast i Over
ensstemmelse med dé norske Forskrifter, selv om disse 
Skibe ikke har det særlige Trælaslmærke paasal.

R c g 1 e r o g B c s l c m m e 1 s c r for Skibe, s o ni 
følger efler en Isbryder. Der er herom udstedt 
ny Bestemmelser, som dog neppe vil faa Betydning for 
almindelige Sejlskibe. (Se Dansk Sofartstidende for 6. 
November 1913.)

Frankrig. Gennem el Søfartsblad er Foreningen 
blevet opmærksom paa, al Frankrig har indført ny Be
stemmelser angaaende Manifester og Passager
lister for franske Havne, og bar anmodet Re
præsentationen om nærmere al konstatere Rigtigheden 
heraf. Repræsentationen har derefter undersøgt Spørgs- 
maalel og herom offentliggjort følgende:

»Den sidste franske Finanslov af 30. Juli 1913 har forandret 
Gcbyrtariffon for franske Gesandtskaber og Konsillnler i Udlandet. 

Som Hovcdændring fremhæves de, de fremmede Skibe paa
lagte Gohyrer og den Skibene naalaglo Pligt til i vedkommende 
franske Gesandtskab eller Konsulat af l'orskaffe sig visse nærmere 
airgivne Attester, naar Skibet er bestemt til eller paa sin Rejse 
anløber franske Havne eller Havne i fransk Besiddelse.

De nævnte Fonnalitotor bestaar dels i konsulær Udklarcring af 
Skibet, hvorunder særlig indgaar konsulær Visering af Manifestet 

og dels i konsulær Visering af Passagerlisten. For Udklarcring (og 
herunder bl. a. Visering af Manifestet) betales i første Indlastnings
havn Frøs. 0,04 pr. Netto Reg.-Ton indtil 1.000 Tons, derefter 
Frcs. 0,02 pr. Ton, dog ikke over 75 Fris. I senere Anløbshavn, 
hvor Last indtages for fransk Havn, betales, uanset Skibets Stør
relse, Frcs. Q,02 pr. Ton, dog ikko over 50 Frcs. For Visering af 
Passagerlisten betales Frcs. 0,25 pr. Roisendc, dog ikke over Frcs. 
12,50.

Overtrædelse tlf de ny Regler, der er traadt i Kraft den 1. Ja
nuar 1914, straffes med det dobbelte Geliyrlælob. Manifester og 
Passagerlister for franske Havne maa altsau herefter viseres af en 
fransk Konsul eller diplomatisk Repræsentant.«

D ti u s k S ø f a r l s l i <1 c u <1 c f o r 2 2. J a n u a r 
19 13 indeholder en Oversættelse af de paagældende fran
ske Bestemmelser, hvortil iøvrigt henvises.

S p a il i e n. S u il d h e d s p a s lil spåns k e 
H a v n e. Skibsførerne erindres om nedenslaaende af 
Generaldirektøren Tor del spanske Sundhedsvæsen iidsledle 
Cirkulære:

»Som Følge af Undersøgelser indledede paa Gruud af et Skibs 
Ankomst til spansk Havn, uden at dets Sanitetspatent var viseret af 
den spanske Konsul paa Afgnngspladscn —■ hvilken Forsømmelse 
søgtes undskyldt dermed, at Konsulatet var lukket Dogen før Af
gangen, der var Festdag — har Statsministeren meddelt Indenrigs
ministeriet, at, ihvorvel do spanske Konsuler e;r forpligtet til, selv 
pna Festdage, at foretage Visering af Skibspapirer, bør denne For
pligtelse dog forstans saaledes, at den kun paahviler Konsulerne, 
naar de. forud og skriftligt, anmodes derom af de interesserede, med 
Opgivelse af Klokkeslet pna hvilket de misker at henvende sig paa 
Konsulatet for at forelægge Skibspapirer til Visering.

Til Efterretning for de interesserede, og for at undgaa For
sømmelse nf Visering nf Skibenes Snnitetsnatcntcr, der er af stor 
Vigtighed, eftersom Skibenes Sanitetsbehandling ved Ankomsten til 
spanske Havne vil være afhængig deraf, samt ogsaa for at undgaa 
Boder, Ophold og anden Ulempe, som en maaske unødvendig Ind- 
skriden vilde kunne medføre, offentliggøres denne Statsministeriets 
Erklæring til nøje Overholdelse.«

Tyske Drenges Forhyring med danske 
Sejlskibe i Hamburg.

Udenrigsministeriet har igen i Aar henledt Repræsen
tationens Opmærksomhed paa denne Sag og meddelt, at 
der ifølge Indberetning fra Generalkonsulalel i Hamburg 
i sidste Halvdel af Aarel 1913 har fundet Paamønslring 
Sted af betalende lyske Skibsdrenge paa fire navngivne 
danske Sejlskibe.

Bestyrelsen skal, idel den henviser lil del i sidste Aars- 
beretning herom udtalte, igen tillade sig indtrængende al 
anmode Rederne om at forhindre denne Uskik.

Oprettelse af en Voldgiftsret i Hamburg.
Herom har Udenrigsministeriet tilskrevet 

Repræsentationen saaledes:

»Voldgiftsretten skal særlig omfatte Bjergeløns- og Kollisions
sager; den har sit Sædo i Hamburg. Trostbriiekc Nr. 1. og dens Be
styrelse or overdraget et Udvalg paa 7 Medlemmer, bcstaaemlc af 
2 Repræsentanter før Skibsrederne, 2 for Bjcrgningssclsknbenie og 
2 for Assurandørerne.med en Jurist som Formnnd.

Af Listen over Voldgiftsmændene og Bisidderne, som indehol
der lutter kendte Nnvne n<ui Jurister og Fagraænd, kan Parterne 
vælge deres Voldgiftsmand og enes om en Onnnind, eller ogsau kan 
meddeles Udvalget, hvilke særlige Erhvervsbraneher ønskes repræ
senteret; opnaas ikke Enighed, træffer Udvalget Bestemmelse om 
Vnlg af Voldgiftsmænd.

Frcmgangsmaaden er mest muligt simplificeret. Efter ut Kla
geren og Modpnrlen har indleveret skriftligt Indlæg i Sagen, kan 
der i dot højeste finde endnu en skriftlig Forhandling Sted, hvorpaa 
følger den mundtlige Forhandling.

Gebvrheregningen or nærmere fastsat i Lovenes § 7, medens 
det ved sammes § 8 or fastsat, at Voldgiftskendelsen er uangribe
lig.«

International Sølovgivning.
D :i n in a r k s Delegation i B r ii s s e I. Som 

Medlem af Danmarks Delegation ved de fortsatte inter
nationale Sørelskonferencer i Briissel er i Stedet for Re
præsentationens Formand, Direktør Carl W i 11, der har 
ønskel sig frilaget for del paagældende Hverv, udset Dis-

Efterlodel.se
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paclior V. M i d d e 1 b o e med Kommandør K o n o w som 
Suppleant, begge Delegerede i Repræsentationen.

Comilé maritime internationale. I Hen
hold lil den i Briissel den 23. September 1910 afsluttede 
Konvention om Skibes Sammenstød forbeholder de kon
traherende Parter sig Ret lil al afslutte en Konvention om 
Begrænsning af Rederes Ansvar.

El herom fremkommet Forslag, hvorefter den nuvæ
rende Hæftelse med Fragten skulde bortfalde og afløses 
af en fast Sum pr. Brulloton af Skibets Drægtighed i Til
læg lil dets Værdi, har været drøftet i Repræsentationen. 
Del oplystes herunder, at Forslaget gennem den norske 
Regering har været forelagt de norske Skibsfartsorganisa- 
lioner lil Udtalelse, og at disse Udtalelser gik ud paa, al 
man i Princippet kunde gaa med lil Forslaget, da man 
derved vilde opnaa visse Fordele overfor England, men 
at den foreslaaede Fraglsals, 30 sh. pr. Brulloton. var for 
boj. Man mente, at 15 sh. burde være del højeste for 
Dampskibe og Halvdelen heraf for Sejlskibe.

Foreningens Delegerede gjorde gældende, al for de 
Skibes Vedkommende, der aldrig kom til England og all- 
saa ikke kunde opnaa nogen Fordel overfor delle Lands 
nuværende Lovgivning ved del foreliggende Forslag, vilde 
en fast Fraglsals, ansat højere end en Normalfragl, betyde 
el foroget Ansvar.

Diskussionen loges lil Efterretning, idel del forudsat
tes. al Medlemmerne af Danmarks Delegation i Briissel 
stod fri overfor Spørgsinaalet.

Konsulatvæsenet
Repræsentationen har kunnet tiltræde, at de konsu

lære Poster nedlægges i E g e r s u n d. S c h i 1 1 y o e r n e. 
Ni nev i læs (Kuha), S c a 1 a n u o v a. og al Besa-llelsen 
af de konsulære Poster i O g n e 1 i a og K a p II a i l i e n 
paa Grund af Omstændighederne udsættes.

Reprivsenlalionen har anbefalet Oprettelsen af V i c v- 
k o il s u 1 a I c r i R i o II a c h a (Kolumbia). Los A n g e- 
los (Kaliforni.cn), K o n s l a n z a, Galalz (i Stedet for 
del hidtidige Konsulat) el Valgkonsulal i Bukarest og 
har intet haft al indvende imod, al Sædel for Konsulatet 
paa C c 1 e b e s flyttes til M a c a s s a r fra M e n a l o, og 
at der oprettes -el Vicekonsulat sidstnævnte Sled. Lige
ledes har den anbefalet, al Konsulatet for P o r I o B i c o 
flyttes lil San J u a n, og al Vicckonsulatet i P i t e å op
retholdes, saafreml der man Ile findes en passende Ansøger.

Endvidere har Repræsentationen udtalt sig om Besæt
telsen af følgende konsulære Poster: G e n e r a 1 k o n s u-
I a l c l i C a r a c a s; Konsulaterne i B o m b a y. 
G e o r g c t o w n (Br. Guinea), M a c a s s a r. A 1 e k s a n- 
d r i a, Havana, San Juan, C o 1 o m b o, S i n g a- 
p o r e, S t. Johns (Anligua), P o n c e (Porto Rico); V i- 
c e k o n s u 1 a t e r n e i C hat ham N. B., Milano,
II a r 1 i ii g c ii, T r a p a n i, Borgå, D a r t in o u l li, 
Santa C r u x (Tenerifa), S t. M i g u c 1 (Azorerne). Z e a 
(Grækenland). A r e n d a 1, S a m a r a n g (Balavia). S l. 
Johns N. B„ Bra ke, Menado, Trellc b o r g, K r i- 
s l i a n s s u n d, W i n n i p e g, S t. Kilts & N o v i s (un
der Konsulatet i St. John. Antiguæ). Am ble, B r i s l o 1. 
M a l a n z a s (Kuba), Bod ø. M a n d a 1. N u e v i l a s 
(under Konsulatet i Havana).

Angaaende Vicckonsulatet i Brindisi har Repræ
sentationen henstillet til Udenrigsministeriet al 
fremskaffe flere Ansøgere lil Posten, og endelig har Re
præsentationen lillraadl en foreslaael A f g r æ n s n i n g 
af de danske K o n s u I a t d i s l r i k l e r i Østrig- 
Ungarn.

Valg af Repræsentanter lil at afgive Kredsens Slem
mer paa Danske Skibsrederes gensidige F o r- 
sikringsforening for Søfolks Generalforsam
ling er foranlediget afholdt i B o r n h o l m s, S j æ I- 
1 a n d s. flå r o. Nordjyllands og T li y 1 a n d o g 
M o r s’s Kredse. — Ministeriet for Handel 

og Søfart har anmodet Repræsentationen om en Ud
talelse i Anledning af nedenstaaende fra Translatør R a s- 
in u s s e n. Svendborg, modtagen Skrivelse:

»Da det har vist, si*’- gennem de Retssager, som vor Forening 
har haft at fore for Medlemmerne, at disses Kendskab til den rent 
juridiske Side af Befragtningssjmrgsinaalet ofte er meget mangel
fuldt, har vi forment, at en Vejledning paa en eller anden Maade 
var nødvendig for at forebygge for store Tab for Medlemmerne, 
foraarsaget ved dette Ukendskab. — 1 den Anledning bar under
tegnede Sekretær l’or Dansk Sejlskibsrederi-Foroning for mindre 
Skibe udarbejdet vedlagte l’icee, som vil blive gratis uddelt til alle 
mindre Sejlskibe. Til Bestridelse af Udgifterne herved tillader jeg 
mig paa Foreningens Vegne at ansøge det boje Ministerium om cn 
Understøttelse af 200 Kr.«

Repræsentationen har ikke kunnet anbefale, al den 
ønskede Understøttelse gaves.

Stiftelsen Georg Stages Minde har ment 
del af Interesse for Stiftelsen og Søfarten al erfare, hvor 
stort Antallet er af tidligere Underslyrinænd og Elever fra 
Skoleskibet s Georg Stage«, der tjener i den danske ITan- 
delstlaadc.

I denne Anledning har Stiftelsen anmodet om For
eningens Bistand ved Udsendelsen af Spørgeskemaer lil de 
Rederier, hvis Skibe er indmeldl i Dansk Sejlskib s- 
r c d c r i-F o r e n i n g.

De omhandlede Skemaer er derefter med Bestyrelsens 
Billigelse i Sommeren 1913 udsendt lil Rederierne, og Be
styrelsen haaber, al disse og Skibsførerne har stillet sig 
velvilligt lil Sagen, og indsendt de ønskede Oplysninger 
lil Stiftelsen.

En Fortegnelse over de i Foreningen indmeldte Rede
rier er endvidere efter Anmodning indsendt lil Stiftelsen, 
saaledes al denne selv har kunnet sende Spørgeskemaer til 
de Sejlskibsrederier, der ikke er indmeldl i Foreningen.

Professor vel Universitetet Axel N i c 1- 
s e n har af Foreningen udbedt sig nogle Oplysninger om 
dansk Skibsfarts Stilling i Østersøen, hvilket Ønske — for 
Sejlskibsfarlcns Vedkommende — er imødekommet. — 
Ministeriel for Handel og Søfart har tilstillet 
Repræsentationen følgende Skrivelse:

»Med hosfolgendc, fru Amtmanden over Svendborg Amt mod
tagne' Udskrift med Bilag uf en inden Æro Herreds Søret afgiven 
Søforklaring i Anledning uf, at Skonnertbrig »Willi« af Marstal 
paa Rejse fra Sbdorliamn til Rochester er bleven forladt af Mand
skabet i Nordsøen, har man under Hensyn til det i Sagen oplyste 
angaaende Søulykkens Aarsag ikke viilel undlade at gore den 
ærede Fællesrepræsentation bekendt.«

Repræsentationen log Sagen lil Efterretning. — Re
præsentationen har udtalt sig om, hvorvidt der maalle fin
des Grund lil al forsøge afsluttet Aftaler med Norge og 
England af tilsvarende Indhold, som de med Sverrig og 
Tyskland all afsluttede Overenskomster angaaende Lem
pelser i K o 1 e r a 1 i 1 f æ I d e overfor visse Skibe i re
gelmæssig Persontrafik, og nævnt de Ruter, der efter dens 
Formening burde komme i Betragtning.

Aktieselskabet Ny Kalkbrænderi har ansøgt Ministe
riel for Handel og Søfart om, al el Par Selskabet tilhø
rende Sejlskibe med tre Mands Besætning i Fart mellem 
Kobenhavn og Limhamn fritoges f o r a t føre Me- 
d i c i n k i s t e. Repræsentationen har anbefalet Andra
gendet, der imidlertid blev afvist af Ministeriel. — Ministe
riel for Handel og Søfart har tilsendt Repræsentationen et 
Udkast til I n s I r u k s for T o 1 d v æ s c n e t s E m- 
b e <1 s m æ n d om deres Pligter overfor S u n d- 
h e d s 1 o v g i v n i ii g e n. Udkastet er behandlet i el Ud
valg, hvori Foreningens Formand havde Sæde, og er der
efter lillraadl af Repra'senlalionen. — Samme Ministerium 
liar meddelt Repræsentationen, al el i De Forenede 
Staters Senat indbragt Forslag lil Forandring i den 
amerikanske Kønnossemenllov (llarler Art) foreløbig er 
bortfaldet. — Repræsentationen har lil Gennemsyn tilstillet 
Foreningen et Eksemplar af de ny britiske Regler,

Kaliforni.cn
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om Skibsmandskabets Opholdsru m, der er 
Iraadl i Kraft den 1. Februar 1914. — Foreningen har 
modtaget Eksemplarer af Marineministeriets Instruks 
for Lodser a n g a a e n d e deres Pligt e r o v e r- 
f o r S u n d h e d s 1 o v g i v n i n g e n. ■— Til Brug ved et 
Foredrag har I n d us l r i r a a d e t anmodet Foreningen 
om forskellige Oplysninger bl. a. om Antallet af Medlem
mer og Tonnagens Størrelse ved Foreningens Sliflelse og 
derefter de samme Oplysninger med femaarige Mellem
rum. De ønskede Oplysninger er tilstillet Raadel. — For
eningen har lillraadl eL Cirkulære angaaende N e d s a-l- 
l e 1 s e. a f V e r d c n s p o r l o e n, hvilket Cirkulære læn
kes forelagt paa den internationale Post-Kongres i Madrid 
1914. — Repræsentalionen har behandlet Spørgsmaalel 
om, hvilken Stilling Danmarks Delegerede i Del inter
nationale Landbrugsinsliluts permanente Komité bør ind
tage overfor el Forsøg paa al paa virke Fragtra
terne gennem I n s t i l u 11 e l, og herom udtalt,'al 
den fandt, al denne Opgave laa udenfor Instituttets Om- 
raade. — Repræsentationen har lil Ministeriel for Ilandel 

og Sofart udtalt sig om Udkastet til Anordning angaaende 
P r oven for autoriserede Revisorer og om en 
international Søfarts- og Sø f a r l s h y g i e j- 
n e u d s t i 11 i n g, der agtes afholdt i Genua i 1914. — 
Repræsentationen har ligeledes igen udtalt sig om Lov
forslaget o in anerkendte Sygekasser. — Til 
Delegerede ved det syvende nordiske Søfarts- 
m o d e, der agtes afholdt i Malmø i Dagene fra den 27.-— 
29. Juli d. A. har Repræsentationen valgt sin Formand, 
Direktør Carl W i 11, og Professor Viggo B en tzo n. 
— Ministeriel for Ilandel og Søfart har tilstillet Repræsen
tationen en fra Skibsforerforeningen i Kø
li e n h a v il modtagen Skrivelse omhandlende Misbrug 
af Nødsignaler lil Søs. Repræsentationen har lil
lraadl del i Skrivelsen udtalte om strengere Straffebestem
melser for Misbrug af Nødsignalerne.

Endelig skal erindres om, at Ministeriel for 
II a il d e 1 og Søfart fra Begyndelsen af April Maaned 
d. A. har skiftet Navn og nu hedder H a n d c 1 s m i n i- 
s l e r i e t.

I Bestyrelsen for Dansk Sejlskibsrederi-Forening, Svendborg, i Juni 1914.

C. P. L u n d, 
Hellerup, 
Formand.

J. C. Carlsen, 
Marstal.

J. P h. Jørgensen, 
Thurø.

F. L. K n a k k e r g a a r d, 
Nykøbing, M.

A. M. Knudsen, 
Sønderho.

Alfred Nielsen, 
R ud købing.

N. J. O h 1 s e n, 
Marstal.

C. V. Petersen, 
Svendborg.



o tD
Cq O 0 o o o

cd Tf* io C* r-l C5
cd 09 io cq io co

P5 CO j—<
l-J

•S O Q Q Q O
4«*

Al 03 •43 > ' I >

00000
CQ 4) Tff 1O C* f—1

4^ r- 1Q 05 1Q t—
cd C-i O1 CO
cd S

Q O Q O O
r/1
O> cd

HH s 
ti rtg

cc n
Qm> ^4

<yj
. . ft ..
*—1 c f-i '

W 43
e tio đ -u>

hjO 05 0) 43 CO ■£
00 c 00 C9 <X>

Cd 4^>
00

O © O ra2 >>FH QhCÆ 1-H C

00 
o

C3 
cq



Dansk Søfartstidende.

b 
b 
c



cn 
OI

Dansk Søfartstidende.

CO Em s—' Cd o 
rH »Cl 9 * <0

O . . .s M > bJD
CØ

£ <>
GQ £

O ’E

Kjøbenhavns Børskurs d. io. Juni '9'4-
Gjort til Koter Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 106’A 106'/. 1067,
Danmark.......................................... 887. 887.
Norden.............................................. 1 88’/, 89
Gorm.................................................
Carl.................................................. 92’/, —7. 927, 93
Dannebrog....................................... 1037. 1037. 1037,
Skjold .............................................. 727'. —71’/. 717. 72

177 1fl>/
Neptun.............................................. 92% -92% 927, 927.
Dampsk. af 1896 ............................ 98 977. 98
Hejmdal........................................... 1087, 1087.
Østasiatiske..................................... 130*/. 1307, 1307.
Østersøen......................................... _
Gorm................................................. 99- 7. 99 997.
Torm................................................ —
Inga................................................. — —
Cimbria............................................ — —
Vesterhavet..................................... — —
llelaingørske-Dampskibs-Selakab . — —

Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 637« 63 637.
Dampskibs Obligationer.

4% foren. Dampsk. af 88............. — —
57, 7. foren. Dampsk.-Selsk.......... — —
4 % Østasiask Komp.................... — —
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

31/, % uops. Stats......................... 827.
B’/i % Husejer Kreditk.................. 827, 847,
3*/j % Kbhvn-' Kreditf. ............... 88% 907.
4% — — 2. Serie.. 927, 947,
4% - - 1. - 947. 967.
37,7. Østift. Kreditf. 6. — .. 877, 88
47. - - 7. - .. 90 92
31/, 7. Landkreditk. 3. — .. 927. 947.
4% Østift. Kreditf. 9. — .. 90 907.

Aktier.
Nationalbank...................................
Privatbank.......................................
Landmandsbank.............................
Handelsbank............. . ....................
Kbhvn.s Laane- og Diskontobank 
Burm. & Wain...............................
Helsingørs Jærnsk..........................
Sukkerfabr........................................
Bryggeri Aktier.............................

Gjor til Kobcr Sælger

1477. 1497,
105- 11 105 1057,
134- 1337. 1337'. 134

1397, 140
917. 917, 92
847. 1 847', 85

2327. -233 2327. 233
1877, -188 1877. 188

Vekselkurser d. 10. Juni 1914.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg......................................... 89.05 88 85
London .............  ............................. 18.26 18.22
Paris .............................................. 72.55
Amsterdam..................................... 150.65
Wien................................................ 75.55

Notering paa Berlins Bors d. 9. Juni 1914.

Russiske Noter....................
4°/0 Russiske Consols.........
3’/io 7. — Boden Kredit 
6 °/0 Mexikanske 1899.........
5 7„ Rumænske Stats.........
4% — — 1890

214.05
86.90

84.90 
100.00
91.00

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 20,000, „Danmark" 28,000, „Norden" 
16,000, „Carl" 20,000, „Dannebrog" 64,000, „Skjold" 20,000, 
„Heimdal" 44,000, „Gorm" 28,000, ;Neptun“ 20,000, „Dansk
russisk" 52,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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Bundlankenes Højde, hvilken hyppisl kun er c. 3 Fod. vil 
det paagældende Rum fyldes med Vand lil Vandlinjens 
Højde udenbords, og Skibet vil synke, saafreml del paa
gældende Ruin er saa slorl. al Skibet ikke kan flyde med 
Rummet vandfyldt. 1 de tlesle Fragtdampere op lil 285 
Fods Længde er der i Følge de gældende Regler anbragl 4 
vandlælle tværskibs Jærnskodder, der sirækker sig fra Køl 
lil Da-k. Del forreste saakaldle Kollisionsskod er an
bragt c. 20—30 Fod fra Forstævnen, og Nr. 2 og 3 Skod 
adskiller Kedel- og Maskinrum fra Lastrummene omtrent 
midlskibs. medens Nr. 4 Skod------ Agterskoddel — slutter
sig vandtæt om Skrueakslen agter. Lastrummene er allsaa 
her saa store, al Skibel ikke vil kunne bivre sig oppe med 
Forlasten eller Aglerlaslen fyldt med Vand, naar Skibel har 
lungere Ladning inde.

Til Lænsning af Lasi rummene er der gennem hver 
Side af Maskinskodderne førl en 2’/> å 3 Tommers Sugeled
ning. Denne Rørledning ligger i den saakaldle Rendesten 
mellem Bundtankens Side og Skibssiden, og Rørledningen 
er tildækket med en 2*Z> Tomme lyk Plankeklædning, der 
er gjorl saa tæl som muligt for al forhindre Ladning som 
Korn. Kul og lignende i al bane sig Vej lil Rørene og 
disses Brusekasser.

IndlrætTer der en Katastrofe ved al Lugerne i Dækkel 
slaas ned af en Braadsø, eller ved al Skibet ved Kollision 
bliver læk ovenfor Lastrummets Garnering, tindes der in
gen Midler lil al pumpe Vandel ud. og Skibet vil synke, om 
man ikke resolut bugger IIul i de vandlætle Skodder og 
søger al lede Vandel lil Maskinrummels Pumper i saa slør 
Mængde, som disse kan beherske. Mangen Fører eller Ma
skinmester vil dog nære en vis Betænkelighed ved al give 
Ordre lil al hugge Hul i de af Autoriteterne anordnede 
vandl.ælle Skodder: men del er dog rel olie udfort i Nøds

tilfælde. og store V.ærdier og Menneskeliv er derved blcven 
l'relsl.

For al undgaa al anvende delle vdersle Middel vild? 
del va're praktisk, om der i hver Side aT Maskinskodderne 
i Højde med Lastrummenes Garneringsplanker anbragtes 
Aabninger af passende Størrelse. Disse Aabninger kunde 
saa lukkes med Blindtlanger paa Melallnppe. eventuelt med 
smaa e. 12 Tommers vandladle Døre af anerkendt Kon
struktion.

Flere Cerleparlier indeholder Bestemmelser om. al 
der af Hensyn lil Ladningen ikke inan tindes Aabninger i 
Maskinskodderne ind lil Lastrummene, med mindre disse, 
før Ladningen indtages, er lukkel med Jcrnplader paasal 
fra Lastrummets Side: af Hensyn hertil kan man anbringe 
Sløbejernsplader over Aabningeme. og under en Kata
strofe kan disse da slaas i Slykker. saa al Vandel faar ITi 
Tilgang.

Dersom Vandel med enkelle Ladninger, som Kridt. 
Fosfat eller lignende ikke kan trænge igennem Ladningen 
ned lil de paabvnkte vandlætle Døre, kan man i Nødstil
fælde søge al udlage enkelle Nagler i Skoddel højere oppe 
i dette.

Den mest etl’eklive af Skibels Pumper er som bekendt 
Hovedmaskinens Cirkulationspumpe, der under Maskinens 
Gang pumper Kølevandel fra Søen gennem Kondensatoren 
og derfra udenbords. Ved al lukke Søvenlilen lil denne og 
aalme for den sankaldle Laslindsprøjlningsvenlil kan man 
lage Kølevandet direkte fra Maskinrummet i Stedet for al 
lage del fra Søen, og der er ingen Fare ved delle, selv om 
Vandel skulde være noget snavsel eller fedtet. Konden
satoren er jo pan Floder og i grundede Farvande ganske 
anderledes udsal ved de Sand- og Muddermængder, der 
pumpes igennem den. Der khvber imidlertid en Fejl ved
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R or I ed n i ugen lil denne ypperlige Pumpe, idet dens Sugeror 
Ira Maskin laslen ofle er anbragl midlskibs i Maskinlast- 
bronden og endda hyppigt kun i den ene Side af Maskin
rummel. Ved en pludselig fremkommen Livkage faar el 
Skib næsten altid en Del Slagside, og del er jo ret uhcl- 
digl. om del er lil den modsatle Side af den, hvor Suge
roret er anbragl. Derfor burde der være en Ledning lil 
hver Side af Maskinlaslrendeslencn, og Bekostningen ved 
al anskaffe el saadanl Bor vil ikke være stor.

Næstefter Cirkulationspumpen kommer Ballastpum
pen. som i de llesle Skibe med Lethed pumper e. 100 Tons 
Vand i Timen. Denne Pumpe kan sædvanligvis kun 
pumpe fra Lastrummene gennem de linder Garneringen an
bragte Bor, men disse er som lidligere nævnt kun af ringe 
Størrelse og derfor rel betydningsløse. Børledningerne lil 
Bundlankene er imidlertid af betydelig større Dimensioner, 
og under Havari-Tilfælde kan man let aftage en Mandhul- 
dør i Maskinrummets Tanklop — forudsat al 'funken er 
tiel — og lade Vandel løbe ned i Tanken for saa alter at 
udpumpe del derfra gennem del store Tankror.

Som yderligere Lænsningsmidler lindes Hovedmaski
nens 2 Last pumper. Duplex Fodepumpen og Downlon 
Pumpen eller Ilaandpumpen paa Dækket, og disse kan 
ligeledes alle pumpe fra Maskinrummet.

Medens Maskinrummet saaledes er udstyret med for
trinlige Lænsningsmidler, er man fuldstændig alskaarel fra 
al benylle disse Midler lil Pumpning Ira Lastrummet, med 
mindre man kan lede Vandel lil Pumperne i Maskinrum
met ved al hugge Huller i de vandlivlle Skodder, eller, som 
ovenfor anført, anbringe passende Aabninger i disse.

Kunde disse Linier bidrage lil al henlede Opmærksom
heden paa denne Sag, saaledes al de nuværende rel uhel
dige Forhold maalle blive forbedret, og man under en 
Katastrofe blev i Siand lil al kunne benylle alle Maskin
rummels Pumper med deres fulde Ydeevne lil Liensning 
fra Lastrummene, er Hensigten naael.

K.

Fragtmarkedet.

I vor forrige Beretning anførte vi, al del ventedes, 
al der snarl vilde komme Liv i Majsbefraglningerne fra 
Hiver Plate, og i den sidsi forløbne l'ge har der da ogsaa. 
efter en lang Pavse. fundel en Biekke Befragtninger Sled 
lil omkring 14/ Basis San Lorenzo pr. Juni—Juli, og 
forhaabenllig vil Plala Markedel nu i de nærmesle Maa- 
neder være i Siand lil al absorbere al den Tonnage, der 
bliver disponibel dernede, hvilket saa nok vil mærkes paa 
andre Kanter, som i den senere Tid har faael mange Bal
last Baade fra Plala. De øvrige større Markeder viser 
ingen nævneværdige Forandringer, derimod er Østersøen 
igen delvis fastere og højere, hvilkel ogsaa kan siges om 
Kulfraglerne indefter. Fra Østkysten er saaledes gjort 
op lil 5/3 baade lil Kiel og Kronsladt, hvilket er 1/ mere 
pr. Ton end for en Maaned siden. løvrigt sluttedes bl. a. 
som følger:

0 s I c n. Erls Porl Pirie 20/ Antwerpen eller Dun- 
kerque, 21/6 Slellin, Juni. Soyabonner Wladivosloek 20/ 
U. K., Kontinentet. Kjobenhavn eller Slellin. 20. Juni—15. 
Juli. Ris Kohsichang 19/ én, 19/6 lo Havne U. K. eller 
Kontinentet, 5.—25. Juli. Bombay 15/6 Dodvæglbasis én. 
16/ lo Havne U. K. eller Kontinentet (Frankrig ekskl.l. 
16/ Dunkcrque. Juli. Kurrachee 14/ én udsøgt Havn U. K. 
eller Kontinentet, 14/6 lo Havne, »nel terms«. Annullering 
25 Juni. 3 d. mindre pr. Juli.

Sortehavet e t e. Korn (større Baade) NikolajelT. 
Kherson eller Odessa 6/3 å 6/6 Rollerdam eller Antwerpen. 
prompl. Sulina 6'6 Rollerdam. 6/9 L. II. A. Leilh eller 
Glasgow, 7/ Liverpool, prompl, 8/ én Havn Danmark, 
8/3 lo, 8/6 tre, 8/9 fire Havne. (5,000). 20. 30. Juni,
mindre Baade 9/ N. C. eller »any«, 9/6 Hamburg. Azow 

7/ Basis Rollerdam, prompl. Erls 6/6 Nikolajell'/Middles- 
bro (6,000 med 2,000—2.000 daglig), 8/6 Poti/Anlwerpen 
(7,200 med 700—700 daglig).

M i d d e 1 h a v e l el e. Sall 7/6 fra Sicilien lil Vesl-
1 narge, 8/3 å 8/6 Nordnorge, Basis én Lossehavn. Erls 
4/6 Porman/Rotlerdam, 6/ Maryport, 7/6 Sevilla/Glasgow. 
Oljekager c. 12/ Genua lil én Havn Danmark (2,000). 
Frcs. 8 Antwerpen (5.500). Erls fra Bilbao 4/6 Roller
dam. 4/ Cardilf, 4/3 Middlesbro, 4/6 Glasgow.

N o r d a m e r i k a. Planker Miramichi 35/9 Mersey, 
Juni. Korn Monlreal LT01/.’ Avoninoulh eller Rollerdam 
(20.000 Qrs.) meget prompl. 2/9 Veslilalien, Juni, 3/3 Gal- 
veslon/Neapel. (28,000) August. Kul Ballimore 8/ Havre. 
9/ Genua, 12/3 Norfolk/Rio Janeiro, Juni. Bomuld ele. 
paa Form »O« 22/6 fra Savaimah lil U. K. eller Konlinen
lel. Juni. Paa Nello Charter 8/6 Galveslon/U. K. eller 
Kontinentet (H. IL). Juli.

Sydamerika. Korn San Lorenzo Grænsen 11/6 
O. C. lil U. K. eller Kontinentet pr. prompl. 13/ pr. primo 
Juli. 13/9 pr. tidligst 20. Juli, 14/6 pr. 25. Juli—10. August, 
all med 6 <1. mindre direkte Havn. Fra Buenos Aires eller 
La Plala 11/6. Ladedage lidligsl fra 1. Juli. 14/ fra Rosario 
pr. 5. August.

Østersøen. Korlprops fra SI. Petersborg 25/6 å 
26/ lil Østkyst Kulhavn. 28/ Brislol Kanalen, Mk. 20 pulp- 
wood lil Rollerdam. Korn uforandret Basis 1/ Hvede
basis lil Bollerdam pr. Juni. Biga er ligeledes uforandret. 
Fra Windau 9% d. Ilavrebasis Bollerdam, 111/j d. Dun- 
kerque. Sukker Slralsund/Bollerdam Mk. 4-/| a 5, Stel- 
lin/London 5/ a 5/3. 6/ Liverpool. Fra Bollen bl. a. 25/ 
D. B. B. Kemi/ltull (600), Frcs. 30 Sundsvall/Ghenl (650). 
Hil. 13 Lapvik/Amslerdam (700).

K u 1 f r a g t e r 11 e. Tynen eller Blylli 4/9 å 5/ SI. 
Petersborg eller Kronsladt, 4/9 Helsingfors. 4/6 Mariager 
(1,700), 5/7l/o. Bordeaux (2,800), 7/ Marseille (5.500). 7/3 
Genua eller Livorno. 8/ Palermo. Ilumberen 4/9 å 5/ 

'Kronsladt. 5/ Beval. Firlh of Fortil 5/3 Wiborg (1.200). 
'4/101/; a 5/3 Kronsladt, 4/9 Riga, 5/ a 5/3 Kiel. 4/9 Kal
ili ndborg (1.200). 4/4l/> Bonen. 7/3 Genua. Cardilf eller 
Newporl 5/3 å 5/4 ■/> Kronsladt. 6/3 å 6/6 Lissabon (2.200). 
Frcs. 8,25 Marseilfe (5,000—6,000), 7/ Genua (4.000—
6.000), 8/41/2. Venedig (4,600). 7/ Porl Said, 14/3 Bosario.

I 13/9 a 14/ Biver Plate.
! Skrevet, den 9, Juni 1914.

F r a g l m a r k e d e 1 f o r S e j 1 e r e :

; Fra Østersøen. Danmark. Veslsverig og Østnorge lil 
i England og Konlinenlel er der ikke indlraadl nogen viv- 
I senllig Forandring i den forløbne Uge udover, al der fra 
i Danmark og Tyskland udbydes nogle faa Kornlasler lil 
: Konlinenlel og England, medens Bøllenhavene ligger 
j uforandrel med kun faa prompte Lasler lil uforandrede 
Baler. dog i enkelle Tilfælde særlig lil mindre gode Havne 

i med el lille Tillæg. Busland er vedvarende mal for 
1 prompte Laster. Østnorge udbyder nogle Islasler ogsaa 

med el lille Tilhæg. men Udlosningen falder som sædvanlig 
paa denne Aarstid daarlig ud. Syd- og Veslsverig har 
nogle faa Træ- og Cemenllasler lil uforandrede Raler.

ReluiTraglerne Vest fra stiller sig lidt bedre, og del
er liere Kullasler i Markedet saavel lil Danmark, Norge, 
Sverig og Tyskland med gennemsnitlig højere Fordringer. 
Claylasler er uforandrede med lidi kortere Tørn.

Angaaende de mindre Skibe er der desværre ingen 
Bedring al øjne i nogen Retning. Af de nordlyske Plad
ser noterer Konigsberg som hidtil 4 M.. Colberg for Rug 
4 M., Slralsund for Hvede kun 31/. M.. ligesom Roslock. 
Wismar slutter lil 3 M. for Rug. 4 M. for Havre. Del er 
Raler, som del ikke kan betale sig al forsejle for, men som 
ogsaa nærmest kun.antages af de paa de respektive Plad
ser liggende Skibe. Norge er ligeledes meget flov, og ikke 
faa Skibe gaar fragtsøgende derfra. Med Hensyn lil 
Sverig er det sladig Sydsverig, soni har Lasler fremme 
lil uforandrede Raler: de svenske Sundhaviie noterer Ler
varer lil Norge og Bollenliavel. men næsten intet lil
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Tyskland uden netop lil Konigsberg. saml Godning lil 
Riga og Libau -4-1A M. Danmark viser sig lor Provin
sernes Vedkommende heller ikke videre livligl ud over 
enkelle Omladninger al' Majs Ira lossende Dampere; end
videre sluttedes Hvede Masnedsund/Aalborg 16 Øre, Klid 
sjællandsk Ilavn/Sundhavn 4% Kr. Kjøbenhavn var i 
forrige l’ge meget ilov: lige de sidste Dage placeredes 
nogle Skibe for Majs lil Alnis, Stege, Helsingborg, lige
som der fra endnu ikke ankomne Ilvededampere er slut
tet lil Odense, Nakskov og Horsens, alt lil Minimalraler.

Generalforsamlinger.
Danske Skibsrederes gensidige Forsikringsforening for Sofolk

liar afholdt Generalforsamling under Ledelse af Ovcrrctssngfiirer 
S t æ li r. Selskabets Formand. Direktor H c i n, afgav Beretning:

D a in p s k i b s a f d c 1 i n g c n.
I Aaret 1913 har der i Afdelingen af 142 Medlemmer været ind

meldt 541 Skibe med 9.554 Mand. Gruudpræmieii, der var fastsat til 
Kr. 12 pr. Mand er indganel med Kr. 114,648, livorid Kr. 6,048 for 
de frivillig tegnede Forsikringer.

I Aarcts Lcb er anmeldt 426 Ulykkestilfælde mod 398 i 1912. 
Siden Foren ingens Oprettelse er der for D a m p s k i b s a f d c 1 i n- 
g e n s Vedkommende i Erstatninger til tilskadekomne Sofolk og til 
omkomne Søfolks Efterladte ialt udbetalt Kr. 499,393 50.

S e j i s k i b s a f <1 c 1 i n g e n.
1 Aaret 1913 har der i denne Afdeling af 745 Med

lemmer været indmeldt 1,030 Skibe med 4.007 Mand, heraf var 144 
Mand forhyret i 50 Fartojer, for hvilke der i Fidge Lovene om So
folks Ulykkesforsikring ikke ydes Statstilskud. Grundnræmien. der 
var fastsat til Kr. 10 pr. Mand er indgaact med Kr. 40,070, hvoraf 
Kr. 30 for frivilligt tegnede Forsikringer.

Indtil den 31. December 1913 er der for Sejlskibsafdeliagmis 
Vedkommende i Erstatninger for tilskadekomne Scfolks Ejendele ialt 
udbetalt Kr. 333,948.

Dircktoren sluttede med at omtale Dampskibene »Koch«s og 
»Kong llelge«s Havari, samt de seks Totalforlis, der havde fundet 
Sted for Sejlskibsafdelingens Vedkommende.

For Regnskaberne for begge Afdelinger, som findes optaget i 
I kuis k Søfitrf slidende Nr. 18. d. A.. blev der givet Decharge. For 
Dampskibsafdelingens Vedkommende nyvalgtes Direktor Rein
hardt til Bestyrelsen i Stedet for Direktor Martin Carl, som ikke 
onskede Genvalg, medens Konsul S t rov lier g genvalgtes; Tor Sejl- 
skilisnfdeliiigens Vedkommende genvalgtes Skibsrederne Aage 
B r u li n og R. AV. R a s m u s s e n. Revisorerne genvalgtes ligeledes.

Udenfor Dagsordenen meddelte Kaptajn H c i n. at man fra In
denrigsministeriet havde modtaget en Skrivelse, hvori meddeltes Sam
tykke til, at Lovenes § 2, 2. Stykke, om Foreningens Overtagelse uT 
enhver Risiko i Folge Lov af 1. April 1905 om Sofolks Forsikring 
mod Folger af Ulykkestilfælde i Sofartsvirksomhed faar fnlgende Til
føjelse:

»samt for Sejlskibes Vedkommende det i Folge Lov Nr. 103 
af 29 April 1913, § 1 Rederen paahvilende Ansvar Tor flod og anden 
Skade paa Person, foraarsaget \ed Skibssammcnstnd. dog kun Tor saa 
vidt det drejer sig om Besætningen om Bord i Scjlfartojcr, der er for
sikrede i Foreningen.«

Nybygninger, Køb og Salg.
Ved Skibsinæglerlirmaet W on si Id & Son i Kjobenhavn solg

tes i disse Dage Bugserdamperen »Untcnvcscr X« til et Trævarefirma 
i Raumo (Finland). Skibet er bygget 1900 af Staal hos Act. Ges. 
AVeser i Bromen. Kohesum c. 100,000 finske Mark.

3'ni. Staalskonnert »Circc«, der maaler 220 Rcg. Tons og er 
hjemmehorendc i Antwerpen, er i disse Dage ldeven kobl til Mar
stal. Skibet, hvis ny Navn bliver »L. J. Bager«, skal fores af 
Styrmand Thorvald Hansen. Korresponderende Reder bliver 
Mægler Erik B. Kroman n.

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Det Forenede Dampskibsselskab. A d o I p li And e r s e n, Seku
lært, auk. Antwerpen 1.6. — A 1 c x a n d r n, Nielsen, pass. Bruns- 
biittel 876. — Algirve, Borries, pass. Brunsbiillel 7./6. —
An glo Dane, Kunu, pass. Brunsbiittel 8../6. — A. N. Hansen, 
Sorensen, ank. Petersliorg 8./6. — A n t w c r p c n, Madsen, ank. 
Konstantinopel 976. — Ark ansas, Egense, afg. Kristiania 8./G.
— Arno, Lopper, ank. hertil 8.'6. — Au rora, Gommesen, ank.
Neapel 7./G. — Baron S t j c r n b 1 a d, Sorensen, ank. Petersliorg
7./6. — B e i r a, Mortensen, afg. Ghent 5./6. — B c r g c n li u s, 
Meyer, ank. hertil 7../6. — C a 1 i f o r n i a, Petersen, ank. hertil 
2275. — C h a r k o w , Soebcrg, ank. Petersborg 276. — Chri
stian IX, Gothardt, ank. her 776. — Christians-
sund, Andresen, nnk. hertil G./6. — Du g ni ar, Muller, ank.
Riga 7./6. — Danin, Jorgensen, afg. Boston 29.,/5. — Do uro, 
Sorensen, pass. Holtenau 576. — Eb ro, Lunge, ank. Libau 4./G. — 
Esbjerg, Strufve, ank. hertil 7../6. — Fie. a ria, Muneli, ank. 
hertil 8.'6 — Florida, Andersen, afg. New York 27./5. — 
Frederik V 1 1 I. Thomsen, ank. hertil 2./6. — G a r o n n c, Kro- 
inanu, ank. Riga 1./6. — Hellig Olav, Holst, ank. New York 
2 ’6. — Hjelm. Andersen, ank. Danzig 8./G. — I. C. Jacobsen, 
Mikkelsen, ank. Marseille 7./6. — J o 1 a n t li n, Kyllesbech, ank. 
London 8.'6. — Kasan, Mikkelsen, ank. London 8.'6. — Ken- 
lucky, Andresen, afg. New York 3,/6. — K i c w, Tonncsen, ank. 
Neweastlc 87(5. — Lo ir c, Craignou, ank. Bordeaux 4-/6. —
Louise, Svan, pass. Holtenau 976, •— Lou i si an a, Jon Jonsen, 
nass. Portofness L./6. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, ank. Antwerpen 
28. 5. — M a r y I a n d, Ørsted, ank. Buonos Aires 20./5. —
M i il s k, Harder, afg. Antwerpen 7./6. — Morso, Nellcmann, afg. 
Stockholm 6.'6. — Nicolai II, Petersen, nnk. hertil 7./G. — 
Nordjylland. Bidstrun, ank. Antwerpen 476. -— 0. B. S u h r, 
Pedersen, ank. Havre 576. — 0 m s k. Jacobsen, pass. Brunsbiittel 
876. — Oscar II, Hempel, afg. Kristianssand 676. ■— Pc n li
sy Ivan i ea, Lissner. ank. Filadclfia 776. ■— Perm, Tramp, ank. 
Libau 476. — P regel, Iversen, ank. Petersborg 8./G. — R o m n y, 
Bogvad. afg. Swansea 676. — Saga. Hansen, ank. Lissabon 876.
— Saxo, Rasmussen, ank. Pillau 376. — S e i n e, Le Dizes, ank. 
Dunkeniue 876. — Texns, Clausen Kaas, ank. Buenos Aires 674.
— Thyra. Myhldorf, ank. Trondhjein 776. — Tiber, Pape, ank. 
Lissabon 8/6. — Tonisk. AViberg, ank. Antwerpen 2./6. — T u 1 a, 
Therkildscn. ank. Riga 376. — Tyr, Thaning, ank. hertil 8.(6. — 
U n i t e d S 1 a t e s. Gnlsehc, afg. New York 4./G. — Vendsys
sel. Henriksen, nass. Holtenau 976. — Viking, Dam, afg. Bergen 
876. — Virginia. Fiseher, pass. Dunnethead 28./5»

C. K. Hansen. A g gers b o r g pass. Kjobenhavn 6./G. —
Amalienborg pass. Hirtshals 6/(5, — Bralti ligs borg
nass. Port or Snain 176. — Børglum pass. Porlland G./G. — 
Dansborg ank. Liilieck 3/6. — E 1 s li o r g ank. Ghent 776. — 
Es ro ni afg. Norfolk 27 7>. — Flynderborg ank. Hull 6./6.
— Frederiksborg ank. Rufisifue 576. — Guldborg pass. 
Gibraltar 376. — Gurre ank. Cardiff 176. — Ha m ni c r s li u s 
pass. Scilly Islami 576. — II a r r i 1 d s b o r g nass. Ymuiden 476.
— H u n d li o r g ank. Landskrona 676. — Jelling afg. Riga 6../G.
— J o m s b o r g ank. Archaugel 376. — J ungskov ed ank. 
Cardiff 176. — Jægersborg ank. Garston 4. /G. — K a 11 u n d- 
borg pass. Skagen 476. — Kalo ank. Huelva 5./G. — KInni- 
n e n li o r g pass. Kjobenhavn 7./G. —■ Kronborg ank. Alcksandria 
29.,'5. ■— Lejre ank. Billiao 7/6. — Marsclisborg ag. Sa- 
vona 276. — Næs bor g ank. Odense 576. — R a n d c I s b o r g 
ank. Liilieck 77(5. — Silkeborg auk. Swansea 576. — S k a ii- 
d er bor g ank. Archaugel 476. — S kod s borg pass. Skagen 
5. 6. — S p i g e r b o r g afg. Middlcsbro 2./G. — Stegel borg 
ank. Salismiinde 30/5. — Stjerneborg ank. Huelva 2575. — 
So borg nass. Honningsvaag 676. — Taarnborg ank. Pernau 
276. — lTsborg nass. Diingcness G./G. — Uranienborg 
afg. Memel 5/6. — Vordingborg ank. London 576. — 0 r- 
k i 1 d pass. Kjobenhavn 6./G.

Vesterhavet, Thyra. Jessen, ank. Borgil 976. — H c b o, 
Gregersen, pass. Brunsbiittel 976. for Kjobenhavn. — Rigmor, 
Uldall, ank. Riifsii 9./G. — Stella, SeliifT ,pass. Helsingor 976. 
for Ncufnhrwnsser. — Nora, Lauritsen, ank. Petersborg 5./G. • — 
F v I la. Brincli, ank. Marseille 576. — Cito. Tlioft, afg. Kristine- 
stad 8./G. for Alicantc. — Ellen, Hansen, pass. Helsingor S./6. 
for AViborg. — Ulla, Hansen, ank Loricnt 876. — Laura. Tho- 
gersen. ank. St. Rapliael 876. — Marie, Nielsen, ank. Hauge- 
sund 476. — Nerma, Degn. ank. Danzig 5./G. — Dagmar, 
Sorensen, pass. Porlland 776. for Laraclie. — Bodil. Jensen, ank. 
Antwerpen 7./G. — Gerda, Iversen, ank. Lovisa 776. — Nan c v , 
Pedersen, nass: Helsingor 776. for Gefle. — Olga. Christensen, afg. 
Nantes 676. til Goole. — Nordsoen, Lund, afg. Portland 576. 
til Petersborg. ■— Johanne, Mikkelsen, afg. Porthind 5./G. (il 
Norrkbping. — Ncxos. Basse, nnk. RiiTsiS 576. — luger. Sknu, 
afe. Porlland 51(5. til Rabat. — Pol I v, Mntbinscn. ank. Nantes 
476.

Det østasiatiske Kompagni. F i o n i a . arg. Colombo 176. hjemg.
— S e 1 a n d i a . ank. London 7 /G. bienig. — Arabien, afg. P-rt 
S"id 3'6. Iijemg. — Cathny afg. Karat'u 2775. hjemg. — Kina 
arg. Sliangbai 876. hjemg. — Samu i nfg. Paramaribo 2475. 
hjemg. — S t. C r o i x afg. St. Thomas 30./5. udg. — B i n t a n g 
ank. London 776. udg. — R li o des in ank. Hcrnnsand 876. udg.
— T r a n s v mi 1 afg. St. Vincent 475. udg. — J u 11 a u d i a afg.
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Port-Said 8./G .mig. — Truuqucbar afg. Singapore G./G. udg.
— Indien afg. Antwerpen 27-/5. udg. — Sium afg. Kjøben- 
linvn 9./G. udg. — Annam pass. Sabang 7./G. udg.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S li u - 
k o f f, Folkenberg, afg. Petersborg G./G. til Sarpshoig. — J o b a n 
S i e in , Nielsen, ank. Petersborg 3./G. — Harald K I i t g a a r d, 
Rasmnssen, ank. Bruges 4./G. — Ru s.s, Petersen, ank. Preston 
27./5. — Wladimir S a w i ii, Carstensen, ank. Port Talbot 3./G.
— Excellence Plcske, Tannebek, afg. Hartlepool G./G. til 
Peterslairg. — M i c b a i 1 0 n l e h o u k o f f, Harlioe, ank. Carsten 
Ž3./5. — Generalkonsul Pal I isen. Christensen, ank. Bel
fast 5./G. — Wladimir R c i t z , Olsen, afg. Campbcllton 30./5. 
lil Fenit. — Helmer Al o reb. Christensen, afg. Miramichi 27-/5. 
(il Dublin. — Newa, Dahl, aTg. Campbcllton 28./5. til Limerick.

A. P. Mollers Rederier. A n g c 1 i c a Mærsk. ank. Kristine- 
stad 2./G. — A n n a M æ r s k pass. Hanstholm 5./G. — A r n o 1 d 
Mærsk, ank. Ghent 31./5. — Chassie Ma'rsk ank. CardilT 
5./G. — EI e o n o r a M ærsk pass. Holtenau 7./G. — H u 1 d a 
Mærsk ank. Kristincstad l./G. — Laura Mærsk pass. Hanst
holm 8./G. — Lexa Mærsk ank. Riga G./G. — Peter Mær sk 
nnk. Biytli 5./G. — Sally Mærsk unk. Folloniea 2G./5.

Torm. G u d r u n , Sonnichsou, afg. Rotterdam !)./(>. — Sar a. 
Jensen, afg. Rotterdam 9./G. — Helene, Sørensen, afg. Grenock 
30./5. — Ragnhild, Schultz, ank. Aho 9./G. — Valborg. 
Hansen, ank. Tynen 7./G. — Sjælland, Svaner, afg. Aalborg
9. /G. — Est rid. Hansen, afg. Bordeaux 8./G. — Agnete, Dam,
ank. London 9./G. — H e r ni i a. Fårup, ank. Remlsborg 9./G. — 
Elise, Jorgensen, afg. Aarhus 8./G. '

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. St. Trope 4./G. — 
Martha, Christensen, afg. Ornskoldsvik 5,/G. — Elna, Ratlije. 
nnk. Meinel 7./G. — Therese. Pedersen, afg. Carlsborg 9./G. — 
Harriet, Larsen, afg. Oran 5./G. — Dagny, Therkildseu, afg. 
Meinel 4./G. — Simone, Moller, ank. Tynen G./G. - - Jeanne, 
Olsen, ank. Tynen 9./G. — Vera, Riso, afg. Heruosaud 9./G. — 
It u i s v , Jorgensen, ank. Klagsliamn 8./G. — A n n i n e , Letli. afg. 
Granton 7,/G. — Kamma, kollier, afg. Kemi 5./G. — Betty, 
Lugesen, ank. Thomsen 9./G.

Urania. Kronprinsesse Louise, Gishison. nnk. Suiids- 
vull G./G. — Svend, Schmidt, afg. Uleåborg 8./G. - - U r a u i a .

■ Clausen, afg. Ncwcastle 9./G.
Nordsoen. Nordland, Andeiseii. ank. Archangel 2G./5. — 

Holland, Poulsen, ank. Warkworth 7./G. — England, Ben- 
nétscn, ank. Kjobenhavn 10./G.

Europa. Belgien, Nielsen, afg. Calais G./G. — Europa. 
Friis, afg. CardilT G./G. — Frankrig, Nielsen, afg. Norfolk 2Š./5.

Brix Hansen & Co. Jo h n . Holm, ank. Reval 8./G. — Thor- 
v a 1 d s c n , Olsen, ank. Aalborg G./G. — Nordpol, Nielsen, aTg. 
Metliil 6,/C. til Genua. — Fan ny, Tb. Nielsen, ank. Lulcå G./G.

Dampskibsselskabet af 1911. Ed nn, C. Clausen, afg. Swansca
10. /G. — Alf, N. Clausen, ank. Rcpola 5./G.

Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Dronning 01 g a , Peter
sen, ank. New York 4./G.

Orion. Flindt. Hansen, ligger i Archangel. — F y c n , Niel
sen, pass. Kjobenhavn 7./G. p. R. t. Riga.

Skandia. Rodfaxe, Petersen, nfg. Wiborg 5./G. til Calais.
— G u 1 fa x e , Fabcr, ank. Calais 2./G. — S k i n f n x e , Hemming- 
sen, ank. Metliil 3./G. — Rimfaxe, Wcichardt, ank. Hungerburg 
5./G.

Vulcan. V u 1 c a n . Schmidt, ank. Jakobstad 30./5. — Lon
don, Larsen, ank. Yxpila 2./6. — Pnris, Andersen, afg. Kjøben
havn 5./G. til Kristincstad. — B r y s s e 1, Kaas, ank. Tyne 30./5.

Mercur. Berlin, Krogh, auk. Guauoco 3./G. - - Wien, 
Boeek-llanscn, afg. Reval 5./G. til Kemi. — R o m a , v. Thun, ank. 
London 4./G.

Dania, Elv, Nielsen, afg. Kovda 5./G. til Nantes. — Nelly, 
Clausen, pass. lioltemiu 7./G. for Danzig. — Lilly, Bang, ank. 
Kjobenhavn 28.A5. — Alex v . Sørensen, ank. Nantes 5./G. —
Dagny. Clausen, ank. Dictrichsdorf G./G. — Mary, Dulm, afg. 
Brest 8./G. til Swansen.

Thnro. II. A. Hansen, Andreasen, ank. Wiborg G./G. •— 
P e t r i n e Hansen, Hansen, ank. Bunit Island 9./G. —■ Peter 
Bom, Jorgensen. ank. Sodcrhamn 7./G.

Æro. Enigheden, Jensen, ank. Norrkdping 2./G. —
E ni a n u c 1 , Svane, ank. Portishead 5./G. — E r i n d r i n g, Niel
sen, ank. Dunkerque 4./G. — Energi. Jensen, ank. Sornæs 4./G.

Sejlskibe.
Svendborg. Meta, Moller, ank. Faarosund 2./G. — C o r n - 

w all, Petersen, ank. Kingslyini 3./G. — Danmark, Husfeldt. 
ank. Tynemouth 3./G. — F y Ha, Hansen, ank. Koldliy Kaas 2./G. 
— Roma, Nielsen, ank. iKristiania 3./G. — Ring Andersen, 
Hansen, ank. Rønne 3./G. — Najaden, Rasmussen, ank. Poole
3./G. — Lauritz, Carlsen, ank. Pillau 2./G. — Marie, Nielsen. 

pass. Helsingør 4./G. — Vesta, Poulsen, ank. Dysart 4./G. — 
Kamma. Fisker, nnk. Helsingør 7./G. — Sophie, Hansen, luik. 
Kjøbenhavns Red 7./G. — Ellen Kirstine. Petersen, ank. Hol
tenau 8./G. - - Zenit ha. Jensen, nnk. Helsingfors 8./G. — Stan
dard, Rasmussen, ank. Courselles 8./G. I. Ko fe ed, Hansen, 
ank. Uleahorg (>..(>. — 1. i b r a , Hansen, auk. Charlestowu (C.) 7./G. 
— Emilie, Rasmussen, ank. St. Bricux 8./G. -- Lind hårdt, 
Madsen, ank. Helsingør 7./G. — F u 1 v i a . Petersen, ank. Shoreham 
7./G. — Flora. Sørensen, ank. Duninm 8./G. — Ilaabet. An
dreasen. ank. Oscarshamn 5./G. — Dagmar. Petersen, ank. Abe 
5.,'G. — P a I 1 e s e n , Jensen, ank. Pembicke 5,;6. — M i n e r v a . 
Fuglsang, ank. llelsingfois 5./G. — Cathrine. Hansen, ank. Kjø
benhavns Red G./G. — Alma, Hansen, ank. Helsingfors G./G. - 
Norden. Olsen, ank. St. Wnnst G./G. — C. ],. R n s m u s s e u . 
Hansen, ank. Kjøbenhavns Red G./G. — Ludvig, Brnndt, ank. Fo- 
wcy 5/6. — Gæa. Petersen, ank. Borgå 5./G. — Triton, Jen
sen, ank. Byske 5./G. — Falken. Rasmussen, ank. Burgstaaken 
S./G. — De I os, Andersen, ank. Heruosaud 8.6. — Nordstjer
nen, Hansen, ank. Bristol 9./G. — Helge, Nielsen, ank. Sikeå 
9./G. — Carl. Clemmenscn. ank. Randers 8./G. — C. W Peter
sen, Petersen, ank. Helsingfors 9./G. — Airrede, Clausen, ank. 
Kotka 7./G. — Y r s a . Sørensen, ank. Concainciiu 8./G.

Æro. Merkur. Christensen, ank. Halmstad l./G. — Bie n. 
Petersen, ank. Ystad 2./G. — De tvende Brødre, Bove. ank. 
Fakse Ladeplads 2./G. — 0 f e 1 i n , Clausen, ank. New Foundland 
S0./5. — Rolf, Christensen, ank. Rio Hacha 31./5. — Freden, 
Christensen, ank. Dienpe 1.6. — Svalen, Rosenbeek, ank. Fi- 
gueirefog l./G. — Diane. Hansen, ank. Moss l./G. — Marie. 
Raaliauge, ank. Samso l./G. — Ilosan n c. Raahaugc, ank. Riinne- 
by 2./G. — Harris. Harris, ank. Fowey 2./G. — Kirstine 
Jensen, Raahnugc, ank. Fuglofjord 30./5. — A h b a. Petersen, 
ank. Seharborough 2./G. — Gertrud. Christensen, unk. Rouueby 2./G. 
Vega. Petersen, ank. Stockholm 2.'G. — N. Hansen. Allierl- 
sen, ank. New Foundland 2.,6. -- Albert in c. Madsen, ank. Os- 
kaishamn 2./G. — I, a u r i t z . Folmer, ank. Danzig 3./G. — Chri
stian. Fabrieius, ank. Volgast 3./G. — Mariane. Petersen, 
ank. Wismar 3./G. —Marie, Hansen, ank. Ltindskrona 3./G. -- 
Neptun, Skals, ank. Kjobenhavn 3./G. — Cn roline Kork, 
Rasmussen, er af>\ Maracaibo til Hamburg. — Claudia, Aalærg. 
ank. Laguna de Terminos 3./G. — Eos, Christensen, ank. Isafjord 
3./G. — V i g i 1 a n t, Jacobsen, ank. Vestmanoerne 3./G. — Jo
hanne. Jorgensen. nnk. Ramsgate 3./G. — Elsa, Bove, ank. Dan
zig 3./G. — A c a c i a . Jensen, ank. Skive 4./G. — Viking. We
ber, ank. Meinel 4./G — Solon. Eriksen, nnk. Pillau 4./G. -- 
Mester, Petersen, ank Vejle 5./G. — Venus, Jensen, ank. Kj - 
benhavn G./G. — Karen, Albertsen, ank. Aarhus G./G. — De- 
bora. Rasmussen, ank. Folkcstone G./G. — Anne, Mikkelsei. 
ank. Leitli 4./G. — Hobe. Clausen, afg. Havnefjord 4./G. — Her
mod, Petersen, pass. Gibraltar 3./G, p. R. t. Sctubal. — Kodan. 
Hnnsen. ank. Casalilanca G./G. — 1. A. K romanu ank. Gee le 
m ii ude G./G.

INDHOLD:
Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. - 

Kjobenhavn. den 11. Juni 1914. — Lastdampere og deres I.ænsni.igs- 
midler. — Beretning fra Dansk Sojlskibsrederi-Forening for Aaret 
1913. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Nybygninger. 
Køb og Salg. — Efterretninger for Søfarende. — Skibseftcrretniiiger. 
— Kjøbenhavns Borskurs.

Indreg. Varemcrke.

steriliseret Fløde paa 
Flasker og Daaser, 

hidrørende fra dyrlægekontrol
lerede Besætninger. Garanteret 
ren og uden Tilsætning. Holdbar 

i ubegrænset Tid.
Faas hos samtlige Provlanterlngs 

handlere.

Dansk Fløde-Eksport A/s
ODENSE.

En fore and after Skonnert 
ønskes til Købs,

Jagtbygget, ny eller faa Aar gammel, fra 80 til 100 
Brutto-Tona, Klasse F. V. — Opgiv billigste Pris samt alle 
andre Oplysninger. Billet, mrkt. „SKIB“, bedes indlagt paa 
dette Blads Kontor i Løbet nf 8 Dage.



Dansk Sejlskibsrederi-Forening 
afholder ordinær Generalforsamling Lørdagen den 20, 
Juni 1914, Formiddag Kl. 10*/3, paa Hotel »Langeland, 
i Rudkjøbing.

DAGSORDEN:
1. Valg af Dirigent.
2. Regnskabet og Beretningen fremlægges.
3. Valg af 3 Medlemmer lil Bestyrelsen i Stedet for 

A. M. Knudsen, F. L. Knakkcrgaard og J. Ph. Jør- / 
gensen, der fratræder efter Tur.

4. Valg af 2 Revisorer for Aaret 1914.
5. Valg af Stedcl for Generalforsamlingens Afholdelse 

i 1915.
G. Valg af 2 Medlemmer til Bestyrelsen for Danske 

Skibsrederes gensidige Forsikringsforening for Sø
folk i Stedet for C. W. Clausen og A. M. Knudsen, 
hvis Mandater udløber i 1914.

7. Foreningens Deltagelse i det syvende nordiske Sø- 1 
fartsmode i Malmø den 27.-29. Juli 1911.

8. Eventuelt.

Svendborg, den 8. Juni 1914.
P. B. V.

C. P. LUND,
Formand.

Skibshandel til Afstaaelse.
En Skibsprovianteringsforretning i Jylland er til Af

staaelse straks. Passende for en Fagmand eller muligt to 
unge Mænd eller Skibsfører. God Omsætning. — Billet, 
mrkt. „SKIBSHANDEL", bedes snarest indlagt paa dette 
Blads Kontor.

I. P. Carstensen,
Skibs- og Baadebyggeri,

KORSØR (elabl. 1872), 
anbefaler sig med Levering 

af alle Slags Baade.

P. Augustinus
Blikkenslager & Kobbersmed.
■nr. 1900 Odense. T|r->,jcn 

Alt Skibsarbejde udføres.
Leverandør til T). F. D. S. med flere.

2touF. Nielsons S0112™
J. P. Nielson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitel: Sklbsarbelde. AU udfares 
hurtigt og solidt til moderate Priser.

ti. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 

GejrUBelgien.

A. NYHOLM S
Havnegade 28, Aarhus 

Al Slags 
Proviant og Skibsrekvisitter 

Billigste Priser. Reel Betjening.

SlagterJbrretnIngen 
„JOMSBORG ‘ 

AARHUS, vis A vis Hullebrocn, 
Alt Kod og Dellkatesseoarer til 

Skibsproviantering. 
Hurtig og reel Betjening. 

M. P. Jorgenaen, Slagtermester. 
Niermeste Slafiterforr. ved Havnen.

TIVOLI
Sommersæson fra Sde Mnj til ijclc 

Septbr. I914.

Hver Aften:
Store Koncerter i Koncert
salen, Harmoniorkestret og 
Promenadeorkestret. Hver 
Uge: Solist- og Symfoni- 
Koncerter. — Oporetter, 
Vaudeviller,Farcer og Revy 
i Teatersalen. — Artistfore
stillinger paa Kunstner
plænen. — Pantomimer.
Hver Sen- og Helligdag: 
Stor Fest med Illumination 
og Fyrværkeri. Nye Fest
arrangementer med Dans 
og Konfetti. Talrige For
lystelser, Karuseller, „Mun
tre Hjul", „Luna-Ballon“, 
Rutschbaner, Skydebaner, 
Boldspil o. s. v.
Entré: 50 Øre for Voksne, 

25 Øre for Børn.

Abonnementskort: 12 Kr. 
for en Voksen, 6 Kr. for 
et Barn (under 12 Aar).

ODb. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

tÅ ” I
Forlang altid

Otto Mdnsted/5

ozyiA
P/arfeMarg a ri rie

Telefon O IZ I D C Ttlgr.-Adr.:
0430. ø |\ I D L ..FnloMi".

Hsb og Salg samt Hontrahøring af
Damp-, Sejl-

• og Motorskibe.

C. P. JENSEN,
PAUL ANKERSGADE 2.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

________ Cronstadt. Rusland.________

N. S AN D BERGS Skrød eretablisse ment 5, Toldbodgade 5 
Iste Klasses Skrsderi og Herreekvipering.

Alt garanteret Bmuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJOBENHAVN 
overtager alle Slags Sø* og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Prsmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjobenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. ..Danskelloyd"

De private Assurandeurer lim.
i Kjobenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de Heste Provinsbyer.

Post Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmene Kanal. Private. 6 og 4106

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjobenhavn.

Stiftet 172R. Aktiekapital Kr. 1,21*0,000. Reservefond Kr. G00,000, 
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : 'Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Kristlanagade x1. Kongelige Soaseuraoce. 134, 1024 & 10124

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 KJebenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værditorsikrmger, lil billige I ste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post*Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-N r.
Holbergagade 1, 1. Sal. Copensare 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner Sø- og Transportforsikringer uT enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer I de fleste Provinsbyer

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoner:

Holmens Kanal 24._ _ _ _ _ _ _ _ _ „FourHicomp."._ _ _ _ _ _ _ Central 256 op 10756.

Alt Kobbersmedearbejde ”
J. Bindslev, Vcstcraagadc, Aalborg.

Metalstaberi. Spec : Skibsarbe/de.

Frederikshavns Qærlt og flydedok %
FREDERIKSHAVN.

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 250'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

— Telegram-Adresse VÆRFTET ERH. —
— Telefon 210. — — SlalatcIeTon 4. —

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX'a Gade 6, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbnttken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Hill-Madsen9
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købli. Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ‘Oel^sler og &khreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Telegramadr. 
„Smith. 

Cronstadt".
Hans Smith.

Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt"



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjobenhavn. Georg Sø
rensen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyr>Hvn 53 
Telf. 120.

Bjorch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Charles Hvilsom, Havne
gade 21.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar- 
strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 8.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Th.SimonsensEltl.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde 
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. /Vlelander, |
Tir. Blikkenslager, nez 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

A. Veltheim, 
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor.
T«l»ir.-Mr.; »Velttim11. Lulu.___

Gustaf Svanljung, ■ 
Wasa (Finland), 

Skibsmægler &. Stevedor, i 
Telegr.-Adr.: ,,Svanljung“.

Cadenius & Gratin^ |
Skibsmæglere & Speditører,

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius.

Norrlands Stufvareforbund
Tclcgrnfadiess: Stufvarelbrbund, Sundsvall. —Rikstelelon: N:o 76, 

Postadress : Sundsvall.

Medlemmnr pnn alla lnstlageplalser inom fOljnnde distrikt: 
Gefle, SkutakHr &. HarnUs, SBderhamn, Sundsvall, Hernttsand, 

drnsktildsvlk,Umeå, Skellefteå, PIteå, Luleå, Nedcrkallx &Haparanda. 
Organisationen lillhOr Svenska A rbe Ls gi fvnrefč ren ingen. ■ —

■ — ■ Garante rar reel behandling och ferm exped ilion.
Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefOrening.

Heeksher & Søns Eftf.
Grundlagt 1797. 

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København. 
Kab og Salg af Sejl- og Dampskibe etc.

— Havariagenter. — 

Telegr:-Adr.; Heokshers, Kjobenhavn. — Tlf. 7898.
Nat-Telefon I Havaritilfælde 7900.

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag“.
MOURITZ G. KRAG

Edsvoren Skibsmægler 
og 

Befragtnjngsagent

Telefon 56 & 1409. AALBORG. Telegr.-Adr.: „Søborg"* 
Statstelefon 40. q R. JENSEN

Edsvoren Skibsmægler.
Søborg & Benthin's Eftf.

Statstelefon 2. Saxkjgblng. yelegr.-Adr.: .Mægleren" 
Telefon 134.

V. BERTRAM-NI ELSEN
Edsvoren Skibsmægler

og 
Befragtnings agent.

Dam & Svensson, Skeppsmåklare,
Telegr.? QAMSOH. Oskarshamn. Telegr.: DAMSON

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

AXEL LUND *|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

_____________Telf. Nr. 3.____________  

Carl v. d. Hude 
Skbsmægler. Aarhus.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plade 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.
Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. SøBager).

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

C. HANSEN
GIØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84
Telf. 10,846.

Specialitet:
SKIBS ARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl.denelcYachtklub

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

Siert Li|tr if fardlgsyede Kledili|it.

De Herrer Kaptajner
provianterer altid bedst og 

billiget i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør; Telf. 6. 
Molorbaade er allld 1 Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommlaølon.r udfarea. 
Prisilite sandes pal Forlangende. 

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

al Staten autoriseret Forhyringsagent

Slotsgade 33. Aalborg.
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyrlng44.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgade Nr. 26, ved Havnto.

W. CHR. WILLARDSEN
Sklbssmedie 

Galvaniseringsanstalt 

AALBORG
St. Hansgade 9. Telefon 187.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen

Iver C« Weilbach & Co.
Nautiske Etablissement

Tlf. Central 1027. Amaliegade 30. øbro 125 u.
Kompasser

efter

Lord Kelvins System 
eget Fabrikat.

Spiitkornpasser
E. S. Rltchle & Sons 

originale 
samt af eget Fabrikat

Baadskompasser 
(Sprit og tørre)

Kasse eller Hus med 
Lampe.

Azlmutlnstrumenter 
Pejlstetter

Kikkerter 
dobbelte og lange

Sextanter og Octanter 
med og uden 

Kcw Certifikat

Reparationer 
udføres.

Walkers
originale

Lodde- og j 
Loggeapparater 

Fuldfarts 
Loddemasklner

Loddespil j 

Loddewlre 
(enkelt og dobbelslnael)

Barometre 
Hydrometre 
Clinometre 
Megaphoner 

Parallellinealer 
Passere 

Forstørrelsesglas 
Lanterner 

med og uden Certifikat 

Morsos Signallanterner i 
ni. m.

Reparationer 
udføres.

Deviationsundersøgelser af Kompasser i alle Slags Fartøjer.

Fabriken „Neptun", Frederikshavn. 
Bundfarver 

for Træ- og Jernskibe.
Telefon 97. Telegramadr.: „Neptun«.

KABYSKOMFURERa skibsovne
AL SLAGS STØBEGODS

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALOG

DE FORENEDE 3ERNSTØBERIER A/s
AFDELING CHRISTIANSHAVN^ JERNSTØBERI

HOLMBLADSGADE 27. TEF IG30.



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT.

Antwerp Coal Company.
(Sooiété Co-opératlve),

SOLE SHIPPERS OF
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE,

BASCOUB-MARIEMONT, & UNITED WEST OF MONS
STEAM COALS AND PATENT FUEL.

Contractors for B e s t E n g 1 i s h Steam Coal s.

Adrlrpssps- I HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. ) Telegrams:
Aaaresses. | PLACE DU DOCK 35, GHENT. / „BUNKERING."

^ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS

dry docks Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphic Addreae: „ENGINEERING, ANTWERP".

'Drøvengang —■
John Crabbie^ Old Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, ranasta Smag, flnasta Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

HERKULES
Hamp -Tovværk

— mønsterbeskyttet — 
med den indlagte røde Traad 

faas kun fra 
Esbjerg 

Tovværksfabrik A/s

M. KJ ÆRS Smede- =
.■ og Maskinværksted,

Vesteraagade 18 (ved Pontonbroen), Aalborg. — Tlf. 2371. 

Alt Skibsarbejde udføres solidt, hurtigt og*billigt.

I
◄

◄
I
◄◄ 
◄ 
i

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie. Afsejling hver 3. Uge fra 

København, Gøteborg <S; Antwerpen til Port Said, 
Hongkong, Shanghai, Yokohama, Kobe, Moji & even
tuelt Wladivostock.

Gods medtages paa gennemgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen. Damperne medfører Pakkepost.

Bangkok Linie. Afsejling hver 3. Uge fra Køben
havn, Middlesbrough, Antwerpen & Genua til Colombo, 
Penang, Singapore & Bangkok. Damperne fører Pas
sagerer og Pakkepost.

Vestindisk Linie. Afsejling fra København 
hver 4. Uge via Rotterdam & London til St. Thomas, 
St. Croix, Antigua, Dominica, St. Lucia, Barbados, 
Trinidad, Dem arara og Paramaribo.

Damperne ferer Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Skandinavien—Sy daf rika & Australien. 
Afsejling en i to Gange om Maaneden fra København, 
Østersøen, Gøteborg og Frederiksstad til Cape Town, 
Algoa Bay, East London, Durban, Delagoa Bay og 
eventuelt Mossel Bay og Beira samt Australien.

San Francisco Linie. Direkte Afsejlinger fra 
København og Antwerpen medtagende Gods fra Skan
dinavien og Østersøhavne til San Francisco, eventuelt 
anløbende Buenos Aires og Havne paa Pacific Kysten. 
Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa 

Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2. Tlf. 8300-

► ► ►

A. Mou’s Kødudsalq. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3 816.
„Dansk Søfartstidende"

har Telegramadresse .Skibsfart, Kjøbenhavn., Telef. Nr. 4639.

AB01IEM EITSPBISEI.
n 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende, sæl

A V ERTISSEMEHTSP RIS.

Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredae 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
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Disse Priser gælder kun for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.
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Bladets Kontor: St. Anna Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adreeee „Skibsfart".
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SØFARTSTIOENDE.
________ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.________
Nr. 25. Kjøbenhavn, Torsdag den 18. Juni 1914. 21. Aarg.

den bagerste Del af Kedlen. Henser nor, Plader og 
Forbrændlngskamincr medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved nt dreje et 
Hanndtag og uden nt behøve at uabne Høgknmmerdorene, hvorved undgans 
kolde LufstrømnInger, Soden guar direkte i Skorstenen, og anvendes ,,Dla- 
mond“ Blower fon Minutler duglig, er Hor etc. alild rene.

SPECIEL FORDEL: Bisser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Foreger Kedlernes Nyttevirkning. 

Eneforhandler: M. B. COHN, TELEFONER: 
Kjøbenhavn. Toldbodvel 2M-30.

Telegram-Adresse: >AMIANTE<.3053 — 3073

omnono 
FLUE

BLOUERS
Billige 1 

Anskaffelse.

Anbringes fast

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn,

Leverandør til Marinen.

Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør
farvet KvaliLet, leveres lil 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 
SOUTHALL, nr. LONDON.

Adr. : 
Toldbid- 
n|7,Mez.

Composi tioner

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden • •

‘Is DANSK FARVEFABRIK 

(SYSTEM < HOLZAPFEL) 
lod registrere! Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
6601

Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
BLOM & Co., NORRKOPING, 

Skibsmægler- & Befragtningsforretning.
Agenter for

Lloyd’s & Nordisk Skibsrederforening.

Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 
Maskin- og Skibsbyggeri.

Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

An kere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Størete Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toag købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.
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NDRTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEN D-ON-T YNE OG 8UNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.

S mede arbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telajraniadrmør: „NEWS, WALLSEND“ og „KEWS SUNDEBUND“.
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TUX RAAOLIE- 
MARINE- 
MOTORER

MOTORSPIL WW < lWflT 
MOTOR- H IVI
DYNAMOER 111.111

etc. ■'
Leveres fra 4 til 250 H. K.

BRUGES OVER HEEE VERDEN
GULDMEDAILLE

ApT T YTT A 1\/T - ’ ’ MASKINFABRIK - - - 
J. U ÆxjL/A.1V1 kjøbenhavn, valby

Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres.
Specialitet: Skibsklosetter



TIL SKIBSBRUG
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

Depot:
Havnegade 47. —_— Telefon 4980.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art.
Stor—Smedle for Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner, 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Rektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg lor Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer 
Rbuelbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model 

G-ebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenbavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40 %. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T, Hein. St. Anna Plads 26, Klebenhavn.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Fragtdampere til Salg.
3890 dw., 23* 8“, 1889, 2 Dæk, 10 kn., 28 ts., £ 6500.
4390 dw., 23‘ 2‘-, 1889, 2 Dæk, 10 kn., 27 ts., £ 6750.
4515 dw., 24* 7“, 1890, 2 Dæk, 11 kn., 34 ts., £ 6750.
4660 dw., 24* 4‘-, 1890, 2 Dæk, 11 kn., 28 ts.. £ 6750.

Julius Ott, Skibssalgs-Agentur, Hamburg 1.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH &. SVENDSEN - Etabi. 1833

_ HELSINGØR.
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarerlng.
Ordre, Telegrammer og Breve til vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 

Beden eller Havnen.
Telcgramadr.: Marstrands. —Telefon 2705427. Nattclcfon 427. — Post ltox 14

z
SKF -Kuglelejer

Uskadelig for Mennesker og Husdyr- 
Ratin’s Salgskontor, 

Østergade 2. Kbh. K Tel. 3662

Bjørch-Jensen & Go.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nynavnsbroen.

Hirtlf Etoitfltlis. — BIIII11 Mim.
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«. 

Telefon 7262.

har ingen Nitter eller Skruer i Kugleholderen,

har altid 2 Rækker Kugler,

er altid selvindstillelige.

Berg & Larsen
Nyhavn 63, København,

Og
Ckr. Schjerbecks Efterf., Helsinger.

S k ibspro vianter i ng 
Lager at Manllla- og Hamptougværk 

Telegr.-Adr.: BerglarBen. Telf. rao.

g \
S© den krogede

Axel i vore Udstillingsvinduer!

Budtz-Jørgensen
Haunegade 47 a. Tlf. Byen 77. | 

Skibs-Blikkenslageri. : 
Livarandør til D. f. 0. S. j V

DANSK KUGLELEJE AKTIESELSKAB
SKF

BREDGADE 63. KJOBENHAVN.
Telefon 6247. Telegr.-Adr.: KUGLELEJE.
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Kjøbenhavn. den 18. Juni 1914.

Vi har modtaget Aarsberelning fra K j o b e n li a v n s 
M a s k i n i s I s k o I e for 191 3. Virksomheden har i 
delte Aar omfattet Forberedelse lil følgende Eksaminer: 
Den almindelige Maskinisteksamen. den udvidede Maski- 
nisleksamen, Maskinpasserproven. Molorpasserprøven og 
Kedelpasserproven, den kommunale Eleklro-Inslallalør- 
prove og Oplagelsesprøven li! Flaadens Ingeniorelevskole.

Til disse Eksaminer og Prøver har Skolen i Aarel 
1913 undervist i lsle Semester 423 Elever og i 2del Semester 
407 Elever. Eksamensresultaterne var følgende:

'I'il Maskinpasserprøven indstillede sig 28 Elever, 
hvoraf 27 bestod, lil Molorpasserprøven (5 Elever, som alle 
bestod, lil den almindelige Maskinisteksamen 156 Elever, 
hvoraf 117 bestod, lil den udvidede Maskinisteksamen — 
matematiske Fag — 61 Elever, hvoraf 58 bestod, lil sam
me Eksamen — Maskinfag — 61 Elever, hvoraf 57 bestod 
lil samme Eksamen — Eleklroleknikfag — 70 Elever, 
hvoraf 59 bestod. (Del bemærkes, al alle 3 Faggrupper 
skal være beslaaet forinden Eksamensbex is lil den ud
videde Maskinisteksamen udstedes). Til Kedelpasserpro
ven indslillede sig 18 Elever, hvoraf 17 beslod. og lil den 
kommunale Eleklro-lnslallalørprøve 64 Elever, hvoraf 55 
beslod. Skolens Begnskab balancerer med Kr. 98,148.08.

P a n a m a k a n a I - L o v e n. Washington, 11. Juni. 
Senatet har med 50 SI. mod 35 vedtaget Lovforslaget, hvor
ved den amerikanske Skibe i Kyslfarl lilslaaede Fritagelse 
for Afgifter i Panamakanalen ophæves. Senatet bar til
lige ined 50 SI. mod 24 vedtaget et Ændringsforslag lil Lov
forslaget om Ophævelse af de amerikanske Kystfarlskibes 
Afgiflsfrihed i Panamakanalen. I Ændringsforslaget ud
tales. al de Forenede Slaler ikke ved Loven giver Afkald 
paa Hel lil al lade Staternes egne Skibe passere afgiflsfril 
gennem Kanalen.

Præsident W i l s o n bar den 15. ds. underskrevet 
Loven angaaende Ophævelsen af Panamakanal-Lovens 
Bestemmelse om Afgiflsfrihed for amerikanske Skibe i 
Kyslfarl. (Bitz. Bur.)

J a' p a n o g Pa n a m a - K a n a 1 e n. Den 1. April 
1915 vil der blive etableret en Dampskibsforbindelse mel
lem Kobe og New York gennem Panama-Kanalen. idel 
Skibene skal anløbe Yokoliama. Seatlle. Colon og New 
Orleans. Det er bestemt al anbringe seks Dampere, hver 
paa 10.000 Tons, paa denne Bule, med Afgang en Gang 
maanedlig i hver Belning. Nogle af disse Skibe er allerede 
bygget og andre er under Bygning. Linien vil blive diri
geret af Dampskibsselskabet Nippon Yusen Kaisha. og del 
vides, al den vil blive slottet med hoje Subsidier af den 
japanske Regering. (Shipp. Gaz.)

F o r s v u n d n e britiske S e j 1 s k i b e. Foran
lediget af den hurtige Nedgang i Antallet af store britiske 
Sejlskibe, bringer »Shipp. Gaz.« en Fortegnelse over de 
britiske Sejlskibe paa over 1,000 Nello Beg.-Tons. som i 
Løbet af de sidste ni Aar er blevet noteret hos Lloyds som 
savnede. Deres Antal er 30. og Størrelsen varierer fra 
1,400 lil 2.387 Tons. I 1905 forsvandt 8 Skibe. 1906 1 
Skib, 1907 4 Skibe. 1908 6 Skibe. 1909 4 Skibe. 1910 ingen 
Skibe. 1911 2 Skibe. 1912 2 Skibe og 1913 3 Skibe.

Rigsdagen er den 15. ds. hjemsendt, og allerede 
en Uge forinden ophorle del egentlige Lovgivningsarbejde 
paa Grund af de politiske Forhold.

A r m e r e d e II a n d e 1 s s k i b e. Paa en Fore
spørgsel fornylig i del engelske Parlament om, hvormange 
britiske Handelsskibe, der nu var armeret og udrustet med 
Forsvar for Øje i Tilfælde af Krig, og hvilke Subsidier, der 
blev belall disse Skibe fra Begeringens Side, svarede Mi

nister Churchill, al de armerede Handelsskibes Antal for 
Tiden er 40, og al der ikke blev betalt dem Subsidier 
fra Begeringens Side. (Shipp. Gaz.)

i

Udenla n d s k e K a r a n l æ n e f o r a n s l a 1 l n i n- 
g e r. S v e r i g: Merida i Mexico, Bahia i Brasilien, 
Guayaquil i Ecuador, Caracas i Venezuela saml Nigeria 
er erklæret for smittet af gul Feber.

Panama, Cienl'uegos paa Cuba. Øerne Jamaica og 
Barbados. Coalzacoalcas i Mexico. Pavla, Trujillo, Callao 
og Lima i Peru, Porto Cabello og La Guaira i Venezuela 
saml SI. Louis de Senegal i Afrika er erklæret fri for 
samme Sygdom.

Belgien: Dakar (Senegal) og Øen Chio er erklæ
ret for peslsmitlel.

(Bitz. Bur.)

K o n s u I a l v a* s n e I. Den 12. Juni d. A. har 
Udenrigsministeriet eller Ansøgning meddelt Vicekonsulen 
i Elbing, under del kgl. Konsulat i Danzig, H. T h i e s - 
sen, Afsked.

Den 23. Marts 1914 har Udenrigsministeriet ansat 
O. P ii m p e 1 af Milano som ulønnet Vicekonsul samme
steds under del kgl. Konsulat i Genua.

Den 9. Maj 1914 har Udenrigsministeriet ansat D. 
D. K c n n e d y af Amble som ulønnet Vicekosul samme
steds under del kgl. Konsulat i Newcaslle on Tyne.

Dødsfald. Fredericia, den 15. Juni. Fhv. Dainp- 
skibsekspeditor ved D. F. D. S. Kapta jn I. C. M øller. 
B. af D., er imorges afgaael ved Døden 83 Aar gammel.

Lastdampere 
og deres Lænsningsmidler.

Vi har yderligere modtaget følgende:
Med stor Interesse har jeg læst, hvad der i Dansk 

Safaristidende af 11. Juni er skrevet om »Lasldampere 
og deres Lænsningsmidler«. Delle Emne er sikkert af 
langt større Betydning, end de Heste af Lanserne har tænkt 
dybere over, og jeg skal derfor tillade mig at supplere 
Artiklen med nedenslaaende. i Ilaab om derved al vdc 
Bidrag lil al rejse en mere indgaaende Debat om Sagen.

Hvad der af K. er fremført i ovennævnte Artikel, kan 
jeg fuldt ud tiltræde. men da del kun lager Sigte paa 
Lasldampere. vil jeg gerne gaa el Skridt videre og paa
pege, al de Mangler, der med Hensyn lil Vandløb og 
Lænsningsmidler gælder for disse Skibe, lige saa fuldt, ja 
maaske i endnu højere Grad gælder for Passagerdampere 
omend paa en noget anden Maade.

For ganske nylig indtraf der igen en af de forfærde
lige Søulykker, hvorved c. 1.000 Mennesker mistede Li
vet. og del i forholdsvis godt Vejr og smult Vande. — 
»Empress of Ireland«s Kollision med »Storstad«.

Man spørger uvilkaarlig. hvor er del muligt, al Usik
kerheden for Menneskeliv, (jods og Skib ei saa urimelig 
stor endog med el af Verdens slørsle og mest fuldkomne 
Dampskibe, at del i 10 å 12 Minutter efter en Kollision 
kan gaa tabt og lage c. 1.000 Mennesker med sig i Dybet?

Svaret inaa da blive: Jo simpelthen fordi. »Empress 
of Ireland« kæntrede ganske kort eller Kollisionen.

Nu bedes den ærede Læser genkalde sig i Erindrin
gen Beretningerne om Ulykkerne med slore Tab af Men
neskeliv eller Kollisioner paa Søen i de sidste 20 å 30 
Aar.

De lyder næsten alle uden Undtagelse i korte Træk 
saaledes:

»Skibet kolliderede, det blev raml i Siden, begyndte
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al krænge over, saa al del var umuligt al faa Bandene 
paa den ene Side sal i Vandel, log mere og mere Slag
side og sank kori eller med saa og saa mange Menne 
sker, c

Men hvorfor kæntrer og synker et Skib, der ellers 
er vel konstrueret og solidt bygget med de lovbefalede 
vandlælle Skodder, provel Slabililel etc., saa hurtigt? Det 
burde jo kunne flyde, i al Fald i smult Vande, selv om 
lo eller liere af Rummene blev .vandfykll, hvad der kan 
hænde, naar el eller lo af de vandlælle Skodder sonder
brydes ved Kollisionen!

Ja, beg Mærke lil: Skibel krængede over og kæn
trede: her menes ikke med Kølen i Vejret — men langt 
nok til, at Vandel kommer ind paa Slordækkel og fyl
der ned af aabnc Luger, Kapper, Kahylsnedgange etc., 
og saa er der ingen Redning længere, om Skibel endog 
er delt i li vandlælle Afdelinger.

I Skibe, der ikke har Mellemdæk under Vandlinjen, 
vil en saadan Katastrofe ikke kunne indlrælTe saa hurtig, 
— men hvor der er Mellemdæk under Vandlinjcn, vil 
den kunne ske, ja den maa indlrælTe. naar Vandel, der 
strømmer ind gennem Kollisionsskaden, ikke kan komme 
fra Mellemdækkel ned i Skibets Bund. El Skib ligger 
aldrig saa stille i Søen eller saa nøjagtig lige, al en 
Vandmasse ikke vil søge ud i en af Siderne, og for hver 
Tomine, Vandel stiger, vil Slagsiden tillage, og del maa 
ende med, al Stabiliteten aftager, saa at Kæntring bliver 
uundgaaelig.

Nu kan del vel anføres, al mange Skibe har Spy
galle fra Melleindækkenc ned lil Skibels Bund, jeg be- 
tvivler dog, al del er Tilfældet i de større Passager
dampere. men selv hvor saadanne Spygalle lindes, er 
de forholdsvis smaa med Risler eller gennemhullede Me
talplader over, da Hensigten med dem kun er al være 
Atlob for Sved fra Skibssiderne og maaske lidt Spule
vand. De bliver da ogsaa let tilstoppede af Sløv, Uld 
fra Ta'pperne, Papirslumper o. 1., de er kori og godi ikke 
anbragt dér før al bortlede større Vandmængder.

II vad der efler Indsenderens Mening burde være i 
Passagerdampere med Mellemdæk beliggende under Vand
linjen, er: Mindst én ordentlig Sluse i hver Side af 
Dækkel i hverl vandtæt Rum. Disse Sluser bør kunne 
aabnes og lukkes fra Overdækkel. helst fra Kommando
broen, saaledes al de vagthavende Officerer kan manøv
rere dem. naar el Uheld indtræder. der gør del nødven
digt al lukke indstrømmende Vand ned i Skibets Buml. 
De tekniske Vanskeligheder ved Indretningen af det lier 
foreslaaede er minimale i Sammenligning med, hvad der 
nuomslunder pra-sleres i Passagerskibe.

Del er muligt, al hvad der her anbefales, vil vække 
Kritik og Modsland hos adskillige Redere, men derfor er 
del alligevel sandl, al der, hvad Dag del skal være, kan 
indlrælTe Katastrofer af lignende Art, som ved Kollisionen 
imellem »Impress of Ircland« og »Storstad« om Bord i 
Skibe, der sejler med Melleinda’k under Vandlinjen, der
som der ikke er sørget for, al tilfældig indstrømmende 
Vandmasser hurtigt kan hikkes ned i Skibsbunden.

Den nævnle Foranstaltning kan vel ikke i alle Til
fælde frelse el Skib fra al synke efler en alvorlig Kolli
sion. men den vil kunne forebygge pludselig Kæn
tring og give Tid lil al faa Baade. Flaader elc. sal i 
Vandet, saa al Passagerer og Besætning dog har en 
Chance for al reddes.

Ovennævnte Mellemdækssluser vil sikkert i Forbin
desle med de af K. foreslaaede forbedrede Lænsnings
midler utvivlsomt, om der ved Bygningen af Dampskibe 
lages Hensyn dertil, kunne blive Aarsag lil, al mange 
Menneskeliv og store materielle Værdier i Fremtiden kan 
spares fra Undergang.

Findes del efler nøje Overvejelse af andre Sagkyn
dige formaalsljenligl al installere de nævnte Sluser og 
Vandalløb ind til Maskinlaslen, da vil delle med forholds
vis ringe Bekostning kunne ske i saa godt som alle færdig
byggede ja endog ældre Dampskibe, hvor del tiltrænges.

Al der eventuelt i Underlasterne kan lindes Ladning, der 
bliver beskadiget, naar der lukkes Vand til, kan ikke 
være af saa stor Betydning, naar mange Menneskeliv og 
muligvis saavel Skiltet sam Ladningen i de ovrige Last
rum kan bjerges derved. F.

Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfarts Aarsberetning 

for 1913.

Repræsentationens Sammensætning.

I Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart 
har i Aaret 1913 været indmeldl de samme ni For
eninger som i 1912, nemlig:

Dansk Dampskibsrederi-Forening,
Dansk Sejlskibsrederi-Forening,
Dansk Slyrmandsforening,
De fire kjøbenhavnske Søforsikringsselskaber,
Den almindelige danske Skibsførerforening af 1874,
Foreningen til Søfartens Fremme, 
Maskinmestrenes Forening,
Skipper-Foreningen i Kjøbenhavn og 
Sømandsforeningen.

I Repræsentationens Sammensætning er forc- 
gaact følgende Forandringer:

Som Delegeret for Den almindelige danske 
Skibsførerforening af 1874 er under 1. April 1913 
Kaptajn A. P. P a 1 s b o indtraadt i Stedet for Kap
tajn H. V. B a n g, der er udtraadt af Repræsen
tationen. Som Suppleant for samme Forening er 
under 1. Januar 1913 Kaptajn H. II. Krohn ind
traadt i Stedet for Kaptajn C h r. Poulsen, og 
endelig er under 2. Marts 1914 Kaptajn H. H. 
Krohn lialraadl og Kaptajn G. Malhicssen 
lillraadl som Suppleant.

Repræsentationen bestod i Aaret 1913 af føl
gende Delegerede og Suppleanter:

Dansk D a 111 p s k i b s r e d c r i - F o r e n i n g: 
Direktør A. O. Andersen.

Delegerede:

Suppleanter:

Dansk

Delegerede:

P. de Nully Brown. 
N. Høst.
K. Reinhard.

Direktør Poul Carl.
— Hans Christensen.
— Chr. Sass.
— Win. Schaldeinose.

Scjlskibsrederi-Forening: 
Konsul C. P. Lund.
Sekretær C. Minor Rasmussen.
Skibsreder J. C. Carlsen.

Suppleanter:
Skibsbygmester J. Ph. Jørgensen. 
Skibsreder C. V. Petersen.

— Alfred Nielsen.
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I) a ns k Styr in a n cl s - F or c- n i n g: 
Delegeret: Styrmand Chr. Christensen. 
Suppleant: — P. Tlirane.

De fire k j o b e n h a vaske S ø f o r s i k ring s- 
s e 1 s k a b e r:

Delegerel: Direktør Carl Will. 
Suppleant: — II. Wollhagen.

Den almindelige danske S k i b s f o r e r- 
forening af 1 8 7 4:

Delegerel: Kaptajn II. V. Bang (lil 1. April). 
— A. P. Palsbo (fra 1. April).

Suppleant: — II. II. Krohn (fra 1. Jan.).

Foreningen lil Søfartens Frem m e: 
Delegeret: Kammerherre B. Miinler. 
Suppleant: Kaptajn G. C. Amdrup.

M a s k i n m e s t r e n c s F o r e n i n g: 
Maskinmester Oscar Mortensen.

Delegerede: — J. Petersen (lil 20. Jtfni).!
— G. Mathiesen (fra 20. Juni).

Maskinmester V. Kierulf.
Suppleanter: — C. T. Hansen (lil 20. Juni)

— J. Pedersen (fra 20. Juni).

S k i p p e r f o r e n i n g e n i K j o b c n h a v n: 
Delegeret: Kaptajn A. V. Knudsen. 
Suppleant: Direktør V. T. Ilein.

>■ . ' n ■
S ø ni a n d s f o r e n i n gen: 

Delcgerel: Kommandør Ilenri Konovv. 
Suppleant: — J. H. Schullz.

Det juridiske Medlem: Professor V. Bcnlzon. 
Suppleant: Dispachør V. Middelboe.

Paa Aarsmødel d. 5. April 1913 genvalgtes Di
rektør Carl Will enstemmig som Repræsentalio
nens Formand for de kommende to Aar. Til Med
lemmer af Forrelningsudvalgcl genvalgtes paa Aars
mødel Kaplajn A. V. K n u d s e n og Konsul C. P. 
L u n d.

F o r r e I n i n g s u d v a 1 g e l bestod af:
Direktør Carl Will, Formand; Direktør A. 

O. Andersen, Næstformand; Professor, Dr. jur. 
V. Benlzon; Direktør N. Høst; Kaplajn A. V. 
Knudsen; Konsul C. P. Lund og iVlaskinmesler 
Oscar Mortensen.

(Fortsættes.)

Fragtmarkedet.

Den forløbne Uge bragte ingen større Forandringer. 
For <le evropæiske Markeders Vedkommende skal bemær
kes, al Østersøen er fast og igen lidt højere over del hele, 
da tiere Lasler kommer frem. Ogsaa Kull'raglerne ind
efter er gaael yderligere op, og der er fremdeles el godi 
Begær eller Tonnage. Sortehavet og Middelhavet sikrede sig 

en Ma.-ngde billige Baade for prompl Lastning. Kulfrag- 
lerne nedefter ligger en Kende bedre. Østen og U. S. ligger 
nogel Irevenl og Halerne nærmest uforandret. Fra River 
Plate sluttedes der jævnt støt lil omtrent uforandrede Ha
ler. lovrigl belalles bl. a. som folger:

Østen. Hvede Australien 17/6 U. K. eller Konli
nenlel pr. Juli. Erls Port Pirie 19/ Antwerpen, Juni. 
18/ pr. Juli. His 18/6 Haiphong eller Saigon/ilavre, 19 
beggi? Laslepladser, 1.—15. Juli. Kalkulla 17/6 Jule Basis 
U. K. eller Konlinenlet, »nel terms«, Juli. Palmekerner 
Madras Kyslen 18/6 Marseille, August. Kurrachee 13/6 
å 14/ udsøgt Ilavn U. K. eller Konlinenlel, Juli.

Sortehavet etc. Korn (større Baade) Nikola- 
jelT, Odessa eller Kherson 6/3 Rollerdam, 6/6 Antwerpen, 
Kinden eller Weseren, 6/9 Hamburg, prompl. Novorossisk 
93 Danmark (én Havn). 10/9 Oljekager. prompl. Sulimi 
6/6 Basis Antwerpen eller Rotterdam, 9/ Danmark (Basis 
én Havn), mindre Baade 7/9 N. G. eller »any«, 8/3 Ham
burg. Azow 7/ Basis Rollerdam pr. prompl, 9/ pr. 5.— 
31. August, 9/3 pr. September. Donauen 7/4*A
London, Rotterdam eller Antwerpen, prompl.

Middelhavet etc. Esparlo 13/ å 13/6 Bona, 
Oran eller Arzew/Forlh. Erls 5/ å 5/6 ‘Grækenland/Rol- 
lerdam (1.000 å 1,200 T. daglig Lasining og Ixisningl. 6/ 
Talanla Kanalen/Wesl Harllepool (4.500), 4/3 Algier/Car- 
dilT (4,200), 5/3 Middlesbro (4,500), 5/ Marbella/Roller- 
dam (4,000 med 1,000—1,000 daglig), 5/ lluelva/Rotler- 
dam, 7/ Slellin (3,000), begge Tinlo terms. Fra Bilboa 
4/ Cardill, 4/1Rollerdam, 4/6 Glasgow.

N o r d a m e r i k a. Planker 35/9 Miramichi/Mersey 
(1,850 Slds.). Korn Montreal llO/A Rollerdam eller 
Avonmoulh, 2/ Hutl eller Antwerpen, 2/71/2. Lissabon, Juni 
—Juli; fra New Orleans eller Galvesion 2/41/, 5 2/6 Rol
lerdam eller Avonmoulh, 2/7:1/-> Antwerpen, 2/9 Ham
burg, 3/3 Marseille, August. Bomuld etc. 30/ paa Form 
»0« Savannah/'Liverpool og Brislol, 15.—30. Juni, ’l’øm- 
mer fra Golfen 102/6 River Plate (1,000), Juti. Time
charter 4/101/> a 5/ Dødvægt, enkelt Trip, Levering nord
lig U. S. Havn, Tilbagelevering Italien.

Sydamerika. Korn San Lorenzo Grænsen 13, 
å 13/6 O. C. (-=- 6 d. direkle Ilavn) lil U. K. eller Kon
linenlet pr. 10. Juli—10. August, 14/6 pr. 15. August— 
15. Seplbr. Fra Bahia Blanca 9/ lungi Korn, 11/ Havre 
lil London eller Rollerdam, Juni. Quebracho fra Santa 
Fé 19/ Kontinentet (II. H.), 5.-—25. Juni. Fra Salpeter
havnene paa Ghilikyslen 18/ til U. S. eller Evropa. Juli— 
August.

0 s 1 e r s ø e n. Korlprops fra St. Petersborg c. 26/ 
lil Østkyst Kulhavn, 27/ Forlh, Mk. 20/21 Pulpwood lil 
Rollerdam, 21/22 Konigsberg, Fres. 28 Velzen. Korn er 
gaael op lil Basis 1/11/? Rollerdam. 13 London, pr. 
Juni. Riga stille; der faas Fres. 20 Ilør til Dunkerque, 
Fres. 30/31 D. B. Rouen. En 800 Stds. Damper blev slut
tet lil Hil. 11,250 lil Amsterdam. Windau noterer 24' 
D. B. lil London, 23/ lil llull. Libau sluttede lil Rouen 
1/3% og iovrigl noteres I 1'/j å 1/ Antwerpen. 1/ Dun
kerque. Sukker 5/9 Sletlin/London (2,000). Fra Bollen 
sluttedes bl. a. Fres. 36 D. B. B. Wyborg—Ghent (350). 
31 Ostende (850), Fres. 30 Sundsvall/Ghent (450), 26/ 
D. B. 1/3 Boards Kemi/Wesl Harllepool (700), Fres. 45 
Tornea/Roehefort (500).

K u 1 f r a g l c r n e. Tynen eller Bly Ih 5/3 5 5/41/5 
St. Petersborg, 5/ å 5/3 Kronsladl, 5/ Riga, Reval eller 
Helsingfors, 4/6 Neufahrwasser (2,000), 7/ Marseille 
(4,900), 7/3 Genua (4,200), 7/4l/2 Neapel (4.300), 7/6 Port 
Said (4,200), 8/6 Cagliari (2,000). Ilumberen 5/ Peters
borg. 5/ Malmø (1,100), 4/6 Kiel (1,700), 4 7*/>. Bandholm
(2.200) . 7/4 V/ Alexandria (5.000). Firth of Fortil 5/3 
Petersborg eller Kronsladl. 5/ Riga, 5’ Vejle eller Kallund- 
borg (1.200—1.300). 4/6 Aarhus (2.400). Fra GarditT eller 
Newporl 6/3 Lissabon (3.800). 6/101/5. Gibrallar (2,000), 
Fres, 7.75 Algier (4,200). 8.25 Marseille (4.000). 7/3 Ge
nua (4.000- 5.000), 8/ Venedig (5,800). 7/4l/2. Alexandria
(5.200) , 7/ Port Said (5,000—6,000), 10/6 Colombo, 7/
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Las Palmas (5,800), 13/ Rio Janeiro, 13/3 River Plate, 
14/3 Rosario.

Skrevet den 16. Juni 1914.

F r a g l m a r k e d e l 1' o r Sejlere:
Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Østnorge lil 

England og Konlinenlel er Markedet fremdeles uforandret 
med kun faa disponible Trælaster fra Boltenhavene, men 
samtidig er der kun faa ubefraglede Skibe, hvilket bevirker, 
at Raterne er faste uden Svingninger. Af Kornlaster ud
bydes fremdeles enkelte Laster fra Danmark og Tysk
land, men der er Mangel paa Tonnage for disse; Rusland 
er vedvarende mat paa Laster. Veslsverig og Østnorge 
er ligeledes uforandrel.

Af Relurfragler Vest fra er der ikke nogen Mangel 
paa Kullasler lil Fragtraterne 7 ;i 8 f pr. Keel lil danske 
og lyske Havne, saml liere Oljekagelasler, hvoraf de 
Heste dog er for senere Afskibninger. Claylasler er lige
ledes uforandrel 8 å 9/6 pr. Ton lil Danmark og Øster
søen.

Forholdene angaaende Relurfragler er forøvrigl no
get ejendommelige, idel Befragterne som sædvanlig hol
der imod stigende Fragter, men mange Mæglere, særlig 
udenlandske, noterer betydelig lavere Haler, end hvad der 
faktisk slulles for, medens Rederne er paaholdne.

Angaaende de mindre Skibe er der stadig ingen væ
sentlig Forandring al melde. Østersøen ligger, hvad Korn
ladninger angaar, usædvanlig stille; Libau noterer for 
Oljekager 13 Mk. ballaslgaaende og 12 Mk. med Nedlasl. 
Memel har nogle Trælaster lil Kiel, Neusladl 20 å 21 Mk., 
Allona 23 å 24 Mk. Konigsberg slaar vedblivende ved 
4 Mk., og Colberg sluttede 4 Mk. for Rug resp. 5 Mk. for 
Havre. Slralsund, Greifswald og Roslock har nærmest 
intet, Wismar slutter lil 3 Mk., Liibeck 3(4 å 3/4 M. lil 
danske Havne. Norge er lige Ilov, og Sverig uden For
andring i nogen Retning. Danmark viser heller ikke Tegn 
lil Bedring fra Provinserne, llavnearbejderslrejken i Aar
hus har paa denne Plads lammet ogsaa Sejlskibslraliken 
ret føleligt; der er dog nu god Udsigt lil en snarlig Af
slutning af Konlliklen. Kjøbenhavn sluttede yderligere 
nogle Hvedeladninger fra de nu ankommende Dampere, 
saaledes lil Odense, Yslad, Randers, svenske Sundhavne, 
all til Minimalraler, men ud over delte er der næsten 
intet.

Generalforsamlinger.
Dampskibsselskabet Thore

har afholdt Generalforsamling under Ledelse af Overretssagfører 
S t æ h r..

Forretningsføreren, H. Hendriksen, aflagde Beretningen, 
hvoraf vi anfører følgende:

Paa den sidsto ordinære Generalforsamling meddelte jeg, at Ud
sigterne for 1913 var lovende, og at vi efter al Sandsynlighed vilde 
indsejle et storro Nettooverskud end det foregaaende Aar. Det or 
derfor Bestyrelsen en Glæde at kunne fremlægge et Regnskab for 
1913, der i Sammenligning med de nærmest foregaaende Regn
skaber i Selskabet viser en betydelig Fremgang.

Selskabet har ialt i 1913 udfort 25 Islandsrejser og 21 andre 
Rejser. Det bar været Bestyrelsen magtpaaliggende at bestræbe sig 
for i saa høj Grad som muligt at konsolidere Selskabet, og vi har 
derfor fundet det rigtigst at belaste Driften med saavel de ordinære 
Reparationer, som mod Klassificerings-Udgifterne.

Aaret gik desværre ikke til Ende uden en alvorlig Ulykke, idet 
S/S. »Kong Helge« i November Maaned ramtes af den meget om
talte sørgelige Begivenhed, hvorved Kaptajn Hansen, Styrmand Dam 
og Matros Nielsen satte Livet lil. Bestyrelsen har beslnttet at hen
stille til GeneralforsauiHngen, at der ydes Kaptajn Hansens og 
Styrmand Dams Enker, der begge, ligesom Matros Nielsens Moder, 
har faaet udbetalt Ulykkesforsikring, en Understottclse af tilsammen 
2,000 Kr., saaledes som det fremgaar af Regnskabet .

For nogle Maanoder siden er der i Reykjavik dannet et is
landsk Selskab, der har til Hensigt al oprette Rutefart mellem Is
land, Danmark og andro Lande. Da den nærmere Rute og Sel
skabets Fartplan endnu ikke foreligger, or det for tidligt med Be
stemthed at ndtale sig om, i hvor høj Grad denne ny Konkurrent 
vil influere paa vort Selskab, men under alle Omstændigheder vil 
Oprettelsen af delte ny Selskab ikke komme til at vedrøre vort Regn
skab for i Aar.

Der er i Sommer faldet Dom ved So- og Handelsretten i en 

Sag, som var anlagt mod os af Firmaet Enrico Gismondi & Co., Ge
nua, i Anledning af, at et Parti Klipfisk, bestomt for Genua, paa 
Grund af Skibets lange Ophold i Barcelona ankom forsinket og i del
vis beskadiget Tilstand i Genua. Desværre blev vi dømt i denne 
Sag til at betalo Firmuet Gismondi 25,000 Kr. plus Renter og Sags
omkostninger, men Bestyrelsen har fundet dot rigtigst at appeUere 
Sagen til Højesteret, hvor Dom antagelig kan ventes i Aarets Læb. 
Da Bestyrelsen formener at have Regres overfor den tidligere For
retningsforer, vil mnn, saafremt Højesterets Dom gaar Selskabet 
imod, forlange det omhandlede Beløb refunderet af ham.

Hvad indeværende Aar angaar, har vi Grund til at vente, at 
Resultatet, hvad selve Brutto-Driftsoverskudct angaar, ikke vil stille 
sig ugunstigere end i 1913, og da vi i Aar ikke er bebyrdede med 
Klassificeringsudgifter, er der al Grund til at antage, at Netto-Drifts- 
ovorskudet vil blive væsentlig større end i Fjor, saaledes at vi paa 
Regnskabet for 1914 vil være i Stand til at afskrive et betydeligt 
Beløb paa Tabs-Konto.

Derefter aflagde Forretningsføreren Regnskabet.
Driftsoverskudet har været Kr. 197,030, hvoraf Kr. 101,651 

er anvendt til Reparationer og Klassifikationer. 1 1911 og 1912 var 
Driftsoverskudet henholdsvis Kr. 58,657 og Kr. 93,656. Endda er 
der i 1912 solgt to og i Begyndelsen af 1913 endnu et af Selskabets 
Skibe, saa at Antallet nu kun er fire.

Af Nettoovorskudet, Kr. 40,833, faar Præferenceaktierne 4 pCt. 
eller Kr. 8,160, medens de almindelige Aktionærer i Følge Lovene 
intet kan faa, for der er opsparet et betydeligt Reservefond.

Skibenes Kapitalkonto er nedskrevet til Kr. 460,272.
For Regnskabet gaves Decharge og til Medlem af Bestyrelsen 

genvalgtes Skibsmægler Baastrup med 1,472 St. mod 936.
Til Revisor valgtes Bankfuldmægtig Rønne i Stedet for Bank

fuldmægtig 0. Nielsen, der er bleven Direktør for Aalborg Dis
kon tobauk.

Havarier Og Forlis.
Mari e, Galease, af Bartli, kom den 9. ds. paa Grund udfor Gjed- 

ser. Svitzers Dpsk. »Svava« assisterede Skibet flot. Skibets Ladning 
er Havre.

Adelheid, Galease, kom den 10. ds. paa Grund udfor Nekso, 
og Mandskabet kom i Land ved Redningsvæsnets Hjælp. Senere drev 
Skibet af Grunden og blev bragt ind til Rønne af Damperen »Ham- 
mershus«.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 9. Juni sattes fra A n t w e r p Engineering Co. cn 
Damper, bygget for Skibsreder 1. Lauritzcn, Esbjerg, i Vandet. 
Skibet fik Navnet »Yrsa« og er Søsterskib til »Valborg«, der fornylig 
sattos i Vandet, og det er tillige det syvendo Værftet bygger for 
samme Rederi.

Damperen har følgende Dimensioner: 210' 3" X 31' 6" X 15' 7" 
og en Lasteevne af 1,300 Tons ved 1414 Fods Dybgaaendc. Skibet vil 
faa cn Fart af 8% Knob. (Harnb. Corr.)

En af Det forenode Dampskibsselskab ved Hel
singørs Jernskibs- og Maskinbyggeri bestilte Fragt
øg Passagerdamper til Libau—Hiill-Ruteu blov den 13. ds. sat i Van
det fra Værftet.

Skibet fik Navnet »Moskov«. Del er bygget helt af Staal (il 
Bureau Veritas højesto Klasse, og er 285' Fod langt i Hoveddækket, 
40' 5" bredt og 28' 2" dybt; Maskinen bliver Triplo Ekspansion med 
Overflade Kondensation paa 1,500 indicerede Hestes Kraft, og Ked
lerne er udrustet med Willi. Sehmidts Overheder.

Paa den ledige Bedding lægges Kølen til en Passagerdamper til 
Bergen.

^V-AVI-TT^*
Forlang altid vor

EXPORT-FLØDE 
hos Deres Skibshandler.

Garanteret holdbar i aarevis.
Export-Fløde-Kompagnlet A/S

ODENSE.
Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau

ved CHARLES HVILSOM,

21, Havnegade 21.
Køb og Salg cf Sef I- og Dampskibe.

Forlang Katalog. 8end Opgave.
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De forenede Bryggeriers
ANKER ØL

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa ‘/2 Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales sarllgt Đ'hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratorer og Hovmestre, 
Faas gennem alle Skibshandlere og i 

gTUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

C. K. Hansen. Aggersborg auk. Riga 8./G. — Amalie n- 
liorg ank. Burntisland 13./6. — Brattingsborg afg. Sagua
11. /G. — Børglum auk. Stettin 12./G. — Dansborg ank. Yx
pila 13./G. — E1 s b o r g afg. Ghent 12./G. — Esrom pass. Gibraltar 
1 G./G. — F I y 11 d c r b o r g nass. Kjobenhavn 12.6. — Frederiks
borg ank. Foundigoume S./6. — Guldborg pass. Gibraltar 3./G.
— Gurre arg. Cardiff 10.6/. — H a 111 m c r s h u s ank. Moslyn 
Deep 8./G. — H a r r i 1 d s b o r g ank. Hamburg 13./6. — Hund
borg ank. Kjobenhavn 13./G. — Jelling ank. Dunkerque 13./G.
— J o ni s borg afg. Archaugel 13./G. — J u n g s h o v c d afg. 
Cardiff 13./G. — Jægersborg ank. Newport 12./6. — K a 11 u n d- 
b o rg afg. Konen 13./G. — Kalo ank. Huelva 5./G. — Klumpe n- 
liorg auk. Griinsby 10./G. — Kronborg ank. Aleksandria 29-/5.
— Lejre ank. Bilbao 7./G. — Mars elis borg ank. Huelva 8./G. 
■ — Nais borg pass. Valdero 13./6. — Ran del s borg ank. Kri
st inestad 14./G. -Silkeborg afg. Swansca 10./G. — S k a n d e r- 
b o r g afg. Arehangel 14./G. — S k o d s li o r g ank. Kjobenhavn
14. /6. — S p i g c r b o r g ank. Huelva 9-/6. — Stegel borg pass. 
Skugeu 13./G. — Stjerneborg pass. Sagres 9./G. — So borg 
ank. Arehangel 10./G. — T a a r 11 h o r g afg. Pernau 14./G. - - U 1 f s- 
b o r g ank. Aalborg 10./6. - U r a 11 i e n borg afg. Jacobstad 12./G.
— Vordingborg ank. London 12./G. — Ørkild ank. Amster
dam 10./G.

Vesterhavet. Karla, Nielsen, ank. Torneå 1G./G. — C i t o, 
Thoft, pass. l’orlland 1G./G. for Alicante. Stella, Schiff, ank. 
Rufso 1G/.G. — Tb y ra, Jessen, pass. Helsingor 15./G. for Sevilla. — 
Dagmar, Sorensen, ank. Lirache 15./G. — Laura, Tlmgerscn, ank. 
Marseille 15./G. — Polly, Mathiasen, ank. Middlcsbro 14./6. — 
Gerda, Iversen, ank. Herniisaud 15./G. — N e x o s, Basse, pass. 
Brunsbiittel 14./G. for Barcelona. — Johanne, Mikkelsen, ank. 
Norrkbping ll./G. — Ulla, Hansen, pass. l'Ouessant 14./G. for Midd- 
lesbro. — Hehc, Gregersen, ank. Aalborg 14./G. — Nordsoen, 
Nielsen, ank. Petersborg 14./G. — Bodil, Jensen, afg. Antwerpen
13./6. til Wasa. - Rigmo r, Uldall, afg. Riifsb 13./G. til Casablauca.
— Nora, Lauritsen, alg. Petersborg 13./6. til Danzig. •— Norma, 
Winslow, afg. Kjobenhavn 13./G. til Riifsii. — Marie, Nielsen, ank. 
Goole 13./G. — I n ger, Skou, ank. Rabat ll./G. — Ellen, Hansen, 
ank. Wiborg 12./G.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. A 1 c x a n d o r S bu
ko f f, Folkcnbcrg, auk. Sharpsborg ll./G. - Johan S i c ni, Niel
sen, afg. Petersborg 9./G. til Ilartlepool. — Harald Klitgaard, 
Rasmussen, ank. Metliil 15./G. --- Russ, Petersen, ank. Preston 27./5.
— W 1 a d i in i r S a w i n, Carstcnsen, ank. Port Talbot 3./G. — Ex- 
cellencePlcske, Tannebek, ank. Kronstad! 14./6. — M i e h a i 1 
0 111 c h o u k o f f, Harboc, afg. Gnrstou 8./G. til New Rcihmond. — 
Generalkonsul Pal lisen, Christensen, ank. Belfast 5./G. — 
W 1 a d i 111 i r R e i t z, Olsen, ank. Fenit 12./G. — H c 1 m c r M o r c h, 
Christensen, ank. Belfast 14./G. — New a, Dahl, ank. Limerick ll./G.

Det østasiatiske Kompagni. F i o n i a pass. Perini 13./6. hjemg.
— Arabien pass. Gibraltar 12./G. hjemg. — S e 1 a n d i a ank. 
Kjobenhavn 13./G. — Catliay afg. Sabang ll./G. bjcuig. — Kina 
afg. Hongkong 12./6. hjemg. — S a m u i afg. St. Thomas 8./G. hjemg.
— J u 11 a n d i a afg. Port-Said 8./G. udg. — T r a 11 q u c b a r ank. 
Hangkok 14./G. udg. — S i a in ank. Goteborg 15./G. udg. — R h 0- 
d e s i a ank. Hudiksvall 13./G. udg. — Anna m afg. Hongkong 16./G. 
udg. — Indien afg. Port-Said 10./6. udg. — B i n t a n g afg. Lon
don ll./G. udg. — Transvaal pass. Punta Arenas 29./D. udg.

Vestindisk Afdeling. S t. C r o i x afg. Paramaribo
12. /G. hjemg.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, nfg. St. Tropes 3./G. — 
Mart h a, Christensen, ank. Boulogne 12./6. — Elna, Rathje, ank. 
Borgå 12./G. — Therese, Pedersen, afg. Sarpsborg 9./G. — Har
riet, Larsen, ank. Boness 14./6. — Dagny, Therkildscn, afg. 
Trångsund 1G./6. — Simon e, Moller, afg. Tynon 13./6. — 
Jeanne, Olsen, afg. Wallsend 16./6. — Vora, Riso, ank. Boulogne
15. /6. — Daisy, Jorgensen, ank. Ilernbsand 15./6. — A n n i 11 c,
1. elli, ank. Granton 1G./G. — Kamina, Lifflcr, ank. La Roclicllc 
lii./G. — Betty. Logosen, ank. Metliil 12./G.

A. P. MøUers Rederier, A n g e 1 i c a Mærsk ank. Kristinestad
2. /G. — Anna Mær sk ank. Huli 14./G. — Arnold Mærsk 
afg. Ghent 13./6. — Chassic Mærsk ank. Cardiff 5./G. — Ele- 
0 u o r a M æ r s k afg. Mcmol 13./6. — HuldaMærsk pass. Kjo

benhavn 12./G. — Laura Mærsk ank. Stettiu ll./G. — Lcxa 
Mærsk afg. Riga 14./G. — Peter Mær.sk pass. Hirtshals 14./6.
— Sally M æ r s k afg. Follouica 9./G.

Vulcan. V u 1 ca n, Schmidt, ank. Sarpsborg ll./G. — London, 
Larsen, pass. Kjobenhavn 12./6. — Paris, Andersen, ank. Kristine- 
slad 8./G. — B ry s.s cl. Kaos, afg. Tyne ll./G. til Helsingor.

Mercur. Berlin. Krogh, ank. Guanoco 3./G. — Wien, Boeck- 
i Hansen, ank. Kemi 8./G. — Ro m a. v. TI11111, ank. Grangemouth 12./G.

Ærø. E 11 i g li e d c n, Jensen, ank. Dieppe 12./6. -- Emanuel, 
Svime, ank. Swansca 12./G. — Erindring, Nielsen, ank. Boness
14. /G. — Energi, Jensen, ank. Dunkerque 15./G.

Dampskibsselskabet Rodby Havn. Freja afg. Frcmington ll./G.

Dania. Ely. Nielsen, pass. Blyth 15./G. til Nantes. — Nelly, 
Clausen, ank. Rafso 1G./G. — Lilly, Bang, ank. Kjobenhavn 28./G.
— Alex y, Sorensen, ank. Fowey 15./G. — Dagny, Clausen, afg. 
Kiel 13./G. til Torneå. — M ury, Dulm, ank. San Sebastian 14./G.

Torm. Gudrun, Sonnichscn. ank. Kjobenhavn 12./G. — Sa ra. 
Jensen, auk. Roueu 17./G. — Helene, Sorensen, ank. Arehangel 
10./6. — Ragnhild, Schnltz. ank. Frederikshamn 12./G. — Val
borg, Hansen, ank. Mariager 14./6. — Sjælland, Svarrer, ank. 
Reval 13./G. — Estrid, Hansen, ank. Pedcrhead. 16./G. — Ag
nete, Dam, ank. Grimsby 15./G. — Gunhild, Hnnsen, afg. Bou- 
logne 1G./G. - Hermia, Fårup, ank. Hamburg 13./G. — Al ise, 
Jorgensen, ank. Rcndshurg 1G./6.

Urania. Polarstj ornen, Nielsen, ank. Neweastlc 13./6. — 
Kronprinsesse Louise. Gislason, afg. Sundsvnll 10./6. — 
Svend, Schmidt, pass. Skagen 14./6. — Urania, Clausen, afg. 
Neweastle 9./G.

Europa. Belgien. Nielsen, afg. Newport Mon 13./G. — 
Europa. Friis, afg. Cnlais 13./G. — Frankrig. Nielsen, afg. 
Tormentina 3./G. — Tyskland. Danstrup, afg. Newport News 5./5.

Dampskibsselskabet af 1911. Ed n a, Clausen, afg. Swansca 10./G. 
A 1 f, Clausen, afg. Repola 10./6.
Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Dronning Olga, Petersen 

afg. New York 11./6.
Nordsøen. Nordland. Andersen, afg. Arehangel 14./6. 

Holland, Poulsen, ank. Korsør 14./G. — England, Bcnnetzen, 
afg. Kjobenhavn 15./6.

Brix Hansen & Co. J o h 11. Holm, pass. Frederikshavn 1G./G. for 
Rotterdam. - T li o r v a 1 d s c 11, Olsen, afg. Metliil 17./G. til Kalund- 
bdrg. — Nordpol, Nielsen, afg. Metliil G./G. til Genua. — Fa n n y, 
Nielsen, ank. Uleåborg.

Orion. Flindt, Hansen, afg. Arehangel 12./6. lil Rotterdam.
— ■ Fyen, Nielsen, afg. Riga 16./6. til Ghent.

Sejlskibe.
Sønderho-Fano. El i s abe tha, Fiseher, ank. Montevideo 10./G.

— Martha, Fischer, ank. Rio Haclie 2./G.
Svendborg. Rot ha, Jensen, ank. Wasa 12./6. — Ruth, Lar

sen, ank. Brevik 12./G. — M or c u r, Lund, ank. Haparanda 13./6. — 
Helge, Nielsen, ank. Sikeå 13./G. — Triton, Jensen, ank. Sikeå
13. /G. — Marie, Hansen, auk. Rcykjavik 12./G. — Leif, Andersen, 
ank. Charlestown 12./6. — Primula, Jorgensen, auk. Ncwcastle 
12./G. — Eli e n, Andersen, ank. Helsingfors 12./6. — Nordstjer
ne 11, Hansen, nnk. Brintonferry 12./G. - Skjold, Larsen, ank. 
Rainsey 10./6. — Erhardt, Larsen, ank. Uleåborg !)./(>. — Otto, 
Klug, ank. Charlcstown (C.) 9./G. — Olga, Rasmussen, ank. Skelefteå 
10./G. — Jens Nielsen, Nielsen, ank. Isafjord 9./G. -- Zampa, 
Wullf, ank. Grcat Yarmouth 10./G. — Lind hårdt, Madsen, auk. 
Southampton 15./G. — Criterion, Nielsen, ank. Uleåborg 13./G. 
—• K a m m a, Fisker, ank. Rochester 14./G. — Najaden, Rasmus
sen, ank. Charlcstown 14./6. — E m b 1 a, Mikkelsen, ank. Wiborg
15. /G. — Ring Andersen, Hansen, ank. Kristiania 13./6. — 
So Ion, Rnseh, ank. Tcrmonde 13./6. — Venus, Hansen, ank. Pe
tersborg 14./G. ■— Marie, Nielsen, ank. Treport 14./G. — Doris, 
Kobke, ank. Ncwcastle 15./G. — Elise, Andreasen, nnk. Kingslynn 
41./G. — Lauritz, Carlsen, ank. Gefle 1G./6. — G a 1 a t h e a, Jen
sen, ank. Dinglo 15./6. ■— J o r g e n Ring, Jensen, ank. Dunkerque
14. /G. — Ann a, Fisker, ank. St. Valery en caux 15./6.

Æro. Kristine, Rasmussen, ank. Vestmanøerue 9./G. — K a- 
l h i n k a, Olsen, ank. Kjobenhavn 9./G. — Marie, Østcrmnnn, ank. 
Kiel 9-/6. — H a m 1 e t, Rasmussen, ank. Grand Bank (N. F.) 9./G.
— Argus, Jensen, er nfg. Folkcstono til Langesund. ■— Mary, 
Andersen, ank. Traweiniinde 9,/G. — Phønix, Christensen, ank. 
Kiel 9./G. — Norland, Albcrtsen, ank. Kjobenhavn 9./G. - Nep- 
t u n, Skals, nnk. Aahus 9./G. ■— A n s g a r, Jorgensen, pass. Buenos 
Aires 9,/6. p. R. t. Colon. — R i s c, Bager, ank. Rio Grande do Sul.
— Caroline Kock, Rasmussen, er afg. Set. Carlos Bay 10./5. 
p. R. t. Hamburg. — N o r d c n, Rasmussen, er arg. Burry Port for 
Malmo. — Nicoline, Hansen, ank. Kjobenhavn 9./G. — Agent 
Petersen, Frederiksen, er afg. Elben til Maraeaibo 7./G. — R. Fa- 
b rici ns, Hansen, afg. New Foundland 9./6. til Oporto. — Alta, 
Albertscn, ank. Flekkefji ril 10./6. — K i a n a, Christensen, ank. 
Hudiksvall 10./G. ■— C. M. Petersen, Petersen, ank. Kjertemindo 
10./6. — P o s c i d o n, Rasmussen, ank. Burntisland 10./G. ■— Jør
gen Olsen, Christensen, ank. Blyth 10./G. ■— Nanna, Østermann, 
ank. Eckernfbrde 11./6. — S k i r n e r, Rasmussen, ank. Gefle 10./6.



— N a (li a I i a. Eriksen, auk. Reykjavik ll./fi. — Cathrine. 
Bove, ank. Muringer 12./G. — Sal vader. Saml, ank. Exnnnilh
12. /G. - II. C. G rube, Svane, al'g. Druniinen 12./G. lil Swansea.
Lau ra, .Jensen, ank. Evrabakki 1 l.'G. Y rsa. Hansen, ank. Eyrn- 
liakki ll./G. — Inverurie. Friis, ank. Swineniiinile 12./G. - 
Christiane. Petersen, ank. Frederikssund 12.'G. — Dana. Bove, 
ank. St. Åndrew Bay 11.-G. — C a s t o r, Albcrts......... .. Hamburg
13. /G. A 1 d e l e. Weber, ank. Kjubenhavn 13./G. — II er ni od, 
Petersen, afg. Setubal 13.'G. til Hidsinghorg. — II a a li e t, Petersen, 
ank. Kinetra 13.IG. II o sauna. Kaahauge, ank. Aberdeen 13./(>.
— S. L. Weber. Christensen, ak'. Kjobenhavn 13./G. (il Meinel.
A in o r. Hansen, ank. Teiutiinoulh 15..LE. — Argo. Clausen, alg. 
Island II.’G. til St. Johns N. Brunsviek. I in a n u e I. Vinter, ank. 
Saudarkrokur Il./ti. — Sophie. Molleniann. ank. Hiiganiis 1-1./G.

- S u Ion. Eriksen, ank. Svaneke 15./G. Bertha. Madsen, ank. 
Swineniiiiide l-l./G. — Laurits. Folmer, ank. Lilian 15./G. -- 
Arken, Andersen, ank. Karlskrona 15./G. — Marie, Hansen, auk. 
Iliiganas 15./G.

INDHOLD:
Kjiiheiihavn, den 1S. Juni 1914. — Lasldampere og deres Læns- 

ningsinidler. — Fællesrepra'sentationeii for dansk Skibsfarts Aars- 
heretning for 1913. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. - 
Havarier ug Forlis. Nybygninger. Kob og Salg. — Efterretninger 
for Sufarende. — Skibsefterretninger. — Kjnbenhavns Biirskurs.

steriliseret Fløde paa 
Flasker og Daaser,

hidrørende fra ih rliegekont fol
ierede Besætninger. Garanteret 
ren og uden Tilsætning. Holdbar 

i nbegrænset Tid.
Faas hos samtlige Provianterings 

handlere.

Dansk Fløde-Eksport A/s
ODENSE.

Afgifterne
ved

Gennemfarten - Panamakanalen
Interesserede indenfor Sofarlskredse bedes lægge 

Mærke lil de specielle Fordele

INTERNATIONAL BANKING CORPORATION
byder ved at iværksætte Indbetalingen af Kanal
afgifterne ved dels Afdelingskontorer i

Panama Colon.
International Banking Corporation anmoder i 

Anledning heraf de paagældende Firmaer om al 
henvende sig med Forespørgsler til dels Kontorer

NEW YORK _ _ LONDON_ _
60, Wall Street. 36, Bishopsgate, E. C.

eller lil el af Afdelingskontorerne i San Francisco, 
Jokohama, Kope, Bomhay, Calculta, Shanghai, Hong- 
Kong, Canton, Hankow, Peking, Manila, Cehu, Singa
pore, Mexico.

Skibshandel til Afstaaelse.
En Skibsprovianteringsforretning i Jylland er til Af

staaelse straks. Passende for en Fagmand eller muligt to 
unge Mænd eller Skihsfører. God Omsætning. — Billet, 
mrkt. „SKIBSHANDEL11, bedes snarest indlagt paa dette 
Blads Kontor.____________________________________

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vserdiforsikriugcr, til billige Taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 000,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

KriBtiansgade i’ Kongelige Søaaaurance. 104, 1024 & 101 24

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
I Kjobenhavn.

tegner Transportforsikringer ar enhver Art, ogsaa Vxrditorsikrmger, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holbergsgade 1« 1. Sal« Cooenaupa ____________ 42______

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

tegner So- og Tninsportfonrikrlnger af enhver Arl lil billige, faste Præmier. 
Agenturer 1 de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoner:

Holmens Kanal 24._ _ _ _ _ _ _ _ _ „Fourthcomp.**._ _ _ _ _ _ _ _ Central 256 og 10756.

Fabriken „Neptun", Frederikshavn. 
Bundfarver 

for Træ- og Jernskibe.
Telefon 97. Telegramadr.: »Neptun«.

Frederikshavns Qærft og flydedok "A
FREDERIKSHAVN.

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 250'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

— Telegram-Adresse VÆRFTET FRH. —
— Telefon 210. — — Stalslclefon 4. —

M. C. Madsen, 
furh. Styrmand, 

Ekvlperlnosforretnlno, 
Nørrebro 89,

ODENSE.

TIVOLI
Sommersæson fra 8de Maj til ijdc 

Septbr. I914.

Hver Aften:
Store Koncerter i Koncert
salen, Harmoniorkestret og 
Promenadeorkestrer. Hver 
Uge: Solist- og Symfoni- 
Koncerter. — Operetter, 
Vaudeviller,FarcerogRevy 
i Teatersalen. — Artistfore
stillinger paa Kunstner
plænen. — Pantomimer.
Hver Søn- og Helligdag: 
Stor Fest med llluminat ion 
og Fyrværkeri. Nye Fest
arrangementer med Dans 
og Konfetti. Talrige For
lystelser, Karuseller, „Mun
tre Hjul11, „Luna-Ballon11, 
Rutscnbaner, Skydebaner, 
Boldspil o. s. v.
Entré: 50 Øre for Voksne, 

25 Øre for Børn.

Abonnementskort: 12 Kr. 
for en Voksen, 6 Kr. for 
et Barn (under 12 Aar).

Brugte Skrivemaskiner 
al forskellige Systemer 

tilsalg Vestergade 27.

2?uF. Nielsons Søn2Tou 
J. P. Nlelson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Sklbtarbelde. Alt udføre* 
hurtigt og »olidt til moderate Prtter.

00b. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

Forlang altid
OttoMonsled /ž 

OMA
Plante Margabine
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Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoni- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hala Barre 
ved Indløbet, til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 m 
'21F od) dybt Løb. 
Vanddybden paa 

Barren er Syd fol
den gravede Rende 
3 å. 3,4 m. Nord 

for samme 3,4 å. 3.7 
tn. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet ligger Hal- 
Barres Fyr (Hoved
fyr: Hvidt Lynfyr, 
Bifyr: Hvidt, rødt 
og grønt fast Fyr). 
Taagesignal med 
Sirene: To Stød 

hvert 1 Minut.
Til Vejledning tor 

Sejladsen over
Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybden vedde 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m

l det østre Havne
bassin 6.3 m, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 A 4.7 tn

Skibsafgift
Pr. Reg.-Ton:
Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

I Hals-Barres Fyr Bi
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvaug over 
Hals Barre for Skibe 
ined over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

|Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr Ton al 
Fartøjets fulde 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling af 
c. ll/2 Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder 
Maskinværksteder.

Fem Ophalingsbeddinger 
hvorpaa’ der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 750 Tons 

Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 
med 7.8 m Vand 
fører til Havnen. 

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

7.5 m Vand. 
Bolværkerne 

1.7—1.9 m over 
Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes :

Indg. 3 Øre pr. Ton
Udg. 2 „ - „

Lltsenpenge:
2 Øre pr. Ton

Bugsering:
Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
60 Øre pr. Ton.

Vand:
l1/, å 2 Kr. pr. Ton

Losning og 
Lastning be
sørges eftei 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder Køl
halingsplads Ophalings 

bedding til 100 A 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker. 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jernbane

spor rundt hele Havnen. 
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste 
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod.
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter

takst — se Danmarks 
Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-'l’ou 
afSkibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V.
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 - 
For oplagte 

Skibe i
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Svd efter til Kiel.
At gift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton:
1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning ug 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe

ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri.
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor- 
Iiold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoiu- 

kost.ninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udior Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi .Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen at 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
ha vnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystenden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 200re fra Reden 
ind t'l Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan laas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir- 
maertil faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jernbanespo- 
ved alle Kajer. To mindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Faaborg.

Rende med 6.3 m 
Vand fører til 

Havnen
Yderhavnen, ca.

265 m løbende Bol
værk. Til større 

.‘■'kibe. 6.3 m Vand
dybde.

Inderhavnen, 378 m 
løbende Bolværk 

3—5 m Vanddybde. 
Gode Besejlings
torhold, Reden 

rolig, god Anker
bund.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 0.
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.

For Lodspenge se
Danmarks Lodtakster.

Bugsering 
elter faste billige 

Takster.

Ballastafgiften til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.
Vandafgift:

Miudre Sejlskibe 1 Kr. 
Større do. 3 Kr
Slnngenrgirt 1 Kr.

Dampere indtil
300 Tons. 6 Kr.

Dampere over
300 Tons. 10 Kr 
Slangeafgift 2 Kr

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
ruudt hele Havnen, gode 
Oplagspladser. Patent- 
Ophalingsbedding til 

Skibe af indtil ca. 450 
Tons. Egenvægt, Vogn
længde 34,52 m (110 Fod. 
Dybde over forreste Køl
blok ca. 3,13 m (10 Fod).
Stort Træskibisbygger 

samt Reparationsværk
sted for mindre Dampere.

Maskinværksted og- 
Skibssmedie. 

Kølhalingsplads. 
Bunkerkul.

Frederiks
havn.

Dybden i Indløbet 
og i den største 

Del af Forhavnen 
og af den østre 

Inderhavn er 6,9 
Meter; i den vestre 
Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton: 

Indg.: 10 Øre 
Udg.: 10 Øre
Skibe, som 
anløbe for 
Kulforsy

ning og tage 
mindst 8 

Tons, ere fri.

Naar Luds benyttes, 
betales efter Dan

marks Lodstakster af 
1903; Kulfyldere dug 

ca. */4 mindre. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. 'fon af 
Skibets 

Netto-Tonnage.
Vand':

8 å. 10 Øre pr. 
Hektoliter.

Losning og 
Ladning 

foretages af 
Private 

efter faste 
Takster.

Kran med 10 Tons 
Løfteevne.

Privat Flydedok med 
1700 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 
Maskinværksteder 

forefindes.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 

8 m og i den 
største Del af Hav

nen er 7,8 m.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre.
Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 93 
hl) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballas tafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:

I Havnen
1 Kr.50 Øre pr.Ton. 

Paa Reden
4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges al 
herværende 
Firmaer til 
taste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri, 

Reparation paa Jern 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 114 
og 104 m c. 4,7 og 4,1 m 
Vand paa Kølblokkene. 
Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod. 

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.



Beaejlingefor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Horsens.

Sejlløbet er ud
dybet til 19 Fod og 
afmærket. Fjord og 
Sejlløb er forsynet 
med Ledefyr. Ud
dybning til 22 Fod 
paabegyndt 1911.

Pr. Reg.-Ton:

Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodstvang.
Bugsering foregaar 
let og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton.
Vand:

2 Ji 3 Øre pr. 
Reg.-Ton.

Vand langs alle 
Bolværkerne.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren 
efter faste, 
moderate 
Takster.

Skibsbyggeri og Køl
halingsplads haves. Kran 
til 6 Tons. Jærnbanespor 
ved alle Bolværker. Ud
mærkede og velbelyste 

Havnepladser.
Pladser og Pakhuse t.il 

Udleje.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29'/4 Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen Nord fra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 si 19 

Fod.

Bolværks- 
penge:

Forhverpaa- 
begyndtMaa- 
ne<l 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
G ods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton al 
Gods, der los
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer, der in
den 3 Maane
der efterlnd- 
førslen gen
udføres til
Udlandet..

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa
ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 
120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg.

Tons og etter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 

med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 
besørges Los 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
storiet ap
proberede 
Takster,

1 Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formaud(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke. 
den ene 478 Fod lang mod 
Bæreevne ll,500Tons,Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Élevato- 
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade

apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 ff, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jernbane langs Havnen.

Kolding.

Ilende forsynet 
med Dag- og Nat
afmærkning med 
7,0 m. Vand lerer 
ind til Havnen. Ved 
Bolværk indtil 7,0 
m, Bolværkerne 1,6 
— 2,0 m. over D. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 
At'ale.

7 Øre pr. Hektol. 
for Vand 

til Maskinbrug.

Losning og 
Lastning 

efter faste 
Takster.

Svajebassin, 137 m bredt. 
Maskinværksted, Køl

halingsplads, Ophulings- 
beddiug og Skibsbyggeri, 
Kran til 6 Tons ved Bol
værket, elektrisk belyst 
Havneplads, Jærnbane
spor langs begge Kajer.

Marstal.

Syd tru kan man 
gaa til Havnen 

med 12 Fods, Øsi 
og Nord fra med 

11 Fods Dybt- 
gaaenđe. I Indlø
bet til Havnen 10 

å. 11 Fod, det 
samme ved de for
reste Bolværker, 
længere oppe i 
Havnen 9 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Bugsering efter 
billige Rater. 

Lods erholdes til 
enhver Tid.

Ballastafgift til 
Havnen

3 Øre pr. Ton.
Ballast

1 Kr. pr. Ton.
Vand

fra Vandbaad.

Losning og 
Lastning 

meget billig.

Staalskibslyggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kølhalerpladser og Træ

skibsbyggerier.
2 Ophalerhedđinger, tager 

Skibe indtil 350 Tons 
Egenvægt 

Landets billigBte 
Takster.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod.
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Der betales 
kun halve Bro* 
pengeaf Varer, 

der afgaar 
eller ankom

mer med 
Jernbanen.

Bugsering(ufornøden).
10 Kr. pr. Bugsering. 
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt.
Afgift efter Lods

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen: 
4 Øre. 

Ballastpris: 
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden. 
Vand:

Pr. Kubikmeter 
1 Kr. 50 0.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma til 

moderate 
Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne
pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 
største Del 

af Bolværkerne.



Besojlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 
Bolværk.

Pr. Reg.-Tcn: 

Sejlskibe: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Dampskibe:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift lil 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastgrus:

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand 

pr. Slange:
15 Øre pr. Td.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jernbanespor langs 
Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod 
indenfor 10 Fod. 

Bolværkshøjde 61/, 
Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„ Danske Lodstakst er“. 
Bugsering kan altid 

faas ved fast Bug.ser- 
haad til billige 

Takster.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:

1 Kr. 25 Øre pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding for miudre 

Skibe, 3 Maskinværk
steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol

værk er 16 Fod 
dybt..

Bolværkernes 
Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif
ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kulfor
syning, ere 
fritaget for 
at svare 

Skibsafgift.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssigo 
Rut.ebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170* lang, 63, 
bred foroven, 36' bred i 

Bunden. Portaabnin- 
gens Bredde er 33‘ i

Vandlinien, 30' paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 12’/,*, alt. 
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havnen med 20 
Fods ogSyd Ira med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks
højden 6 — 6’4 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0. 
Udg. 10 - 

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 
afgiftsfri.

Ligen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
beBørges at 
Stevedor 

efter faste
Takster

Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernban spor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolyærket 

13 Fod. 
Højde over đgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 & 11 Fod.

Pr.; Reg.-Ton:
Indg. 10 0 
Udg. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Viuter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1.30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe. Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
7,5 m (24 Fod).

Se ievrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takster 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.
Se Aalborg. Se 

Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted. 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Præstø.

Rende med 13 
Fod Vand fører 

til Havnen. 
Ved Bolværkerne 

13 Fod.
Bolværkerne

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang.
Bugserbaad haves, 

faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges at 
Ladnings

modtageren.

Havnebane, Kølhale 
plads og Reparations

værksted Ondes.



Besejlingsfor
hold Jog Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lod8-ogBugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18-24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod ovei 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0. 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugeerdamper 

ufornøden.

Ingen Lodsafg., 
naar Lods ikke be

nyttes; iøvrigt mo
derate Afgifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand

15 Øre pr. Td.

Losning og
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav

nen rundt, Kølhalings- 
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 & 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn

12 & 14 od.

Pr. Reg.-Ton:

lndg. 14 0.
Udg. 14 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsftihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugeerlng:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:

4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:

Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af 

Handelsfor
eningen. 
Stevedor 

efter faste 

Takster

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd, Maskinværk

steder, Kølhalingsplads 
Skibsværft, kraftig Is

bryder, som selv i stren

ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 & 47, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodetvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+1+1 

Mellem 80ogl50 B.R-T.
Takstklasse3+3+3 

Over 100 B. R.-Tons
Takstklasse4+4+4 

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +

2 Kr. for Slangen.

Losning og 

Lastning be

sørges af 
en Stevedor 

efter faste 

Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 5’/, å. 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Provian te
ring indtil 

24Timer, fri.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
LOOTons efter500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 

billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift Øre

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten11 til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton. 

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr. 
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr, Reg.-Ton.

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade,



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bngser- 
afgiftei*.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsodi- 

kostninger
Forskelligt.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
end e. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 å 6*/, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for
Tiden 1 Kr. pr. 

Ton.
Vand:

1 Kr. pr in’ 
Slangeafgift pr. 
Vandfyld ding 

1 Kr.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren .

Dobbelt Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvorat 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.-
Tons kan kølbale. Én 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 500 Brutto 

Reg.-Tons.

Forlang 

overalt
Pasteur Brand v.

Mejeriet 
Pasteur
Odense, 

Danmark.

HÅNSCHELL&C°-
BARBADOS W. L

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Kemisse fra 
Lossepladsen i' Evropa til vore Banquiers, Herrer Bredr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

HERKULES
Hamp -Tovværk

— mønsterbeskyttet — 
med den indlagte røde Traad 

faas kun fra 
Esbjerg 

Tovværksfabrik A/s

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og (Jl^redi liver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Kd« 
betalinger besørges.

Kjøbenhavns Børskurs d. 17. Juni 1914.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 106 1067,
Danmark........................................... 88 887.
Norden.............................................. 88';, 887. 887,
Gorm................................................
Carl.................................................. 927, -937« 93 937,
Dannebrog....................................... 103'/, -7. 1037. 1037.
Skjold .............................................. 72*/* -7, 727, 727,
Urania.............................................. 16 18
Neptun.............................................. 93- 7« 93 93'/.
Dampsk. af 1896 ............................ 98*,', 97’/. 987.
Hejmdal........................................... 1087, ■1097, 109 1097.

1301; 1 KO®/
Østersøen.........................................
Nordsøen.......................................... _
Gorm................................................. 997. 997. 997,
Torm................................................
Inga.................................................. — —
Cimbria............................................ — —
Vesterhavet..................................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —
forenede Hngser-SelRkfth............. _
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 63 63 637.

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88............. — —
57« % foren. Dampsk.-Selsk.......... — —
4 % Østasiask. Komp.................... — —
Stats- og Kredltforen. Obligationer.

3 °/0 Stats amort............................. _ _
3*/i % uops. Stats.................... . 827. 84
37, % Husejer Kreditk.................. 827, 83
31/, % Kbhvn-’ Kreditf. ............... 887, 907,
4% — — 2. Serie.. 927. 947.
4% - - 1. - 94b. 967,
37,°/o Østift. Kreditf. 6. — .. 877, 88
47. - - 7. — .. 907. 927.
3*/, 7. Landkreditk. 3. — .. 847, 867,
4% Østift. Kreditf. 9. — .. 907, 907,

Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank...................................
L06

140

1487, 
105’/. 
134
140
917.
84 b.,

1217;
233
190’/.

1497,
106'; 
1347, 
1407,
927.
85

123 
233'/. 
191

Landmandsbank.............................
Handelsbank...................................
Kbhvn.s Laane- og DiskoDtobank

Helsingørs Jærnsk......................... 122
233—
191-

7.
1907,Bryggeri Aktier.............................

Vekselkurser d. 17 Juni 1914.

avista 
Sælger

10 <1. d. 
Køber

Hamburg.........................................
London ............................................
Paris................................................
Amsterdam.....................................
Wien................................................

89.05
18.26
72.55

150.55
75.55

88 85
18.22

Notering paa Berlins Bors d. 16. luni 1914

Russiske Noter.................................
4°/0 Russiske Consols......................
3’/io7o — Boden Kredit.........
5 °/o Mexikanske 1899 ......................
5 7. Rumænske Stats....................
4°/, - - 1890 ...........

214.10
87.10

85.00
99.90
9 L10

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.“ 16,000, „Danmark" 36,000, „Norden" 
24,000, „Carl" 56,000, „Dannebrog" 92.000. „Skjold" 80,000, 
„Dampskib, af 1896“ 48,000, „Heimdal" 4,000, „Gorm" 76,000, 
„Neptun" 64,000, „Dansk-russisk" 92,000 „Østasiatisk" 36,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg S? 
rensen, Nyhavn 13. Telf. 6401.

Oscar Rolfi, St. Annæ Pltds 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Ny.tt.vn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co.. Hol- 
Vergsgade 24. Telf. 72G2.

Tb. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Charles Hvilsom, Havne
gade 21.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar
strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxp Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Tb.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9446.

Alt Skibsarbejde
udføreB.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. JVIelander,
Tir. Blikkenslager,
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandsiræde 3.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.: „VelUetm", Lnvlti.

Gustaf Svanljung,
Wasa (Finland), 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.: „Svanljung".

Cadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører,

Kotka, Finland.
■ Telegramadresse; Cadenius.

Norrlands Stufvareforbund
Telcgrnfhdiess: Stufvarctbrbund, Sundsvall. —Rikstelefon: N:o 7fi, 

Postadress : Sundsvall.

Medicinmor pna alln lasllageplalser inom fOljaude distrikt: 
Gefle, Skutsk^r & Harntts, Stiderhamn, Sundsvall, HernBsand, 

OrnskUldsvlk,UmeA, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda. 
Organ isn lio lien tillhdr Svenska Arbels gi fvnreforen in gen. --------------------
- Garnnlerar reel behandling och ferm expedilion.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedaraRirening,

Heeksher & Søns Eftf.
Grundlagt 1797. 

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København. 
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe etc.

— Havariagenter. — 

Telegr:-Adr.; Heokshers, Kjøbenhavn. — Ttf. 7898.
Nat-Telefon I Havaritilfælde 7900.

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag1*.

MOURITZ G. KRAG
Edsvoren Skibsmægler 

og 
Befragtningsagent

Telefon 56 & 1409. AALBORG. Telogt.-Ådr.t „Seborg"' 
Statstolefon 40. g R. JENSEN

Edsvoren Skibsmægler.
Soborg & Bcnthln’s Eftf.

Statstelefon 2. Saxkjøblng. Telegr.-Adr.:, Mægleren'* 
Telefon 134.

V. BERTRAM-NIELSEN
Edsvoren Skibsmægler 

og 
Befragtnings agent,

Dam & SveilSSOn, Skeppsmaklare, 
Telecr.: OAMSON. Oskarshamn. Telegr.: DAMSON.

Adolph Andersens Eftf.,
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Befragtnings- & Havariagenter.
Telegr.-Adresse: -n A MnvDG StatsteleronNr.il.
„Broker“. xiAnizXLMOi Telefon Nr. 70.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

AXEL LUND Is 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

__________ Telf. Nr. 3.__________  

Carl v. d. Hude 
Skbsmeegler. Aarhus.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.
Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

C. HANSEN
GJBRTLER 06 METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84
Telf. 1»,B46.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub

Husk

Petersen-Faxe's
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn. 
Stort Lager af tøntlgiyade Klndnlnger.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaade er allid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen 

al Staten autoriseret Forhyringsøgcnt 

Slotsgade 33. Aalborg.
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring".

Sandballast
levere., til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning at 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance11

Carl Nielsen,
Vester Boulevard 4B. Telefon 6552.

W. CHR. WILLARDSEN
Sklbssmedie 

Galvaniseringsanstalt 

AALBORG
St. Hansgade 9. Telefon 187.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrleteneen.

OLSKII2D

Bedste Olietøj
Patent

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes ooeralt.

Cand. pharm. Harrsen & Schlier, Kastrup (Amager).

R. Møllers Skibsværft,
Tlf. 246. Faaborg. Tlf. 246.

Nybygning og Reparation af alle Slags Træskibe. 
Patent-Ophalingsbeddlng for indtil 450 Tons Egenvægt.

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 

Tlf. Byen 27121. Laxegade26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru
menter, Sexlanler etc., nye og 

brugte, lil moderate Priser.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt*1.
Hans Smith.

Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommiaaionar.

Cronstadt. Rusland.
Hill-Madsen8

Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.
Frihavnen, Købli. Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

StatsteleronNr.il


M. KJÆRS Smede--------------
: _ og Maskinværksted,

Vesteraagade 18 (ved Pontonbroen), Aalborg. — Tlf. 2371, 

Alt Skibsarbejde udferes solidt, hurtigt og billigt.

Alt Kobbersmedearbejde 06
J. Bindslev, Vesteraagade, Aalborg, 

Meialstøberi. Spec.: Sklbsarbefde.

theANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY - ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SH I PYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS
DRY DOCKS Rue des Infles ANTWERP.

Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

"Drøv engang _
A John Crabbie’s 01d Highland Whisky 
er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Baadbeslag & Tilbehør
for Sejl- & Motorfartøjer.

Fabr. „SECURE" (Wedell & Beyer) 
Metalvarefabrik — Støberi — Forniklingsanstali. 

Adelgade 79. København K. 
Telef. Central 8556.

Georg Andersen & Co.
Teknisk Maskinforretning — Skibsudrustning, 
h|e|: Mig Fredericiagade 13 — Kjøbenhavn. iEkXavn!nr

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T.i.in. / 8901. Kvssthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR".
( 6886, Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. HøegsWD niøb R. Pn’e bekendte Maskin- • D. Ulull flt bu 0 og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
Skibshypothekbanken

Tlf. Byen 5272x. Chr. IX*. Gade B, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 
Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

SVENDBORG FLYDEDOK 

A/S Carl Axelsens 
Jernstøberi & Maskinfabrik 
j-glf Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- Te|f. 

kakkelovne, * Kabysser, Haandstyreapparater til
76 Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil og 76 

Motorlossespil.

Specialitet: Skibspumper. 
Forlang Projekter & Tilbud.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights" til Redningsbøjer føres paa Laget

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statøbaocdrifteni 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopsi:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal

Talelan 6031. Ttlionmudr.: „MKET", Mj.bonbavn. Prlvattelef.n Rora 2393.

N.SANDBERGS Skrælleretablissement 5, Toldbodgade 5
late Klanaes Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

A. Mou’s Kødudsalq. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende"

har Telegramadresse .Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
n 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 76 Øre. Enkelte Numre 
16 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende.

A VEHTISSEMEBTSPHIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredae 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adreeee „Skibefarf.

Trykt hob J. Jøroensrn & Co. (Ivar Jantzbn).
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Nr. 26. Kjøbenhavn, Torsdag den 23. Juni 1914. 21. Aarg.

oinnono 
FLUE

BLODERS
Billige I

' Anskaffelse.

Anbringes Tust I ticn bagerste Del ar Kedlen. Henser nor. Plader og 
Forbrændlngskamnicr medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved at dre|e et 
Haandlag og uden nt behøve at nabne Rogknmnierdørene, hvorved undgans 
kolde Lurstrømnlnger. Soden ganr direkte i Skorstenen, og anvendes ,,Dla- 
mond“ Blower Cuu Minutter daglig, er nor etc. altid rene.

SPECIEL KORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning. 

Eneforhandler: M. B. COHN, TELEFONER: 
Kjøbenhavn. Toldbodvej 22-30.

Telegram-Adresse: »AMIANTE«. 3053 — 3073

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

K g I. -Hof-Levørand ør.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

65 Kr. 
Preisler 

Kjobmagergade 13.

Adr.: 
Toldhod- 
ve|7,Mgz.

Compositioner

Jærn-, Staal- og Træeklbsbunde

• Leverandør til Flaaden

A|s DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM HOLZAPFEL) 

Indregistrere! Varemærke

Rustbeskyttende Fane VioT
til .

Bunkers og Lastrum

Leverandør til Statsbanerne

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
udsteder

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdeling er aaben 
hver Dag fra Kl. 10—5.

Olietøj sfabrik. blødt og klæbefrit. 

I m p ræ gn e ri n gsa n sta 11- Pr^Xg&e. 

Telef. 80. N. J. PETERSEN & SØN, Telef. 89.
SEJLMAGERE — HELSINGØR.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn .

 Leverandør til Marinen.

Ankere, Kjæder, To ug værk I
samt alle Skibsinventarler anbefales. ■ 

Største Lager af brugte Sklbsin ventarler. ■ 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. I

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21. |

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

f 8901. Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHB“.
t 6886, Kjøbenhavn K.

❖
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❖
o

❖
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❖
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❖
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M. H. ADRIAN ____________________________

NORTH EASTERH MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEN D-ON-T YNE OG 8UNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedie.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.

Stnedearbcjde af enhver Art udfares.

❖ 
o 
o 
o 
o
❖ 
o 
o 
❖
o
❖&
❖
£ ■ Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
<► Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde. 
O 
o 
o, Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLANO",

Telefon

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Hangs STaS’Ei »»>
WR nirk 2 Pn’c bekendte Maakin-• D, Ulllll Ot Uli H og Cylinderolier.

Lagre paa aile større Pladser over hele Jorden.
Kobbersmedemester

Nyhavn 37
Alt Skibsarbejde udføres. 

Specialitet: Skibsklosetter



A. Formann & Co.’s Konserves
----- i ere de bedste og mest holdbare. • ■ ------
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsprovlantører I Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker 

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

■ — i bedste Kvaliteter =----- t Toicfon
Telegramadresse CeiVl’rll 29 4

Specialitet: Elegante Uniformshuer „ 1297

S. Sørensen & Søn -
Skibs- og Saadebyggeri

I Aalborg
■■Hlilir lig nid ilt til Figit keikirtUi 

Reel og billig Betjening garanteres.

Remingtons
Fnclurn- og Bogholderimaskine 

skriver, adderer og subtraherer 
L. Kristensen. 27, Vestergade.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr- 
Ratln's Salgskontor, 

Østergade 2. Kbh. K Tel. 3662

Bjørch-Jensen & Co.
Skibspro viaDteriog

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nynavnsbroeo. 

Hirtli Eki^ltleo. — Bllllgi Prliar.
Telegr.-Adr.. »Bjørchjeoaeo«,

Telefon 7262.

Berg & Larsen
Nyhavn 53, København, 

og
Ghr. Schjerbecks Efterf., Helsingsr.

S k i bspro viantering 
Lager at Manllla- og Hamptougværk 

Telegr..Adr.: Berglaraen. Telf. 120

Assuranceforeningen „SKULD“ i 
Christiania I

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and •' 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjer 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40%- Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktor V. T. Heln. St. Annæ Plads 26, Kjobenhavn.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
at' Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Randers Rebslaaeri
Hamp-og Slaaltraadslougværks-Fabrik 

Randers 
Tougværk af Hamp, Manllla og Cocos 

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

frederikshawns |)ærft og flydedok %
FREDERIKSHAVN.

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 250'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

— Telegram-Adrene VÆRFTET FRH. —
— Telefon 210. — — Slatelelefon 4. —

> Fragtdampere til Salg.
i 3890 dw., 23‘ 8-, 1889, 2 Dæk, 10 kn., 28 ts., £ 6500.
■ 4390 dw., 23* 2“, 1889, 2 Dæk, 10 kn., 27 ts., £ 6750.

4515 dw., 24* 7“, 1890, 2 Dæk, 11 kn., 34 ts., £ 6750.
4660 dw.. 24‘ 1‘-, 1890, 2 Dæk, 11 kn., 28 ts.. £ 6750.

Julius Ott, Skibssalgs-Agenlur, Hamburg 1.

Fabriken „Neptun", Frederikshavn. 
Bundfarver 

for Træ- oj Jernskibe.
Telefon 97. Telegramadr.: „Neptun«.

K. F, MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICII * SVENDSEN — Etabi. 1833 

r HELSINGØR. —=
Skibsprovianterlngi Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarerlng.
Ordre, Telegrammer og Breve III vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst. 

Heden eller Iltivnen.
Tclegramndr.: Marstrands.—Telefon 27 og 477. Nattelcfon 427. — Post Box 14

Skibshandel fil Afstaaelse.
En Skibsprovianteringsforretning i Jylland er til Af

staaelse straks. Passende for en Fagmand eller muligt to 
unge Hænd eller Skibsfører. God Omsætning. — Billet, 
mrkt. „SKIBSHANDEL11, bedes snarest indlagt paa dette 
Blads Knntor.

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Waltonn Bog »Know yowr own shlp».
Fiai I København fra de nautiske Foreningn: Lokaler og hos Ølankensteiners Eflflg., 

Hr- William Jensen, Toldbodvej.
Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

En fore and after Skonnert 
ønskes til Købs.

Jagtbygget, ny eller faa Aar gammel, fra 80 til 100 
Brutto-Tons, Klasse F. V. — Opgiv billigste PriB samt alle 
andre Oplysninger. Billet, mrkt. „SKIB", bedes indlagt paa 
dette Blads Kontor i Løbet af 8 Dage.
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Kjøbetiliavti. den 25. Juni 1914.

Vi luir modtaget følgende:
Russisk Adressekommission: Med stor 

Interesse har Undertegnede, og sikkert mange foruden 
mig, læst Hr. C. M i n o r Rasmussens Indlæg i Dansk 
Sofarlstitleiule Nr. 12 af 19. Marts d. A. angaaende oven
nævnte Spørgsmaal. Med Hensyn til lo andre Onder, 
neinlig Diskonto af halv Fragt paa Trælaster og Skibenes 
Adressering paa Lossepladsen, har der omtrent samtidig 
fra Marstal været rettet Henvendelse til Sejlskibsrederi- 
Foreningens Fyns Kreds om, hvad der kan gøres for al 
faa disse fuldstændig uretfærdige Ting til at bortfalde. 
Kampen føres dog vel i første Række og haardesl om 
Adressekommissionens Afskaffelse, og vil forhaabenllig 
ikke blev opgivet, forend el heldigt og retfærdigt Resultat 
er naaet. Kampen vil imidlertid blive haard, og Betin
gelserne for al el godt Resultat kan blive naac^l, beror i 
høj Grad paa Enighed mellem Rederne.

Del er sikkert mange, ja vel de Heste, der formoder, 
al del er Købmændene, der faar Adressekommissionen. 
Jeg skal derfor tillade mig al oplyse om, al det. paa i 
ganske enkelte Undtagelser nær. er Mæglerne og Agen
terne (og sidstnævnte er der mange af i Rusland), 
der faar Adressekommissionen, og disse giver selvfølgelig 
nødig Afkald paa en saa betydelig Indtægl, som de ikke 
linder uretfærdig, men derimod nødvendig.

Med en Fragt af 9/ pr. Ton d. w. bliver el Skibs 
Udgifter til Mægleren c. 7 pCl. af Brullo-Fragten. idel 
Adressekommissionen er 25 Kopek pr. Registerton og Be- 
fraglningskommissionen 30 Kopek pr. Last, beregnet efter 
120 Td. pr. Last, der dog i Virkeligheden udgør 124 Td. 
Da der i Foraaret er sluttet Pelersborg-Danmark 6 Mark pr. 
Ton, vil delle blive c. 9’/3 pCl. af Brullo-Fragten. Del uhel
digste herved er. al Mæglerne tjener lige meget, hvad enten 
Fragterne er smaa eller store, hvorfor de ingen særlig 
Grund har til al anslrænge sig for al opnaa gode Fragter. 
Hvad Diskontoen angaar. da er del jo ligeledes en me
ningsløs Afgift, og det er uretfærdigt, al Skibene skal be
tale for at faa deres Fragt, som er fortjent.

Med Hensyn'lir Skibenes Adressering paa Losseplad
sen. da er del ikke saa mange Aar siden, man let kunde 
overstrege den Klausul i Cerleparlierne. men nu er del 
umuligt. For Tiden er del desværre saaledes. al er Skibel 
ikke adresseret af Befragteren, bliver del det af Mægleren.. 
Derved vil Skibet i de fleste Tilfælde virre henvist til en 
Mægler, der interesserer sig mere for Modtageren end for 
Skibet, og saaledes bliver en daarlig Raadgiver for Skibs
foreren, skønt del er Skibet, som skal betale ham.

For al opnaa bedre Forhold paa disse Omraader er. 
som ovenfor nævnt. Enighed mellem Rederne nødvendig, 
og særlig indenfor vore Mæglere, der tilmed nu er vore 
største Redere. Al denne Enighed undertiden mangler, 
kan jeg anføre el Bevis for, idel der i Foraaret er sluttet 
Skibe til al laste Slav i SI. Petersborg med 2 pCl. Adesse- 
kommission. hvilket mig bekendt ikke er skel før. Jeg 
har i Si. Petersborg forrige og sidste Aar tre Gange laslel 
Slav; de lo Gange sluttet i SI. Petersborg og den ene 
Gang hjemme. 1 disse Tilfælde bar der ikke værel Tale 
om, og er heller ikke blevet betalt, Adressekommission. 
Naar delte sker, er del efter min Mening al indføre yder
ligere ny Adressekommission, og hjælper ikke til al af
skalle den gamle, der med saa god Ret er talt og 
skrevet saa meget om. Al sligt kan ske er mig og mange 
andre uforstandigt paa nuværende Tidspunkt, men jeg 
føler del som min Pligt at komme frem med del. for al 
del ikke skal gentage sig og blive for almindeligt.

Rings Lynn, 1-7. Juni 1914.

L. A n d rens e n,
Fører af ;> Elise« af Tim ro.

For syvende nordiske S o f a r I s m ø d e, 
som afholdes i Malmø i Dagene 27.—29. Juli <1. A. er der 
nu udsendt Dagsorden, .indeholdende følgende Punkter:
1) En kort Oversigt over Nordisk Skibsrederforenings 
Virksomhed siden sidste Møde. 2) Skandinaviske Syns
punkter angaaende Lasleliniespørgsmaalel. 3) Moderne 
Havarigrosregler. 4) Dieselmotorer. 5) En Klassilikations- 
inslilulions, Del norske Bcrilas, Arbejde. 6) Nordiske Sø
folks Ligestilling ved Sygdoms- og Ulykkestilfælde. 7) Un
dervandssignaler. 8) Mandskabsforholdene, og Rederne som 
Arbejdsgivere. 9) Internationale Regier for Rorkomman- 
doen. 10) Metoder til at bestemme el Fartøjs Hastighed 
og lilbagelagle Distance. 111 Transport af farligt Gods 
paa Søen. 12) Styrmandens Ansvar for Lastens Rigtighed. 
13) Dampøkonomi. 14) Ansvars- eller Ansvarsfriheds
klausuler i Sofarlsdokumenler. 15! Elektrisk Svejsning. 
16) Hvor skal Konsulerne anbringes for bedre al kunne 
tjene Søfarten. 17) Signaler i Taage paa Dampskibe un
der Fart. 18) Om Ilandelssøfarten under Krig. 19) Nog
le Udviklingslinier indenfor den moderne Søret.

L a n d s I i n g s v a 1 g e I. Vi henviser til omslaa- 
ende »A abe nt Breve angaaende Udskrivning af nyt 
almindeligt Valg til Landstinget i samtlige Landstings
kredse. og henleder samtidig d’Hrr. Skibsføreres Op
mærksomhed paa § 10 i Lov om Søfolks Ad
gang til al deltage i Folketingsvalg og 
Valg m æ n d til L a n d s l i n g e l. og de Pligter, 
nævnte Paragraf paalægger Skibsførerne.

Stemmesedlerne til Valgmandsvalgene sendes for de 
højslbeskallede Vælgeres Vedkommende i lo forskellige 
Konvolutter, udenpaa hvilke der skrives til hvilket Valg 
den indlagte Stemmeseddel gælder — henholdsvis til Valg- 
mandsvalgel den 29. Juni og til Valgniandsvalgel den 3. 
Juli.

Dokken i Limerick. Nordisk Skibsrederfor
ening har tilskrevet Dansk Sejlskibsrederi-Forening føl
gende;

’ l Følge Indberetning til Udenrigsdeparlementel 
er der nu udfærdige! Kundgørelse om. al Reparatio
nen af Dokken i Limerick vil begynde i eller omkring 
den første lige af August Maaned d. A. Saalænge Ar
bejdet varer, vil Dokken være lukkel.«

Pana m a k a n alens I n d v i c 1 s e. Washington, 
14. Juni. Til Indvielse af Panamakanalen vil Præ
sident W i 1 s o n begive sig med en international 
FIaade fra 1 lampion Roads til Colon. Ni Nationer har 
hidtil tilsagl deres Deltagelse. Desuden vil de Forenede 
Staters samlede Allanlerhavstlaade deltage. Efter Ind
vielsen gaar hele Flaaden gennem Kanalen til San Fran- 
cisko. Man har beregnet, al Passagen gennem Kanalen 
vil lage 4 Dage. (Rilz. Bur.).

K a n a I a a h n i n g. Niederlinow. 17. Juni. Skibs- 
farlskanalen mellem Berlin og Slellin er i Dag blevel høj
lidelig aabnet i Overværelse af Kejser W i I h e 1 m. Prins 
A u g u s I W i 1 b e I ni. Trafikminister v. B r e i l e n b a c h 
m. 11. Kejseren holdt en Tale, hvori han lakkede alle, der 
havde arbejde! med paa Kanalen, der fik Navnet Ilohen- 
zollern-Kanalen. og erklærede derefter denne lor aaben 
for Færdslen. (Rilz. Bur.).

Indsejlingen til S m y r n a. Den danske Ge- 
j sandt i Konslantinopel har sendt Udenrigsministeriet føl- 
I gendc telegrafiske Indberetning. Undersøiske Miner et 
[ nedlagt ved Indløbet til Smyrnabuglen. Dampskibe hina 
i standse udfor Pelikan Spil for al tage Lods om Bord.

i
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Besk y I I e 1 s e af M e n n c s k e i i v paa S o e n. 
Undcrhusel liar den 12. ds. ved 2den Behandling ved
taget en Lov. hvorved de Forslag, som London-Konfe- 
rcnceii angaaende Beskyttelse af Menneskeliv paa Soen 
vedtog, træder i Kraft. I Løbet af Debatten meddelte 
Handelsminister B u r n s, al Handelsministeriet havde 
besluttet al indkalde en international Konference, der skal 
beskæftige sig med Sporgsmaalel om Skibenes Dækslasl.

Handels- og S o f a r I s m u s e e I. Paa el den 
20. ds. i I landelsininisleriel afholdt Mode blev Handels- 
og Søfartsmuseet paa Kronborg dannet. Til Formand 
for Komiteen blev valgt Handelsminister Hassing- 
Jørgensen. Til Forretningstid valget blev valgt
Elalsraad D e s s a u . Generalkonsul G I ii c k s I a d l . 
Generalkonsul Johan Hansen og Grosserer Klil- 
gaard. Til Direktør for Museet blev valgl Museums
inspektor L u n d. Love og Slalutler blev vedtaget, og i 
man vil snarest gaa i Gang med Dannelsen af Museet.

S I a I s r e d e r i b e d r i f I. Begeringen i Vesl-Au- 
slralien driver, som tidligere meddelt, el ikke ubetydeligt 
Skibsrederi. Delle har dog i Følge engelske Blade ikke 
været vellykket. For lo Aar siden købte Begeringen lire 
Skibe lil Kyslfarl. Disse kostede, nogle Reparationer med- 
indbefaltel, £ 102,629. Del første Aars Earl resulterede i 
el Tab af £ 19.395. El af Skibene, som var blevel belall 
med £ 39.500 og senere er blevel repareret for £ 30,000, er 
for ikke lamge siden blevet udbudt lil Salg gennem en 
Skibsmægler i London lil en Pris af £ 45,000. Foretagen
del er saaledes blevel en total Fiasko, skønt del drejede sig 
om priviligerel Kyslfarl.

Sort e havel og Bos p o r u s. De tyrkiske Au- 
lorileler har, i Følge »Shipp. Gaz.«. den 15. Juni udstedt 
følgende Bekendtgørelse i Konslanlinopel:

1) Del tillades intet Skib al komme indenfor Bay of 
Buyuk Liman efter Solnedgang.

2) Del paakvgges Skibsførerne al rette sig efter Lys-Sig
nalerne ved Buyuk Liman.

3) Der vil blive krævet en Betaling af en halv tyrkisk 
Lire for hvert løst Skud, og én tyrkisk Lire for hvert 
skarpt Skud, som vil blive afgivel eller Skilte, som 
overtræder denne Befaling.

4) Der vil blive affyret el skarpt Skud efter ethvert Skib, 
som forsøger al passere Anadol Kavak efter Solned-

. gang.
5) Hvis Vejrel er saa slet, al Skibet ikke kan forblive 

ved Buyuk Liman om Nalten, kan det gaa lil en An
kerplads ved Kavak.
Der fordres nøje Overholdelse af disse Paabud, da 

Ulydighed imod dem kan medføre Beskadigelse af Skibet 
eller al del bliver borel i Sænk, uden al de lyrkiske Autori
teter paalager sig noget Ansvar derfor.

9de Juli d. A.. vil der for samtlige Kredses Vedkommende 
være al beramme Afholdelse af nyt almindeligt Valg lil 
Landslingel.

Thi byde og befale Vi herved allernaadigsl, al delle 
Valg i lsle. 2den. 3die, 4de, 5le, 6le, 7de, 8de, 9de, 10de og 
11 le Valgkreds bliver al afholde Fredagen den 10dc Juli 
d. A. Og ville Vi derfor have faslsal. al Valgene af de 
Mænd, som i Forening med de højst beskallede Vælgere 
paa Landel skulle vælge de nye Medlemmer af Landstin
get, blive al forelage fif den almindelige Vælgerklasse Man
dagen den 29de Juni d. A. og af den højsi beskattede Væl
gerklasse i Købstæderne Fredagen den 3die Juli d. A. Selve 
Landslingsvalgene blive al afholde paa følgende Sieder’: 
for lsle Landslingskreds København, for 2den Kreds Ros
kilde, for 3die Kreds Næstved, for 4de Kreds Rønne, for 
ale Kreds Nykøbing paa Falster, for 6te Kreds Odense, 
for 7de Kreds Aalborg, for 8de Kreds Skive, for 9de Kreds 
Randers, for 10de Kreds Horsens, for 11 le Kreds Varde.

Hvat) 12le Landslingskreds angaar. ville Vi lige allcr- 
naadigsl have del overladt lil Vor Amtmand over Fær
oerne al beramme den Dag, paa hvilket Laglingel har al 
foretage Valget.

Hvorefter alle vedkommende sig allerunderdanigst 
have al rette.

Givet paa Sorgenfri den 13de Juni 1914. 
linder Vor Kongelige Ilaand og Segl.

C h r i s I i a n R.

O v e R o d e.

Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfarts Aarsberetning 

for 1913.
(Fortsat.)

Bro- og Havneforhold.
Sporgsmaalel om Approbation paa del af Be 

styrelsen for »Køben h a v n s F r i h a v 11 s-A k - 
l i e s e 1 s k a b« udarbejdede Forslag lil ny forhøjede 
Takster for Pakhusleje, Arbejdspenge m. m. i Fri
havnen har Repræsentationen paa given Foranled
ning paany haft til indgaaende Drøftelse, under 
hvilken man enedes om al afgive Sagen lil Erklæring 
af »Dansk Dampskibsrederiforening<.

Denne Forenings Svar saml en af samme ind
hentet Udtalelse fra »Del forenede Dampskibssel
skab« er af Repræsentationen fremsendt lil Ministe
riel for Handel og Søfart.

Aa bent Brev
angaaende

Udskrivning af nyt almindeligt Valg til Landstinget i samtlige 
Landstingskredse.

Vi Christian den T i e n d c. af Guds Naadc 
Konge lil Danmark, de Venders og Golers, Ilerlug lil Sles
vig, Holslen, Slonnarn. Ditmarsken, Lauenborg og Olden- 
Jborg

G 0 r e v i I l e r l i g l: Al da Landslingel ved Vor aller- 
høcjsle Resolution af 13de d. M. er bleveu opløsl fra den

I Anledning af el Andragende, hvori Bestyrelsen 
for Sammenslutningen af Skibsmæglere og -agenter 
i København besværer sig over, al del ikke er 
muligt — end ikke mod Ekslrabelaling — a l 
f a a Skibe lossede i F r i h a v n e n , p a a 
Hverdage udenfor Tiden fra Kl. 6 
Form, til 11 Aften og paa Sø n- og Hel
ligdage fra Kl. 6 F o r m. til Kl. 12 Mid
dag, har Repræsentationen overfor Ministeriet for 
Handel og Søfart udtalt, al del er den bekendt, al 
»Københavns Frihavns-Aktieselskab« nu er oplaget 
i »Dansk Arbejdsgiver- & Mesterforening«, og al 
det ligeledes er den bekendt, at Sporgsmaalel om

(J'ortMcUcs eller «ERerr. for Søfar.*)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 24. Juni igq.
■

Gjort til Køber Sælger
Dampskibs Aktier.

Forenede Dampskibs-Selskab .... 106’/. -107 1067. 107
Danmark.......................................... 907. -90 90 90’;.
Norden.............................................. 927. —9171 92 927
Gorm .......................... ....................
Carl.................................................. 99- 7. 99 99'/.
Dannebrog....................................... 110— 1097, 1097. 110
Skjold .............................................. 79- 7. 79’/. 80
Urania.............................................. 20 22
Neptun....... ‘..................................... 99’:. 99 99'/.
Dampsk. af 1896 ............................ 104- 7. 104 1047,
Hejmdal.......................................... 1121/« -7, 112 1127.
Østasiatiske................................... 130*,, 131
Østersøen....... ............................ _

_
Gorm................................................. — _
Torm................................................ — _
Inga.................................................. — —
Cimbria............................................ — —
Vesterhavet..................................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —
Forenede Bugser-Selskab............. — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 66’/, -67 66’/. 67

Dampskibs Obligationer.
4% forfin. Dampsk. af RR................ _
51/. % foren. Dampsk.-Solsk..........
4 % Østasiask Komp.......................

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 °/0 Stats amort.............................
3*/f °/« uops. Stats............................... 827. b3
31/, % Husejer Kreditk.................. 82’/, 827. 827.
S1/, % Kbhvn..’ Kreditf................... R87, 90'/,
4% — — 2. Serie.. 927, 94'/,
4% - - 1. - .. 947. 967.
37,7o Østift. Kreditf. 6. — .. 877. 877,
4’/o - - 7. - .. 90 907.
3’/, 70 Landkreditk. 3. — .. 847, 867,
4% Østift Kreditf. 9. — .. 90 90’/.

Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank................................... 148*/, 1487, 149
10K 106'/ 106'/

Landmandsbank............................. 1347. 1347,
Handelsbank................................... 1417, 1417. 143
Kbhvn.s Laane- og Diskontobank 927, 927. 927.
Burm. & Wain............................... 85'/. 85 857,
Helsingørs Jærnsk.......................... 122 124
Sukkertabr........................................ 215’/, -2147. 2147. 214’/,
Bryggeri Aktier............................. 198*/,|-196’/. 1987. 1987,

Vekselkurser d. 24. Juni 1914.

avista 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg......................................... 89.10 88.90
London ............................................ 18.26 18.22
Paris ................................. ............ 72.55
Amsterdam ..................................... 150.60
Wien................................................ 75.60

Notering paa Berlins Bors d. 23. Juni 1914.

Russiske Noter............................... 214.30
4°/o Russiske Consols...................... 87.40
3’/io7o — Boden Kredit......... 82.90
5 °/o Mexikanske 1899 ...................... 84.25
5 °/0 Rumænske Stats.................... 99.80
47. — — 1890 ........... 95.50

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.11 20,000, „Danmark11 61,000, „Norden11 
112,000, „Carl11 188,000, „Dannebrog11 260.000. „Skjold11 168,000, 
„Urania11 4,000, „Dampskib, af 1896“ 88,000, „Heimdal11140,000, 
„Gorm11 148,000, „Neptun" 136,000, „Dansk-russisk11 308,000, 
„Østasiatisk11 36,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden,
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Arbejdsforholdene i Frihavnen er oplaget lil Be
handling i den nævnte Forening.

Overfor Ministeriet for Handel og Sofari har 
Repræsentationen udtalt sig angaaende en af f o r- 
skellige Dampskibsselskaber frem
sat Besværing over Trafikeringsfor
hold e n e. i II a v n e ga d c, idet Repræsentationen 
ganske har sluttet sig lil de saavel af Københavns 
Havnekaplajn som af Kobenhavns Havneraad til 
Sagen fremførte Udtalelser.

Repræsentationen har endvidere paa Forespørg
sel meddelt samme Ministerium, at den maa anse 
»Dansk Dampskibsrederiforening« og 
»Dansk S e j 1 s k i b s r c d e r i-F o r e n i n g« som 
nærmest interesserede i at vælge lo Medlem
mer til Be s t y r e 1 s e n af K o b c n h a v n s 
Havnevæsen i Henhold til § 2 i Lov Nr. 109 af i 
29. April 1913.

En Skrivelse fra »K ob en h a v n s G ru n d- 
ejerforening« angaaende Klager over Sløj 
fra Dampskibe i Københavns Hav n har 
Repræsentationen besvaret derhen, at den selvfølge- | 
lig kan slulle sig til enhver Bestræbelse for at und- 
gaa al unødig Støj; men at den af Hensyn lil j 
de gældende Forhold og til sin Stilling overfor j 

Skibsfarten ikke ser sig i Stand lil at fremsætte no
gen Udtalelse om Spørgsmaalet i sin Almindelighed.

Eksamenslovene og Sønæringsloven.
Angaaende det i Aarsberetningen for 1912 om

talte betydningsfulde Spørgsmaal om Revision 
af Eksamenslovene og Sønærings
loven har Repræsentationen afgivet Betænkning 
efter indgaaende Behandling af det i saa Henseende 
fremsendte Kommissionsudkast.

Da der indenfor Repræsentationen har gjort sig 
stærkt afvigende Anskuelser gældende for de for
skellige, repræsenterede Interessers Vedkommende, 
liar Repræsentationen i sin Betænkning gjort Rede 
for den angaaende Udkastets enkelte Punkter fore
tagne Afstemning.

Ministeren for Handel og Søfart har i inde
værende Rigsdagssamling i Landstinget fremsat For
slag til nye Love paa de omhandlede Omraader, og 
disse Forslag behandles for Tiden af et Landstings
udvalg, der har Lejlighed til at gøre sig bekendt med 
Repræsentationens Betænkning i Sagen.

En Forespørgsel fra Ministeriet for Handel og 
Søfart om, hvorvidt Fart paa Madeira, Azo
rerne og de c a n a r i s k c Øer i Relation
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lil Søn ær i ii gsl o v cn er al be l rag le som 
»F a r l p a a f r e in m e d Verdensdel«, har 
Repræsenlalionen besvaret derhen, al den — uden 
iøvrigt al udtale sig om Sporgsmaalel i andre For
bindelser — ikke kan se andel, end al den paagad- 
dende Fari efler Lovens § 19 maa befragtes som 
»Fari paa fremmed Verdensdel«.

(l'oi tsættes.)

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Aarsgeneralforsamling

afholdtes Lordag den 20. Juni Kl. l()l/>. > Rudkjøbing. 
Der var mødt c. 50. dels Delegerede fra Kredsforeningerne, 
dels andre Medlemmer af Foreningen. I Mødel deltog 
Kontorchef i Handelsministeriet E m i 1 K r o g h.

Formanden, Konsul C. P. Lun d, Hellerup, bød For
samlingen velkommen

Paa Formandens Forslag valgtes Navigalionsskolebe- 
slyrer F. Il anse n, Marstal, til Dirigent.

.;D i r i g e n l e n lakkede for Valget og for den Til
lid, man derved havde vist ham. Han udtalte Ilaabel om, 
al del skulde lykkes paa denne Generalforsamling lige
som paa de tidligere al holde Forhandlingerne indenfor 
saadanne Rammer, al alle Deltagerne kunde have Glæde 
og Udbytte af al være kommen sammen.

Dirigenten konstaterede derefter, at Generalforsam
lingen var lovligt indvarslet.

Den første Sag paa Dagsordenen var:
R e g n s k a b o g A a r s b e r e l n i n g f r e m 1 æ g- 

g e s.
Sekrelivren. Kaptajn Minor Rasmussen, op- 

hesle den i Dansi; Safartstidendc Nr. 24 d. A. offentlig
gjorte Ekstrakt af Regnskabet med Revisorernes Paaleg- 
ning om, al de ved Revisionen af Regnskabet og lifter
synet af Kassebeholdningen havde fundet all i Orden.

Der gaves enstemmig Decharge.
De derefter følgende Afsnit, af Aarsberelningen (se 

Dansi; Sofarlslidentle Nr. 24) saltes lil Forhandling en
keltvis.

Ved Afsnittet 1 n I e r nali o n a 1 e Signaler lil 
A n g i v e I s e a f U n d e r v a n d s b a a <1 es og V r a g s 
T i I s l e d e v æ reis e bemærkede

S e k r e l :e r e n : Sporgsmaalel om Godkendelse af 
andre Landes Lanlernecerlilicaler er jo en gammel Sag. 
lin saadan Godkendelse er stadig blevet anbefalet søm for- 
maalsljenlig. Det er kun ganske faa'Institutioners Lan
lernecerlilicaler. som lages for gyldige her. Man kan 
købe de allerbedste og fineste Lanterner i Norge, men 
bruger man dem i dansk Skib, skal de alligevel have dansk 
Certifikat. Om delle Spørgsmaal kan komme ind under 
den Kommissions Arbejde, der er nedsal til Overvejelse af 
de internationale Søvejsregler, ved jeg ikke, del er der vel 
mvppe Udsigt til.

Ved Afsnittet. L o d s f o r li o I d bemærkede Kanal
foged II a n s e n. Odense: Jeg ser. al der i Aarsberelningen 
staar, al der har været forhandlet inedLødsmyndighederne 
om Lodsning under Bugsering. men al der endnu ikke 
foreligger noget endeligt Resultat. Jeg vilde gerne vide, 
om vi ikke kan vente en Løsning af Sporgsmaalel. Vi 
længes meget derefter.

Mægler II. A. II a n s e n. Thurø: Delle er jo en gam
mel Sag. hvis Løsning i mange Aar har slaaet paa For
eningens Program. Jeg skal gerne følge Opfordringen lil 
al give nogen Forklaring om Sagen, saa at Forsamlingen 
kan faa. opfrisket dens Historie og faa Besked med, hvor
ledes den nu staar.

Som bekendt er Grundprincipel i vor Lodslov Lods- 
lfihed overall; hvor der ikke udtrykkelig er pualagl Lods
tvang. og saadan Lodslvang er, egentlig kun.padlagl (for 

ganske enkelte Havnes Vedkommende ;her i Landet. Alle
rede saa langt tilbage som i 1904 blev der nedsal el Ud
valg, som skulde afgive Forslag lil Ændring af Lodsloyeu 
med Hensyn til Lodspligl under Bugsering. Forslagel fra 
denne Kommission, hvori ogsaa Sejlskibsfarlen var re- 
pra-senlerel. gik ud paa følgende — jeg skal kun nævne 
del va'senlligsle af, hvad der endnu staar tilbage al blive 
enige om med Hensyn lil Lodsning under Bugsering — al 
naar en Skibsfører havde benyttet Lods lo Gange i sam
me Farvand, skulde han derefter have Ret til al lade sig 
bugsere uden al benytte Lods. Men under Behandlingen 
paa Rigsdagen blev delle Forslag omformet lil del Mon
strum — det kan man med Rette kalde del — som vi nu 
har i Lovbestemmelserne om Lodsning under Bugsering. 
De oprindelige Forslagsstillere kendte det ikke . igen, 
da del blev færdigt paa Rigsdagen. Paa Rigsdagen blev, 
del forandret saaledes. al »2 Gange benyttet Lods« blev 
ændret til -3 Gange benyttet Lods«, og der blev tilføje!, 
at en Skibsfører skulde mindst hvert andel Aar have be
sejlet del paagældende Farvand med eller uden Lods, saa- 
freinl han skulde bevare Prædikatet »farvandskendl« med 
Hensyn lil delle Farvand. Denne Bestemmelse vakle straks 
Utilfredshed og mødte Modstand indenfor Sejlskibsrederi- 
Foreningen og indenfor dansk Skibsfart overhovedet, og 
denne Modstand og Kravene om al faa denne Bestemmelse 
ændret forte li), al der i 1909 blev nedsal el Udvalg an
gaaende Sporgsmaalel. Udvalget afgav allerede i Oktober 
1909 el enstemmigt Forslag, der blandt andel gik ud paa, 
al en Skibsfører, som havde besejlet el Lodsfarvand 2 
Gange med Lods om Bord, derefter for stedse skulde be
tragtes som farvandskendl. Som Repræsentant for Sejl
skibene var jeg overordentlig glad ved, at vi ■—■ del vaT da
værende Kontreadmiral Hansen, der repræsenterede Lod- 
serne, og Kaptajn Jespersen, der repræsenterede Bugser- 
og Læglerfarløjerne. øg saa jeg selv — var blevet enige 
om al gaa tilbage til del gamle Forslag med Hensyn lil Be
tingelserne'for Erhvervelse af Prædikatet »farvandskendl«. 
Forslaget blev anbefalet saavel fra Marineminisleriel, 
hvorunder Lodsvæsnel' sorterer, Ministeriet for Handel og 
Søfart og Fællesrepneseiilalionen før dansk Skibsfart. 
Saaledes var Stillingen allerede i Oktober 1909, men end
nu er der ikke skel nogensomhelst Ændring i vedkom
mende Lovbestemmelse. Den foreslaaede Ændring, mød
te Modstand høs Lodserne. som jo havde faael en 
for Lodserierne heldig men før Skibsfarten uheldig 
Lov. og Staten har laget mere Hensyn lil Lod- 
sernes end lil Skibsfartens Interesser. Delle er 
jo ikke noget nyt. Vi ved jo saa godt, at Byrder l'aar vi 
paalagl, men Lettelser er del vanskeligt al opnaa. Vi har 
senere vedblivende forhandlet specieli med Lodsdirekløren; 
nogen Forslaaelse er der kommet mellem os. og der er nu 
udsendt til Lødserierne el Cirkukvre. i Folge hvilket der 
skal gøres Regnskab for. hvorledes Forholdet vil blive, dels 
naar den nuværende Lovørdning vedblivende staar. ved 
Magt, dels naar den mvvnle /Lindring blev indført. ■ Jeg 
skal her indskyde den Beimerkning, al der har gjort sig 
uheldige Indflydelser gaddende. Delle stammer før en Del 
fra Dampskibsredernes Side. Dampskibsredernes Repræ
sentanter blev man egentlig hurtigt enige med om, hvad 
der vilde virre rellesl og formaalsljenligl før Dampernes 
Vedkommende, men med Hensyn til Sejlskibene kom vi 
lil al slaa imod hinanden. Heller ikke med Lodsvæsnet 
er vi enige.

(Fortsættes.)

Fragtmarkedet.

Den i den britiske KolTardimarine truende Maskin- 
i meslcrslrejke har i den forløbne Uge for en Del sat sil 

Præg paa Markedet, i hvert Fald i den nære Fort, og først 
og .fremmest paa Kulfraglerne, som næsten over hele
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Linien er højere. Til Kronstadl er der saaledes fra Øsl- 
kyslen gial væk belalt 5/6 pr. prompl, og saavel til de i 
andre Østersøhavne som lil Biscaya Bugten, Middelhavet 
elc. blev Ralerne tvunget op. Saaledes belalles fra Øst
kysten lil Genua 8/3 å 8/6. mod 1/ lavere Ugen i For
vejen. Hvorledes denne truende Strejke ellers vil udvikle 
sig er vanskeligt al sige, da de Meddelelser, som indløber, 
ikke er lil at blive klog paa. 1 øvrigt viser øgsaa del 
hjemgaaende Øslersømarked en lidi bedre Tendens, og fra 
U. S. og La Plala venler Rederne si gen Del pr. August 
og senere. Østen er derimod decideret Ilov øg Sorlehavel 
kun en Ubetydelighed bedre end forrige Uge. Rederne er 
gennemgaaende tilbageholdne, og den nuværende Silualion 
paa Fragtmarkedet er vanskelig al bedømme. Megel vil 
afhamge af Iløslen i de forskellige, store kornpradu- 
cerende Lande. — Der sluttedes bl. a. sidst som følger:

Østen. Fris Port Pirie 17/6 Anlwerpen, Juli. Ris 
Saigøn 20/ Bordeaux eller N'anles. primo Juli. Kurrachee 
13/9 udsøgt Havn U. K. eller Kontinentet, 14/3 Havre, 
Dunkerque, Hamburg eller Breinen. 5.—25. Juli. Bombay 
15/6 Dødvæglsbasis én udsøgt Havn U. K. eller Konti
nentet. 16/ tø Havne, 16/6 Dunken|iie. Annullering 10. Juli. 
Sukker fra Java 19/ U. K. eller Kontinentet, 21/6 U. S. 
pr. Juli.

Sorlehavel e l e. Korn (slørre Baade) Novo- 
rossisk. Odessa elc. 6/9 Rolterdam, 7/ Emden, Weser, Anl
werpen. 7/3 Hamburg, prompl. Azow 7/6 Basis Rolterdam 
pr. Juli. 10/ pr. September. Til Moss og Krisliania be
lalles 9/ pr. prompl, (5,500). Mindre Baade Azow 8/9 
N. G. eller »any«, 9/3 Hamburg, prompl. Isrts 8/6 Poli/ 
Rollerdam. 8/9 Anlwerpen eller Middlesbro, prompl.

M i d d e 1 h a v e l el c. Esparlo Almeria eller Agui- 
Ias/Førth 13/ én, 13/6 lo Lossehavne, Juli, 11/6 Oran/Gar- 
slon. Erls 4/6 Hornillo Bay/Cardilf (4,200). 6/3 Dtin- 
kertpie (4,000), 7/ La Falaises/Barrow (3.000). Fra Bil- 
bao 4/11/5; Rollerdam. 4/ Cardiff. 4/3 Middlesbro. 4/6 
G lasgo w.

Nordamerika. Planker 38/9 å 40/ Miramichi/ 
Englands Veslkvsl eller Irlands Øslkvsl eller Plymoulh, 
40/ å 42/6 fra Bay of Ftindv. Juli. Korn Monlreal 1/101/G, 
Avonmoulh eller Rollerdam, 2/ IIulI eller Anlwerpen. 
prompl, 11/5, d. mere Juli. Tømmer fra Golfen 72/6 Rol
lerdam eller London, Begyndelsen Juli. Paa »nel Form« 
fra Golfen 9/6 lil U. K. eller Konlinenlel, August. Korn 
fra Golfen 2/3 Avonmoulh. Rollerdam eller Anlwerpen. 
2/41/5 Huli, 11/5. d. å 3 d. mere pr. August.

S y d a m e r i k a. Korn San Lorenzo Grænsen 12/6 å 
13/ O. C. lil IL K. eller Konlinenlel pr. Juli. 13/6 pr. 1. 
Augusl. ,14/6 pr. 20. August—20. Seplbr.. fra Buenos Aires 
12/ O. C.. Ladedage fra 5. Augusl, alt 6 d. mindre direkte 
Havn. Rosariø 10/3 Rollerdam. prompl.

Østersøen. Fra SI. Petersborg 1 /1 Vi*1 Hvedebasis 
Rollerdam. 1/3 London. 1/41/5 Breinen eller Emden. 1/71/5. 
5 1/9 Roucn, Juli. Pulpwood Mk. 201/5 Rolterdam. Frcs. 
33 Terneuzen. 38—40 Chanlenay. Kortprops 25/ Øslkvsl 
Kulhavn. 27/ Forl. Riga temmelig uforandret. Fra Libnu 
10 d. Havrebasis Rollerdam, 1/ Anlwerpen. 1/4 Rouen. 
Windau 32/ D. B. Sharpness. 24/ IIull. 22/ Grangemoulh. 
Frcs. 32—33 Glienl eller Oslende. Fra Sydfinland kan 
faas 27/ å 27/6 for Korlprops lil Østkyst Kulhavn, Frcs. 
35 Glienl, 37 Calais eller Dunkerc|ue. 29/ å 29/6 Brislol 
Kanalen (1.000—1,200 Fv.).

K u 1 f r a g t e r n e. Tynen eller Blylli 5/6 Kronstadt 
eller St. Petersborg, 4/10,/5>. Lubeck (2,500). 6/ Bordeaux
(3.200) , 7/71/0 å 7/9 Marseille (1,400—2,600), 6/9 Algier
(3.200) , 8/3 å 8/6 Genua eller Savona, 8/11/5 Alexandria 
(4,500), 7/6 Porl Said (5,500). Ilumberen 5/6 Kronstadl, 
Reval eller Riga 5/ å 5/3 Danmark (1.000—1,400), 6/ Bor
deaux (2.150), 7/3 Porl Said (4,500), 12/6 Colombø 
(5.000). Firlh of Fortil 5/6 Kronstadl. 4/6 Aarhus (2.400), 
5/ å 5/3 Kiel. CarditT eller Newporl 6/ Kronstadl. 5/9 i 
Libau. 6/11/5 Lissabon. Frcs. 7 Bordeaux (3.000). 6/71/5 i 
Gibraltar (3,500). Frcs. 81/5. Marseille (5,000), 7/6 Genua, i 
8/ Venedig (6.0001. 7/6 Porl Said (5.000- 7.000). 10/71/5 I

Colombø (6.000), 7/ Madeira, 12/ Rio Janeiro, 13/ River 
Plate.

(Skrevet den 23. Juni 1014.)

F r a g l m a r k e del for Sejl e r e :
Fra Østersøen. Danmark, Veslsverig og Øslnørge lil 

England øg Konlinenlel ligger Markedel stadig uforandret 
i Øjeblikkels Noteringer for hele denne Fari. Bollen
havene og Finskebugten har prompte Laster lil Behovel, 
men megel lidi derudover, hvorimod der er liere Laster 
for senere Afskibning. Rusland og Tyskland ligger mat, 
dog er der enkelle Kornlasler; Øslnørge har nogle Is-, 
Feldspalh- og Trælaster, men uden Inleres.se for ballasl- 
gaaende Skibe.

Relurfraglerne holder sig ligeledes uforandrede saavel 
for Kul, Oljekager og Claylasler £758 pr. Keel Kul lil 
danske og lyske Østersøhavne. Clayfragler lil Danmark og 
Østersøen 8/6 å 9/6 pr. Tons.

Angaaende de mindre Skibe har enkelle af de nord
tyske Pladser været lidt livligere; saaledes har baade 
Slolpemiinde, Riigenwalde saml Colberg slullel liere Skibe 
lil 4 M. for Rug. 5 M. for Havre, og pr. Juli er der ogsaa 
gjort nøgle Forretninger fra disse Havne; iøvrigl er del 
uforandret fra de andre nordlyske Pladser og gennem
gaaende ret slille; ogsaa Norge og Sverig melder all »for
andret og uden Tegn lil snarlig Bedring. Danmark slut
tede enkelle Hvedelasler. bl. a. til Kjøbenhavn. Havne
arbejderstrejken i Aarhus blev allerede slullel i forrige 
Uge og var saaledes heldigvis kun af kori Varighed; Kjø
benhavn er ikke overdrevent livlig, men sluttede dog nogle 
Hvedelasler saml el Par Skibe lil Jylland for Soyakager 
pr. Juli, all lil Minimalraler.

Havarier og Forlis.
Bazar, Lægter al' Hamburg, kom paa Rejsen Ira lljemsledol 

via Odense Fjord til Kjnbenhavn med et Parti Gods, paa Grund ved 
Refsna's; Idev senere bragt Hot og bugseret til Kiobenhavn.

Uff o. Galease af Ommel, kom den 17. ds. paa Rejse fra Stolp- 
iniinde til Halmstad med en Ladning Havre, paa Grund udfor Snoge- 
bæk i stærk Taage. Skibet liar Vand i Lasten. Er senere bragt (lol 
og ind til Nexo.

V e n 11 s . Motorskonnert al' Marstal, der den 16. ds. kom pau 
Grund ved Tuborg. er ved egen Hjælp kommen flot og har fortsnt 
Rejsen til Bestemmelsesstedet.

Nybygninger, Køb og Salg.
Den 20. ds. blev hos Aktieselskabet Kjøbenhavns l’lyde- 

d o k o g S k i b s v æ r f t en jiy Damper sat i Vandet.
Skibet — der ved Aflukningen fik Navnet »Anna« — er bygget 

for Regning Dampskibsselskabet Vesterhavet, Esbjerg.

Den 17. ds. er der blevet sat et stort, nyt lbbbelt.skrue-Diesel- 
lnotor-Skib til A/S. Det o s t a s i a t i s k e Kompagni i Vandet fra 
A/S. B 11 r in c i s t e r & W a i n s Maskin- og S k i b b y g g c r i 
paa Refshaleoen.

Dimensionerne er: Længde 410', Bredde 55' og Dybde 38'6" til 
Shelterdæk.

De to Hovcddieselmotorer pim tilsammen 3,000 ind. UK. vil give 
det fuldllastede Skib en Fart af e. 12 Knob.

Skibet er bestemt til Fragtfart. Der vil dog blive indrettet 6 
Passagerkamrc for ialt 12 1ste Klasses Passagerer. Til Kamrene liorjr 
Baderum med Koldt- og Varmtvandslcdningcr. Elektrisk Lys findes 
overalt. Skibet faar 12 elektriske Spil.

Paa len ledige Bedding lægges Kolen til et Sestcrskib til samme 
Rederi.

^VftviTT

Inleres.se
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Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Ad. Andersen, Schub'ert, 
ank. Tunis 22./(>. — Alexandra, Nielsen, afg. Antwerpen 23./G.
— Algarve, Borries, ank. Petersborg 22.,6. — An g lo Bane, 
Tønncscn, pass. Brunsbuttel 21./G. — A. N. H a n s c n, Sørensen, 
ank. Duukerque 21./G. — Antwerpen, Madseig puss. Dardancl- 
lerne 17./G. — Arkansas, Egense, afg. Kristiania 8./G. — Au
ro ra, Gommeseii, pass. Gibraltar 19./G. — Baron Stjern blad, 
Sørensen, ank. Antwerpen 21./G. — Beira, Mortensen, afg. Ant
werpen 19./6. — Bergen bu s, Meyer, nnk. Trondlijcm 22./G.
— C a I i f o r n i o, Petersen, ank. Kristiania 21./G. — C b a r k o w , 
Steberg, ank. Antwerpen 1G./G. — Christian IX, Gotthardt, 
ank. her 23./G. ■— Christin nssund, Andresen, ank. her 21.(6.
— Dagmar, Muller, ank. her 13./6. — Dania, Jørgensen, nnk. 
her 14./6. — Do uro, Sørensen, pass. Holtenau 21./G. — Eb ro. 
Lunge, afg. Huil 23./G. — Fiearia, Muncli, afg. horfra 22./G.
— Esbjerg, Strufve. afg. herfra 23./G. — Florida, Ander
sen, ank. her 13./6. — Frederik VIII, Thomsen, nnk. New York
22./G. — Garonne, Kroinaiin, ank. Roeliellc 23./G. — Hellig 
61 a v, Helst, ank. her 23./G. — Hengest, Hansen, ank. her 
22./G. — H jol in, Andersen, ank. her 19./6. — 1. C. Jacobsen, 
Mikkelsen, ank. Lissabon 22./G. — J o 1 a n t h a , Kyllcsbech, ank. 
Pillau 18./6. — Kasan, Mikkelsen, nnk. Libau 18./G. — Ken- 
iueky, Andresen, anik. Havre 18./G. — Kiew, Tonncsen, ank. 
Cartagena 20./6. — Lo ir c, Craignou, ank. her 23./G. — Louise, 
Svan, afg. Pillnu 20./6. — Lou is i an a, Jon Jonsen, ank. Boston
14./G. — L. P. Holmbind, Svane, ank. Riga 22./G. — M n r y - 
land. Ørsted, ank. Buenos Aires 29./5. — Mi usk, Harder, aiik. 
Riga 1G./G. — Morso, Nellemcnn, ank. Oporto 17./G. — Nico
lai II, Petersen, ank. Petersborg 19./6. — Nordjylland, Bid- 
strup, ank. Petersborg 15.(G. — 0. B. S u h r, Pedersen, ank. Pe
tersborg 21./G. — 0 ni s k , Jacobsen, ank. Libau 19. G. — Oscar 
II, Hempel, ank. New York 1G./G. — P e n n s y 1 v u n i a , Lissner, 
afg. Filadclfia 10./G. — Perm, Tramp,, pass. Brunsbiittel 23./G. — 
Pregol, Iverseu, pass. BrunsbiitteL 20./6. — Romny, Bøgvad, 
afg. Marscillc 22./G. ■— Saga, Hansen, afg. herfra 20./G. — Saxo, 
Rasmussen^ ank. London 21./G. — S c i n u, Le Dizes, ank. Peters
borg 19./G. — Texas, Clauson Knas, afg. Buenos Aires 19.,'G. — 
Thyra, Myhldorf, ank. her 20./G. — Tiber, Pape, afg, herfra
20./G. •— Tomsk, Wiberg. afg. herfra 22. G. — Tu lu, Ther- 
kildsen, ank. Antwerpen 17./G. — Tyr, Tlinning, afg. herfra 23./G.
— Uuited States, Gøtsehe, ank. her 1G./G. — V e n d s y s s c 1, 
Henriksen, pass. Holtenau 23.,6. Virginia, Fischer, mk. 
Ballimøre 19. 'G.

C. K. Hansen. Agger.s borg pass. Brunsbiittelkoog 20./G.
— A ni a 1 i o n b o r g pass. Kjobenhavn 21./G. — Bratting s - 
borg afg. Havana 16./6. — B o r g I u m pass. Skagen 21./G. — 
Da n s h o rgauk.Yxpila 13./G. — Elsborg pass. Skagen 22.6.
— Esrom ank. Venedig 21 ./G. — Flynderborg ank. Peters
borg 19./G. — Frederiksborg ufg. Rulisque 20./G. — Guld
borg ank. Haugcsund 19./G. — Gurre ank. Bnrcelona IS.'6. --- 
Ham niersbu s ank. Mostyn Deep 8./G. — Harrildsborg 
nass. Hanstholm 21./G. — Hund borg ank. Windau 21./G. — 
Jelling ank. Huil 21./G. — J omsborg pass. Ledingen 19. G.
— Jo ligs hoved afg. Cardiff 13./G..- — Jægersborg afg. 
Ncwport 17./6. — Kai lund borg afg. Swansca 19./6. —■ Kalø 
pass. Sagres 20./G. — Klamponhorg pass. Hirtshals 21. G. — 
Kronborg pass. Galata 20./G. — Lejre afg. Bilbao 20./G. — 
Marselisborg afg. Huclva 17./G. — Næs borg pass. K ja
benhavn 20./6. — Rundolsborg ank. Kristinostad 14.6. — 
Silkeborg ank. Bougie, 20./6. — Skanderborg pass. Lb- 
dingen 20./G. — S k o d s b o r g-ank. Wasklot 21./G. — Spiger
borg afg. Huclva 20./G. — Stegel borg ank. Sunderland 19.6.
— Stjerneborg afg. Gnrston 19./6. — S o borg ank. Archan- 
gel 10./6. — Taarnborg ank. Zaandam , 19./G. — Ulf«borg 
nfg. Aalborg 8./G. — Ur an i en bor g afg. Sarpsborg 21.1G.:— 
Vordingborg pass. Hirtshals 19./6. — Ørkild pass. Diingc- 
noss 21./G.

Vesterhavet. Nancy, Pedersen, pass. Helsingør 22./G. for 
Barcelona. — Olga, Christensen, afg. Kjøbenhavn 23./G. til Aal
borg. — Valborg, Jepsen, afg. Antwerpen .22,/G. til Stolpomiinde. 
—N o r a , Lauritsen, ank. Brahestad 23./6.. — F y 11 a , Brincli, pass. 
Portland 23./G. for Randers. — C i t o, Tlioft, ank. Alicauto 22./G. — 
Rigmor. Uldall, pass. l’Ouessant 22./G. for Casablauca. — Nord
søen, Nielsen, ank. Riifsb 22./G. — Stella, SchifT, pass. Hel
singør 22.6. — Karla, Nielsen, pass. Helsingør 22./6.■ for
Palma. — Johanne, Mikkelsen, ank. Sundsvall 18./G. —
Lau au, Tlmgersen. afg. Marseille 19.(6. til Landskrona. — Ulla. 
Hansen, pars. Hanstholm 22. 6. for Wiborg. — H c b c, Gregersen, 
ank. Petersborg 21.,6. — Marie, Nielsen, ank. Stege 21./G. — 
Thyra, Lnnd, pass. FOiicssant 21. /G. for Sevilla. - Bod il. Jen
sen, ank. Wasa 21./G. — Inger. Skoti, ank. Torrevieja 21. G. — 
Polly, Mat biasen. pass. HeLsingor 20./6. for Ahø-. -- Gerda, 
Iversen, nfg. Golle 20./G. til Cnsuhlanen. — I-, lien, Hansen, ank. 
Hamiiholm 20./G. -- Nerma, Degn. afg. Riifsb 19.'6. til Guerirey.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. A 1 o x a n d o r S h u - 
k o f L Folkenberg. ank; Bur u tisla ml 19./G. --Johan S i e ni., Niel- 

'tt, afg. Hai ticpool 23..6. til Kronsladt. ’ Harald K I i t g a a. r d . 
sinussen. afg. Metliil 20.(6. til Kronstadt. — R u s s, Petersen, afg.

■ton 17. 6. til Miramiebi. — W 1 a d i ni i r S a w i n , Carsten- 
• ."afg. P.nt Tulbot 23./G. til Kronsladt. Excellence •

| Pieske, Tannebck, ank. Peteisborg 18./6. — Mi eb ail Ont- 
c h o u k o f f, Harboe, ank. New Richmond 22./G. - General
konsul Pal li sen, Christensen, afg. Belfast 16./6. til Campbell- 

’ tom — W 1 a d i m i r R c i t z , Olsen, ank. Fenit 12., 6. — Helmer 
Morch, Christensen, afg. Belfast 18./G. til Miramiebi. — New«, 
Dahl, ank. Limerick 11.|6.

Det østasiatiske Kompagni. F i o n i a, afg. Port-Said 19./6. 
hjemg. — S c 1 a n d i a ank. Kjøbenhavn 19./6. — Ara
bien ank. Stettin 21./G. hjemg, — Catliny afg. Sabang 11./G. 
hjemg. — Kina afg. Sabang 21./G. hjemg. — S t. C r o i x afg. St. 
Thomas 21./G. hjemg. — Samui afg. St. Thomas 8./G. hjemg. — 
J u 11 a n d i a afg. Colombo 22./G. udg. — Tranqucbar ank. 
Bangkok 14. '6. udg. — An n a m ank. Sbunghai 19./G. udg. — 
Indien pass. Perini 15./G. udg. — S i a m ank. Kristiania 20./6. 
udg. — Rh od es in afg. Hudiksvall 17./G. udg. — Trans v aal 
ank. St. Pedro 20./6. udg. — B in tang afg. Portland 13. /6. udg.

Torm, Gudrun, Soiiiiichscn, ank. Petersborg 22./6. — Sn- 
r u , Jensen, ank. Rotterdam 21./G. — Helene, Sørensen, afg. Ar- 
cliangel 21./G. — Ragnhild, Schultz, afg. Frederikshamn 8./G.
— Valborg, Hansen, ank. Rotterdam 21./G. — Sjælland, 
Svarrer, pass. Kielerkanalen 22./G. — E s t r i d , Hansen, afg. Huli 
23. /G. — Agnete, Dam. ank. Aarhus 21./G. — Gunhild, Han
sen, ank. Boncss 19./6. — Horinia, Fårup, afg. Hamburg 17./G.
— Elise, Jørgensen, ank. Metliil 22./G.

Heimdal. Helga, Vaabcn Hansen, nnk. Metliil 20./G. — 
Martha, Christensen, afg. Tynen 20./G. — Elna, Rathjc, afg. 
Borgil 20./6. — T li e rene, Pedersen, ank. La Rochclle 20./6. — 
Harriet Larsen, ank. Metliil 22./G. — Dagny, Therkild- 
sen, afg. Trångsund 16. G. — Simone, Møller, ank. Norrkiiping
18. /G. — Jeanne. Olsen, ank. Stockholm 21./G. — Vora, Risø, 
ank. Boulogne 15./G. — D a i s v , Jørgensen, afg. Nornuiling 22./G.
— Aniline, Letli, ank. Archangcl 16.'6. — Kamina, Løfflcr, 
afg. La Roeliellc 22./G. — Betty. Logosen, ank. Metliil 12../6.

Urariia. Kronprinsesse Louise. Gislason, ank. Preston
19. /G. — Svend, Schmidt, afg. Glient 22./G. — Uriinia, Clau
sen. ank. Mentonn 21. G.

Nordsoen; Kronprins Frederik, Andresen. afg. Kjolien- 
liavn 20./6. — Holland, Poulsen, ank. Libau 20./G. — Eng- 
1 a n d, Bennetscn, afg. Scalinm Harbour 22./G.

Europa. Belgi en, Nielsen, ank. Brugge 20./G. — Europa, 
R. Friis, afg. Newpoit Mon 19. 6. — Frank i i g, N. Nielsen, ank. 
Terirentina (Canada) 3./G. — T y s k I a n d , DansUup, ank. Bar
bados 9./G.

Brix Hansen & Co. J o h n H o 1 in . ank. Grimsby 22./G. fra 
Rotterdnm. — T h o r v u Id s e n , Olsen, ank. Kalundborg 21./G. 
fra Metliil. — Nordpol, Nielsen, ank. Genua 21..G. fra Metliil.
— Fan ny. Tb. Nielsen, afg. Uleiborg 23./G. til Amsterdam.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna, C. Clausen, ank. Alieaute 
22./G. — Alf, N. Clausen, afg. Cnlnis 24./G.

Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Dronning Olga, Peter
sen. ank. Galveston 23./G.

Orion. Flindt, Hansen, pass. Tromsø 19.6. for Rotterdam.
— Fy en, Nielsen, ank. Glient 23./G.

Vulcan. V n l c a n, Schmidt, afg. Sarpsborg 18./6. til Howdon 
Dock. London, Larsen, ank. Huli 1G./G. — Pari«, Andersen, 
nfg. Kristiuestud 15./6. til Bonens. — Bryssel, Kaos, afg. Hel
singør 19.(6. til Nyhamn.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Guanoco 3./G. - - W i e n. 
Boeck-Hansen, nfg. Kemi 19./6. til Tofte. — Romn, v. Thun, pnss. 
Kjobenhavn 16./G. for Kronstadt.

Å. P. Mallers Rederier. Angelica Mærsk ank. Duukerque 
21./G. — Anna Mærsk pass. Kjøbenhavn 19./6. — Arnold 
Mærsk ank. Pillau 17./6. — Chassie Mærsk nfg. Cardiff 
16./G. — E1 c o n o r a M æ r s k afg. Peteisborg 19./G. — F u 1 d a 
Mærsk afg. Duukerque 20./6. — Laura Mærsk pass. Kjøben
havn 21./G. — Lexa Mærsk pnss. Kjobenhavn 21./G. — Peter 
Mærsk ank. Windau 17./6. — Sally Mær sk pass. Peuicho 
1G./6.

Skasdia. Rod fax c. Petersen', ank. Metliil 19. /G. — Gul
fa x e, Faber. ank. Riga 19. G. — S k i n f n x e , Heinmingscn, nnk. 
TrAngsund 1G./6. — Rim faxe, Weicbardt, nnk. Rotterdam 19./G.

Dania. Elv. Nielsen, nnk. Nantes 19./6. — Nelly, Clausen, 
ufg. Riifso 22./G.’ til Muae.hester. — Lilly, Bang, ank. Kjolicnhavn 
28/5. — Alcxy, Sørensen, pass. Easthouinc 21.(6. for Petersborg.
— Dagny. Clausen, afg. Torneå 22./G. til Rocliefort. — Mary, 
Dulm, ank. Fowey 2(h/G.

Dampskibsselskabet Rodby Havn AS. Frejn. afg. Harburg 
Elbe 22./G.

Thurø. H. A. H a n sen, Rasmussen, ank. Kotka 21./6. — P e- 
trine Hnnscn, Barsen, ank. Wilioig 17.(6.

Sejlskibe.
Svendborg. C o n c o r d i a . Moller, ank. Poole 16./6. — Fritz 

Emil. Nielsen, ank. Poisgiund 17./G. — Mine. Jørgensen, ank. 
Brahestad 16.6. — Aetiv, Mourilzen, ank. Brahestad 16./6. — 
R. P. Petersen, Andersen, ank. Bridgeport lG.'G. — C i m b r i a,



Larsen. ank. Teribsu-ki 17.,'G. — Elisabeth E I'1, Hansen, ank. 
Aalborg 29.41. — - Ful via. Petersen, ank. Fecamp 20.,(5. -- 
Dagny. Rasmussen. pass. llragor 19.G. - I. M. Nielsen, Mor
tensen, pass. Holtenau 19./G. - li ril a. Skov. ank. Karlsliainn 22./G. 
—■Adolf. Jensen, nnk-, Traweinilude 22.;G. --Valkyrien'. 
Harsen. ank. Hobro 22. (5. - Rossi n g, Larsen, ank. Stockholm
2(1. G. — Y r s a . Sorensen. ank. Fov, ey 22./G. -- N e p 1 u n u s, Niel
sen. ank. Dunkerque 22./G. — S t a n <1 a r ti . Rasmussen, ank. Fo- 
wey 23./G. - Acl iv. Moeiitz.cn. ank. Haparamla 21./G. - Vera. 
Jensen, ank. Saliles d'Oloime 22.,(i.

Æro. Venus, Jensen, afg. Kjobenhavn 16. <5. til Island. — 
Dronning Louise, Liiuritzen. ank. Yarinouth 15./G. — Niels 
pass. Dover 14./G. vestg. — K o d a li. Hansen, afg. Casaldanca 1G./G. 
til Bordeaux. — Tvoroyri, Watson, ank. ’l horshavn 1 G./G. — • 
Svalen ank. Cadix 18.0. — II e r k u 1 e s . Bager, ank. Pillau 
19.,/G. — Ab ha. Petersen, ank. Dysart 19.-G. — Westa. Ander
sen, ank. Ilusavik 19.41. — Yrsa, Hansen, er al'g. Orebak til (’adix. 
Emma, Mortensen, ank. Kjøbenhavns Red 18.,G. — Caroline 
lvoek, Rasmussen, er 7. G. prajet paa ;’>9" N. Br.. 7-1" V. Lgd. —- 
Esther. Willijelm, pass. Dungeness 17.,G. Norden. Rasmus
sen, pass. Dungeness 17.,G. ostg. — Argus, Jensen, ank. Brevik 
20./G. -- Kirstine, Jensen, auk. Flateiri 20. G. — A 1 b e r t i n c. 
Madsen, auk. Swincmunde 21).,G. — Mariane. Peteisen, ank. Kju- 
benhavn 20.,G. — A pol lo. Alheitsen, ank. Fakse Ladeplads 29. G. 
— Vega, Petersen, ank. Swinemiinde 20.,G. — I. A. K r o m a n . 
Christensen, er afg. (lecstemiinde til Heruosand. — Gloria. Kro
man n. ank. Tranebjerg 21.,G. — Fredensborg. Kiesliv, ank. 
Peusacola 20. G. — Arken. Andersen, ank. Swinemiinde 20. G. - 
Alf, Hansen, ank. Halmstad 20.'G. — Bien. Peteisen. er ank. 
Aarhus. — Svip, Jensen, ank. Kjobenhavn 21. G. — Marstal. 
Hansen, ank. Lysekil 2l.G. — Hjalmar. Chrstolfersen. ank.
Ofjord 21.,G. — Alta. Albertsen. ank. Bergen 22./G. — De
tvende Hrodre, Boye, ank. Skien 22.,G. — Adjutor. Kork, 
ank. Aalborg 22. G. —■ llckla. Fabricius, ank. Ilcrringsvick 22./G.

I
I

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags So* og Transportforsikringen, pgsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præ taier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem

Hovedkontoret i Kjøbenhavn: Telegr.-Adr.:

Holmene Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „DanBkelloyd1'

I De private Assurandeurer lim. i I Kjøbenhavn
| tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vsrdiforaikringcr, til billige faste 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
I Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.

I 16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjobenhavn.

Stiftet 172fi. Aktiekapital Kr. 1,2(10,000. Reservefond Kr. 000,000, 
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, fnste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Kriatiansgade i3 Kongelige Soasaurance. X24, 1024 & 10124

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
1 Kjobenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrditorsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: , Telegram-Adresse: Telefon-N r.
Holbergagade 1» 1. Sal. Copensure 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim. 
I København 

tegner So- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier.
Agenturer I dc fleste Provinsbyer. 

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoner:

Holmens Kanal 24. „Fourthcomp.". Central 256 og 10756.
INDHOLD:

Kjobenhavn. den 25. Juni 1914. - Aabent Brev angaaende 
Landstingsvalget. — Fadlesrepræsentationen for dansk Skibsfarts 
Aarsberetning for 1913. (Foilsat). — Dansk Sejlskilisiederi-For- 
enings Aarsgeneralfoisainling. — Fragtmarkedet. — Havarier og 
Forlis. — Nybygninger. Kob og Salg. — Efterretninger for Sofarende. 
— Skibsefterretuingcr. — Kjøbenhavns Borskurs.

Indreg. Varemærke,

steriliseret Fløde paa 
Flasker og Daaser,

hidrørende fra dyrlægekontrol
lerede Besætninger. Garanteret 
ren og uden Tilsætning. Holdbar 

i ubegrænset Tid.
Faas .hos samtlige Provlanterings 

handlere.

Dansk Flade-Eksport A/s
ODENSE.

Alt Kohhersmedearbejde ,,aro~ “le‘oe
J. Bindslev, Vesteraagade, Aalborg. 

Metal støbe ri. Spcc.: Skibsarbejde.

Kontorist eller ClerGk.
En ung Mand, 21 Aar, sø

ger Plads som saadan, helst 
ved Mæglerfaget, hvorved 31/, 
Arvrs praktisk Kendskab. — 
Handelsskoleeksamen.

G. A. E. JENŠEN, 
adr., Skibsmægler P. Rudbeck- 

Larsen, Mariager.

! 2^ Å. NYHOLM
i Havnegade 28, Aarhus
| Al Slags

Proviant og Skibsrekvisitter
1 Billigste Priser. Reel Betjening.

1 Slagterforretningen 
„JOMSBORG1 

j AARHUS, vis Avls Rullebroen, 
AU Kod og Dellkatesseoarer tit.

1 Skibsproviantering.
Hurtig og reel Betjening. 

M. P. Jorgensen, Slagtermester.
I Niermeste Slagterforr. ved Havnen.

Telefon IAI [T Telgr.-Mr.: 
64-30. QM Dl „Frelghls11.

Køb og Salg samt Kontrahering af
Damp-, Sejl-
37 og Motorskibe.

C. P. JENSEN,
PAUL ANKERSGADE 2.

P. Augustinus
Blikkenslager & Kobbersmed, 
nr. isro Odense. T|r-1060

Alt Skibsarbejde udføres.
Leverandør, til ,D. F. D. S. med flere.

20U F. Nielsons Søn 2^\ri
J. P. Nielson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Sklbaarbelde. Alt udfores 
hurtigt og solidt til moderate Prlaer.

G. G. de Baerdemaecker
Skibsmægler og

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og (Jkkreditiuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske 
betalinger besørges.

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines |

Instrumentmager. ! 
Uhr- og Cronometermager. j 
Tlf. Byen 2712 x. Laxegade26. I

Telegramadr. 
„Smlth, 

Cronatadt44. Hans Smith.
Etableret 1850.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Cronometre repareres.
Nye og brugle Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru
menter, Sexlanler etc., nye og 

brugte, til moderate Priser.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt"

TIVOLI
Sommersæson fra 8de Maj til 13de 

Septbr. 1914.

Hver Aften:
Store Koncerter i Koncert
salen, Harmoniorkestret og 
Promenadeorkestret. Hver 
Uge: Solist- og Symfoni- 
Koncerter. — Operetter, 
Vaudeviller,Farcer og Kevy 
i Teatersalen. — Artistfore
stillinger paa Kunstner
plænen. — Pantomimer.
Hver San- og Helligdag: 
Stor Fest med Illumination 
og Fyrværkeri. Nye Fest
arrangementer med Dans 
og Konfetti. .Talrige For
lystelser, Karuseller, „Mun
tre Hjul“, „Luna-Ballon“, 
Rutschbaner, Skydebaner, 
Boldspil o. s. v.
Entré: 50 Øre for Voksne, 

25 Øre for Børn.
Abonnementskort: 12 Kr. 

for en Voksen, 6 Kr. for 
et Barn (under 12 Aar).

Speditør

Gent, Belgie n.

DOb. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

“brJang al.iJ
Otto'Monsted %
cm.A

P/anfe Margarine

Moeiitz.cn


SKibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Sa 
rensen, Nyhavn 13. Telf. 6401.

Oscar Rolfi, St. Annæ i'.» de 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen. Nym.vn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Charles Hvilsom, Havne
gade 21.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar- 
strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands — Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Norrlands Stufvareforbund
TcleErnfadress : Stufvnrefdrbund, Sundsvall. —■ Rikstelelon: N:o “•>, 

Postadress: Sundsvall.

Mecllemmnr pnn alln Insttngeplnlscr inom fdl|nnd<‘ dlslrikl: 
Gefle, SkutskUr & Harntts, Stiderhamn, Sundsvall, Hernttøand, 

drnskttldavlk'Umeå, SkellefteA, Plteå, LuleA, Nederkallx & Haparanda.
Orgnnisntionen tillhčr Svenska ArbrlsgifvarefOreningeti. — 
■■ ■ - ■ Gnrnnlernr reel, behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges HeclnrefOrenlnu.

Heeksher & Søns Eftf.
Grundlagt t 79 7. 

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København. 
Ksb og Salg af Seil- og Dampskibe etc.

— Havariagenter. —

Tolegr:-Adr.; Heokshers, Kjøbenhavn« — Tlf. 7806.
Nat-Telefon I Havarltllfælde 7900.

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag**.

MOURITZ G. KRAG
Edsvoren Skibsmægler 

»g 
Befragtningsagent

U. ClailSen, HBlienliaBnH. 

Havnegade 47. 

Telefon Central 1269.

Anbefaler:

Giarke. Ghapman & Go. Ltd.’s
anerkendte

Hejse- og Ankerspil, Cap- 
stans og Styremaskiner 
(alt saavel damp- som 
elektrisk drevne). Sieu- 
rens Patent Spil. Lys
maskiner. Donkeykedler, 
ogsaa med Oliefyring. 
Seamless Steel Lifeboats. 
Endvidere:
Verdens fineste Fabrikat i 

Ankre og Kæder 
fra N. Hingley & Sons, Ltd.

Garneringshager, Krohn’s 
Patent. — Korkfendrer. 
Redningsbælter. — Origi
nale Mollerups Smøre
apparater.

Toldbodgade 6. Telf. 9445.
Alt Skibsarbejde 

udføres.
Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.

J. JVIelander, 
til Blikkenslager. "62 
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandstræde 3.

Telefon 56 & 1409. AALBORG. telsgr.-Ailr.: „Seborg" 
Statstelefon 40. g R. JENSEN

Edsvoren Skibsmægler.
Soborg & Benlhln’s Eftf.

Statstelefon 2. Saxkjebing. Telogr.-Adr.:, mægleren" 
Telefon 134.

V. BERTRAM-NIELSEN
Edsvoren Skibsmægler

»g 
Befragtnings agent.

Dam & Svensson, SkeppsmKklare,
Telegr.; OAMSON. Oskarshamn. leleor. DAMSON

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 

Telegr.-Adr.: „Maritime", 
i Telefon Nr. 1000.

AXEL LUND $ 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

_____Telf. Nr. 3._________________  

j Carl v. d. Hude 
Skbsmeealer. Aarhus. 

A. Veltheim, 
Lovisa (Finland)

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 414H.
Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager Isp. Søaager).

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

C. HANSEN
GJØRTLER 00 METALSTØBER 

. 84 PILESTRÆDE 84 
Telf. 19,846.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Fåget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. .Leverandør til Kgl. damkYachtklub

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.
Stort Lagør if fønUgiyede Klædningar.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Motorbaade er altid i Seen. ’ Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udfores. 

- ’riniite sendes paa Forlanoendr.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

al Stateo autoriseret Forhyringssgent 

Slotsgade 33. Aalborg.
Telefon 885.

Telegramadresse; „Slotshyring'.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner oo Inventarle
_ _ _ Mojlgade Nr. 26, ved Havnen.

W. GHR. WILLARDSEN
Skibssmedie

Galvaniseringsanstalt 

AALBORG
St. Hansgade 9. Telefon 187.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

Telegr. Adr.: Harkrlstensri..

Skibsmægler & Stevedor, j
Tel«or -ldr.: .,V«itkgim”. Ln.lu.

Gustaf Svanljung, NATasa (Finland).
Skibsmægler & Stevedor.

Telegr.-Adr.: ,,Svanljunt’“.

Cadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører.

Kotka. Finland.
Telegramadresse: Cudenius.

KABYSKOMFURER* SKIBSOVNE 
AL SLAGS STØBEGODS 

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALOG

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen. Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

DE FORENEDE 3ERNSTØBERIER%
AFDELING CHR ISTI AN5HAVN5 3ERNSTØBERI.

HOLMBLADSGADE 2 7. TEFIG30. (

Skibshypothekbanken
Til. Byen 527‘x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbunket 

lsw Prioritets-Laan i Fragtdampere.

N.SANDBERGSSkræderetablissement 5, Toldbodgade 5
late Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT.

Antwerp Coal Company.
(Soclété Co-opérative),

SOLE SHIPPERS OF
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE,

BASCOUB-MAR1EMONT. & UNITED WEST OF MONS
STEAM COALS AND PATENT FUEL.

Contraetors for Best En g 1 i s h Steam Coal s.

Addrpssps I HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. 1 Telegrams:
| PLACE DU DOCK 35, GHENT. j „BUNKERING.“

^ANTWERP
ENGINEERING Co. ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS

HERKULES
Hamp -Tovværk

— mønsterbeskyttet — 
med den indlagte røde Traad 

faas kun fra 
Esbjerg 

Tovværksfabrik A/s

M. KJ ÆRS Smede--------------
og Maskinværksted,

Vesteraagade 18 (ved Pontonbroen), Aalborg. — Tlf. 2371.
Alt Skibsarbejde udfores solidt, hurtigt og billigt.

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOGK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHiPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN", ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS

DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP11.

p rev engang —
A John Crabbie*s Old Highland Whisky 
er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Colin. Telefon 3283.

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie. Afsejling hver 3. Uge fra 

København, Gøteborg & Antwerpen til Port Said, 
Hongkong. Shanghai, Yokohama, Kobe, Moji & even
tuelt Wladivostock.

Gods medtages paa gennemgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de v gtigste 
Pladser i Østen. Damperne medfører Pakkepost.

Bangkok Linie. Afsejling hver 3. Uge fra Køben
havn, Middlesbrough. Antwerpen & Genua til Colombo, 
Penang, Singapore & Bangkoa. Damperne fører Pas
sagerer og Pakkepost.

Vestindisk Linie. Afsejling fra København 
hver 4. Uge via Rotterdani & London til St. Thomas, 
St. Croix, Antigua, Dominica, St. Lucia, Barbados, 
Trinidad, Detoarara og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdani.

Skandinavien—Sydafrika & Australien. 
Afsejling en å. to Gange om Maanedeu fra København, 
Østersøen, Gøteborg og l-'rederikssttid til Cupe Town, 
Algoa Bay, Kast London. Durban, Delagoa Bay og 
eventuelt Mossel Btty og Beira samt Australien.

San Franoiseo Linie. Direkte Afsejlinger fra 
København og Antwerpen medtagende Gods fra Skan
dinavien og Østersøhavne til San Francisco, eventuelt 
anløhende Buenos Aires og Havne paa Pacific Kysten. 
Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa 

Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2. Tlf. 8300-

[► ► ► ►

►
► 
►
► 
►
► 
►

►

►

„Dansk Sefartstidende"
har Telegramadresse »Skibsfart. Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABO KMEMENTSPBISEX.
ir 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 ftre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3. hvortil 
sgsøa Bidrag til Bindet m. v. adressere.', samt paa alle Postkontorer.

Bindet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVEBTISSEMENTSPR1S.
Første Side pr. Petitlinie a 45mm Bredue 30 Hrø
Anden Side - — - - — 25 -
De evrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gnnge 10 Gange 26 Gauge 52 Gange 104
10 % 20 % 30 % 40 % 5<? ofr

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
Eukulte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Anns Plade 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. ^elegram-Adresso

Thyki tros J. JønQKKSKN Æ Co. Uvan .Tantzf.n'.



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
__________ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.________

Nr. 27. Kjøbenhavn, Torsdag den 2. Juli 1914. 21. Aarg.

Anbringes fast I den bagerste Del aF Kedlen, ncnser Ror. Plader og 
ForbrrendlngBkammcr medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved al dreje et 
Hanndtng og uden nt bohave at nnbnc Rogknmmerdorene, hvorved undgnns 
kolde LufstromnInger. Soden gaar direkte 1 Skorstenen, og anvendes ,,Dla- 
mond" Blower fan Minutter daglig, er Ror etc. altid rene.

oinnoND 
FLUE 

BLOUERS 
Billige i 

[Anskaffelse.

SPECIEL KORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Foreger Kedlernes Nyttevirkning.

Eneforhandler: M. B. COHN, 
Kjøbenhavn. Toldbodvej 22-30.

Telegram-Adresse: »AMIANTE«.

TELEFONER:
1403 — 1405
3053 — 3073

Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæfske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 
SOUTHALL, nr. LONDON.Rahtjens originale Composition 

for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 
Emil A. Schneider.

Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.
Leverandør til Marinen.

Adr.: | ,
Toldbod- | Coinpositioner 
ve]7,Hiz. |

*|s DANSK 

(SYSTEM c
FARVEFABRIK

HOLZAPFEL)
Rustbeskyttende Farve

til

Telefon
5601

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde ..Bunkers og Lastrum
-

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregistrere! ^7 Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
BLOM & Co., norrkoping,

Skibsmægler- & Befragtningsforretning.
Agenter for

Lloyd’s & Nordisk Skibsrederforening.

Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 
Maskin- og Skibsbyggeri.

Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler.
GI. Metal, Sejl og Toag købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-T YNE OG 8UNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 

Smedearbejde af enhver Art udføre,.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEHD" og „NEWS SUNDEBUND'*, 

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

TUX RAAOLIE- 
MARINE- 
MOTORER

❖ 
ø 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
ø 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0

MOTORSPIL WW < ]|/f MOTOR- H IVI
DYNAMOER JL

etc.
Leveres fra 4 til 250 H. K.

BRUGES OVER HELE VERDEN
’Sffa- GULDMEDAILLE

rpT TVTT A T\/T -- - MASKINFABRIK-- J
1 U Æx12A.lVl KJØBENHAVN, VALBY*

Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres. 
Specialitet: Skibsklosetter



TIL SKIBSBRUG
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

Depot:
Havnegade 47. — —— Telefon 4980.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedie for Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aake-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg lor Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer 
Rbiielbronce af hø,] Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Stari elser uden Model 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Tel egram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Heln, St Anna Plads 26, Kjebenhavn.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Fragtdampere til Salg.
3890 dw., 23‘ 8“, 1889. 2 Dæk, 10 kn., 28 ts., £ 6500.
4390 dw., 23‘ 2“, 1889, 2 Dæk, 10 kn., 27 ts., £ 6750.
4515 dw., 24‘ 7‘, 1890, 2 Dæk, 11 kn., 34 ts., £ 6750.
4660 dw., 24‘ 4‘-, 1890, 2 Dæk, 11 kn., 28 ts.. £ 6750.

Julius Ott, Skibsscdgs-Ageritur, Hamburg 1.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEN - Etabi. 1833

- ~ HELSINGØR. ------
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarering.
Ordre, Telegrammer og Breve lil vor Adresse leveres Skibene stroks ved Ankomst, 

Reden eller Havnen.
Tclegramadr.: Marstrands.—Telefon 27 og 427. Naltclcfon 427.— Post Box 14

SKF -Kuglelejer

har ingen Nitter eller Skruer i Kugleholderen,
tilladelig for Mennesker og Husdyr- 

Ratin’s Salgskontor, 
Østergade 2. Kbh. K Tel. 3662

Berg & Larsen
Nyhavn 53, København, 

og
Chr. Schjerbecks Efterf., Helsingør.

Skibsproviantering
Lager af Manllla- og Hampfougværk

Telegr.-Adr.: BerglarBen. Telf. lao.

har altid. 2 Rækker Kugler, /

er altid selvindstillelige.

Se den krogede
Axel i vore Udstillingsvinduer!

Budtz-Jørgensen
HaonegadE 47 a. Tlf. Byen 77.

Skibs-Blikkenslageri.
Leuerandør til 0. F. 0. S.

DANSK KUGLELEJE AKTIESELSKAB
SKF

BREDGADE 63. KJØBENHAVN.
Telefon 6247. Telegr.-Adr.: KUGLELEJE.%
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Kaptajn A. V. K n u <1 s e n, Formand i Kjøbenhavns 
Skipperforening og Medlem af delte Blads Bestyrelse, er 
den 26. f. M. afgaael ved Døden. Hr. Kontorchef E ni i 1 
Krogh, der i en Aarrække liar staael Kaptajnen nær, 
har i Anledning af Dødsfaldet, paa Dansk Søfarlsliileiule'a 
Anmodning, overladt os nedenslaaende Linier:

Med dyb Beklagelse modtog A. V. Knudsens mange 
Venner forleden Efterretningen om hans Død. Netop nn 
kom det saa uventet. Vel havde han længe været lidende, 
visl endog i højere Grad end de fleste af dem, der om
gikkes ham. var klar over; og for dem, som kendte ham 
nøjere, havde dertil i Løbet af det sidste Aarstid yderligere 
løjet sig del triste Symptom, al der var koinniel noget selv
opgivende over ham — Interesserne bevaredes usvækket, 
eller de forstærkedes maaske netop, men del Indtryk fæst
nede sig langsomt og sikkert hos ham, at han selv ■ kun 
havde kort Tid tilbage. Alligevel kom Dødsfaldet uventet, 
thi selv om han ogsaa ved Kurstedet, hvor han havde 
søgt Hjælp for den Iljærlelidelse, der truede ham, i lang 
Tid havde været svag, saa havde Tilstanden dog efler- 
haanden bedrel sig væsentlig, og netop for faa Dage siden 
modtog flere af lians nærmeste Venner fra lians Haand 
nogle Linier, der lydeligt bar Vidne ikke blot om Frem
gang, men tillige om en tilbagevendende Tro paa. al Hel
bredet vilde slaa lil en god Stund endnu.

A. V. Knudsen medbragte lil sin Livsgerning en for
trinlig Skoleuddannelse fra Ungdomsaarene og sunde na
turlige Evner. Hans væsentligste Indsats i den praktiske 
Navigalørgerning faldt paa Dampskibsfarten; som Styr

mand gjorde han Tjeneste i Dampskibsselskabet »Dan
mark c, fra delle gik han som Fører over i Selskabet »Nor
den«, og efter al Rederen for delte Selskab, M. G. II o I ni, 
var afgaael ved Døden, modtog han i 1895 fra Lederen 
af del den Gang nystiftede »Ileimdal« Selskab. Skibsreder, 
Kaptajn Martin Carl, Tilbud om at fore delle Sel
skabs første Damper »Anine«. Han modtog Tilbudet og 
førte derefter flere forskellige af »Heimdaks Skibe, indtil 
Sygdom i 1900 tvang ham til at forlade Soen, hvorefter 
han blev Kaptajn Ha r b o e’s Afløser som Formand i Kjø
benhavns Skipperforening. Personlig har den, der skri
ver disse Linier, ikke kendt Kaptajn Knudsen i den Tid. 
han fo’r lil Søs, men del er ingen Hemmelighed, al han i 
»Norden« Selskabet var M. C. Holms højre Haand, og al 
han indlog en ganske dertil svarende Stilling som Fører 
i »Heimdal« Selskabet. Omhyggelig og pligtopfyldende 
indtil den ydersle Gramse i all. hvad der angik Skibels 
Ledelse og Sikkerhed, aarvaagen lil enhver Tid med Hen
syn lil de kommercielle Interesser, der var ham betroet, 
og dertil i Besiddelse af en udpræget Retfærdighedssans, 
var han efter de Folks Mening, der kan dømme efter 
Forslehaands Kendskab, netop Typen paa den Fører, der 
med Sikkerhed og Myndighed rogier sin Opgave under alle 
Forhold. Hermed falder del ogsaa godt i Traad, al han 
allerede Anret efter al have opgivet Søen indvalgles i 
»Ileimdal« Selskabels Beslyrel.se. hvilkel Sæde lian bibe
holdt lige lil sin Død.

Som Formand i den gamle, liojlansele og i økonomisk 
Henseende grundmurede Skipperforening i Kjobenhavn 
ventede der mange Opgaver paa A. V. Knudsen, og han 
paalog sig dem med dyb Interesse. Foreningens indre An-

Beslyrel.se
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liggender kom i høj Grad lil al nyde godi af lians Evner 
som Administrator; han havde stedse Bestyrelsens fulde 
Tillid og gode Medhjadp, og hvad han i denne Henseende 
lik udrettet, vil hl. a. Skipperstiflelsens Beboere sikkert 
kunne tale med om. Hans Virksomhed og Erfaring paa 
delle Omraade blev der ogsaa paa el beslægtet Felt An
vendelse for. idel han indlraadle' som Medlem i Bombe
bossens Direktion.

Slorre Betydning udadtil, for Skibsfarten i Almin
delighed, lik Kaptajn Knudsen imidlertid gennem sin Del
tagelse i Skibsfartens offentlige Anliggender. Uagtet han 
ingenlunde besad Egenskaber, der ganske umiddelbart var 
egnede lil al gore Indtryk, uagtet han kunde vivre tung 
i sin Overvejelse og dertil kun var lidet indladende over
for alle, som han ikke personligt kendte nøjere, naaede 
han i Aarenes Lob frem lil en i Virkeligheden megel be
tydelig Indllydel.se ikke Idol blandt sine egne Siandsfæller, 
men ogsaa i videre Kredse, baade i og udenfor selve 
Skibsfarten. Hertil bidrog i boj Grad lians helstøbte Per
sonlighed — ingen kunde vel i Længden undgaa al lægge 
Ma'rke lil hans fuldkomment uegennyttige og altid med 
sikker Konsekvens gennemførte Kamp for del, han efter 
nøje Prøvelse ansaa for al va*re del rette. Mere end 
noget andel belod del sikkert ogsaa, al han nøje var klar 
over sin egen Begrænsning okr omhyggeligt vaagede over, 
al han allid var paa den relle Side af denne. De offentlige 
Anliggender, paa hvilke A. V. Knudsen anvendte denne 
sin Indflydelse, stadig bislaael og støttet af Skipperfor
eningens Bestyrelse, var mange og forskelligartede; her 
skal blot peges paa nogle enkelte.

Gennem den Stilling, der ved Sø- og Handelsreisloven 
er hjemlel Skipperforeningens Bestyrelse med Hensyn lil 
Valgel af Medlemmer lil denne Domstol, maatle all. hvad 
der stod i Forbindelse med Hellen i dennes Egenskab af 
sokyndig Domstol, selvsagt kræve Formandens dybeste 
Interesse; selv var han Medlem af Retten lige lil sin Død. 
Dels i sin Egenskab af Bestyrelsesmedlem i Foreningen 
lil Søfartens Fremme og navnlig som mangeaarigl Medlem 
af Forretningsudvalget i Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart, kom Kaptajn Knudsen lil al deltage — bortset 
fra en talløs Række af »løbende« Sager — i Behandlingen 
af adskillige slorre Spørgsmaal. Han var saaledes Med
lem af Navigations- og Maskinislkommissionen af 1904. 
hvis Arbejde kom lil al danne Grundlaget for Maskinist
loven af 1911, fremdeles af de forskellige Udvalg, hvis 
Arbejde er nedlagt i de gældende Bestemmelser om Mand
skabets Opholdsrum og Forplejning, af Lasleliniekommis- 
sionen, af Navigations- og Sonæringsudvalgel af 1911, af 
del Udvalg, der forberedte den i 1912 udstedte gennem
gribende Bearbejdelse af de administrative Bestemmelser 
om Tilsyn med Dampskibe, og flere andre. Det sidste 
Arbejde af denne Art. han deltog i. var Forberedelsen af 
Danmarks Deltagelse i Londoner-Konferencen i Novem
ber L A„ der som bekendt førte til Konventionen aT 20. 
Januar d. A. om Foranstaltninger lil Beskyttelse af Men
neskeliv paa Soen.

Blandt alle disse, genneiugaaendc store og betydnings
fulde Spørgsmaal omfattede Kaptajn Knudsen el enkelt. 
Navigalionssagen med all, hvad dermed stod i Forbin
delse, med sin allervarmesle Interesse; del er ingen Over
drivelse, al han for denne Sag og dens rationelle Løsning 

i Virkeligheden kunde bringe saa at sige et hvilkel som 
helsl Olier. Hans Betragtning af denne Sag var nøgtern 
og ganske ligetil. Han ønskede al konsolidere Skibsføre
rens Stilling, som Slorskibsfarlens Udvikling beklageligvis 
har bidragel lil al svække; ikke blot vilde han del for 
Skibsførerslandens Skyld, men ogsaa i Rederiernes Inter
esse. For ham stod Skibsfører- og Rederstanden som de 
lo Parter, der burde slaa hinanden meget nær i fuld og 
gensidig Tillid, og af hvilke den sidste helsl fra Tid til 
anden burde rekrutteres fra den førstes Rækker. El nød
vendigt Middel lil al bevare og befæste Skibsførerens Stil
ling i Forholdet lil del Offentlige, lil Rederiel. om Bord 
i Skibet, kort sagt overall, var for Kaptajn Knudsen en 
omhyggelig og efter Tidens Krav nøje afpasset Navigatør
uddannelse. og derfor interesserede delle Spørgsmaal ham 
frem for all andel. Andre har vel for ham baade været 
opmærksom paa denne Sags almindelige Betydning lor 
Skibsfarten og har søgt al fremme den efter Evne, men 
A. V. Knudsen har utvivlsomt ved sil Eksempel og sin 
sejge Vedholden ved del, han erfaringsmæssigt vidste var 
det relle, bidraget meget lil at skabe fuld Forslaacl.se i 
Navigatørernes egen Kreds, baade hos Veteranerne og de 
unge, for den Ilovedgrundsadning. der stedse var hans 
egen, nemlig den, at man først og fremmest skal stille 
betydelige Krav — ikke for sig selv, men lil sig selv.

Hans Virksomhed vil sikkert møde Anerkendelse selv 
hos dem, der ikke ubetinget delte hans Anskuelser, og 
hans Minde vil i hvert Fald blive bevaret i Trofasthed og 
Ærbødighed hos den i Aarenes Lob stadigt voksende Kreds, 
som saa og forstod, hvor hans Arbejde bar hen.

Emil Krogh.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Aarsgeneralforsamling.

(Fortsat.)

Mivgler II. A. II a n s e n. Thuro: Der er udarbejdet et 
l'dkasl. som linder 4. Juni i Aar af Lodsdirekløren er ud
sendt lil samtlige Lodserier, som jeg skal tillade mig al 
oplivse Stykker af. Del hedder: Udkast lil /lindringer i 
Lodslovens § 31, 5te—10de Stykke, og begynder saaledes:

A. Naar Lods benyttes under Bugsering i Lods
farvande — med eller uden Lodslvang — betales kun 
Lodspenge af del eller de bugserede Fartøjer (Skibe. 

.Pramme, Lægtere e. 1.), medmindre del bugserende 
Farløj har ønskel Lods til egen Vejledning, i hvilkel 
'l'ilfivhle ogsaa delle betaler Lodspenge.«

Del er jo megel tilfredsstillende. Videre hedder det:

»Lodspengene beregnes efter hvert Fartøjs Brut- 
lo-Tonnage og Dybgaacndc, men Betalingen erlægges 
med nedsalte Lodspenge, nemlig % af den saaledes 
beregnede Afgift.«

Del er en tilfredsstillende Lettelse, idel man bør have 
en Reduktion af Lodspengene, naar man bugseres. Videre 
hedder del:

»Med flere bugserede Fartøjer under Vejledning 
af den samme Lods erlægges nedsalte Lodspenge saa- 
ledes: Kun del Bugserfarløjel nærmeste Fartøj er
lægger % af den beregnede Afgift; Fartøj Nr. 2 erlæg
ger “/.i af den beregnede Afgift; hvert al’ de øvrige Far
tøjer erlægger l/> af den beregnede Afgift.«

Indllydel.se
Forslaacl.se
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Del er allsammen Lettelser. Nu forekommer del gan
ske vist ikke saa lidt, at lo eller flere Sejlskibe gaar efler 
samme Bugserbaad; del er selvfølgelig en forholdsvis slor 
Ledelse for Livglere, af hvilke der i Almindelighed bug- 
seres liere efler samme Bugserbaad. Endvidere:

»Betaling af Hjemrejse og Elmaalspenge, hvis 
saadanne skal erlægges, deles mellem de bugserede 
Earløjer.«

»B. Naar Lods ikke benyttes under Busgering i 
Lodsfarvande, hvor der er Lodslvang, erlægges de be- 
slemle Lodspenge efler Lodslovens § 16, og for alle 
Fartøjer, som i det paagældende Farvand er Lods
lvang underkastet, i Overensstemmelse med Reglerne 
i Punkt A, dog uden Nedsættelse af Lodspengene.

C. Naar Lods ikke benyttes under Bugsering i 
Lodsfarvande, hvor der ikke er Lodslvang, skal Lod- 
sernes Eneret lil Lodsning anses for kramkel, naar en 
i del paagældende Farvand ukendt Fører af el Farløj 
lader sig bugsere gennem Farvandel uden al benytte 
Lods, og der vil da kunne gøres Ansvar gældende i 
Henhold lil Lodslovens §§ 12 og 13, og uden Ned- 
sællelse af Lodspengene, hvis del bugserende Fartøj 
benytter Damp- eller anden Maskinkraft af under 20 
elTeklive Hestekræfter; er Ileslekraflen slorre, vil 
der kun kunne gores Ansvar gældende lil Betaling 
af Halvdelen af de efler Tabellen beregnede Lods
penge, og der idømmes ingen Bøder.«

Delle er ganske ejendommeligt, thi del vil allsaa sige, 
al den. som holder sig Loven efterrettelig, skal betale del 
fulde Beløb, medens den, som bryder den, faar en Reduk
tion. Del er egentlig en Præmie paa Lovbrud. I en An- 
mærkning staar der:

»Angaaende delle forsle Stykke af Punkt C har 
Dansk Sejlskibsrederi-Forening henstillet: om del 
ikke vil være muligt her al fasLsætle en mindre Bøde, 
eventuelt at Ansvaret efter Lodslovens §§ 12 og 13 
helt eller halvt bortfalder og at liere bugserende 
Farløjer med Hensyn lil HK. regnes som ét bugse
rende Fartøj. Denne sidste Henstilling er foranlediget 
af. at del, bortset fra eventuelt Ophold for al faa 
egentlig Bugserbaad. ikke er alle Havne, hvor der kan 
laas Bugserbaad med over 20 HK., og del vil for
mentlig være urigtigt, om en Skibsforer af den Grund 
skulde udsætte sig for al betale Mulkl. hvorhos del 
ikke kan forudsættes, at tiere Baade med tilsammen 
20 HK. vil blive billigere end enkelt Baad med sam
me HK.«

Denne /Endring har Sejlskibsrederi-Foreningen l'ore- 
slaael, fordi vi ved, al del saa ofte er Molorbaade, som 
bugserer Fartøjerne; Lodsernes Ret skal allsaa anses for 
krænket, naar der benyttes Molorbaade, selv om deres 
samlede Heslekrafl er 20 Hestekræfter, medens del ikke 
i samme Grad er imod Loven, naar der benyttes egent
lig Bugserbaad, som har mindst 20 Hestekræfter. Der
efter hedder del:

»Naar en Skibsforer som saadan mindst 3 Gange 
indenfor et Tidsrum af 3 paa hinanden følgende Aar 
bar benyttet Lods i el Farvand, anses han umiddel
bart derefter som farvandskendl i del paagaddende 
Farvand og har Ret lil i delle al lade sig bugsere 
uden at benytte Lods. Denne Ret bevarer ban, saa- 
længe han mindst en Gang hvert andet Aar. efler al 
han sidsle Gang har benyttet Lods, som Skibsfører 
besejler del paagældende Farvand med eller uden 
Løds.«

Iler er en af de Ting, som endnu staar os imellem. 
Vi fra Sejskibenes Side er gaael ind paa, al der kommer 
lil al slaa: "mindst 3 Gange« i Stedet for »mindst 2 
Gange«, men derimod fastholder vi, at naar en Fører en
gang har erhvervet sig »Farvandskendskab«, skal han 
bevare delle for stedse. I Overensstemmelse hermed er 

der lil del paagaddende Stykke løjet en saalydende An
mærkning:

-Delte Stykke er af Dansk Sejlskibsrederi-For
ening føreslaael affattet saaledes: Naar en Skibsfører 
som saadan mindst 3 Gange har benyttet Løds i el 
Farvand, hvor der ikke er Lodslvang, skal han umid
delbart derefter anses som farvandskendt i del paa
gældende Farvand og har Ret lil i delle al lade sig 
bugsere uden al benytte Lods og uden derefler al 
skulle forny Farvandskendskabet«.
Vi har ikke villet og vil ikke paa nøgen Maade give 

efler i delle Spørgsmaal, thi saa vilde vi jo faa del gamle 
Monstrum igen: Lovbestemmelsen om Lodspljgl under 
Bugsering med de Lettelser, jeg for nævnte. Under C. 
hedder del endvidere:

»Paa Forespørgsel af Stedels Lodser skal Skibs
føreren meddele, hvorvidt han opfylder de foreskrev
ne Betingelser for under Bugsering al være fritagen 
for at benytte Lods. Undlader Skibsføreren al be
svare Forespørgslen, eller viser del sig, al hans Med
delelser i Anledning af Forespørgslen ere urigtige, 
bliver han i hvert Tilfælde al anse efler Lodslovens 
§ 12 og uden Nedsættelse af Lodspenge. Ovenslaa- 
ende Fordring om Farvandskendskab kræves dog ikke 
af Førere af nedennævnte Fartøjer, der allsaa lil 
enhver Tid frit kunne lade sig bugsere uden al lage 
Lods, medmindre de i el bestemt Farvand er under
kastede Lodslvang:

al alle Fartøjer under 150 Brullo-Regisler-Tons:« 
Jeg indskyder her. al i Kommissionsforslaget af Ok- 

lober 1909 var vi enige om al sælle Gramsen ved 225 
Tons, men del vakle Modsland, ihvorvel del var anbefalet 
af Statsmagten, men ved derefler al behandle Sagen er 
vi fra vor Side gaael ned lil 150 Tons, og Lodsdirekløren 
er for Lodseriernes Vedkommende gaael ind paa al Invkke 
Gramsen der. Undlagne fra Fordringen om Farvands
kendskab er endvidere Førere af:

b) alle Farløjer
1) gennem Sundel og Bælterne,
2) fra en Ankerplads eller Fortøjningsplads lil 

en anden indenfor samme Havn.
3) ved Ind- og Udpassage af den Havn, hvori de 

ere hjemmehørende, naar de bugseres af egel 
Rederis Farløj.

el tomme og ballaslede Fartøjer under 225 Brutto- 
Regisler-Tons gennem andre Gennemsejlingsfar- 
vande.«

Punkt 31 bar jo ikke megel al sige før Sejlskibenes 
Vedkommende: del vedrprer nærmest Damperne.

Saaledes er allsaa del Udkast, som er udgaael lil 
Lodserierne. Der gøres allsaa nu Beregning over, hvilke 
Virkninger del vilde vise sig al have. Delle er del væ
sentligste af, hvad jeg kan sige om denne Sag. Som De 
vil se, er det, der slaar os imellem, Sporgsmaalel, om en 
Fører, søm engang har vundet Farvandskendskab, og 
som har Certifikat derfor, skal være frilagel for stedse 
for al benylle Lods i del paagældende Farvand, eller han 
kun skal være del under visse nærmere Betingelser.

Ved Afsnillel Aflysning af Sejladsen og 
Opfyldning af den sydlige Del af M i fi
del g r u n d e n. bemærkede

Formanden: Dette Spørgsmaal har flere Gange 
va>rel lil Forhandling i Fællesrepræsentationen. Dansk 
Sejlskibsrederi-Forening menle, al en Opfyldning af en 
Grund i el Farvand, der er saa skvrkl trafikeret som delle, 
vilde va’re en Gene for Skibsfarten. Der bliver ganske 
visi sagl. al Opfyldningen i del væsentlige kun skulde ske 
paa del mere dybe Vand indenfor Middelgrundens Gram
ser, men hvordan man end vender og drejer sig. vil der 
være Fare for, al Strømmen skal fore Fylden ud igen. 
Der har va’rel Tale om, at hele Partiel skulde indram
mes med Pæle, saa al man kunde være sikker paa. al 
Fylden ikke flød ud. Del Iror jeg imidlertid, man er 
gaael bort fra, Spørgsmaalet er gaael gennem flere In-
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stanser, del liar været for Havnekaplajncn og for det 
ny Ilavneraad i Kjobenhavn, og delle har givel os Med
hold i, al det vilde være urigtigt al lægge Fyld i del Far
vand. da del kunde kvnkes. al den lel vilde Ilyde ud. Jeg 
tror ikke, der er laget endelig Stilling lil Sagen, og da 
Havnevæsnet har fraraadel Opfyldningen paa del Sled, 
er del vel el Sporgsmaal, om Ministeriel vil lade Opfyld
ningen forelage.

Del kunde være rart al høre andre udtale sig om 
Sagen; del drejer sig jo om el meget trafikeret Farvand.

Mægler II. A. Hansen. Thuro: Vi kan visl alle 
slutte os lil Bestyrelsens Opfattelse af del Sporgsmaal.

Dirigenten: Er del den almindelige Opfattelse? 
(Slemmer: Ja, ja.)

F o r in anden: takkede for Tilslutningen.
(Fortsættes.)

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Juli Maaned.

Uddrag af »Deutsche Scewarto«s Maancdskort.

L ti f l I r y k og V i n d f o r h o 1 d. De baromelriske 
Depressioner er kun i ringe Grad udviklet i Juli, og i 
Overensstemmelse dermed er Vejrel i denne Maaned over
vejende roligt. Del høje Tryk ved Azorerne viser sig nu 
mest udpræget; de uregelnuvssige Baronielersviiigninger 
er kun smaa, hvorfor ogsaa de vestlige Vinde mellem 
40° og 55" N. Br. er mere sløl end i de øvrige Maa- 
neder og kun sjælden stærke. Vest for 30" V. Lgd. kom
mer disse Vinde overvejende fra SV., og paa den evro- 
pæiske Side blæser de nu hyppigere fra NV. end fra SV.

NØ. Passalen er gennenisnillig svagest paa denne 
Aarstid. Dens Nordgrænse har i Juli og August sin 
nordligste Beliggenhed, og ved dens ækvatoriale Grænse 
ligger el Vindslille-Bælle, der skiller den fra den nu fuld
stændig udviklede SV. Monsuni. Denne gaar alter jævnt 
over i SØ. Passaten, som ra-kker langt Nord for Linien.

Kystvindene .slemmer i del væsentlige overens med 
Forholdene i Juni.

S ( o r m e er sja'ldne i Juli; kun SØ. for New Found- 
lands Bankerne forekommer 7—II pCl.. ellers er Hyppig
heden overall under 4 pCl. Syd for en Linie Ira Kap 
Finislerre over Azorerne lil Savannah InvITer man ingen 
Storme, dog kan Passalen undertiden bhese meget frisk.

Orkaner forekommer endnu i Juli kun sja-ldenl 
i Egnene omkring de Kap Verdiske Øer og i Vestindien.

T a a g e h y p p i g li e d e n naar sil Maksimum i Juli. 
For New Foundlands Omegn er Gennemsnilsanlallet af 
Taagelimer om Maaneden over 300. Syd for 40" N. Br. 
er der næsten taagefril, kun paa den amerikanske Kyst 
indtil Kap Halteras og ved Vestkysten af den pvrenæiske 
Halvø træller man nogen Taage. Paa Damperrulen fra 
Kanalen lil 30" V. Lgd. er Hyppigheden ligeledes tillaget 
en Del, og paa Damperrulen Syd paa forekommer der 
ofte diset, usigtbar Luft fra Madeiras Bredder og til de 
Kap Verdiske Øer.

Is. I normale Aar ligger Geiinenisnilsgra*nsen for 
Drivisen i Juli aller lidi nordligere end Junigrænsen. dog 
er Juli i del ingenlunde nogen isfatlig Maaned.

II v a d Forhol d e n e i A a r angaar. da frein- 
gaar det af de indtil den 18. Juni indløbne Meldinger, al 
Drivisen paa Newfoundlandsbankerne og i Omegnen siden 
Midlen af Maj er lagel stærkt lil og ogsaa mod Syd har 
antaget en saadan Udstrækning, al der fra de forenede 
Damperruler mellem 40—50" V. Lgd. gentagne Gange er 
IrulTel større Isbjerge.

Si. Lawrence Buglen synes siden Skilningen af Maj 
al have været fuldstændig isfri, men i Belle Isle Strædet 
blev der i Følge Meddelelser fra de kanadiske Stationer 
endnu i Begyndelsen af Juni rapporteret svære Ismasser 
og Bjerge.

D a m p e r r u l e r n c til og fra Nordamerika 
er paa Grund af de uheldige Isforhold forlagt saaledes:

V e s t g a a e n d e Skibe skal skære 47" V. Lgd. i 40" 
40’ N. Br. og

0 s l g a a e n d e Skibe skal skære 47" V. Lgd. i 40" 
0’ N. Br.

Middelhavet. NV. Monsunen i den sydlige Del 
af del østlige Middelhav er endnu mere fremtrædende end 
i Juni, naar fuldt udviklet saa langt som lil Sicilien og 
kan endnu erkendes forbi Sicilien og Sardinien. Monsun- 
aglige ØNØ. Vinde hersker paa Strækningen fra Tunis 
lil Gibraltar. Forsælninger mod Øst (NØ. og SØ.) ei 
nu overall overvejende ogsaa i den østlige Del; kun i 
Nærheden af Krelas Syd- og Vestkyst forekommer ogsaa 
hyppigt veslgaaende Strømme.

Fragtmarkedet.

1 del hele og store er der ikke in^llraadl særlig næv
neværdige Forandringer i den forløbne Uge. Maskin- 
meslerslrejken i England er del sværl al faa riglig Klarhed 
paa, men del synes, som om den i Øjeblikkel ikke influerer 
videre paa Markedslilslanden. Kulfraglerne er igen (lovel 
lidt af lil Østersøen, men ligger nærmest uforandrel ad 
Middelhavet lil. Fra Sortehavet etc. er Raterne for prompl 
Lastning ved el ringe Begær en Smule lavere og Østen er 
Ilov. La Plala har fragtet jævnt lil omtrent uforandrede 
Raler pr. August og September, men fra Nordamerika ci
der god Efterspørgsel, navnlig for Korn, og Ralerne er 
gaael lidi op. Del kan dog befrygtes, al de vil holde sig 
omkring nuværende Niveau pr. August, da Ballasl-Ton- 
nage fra Middelhavet maaske vil blive tiltrukket. Øster
søen viser ingen Forandring; Kornlasler knappe. Der 
sluttedes bl. a. sidst som følger:

Øste n. Hvede Sydney N. S. W. 18/ U, K. eller Kon
tinentet, meget prompl. Erls Porl Pirie 17/6 Antwerpen, 
Juli. Ris Saigon og Haiphong 19/6 Antwerpen, Duukerque 
og Hamburg, 5.—20. Juli. Bombay 15/9 å 16/ Dødva'.gls- 
basis lo Havne U. K. eller Konlinenlel, Frankrig ekskl., 
1.—15. Juli. Sukker Java 19/ U. K. eller Konlinenlel, 
Juli—August.

Sortehavet etc. Korn (større. Baade) fra Niko- 
lajelF, Novorossisk eller Odessa 6/3 til Rollerdam, 6/6 
Weseren. 6-9 Hamburg, prompl. Otjekager Novorossisk 
11/ én Havn Danmark, 11/3 lo Ilavne, prompl. Korn 
Sulina 6/3 Basis Rollerdam, Frcs. 9 Marscille, 9/ Basis 
én Havn Danmark. Erls 8/3 Poli/Rollerdam (5,000 med 
700-—700 daglig), 9/ Baloum/Boulogne.

Middelhavet etc. Svovl 9/ Sicilien/3: Pladser 
Finland (3,100), prompl. Erls 6/ Ancona/Oslebshausen, 
5/9 Karlhagena eller Porman/West Ilarllepool, 6/ La Gou- 
lelte/Anlwerpen, 4/9 Villaricos/Emden. Sall 7/ Torrevieja/ 
Grimsby (900). Erls Bilbao 4/3 a 4/6 Rollerdam, 4/9 
Brilonferry.

Nordamerika. Korn Monlreal 2/ Avonmoulh 
eller Rollerdam, Juli, 2/6 pr. August, 3/ lo Havne Middel
havet. ikke østligere end Veslilalien, Juli, Ballimore 2/6% 
5 2/7% Duukerque eller Havre, Juli—August. Fra Golfen 
2/3 udsøgt Havn U. K. eller Kontinentet, 18.—31. Juli. 
Tommer fra Golfen 75/ Rollerdam, 76/3 Rollerdam og 
i’yne (1,200), Juli—August. Pensacola 82/6 Bordeaux, 
'Juli—August. Timecharter 3/1 % a 3/3 Dødvægt, Leve
ring nordlig U. S. Havn, Tilbagelevering U. K. eller Kon
tinentet. Hvede fra San Francisko eller Porlland (Or.) 
31/ pr. September.

S y d n m c r i k a. Korn San Lorenzo Grænsen 11 /6 
O. C. lil U. K. eller Konlinenlel pr. prompl, 13/ å 13/3 
med Ladedage fra 20. Juli, 13/6 å 14/ fra 25. Juli, 15/ pr. 
10. August—-10. September, alt med 6 d. mindre direkte 
Havn. Quebracho 18/6 Santa Fé/udsøgt Ilavn U. K. eller 
Konlinenlel, prompl.

Østersøen. Korn fra St. Petersborg uforandret 
Basis omkring 1/1% Rollerdam pr. Juli. Pulpwood lige
ledes uforandret, men for Kortprops kan nu faas 26/ lil 
Kulhavn Englands Østkyst, 28/ å 29/ Firlh of Fortil. Fra 
Windau belaltes Frcs. 33 D. B. Ghent, 34 Oslende. Fra 
Riga Frcs. 31/32 Roiien, 38 Bordeaux, Hil. 12/13 Holland. 
Uleåborg/Poole 29/ D. B. B. (450), Gelle/London 22/ for 
Floorings (600).

(Fortsættes efter tEfierr. for Søfer.ai
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Efterretninger for Søfarende.
Meddelt af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
Af Ministeriet godkendt Gengivelse til Anvendelse om Bord i Damp- og Motorskibe i 
Henhold til Forskrifterne for de under Dampskibslilsynsloven horende Skibe og Fartojer.

„Efterretninger for Søfarende" omfatter Europa, Amerikas E.-Iiygt, Afrikas W.-Kyst, Middelhavet, 
Sorte Hav og Azovskc Hav. „Efterretninger for Sofarende" udgaar ugentlig.

Længden angives fra Greenieich Meridian: naar Bredde- og Længdebcsteminelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er trigono
metrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anfort for en Øjelmjde af 5 Meter Højder og Dybder 
er angivet i Meter (in), Afstande i Somil (>Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende (hvor det er 
ønskeligt, tilføjes den misvisende bagefter i Parentes), og de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Paa Søkort-Arkivet er udkommet:
Maaneds-Udgaven af „Efterretninger for Søfarende11 for Juni 1914. Abonne

mentspris 2 Kr. aarlig foruden Portoudgifter. Enkelte Maanedsiuunre erholdes for 25 Øre 
paa .Søkort-Arkivet.

I. Østersøen.
1248. Sverrig. Ålius. Midlertidig Lystønde ombyttes.

(„Underrattelser for sjdfarande" Nr. ‘25/701. Stockholm 1914.)
Den midlertidige Lystønde ved Åhus vil snarest blive ombyttet med en sort 

Lystønde, der viser rødt Et-Lyn hver l,5a-. 55° 55' 26" N. 14° 22' 45" E.
(Se „Efterretninger for Søfarende11 Nr. 271170. København 1914.)

1249. Sverrig. Bottniske Bugt. Ursviken. Sømærke udlagt.
(„Underrattelser for sjofaramle" Nr. 25/678. Stockholm 1914.)

E11 Stage er udsat paa 64° 36' 50" N. 21° 28' 10" E. ved Bureågrundet.
(Se „Efterretninger for Søfarende11 Nr. 7^. København 1914.)

1250. Sverrig. Bottniske Bugt. Fjuksb, Lulcå NE. og Gcrmando. Afmærk
ning forandret.

(„Underriittelser for sjofaramle" Nr. 25/677. Stockholm 1914.)
Følgende Forandringer er foretaget i Afmærkningen omkring Luleå:
1) En Stage er udsat paa 65° 40' 12" N. 22° 34' 10" E. ved Fjuksokallar. 2) 

Stagen med Kryds paa Borussiagrundet ud for Germando er inddraget. 3) En sort Vager 
med 2 Balloner’er udlagt paa 65° 21' 10" N. 22° 16' 15" E. Øst for sidstnævnte Grund.
4) En rød Vager med 2 nedadvendte Koste over en Ballon er udlagt paa 65° 20' 39" N. 
22° 15' 00" É. Sydvest for samme Grund.

(Se „Efterretninger for Søfarende11 Nr. 7is- København 1914.)

1251. Sverrig. Bottniske Bugt. Tjuvliolmssundet. Afmærkning forandret.
(„Underriittelser for sjofaramle." Nr. 25,676. Stockholm 1914.)

Følgende Forandringer er foretaget i Afmærkningen i Tjuvliolmssundet:
1) Lvstønden, som viser grønt., fast Lys, paa 65° 32' 58" N. 22° 1 I' 55" E. er 

inddraget. 2) Stagen med Kost, som stod tæt N. for ovennævnte Lystonde, er flyttet 
til 65°C32' 5Gf N. 22° ll' _57" .E. 1 it IT 17 ..1. . . . 11 / 1 Al 4 \



1252. Sverrig. Bottniske Bugt. Tjuvholmssundet. Lystønder forandres, og
Lystender udlægges.

(„Underriittelser for Bjofarande“ Nr. 25/700. Stockholm 1914.)
Den 1ste August 1914 sker følgende Forandringer i Tjuvliolmssundet:
1. Den røde Lystønde paa 65° 32' 02" N. 22° 10' 35" E., som viser grønt, fast 

Lys, forandres til at vise hvidt Et-Lyn hver 2 s-, Lyn 0,3 s-, Mørke 1,73-.
2. Den sorte Lystønde paa 65° 32' 41" N. 22° 11' 30" E., som viser lividt, fast 

Lys, forandres til at vise hvidt Et-Lyn hver 2 s-, Lvn 0,,s-, Mørke l,78’-
3. En sort Lystønde, der viser hvidt Et-Lvn hver 2S-, Lyn 0,3s-, Mørke 1.78-, 

udlægges paa (15° 32; 53" N. 22° 11' 38" E.

1253. Finland. Bottniske Bugt. Åbo Distrikt. Halsholmen. Grund fundet.
(„Underriittelser fiir Sjofaramle11 Nr. 50. Helsingfors 1914.)

I 7,B m Løbet mellem Abo og Hatu/b er fundet en Grund med 5,fi m Vand om
trent i Halsholmen Ledebaaker overet. Stedet vil blive nærmere undersøgt.- Omtrentlig 
Plads i russisk Kort Nr. 723: 60° 10' 54" N. 22° 09' 47" E.

1254. Rusland. Finske Bugt. Nova. Oplysning om Fyrskib.
(„Nachrichten fiir Seefahrer“ Nr. 2G/1728. Berlin 1914.)

1. Neva. (Korubelni) er atter udlagt paa sin Station, c. 59° 56' N. 30° 08' E.
2. Jelagin Fyrskib er atter udlagt paa sin Station, c. 59° 58' N. 30° 09' E. 
(Se „Efterretninger for Søfarende" Nr. 2;,/117G. København 1914.)

1255. Rusland. Finske Bugt. Reval. Skydning.
(„Nachrichten fiir Seefahrer" Nr. 25/1647. Berlin 1914.)

Naar Nargo Fyr — indtil den 14de November 1914 — viser rødt Et-Blink i Stedet 
for hvidt som Tegn paa, at der finder Skydeøvelser Sted, og samtidig en Torpedobaad 
imellem Nargo og Vul/so viser et rødt Lys, er Farvandet mellem Torpedobaadcn 
og Nargo indtil 5 Sm N. for Vraget paa Littegrund usikkert, og det maa ikke besejles. 
Nargo Fyr: 59° 36' N. 24° 32' E.

1256. Rusland. Riga Bugt. Riga. Oplysning om Lods.
Ifølge Meddelelse fra den kgl. danske Konsul i Riga har Direktøren for Told

væsenet i Riga udstedt en Bekendtgørelse vedrørende en Indskærpelse for søgaaende 
Skibe af Pligten til at ’tage Lods ved Ind- og Udsejling fra Riga (Lov af 29de Ok
tober 1914) ifølge hvilken Bekendtgørelse intet Skib for Fremtiden vil blive udklareret 
forinden Kvittering for Lodspenge foreligger. Riga: c. 56° 57' N. 24° 06' E.

1257. Hu si and. Saritscheff Fyrskib udlagt paa Station.
(„Nachrichten fiir Scefahrcr1' Nr. 26/1731. Berlin 1914.)

Sarilschefj Fyrskib, der viser hvidt Et-Lyn hver 7 s-, er udlagt paa sin Station 
paa c. 58° 17' N. 21° 22' E.

(Se „Efterretninger for Søfarende" Nr. 10/ii5- København 1914.)
1258. Rusland. Lyserort Fyrskib udlagt paa Statiou.

(„Nachrichten fiir Seefahrer“ Nr. 26/1731. Berlin 1914.)
Lyserort Fyrskib, der viser Lys med 2 Formørkelser (afvekslende hvidt og rødt 

Lys) hver 408-, er udlagt paa sin Station paa c. 57° 38' N. 21° 37' E.
(Kort Nr. 205.)
(Se „Efterretninger for Søfarende" Nr. *"/415. København 1914.)

1259. Tyskland. Jasmund Fyrskib midlertidig inddraget.
(„Nachrichten fiir Seefahrer11 Nr. 26/1719. Berlin 1914.)

Jasmund Fyrskib er inddraget for c. 3 Uger. Taagesignal gives midlertidig fra 
Stubbenkammer. 54° 34' 15" N. 13° 40' 15" E.

(Se „Efterretninger for Søfarende" Nr. 23/io7i- København 1914.)
1260. Tyskland. Adler-Grund. Fyrskib midlertidig ombyttet.

(„Nachrichten fiir Sccfahrer“ Nr. 26/1720. Berlin 1914.)
Adler-Grund Fyrskib er midlertidig ombyttet med Fyrskibet Reserve Ostsee. 

54° 50' N. 14° 22V/ E.



V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Ørken Øerne 
og Shetlands Øerne, samt Irland.

1289. Frankrig. Banes de Somme. Tonde flyttet.
(„Avis aux Nnvigateum" Nr. 275/1572. Paris 1914.)

Paa Grund af Farvandsforandringer er Anduvningstønden til Somme NW.-Pas, 
cn rød Tønde med Kegle mærket „Nr. 2“, flyttet c. I500m NNW. efter, og den ligger 
nu paa 50° 15' 37" N. 1° 30' 29" E.

(>Se-„Efterretninger for Søfarende" Nr. 2B/12ni. København 1914.)
1290. England. Spitliead. Flaadesamling. Advarsel.

(„Notice to Mariners11 Nr. 910. London 1914.)
Omtrent den 15de Juli 1914 begynder Flaadcn at samles ved Spithead, fra 

hvilken Dag, indtil Flaaden atter er skilt, c. den 20de .Juli, al Trafik til og fra Sovthamplon 
og Solent skal foregaa S. om Skibsrækkerne og S. om Ryde Middle. Den 1ste Juli udlægges 
paa Skibenes Plads en Del Fortøjtønder, som man omhyggelig bor unilgaa. Den 7de 
Juli udlægges en sort, midlertidig Spidstønde ved N.-Kanten af Slurbridge Shoal; sam
tidig inddrages de 3 grøn- og hvid-stribede Tønder ud for Gilkicker Pvnt. Sturbridqe: 
50° 45',2 N. 1° 08',5 W.
1291. England. Fresliivater. Vrag uskadeliggjort.

(„Notice to Mariners11 Nr. 46. Trinity House, London 1914.)
Vraget af Skonnerten Balder, som er sunket c. 3 Sin SW. for Freslnrater Coasl- 

quard Station, er ikke længer farligt for Skibsfarten, og Afmærkningen er inddraget. 50° 
37' 36" N. 1° 32' 18" W.
1292. England. Lizard. Undervandsklokke inddrages.

(„Notice to Mariners11 Nr. 43. Trinity House, London 1914.)
Undervandsklokken, der blev udlagt ud for Lizard i August 1912. er permanent 

inddraget. 49° 56' 18" N. 5° 12' 05" W.
(Se „Efterretninger for Søfarende" Nr. 30/1G7.1. København 1913.)

1293. England. Bristol Kanal. Bridgewater Bay. Gore Lys- og Klokketonde.
Dybde aftaget.

(„Notice to Mariners11 Nr. 44. Trinity House, London 1914.)
Dybden ved Gore Lvs- og Klokketønde, som var 3,om i December 1913. er nu 

kun 2,4111. 51° 13' 24" N/ 3° 07' 50" W.
(Se „Efterretninger for Søfarende" Nr. ;,2/24B7- København 1913.)

1294. Skotland. Colonsay E. Skær.
(„Notice to Mariners11 Nr. 968. London 1914.)

Et Skær med 8,_, m Vand ligger 3,2 Sm 79° (misv. E. ;’/4 S.) fra Scalasaig Fyr, 
og c. 0,2;! Sm 307° (misv. NW. t. N.) fra dette Skær ligger et Skær med 10 m Vand. 
Fra førstnævnte Skær er Dybden i NW.-lig Retning 9,j m indtil 1/2 Sm’s Afstand, 
c. 56° 04%' N. 6° 05%' W.’
1295. Irland. W.-Kyst. Sligo Bugt. Raghly Pynt W. Skær.

(„Notice to Mariners11 Nr. 909. London 1914.)
Et Skær med 9,cm Vand ligger l,4Sm 260° (misv. W. t. N.) fra Raghly Flag

stang. Dybden er under 18 m indenfor 0,2 Sm NW. og SE. for dette Skær. c. 54° 19%' 
N. 8° 41%' W.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og 
Syd-Amerikas Østkyst.

1296. Frankrig. Riviére de Pont-l’Abbé. Les Perdrix. Fyr tændes.
(„Avis aux Navigateurs11 Nr. 275/1573. Paris 1914.)

Paa Taarnet paa Les Perdrix Skær tændes et hvidt, rødt øg grønt, fast Fyr. 
Lyset er:

1. grønt i Pejlinger fra 90° til 285°;
2. hvidt i - - 285° - 295°;
3. rødt i — - 295° - 90°.
Flammens Højde: lim. Lysevne: 6 Sm for hvidt. 31/.'. Sm for rødt aa 3 Sm



VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien 
og Syd-Amerikas Østkyst.

1297. Panama. Boca del Drago og Boca del Toro. Grundo fundet.
(Nachrichtcn fur Scefalirer" Nr. 25/1684. Berlin 1914.)

1. I Boca del Drago er fundet følgende Dybder paa efternævnte Steder: a) 8,7 m 
Vand. c. 0,s Sm 211° (misv. SW. ’/8 S.) fra Lime Pynt, W.-Pynten af Øen Columbus.

b) 7,8m Vand, c. (),58 Sm 323° (misv. NW. 3/8 N.) fra samme Punkt.
c) 7,9m Vand, c. 0>G3 Sm 329%° (misv. NW. 7/fi N.) fra samme Punkt.
d) 7,8m Vand, c. l,01Sm 18° (misv. N. t. E. y4 E.) fra samme Punkt,
c) 3,7m Vand, c. l,10Sm 23%° (misv. N. t. E. % E.) fra samme Punkt.
f) 4,2 m Vand, c. 1,J4 Sm 27° (misv. NNE.) fra samme Punkt.
Lime Pynt: 9° 24' 47" N. 82° 21' 04" W.
2. I det N.-lige Indløb til Boca del Toro er fundet følgende Dybder paa efter

nævnte Steder:
a) 8,7m Vand, c. l,32Sm 298%° (misv. NW. t. W. 7/8 AV.) fra Fyret paa Kap 

Toro, N.-Pynten af Øen Provision',
b) 9,6m Vand, c. l,08Sm 301 %° (misv. NW. t. AV. r/8 AV.) fra samme Punkt;
c) 8,7m — c. l,30 - 306° (misv. NAV. t. AV. y4 AV.) —
d) 9,xm - c. 2,08 - 306° (misv. NAV. t. AV. % AV.) -
e) 8,7m — c. l,70 - 312%° (misv. NAV. y8 AV.) —
f) 9,6 m - c. 1,25 - 328° (misv. NAV. 3/4 N.) -
g) 8,7 m — c. 2,07 - 330° (misv. NAAr. ’/8 N.) —
h) 8,7 m — c. 1.88 - 331° (misv. NAV. t. N.) —
i) 9,xm - c. 2,01 - 331%° (misv. NAV. t. N. */8 N.) -
k) 9,8 m — c. 1,77 - 335° (misv. NAV. t. N. 3/s N.) —
Kap Toro Fyr: 9° 21%' N. 82° 13%' AV.

1298. Bahama Øerne. Great Inagua. Molasses. Oplysning om Dybder.
(„Nachrichten fiir Seefalirer" Nr. 25/1687. Berlin 1914.)

Paa Molasses Red er fundet følgende Dybder paa efternævnte Steder:
1. 4,3 m Vand. c. 4,7 Sm 103° (misv. E. t. S. % S.) fra Fyret NAV. for S.-Pynten;
2. 4,3 m — c. 4,78 - 100%° (misv. E. t. S.) — —
3. 3,7 m — c. 5,()G - 100° (misv. E. ’/8 S.) — —
4. 3,4 m — c. 5,2 - 98%° (misv. E. 3/4 S.) — —
5. 3,4 m — c. 5,43 ' 98° (misv. E. 3/t S.) — ' —
Fyret: 20° 56' 00" N. 73° 40' 25" AV.

1299. Jamaica S.-Kyst. Port Morant. Baakc opfort.
(„Notice to Mariners*1 Nr. 898. London 11114.)

Paa SE.-Kanten af Zee Rev, 0,27 Sm 76° (misv. E. t. N. 3/s N.) fra E.-Enden 
af Palm Pynt, er opført en Stangbaake med en hvid og rød lodret stribet Firkant paa 
Toppen. 17° 52%' N. 76° 20%' AV.
1300. Curacao. Santa Ana. Oplysninger.

(„Notice to Mariners1* Nr. 922. London 1914.)
1. Fyret ved Signal-Stationen paa E.-Siden af Indløbet til Havnen er et grønt, 

fast Fyr. Flammens Højde: 7 m. Synsvidde: 4 Sm. 12° 06%' N. 68° 56%' W.
2. Fyret paa AV.-Siden af Indløbet til Havnen er et rødt, fast Fyr. Flammens 

Højde: 8 m. Synsvidde: 4 Sm.
3. Følgende Fyr tændes, naar Skibe kommer til eller forlader Scholtegat.
a) Paa E.-Siden af Indløbet, 0,16 Sm 278° (misv. AV. % N.) fra Flagstangen paa 

Fort Nassau, et grønt, fast Fyr. Flammens Højde: 4% m. Fyrpæl.
b) Paa AV.-Siden af Indløbet, 0,s Sm 262° (misv. W. % S.) fra samme Flagstang, 

et rødt, fast Fyr. Flammens Højde: 8 m. Fyrpæl.
' 4. De 3 hvide Stumptøndcr, der laa i Scholtegat henholdsvis 0,27 Sm 13° (misv.

N. t. E. ’/8 E.), 0,15 Sm 291° (misv. AV. t. N. 7/8 N.) og O.45 Sm 308° (misv. NAV. r/8 W.) 
er ombyttet med almindelige, sorte Tønder uden Ni.

r Tin 9 Plnrraf-.nonnrer ved Magasinet paa N.-Kysten af Scholtegat er nedlagte.



1310. Rusland. Sorte Hav. Scvastopol. Handelshavn flyttet. Tonde ndlagt.
(„Nachrichten fiir Seefahreru Nr. 25/1672. Berlin 1914.)

1. Handelshavnen er flyttet fra Sydbugten til Streletzkaja Bugt, dog maa Passager
dampere benytte Sydbugten indtil 1ste September 1914.

I den S.-lige Del af Streletzkaja Bugt foretages Sprængningsarbejder. Paa Arbejds
pladsen brænder et rødt, fast Fyr.

Revene paa E.-Siden af Indløbet til Streletzkaja Bugt er afmærket med to røde 
Spirtønder med rød nedadvendt Kegle, som ligger i 9;lm Vand, henholdsvis 0,88Sm 
273'/2° (misv. W. % N.) og 0,89Sni 268° (misv. W. ’/8 S.) fra Chersones Kirke; Revene 
paa W.-Siden af Indløbet er afmærket med tre sorte Spirtønder med sort opadvendt 
Kegle, som ligger henholdsvis l,1GSm 281%° (misv. W. t. N.), l,93Sm 270%° (misv. W.) 
og l.03Sm 257° (misv. W. t. S. '/8 S.) fra forannævnte Kirke. Den sidste sorte Tønde 
i 5,5 m Vand, de to andre i 9,.j m Vand. Paa Orund af Skær paa begge Sider af Indløbet 
advares man mod at gaa for tæt til Spirtønderne. Ledefvrene staar paa 44° 36' 16" N. 
33° 28' 20" E. og 44° 36' 01" N. 33° 28' 22" E.

2. En sort Lystønde, der viser hvidt, fast Lvs, er udlagt c. 0,15 Sm S. for Pynten 
ved Michailovskaja Batteri paa N.-Siden af Sevaslopol Bugt, lian maa ikke passere 
mellem Tønden og Pynten, c. 44° 37%' N. 33° 31%' E.

Positionerne svarer til russiske Kort.
(Se ..Efterretninger for Søfarende" Nr. 21/10()1. København 1914.)

1311. Hustand. Azovsko Hav. Birjutsch SE. og E. Afmærkning.
(„Nachrichten fiir Seefahrer“ Nr. 25/1673. Berlin 1914.)

Bankerne SE. og E. for Øen Birjutsch er nu afmærket som følger:
1. Bankerne SE. for Øen med tre sorte Spirtønder med sort opadvendt Kegle:

a) 1 paa N.-Siden i 7,9m Vand 12 Sm 107%° (misv. E. t. S. Y> S.) fra Birjutsch Fyr.
b) 2 paa E.-Siden i 8,8m Vand 16%Sin 111%° (misv. E. t.-S. "'/8 S.) fra samme Fyr, 
der ligger paa c. 46° 05' N. 35° 02' E.

2. Bankerne E. for Øen er paa SE.-Siden afmærket med en rød Spidstønde og en 
rød Spirtønde, begge med rød nedadvendt Kegle som Topbetegnelse, der ligger i 8,8m 
Vand 7.5 Sm 123° (misv. SE. t. E. ’/8 E.) fra Baaken paa N.-Enden af Øen Birjutsch. 
Baaken: c. 46° 12' N. 35° 16' E.

Positionerne svarer til eng. Kort Nr. 2214 og 2234.
(Se „Efterretninger for Søfarende" Nr. 21/130l. København 1913.)

1312. Rusland. Azovske Hav. Taganrog Bugt. Tonde udlagt.
(„Nachrichten fiir Seefnlirer" Nr. 25/1674. Berlin 1914.)

W.-Enden af Taganrog store Red er afmærket med en grøn Spidstønde, c. 46° 
58y.,' N. 38° 10' E. ■ ’
1313. Lilleasien. Smyrna. Miner udlagt.

Ifølge Meddelelse til Udenrigsministeriet er der udlagt Aliner ved Indløbet til 
Smyrna Bugt. Ankommende Skibe maa stoppe mellem Long Island (Chuslan) og Pelican 
Spit for at tage Lods om Bord. Long Island: c. 38° 30' N. 26° 43%' E.
1314. Tunis. Bizerte. Belysning forandret.

(„Avis aux Navigateurs‘: Nr. 265'1521. Paris 1914.)
1. Det hvide Anduvningsfyr med En-Formørkelser hver 5 s- er flyttet til den 

vdre Bølgebryders S.-lige Hoved, og det grønne, faste Fyr, som stod her. er permanent 
nedlagt. 37°’ 16' 27" N. 9° 53' 46" E.

2. Det røde, faste Fyr paa Forhavnens S.-Mole er atter tændt.
(Se „Efterretninger for .Søfarende" Nr. 17/794. København 1914.)

1315. Marokko. Ceuta. Fyr tændt.
(„Nachrichten fiir Seefahrer“ Nr. 25/1669. Berlin 1914.)

Paa Yderenden af W.-Molen eller Handelsmolen er til Forsøg tændt et rødt, fast 
Fyr. Flammens Højde: 11 m. Synsvidde: 1 Sm. 35° 53%' N. 5° 19' W.

(Se „Efterretninger for Søfarende" Nr. :1/9B. København 1913.)



1301. Rio de la Plata. Banco Inglés og La Panela Skær. Oplysning om Fyr
skibe og Fyr.

(„Nachrichten fiir Seefahrer" Nr. 25/1690. Berlin 1914.)
1. Banco Inglés Fvrskib er et rodt Fvrskib med en sort Ballon paa hver Top. 

c. 35° 06' S. 55° 54' W.‘
2. Panela Fvrskib er rødt. Paa La Panela Skær bvgges et Fvr. c. 34° 54%'

S. 56° 26' W.
Fyrskibene er i øvrigt uforandrede.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
1302. Italien W.-Kyst. Savona. Mole bygges.

(„Nachrichten fiir Seefahrer" Nr. 25/1664. Berlin 1914.)
I Savona Havn opføres en N.-Kaj N. for Havnekontoret. Paa Arbejdspladsen 

staar to Piller, som er c. y2 m over Vandet. Paa hver Pille brænder et rødt, fast Fyr. 
Flammens Højde: 2 m. Savona: 44° 19' N. 8° 29%' E.
1303. Italien W.-Kyst. Savona. Fyr forandres.

(„Avvisi ai Naviganti" Nr 234/521. Genova 1914.)
Om kort Tid forandres Fyret paa Molen Gasse til et hvidt Lyn fyr, der viser 

Et-Lvn hver 5s-, Lvn 0,5s-, Mørke 4.-8-. Flammens Højde: 25 m. Lvsevne: 14,sSm. 
44° 18' 40" N. 8° 29' 40" E.
1304. Italien W.-Kyst. Circeo. . Oplysning om Fyr.

(„Avvisi ai Naviggnti" Nr. 234/524. Genova 1914.)
Det hvide Fyr med En-Formørkelser hver 25 8- paa Cervia Batteri er synligt i 

Pejlinger fra 265° gennem 0° til 102°. Lvsevne: 15 Sm. 41° 13' 22" N. 13° 04' 20" E.
(Se „Efterretninger for Søfarende1* Nr. 12/540. København 1914.)

1305. Italien W.-Kyst. Neapel. Fyr tændt.
(„Avvisi ai Naviganti" Nr. 233/513. Genova 1914.)

Ved Indløbet til Bassinet Vittorio Entanuele 11, E. for Værftsbassinerne ved 
Neapel Havn, er tændt to Fyr paa de to Tværmoler, som nylig er opførte, og som strækker 
sig S. i fra det nævnte Bassin. Fyret paa Styrbordsside for Indgaaende er et grønt, fast 
Fyr, der er synligt i Pejlinger fra 340° gennem 0° til 220°. Synsvidde: 3,5 Sm. Fyret 
paa Bagbordsside er et rødt, fast Fyr, der er synligt i Pejlinger fra 145° gennem 0° til 55°. 
Synsvidde: 4,5 Sm. Flammens Højde for begge Fvr: 7 m. Neapel: 40° 50'N. 14° 16'E.
1306. Italien W.-Kyst. Salerno. Fyrskib ombyttes midlertidig.

(„AwiBi ai Naviganti" Nr. 235/527. Genova 1914.)
Paa Grund af Eftersyn ombyttes Salerno Fyrskib den lste Juli d. A. midlertidig 

med et Fyrskib, som viser 2 grønne, faste Fvr (det ene over det andet) med en meget 
ringe Lysevne. Salerno: 40° 40%' N. 14° 45%' E.
1307. Sicilien E.-Kyst. Messina. San Ranieri. Oplysning om Fyr.

(„Avviai ai Naviganti" Nr. 234/522. Genova 1914.)
Om kort Tid tændes San Ranieri nv Fvr, der viser hvidt Et-Lvn hver 5S-, Lyn 

0,5s-, Mørke 4,ds.. Lysevne: 17 Sm. 38° 11' 32" N. 15° 34' 33" E.’
(Se „Efterretninger for Søfarende** Nr. ls/722. København 1914.)

1308. Sicilien N.-Kyst. Patti Bugt. Grunde.
(„Avvisi ai Naviganti“ Nr. 234/523. Genova 1914.)

SE. for Landsbyen S. Giorgio ligger 2 Grunde, som ikke er viste i italiensk Kort Nr. 
48, paa Linien fra Pietra di Patti Skær til Kap Tindaro. Den ene Grund, Secca Formagiara, 
har c. % m Vand og ligger 70 m fra Land. Den anden, Scoglio Gargano, er tør ved Lav
vande og ligger e. 150 m fra Land. I Kortet er vist en Grund paa 38° 10' 00" N. 14° 
57' 20" E. '
1309. Bulgarien. Sorte Hav. Varna. Oplysninger.

(„Notice to Mariners" Nr. 950. London 1914.)
Skibe har nu Tilladelse til paa egen Risiko at besejle Havnen uden Lods. Tre vi:.,«.. „...... j.,., r,—1„„ 17—... a->o i.i> xi oto
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Kjøbenhavns Børskurs d. i. Juli 1914.
Gjo l til Kuber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 1077, 107’7
Danmark.......................................... 91- 7, 917, 91’7

917, -95'7 947. 95
Gorm ................. .............................
Carl.................................................. 102- 7, 1027, 103
Dannebrog....................................... 1127. -'7 1127. 1127,
Skjold .............................................. 85'7 -847. 847. 85
Urania.............................................. 20 22
Neptun.............................................. 1037, -104 104 104'/.
Dampsk. af 1896 ............................ 106'7 -107 1067. 107
Hejmdal........................................... 114- 7. 1147. 114'/.
Østasiatiske..................................... 1307, 1307.
Østersøen........................................ — —

_ _
Gorm................................................. 108- 1071'/. 1077. 1077,
Torm................................................ — —
Inga.................................................. — —
Cimbria............................................ — —
Vesterhavet..................................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —
Forenede Bugser-Selskab............. — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 70- 697, 69',, 697.

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88............. — -
57i 7o foren. Dampsk.-Selsk.......... — —
4 % Østasiask Komp.................. — —
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 °/0 Stats amort............................ — —
37t % uops. Stats......................... 827. 82’7
37i % Husejer Kreditk.................. 827. 847,
37, % Kbhvn-- Kreditf................ 88'7 90
4% — — 2. Serie.. 927, 947,
4% - - 1. - 947. 967.
31/,7o Østift. Kreditf. 6. — .. 877'4 87 877,
47. - - 7. — .. 90 89’7 90
37,70 Landkreditk. 3. — .. 927, 947,
4% Østift. Kreditf. 9. — .. 90 90'/.

Vekselkurser d. I. Juli 1914.

Aktier
Gjort til Kuber

Nationalbank....................  ........... 149
Privatbank....................................... 1067.
Landmandsbank............................. 1347'.
Handelsbank................................... 1447.
Kbhvn.s Laane- og Diskoptobauk 92
Burm. & Wain............................... 84’/. 847.
Helsingørs Jærnsk......................... —
Sukkerfabr........................................ 213- 7. 213
Bryggeri Aktier............................. 202- 2037, 2027.

Sælger

151
1067,
1347, 
1427.
93
857.

2137.
203

Notering paa Berlins Bars d. 30 Juni 1914

aviata 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg......... 89.05 88 85
18.26 18.22

Paris ...............
Amsterdam ....
Wian . ...............

.................. 72.65
150.70
75.65

Russiske Noter....................
4°/0 Russiske Consols.........
37,o 7«, — Boden Kredit 
5 7o Mexikanske 1899 .........
5 “/„ Rumænske Stats.........
17o - - 1890 .

213.85
86.70
82.90

101.80
99.60
95.20

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i don forløbno Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 148,000, „Danmark" 92,000, „Nordeu" 
148,000. „Carl" 96,000, „Dannebrog" 252,000, „Skjold" 176,000, 
„Urania" 20,000, „Dampskib, af 1896“ 56,000, „Heimdal" 52,000. 
„Gorm" 52,000, „Neptun" 120,000, „Dansk-russisk" 246 000, 
„Østasiatisk" 4,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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Kulfraglerne. Tync eller Bly Ih 5/ å 5/1 V<>- 
Kronsladl. 5;' å 5/3 SI. Petersborg. 4/6 Konigslierg (2.7001. 
5 3 Nykøbing F. (1,500). 4/7 Mariager (1.800).
5/10 å 6/ Bordeaux. 9/ Barcelona (4.000). 7/9 å 8/3 Genua 
eller Savona (4.000—5.000). Ilumberen 5/ Kronsladl, 5/9 
Beval (1.8501. senere 5'3. 5/ Bandholm eller Assens (2.200). 
13/6 La l’lala (3.500). Pirili of Forlh 5/1 V? å 5/3 Kron
sladl. 5 4 >/<r Windnu. 5/ Kiel. 5/ å 5/3 dansk Provinsliavn 
(1.200—1.300). Gardin* eller Nevvporl 6/ Kronsladl. 69 
Lissabon. Pres. 9 Marseille (6.600). 7/9 å 8/3 Genua eller 
Neapel. 8/3 å 8 6 Piræus. 7/6 Alexandria. 13/9 Bio Ja- 
neiro, 14/6 å 14/9 Biver Plale, 15/ Babin Blanca.

Skrevet den 30. Juni 1914.

De forenede Bryggeriers 
ANKER ØL 

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa */2 Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales særligt D’hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.
Faas gennem alle Skibshandlere og i

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

F r a g l ni a r kedel for Sejl e r e :
Fra Østersøen. Danmark. Veslsverig og Øslnorge lil 

bogland og Konlinenlel er Forholdene uforandret fra sid- 
sle Uge, og de disponible Lasler er lige lil den prompte 
Tonnage med fasle. uforandrede Baler. Bollenhavene og 
Finskebnglen. som er del mest sogie Marked, har adskil
lige promple Lasler, hvoraf liere lil mindre gode Ilavne, 
men som Bederne kun ugerne sluller lil. Busland har 
nogle faa Oljekage- og enkelte Trielasler. men lil Baler, 
der er lidel lønnende. Danmark og Tyskland har ved
varende enkelte Kornlasler. Øslnorge udbyder fremdeles 
nogle Islasler med el lille Tillæg i Billerne.

Belurfragler Vesi fra er ligeledes uforandret med til
strækkelige Ladninger lil den fragtledige Tonnage, men 
liere af Kulimporlorerne vil ikke indrømme gangbare 
Fragier, som er 7 å 8 £ pr. Keel eller Størrelse og Losse- 
havne. Glay- og Oljekagefragler ogsaa uforandrede.

Angaaende de mindre Skibe ligger Markedet væsentlig 
uforandret. Nordlysklanil har af Juli-Kornlasler ikke 
overdrevenl mange. Af Noteringer kan nævnes Kiinigs- 
berg, som sladig slaar ved 4 M.. Biigeinvalde. Slolpemiin- 
de*. som ligeledes sluller lil 4 M. Slellin synes ligesom 
lidi bedre, navnlig er der ikke saa faa Brikeller i Mar
kedet. For Bug er der sluttet lil 4 M. derfra lil Danmark. 
Boslock, Wismar saml Slralsund noterer kun 4 M. for 
Havre, og Liibeck slaar uforandret ved 3'/i å 3% M. lil 
Danmark og Sverig. Heller ikke Hamburg viser nogen 
sa'rlig livlig Tendens. Sverig er for Veslsverigs Vedkom
mende overordentlig stille. og Sundhavnene har heller 
ikke megel al byde paa; der nøleres bl. a. lil Kdnigsberg 
3:i4 M.. lil Horsens 3 Kr. Af Kalkmel er del endnu vel 
lidligl. Sydsverig har derimod vedblivende lilslrækkeligl 
Tilbud al opvise. Danmark er fra Provinserne mal; delle 
gadder ogsaa for Gemenlfarlen. Kjobenhavn .sluttede nogle 
Skibe, saaledes for Sojakager lil Frederikshavn 17 Øre. 
Kalmar 16 Øre. Havre lil Kalmar 4 Kr., Bug lil Saxkjo- 
bing. Svendborg 13 Øre saml Kul lil Fase 10 Øre: i Øje
blikkel er del ellers aller lemmelig roligt. Der venles i 
denne Uge el Par Majsdainpere. hvorfra der imidlertid 
endnu ingen Omladninger er anmeldt.

Forlang altid vor

EXPORT-FLØDE
hos Deres Skibshandler.

Garanteret holdbar i aarevis.
Export-Fløde-Kompagniet A/S

ODENSE.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved CHARLES HVILSOM,

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. 8ond Opgave.

Ski bsefter retn i n ger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Ad o I pli Andersen, Scliu- 
liert, ank. Livorno 29./G. — Alexandra, Nielsen, afg. Swansea 
2G./G. — Algarve, Borries, ank. Petersborg 22./G. — A n g I u 
Hane, Kann, ank. Aarhus 30./6. — A. N. Hansen, Sørensen, 
ank. Dunkenine 1.11. — A n 1 w c r p e n , Madsen, ank. Marseille
24. Z6. — A r k a n s a s , Egense, ank. Boston 27,/li. — A r 11 o , Lop
per, ank. Newcastlc 29./G. — Au rora, Gommeseii, ank. her 30./G.
— B a r o 11 S t j e r 11 h lad, Surenscn, pass. Holtenau 2SI./G. — 
Bcira, Mortensen, ank. Tunis 30./6. — B e r g c 11 h 11 s . Meyer, 
afg. herfra 30./G. — C a I i 1 o r 11 i a , Petersen, alg. Kristiania 25./G.
— G li a r k o w, Soeberg, ank. Petersborg 20./6. — C li r. B r o l> e r g, 
Lusen, pass. Brunbsiiltel 29./G. — Christian IX, Gotthardl, ank. 
Konigsberg 29./G. — C h r i s l i a n s s 11 ud , Andresen, alg. herfra 
1.(7. — Dagmar, Muller, dokker. — Dania. Jorgensen. alg. 
Kristiania 30./G. — I) o ur o, Sorenscii, ank. Autwerpen 23./G.
Eli ro. Lunge, ank. Lilian 2G./G. — Esbjerg, Stiulve, ank. her
28./G. — Ficuria. Muncli, afg. herfra 39./G. Florida, An
dersen, ank. her 13./G. - Frederik VIII. Thomsen, ank. New 
York 22./G. - Garonne, Kioinann, afg. Li Roclielle 30.;G.
11 c I 1 i g 01 a v , Ilolst, ank. lier 23./G. — 11 j e I 111 , Andersen, afg. 
herfra 30./6. - J. C. Jaeo lisen, Mikkelsen, afg. Lissabon 25./G.
— .) o 1 a n t h a , Kyllcslieeh, ank. rer 28./G. — Kasan, Mikkel
sen, ank. Lindon 29./G. — K e n 111 e k y, Andresen, ank. lier 30./G. 
-- Kiew, Tonnesen, afg. Sevilla 30./G. — Lu i ro, Craiguon. ank. 
Petersborg 29./G. -- Louise. Svan, ank. Lindon 28./B. -
Lo nisi an a. Jonsen, afg. Boston 24.(G. — L. P. 11 o 1 in h 1 a d , 
Svane, pass. Holtenau 30./G. — M a r y 1 a 11 d , Ørsted, ank. Buenos 
Aires 2D./5. — M i n s k , Ilarder, ank. Autwerpen 29./G. — Mors 11, 
Nelleinanii, afg. Lissabon 26./G. — Nicolai II, Petersen, ank. Pe
tersborg 19./G. — Nordjylland, Bidsirup, pass. Holtenau 29./G. 
—- 0. B. Sil hr, Petersen, afg. Petersborg 30./6. — 0 ni s k , Jacob
sen. nass. Hiuiisliiittel 29-/6. — Oscar II, Hempel, afg. New York
25. /G. — P e 11 n s y I v a 11 i a , Lissner, ank. her 27./G. - Perm.
Tramp, ank. Lilian 25./G. — Pr ege I, Iversen, ank. Bordeaux 25.(6.
— - Ro 111 ny, Bogvad. nnk. Lissabon 21./G. — Saga, Hansen, ank. 
Petersborg 24./G. — Saxo, Rasmussen, pass. Brunshiitlel 30./G. - 
Seine, Le lliz.es, pass. Brunsbuttel 30./G. -- Texas. Clausen 
Knas, alg. Buenos Aires 20./G. — Thyra. MylildiirIT, afg. Triind- 
lijem 30./6. — Tiber, I’aiie. afg. Petersborg 2G./G. - Tonisk, 
Wiberg, ank. Riga 24./G. — T u I a . Therkildsen. pass. Brunsliuttol
20. /G. — T y r. Thanning, aTg. herfra 30. ti. — U 11 i t e d S I a t c s. 
Rutsche, afg. Kristianssand 27./G. — Vendsyssel. Henriksen, 
ank. lier 23./G. — Viking. Dam. pass. Brunsliiittel 27.(6. — V i r- 
g i n i n , Fischer, ank. Filiideilia 2G./G.

C. K. Hansen. A g g e r s li o r g afg. London 27./G. - A 111 a-
I i e n b o r g ank. Riga 24./G. — B r n t t i 11 g s b o r g ank. New Y’ork
21. /G. -- B 11 r g 1 u 111 ank. West li.irtlepool 23.,'G. — Dansborg 
pass. Skagen 27./B. — li I s li o r g pass. Skagen 2S./6. — E s r o 111 
ank. Venedig 21./G. — Fly ilder borg alg. Petersborg 2GJG. — 
Frederik s li o r g afg. Rufisiiue 20./G. - G u I d li 11 r g afg. Haiige- 
snnil’ 26./G. — G u r r e pass. Giliraltar 28./G. — II a 111 111 e 1 li 11 s ank. 
('ardiff 2G./l>. - II a r r i 1 d s b o r g ank. Aalborg 27.;'G. — Il 11 11 d- 
liorg afg. Winilau 27./G. — Jelling afg. Quessant Cieach 27./G.
— Jomsborg ank. London 25./G. — J u n g s li o v e d afg. Car- 
dilT 13./G. -- J æ go r s li o r g ank. Iluelva 22./G. — K a 1 1 u n d- 
horg ank. Barceloir.i 28/6. — Kalo pass. Hansi holm 2S.'G. - 
Klam pen borg ank. Kronstad! 2G./G. — Kronborg ank. Puti
23.'G. Lejre ank. Pasages 21./6. — M a r s e 1 i s b o r g ank. 
Stet tin 2G /G. - - N a' s l> o r g ank. Pernau 23./G. — R a 11 d e 1 s li o r g 
al’ir. Kristinestad 2G./6. — S i I k e li o r g ank. Bougio 20./G. — 
Skanderborg ank. London 27-/6. — Skodsborg ank. 
Wasklott 21./G. — Spigerborg pass. Diingeuess 27./G. — 
Stegel borg ank. Kjobenhavn 27-/6. — Stjerneborg afg. 
CardilT 2G./G. — S oli or g afg. Archangel 24./G. — T a a r n li o r g 
ank. Bly tli 23. (i. - • V I f s li o r g afg. West llartlopool 23./G. — I’ r i>-
II i o 11 Im r g ank. Sniiderland 23./G. — Vordingborg pass, Kjo- 
lienhavn 27,'G. — 0 r k i 1 d ank. Iluelva 27.'G.

Vesterhavet. Gerda, Iversen, nass. POuessaiit 30./G. Tor Casa- 
lilanea. — Riga. Christensen, afg. Petersborg 30./G. — Dagmar, 
Sorenscii, ank. Yliiza 29./G. — Nordsoen, Nielsen, aTg. Kristine- 
stad 29./G. til Tarragona. — Ellen, Hansen, pass. Kjobenliavn 28./G.

lliz.es


Dampskibsfsrer ssges.
En Fører søges lil en ca. 200 Tons Lastdaniper. 

Nødvendig Kapital (Aktier) 20 å 25,000 Kr. Billet, mrkt. 
»1677«, modtager Sylvester Hvids Bureau, Nygade 7, 
Kjobenhavn K.

Motorbaad til Passagerfart.
En god, rummelig Egetræs-Motorbnad, 30 Fod lang, med 

stor Kahyt og 10 H. K. Benzin-Motor, alt i god Stand og 
lige efterset, er til Salg for 1,800 Kr. Rummer 30 Personer.

Henvendelse til Formand Carlsen, Skibsværftet, 
Helsingør.

Skibshandel til Afstaaelse.
En Skibsprovianteringsforretning i Jylland er til At- 

staaelse straks. Passendo for en Fagmand eller muligt to 
unge Mænd eller Skibsfører. God Omsætning. — Billet, 
mrkt. „SKIBSHANDEL11, bedes snarest indlagt paa dette 
Blads Kontor.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdi forsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726, Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer nf enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr,

KrlstiaDBgade iKongelige Saassurance. 134, 1034 & 10124

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
I Kjobenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de Heste Provinsbyer.

Post-Ailresse: Telegram-Adresse: Tcleton-Nr.
Holbergsgade 1, 1. Sal. Copensuro 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner So- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer I de lleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Te leg ru m-Adresse: Telefoner:

Holmens Kanal 24. ..FourHicomp.". Central 2B6 og 10766.

LANDMANDSBANKEN
frederihshatms Qærlt og flydedok %

FREDERIKSHAVN.
Nybygning af Staal- og Træskibe:

Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bærcovne, Største Skib 250'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

— Tclcgrnm-Adresse VÆRFTET FIUI. —
— Telefon 210. — — Stnlstckfon 4. —

udsteder "©etsier og Gl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges

Forlang 

overalt

Mejeriet 
Pasteur
Odense, 

Danmark.

Iver C. Weilbacli & Co.
Nautiske Etablissement

Tlf. Central 1027. Amaliegade 30. øbro 125 u.
Kompasser

efter

Lord Kelvins System 
eget Fabrikat.

Sprit,kompasser 
E. S. Rltchie & Sons 

originale 
samt nf eget Fabrikat

Baadekompasser 
(Sprit og lorre)

Kasse eller Hus med 
Lnmpe.

Azlimillnstnimenter 
Pejl8t«tter

Kikkerter 
dobbelte og lange 

Sextantér og Octanter 
med og tiden 

Kew Certifikat

Reparationer 
udføres.

Walkers 
originale 

Lodde- og 
Loggeapparater 

Fuldfarts 
Loddemasklner 

Loddespil 
Loddewire 

(enkelt og dobbelslanct) 

Barometre 
Hydrometre 
Cllnometre 
Megaphoner 

Parallellinealer 
Passere 

Forstørrelsesglas
Lanterner 

med og uden Certifikat 

Morses Signallanterner 
>n. m.

Reparationer 
udføres.

Deviationsundersøgelser af Kompasser i alle Slags Fartøjer.

hånschellåc0-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Bredr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

M. C. Madsen, 
forh. Styrmand, 

EkvlDerlnQsforretnlno, 
Nørrebro 89, 

ODENSE.

CHRISTIAN THEIL 
Mindegade 1, Aarhus, 

anbefaler alle Sorter Skibs
brød af prima Kvalitet. 

Bedste Brød. Største Rabat

TIVOLI
Sommersæson fra 8de Maj til 13de

Scptbr. I914.

Hver Aften:
Store Koncerter i Koncert
salen, Harmoniorkestret og 
Promenadeorkestret. Hver 
Uge: Solist- og Symfoni- 
Koncerter. — Operetter, 
Vaudev il ler,Farcer og Re vy 
i Teatersalen. — Artistfore
stillinger paa Kunstner
plænen. — Pantomimer.
Hver Sen- og Helligdag: 
Stor Fest med Illumination 
og Fyrværkeri. Nye Fest
arrangementer med Dans 
og Konfetti. Talrige For
lystelser, K aruseller. „Mun
tre Hjul11, „Luna-Ballon“, 
Rutsch baner, Skydebaner, 
Boldspil o. s. v.
Entré: 50 Øre for Voksne, 

25 Øre for Børn.

Abounementskort: 12 Kr. 
for en Voksen, 6 Kr. for 
et Barn (under 12 Aar).

I. P. Carstensen, 
Skibs- og Baadebyggeri,.

KORSØR (etabi. 1872), 
anbefaler sig med Levering 

af alle Slags Baade.

Maskinskrivning.
Metodisk Undervisn. i Ma
skinskrivning Kursus 5 Kr. 
Vesterg. 27. Tlf. 6033-6034.

2014 F. Nielsons SøÆ 
J, P. Nlelson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialdel: Sklbxarbelde. All udføres 
hurtigt og solidt til moderate Priser.

□OL. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.z
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for Barcelona. — Karln, Nielsen, pass. rOiiessant 28.16. for Palma.
— Stella, ScliilT, pass. FOuessant 28./G. for Burcelona. — 11 i g- 
m o r, Uldall, ank. Casiiblanea 28./G. — U 11 a, Hansen, ank. Wiborg 
27./G. — 1’ o 11 y, Mathiasen, afg. Alio 28-/6. til Wurtsala. — M arie, 
Nielsen, ank. Kjobenhavn 2G./G. — N e x o s, Blusse, ank. Barloccna 
25./G. — Valborg, Jepsen, ank. Stolpmiimle 27-/6. — Johan n e, 
Mikkelsen, afg. Snndsvali 27.16. til Casiililanca. — F y 11 a, Brineli, 
ank. Randers 27./G. — Norma, Degn, ank. Gucrnsey 27./G. — 
Nancy, Pedersen, pass. Poltland 27.16. for Barcelona. — Thyra. 
Winther, ank. Sevilla 26.16. — Inger, Skon, afg. Torrevieja 2G./G. 
til Ixiwestafl. — Bodil, Jensen, ank. Ratimo 2G./G. — Hobe, Gre
gersen, ank. Trangslind 2G.;6.

Det østasiatiske Kompagni. T r a n s v a a 1 ank. St. Francisco 24.16. 
udg. — N a t a 1 ank. Kjobenliavn 27.16. — J u t 1 a n <1 i a afg. Pcnang
29.16. udg. — S o I a n d i a ank. Nørresundby 30.16. udg. — S i a ni 
ank. Antwcrpen 2G./G. udg. — A n n a in ank. Kube 30./6. udg. — 
B i n t a n g afg. Portland 13.16. udg. — Indien afg. Stibang 28.16. 
udg. — R h od es i a afg. Portland 24.16. udg. — F i o n i a afg. 
Genua 24./6. hjeing. — T r a n q u e b a r ank. Singapore 28./G. hjemg.

A ro li i e n ank. Stettin 21.16. hjemg. — Kina afg. Stibillig. 21.16. 
hjeing. — Sam u i ank. London 2G./G. hjemg. — Cat hay nl'g. Sa- 
liang 11.16. hjemg.

Vestindisk Afdeling. S t. C r o i x afg. St. Thomas 21./G. 
hjemg-.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alex a n der S h u- 
k o f f, Folkenberg, afg. Blirntislanil 2G./G. til Kronstadt. — Johan 
S i e ni. Nielsen, ank. Kronstadt 29./G. — Harald Klitgaard. 
Rasmussen, ank. Kronstadt 27./G. — Ru s s, Petersen, afg. Preston
17.16. til Miramiehi. — W 1 a d i m i r Sil w i n, Caistenscn. afg. Port 
Talbot 23.16. (il Kronstadt. — Excellence Pieske, Tiumeliek, 
afg. Petersborg 25./G. til Sarpshnrg. — M i c h a i 1 0 n ( e h o u k o f f, 
Jlailme, ank. New Richmoiid 22.16. — Generalkonsul P a 1 I i- j 
s e ii, Christensen, afg. Belfast 16.16. til Campbcllton. — W 1 a d i in i r 
Rcilz, Olsen, ank. Cork 25.16. — Helmer Mur eb, Christensen, 
afg, Belfast 18./6. til Miramiehi. — N ew a, Dahl, afg. Limerick 26.16. 
til Camphollton.

Torm. G u d r u n, Sonnichsen, afg. Petersborg 27./G. — Sar a. 
Jensen, ank. Kjobenhavn 29.16. — Helene, Sørensen, afg. Archangel
29. /G. — Ragnhild, Schultz. ank. Calais 25.16. — Valborg, 
Hansen, ank. Kjiilienhavn 28./G. — Sjæl land, Svnrrcr, ank. Boncss
30. /G. — Es t rid, Hansen, ank. Windau 28./G. — Agnete. Dam, 
afg. Aarhus 26.16. — G u n h i I d, Hansen, ank. Kalundborg 28.16. -- 
H c r ni i a, Fårup, ank. Ilieppe 30./6. — A 1 i s c, Jørgensen, ank. 
Kolding 29.16.

Urania. Kronprinsesse Louis c, Gislason, ank. Glasgow 
27./G. — Sven il, Schmidt, ank. Karrebæksminde 1./7.

Europa Belgien, Nielsen, afg. Newport Mon 29./G. — 
Europa, Friis, afg. Briiggc 28.16. — Frankrig. Nielsen, al'g. 
Canada 12.16.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna. C. Clausen, ank. Lissabon
28.16. — Alf, N. Clausen, ank. Kjobenliavn 30./G.

Nordsøen. Nordland, Andersen, ank. Dunkcrque 2G./G. — 
Kronprins Frederik, Andresen. afg. Huli 26./G. — H o I- 
1 a n d, Poulsen, ank. Ranen 30.16. — E n g la n ti, Bennetsen, afg. Aar
hus 2G./G.

Brix Hansen & Co. J o h n, Holm, ank. Odense 2G./G. — T h o r- 
valdscn, Olsen, ank. Imniingliam 30./6. — Nordpol, Nielsen, 
ank. Genua 21/.6. — Fan ny, Nielsen, afg. Ulciibnrg 23.16. til Am
sterdam.

Orion. Flindt, Hansen, ank. Buriitisland 29./G. — Fyen, 
Nielsen, afg. Huli 27./G. til Riga.

Skandia. R o d f a x c, Petersen, ank. Kicl 27.16. — G u 1 f a x c, 
Folier, pass. Kjobenliavn 30./6. for Amsterdam. — S k i n f a x e, 
Hcmniiiigsea, pass. Kjobenliavn 29./G. for Glicnt. — Rim fax c, 
Weiehardt. ank. Boness 27.(6.

Vulcan. V n 1 e o n, Schmidt, afg. Tyne 25./G. til Petersborg. ■— 
L o n d o n. Larsen, pass. Kjolicnhavn 22.16. for Petersborg. — Pari s. 
Andersen, ank. Bonoss 22./G. — Drysse!, Kaas, ank. Nyhanin 23./G.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. New York 22./G. — Wien, 
Boeek-Hansen, ank. Tofte 25.16. — Roma, v. Tliun, ank. Petersborg 
25./G.

A. P. Møllers Rederier. A n g c 1 i c a M æ r s k ank. Huli 27./G.
— A n n a M æ r s k ank. Petersborg 26.16. — C h a s s i c M a; r s k 
ank. llnclva 22./G. — EIconora Mærsk afg. Kbnigsberg 26./G.
— - II u 1 d a M æ r s k ank. Kjobenliavn 28./G. — L a u r a M æ r s k 
ank. Huli 24./G. — Lexa Mærsk afg. Hall 26.16. — Peter 
Mærsk ank. Petersborg 25./G. — Sally Mærsk ank. Hamburg 
25./G.

Thurø. IL A. Hansen, Andreasen, ank. Morlnix 23.(6. — Pe
ter Bom, Jørgensen, ank. Antwerpen 24.16.

Ærø. Energi, ank. Bnrntishind 25.1'6. — Emanuel, Svane, 
ank. Stockholm 2G./6. — Enigheden, .Jensen, ank. Masnedsund 
2G./6. — Erindring, Nielsen, ank. TrSngsund 29./G.

Sejlskibe.
Svendborg. N e w s k y, Nielsen, ank. Sæby 24.16. — Ebene

zer, Rasmussen, ank. Vejle 24./G. — Rom a, Jensen, ank. Anstruther 
23./G. — S o p li i c, Hansen, ank. Reval 24.16. — II a a li c t, Andrea
sen, ank. Løvisa 24.16. — Fy Ha, Hansen, ank. Slite 25.16. — 
Meta, Moller, ank. Noder Kalix 25./G. — Carl, Clcmmensen, ank. 
Aarhus 25.16. — Lauritz. Dam, ank. Great Yarmoiith 25.16. — 
Valdemar, Andreasen, ank. Kirekaldy 26.16. — Hans Ditlev, 
Staugaard, ank. Neksø 27.16. — Jason, Hansen, ank. Gustafsberg
25.16. — Kirstine J c n s e n, Raahauge, afg. Leeds Red 2G./6. — 
Fortu na, Jørgensen, ank. Riga 2G./G. — C. L. Rasmussen. 
Hansen, ank. Kotka 2G./6. — Anna Elisa b e t h, Larsen, ank. 
Stettin 27.16. — N o r d c n, Olsen, ank. Leith 27./G. — Constance, 
Hansen, ank. tielle 2G./7. — Niels, Nieslen, ank. Drager 2G./G. — 
Ruth, Larsen, ank. Folkestøne 27.16. — Althæn, Petersen, ank. 
Kotka 28.16. — Valborg, Rasmussen, ank. Wiborg 27.16. — B r i t- 
t a n i a, Rasmussen, ank. Petersborg 28.16. — Dag n y, Rasmussen, 
ank. Skelelteå Ž9./6. — C a s p e r, Hansen, ank. Riga 20./6. — Hans 
E m i I, Skov. ank. Kotka 2S./6. — P li i I i p, Christensen, ank. Paim- 
poole 28./6. — Lu d v i g, Jørgensen, ank. Dunkeri|ue 2S./6. — 1) ro
drone, Jørgensen, ank. Grangemoiith 29.16. — Vesta, Poulsen, 
ank. Faabnrg 27./G. — A p o 11 o, Nielsen, ank. Kemi 27.16. — Pal
les en, Jensen, ank. Fowey 27./G. — Venus, Hansen, ank. Trång- 
sunil 28./6. — Union, Andreasen, ank. limen 29,/G. — Skjold, 
Larsen, ank. Briton Ferry 28.16. — G a r i b a 1 d i, Jørgensen, ank. 
Kjøbenhavns Red 28.16. — Falken, Rasmussen, ank. Riifsb 30-./6.

Ærø. C li r. IL Rasmussen, Rasmussen, ank. Nippcrliarlioiir.
— I. A. K roman n, Christensen, er afg. Høltenau til Ilernbsand. — 
Johanne, Jørgensen, ank. Droliak 24.16. — A m i, Albcitsen, ank. 
Færøerne 22./G. — E m i I i c, Hansen, ank. Dragør 24.16.— S k a n d i a, 
Fabricius. ank. Rose aurue (N. F.) 24./G. — M. II a y. Petersen, er afg. 
Afrika til Berwick on Twe. — E I i c z e r, Nielsen, ank. Aalborg 24./G.
— P a m p e, Svendsen, ank. Aalborg 24.16. — M a t li i I d e, Hansen, 
ank. Tlinrso 25.16. — 1 n v c r u r i e, Friis, ank. Odense 25./G. — 
A n n c, Hansen, ank. Lilian 25./G. — M e s t e r. Petersen, ank. Oscars- 
hamn 25.16. — Mette, Christensen, ank. Klagsvik 25./I5. — B o n a- 
vista, Christensen, ank. Westmaiiøcrnc 24.16. -- Signe, Hansen, 
ank. Lilian 24./6. — Niels, Christensen, ank. Kirekaldy 24./G. - 
IL H. Petersen, Christensen, ank. Sornæs 24-/6. — Dana. Bove, 
er afg. Milville (Florida) for Gibraltar. — A c a c i a, Jensen, ank. 
EckernRirde 2G./6. — Lauritz, Folmer, ank. Flensborg 26./G. — 
A s t r a1 a. Svane, ank. Gøteborg 26./G. — Freden, Christensen, ank. 
Kirekaldy 2G./G. — Neptun, Skals, ank. Swincmiinde 26.1G. — 
Kirstine Jons e n, Raahauge, ank. Iæitli 26.16. — Eli c n, Niel
sen, ank. Koldby Kaas 26./G. — S a 1 v a d or, Sand, ank. Fowey 26./6.
— Juliane, Christensen, ank. Nipiærsher 26./G. — Harri s, Har
ris, ank. Gøteborg 26.16. — II c n r y, Jensen, ank. Augustenborg
26./6. — H a a b e t, Petersen, ank. Sctubnl 2G./G. — Christian e, 
Petersen, afg. Kjiibcnhavn 26./G. —■ N o r d c n, Rasmussen, ank. Malmø
26.16. — A n o e, Mikkelsen, ank. Kjertemindo 2G./6. — Iris, Stcg- 
inaiin, ank. Sandarkrok 27./6. — Marie. Hansen, ank, Pillau 27./(>.
— Thor, Petersen, ank. Maraenibo 16./6. — N o a, Weber, afg. Kjc- 
henhavn 27.16. — Hobe, Clausen, ank. Geestcmundc 28.16. — Ka
trine B n y e, ank. Mariehamn 29./6. — Il u s a v ik, Hansen, ank. 
Dundee 29./G. — R. Fabricius, ank. Porto 27.16. — Freya, 
Nielsen, ank. Kjølienhavn 29.16. — Mary, Andersen, ank. Wisby 
29./G. — Bertha, Madsen, ank. Kulmar 29./G. — A d j u t o r, Kock. 
ank. Kjobenliavn 29./G. — Gertrud, Christensen, ank. Thorshavn 
28.1G. — Karen, Albcrtsen, ank. Ahus 27.16. — Svane, Christen
sen, ank. Stokkcsciry 2S./6. — Kathrine, Bove, ank. Mariehamn
28.16. — Nan n a, Dstermann, ank. Riga 29./6. — A m a 1 i a, Ander
sen, ank. Stavanger 27.16. — Dronning Louis e. Liuiritzen, ank. 
(■rimsby 27.16. — P h o n i x, Christensen, ank. Stiigsund 28./G. - 
Deliora. Rasmussen, ank. Fecamp 27.16.

INDHOLD:
Kaptajn A. V. Knudsen. — Dansk Sejlskilisrederi-Forcnings- 

Aarsgenoralforsamling. (Fortsat.) — Vejroversigt over Nordatlanter- 
hnvet for Juli Maaneil. — Fragtmarkedet. — Efterretninger Tor So
farende. — Skibsefterretniuger. — Kjøbenhavns Børskurs.

Indreg. Varemærke.

steriliseret Fløde paa 
Flasker og Daaser,

hidrørendo fra dyrlægekontrol- 
lcredc Besætninger. Garanteret, 
ren og uden Tilsætning. Holdbar 

i ubegrænset Tid.
Faas .hos samtlige Provlanterings 

handlere.

Dansk Fløde-Eksport A/s
ODENSE.



M. KJÆRS Smede- ^==
. og Maskinværksted,

Vesteraagade 18 (ved Pontonbroen), Aalborg. — Tlf. 2371. 

Alt Skibsarbejde udferes solidt, hurtigt og billigt.

Alt Kobbersmedearbejde “""“ua""1’1 °“
J. Bindslev, Vesteraagade, Aalborg. 

Metalstøberi. Spec-: Skibsarbejde.

^ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

nrøv engang ^=^—
John Crabbie*s Old Highland "Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Baadbeslag & Tilbehør
for Sejl- & Motorfartøjer.

Fabr. „SECURE" (Wedell & Beyer)
.Metalvarefabrik — Støberi — Forniklingsanstall. 

Adelgade 79. København K. 
Telef. Central S55G.

Georg Andersen & Co.
Teknisk Maskinforretning — Skibsudrustning, 
Tel8, : 681B Fredericiagade 13 — Kjøbenhavn.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon ( KJ’’ Kvæethusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KATOYHB".

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark at

Th HfltOflC Patent Bundfarver .1 Ils nffEyS og Patent Mønnie samt 
WD IllPk tt Pfl’c bekendte Maskin-. D. Ulull tt bil S og Cylinderolier.

Lagre paa aile større Pladser over hele Jorden.
Skibsliypothekbanken

Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, Kebenhavn. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 
Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

SVENDBORG FLYDEDOK 

A/S Carl Axelsens 
Jernstøberi & Maskinfabrik 
TB|f. Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- Je|f 

kakkelovne," Kabysser, Haandstyreapparater til
76 Damp- & Sejlskibe samt Patent - Ankerspil og 76 

Motorlossespil.

Specialitet: Skibspumper. 
Forlang Projekter & Tilbud.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer feres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopsi:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal

Toloion 6031. Teleoramadr.: „R1KET", Kjibenhsva. Prlvitielelon Rora 2393.

N.SANDBERGSSkræderetablissement 5, Toldbodgade 5 
lete Klasees Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
I NB. Leverander af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
ir 2 Kr, pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidendea sæl

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Anna Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen).



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Sø

rensen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyimvn 53 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Charles Hvilsom, Havne

gade 21.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Helsingør. K. F. Mar- 

strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206.

U. Clausen, HgbentonH 

Havnegade 47. 

Telefon Central 1269.

Anbefaler:

Glarke. Chapman & Co. Ltd.’s
anerkendte

Hejse- og Ankerspil, Cap- 
stans og Styremaskiner 
(alt saavel damp- som 
elektrisk drevne). Sleu- 
rens Patent Spil. Lys
maskiner. Donkeykedler, 
ogsaa med Oliefyring. 
Seamless Steel Lifeboats. 
Endvidere:
Verdens fineste Fabrikat i 

Ankre og Kæder 
fra N. Hingley&Sons, Ltd.

Garneringshager, Krohn’s 
Patent. — Korkfendrer. 
Redningsbælter. — Origi
nale Mollerups Smøre
apparater.

Th.SimonsensEttf.
Toldbodgade 6. Telf. 9446.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
A. Veltheim,

Lovisa (Finland)
Skibsmægler & Stevedor.

Teligr.-Mr.; „Vellhaim", L»«ln.

Gustaf Svanljung,
Wasa (Finland), 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr,: ,,Svanljung“.

Cadenius & Gratin,
Skibsmæglere & Speditører, 

Kotka, Finland. 
Telegramadresse: Cadenius.

R. Møllers Skibsværft,
Tlf. 246. Faaborg. Tlf. 246.

Nybygning og Reparation af alle Slags Træskibe. 
Patent-Ophalingebedding for indtil 450 Tons Egenvægt.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafødtess : Stufvaretorbund, Sundsvall. —Rikstelefoo : N:o 76, 

Postadress: Sundsvall.

Medlemmnr paa nlln lasltageplnlser inom fOljande distrikt: 
Gefle, SkutskUr & HarnMs, SUderhamn, Sundavall, HernUsand, 

ftrnskHldevik,Umeå, SkellefteA, Plteå, LuleA, Ncderkallx & Haparanda. 
Organisationen lillhor Svenska Arbelsgifvarefčreningen. ■
■ — Garanterar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefOrening.

Heeksher & Søns Eftf.
Grundlagt 1797. 

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København 
Keb og Salg af Seil- og Dampskibe etc.

— Havariagenter. —

Telegr:-Adr.: HeoksherSj Kjøbenhavn. — Tlf. 7888.
Nat-Telefon I Havarltllfælde 7800.

Telefon: 200. ASSEN S. Telgr.-Adr.: „Krag“.

MOURITZ G. KRAG
Edsvoren Skibsmægler

OR 
Befragtningsagent

Telefon 56 & 1409. AALBORG. Telegr.-Adr.: „Siborg"-
Statstelefon 40. JENSEN

Edsvoren Skibsmægler.
Søborg & Benthln’s Eftf.

Statstelefon 2. Saxkjebing. Telegr.-Adr.: .Mægleren*1 
Telefon 134.

V. BERTRAM-NIELSEN
Edsvoren Skibsmægler

og
Befragtningsagent.

Dam & Svensson, Skeppsmåklare, 
Telegr.: DAMSOM. Oskarshamn. Telegr.: DAMSON.

Adolph Andersens Igftf.,
EDSVOREN SKIBSMÆGLER. 

Befragtnings- & Havariagenter. 
Tclegr.-Adresse: n a MTlfD G Statstelefon Nr. 9.
„Broker11.___________ KAKUAAa._______________Telefon Nr. 70.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

AXEL LUND $ 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Carl v. d. Hude
Skbsmægler. Aarhus.

J. /Vlelander, 
fif. Blikkenslager. nea 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandetræde 3.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 

Gent, Belgie n

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.
Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn.

Retssager (sp. Søsager).
K.

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

Lauritz Kirkeby. 
Den kgl. Marines 

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 

Tlf. Byen 2712 x. Laxegade26.

Telegramadr. 
„Smlth, 

Cronstadt".
Etableret 1850.

Sklbskiarerlngs- oo Befragtningsforrstnlng.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

C. HANSEN
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84
Telf. 19,046.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl.danikYachtklub

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.
Stort Lager af farilgiyidt Kledilggar.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaade er altid I Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres. 
Prislists sendes paa Forlangende.

Forhyringskontor,
ai

N. P. Jensen 
Staten autoriseret Forhyriogsageot 

Slotsgade 33. Aalborg.
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring11.

Sandballast 
levere- til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres11 „S/P Avance11 

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon BB52.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedle 

Galvaniseringsanstalt 

AALBORG 
St. Hansgade 9. Telefon 187.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru
menter, Sextnnler etc., nye og 

brugte, U1 moderate Priser.

Telegramadr. 
„Smlth, 

Cronstadt11

Fabriken „Neptun", Frederikshavn 
Bundfarver 

for Træ- og Jernskibe.
Telefon 97. Telegramadr.: „Neptun«.



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 28. Kjobenhavn, Torsdag den 9. Juli 1914. 21. Aarg.

DIHHOflO 
FLUE 

8L0UERS 
Billige i 

[Anskaffelse.

Anbringes fast I den bagerste Del nf Kedlen. Renser Ror. Plader og 
Forbrændingskommer medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved nt dre|e et 
Haandtng og uden nt behøve at nnbne Rogknmmerdorene, hvorved undgoas 
kolde Lufstromnlngcr. Soden gnnr direkte 1 Skorstenen, og anvendes ,,Dla- 
mond" Blower fan Minutter daglig, er Ror etc. altid rene.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning.

Eneforhandler: M. B. COHN, TELEFONER:
KJøbenhavn. Toldbodvel 22-30. “<?3 - “05

Telegram-Adresse: »AMIANTE«. 3063 “ 3073 

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

få

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kg I. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grundt. 1799. Tel. Centr. 1220.

Kob vort aner
kendte Sølv Herre- 
uhr, mrk.: >Palle, 
= 40 Kr. = 

meget fint regulerende.
Stort Lager nf

Stue-, Lomme- og Skibsuhre.
Forlang Katalog.

Palle Sørensens Eftf.
Silvlorvet 4. Telt. Øbro 1618 y.

Adr.: 
Toldbođ- 
veH,Mez.

Compositioner ‘Is DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
5601

Jærn-, Staal- og Træsklbsbunde (SYSTEM < HOLZAPFEL) Bunkers og Lastrum

• s Leverandør til Flaaden • • • Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Olietøj sfabrik. blødt og klæbefrit.

I mprægneringsa nstalt Pressenningduge.

Telef. 89. N. J. PETERSEN & SØN, Telef. 89.
SEJLMAGERE — HELSINGØR.

Rahtjens originale Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kiøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

NORTH EASTERN MARINE ?
ENGINEERING Co., Ltd. <►

WALLBEND-ON-TYNEOG 8UNDERLAND £ 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, | 
Metalstøberl og Kobbersmedle. S

Kramtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. ❖
Snicdearbej de af eohver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og £ 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde. O

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND1', >

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
udsteder

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdeling er aaben 
bver Dag fra Kl. 10—5.

Ankere, Kjæder, Tougværk I 
samt alle Skibsinventarler anbefales. ■ 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. I 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. H

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21. I

De D. P. As’®
Motorpetroleum

er
den bedste i Verden.

Soder aldrig Motoren til. 
Absolut eksploslonsslkker. 
Betydelig mere Kraftudvikling end anden Petroleum og Motorolier. 
Kan anvendes til alle Slags Motorer.
Ber og skal derfor udelukkende anvendes af enhver Motorejer.

NB. For at være sikker paa at faa den ægte Motor
petroleum, bør Forbrugerne endelig paase, at Embal
lagen — saavel Tønder som Tank — er forsynet med det 
lovbeskyttede Varemærke!

D. D. P. A.
* Det danske Petroleums Aktieselskab.

H. H. ADRLAJN Kobbersmedemester __===_ Alt Skll)8arbejde UdfØrOS. 
Nyhavn 37 Specialitet: Skibsklosetter



A. Formann & Co.’s Konserves
m ere de bedste og mest holdbare. - ■ ------

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og I England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
ailifaltr tig med alf III Fagel beokeraede 

Reel og billig Betjening garanteres.

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter
Telegramadresse

—i bedste Kvaliteter -----

Specialitet: Elegante Uniformshuer

Telefon
Central 297 

„ 1297
„ 2197

Remington,
eneste Skrivemaskine med

Key Set Tabulator, 
nv epokegørende Op tin delse.

I L. Kristensen, 27, Vestergade.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr- 
Ratln's Salgskontor, 

Østergade 2. Kbh. K Tel. 3662

Bjøréh-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hsrtlg Ekipedltlan. — Billige Prlaer.
Tclegr.-Adr.. »Bjørchjensen«.

Telefon 7262.

Berg & Larsen
Nyhavn 53, København, 

og
Chr. Schjerbecks Efter!., Helsingør.

Skibsproviantering
Lager at Mantila- og Hamptougvsrk

Telegr. Adr,: Serglarseo. Telf. iao.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — etter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Heln. St. Anna Plads 26, Kjøbenhavn.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet af Dansk SejlsklbsrederLForenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Randers Rebslaaeri
Hamp- og Slanllraadslougværks-Fnbrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Mantila og Cocos 

alle Dimensioner.

jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Frederikshavns Qærft og Flydedok % 
FREDERIKSHAVN.

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 250'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

— Tel eg rum-Adresse VÆR Kiki ERH. —
— Telefon 210. — — StnlBtelefon 4. —

Fragtdampere til Salg,
3890 dw., 23* 8“, 1889, 2 Dæk, 10 kn., 28 ts., £ 6500.
4390 dw., 23‘ 2", 1889, 2 Dæk, 10 kn., 27 ts., £ (>750.
4515 dw., 24‘ 7 ‘, 1890, 2 Dæk, 11 kn., 34 ts„ £ 6750.
4660 dw., 24‘ 4‘-, 1890, 2 Dæk, 11 kn., 28 ts.. £ 6750.

Julius Ott, Skibssalgs-Agentur, Hamburg 1.

Hill-Madsen"
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen. Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH * SVENDSEN — Etabi. 1833 

--------- HELSINGØR. ----- 
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarerlng.
Ordre, Telegrammer og Breve til vor Adresse leveres Skibene slruks ved Ankomst, 

Reden eller Havnen.
Telegramadr.: Marstrands. — Telefon 270^477. Nattelcfon 427. — Post Box 14

„Kend Dit Skib".
En bearbejdet Oversættelee ved H. C. Lageeen og John Kruse 

af Mr. Thomas Wallont Bog »Know your own shlpe.

Fut I Kabenhavn fra de eairtlike Foraologen Lokaler og hot Blankentfeloert EttHg., 
Hr. Wllllatn Jeetea, Toldbodvel-

Prisen er Kr. 6D0 pr. Indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekepl.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Tnintnn I 8901 ■ Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYQYHR".
Tele,on j 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling tor Danmark al

Th. Høegs SWffi:-»•
WD nirk Z Pfl*B bekendte Maskin-• Do Ulun tt uli H og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart.

(Do under denne Rubrik stanendo Meddelelser indrykkes paa For
anledning al Fællesrepræsentationen for dansk 

Skibsfart.)

I F'ivllesrepræsenlalionens Mode d. 4. ds. blev bl. a. 
følgende Sager behandlet:

1. Skrivelse fra Handelsminisleriel med Forespørgsel 
Ira den lyske Gesandt om, hvorvidt der i Danmark er sør
get for, al de Besætninger paa danskt* Handelsskibe til
hørende om Bord værende Ejendele er forsikret imod 
Skade eller Undergang ved Ulykkeslillælde. — I udstilling 
til Ministeriel vedtoges.

2. Skrivelse fra Samme med Andragende fra Besty
relsen for Stiftelsen Georg Stages Minde belrælTende 
Sporgsmaalel om Afslullelse af en gensidig Overenskomst 
mellem Danmark og Norge angaaende Søfolks Forsikring 
i Ulykkestilfælde. — Udsattes IM 2. Behandling.

3. Skrivelse-fra Samme med Andragende Ira Dansk 
Fiskeriforening om, al der maa blive forelagt Kigsdagen el 
Forslag li] Lov om Ansvarsforsikring for Førere af danske 
Fiskerfartøjer. — Indstilling lil Ministeriel \ed(oges.

4. Skrivelse fra Samme angaaende Provianleringslri- 
lager i visse svenske Havneslæder. — Skrivelse loges lil 
Efterretning.

5. Skrivelse fra Samme med Meddelelse om el i del 
norske Storting fremsal Forslag om Toldafgifter fra 1. 
Juli <1. A. — Skrivelse loges (il Eflerrelning.

C>. Skrivelse fra Samme med Fortegnelse over de 
danske Krigs- og Koll'ardiskibe. hvori der for Tiden lindes 
oprettet Badiolelegrafslalion. — Skrivelsen loges lil lifter
retning.

7. Skrivelse fra Samme angaaende el i Rigsdumaen 
indbragt Lovforslag gaaende ud paa al yde visse Sub
ventioner lil den russiske Ilandelsllaade i udenrigsk Fart.
— Skrivelsen loges lil Efterretning.

8. Skrivelse fra Samme med Eksemplar af en af del 
norske Sofarlskonlor udarbejdet Beretning om den norske 
Skibskonlrol og dens Virksomhed. — Skrivelsen loges lil 
Eflerrelning.

9. Ekstrakt-Afskrift af The Board of Trade Journal 
af 28. Maj d. A. angaaende Regler for Betalingen af Afgif
terne ved Gennemfarten af Panamakan.ilen. — Skrivelsen 
loges lil Efterretning.

10. Skrivelse fra Udenrigsministeriet angaaende de 
af del lyske See-Beriifsgenossensehafl udstedte Forskrifter 
lil Forebyggelse af Ulykkestilfælde om Bord i Skibe. — 
Skrivelsen loges lil Efterretning.

11. Meddelelse fra del danske Generalkonsulat i Ham
burg angaaende Redningsbaadene ved Skibskalaslrofer.
— Sagen loges lil Eflerrelning.

12. Skrivelse fra Handelsministeriet angaaende 
Sporgsmaalel om danske Selskabers Adgang lil al oplnvde 
for franske Domstole. — Skrivelsen loges lil Eflerrelning.

13. Skrivelse Ira Samme angaaende Stemmeafgivning 
i Henhold lil Lov Nr. 117 af 13. Maj 1911 om Søfolks Ad
gang lil al deltage i Folketingsvalg og Valg af Valgmænd 
lil Landslingel. — Skrivelsen loges lil Eflerrelning.

14. Skrivelse fra Samme angaaende Natsignalering 
ved Signalslalionerne i Danmark. 2. Behandling. — Ind
stilling lil Ministeriel vedloges.

15. Skrivelse fra Samme med Beretning angaaende 
Maaling af Skibe, der passerer Panamakanalen. 2. Behand
ling. — Indstilling lil Ministeriel vedtoges.

Kjobciihaun, den 9. Juli 1914.

T h e B a 1 l i e a n d VV h i l e Se a G o n f e rene e’s 
Anrberelning for 1913 udviser, al der i delle Aar er ind
meldt 522,624 Tons i Foreningen, hvorved dennes hele 
Tonnage er stegel lil 4.399,644 Tons. Af denne Tonnage 
ejer England 1,030.895, Norge 899,450, Tyskland 598,798, 
Danmark 583.940, Sverig 523,344. Holland 388,508. Rus
land 141,276, Spanien 112,268, Finland 67.780, Frankrig 
27.932 og Belgien 25,453 Tons.

Redermedlemmernes Anlal var den 31. December 
1913 321. og Dampernes Anlal 2,421. Foreningen lalle 
samtidig 197 Mivglere og 8 Foreninger som Medlemmer. 
Regnskabet ballaneerede i 1913 med £ 5,595—11—0. Sel
skabets Pra'sidenl er Mr. VV. J. N o b 1 c. Newcaslle, dels 
Bestyrer er Hr. J. F. M y h r e, og dels danske Bestyrel
sesmedlemmer d'llrr. Chr. Andersen. Esbjerg. Poul 
C a r 1. C. K r a e m e r. D. L a u r i I z e n og C h r. S a s s. 
alle af Kjobenhavn.

M a a I i n g a f Ski b e. s o m a g l e r a l pas s e r e 
P a n a m a - K a n a I e n. Panama - Kanalens Guvernør. 
Oberst G. VV. G o e t h a 1 s. har. i Følge »Shipp. Gaz.c. 
den 26. Maj d. A. udsendt følgende Cirkulære lil engelske* 
Dam pskihsredere:

1) Del er nødvendigt al Skibe, som agter at benytte 
Pamima-Kanalen. forsyner sig med et sa*rligl Maalebrev. 
i Overensstemmelse med de Regler som er fastsat for 
Panama-Kanal Maalingen. De Regler, Bestemmelser og 
Love, hvorefter denne Maaling sker, adskiller sig fra en 
lignende Maaling ved Suez-Kanalen, i de Forenede Stater 
og i fremmede Lande, og der fordres en Eflermaaling 
af Skibene i Overensstemmelse med Panama-Reglerne.

2) Toldaulorilelerne i New York og nogle andre af 
de Forenede Staters store Byer, og visse sa*rlig ndna-vnle 
Embedsmænd i Udlandet, er blevet autoriseret lil al maale 
Skibe eller Panama-Reglerne og lil at udstede de for
nødne Maalebreve. saaledes al der kan undgaas Forsin
kelse og Maaling ved Skibenes Ankomst (il Kanalen. Del 
anbefales indlra-ngende alle Skibe al forskaffe sig del 
behørige Maalebrev. forend de ankommer lil Kanalen.

3) Hvis el Skib har forsoml delle, vil del va*re lil 
slør Hjælp og spare Tid. hvis del er forsynel med el 
komplet Lystryk af sine Tegninger og en Kopi af de 
Maal, som blev lagel, da del Hk sil Maalebrev, og lillige 
selve Maalebrevel.

4) Skibe, søm har del behørige Maalebrev. vil rime
ligvis ikke blive opholdt ved Gennemfarten, men de Skibe, 
som ikke er forsynel dermed, vil blive øpholdl. lil den 
nødvendige Maaling kan blive ndl'orl.

5) Udenlandske Skibe kan blive maall ikke alene i 
deres Hjemhavne, men ogsaa i New York, og rimeligvis 
i andre, sløre amerikanske Havne uden nogen Tilla’gs- 
belaling. men de. der ønsker en saadan Maaling. maa gøre 
Anmeldelse derom i Forvejen og faslssvlle en Dalo paa 
hvilken de vil va*re lomme, saaledes al Maalingen kan 
udføres.

6) Kanal-Auloriterne forbeholder sig i alle Tilfælde 
Ret lil al tilbageholde og korrigere ethvert Maalebrev eller 
Maaling. som er udfort andelsleds.

T y s k e F o r s k r i f I e r lil F o r e b y g gels e 
a f U 1 y k k e s l i I f a* 1 d e o m B o r d i S k i b e m. in. 
Som formentlig frembydende Interesse hidsæller vi neden
for el Uddrag af en fra Konsulatet i Kbnigsberg lil Uden
rigsministeriet indsendt Beretning angaaende de af del 
lyske See-Berufsgenossensehafl udstedte Forskrifter lil 
Forebyggelse af Ulykkestilfælde om Bord i Skibe:

»S 29 for Dampskibe og S 27 for Sejlskibe i den 
lyske Forordning lyder:

»Laufplanken, Stege. Briicken, Troppen, wele.be

wele.be
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izum Personen verkehr zwischen einem verankerl 
»oder verlaul liegenden Schilfe lind dem Lande die
nen. miissen breil und siark genug wenigslens auf 

»einer Seile mil Gelander oder Tau versehen sein. 
Mil Einlrill der Dunkelheil isl liir ausreichende 
»Beleuchlung der Landgange Sorge zu tragen.«

Eller hvad Konsulen har høri af danske Kaptajner, 
eksislerer en lignende Forordning ikke for danske Far
løjer*). En saadan Forordning er ubetinget al anbefale, 
da de slorsle Ubehageligheder og uoverskuelige Tab her 
kan opslaa for el Farløj, som ikke har forskril'lsnuvssig 
Landgang. Ogsaa de engelske Bestemmelser i denne Hen
seende skal være meget slrenge. ^*- Der er i Konigsberg 
Havn for ikke rel lang Tid siden passerel el sorgeligl 
Ulykkestilfælde med en af Skibsbesætningen paa el dansk 
Dampskib. Havde delle den (lang hall en forskriftsmæs
sig laindgang, vilde Ulykken moppe va're passerel. Del 
er herved vel at belamke. al del ikke alene er Skibsbesæt
ningen, som, naar el Farløj ligger ved Land, skal gaa 
fra og om Bord, men ogsaa adskillige Folk, som direkte 
eller indirekte har Forrelninger med Fartøjerne, eller Bc- 
Ijenle, som i Embeds Medfør skal om Bord, øg hvor lel 
kan da en Ulykke passere, naar Landgangen ikke er som 
foreskrevel i den lyske Forordning. I el saadanl Tilfælde 
vil ikke alene Farløjel blive gjorl ansvarligl med Hensyn 
lil Forsørgelsen af den omkomnes Efterladte. men Skibels 
Fører vil ogsaa i kriminel Henseende kunne komme i de 
slorsle Ilbehageligheder.

L a n g s k o d v e d I n d I a s I n i n g a f K o r n- 
v a r e r. I Følge § 70 i Forordningen for Sejlskibe og 
§ 73 for Dampskibe maa saadanne. naar de lasler Korn
varer og er over 61/L Meler brede og ikke forsynel med 
Mellemdæk. vaæe forsynd med Langskod. Delle er en 
Forordning, som i alle Fald for Sejlskibes Vedkommende 
mvppe er almindelig bekendt, Ihi i November f. A. pas
serede del. al el Sejlskib, som i Havnen i Konigsberg 
havde indlaget en Ladning Kornvarer, blev anholdl, da 
del kom lil Pillau. fordi del visle sig, al del var 7 Meler 
bredl. Farløjel maalle losse hele Laslen og indsivlle 
Langskod. hvilkel naturligvis var forbunden saavel med 
Tidslab som helydelige direkte Omkoslninger.

Overlast n i n g. I Følge § 1 i de almindelige 
Bestemmelser saavel for Damp- søm Sejlskibe maa el 
Fartøj ikke øverlasles. Delle er en Bestemmelse, søm 
vistnok ga'lder i alle Lande, specielt siden Indførelsen af 
Lasleimvrkel. men Konsulen formener, al Kaptajnerne 
ikke allid roller sig eller denne Forskrift. Saaledes er del 
i Konigsberg for el Par Aar siden passerel, al en dansk 
Dampskibsforer, sandsynligvis i Følge Overtalelse af Skibs
mægleren, lød Dampskibel overlasle. Dampskibet skulde lil 
Holland og gaa gennem Sundel. men i Oslersøen lik del 
Siorm. og Mandskabel tvang da Kaptajnen paa Grund af 
Overlaslningen lil al gaa gennem Kejser Wilhelm Kana
len, og Dampskibel maalle i Ilollenau losse en Del af 
Laslen. Paa Grund af Regnvejr ved Losningen blev den 
lossede Lasi Uddels beskadiget, og Afskiberen hr.r gjorl 
Dampskibel ansvarlig for Skaden. Processen svæver end
nu, dog haaber Konsulen i den mvrmeslc Fremtid al faa 
el Forlig i Siand, men under enhver Omstændighed vil 
Sagen blive nogel kostbar for Bederiel.«.

Fra S c h u I z v e r e i n D e u I s c h e r R h e d e r har 
vi modlagel Aarsberelning for 1913. Af denne fremgaar 
del, al Foreningen ved Udgangen af delle Aar talte 107 
Medlemmer med 338 Dampskibe, 101 Sejlskibe og 17

*) Ganske tilsvarende Bestemmelser gælder for danske Damp- eg 
Sejlskibe, som befordrer Passagerer. Red.

Bugserdampere med tilsammen 618,365 Brullo Reg.-Tons. 
Ved Slutningen af 1912 havde Foreningen 123 Sager lil 
Behandling, og i 1913 lilkom der 230 ny Sager. Ved 
Aarels Skilning var endnu 127 Sager uafgjort. 1 1913 er 
der indvundet 120,614 Mk., og siden Foreningens Stiftelse 
i 1901 iall 1.717. 421 Mk., for Medlemmerne.

K i e I c r k a n a 1 e n. Den udvidede Kielerkanal er 
den 24. f. M. blevel aalmel af Kejser W i 1 h e I m om Bord 
paa »Hohenzollern«.

Vi har modlagel Bcrelning fra S l i f l c I s c n Georg 
St a g c s Minde for Aarel 1913. Af denne fremgaar del. 
al der indkom 104 Ansøgninger om al blive antaget som 
Elever i Skoleskibe! paa dels Togi i 1913. Af disse valgles 
80 med en Gennemsnitsalder af 15 Aar og 1 Maaned.

Elevernes Hjemstavn var: Kjobenhavn 30, Østifterne 
22 og Jylland 28. 28 Elever lik den ensartede Paaklæd-
ning for 40 Kr. Efter Togtet har liere Elever, der trængie 
dertil, faael Tæpper, Skibskisle m. m. som Foræring.

Skibels Fører var Premierløjtnant V. C I a u s c n, dels 
Overstyrmænd G. A. A. M y h r e; Eleverne mødlc om Bord 
den 3dje April. To Dage senere lagde Skibel ud i Sundet 
hvor del opholdt sig c. én Maaned. Efter al være blevel 
inspiceret, afgik det Nord om Sjælland lil Slorcbæll, hvor 
Station hovedsagelig holdtes ved Nyborg. Den 26. Maj af
sejledes herfra lil Reval. Paa Hjemvejen besøgles Chri- 
sliansø og Neksø Havn, hvor der afholdtes Øvelser sam
men med del bornholmske Redningsvæsen i Brugen af Ra
kelapparater. Herfra holdtes gennem Svendborgsund 
Nord om Sjælland lil Kjobenhavn, hvor Elevernes Familjer 
lik Lejlighed lil at bese Skibet. Den 16de Juli afsejledes lil 
Leilh, hvor Skibel laa fra den 26de Juli lil den 2den Au
gust. Under delle Ophold aTsendles 12 Elever lil Liver
pool og 1 forhyredes i Leilh. Senere paa Toglel er der fra 
Danmark afsendl 35 Elever lil England, hvorfra de lige
ledes blev forhyret. Fra Leilh sejlede Skibet lil danske 
Farvande, hvor Frederikshavn blev anløbet, og der holdles 
gennem Læsø Rende og Slorcbæll lil Lunkehuglen, hvorfra 
der sejledes Nord om Sjadland lil Sundet.

Toglel afsluttedes den 4. September. Forinden var 
det lykkedes al skalle Hyre lil alle de Elever, der ønskede 
del.

Aar 1913 afsluttede Skoleskibet »Georg Siage« sil 30le 
Togi. Paa disse Togler er der anlagel 2,380 lilever, hvoraf 
2.287 er al'gaael fra Skibel med Afgangsbevis. Om disse 
har man sogi al skalTe sig Oplysninger om, hvorledes deres 
Livsbane har formel sig.

Man ved. al mindst 389 Elever har lagel Styrmands
eksamen og al mindst 13 har lagel Sadleskipper- eller 
Fiskeskipper-Eksamen, men del er kun lykkedes Stiftelsen 
al faa sikre Efterretninger om 1218, eller godi Halvdelen af 
de afgaaede Elever.

Af disse sejlede i Aarel 1913 648, 60 var ansal ved 
Fiskeri saml Lods-, Havne- eller Fyrvasen, 217 havde 
hørt op med at sejle, 110 havde slel ikke sejlcl og 183 
var al'gaael ved Døden.

Som Skibsfører sejlede 63, deraf 16 i udenlandske 
Skibe, som Styrmand sejlede 190, deraf 17 i udenlandske 
Skibe, og som Matroser og Jungmænd 369, deraf 188 i 
udenlandske Skibe, medens 8 gør Tjeneslc i Maskinen i 
danske Skibe, deraf de 6 som Maskinister, og 18 forretter 
Tjeneste i Restauration eller Kabys, deraf 2 i udenlandske 
Skibe.

Endelig har 36 Underslyrinænd, der ikke lidligere
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har været med »Georg Stage«, l'ørrellel Tjeneste i Skole
skibet. Ialt har 80 Navigatører Kanel liddannel.se som 
Uilderslyrmænd i delle.

K o n s u I a I v æ s n e I. Den 17. Juni har lidenrigs- 
minisleriel eller Ansøgning afskedige! Vicekonsulen i Cle
veland M. L. T h o m s e n fra den af ham beklædte l’osl.

Den 22. Maj 1914 er ulønnet dansk Konsul i Blue- 
lields, Nicaragua. A. V. 13 c er, eller Ansøgning afskediget 
i Naadc.

af Udenrigsministeriet fremsendt Meddelelse angaa
ende Visering af Sundhedspas i spanske Havne.

Repræsentationens Betænkning er endvidere af
givet angaaende Udkast lil Instruks før 'Toldvæse
nets Embeds- og Beslillingsmænd 0111 deres Pligter 
med Hensyn til Sundhedslovgivningen udenfor So- 
købsla’derne og saadanne Pladser, hvor der er op
rettet særlige Karanlænclilsyn.

D o d s f a 1 <1. Havnefoged M a I li i a s P e d e r s e li. 
Nordby-Fano, er den 3. ds. død eller længere Tids Svage
lighed, 70 Aar gammel. Afdøde horle lil den Generation, 
som havde lagel Navigaloreksanien i Flensborg, og da han 
blev Skibsforer, var han en af de første, søm log Farlen 
paa Brasilien op. Ilan havde vierel Havnefoged i henved 
15 Aar og samtidig Havnekasserer for Nordby Havn. Af
døde havde mange Venner paa øg udenfor Øen. —n.

Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfarts Aarsberetning 

for 1913.
(Fortsat.)

Epidemi- og Karantæne  væsen.
I Aarels Løb har Repræsentationen alter be

handlet Sporgsinaalel om al forsøge afsluttet Aftaler 
med Norge og England af tilsvarende Indhold som 
de med Sverig og Tyskland afsluttede angaaende 
Lempelser i Sundhedsforanstaltninger i Koleratilfæl
de overfor visse Skibe i regelmæssig Persontrafik, 
idet den har haft Lejlighed til al udtale sig om et 
herhenhorende Forslag samt angivet, hvilke Ruter 
den maalle anse del for ønskeligt, al Overenskom
sten kom lil at omfatte.

Med Hensyn til Sporgsinaalel om de Signaler, 
Skibe i Henhold lil § 13, 3. Stykke, i Lov om For
anstaltninger mod smitsomme Sygdommes Indførelse 
i Riget vil have al fore, naar de indkommer efter 
Morkels Frembrud, har Repræsentationen liltraadl 
Forslag fra Ministeriel for Handel og Søfart om, al 
Sagen foreløbig stilles i Bero, i hvert Fald indtil 
Englands øg Frankrigs definitive Stilling lil del paa
gældende Sporgsmaal kendes.

Bekendtgørelse fra Justitsministeriet om den i 
Paris den 17. Januar 1912 afsluttede internationale 
Sundhedskonvenlion og Danmarks Tillnedcn af 
samme og Eksemplarer af Marineminisleriels In
struks af 10. Juni 1913 for Lodser om deres Pligter 
med Hensyn lil Sundhedslovgivningen er af Repnv- 
senfiilionen udsendt lil de interesserede Rederifor
eninger, der ligeledes har modtaget Afskrift af en

Danske Konsulater i Udlandet.
Til Ministeriet før Handel og Søfarl er afgivet 

Erklæringer om Oprettelse, Nedlæggelse eller Besæt
telse af danske Konsulater i Udlandet, idel Repræ- 
senlalioncn har udtalt, al den kan tiltræde Opret
telsen af el Vicekonsulat i Riochacha i Re- 
publiken Columbia, at den — uden dog at ville insi
stere herpaa — kan ønske Posten som Vicckonsul 
i Pi lea opretholdt, saafreml der maalle tindes en 
kvalificeret Ansøger lil denne, al den anser Oprettel
sen af el Vicekonsulat i Los Angelos i Califor
nien som ønskelig og endvidere, al den kan tiltræde 
en Henlæggelse af Sædet for Konsulatet paa Celebes 
fra M e n a l o lil M a c a s s a r saml Oprettelse af el 
Vicekonsulat i den førstnævnte By, ligesom den har 
anbefalet, al Konsulatet for P o r l o Rie o Hyttes lil 
S a n J u a n.

Repræsentationen har endvidere tillraadl N e d-
I æ g g e 1 s e af Posterne som Vicckonsul paa S c i I - 
ly Øerne og i Egersund saml udtalt, al den 
under de foreliggende Omstændigheder kan frafalde 
sil Ønske om Bibeholdelse af Posterne som Vicekon- 
sul i O n e g 1 i a og som Vicckonsul i K a p II a i - 
lien og endelig bemærket, al den danske Skibsfart 
formentlig ikke har Interesse i, al Vicekonsulalel i 
S c a 1 a 11 u o v o opretholdes.

Repræsentationen har med Hensyn lil B e s æ l- 
lelser afgivet Indstilling angaaende følgende G e-
II e r a 1 k o n s u 1 a t e r, K o n s u 1 a l e r og V i c c - 
konsulater:

Posten som Konsul for Republiken P a r a gu a y 
i Asuncion, Vicckonsul i N a r v i k, Generalkonsul i 
C a r a c a s, Vicckonsul i C h a l li a m N. B., Vice- 
konsul i M i 1 a n o, Vicckonsul i II a r 1 i 11 g c 11, Kon
sul i B o m b a y, Vicckonsul i T r a p a n i, Vicekon- 
sul i B o r g ii, Konsul i G e o r g e l o w n, Vicekon- 
sul i R i o h a c h a, Vicckonsul i M e m e 1, Vicckonsul 
i Saint V a 1 e r y - s u r - S o 111 m c, Vicckonsul i 
D a r l m o u t h, Vicckonsul i Santa C r u z paa 
Tenerifa, Vicckonsul i S l. Mi gu el paa Azorerne, 
Vicckonsul i A r e n d a 1, Vicckonsul i Zoa i Græ
kenland, Vicckonsul i S a m a r a n g, Konsul i M a- 
c a s s a r, Vicckonsul i M c n a d o, Vicckonsul i S l. 
John N. B., Vicckonsul i Brake, Vicckonsul i 
T r e 1 1 c b o r g, Vicckonsul i K r i s l i a n s u n d. 
Konsul i A 1 e x a n d r i a, Vicckonsul i B r i n d i s i,
Konsul i II a v a n a, Vicckonsul i W i n n i p c g, Vice-
konsul i S. K i l I s & N o v i s, Konsul i San J u a n,
Vicckonsul i A m b 1 e, Vicckonsul i B rist o 1, Kon
sul i Golo m b o, Vicckonsul i Los Angelos og 
Vicckonsul i M a l a n z a s paa Cuba.

liddannel.se
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Repræsentationen har endvidere lillraadl en af 
Udenrigsministeriet foreslaael Ordning med Hensyn 
lil en A f g r æ n s n i n g a f d e d a n s k c K o n s u- 
1 a L s <1 i s l r i k l e r i Øslrig - Ungarn saml al 
oprette et Valgkonsulal i Bukarest og al 
etablere el V i e e k o n s u 1 a l i G a 1 a l z i Sledel for 
del hidtidige Konsulat saml al anbefale Oprel leisen 
af el Vicekonsulal i C o n s l a n z a.

(Fortsættes.)

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Aarsgeneralforsamling.

(Fortsat.)

Ved Alsniilel Skibes S l o p p e p 1 i-g I bemærkede 
S e k r e I æ r e n : Sloppepliglen er allsaa hortfalden 

i saa godi som alle danske Farvande.
Ved Alsniilel Sam mens l od og B-j e-r g n i n g 

bemærkede
S e k r e I æ r e n : Som De vil se, slaar der i Aars- 

berelningen følgende: »Da den lil enhver Tid gældende 
Solov skal lindes om Bord paa ethvert Skib, bor Skibs
forerne anskall'e sig de iuvvnle .lindringer lil Soloven. 
der nu paa Foranledning af Foreningen er oplrykl og kan 
laas i Boghandelen som Lov N r. 103 — 191 3.«

Jeg skal herlil bemærke, al naar der slaar, al del 
er paa Foranledning af Foreningen, al disse Ændringer 
lil Soloven er oplrykl. er del underforslaael, al del er 
gaael gennem Fa'llesrepræsenlalionen.

Jeg skal iovrigl tillade mig al henstille lil Bederne, 
al de liisender deres Skibsførere disse Ændringer; del 
kunde vist være formaalsljenligt. Betlerne har nemmere 
ved al skalle sig dem end Skibsforerne.

Ved Alsniilel C e r t e p a r l i b e l i n gels e r ud- 
lalle

S e-k r e l a? r e n : Som De Herrer vil se af Beret
ningen, har der va-rel nedsal el Udvalg lil bl. a. nærmere 
al drol'le og fremkomme med Udkast lil Slrejkeklausuler 
i Kul- og Clayeerleparlierne. Udvalgel er enedes om føl
gende Udkast:

»Ilvis der er Strejke eller Lockout paa Ladepladsen, der herorer 
Indtagelsen af Ladningen eller nogen Del deraf, paa den Tid, Skibet 
vil afsejle til Ladepladsen (Ladepladserne) eller er »off port« eller 
eller, at Ladetiden er begyndt, og Skibet meldt ladeklart, kan Kap
tajnen eller Rederen anmode Befragterne om at erklære, om de 
vil indgaa paa at beregne Liggedagene, som om der ikke var Strejke 
eller lockout, og medmindre Befragteren Irar givet en saadan skrift
lig Erklæring (telegrafisk, livis midvendig) inden 18 Timer, har 
Rederen Ret til at annullere dette Certeparti. Dersom Certepartiet 
lyder paa at lade efter Torn, beregnes Liggedagene Tor en Claylad- 
ning til 11 løbende Dage og for en Kulladning til II) lobende Dage, 
efter at Skibet har meldt sig ladeklart.

Er en Del id Ladningen indtaget, for Strejkens eller Lockoutens 
Udbrud, har Rederen Ret til at levere 1‘artladningen paa Bestem
melsesstedet iTolge Certepartiets Betingelser — Skibet erholder kun 
Fragt for den Del af Ladningen, det bringer frem — og Rederen 
har endvidere Ret til at komplettere paa Ladepladsen eller andet 
Sted til samme Bestemmelsessted og til at overtage Ladningen til 
f. o. h. Markedspris 7 Dage lur Strejkens eller Lockoutens Begyn
delse.«

Udvalgel er som sagl enedes om delle Udkast. Del 
kunde selvfølgelig være afTallel paa andre Maader. Jeg 
skal nævne, al man i Stedel for al betinge sig fulde Ligge- 
dagspenge kunde have belingel sig halve Liggedagspenge 
eller en anden Moderalion, og ligeledes kunde man maa- 
ske komme bort fra Opsigelsen paa den Maade, al begge 
Parler fik Bel lil Annullering, hvis der er Strejke paa 
Ladepladsen. Maaske kunde hele sidsle Stykke udgaa.

Mægler II. A. Hansen, Thurø: Del har i Forhand
linger om Fraglslulninger vist sig, al der i de flesle Til
fælde ikke var nogen Vanskelighed ved at faa Slrejke
klausuler indfort, men de har kun værel ganske korlfallede,

gaaende ud paa, al begge Parler havde Bel lil at annul
lere, ja, i nogle Tilfælde hed del blot, al Kaptajnen eller 
Betleriet havde Bel til al annulere. Del vil imidlertid 
eller min Opfattelse viere absolut nodvendigl for al værge 
sig imod længere tvungne Ophold i Havnene, al der sta
dig forlanges indfort Annulleringsklausuler med Hensyn 
lil Strejke. Da del jo er for nylig, man er begyndt al 
indføre disse Slrejkeklausuler, Iror jeg ikke, del vil være 
muligt nu paa en Gang al faa indforl de Bestemmelser, 
som er nævnt her, men efter al man ved sil Arbejde paa 
al indføre Slrejkeklausuler er kommet saa vidt, al de 
nu er nogenlunde almindelige, vil der lettere kunne ska
bes Begler, som man vil kunne faa Befragterne lil al gaa 
ind paa. Jeg kan kun anbefale, al vi stadigt arbejder 
paa al faa indforl Slrejkeklausuler ved de forskellige 
Fraglslulninger lil og fra Udland og Ira Udland lil Ud
land.

D i r i g e n len: Jeg ved ikke, om Forsamlingen ikke 
vil finde del rigtigst al udlale sin Tilslutning lil del Ar
bejde, Udvalgel har udført. Del forekommer mig al være 
i Overensstemmelse med Mægler Hansens Udtalelser. Er 
Forsamlingen indforslaael dermed? (Slemmer: Ja, 
ja!)

D i r i g e n len: Saa maa vi vel betragte Udvalgets 
Arbejde paa denne Sag som endl paa en for Foreningen 
tilfredsstillende Maade, og saa bliver del vel de enkelte 
Betleriers Sag al fortsætte i samme Spor som Udvalgel.

Sekret æ r e n : El andel Sporgsinaal vedrorende 
Cerleparlier er Sporgsmaalel om Øslersøcerleparlier. Som 
De Herrer vil se af Beretningen, foregaar der el Sam
arbejde mellem Dansk Sejlskibsrederi-Forening og et For
bund af lyske Korneksporlorer med den Hensigt om inu
ligl al faa opsal el Normalcerleparli for al Kornfarl paa 
Østersøen. Der slaar, al man er enedes om. at Forbundel 
skulde tilstille Foreningen el Udkast lil el Certeparti, hvor
om der da kunde forhandles videre. Der er dog senere 
eller Forbundets Ønske IrulTel den Aftale, al Dansk Sejl- 
skibsrederi-Forening skal tiislille Forbundel et Udkast, 
hvorom der saa senere skal forhandles videre.

Jeg skal i Anledning af en Forspørgsel lil mig fra el 
Medlem bemærke, al del maa blive Mæglernes og Reder
nes Sag al arbejde energisk paa overall, hvor del lader 
sig gore, al komme bori fra urimelige Betingelser i Cerle- 
parlierne og faa Slrejkeklausuler indfort. Foreningen 
som saadan kan ikke godi gaa videre med den Sag; del 
vilde ikke være heldigt, om den Iraadle skvrkl frem her. 
Del maa slaa lil de enkelte al gøre, hvad de kan.

Mægler II. A. II a n s e n : Man kan ikke paa dette 
Tidspunkt forpligte sig, men man kan give hinanden 
Haanden paa al ville arbejde i den Retning, vi her har 

' (all om.

S e k r e l æ r e il : Ja, længere kan man vel ikke kom
me i Øjeblikkel. Man har for ikke rel lang Tid siden 
set. hvad Skade del kan forvolde, at Cerleparlierne ikke 
dækker Rederne i Tilfælde af Strejke. Man har sel Skibe 
ligge Uge efler Uge og Maaned eller Maaned, fordi del 
Certeparti, hvorefter Fragterne var sluttet, var el af den 
Slags Gerleparlier. der saa al sige frilager Befragterne for 
all mellem Himmel og Jord. Jeg lænker særlig paa 
China Clay Association Cerleparliel, del var nemlig del, 
de paagældende Skibe blev hængende paa. Andre Skibe 
med bedre Certeparti opnaaede dog Erstatning, om ikke 
fuld saa dog halv Erstatning. Hvad jeg derfor mener, 
man i forste Række, naar Talen er om Clay Cerleparlier, 
skal lægge Vægt paa, er ikke al slutte paa China Clay 
Association Cerleparliel, for del frilager Befragterne for 
alt mellem Himmel og Jord. Der er jo andre Cerlepar
lier, man kan arbejde paa. Hvorfor ikke blive enige om 
siel ikke al antage del Certeparti? Jeg skulde Iro, al 
naar der Gang paa Gang bliver opponeret mod saadanne 
Cerleparlier, vil Befragterne forstaa, al del bliver van
skeligere og vanskeligere al faa Skibe paa del, hvorved 
de maaske vil blive niere tilbøjelige lil at mode med 
ordentlige Cerleparlier.

(Fortsættes efter •Efierr. for Sofar.*I
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Kjøbenhavns Børskurs d. 8. Juli 1914.

Dampskibs Akfiar Gjort til
1 Kobcr

Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... 1077, 108
Danmark.......................................... 887, 887, 887«
Norden.............................................. 91- 907, 907. 907
Gorm ...............................................
Carl............. .................................... 98- 7, 987. 987«
Dannebrog....................................... 1087, -% 1087, 1087«
Skjold .............................................. 80','. -797. 80 807.
Urania.............................................. 18 19
Neptun.............................................. 99'.', _ l 99 997,
Dampsk. af 1896 ............................ 103 1027« 1037«
Hejindal.......................................... 111 1117,
Østasiatiske................................... 131*/. -131 1307. 131
Østersøen........................................ — —

_
Gorm................................................. 1037, -% 1037, 104
Torm................................................ — —

.................................................. — —
Cimbria............................................ — —
Vestorhavet..................................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —
Forenede Bugser-Selskab............. — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 667, -657, 657. 66

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88........... — -
57, 7g foren. Dampsk.-Selsk.......... — —
4 % Østasiask Komp.................... — —
Stata- og Kreditforen. Obligationer.

3 °/0 Stats ainort............................
31/, % uops. Staks......................... 82 627.
31/, % Husejer Kredit.k.................. 827« 827j
3Vj % Kbhvn-’ Krediti', ............. 88 90 '■
4% — — 2. Serie.. 927« 947.
4% - - 1. - . 947« 967.
37,% Østift. Kreditf. 6. - .. 867. 877.
4Q/0 - - 7. — .. 897. 897«
37, ‘/q Landkreditk. 3. — .. 927« 927.
4% Østift. Kreditf. 9. — .. 897, O

D
 

c
d

Omsætningen i Dampskibs Aktier liar i d n forløbne Uge 
været følgende:

Aktier.
Nationalbank...................................
Privatbank.......................................
Landmandsbank .............................
Handelsbank...................................
Kbhvn.s Laane- og Diskontobank 
Burm. & Wain...............................
Helsingørs Jærnsk.........................
Sukkerfabr........................................
Bryggeri Aktier.............................

Gjort til Kobcr Sælger

2157.
2007, -t

1487,
106
1337.
1417.
927.
847,

1227,
2157, 
2007.

1507,
1067. 
1347.
1427,
927.
817.

121 
215% 
2007,

Vekselkurser d. 8. Juli 1914.

Hamburg.........................................
London ............................................
Paris ..............................................
Amsterdam.....................................
Wien................................................

avista 
Sælger

10 d. d. 
Kobcr

89.05
18.24
72.50

150.70
75.60

88 85
18.20

Notering paa Berlins Bors d. 7. Juli 1914

Bussiske Noter.......................................................
4°/g Russiske Consols............................................
B7,o 7o — Boden Kredit.................................
5 7« Mcxikanske 1899 ...................... ......................
5 ’/„ Rumænske Stats....... .................................
4 7« - - 1890 ..................................

211.10
86.80
83.25
84.60
99.75
95.00

„Forenede Dampsk." 56,000, „Danmark" 128,000, „Norden" 
192,000, „Carl" 200,000, „Dannebrog" 352,000, „Skjold" 196,00U, 
„Urania" 12,000, „Dampskib, af 1896“ 76,000, „Heimdal" 96,0u0. 
„Gorm" 1L2.000, „Neptun" 112,000, „Dansk-russisk" 224.000, 
„Østasiatisk" 92,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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Udvalget har ogsaa halt lil Overvejelse Sporgsmaalel 
om Adressekoimnission i Buslanđ, og del vedtoges, som 
der slaar i Beretningen, al opfordre Rederne til energisk 
al modarbejde Adressekommissionen, og Udvalget enedes 
i delle Øjemed om Ordlyden af en saadan Opfordring, 
der har været oplaget i Dansk Sofarlslidende. Rederne 
og Mæglerne maa nu luge Alliere og se al komme 
bort fra Adressekommissionen, og del Iror jeg heller ikke 
vil være saa vanskeligt, naar der arbejdes alvorligt 
derpaa.

En tredje Ting, Udvalget har hafl under Overvejelse 
er den Klausul i de franske Trælaslimporlorers Certeparli. 
hvorefter Skibet skal betale Diskonto af halv Fragt. 1 
og for sig tor man vel ikke benægte, al disse franske 
Syndikal-Cerleparlier er ret gode, men der er alligevel 
dimne uheldige Bestemmelse om, at Skibet skal betale 
Diskonto af den halve Fragt ved kontant Udbetaling af 
Fragten. Del er jo ikke nogen rimelig Besleniinelse. for 
naar el Skib har udfort en Rejse, bor ogsaa den 
fulde Fragi af Laslen være fortjent uden Afdrag. 
Men der er vist i Øjeblikket meppe noget al gore 
ved den Sag. T h e B a 1 l i c a n d VV hite S e a Co n- 
ference har hafl dette Sporgsmaal under Overvejelse, 
men har endnu ikke forinaael al lose del paa tilfreds
stillende Maade, idel Befragterne, naar man har forlangt 
denne Klausul strøget, har forlangt en hel Del andre lil 
Gengæld. Derved er der endnu ikke opnaael noget for 
Confereneen.

Mægler II. A. II a n s e n : Med Hensyn lil Adresse
kommissionen til Rusland vil jeg bemærke, al om Vin
teren er der jo en Tid. da der ikke fragles Laster lil 
Rusland, og det gælder da særlig om, al der ved de for
ste Fragter, der derefter sluttes til Rusland tidligt paa 
Aarel, lages Afstand fra Adressekommissionen. Er man 
forsi begyndt al slutte Fragter med Adressekommission, 
er del vanskeligt al komme derfra igen. Men al del kan 
gennem fores, kan ses deraf, al vi i de allerfleste Tilfælde, 
hvor vi har forlangt del — hvad vi stadig gør — er blevet 
fri for Adressekommissionen. Lad os være varsomme 
særlig om Foraarel med al indgaa paa Adressekommissio
nen. for har forsi el Firma sluttet med den, er del be
kendt overall, ligesom naar man har sluttet lil en lavere 
eller højere Fragt end den sædvanlige. Vi skal huske paa. 
al del hasler ikke med al slutte Fragter, som man ikke 
har Brug for i Øjeblikket men først om et Par Maaneder. 
Lad os kæmpe fremdeles for al blive fri for Adressekom- 
missionen. Del har vist sig, al man i mange Tilfælde, 
hvor man tidligere havde den, er blevet fri for den.

(Fortsættes.) 

vægtbasis én, 15/ lo Havne U. K. eller Konlinenlel, 6 d. 
ekstra Dunkerque eller Havre, 15.—31. Juli.

S o r l e h a v e I etc. Korn (slorre Baade) Nikolajeif, 
Odessa, Kherson omkring 6/6 Rollerdam, 6/9 å 7/ Wese- 
ren, 7/3 å 7/6 Hamburg, prompl, fra Azow 7/6 å 8/ Basis 
Rollerdam pr. medio Juli, 9/ pr. 5. August, Frcs. 9 Genua 
eller Marseille, prompl. Erls 8/3 Poli/Rollerdam, 8/6 Anl- 
werpen, 9/3 Fleelwood (700—700), 5/7’/. Nikolajell/Rol- 
lerdam (7.000 med 2,500—2,500 Tons daglig).

Middelhavet etc. Erls 8/6 Slraloni/Slellin 
(4.600). 5/71/> Carlhagena/Dunkerque (5.800), 5/6 Hornillo 
Bay/Glasgow (5,000). 5/9 Talanla Kanalen/Middlesbro 
(4,000), alle med fri Despalch. Fra Bilbao 4/4 (Z> Roller
dam, 4/9 å 5/ Middlesbro.

N o r d a m e r i k a. Planker SI. John N. B. 34/ Glas- 
gow, 37/6 Mersey og Cork, Juli. Korn fra Monlreal 2/3 
å 2/41/. Avonmouth eller Rollerdam pr. Juli, 2/6 pr. Au
gust, 2/9 pr. September, 3/ Middelhavet. Juli. Fra New 
Orleans eller Galvesion 3/41/G Middelhavet, Auglisl, 1/6 
Neapel pr. 1.—15. September. 3/9 Bordeaux pr. Oktober. 
Tommer Pensacola 93/9 én Havn Middelhavet (1.700 
Slds.), Juli—Auglisl. Bomuld fra Savannah elc. 32/ paa 
Form s()< lil udsøgt Ilavn U. K. eller Konlinenlel.

Sydamerika. Korn San Lorenzo Grænsen 12/ 
O. C. lil U. K. eller Konlinenlel, c. 15.—20. Juli, 15/ pr. 
September—Oktober, 13/6 Basis én Havn Danmark eller 
Sverig, 15.—30. Juli. Quebraeho Santa Fé 18/ Anlwerpen, 
Rollerdam eller Hamburg, Juli.

0 s 1 c r s ø e n. Fra SI. Petersborg Pulpwood Mk. 
22—23 Rollerdam. Frcs. 33*/> Terneuzen: Korn 1/1 Rol
lerdam. 1/21/, London, I/3’Yi Brake, I/4’/> Brenien. 1/7*Z> 
å 1/9 Røuen. Korlprops Englands Øslkysl 26/. Firlli of 
Forlh 28/, Carditf 30/. Riga ligger uforandret. Sukker 
fra Stettin 5/6 å 5/9 London. Fra Bollen skilledes bl. a. 
24/ D. B. B. 2 Umea/London (800). 35/ Raumo/Limerick 
og Tralee (600), 28/ Wasa/Kingslynn (475), Frcs. 32
Triingsund/Ghenl.

K u 1 f r a g l e r n e. Tyne eller Blylh 5/ Kronsladl 
eller SI. Petersborg 4/7 '/G Memel (4,800 med 800 Los
ning), 5/ Bandholm (2,200). 3/6 Hamburg (1,600—1,800), 
7/ Algier, 7/3 å 7/6 Marseille (4,500), 7/6 Genua (3,800), 
8/9 Palermo (2,800). Humberen 5/ å 5/1'/G Kronsladl. 
5/3 Reval eller Pernau, 7/3 å 7/9 Genua, 9/6 Barcelona 
(2,200), 14/ Buenos Aires. Firlli of Forlh 5/3 Kronsladl. 
5/1 ]/2 Helsingfors, 5/ Sundsvall, 5/3 Kjobenhavn (1,100). 
5/9 Nakskov (1.300). CardilT eller Newporl 5/7'/Gi Kron- 
sladl. 6/ ;'i 6/9 Lissabon (c. 2,000), 7/ å 7/3 Genmi (4.000 
—6,000), Frcs. 8.75 Marseille, 8/ Barcelona, 7/6 Aleks- 
andria (5,300), 7/6 Neapel (3,800). 8/3 Venedig (4.000— 
5,000), 13/1O1/G Monle Video, 14/6 River Plale, 15/ Bo- 
sario.

Skrevet den 7. Juli 1914.

Fragtmarkedet.

Med Undtagelse af Nordamerika, hvorfra der var et 
ganske godt Begær for Kornlonnage pr. Juli—September, 
hvilkel medførte lidt højere Raler, har de hjemgaaende 
Markeder ellers liggel Irevenl og gør del fremdeles. Der 
spores gennemgaaende ikke megen Lysl lil al fragte mere 
end højst nødvendigt, da Redernes og Køhimvndenes Ideer 
med Hensyn lil Rale er for langt fra hinanden. Maskinme- 
sterslriden i England menes al ville blive bilagt i Minde
lighed. og den udøver i hvert Fald ingen Virkning paa 
Fragtmarkedet i Øjeblikkel. Kulfraglerne til Østersøen 
holder sig temmelig uforandret, men ad Middelhavet lil er 
de kendeligt daarligere. fra Wales nærmest omkring 9 d. 
lavere end for en Uge siden, lil enkelte Pladser endog 
mere. Der belalles iøvrigl bl. a. som følger:

Østen. Ris Saigon/lre Havne Frankrig, Frcs. 24, 
Juli. Kurraehee 12/ å 12/6 lil een udsøgt Havn U. K. eller 
Kontinentet (Frankrig ekskl.), Juli. Bombay 14/6 Dod-

F r a g l ni a r k e d e I for Sejlere:
Fra Østersøen. Danmark, Veslsverig og Øslnorge lil 

England og Kontinentet ligger Markedet stadig uforandret 
i Øjeblikkels Noteringer. I Bollenhavene og Finskebuglen 
er der kun faa disponible Triviasier til mindre gode Havne, 
som Rederne kun ugerne skiller lil. Rusland kar 
nogle laa Oliekagelasler, hvorimod der er liere Lasler fra 
Petersborg pr. Auglisl. Danmark og Tyskland ligger mal, 
dog er der enkelle Kornlasler. Øslnorge har nogle Is-, 
Feklspalh- og Trivlasler med el lille Tilheg i Ralerne. 
Relurfraglerne Vesi fra er ligeledes uforandrede med til
strækkelige Ladninger lil den fraglledige Tonnage £ 7 å 8 
pr. Keel Kul lil danske og svenske Østersøhavne. Clny- 
og Oljekagefragler uforandrede.

Angaaende de mindre Skibe er Forholdene paa del 
nærmeste uforandrede. Nordlys'-land er med Hensyn lil 
Kornlasler rel stille, og nogen Bedring kommer meppe 
før nyt Korns Fremkomst; ny Rug ventes i Begyndelsen 
af August, eventuelt allerede i Slutningen af denne Maa
ned. Norge noterer for Feldspalh elendige Raler; lil Slel- 
lin 4'/> å 4 % M. og lil Hamburg noget lignende. Sverig
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noterer 1>I. a. Ira Lysekil lil Slellin 3% M„ Slralsuiiil 
M. 3.80; l'ra Ilalmslad Strand lil Eckernforde 3% M., 
Slesvig 41/j M. Sydsverig er uforandret med tilstrækkelige 
I ilbud al Sten og Træ. Danmark er fra Provinserne 
sladig mal; ogsaa med Cemenllasler er del for Tiden 
smaal bevendt. Kjobenhavn sluttede Brokker lil Liibeek 
3>A M„ Rug lit Horsens 14 Øre. Majs lil Præslo 12 Øre. 
Kul lil Marslal 14 Øre; mulig Omladning fra de ventede 
Majsdamperc vil komme, hvis ikke Majsen er beskadiget, 
hvorfor der na-res nogen Prygl; ellers er der ingen sær
lige gode Udsigler derfra, men overdrevent mange fragl- 
sogende Skibe er der just heller ikke for Tiden.

Fra Sø og Land.
Naar Ty rkerne agerer Sofolk om Vinteren. Den 

liergenske Damper »Captain Bennett« blev, skriver »Norg. Iland, og 
Sjoft.«, solgt til Tyrkiet sidste Sommer, og i December var Skibet 
onder Navn af »Altai« paa Vej fra Bergen med tyrkisk Mandskab 
om Bord. Kommen ud i Nordsoen tik man imidlertid daarligt Vejr, 
og Skibet returnerede til Bergen mod sit Mamlsknb, som ikke taaltc 
Soen Nord paa. Tyrkerne laa nu i hengere Tid i Bergen, hvor 
de gjorde sig bemærket ved deres hcnsynslnsc Optræden overfor Be
folkningen. Med delvis norsk Mandskab afgik endelig »Altai« igen 
Tra Bergen.

Turen gik ganske godt over Nordsoen, og »Altai« kom til Blytli 
efter c. 30 Timers Fart. Men saa var det ogsaa forbi for en fid. 
Skibet blev liggende i Blytli en Uge efter at have indtaget 000 
Tons Kul. Da man endelig kom af Stod, var del Meningen, al Kur
sen skulde sættes direkte mod Konstantinopel. Det blev der dog 
ikke noget af. Af et Privatbrev fra en af de Ombordværende frem- 
gaar det, at man fik lidt uroligt Vejr, da man kom udenfor Blytli. 
Da iler blev meget Vand paa Dækket, sank Modet hos Tyrkerne. 
Man laa i et Dogn for at se Vejret an. men der blev ingen Foran
dring, og saa blev man enig om at gaa ind til forste hanske Ilavn 
for at sælge 100 Tons af Lasten, da Tyrkerne mente, at Skibet var 
for dybt lastet. I'orstc Februar laa »Altai« fremdeles i Clierbourg, 
hvortil den var sogt ind og vedkommende Brevskriver havde ingen 
Ide om, naar man skulde fortsætte.

For ovrigt har man del godt om Bord. Maden er upaaklagelig, 
og Maskine og alt er ellers i bedste Orden.

(i

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

C. K. Hansen. A g g e r s b o r g pass. Kjobenhavn 5./7. — A m a- 
I i o n b o r g pass. Kieier Kanalen 5./7. — B r a ( t i n g s h o r g pass. 
Cape Henry 4.11. — Borgi u in afg. West Hartlepool 29./(>. — 
D a n s li o r g ank. Ne'.vport 4.11. — Elsborg afg. Metliil 4.11. — 
li s ro ni pass. Konstanti nopel 5./7. — F 1 y n d e r b o r g ank. Bonens 
4./1. - F r e d e r i k s l> o r g pass. Gibraltar 1./7. — Guldborg 
aTg. Burntislaiid 4.11. — Gurre ank. lluelva 29./G. — II a m m o r s- 
li n s afg. Penarth 4./7. — II a r r i 1 d s h o r g pass. Kjobenhavn-4.11.
— H u n d b o r g pass. Skagen 30./G. — Jelling pass. Ushanl 
27./I5. — Jo m s li o r g ank. West Ilartlepool 1./7. — J u n g s li o v c d 
afg. CardilT 13./6. — Jægersborg nfg. ’ lluelva 3./7. — K a I- 
I u n d b o r g ank. Barcelona 28./G. — Kalo ank. Riga 2.11. — 
K I n m p e n b o r g nfg. Petersborg 4.11. — Kronborg afg. l’oti
4.11. — Lejre afg. Passages 4.11. — M arsol i s borg afg. Kjn- 
benliavn 4./7. — Næs borg afg. Peinau 4.11. — Ran <1 c 1 s b o r g 
pass. Skagen 30./G. — Rosenborg pass. Lodingen 4.H. — Silke- 
iiorg pass. Gibraltar 4.11. — Skanderborg nfg. London 5./7.
— Sk ods borg pass. Hammeren G./7. — S piger borg ank. 
Meinel 3.11. — S t e g e 1 b o r g ank. Kristinestad 5./7. — Stjerne
borg ank. Oran 4.11. — S o b o r g ank. West Hartlepool 5./7. — 
Taa rn borg pass. Kjobenliavn 4.11. — l'lfsborg pass. Gibraltar
2.11. — Uran i en borg ank. Kjobenliavn f>./7. — Vording
borg ank. Petersborg 5./7. — 0 r k i I d ank. lluelva 27./G.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S li u- 
k o f f, Folkenbcrg, ank. Petersborg G./7. — Johan S i e in, Nielsen, I 

ank. Petersborg 3.11. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. 
Petersborg 2.11. — R u s s, Petersen, ank. Miramiehi 2.11. — W 1 a- 
d i in i r S a w i n, Carstensen, ank. Kronstadt 3.11. — Excellence 
Piesk c, Tannebek, ank. Sarpsborg 1./7. — M i c h a i I 0 n t c h o u- 
k o f f, Ilarboe, er afg. New Riclimoml til Bristol. -- G e n e r a I k o n- 
s u I P a I 11 s e n, Christensen, ank. Campbelllon 1./7. — W 1 a d i m i r 
Reitz, Olsen, afg. (ork 2/7. til Miramiehi. — Helmer More li. 
Christensen, ank. Miramiehi 1./7. — N e w a, Dahl, afg. Limerick 
2G./G. til Campbcllton.

Det østasiatiske Kompagni. Fion ia afg. London 7/7. hjemg.
— T r a n q n e h a r afg. Pcnaiig G./7. hjemg. — Arabien ank. 
Kjobenhavn 3.11. — Cnthay afg. Port Said 5./7. hjemg. — K i n a 
afg. Sabang 21./G. hjemg. — A n n a ni ank. Vladivoslock 1.11. hjemg.
— S a m u i ank. Rollerdam 28./G. hjemg. S e 1 a n d i a afg. Midd- 
leibio (5/7. udg. - J u t I a n d i a afg. Singapore 1./7. udg. — I n- 
<1 i e n ank. Hongkong 1.11. udg. — S i a m pass. Gibraltar G./7. udg.
— R li o d e s i a afg. Portland 24./G. udg. — T ransvaal ank. San 
I'rancisco 24./G. udg. — Nat al ank. Antwerpcn 3./7. udg. — B i n-
I a n g afg. Porthbid 13./G. udg.

Vestindisk Afdeling. S t. C r o i x afg. St. Thomas 
21./G. hjemg.

Vesterhavet. Polly, Mathiasen, arg. Biahestad 7.77. til Alme- 
lia. — Johanne, Mikkelsen, afg. Portland 1.11. til Casablnnea. — 
S l a 11 a, SeliilT, ank. Bab clona G./7. — Gerda, Iversen, ank. Casa- 
Idaiica G./7. — Valborg, Jepsen, ank. Biahestad G./7. — Olga, 
Christensen, ank. Rafsii G./7. — Karla, Nielsen, ank. Palma G./7. - 
Nora, Lauritsen, pass Helsingr.r G./7. fol Barcelona. — Inger, Sken, 
ank. LowcstoH G11. ■— Nancy, Pedersen, ank. Barcelona ~i.ll. — 
Dagmar, Snrensen, afg. Iviza 2.11. til fircal Ynrmotith. — Laura. 
Thogersen, ank. Lnndskrona 5./7. — II e b o, Gregersen, pass. Hel- 
singor 4.11. for Valcncia. — Bod i I, Jensen, pass. Helsingør 41.1. I'or 
San Fcliu. — Fy I la, Brinch, ank. Nakskov 4./7. — Ulla, Hansen, 
ank. Abo 3.11. — N/erma, Degn, ank. Antwerpcn 3./7. — Ellen, 
Hansen, afgr. Portland 3.11. til Barcelona. — Nexos, Basse, ank. 
Marseille 3.11. — Nordsoen, Nielsen, pass. Helsingor 3,/7. for 
Tarrogona. — C i t o, Tlmft, ank. Maiseille 3./7.

Urania. Svend, Schmidt, afg. Karrebæksminde 1.11. — Ura- 
n i a, Clausen, ank. Valcncia G./7.

Nordsoen. Nordland, Andersen, afg. Immingham 1.11. —
II o 11 a n d, Poulsen, ank. Warkworth 1.11. — E n g 1 a n d, Bennetsen. 
ank. Hobro G./7.

Torm. G u d r n n, Sonnichscii, ank. Chantcny 1.11. — Sara, 
Jensen, afg. Kjohenhavn 1.11. — 11 olene, Snrensen, ank. Randers
1.11. — R a g n li i 1 d, Schultz, ank. Blytli h.ll. — Valborg, Han
sen, afg. Kjobenliavn 5/7. — Sjælland, Svarrer, ank. Svendborg
1.11. — Est rid, Hansen, ank. Windaii 28./G. — Agnete, Dam, 
ank. Aarhus 5./7. — G u n li i 1 d, Hansen, ank. Riifsii G./7. — Il c r- 
ni i a, Fårup, afg. Dieppo 4.11. — A 1 i s e, Jorgonscn, afg. Kolding 3./7.

A. P. Mollers Rederier. A n g c 1 i c a M æ r s k pass. Kjoben
havn 4.11. — Anna M æ r s k pass. Kjobenhavn 1.11. — C li a s s i e 
Mærsk pass. Ouessant Creac.h 5./7. — E 1 e o n o r a. M æ r s k afg. 
Petersborg 4.11. — Hul d a Mærsk afg. Kjobenliavn 3.11. - 
Laura Mærsk pass. Kjobenhavn 3./7. — Lcxa Mærsk ank. 
Petersborg 4./7. — Peter Mærsk pass. K jolicnhavn 4.11. 
Sally Mærsk ank. Newnort Mon G./7.

Vulcan. Vu lean, Schmidt, pass. Kjidænhavn 28./G. for Peters
borg. — Lo ud o n, Larsen, ank. Petersborg 27./G. — Paris, Ander
sen, ank. læitli 1./7. — B ryssol, Kaas, pass. Kjobenhavn 1./7. Tor 
Terncuzeii.

Mercur. Ben l in, Krogh, ank. New York 22./G. — Wien. 
Boctk-Hanscn, ank. Tofte 25./G. — Roma, v. Thun. ank. Petersborg 
25./G.

Skaudia. Ro d f a x e, Petersen, ank. Windau li.ll. — G u 1 f a x c. 
Faber, ank. Amsterdam 3.11. — S k. i n f a x e, Hemmingsen, ank. 
Glient 3.11. — Rimfaxe, Wciehaidt, ank. Kjobenliavn 5./7.

Dania. Ely, Nielsen, ank. Passages 29./G. — Nel ly, Clausen, 
ank. Manchester 3.11. — Lilly, Bang, ligger i Kjobenhavn. — 
Alex v, Sorcnsen, afg. Petersborg h.ll. til Liibeek. — Dag n y. Clau
sen, ank. Rochefort h.ll. — M a r y, Dnhn, ank, Petersborg 1.11.

Brix Hansen & Co. J o li n, Holm, ank, Odense 27,/G. — T h o r- 
v a I d s o n, Olsen, ank. Horsens 18./G. — Nordpol, Nielsen, ank. 
Genua 21./G. — Fan n y, Th. Nielsen, ank. Amsterdam h.ll.

Orion. Flindt. Hansen, ank. Aarhus 1.11. — F y c n. Nielsen, 
nnk. Riga G./7.

Heimdal. Helga, Vaabcn Hansen, nnk. T.vnen G./7. — Mar
tha, Christensen, nfg. Archangel 8.11. — Elna, Ratlijc, ank. La 
Rochelle 29../G. — Therese, Pedersen, nfg. Tync Dock 27./G. — 
Harriet, Larsen, nnk. Ixivisa 1.11. — Dagny, Thcrkildscn. nnk. 
Hartlepool hjl. — .Simone, Moller, afg. Karlholm 2.11. — 
J c a ir n e, Olsen, afg. Sorniis 4./7. — Vera. Riso, ank. Meinel
5.11. — Daisy. Jnrgensen, afg. Roneii 1.11. — A n n i n c, I æt li, 
afg. Archangel 27./G. — Kamma. Lofllcr, ank. Meinel 8.11. — 
Betty, Lagescn, nnk. Genua G./7.

Thuro. IL A. Hansen, Andreasen, ank. Grinisby 2.11.
Æro. E m a n u e 1, Svane, ank. Sunds-vnll 4.11. — E n i g li e d o n, 

Jensen, ank. Stugsiind 4,/7.



Sejlskibe.
Svendborg. Cornwall, Petersen, ank. Borgå 30./6. — G c- 

I' i o n, Lund, ank. I’olkestone 30./G. — E in a n n e 1, Hansen, ank. Pe
tersborg 1.11. — Henry Brooke, Rasmussen, ank. llelsingor 1.11. 
--- Kamina, Fisker, ank. Warkwortli 2.11. — Niels, Nielsen, ank. 
Baiinio 2./G. — London, Andersen, ank. Gecstcmunde 2.11. — 
1. Lutz, Hansen, ank. Kjohenhavns Red 3./7. — Maagcn, Jenseni, 
ank. Riga 2.11. — Ro s s i n g, Larsen, ank. Gelle 2.11. — C i ni li r i a. 
Lusen. ank. Solonibal -1./7. — Ring Andersen, Hansen, ank. 
Swineiniinde 4./7. - IL C. J e n s e n, Lusen, ank. St. Johns 3./7. - 
J c n s N i e 1 s e n, Nielsen, ank. Wcniyss 5./7. — S o 1 o n, Raseli, ank. 
Kingslvnn 3./7. — Sophie, Hansen, ank. Gefle G./7. — Elisa
beth E f f, Hansen, ank. Helsingfors B./li. — Fædres Minde, 
Nielsen, ank. St. Valery G./7. — M a r i e, Nielsen-, ank. Boness d./7.

Itan ni ark, llnsleldt, ank. Kjohenhavns Red G./7. — Fy I la, 
Hansen, ank. Snndsvall G./7. — Peter, Hansen, ank. Lilian G./7. — 
Vera, Jensen, ank. Fowey G./7. — II ej nidal, Rasmussen, ank. 
Guernscy G./7. — C r i t e r i o n, Nielsen, ank. Wismar 1.11. C o n- 
e o r d i a, Moller, ank. Glasgow 1.11.

Æro. S o p li i e, Mollemann, ank. Stockholm 1./7. — C h r i- 
s l i a n, Esclien, ank. Kjobenhavn 30./G. — Elsa, Boye, ank. Swine- 
miinde 1./7. — Fre ya, Nielsen, ank. Kjobcnhavns Red 30./G. p. II. t. 
Sikeå. — A ni o r, Hansen, er afg. Teignmoutli til Stockholm. — 
Gloria, Kromann, ank. Porsgrtind 30./6. — Alf, Hanseui, ank. 
Eckernfbrdc 2.11. — Viking, M'elier, ank. Koncardine 1.11. -- 
Kat li inka, Olsen, ank. Riga 1./7. — Mars, Stegmann, ank. 
Bloendnos 1./7. — T v n r o y r i, Vatson, ank. Thorshavn 2.11. — 
Laura, Jensen, ank. Dysart 1.11. — A r i e t i s. Andersen, ank. 
West Wemys 1./7. — Vigilandt, Jacobsen, ank. Dysari 3./7. - 
Christiane Petersen ank. Aalborg 3./7. — Merkur, Chri
stensen, ank. Samlervaag 1.11.'— Karen, Albertsen, ank. Swine- 
miinde 3./7. — V ega, Petersen, ank. Aalborg 3./7.

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJOBENHAVN 
overtager alle Slags So- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringcr, til 

billige Toste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjobenhavn: Tclegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Danskelloyd1'
De private Assurandeurer lim.

1 Kjøbenhavn 
tegner Transportforsikriticer af enhver Art, ogsaa Vzrdiforsikringcr, til billige faste 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.

16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.
Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s

i Kjobenhavn.
Stiftet 178fl. Aktiekapital Kr. 1,21'0,000. Reservefond Kr. 000,050, 

Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 
de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse : 'Telefon Nr.
Kristiansgade xKongelige Soassurance. 134, 1024 & 10124

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
i KJøbenhøvn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vzrdiforsikringer, til billige Inste 
Premier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-A dresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holbergsgade 1, 1. Sal. Copensure 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner So- og Transportforsikringer af enhver Art lil billige, fnsle Præmier. 
Agenturer 1 de flcsle Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoner:

Holmens Kanal 24. „Fourthcomp.". Central 266 og 10756.

INDHOLD:
Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — 

Kjobenhavn, den !>. Juli 191-1, — Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfarts Aarsberetning for 1913. (Fortsat.) — Dansk Sejlskilis- 
rederi-Forenings Aarsgeneralforsamling. (Fortsat.) — Fragtmarkedet.

Fra So og Land. — Efterretninger for Sofarende. — Skibsefter- 
retpinger. — Kjohenhavns Borskurs.

Indreg. Varemærke.

steriliseret Fløde paa 
Flasker og Daaser,

hidrørende fra dyrlægekont fol
ierede Bosætninger. Garanteret, 
ren og uden Tilsætning. Holdbar 

i ubegrænset Tid
Faae hos samtlige Provianterings- 

handlere.

Dansk Flade-Eksport A/s
ODENSE.

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX'b Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbnnken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Alt Kobbersmedearbejde “""r“ .r*108 
J. Bindslev, Vestcraagadc, Aalborg. 

Heialstiberl. Spec.: Skibsarbejde.

Fabriken „Neptun", Frederikshavn. 
Bundfarver 

for Træ- og Jernskibe.
Telefon 97. Telegramadr.: „Neptun«.

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines 

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 

Tlf. Byen 2712 x. '(S; Laxegade26.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronatadt".
Hans Smith.

Etableret 1850.

Skibsklarerings- og Befragtnlngsforretnlng.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Inslru- 
mcnlcr, Sextanter etc., nye og 

brugle, lil moderate Priser.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronetadt"

I. P. Carstensen, 
Skibs- og Baadebyggeri, 

KORSØR (clabl. 1872), 
anbefaler sir med Levering 

af alle Slags Baade.

CHRISTIAN THEIL 
Mindegade 1, Aarhus, 

anbefaler alle Sorter Skibs
brød af prima Kvalitet. 

Bedste Brød. Største Rabat

P. Augustinus
Blikkenslager & Kobbersmed, 
nr. ionu Odense. ™.

Alt Skibsarbcjdc udføres.
Leverandør til I). F. D. S. med flere.

TIVOLI
Sommersæson fra 8de Maj til 13de 

Scptbr. 1914.

Hver Aften:
Store Koncertor i Koncert
salen, Harmoniorkestret og 
Promenadeorkestret.. Hver 
Uge: Solist- og Symfoni- 
Koncerter. — Operetter, 
Vaudevil ler,Farcer og Revy 
i Teatersalen. — Artistfore- 
stillingor paa Kunstner
plænen. — Pantomimer.
Hver Son- og Helligdag: 
Stor Fost med Illumination 
og Fyrværkeri. Nye Fest
arrangementer med Dans 
og Konfetti. Talrige For
lystelser, Karuseller, „Mun
tre Hjul'1, „Luna-Ballon“, 
Rutschbaner, Skydebaner, 
Boldspil o. s. v.
Entré: 50 Øre for Voksne, 

25 Øre for Børn.

Abonnementskort: 12 Kr. 
for en Voksen, 6 Kr. for 
et Barn (under 12 Aar).

Telefon O IZ I D C Telpr.-Mr.i
6430. Q |\ | D U iJrelghti".

Køb og Salg samt Kontrahering af
Damp-, Sejl- __ ^_=
- og Motorskibe.

C. P. JENSEN,
PAUL ANKERSGADE 2.

Å. NYHOLM
Havnegade 28, Aarhus 

Al Slags 
Proviant og Skibsrekvisitter 

Billigste Priser. Reel Betjening.

Slagterforretningen 
„JOMSBORG1 

AARHUS, vin A via Uullcbroen, 
Alt Kod og Delikatessevarer til 

Skibsproviantering. 
Hurtig og reel Betjening. 

M. P. Jørgensen, Singlermester. 
Nærmesle Slagterforr. ved Hnvnen.

Kontorist eller Clerck.
En ung Mand, 21 Aar, sø

ger Plads som saadan, helst 
ved Mæglerfaget, hvorved 3'/, 
Aars praktisk Kendskab. — 
Handelsskoleeksamen.

G. A. E. JENSEN, 
adr., Skibsmægler P. Rudbeck- 

Larsen, Mariager.

2014 F. Nielsons Søn 2™ 
J. P. Nlelson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Sklbsarbelde. Alt udfores 
hurtigt og solidt til moderate Priser.

ODL. HAVE
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

Forlang altid
Otto Monsted %

OMA
Plante Margarine



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Sø
rensen, Nyhavn 13. Telf. 6491.

Oscar Rolfi, St. Annæ Plade 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyjavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
Vergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Charles Hvilsom, Havne
gade 21.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar- 
strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 8.

Kolding. R. Rasmussen 
TT. Hansens Eft.) Telef. 206.

(1. Clausen, «*»>»■■«- 
Havnegade 47. 

Telefon Central 1269.

Anbefaler:

Glarke. Ctiapman & Co. Ltd.'s i 
anerkendte |

Hejse- og Ankerspil, Cap- 
stans og Styremaskiner 
(alt saavel damp- som 
elektrisk drevne). Sieu- 
rens Patent Spil. Lys- ’ 
maskiner. Donkeykedler, 
ogsaa med Oliefyring. | 

Seamless Steel Lifeboats. 
Endvidere: 
Verdens fineste Fabrikat i

Ankre og Kæder
fra N. Hingley & Sons, Ltd.

Garneringshager, Krohn’s I 

Patent. — Korkfendrer. 
Redningsbælter. — Origi
nale Mollerups Smøre
apparater.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9446.

Alt Skibsarbejde 
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.

J. /Vlelander,
th. Blikkenslager, u 62 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandsfræde 3.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafndres9: Sliifvarelorbund, Sundsvall. —Rikstelefon : N:o 7fi, 

Postndress : Sundsvall.

Mcdlemmnr pan nlla lnsltngeplatser inom fčljnude distrikt:
Gefle, Skutsk&r & HarnHs, SBderhamn, Sundsvall, Hernb9and, 

OrnskUldsvik,Ume&, Skcllefteå, Piteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda. 
Orgnnisalionen lillhOr Svenskn Arbetsgifvnref&reningen. ■ ■ —
" Garnnte rar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedareflJrening.

Heeksher & Søns Eftf.
Grundlagt 1797. 

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København. 
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe etc.

— Havariagenter. — 

Telegr:-Adr.: Heokahers, Kjøbenhavn. — Tlf. 7898. 
Nat-Teleton I Havaritilfælde 7900.

Telefon; 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag“.

MOURITZ G. KRAG
Edsvoren Skibsmægler 

og 
Befragtningsagent

Telefon 56 & 1409. AALBORG. Telegr.-Adr.: „Seborg"'
Statstelefon 40. q h r JENSEN

Edsvoren Skibsmægler.
Soborg & Ilenthln’s Eftf.

Statstelefon 2.

V.
Saxkjøbing. Telegr.-Adr.: .Mægleren" 

Telefon 134.
BERTRAM-NIELSEN

Edsvoren Skibsmægler
og

Befragtnlngsagent.

Dam & SvenSSOIl, Skeppsmaklare,
Telegr.: DAMSON Oskarshamn. Telegr.: DAMSON.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. tooo.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

__________ Telf. Nr. 3.__________  

Carl v. d. Hude 
Skbsmeegler. Aarhus. 
A. Veltlieim, 

Lovisa (Finland) 
Skibsmægler & Stevedor. 

Telepr.-Adr.: „Villbeim11, Lnvli«.

Gustaf Svanljung,
Wasa (Finland),

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.: „Svantjung*1.

Tadenius&GrahnT
Skibsmæglere & Speditører,

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første- Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.
Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmngergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

FORLANG KATALOG • TELEFON: 1630

N. S ANDBER6S Skræd eretabl isse ment 5, Toldbodgade 5 
lste Klasses Skreederi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverander af Uniformer til D. F. D. S. og Induetrlforenlngen.

C. HANSEN
GJØRTLER OG METALSTØBER

S4 PILESTRÆDE 84 
Telf. 19, B46.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. danskYachtklub

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjobenhavn. 
Stort Lager af iaardlgsyedo Klædninger-

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbnnde er nitid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres.
Pr'3llsto sondes paa Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

al Staten autoriseret Forhyringsageot

Slotsgade 33. Aalborg.
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring".

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen,

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 

AALBORG
St. Hansgade 9. Telefon 187.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrletensen.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder “Øel^sler og Ql^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT.

Antwerp Coal Company.
(Soclété Co-opératlve),

SOLE SHIPPERS OF
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE,

B ASCOUB-MARIEMONT, & UNITED WEST OF MONS
STEAM CO ALS AND PATENT FUEL.

Contractors for B e s t E n g 1 i s h Steam Coal s.

Addresses: HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. 
PLACE DU DOCK 35, GHENT.

Telegrams: 
„BUNKERING.'1

“ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS

DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphlo Addresa: „ENGINEERING, ANTWERP11.

prøv engang =-
John Crabbius O|d Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, finitte Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

HERKULES
Hamp -Tovværk

— mønsterbeskyttet — 
med den Indlagte røde Traad 

faas kun fra 
Esbjerg 

Tovværksfabrik A/s

M. KJÆRS Smede- == 
. og Maskinværksted,

Vesteraagade 18 (ved Pontonbroen), Aalborg. — Tlf. 2371.
Alt Skibsarbejde udfores solidt, hurtigt og billigt.

1

3

◄ 
◄
◄ 
◄
◄
I

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie. Afsejling hver 3. Uge fra 

København, Gøteborg & Antwerpen til Port Said, 
Hongkong, Shanghai, Yokohama, Kobe, Moji & even
tuelt Wladivostock.

Gods medtages paa gennemgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen. Damperne medfører Pakkepost.

Bangkok Linie. Afsejling hver 3. Uge fra Køben
havn, Middlesbrough, Antwerpen & Genua til Colombo, 
Penang, Singapore & Bangkok. Damperne fører Pas
sagerer og Pakkepost.

Vestindisk Linie. Afsejling fra København 
hver 4. Uge via Rotterdam & London til St. Thomas, 
St. Croix, Antigua, Dominica, St. Lucia, Barbados, 
Trinidad, Demarara og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Skandinavien—Sy dafrika & Australien. 
Afsejling en & to Gange om Maaneden fra København, 
Østersøen, Gøteborg og Frederiksstad til Cape Town, 
Algoa Bay, East London, Durban, Delagoa Bay og 
eventuelt Mossel Bay og Beira samt Australien.

San Francisco Linie. Direkte Afsejlinger fra 
København og Antwerpen medtagende Gods fra Skan
dinavien og Østersøhavne til San Francisco, eventuelt 
anløbende Buenos Aires og Havne paa Pacific Kysten. 
Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa 
Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2. Tlf. 8300*

►
►

► 
► 
► 
► 
► 
► 
►

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende"

bar Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
Jr 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« Bæl

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredae 30 Øre 
Anden Side - — - - — 25 ___
De øvrige Sider — - - — 20 ___

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Ann® Plade 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adreeee „Skibefart11.

TbYKT HOS J. JøBOBtiSKN & Co. dVAB JaNTZBN).
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ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 29. Kjøbenhavn, Torsdag den 16. Juli 1914. 21. Aarg.

oinnoND 
FLUE

BLOWERS
Billige i

Anskaffelse.

Anbringes fHst 1 den bngersle Del nF Kedlen. Rcnær Ror, Pinder og 
Forbnendlngskammer medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved nt dreje cl 
Hnnndtng og uden nt behøve nt anbnc Røgknmmerdørene, hvorved undguas 
kolde LuTslrømnInger. Soden gnnr direkte I Skorstenen, og anvendes ,,Dla- 
mond“ Blower fan Minutter dngllg, er Rør etc. altid rene.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Furøger Kedlernes Nyttevirkning.

Eneforhandler: M. B. COHN, 
Kjøbenhavn. Toldbod vej 2 2-30. 

Telegram-Adresse: »AMIANTE«.

TELEFONER:
1403 — 1405
3053 — 3073

Rahtjens originale Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kløbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 
SOUTHALL, nr. LONDON.

Adr.: 
Toldbod- 
va]7,Mez.

Coinpositionei*

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden

‘IsDANSK FARVEFABRIK
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
ui

Bunkere og Lastrum

Telefon
S601

Leverander til Statsbanerne

KjøDennavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toag købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

BLOM & Co., norkkoping,
Skibsmægler- & Befragtningsforretning.

Agenter for
Lloyd’s & Nordisk Skibsrederforening.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

TUX RAAOLIE- 
MARINE- 
MOTORER
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-T YNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedcarbcjdc af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND",

MOTORSPIL=! Y Y A IB
MOTOR- | |-| A IVI
dynamoer] Y LilITL

etc. I,
Leveres fra 4 til 250 H. K.

BRUGES OVER HELE VERDEN
GULDMEDAILLE

7-pT TVTT A 1\/T^ ’ MASKINFABRIK--
1 U ÆJ71.Hl.1V1 KJØBENHAVN, VALBY

Kobber smedemester Alt Sklbsarbejde udføres.
11 ■ Gir Lho L



TIL SKIBSBRUG
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

Depot:
Havnegade 47. —------— Telefon 4980.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle tor Udførelse af Stævne, Bor og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.

StaalBtøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller. •
Speolallteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs11 — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Bederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Begnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Heln, St. Anna Plads 26, København,

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Fragtdampere til Salg,
3890 dw., 23‘ 8“, 1889, 2 Dæk, 10 kn„ 28 ts., £ 6500.
4390 dw., 23* 2-, 18S9, 2 Dæk, 10 kn., 27 ts., £ 6750.
4515 dw., 24‘ 7-, 1890, 2 Dæk, 11 kn., 34 ts., £ 6750.
4660 dw., 24* 4‘-, 1890, 2 Dæk. 11 kn., 28 ts.. £ 6750.

Julius Ott, Skibssalgs-Agenlur, Hamburg I.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEN - Etal>l. 1833

- - ■--- = HELSINGØR.
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarering.
Ordre, Telegrammer og Breve UI vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst. 

Reden eller Havnen.
Telegramadr.: Marstrands.—Telefon 270^427. Nattelefon 427. - Post Box 14

SKF -Kuglelejer
Uskadelig tor Mennesker og Husdyr- 

Ratln’s Salgskontor, 
Østergade 2. Koh. K Tel. 3662

har ingen Nitter eller Skruer i Kugleholderen,

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig EkspedlllOD. — Billig« Print.
Telcgr.-Adr.. »Bjørchjensen«.

Telefon 7262.

Berg & Larsen 
Nyhavn 63, København, 

og
Chr. Schjerbecks Etterf., Helsingør.

Skibsproviantering 
Lager at Manllla- og Hamptougvark 

Telegr.-Adr.: Berglaraen. Telf. iao.

har altid 2 Rækker Kugler,

er altid selvindstillelige.

Sø den krogede
Axel i vore Udstillingsvinduer!

Budtz-Jørgensen
Haonegade 47 a. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leverander til 0. F. 0. S. V

DANSK KUGLELEJE AKTIESELSKAB
SKF

BREDGADE 63. KJØBENHAVN.
Telefon 6247. Telegr.-Adr.: KUGLELEJE.
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KJøbenhavn, den 16. Juli 1914.

K r o n p ri n s F r e d e r i k s F o n d og II a rb o • 
o r <■ F o u d c ii. Der foreligger nu Beretning om disse 
l'or Somandsslanden og Fiskerne velgørende Fonds Virk
somhed i Aaret 1913.

Af Kronprins Frederiks Fond er der udbetalt i Un
derstøttelser til Redningsmænds Efterladte og invalide 
Bedningsinænd 4.300 Kr. og til Efterladte efter Soimend 
og Fiskere, der er omkommen under Udøvelsen af deres 
Kald, saml til Soinænd og Fiskere, der herved er bleven 
lemlæstet, 2.475 Kr. Fondens Grundkapital tilligemed 
Reservefonden udgjorde den 31. December f. A. c. 408,000 
Kr., og samme var i Aarels Løb forøgel med over 10,000 
Kr. Fonden oppebærer derhos aarlig 1,000 Kr. af de 
Spannjerske Legater og 1,200 Kr. af Elalsraad Slolleii- 
bergs og Hustrus Legal.

Af Harboørefonden, søm er sliflel for de ved Ulyk
ken den 21. November 1893 fra Harboøre omkomne Fi
skeres Efterladte, er der i faste Understøttelser lil 19 Per
soner udbetalt c. 5,600 Kr. og i midlertidige Understøttel
ser lil 10 Personer 2.364 Kr. Desuden oppebærer de fast 
understøllede i Livrenter tilsammen 1.980 Kroner. 'I’il 
Islandsadlelse af Enkernes Huse fra Harboøre er anvendt 
400 Kr.

Medens Kronprins Frederiks Fonds Kapital stedse 
vokser, er del modsatte Tilfaddet med Harboørefonden, 
idel denne i de forløbne 20 Aar er forringet med c. en 
Tredjedel. Den udgør nu c. 108,000 Kr., og Kapilalfør- 
brugel har i sidste Aar været c. 4,400 Kr.

Regnskaberne er approberet af Enkedronning Louise, 
som siden Kong Frederik den 8.s Dod har været Prolek- 
trice for de lo velgørende Fond.

D æ k s 1 a d n i n g e r al Tøm ni e r. London, 9. 
Juli. Under Behandlingen af Handelsministeriets Budgel 
i Underhuset i Dag udtalte Handelsminister B u r n s , idel 
han refererede lil den kommende internationale Konfe
rence, der skal beskæftige sig med Spørgsmaalet angaa- 
ende Dæksladninger af Tommer, at Konferencen vil blive 
afholdt i del kommende Efleraar, og han haabede, al alle 
de Ståler, der havde deltaget i Konferencen angaaende 
Sikkerheden til Sos, vilde deltage i Konferencen. Ministe
ren haabede, at del vilde lykkes snart al naa lil en inter
national Overenskomst, hvorved der fastsattes en Maksi
mums-Størrelse lør Dadisladninger af Tømmer, saaledes 
al der opnaas Sikkerhed under alle Vejrforhold.

(Rilz. Bur.)

D e l 7. nordis k e S o f a r l s m ø d e. Malmø, 13. 
Juli. Del 7. nordiske Søfartsmøde afholdes i Malmø i 
Dagene fra den 27. lil den 29. Juli under Protektion af 
Kong G u s I a f og med Kronprinsen som JErespræsidenl. 
Del forberedende Arbejde lil Model er udfort af el Ud
valg under Forsæde af den svenske Minister i Kjøben- 
havn, G ii n t e r , Viceformand i Udvalgel er Skibsreder 
Sigurd Iledberg og Sekretær, Advokat M. Wal- 
d e n s t r 6 m.

Mødets Forhandlinger afholdes paa Raadhusel. Af 
Programmel, der er gengivet i delle Blads Nr. 26, frem- 
gaar, al de bebudede Foredrag behandler Emner af vidt
rækkende økonomisk Betydning.

Der har allerede tegnet sig benved 250 Deltagere.
I Forbindelse med Søfarlsmødet og som integrerende 

Del af delle afholder »Svensk Forening for inlernalional 
Søret« sil Aarsinøde med Foredrag om søretslige Spørgs- 
maal. (Ritz. Bur.)

I efter n æ v n l e d a n s k e D a m p - og M o 1 o r- 
s k i b e e r for Tiden oprettet R a <1 i o l e 1 e- 
g r a f s l a I i o n. Krigsskib e: »Hvalrossen«, »Del
linen«, »Sværdfisken«, »Havmanden«, »Havfruen«, »Na
jaden«, »Nymfen«, »Tlielis«, »2den April« og »Dykkeren«.

K o f f a r d i s k ih e: »C. F. Ticlgen« (Tjenestetid: 
under Overfarten). »Hellig Olav« (under Overfarten). 
Oscar II« (under Overfarten), »Uniled Slales« (under 
Overfarten). »Viking« (ubestemt), Selandia« (ubestemt). 
»Fionia« (ubestemt), »Jtilkindia« (8—10 Form., 12—2 
øg 6—10 Eflm.), »København« (hele Døgnet), »Frederik 
VIII« (hele Døgnet), »Annam« (ubestemt).

E n A n e r k e n d e 1 s e af dansk Motori n- 
d u s l r i. Den Anseelse, som dansk Molorinduslri nyder 
i Udlandet, og som paa en saa glimrende Maade blev 
sladlæslel ved »Selandia«s Ry, har alter givel el Resultat, 
som tjener vor Molorinduslri lil .Ere, idet del store, fra 
sine Marine-Leverancer bekendte franske Firma B e 11 e- 
v i I 1 e, efter i nogen Tid al liave fabrikeret Tuxham-Raa- 
oliemølorer for Skibe, nu ogsaa har ønskel al opnaa Ret 
lil Fabrikation af stationære Tuxhain-Raaoliemolører til 
Drift af Fabriker, EleklriciletsvaTker o. lign.— Forhand
linger herom har fundet Sled i Paris med del Resultat, 
al Motorer af dansk Konstruktion, Syslem »Tuxham«, nu 
ogsaa vil blive fabrikeret i Frankrig. Firmaet Tielleville 
er væsentligst beskiefligel som Leverandør lil forskellige 
Landes Mariner, ved hvilke’Tuxhani-Molorer saaledes vi) 
laa Indpas. Firmaet »Tuxham«. der med sine Tuxliam- 
Mølorer driver en betydelig Eksport, har saaledes fojel 
endnu el Lud lil den Anseelse, som danske Motorer nyder 
i Udlandet.

Svi Izers B j e r g n i n g s c n l r e p r i s e. Frede
rikshavn, 8. Juli. Svilzers Bjergningsenlrcprise har i Gaar 
faael overdraget en stor Opgave, idet den er blevet an
modet om al bjerge den store belgiske Passagerdamper 
»Gotland«, som den 24. Juni strandede paa Cornwalls 
Klippekvsl. El engelsk Bjergningsselskab har forgæves 
forsøgt al bjerge Skibet. Svilzers »Viking« afsejlede i 
Aftes fra Frederikshavn lil England for al begynde Bjerg
ningen.

»E ni p r c s s o f I r e 1 a n d«s Undergå n g. Que- 
bec, 11. Juli. Den af Undersøgelseskommissionen i An
ledning af »Emprcss of Ireland«s Undergang afsagle Ken
delse gaar ud paa, al Kalastrofen skyldes, al Damperen 

> Storstad« ændrede sin Kurs.
(Rilz. Bur.)

Endt Strejk e. Firmaet C a d c n i u s & G r a b n 
i Kolka meddeler os. al en Strejke, som begyndte der den 
1. Marts, endelig er blevet bilagt, og al Arbejdet blev gen
optaget den 9. ds. ved alle Savmøllerne og Pulp-Fa
brikerne. Strejken ved Kassebords-Fabriken (A/B. Gul- 
zeils Lådfabrik) fortsættes derimod, men da de Heste 
Varer fra delte Firma gaar med Ruleskibene, har denne 
Strejke ingen videre Betydning for Rederne i Alminde
lighed.

U d e n 1 a n d s k e Ka r a n I æ n e f o r a n s l a 1 I - 
n i n g e r. S v e r i g: Øen Chios og Byen Tokio i Ja
pan er erkltvrel for smittet af Pest.
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Skoleskibet Viking passerede Gibraltar den
10. ds. paa Rejse lil Savona.

Vi henviser lil omsluttende Annonce Ira C. K. Il a n- 
s e n, hvorefter Lterlinge kan antages i Firmaets Skibe 
paa særdeles fordelagtige Vilkaar.

Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfarts Aarsberetning 

for 1913.
(Fortsat.)

Fyr- og Afmærkningsforhold (derunder 
Signalvæsen).

Som det fremgaar af Aarsberelningen for 1912 
har Repræsentationen — paa Foranledning af 
»Dansk S e j 1 s k i b s r e d e r i - F o r e n i n g« — 
indstillet til Ministeriel for Handel og Søfart, at der 
paa Grund af Faaborg Havns Uddybning anbringes 
en Vager paa S k r a m s F 1 a k og en Prik 
ved Avernakø, samt at der af Hensyn lil de 
store Skibe, der nu gaar lil de jydske Havne, an
bringes en K 1 o k k c b 0 j e — eventuelt e n 
Vager — ved L j u s h a g e n paa Samsø, da 
denne er meget let al underløbe ved diset Vejr.

I denne Anledning har Marineministeriet beor
dret Vagerinspektoren lil i en nærmere Fremtid al 
udlægge et Styrbords Somærke med en opadvendl 
Kost ved N. V' Spidsen af Skrams Flak i 5 m 
Vand.

Derimod har del paagældende Ministerium nær
mest af økonomiske Aarsager ment ikke at se sig 
i Stand til at imødekomme de foreslaaede øvrige 
Foranstaltninger, og bemærker med Hensyn lil en 
Klokkelønde ved Ljushagen paa Samso, al en Navi
gation, der er baserel paa Brugen af Lod, maa anses 
for sikrere end en Navigation, der lager Sigte paa 
at linde en Klokketønde, hvis Hørevidde ikke kan 
ansættes til over 200 å 300 m, eller en almindelig 
Vager, ved Passage af et Sled som Ljushagen, hvor 
10 m Kurven giver en fortrinlig Vejledning.

Repræsentationen har haft Lejlighed til overfor 
Ministeriet for Handel og Sofart at afgive Betænk
ninger angaaende Sporgsmaalet om A f mærk- 
n i n g af et A real paa M i d d e 1 g r u n dens 
sydlige Del lil Udkastning af Affald fra Koben
havns Havn.

Sagen har hafl del Forløb, at Marineministeriet 
vel vil anvise det paagældende Areal til bestemte 
Formaal, men det har imødekommet Repræsentatio
nens Ønske om, at Vandbygningsvæsnet i saa Til
fælde maa have sin Opmærksomhed henvendt paa 
den ved Udkastningen foraarsagede Opfyldning, saa- 
ledes at denne eventuelt kan standses, hvis den 

maalle vise sig at faa en mindre heldig Indvirkning 
paa Strømforhold eller Opgrunding andre Steder, 
ligesom Ministeriel til enhver Tid vil være villig lil 
at bislaa Vandbygningsvæsenel med saadanne Op
lysninger, som kan være af Betydning for det paa
gældende Forhold.

Repræsentationen har — under Henvisning til 
sin i 1911 i saa Henseende fremsalle Anbefaling — 
paany henstillet lil Regeringen, al Sporgsmaalet on 
paa visse nærmere angivne Steder al oprette S i g- 
n al s ta ti oner for Signalering om N a t- 
l e n, lages under fornyet Overvejelse, idel Repræ
sentationen har tilføjet, at der fra Dampskibsfartens 
Side lægges stor Vægt paa, at der tilvejebringes saa
danne Signalslationer, samt al delle linder Sled efter 
Omstændighederne saa hurtigt som muligt.

Ministeriet for Handel og Søfart har i denne 
Anledning tilskrevet Repræsentationen, at del har 
foranlediget, al Sporgsmaalet for Tiden er Genstand 
for Overvejelse mellem Delegerede fra de i Sagen 
interesserede Ministerier.

Til Ministeriet for Handel og Søfart har Repræ
sentationen med Hensyn lil el af det russiske 
Handelsministeriums Søfartsafdeling udarbejdet I s- 
bryde r-S i gn al regi em en l bemærket, al den 
— i Henhold lil tidligere Skrivelser desangaaende — 
stadig formener, al der vil være Anledning til al 
lage Sporgsmaalet om en international Drøftelse af 
Sagen op paany, og Repræsentationen har henstillet 
til Ministeriet, al del under Vinterens Forløb gennem 
Gesandtskabet i St. Petersborg maa blive muligt at 
erholde Meddelelse om, hvorledes det russiske Regle
ment har virket.

E11 Meddelelse angaaende nye engelske 
Signaler mellem Skibe, der b 11 g s e r e r, 
og Skibe, der bugsere s, har Repræsentatio
nen ladet cirkulere blandt de i Sporgsmaalet inter
esserede Foreninger.

Repra*senlalionen har lil de interesserede For
eninger udsendt Eksemplarer af Overenskomst 
med Sverig angaaende 1 i g e1y d e n d c 
Bestemmelser om Af m æ r k n i n g af 
Vrag, om V r a g s i g n a 1 e r i Sundet o g 
Forho 1 dsreg Ier angaaende Passage 
af V r a g f y r s k i b eller anden Afmærk 
n i n g af Vrag.

Paa Foranledning af »Dansk Sejlskibsrederi- 
Forcning« har Repræsentationen tilskrevet Marine- 
minisleriel, at den kan tiltræde den nævnte For
enings Udtalelse om del formentlig formaalstjenlige 
i, at B r æ n d e t i d e n for de danske Fyr i 
taaget Vejr bliver den sa m m e so m e f - 
t c r de nye engelske Bestemmelser, saa-
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ledes al de lændes en Time før Solnedgang og sluk
kes en Time efter Solopgang.

Ministeriel har derefter tilskrevet Repræsenta
tionen, at del allerede tidligere har haft sin Opmærk
somhed henvendt paa den paagældende Sag, og al 
del har IrulTel Foranstaltning til, al der paa Finans
lovforslaget for Finansaaret 1915—16 soges bevilget 
de fornødne Midler til Gennemførelse af den om
handlede Foranstaltning.

(Fortsættes.)

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Aarsgeneralforsamling.

(Forteat.)

Ved A f s n i l l e l N a v i g a I i o n s v a- s e n e l s O m- 
o r <1 u i n g o g Ændring a f S o n æ r i n g s 1 o v e n 
udtalte

F o r in a n den: Jeg antager, al del er de fleste Til
stedeværende bekendt, al Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Bestyrelse for kort Tid siden var samlet i Svendborg og 
vedtog en Udtalelse af følgende Indhold:

>4)ansk Sejlskibsredcri-Forcninff har holdt Bestyrelsesmode i 
Svendborg, hvor Landstiiigsudvalgets Betænkning og Ændringsforslag 
til Ixivforslagenc om Navigationsnndcrvisningen og Sonæringen ni. m. 
drnf ledes.

Bestyrelsen var enig om, at dersom disse Forslag skulde blive til 
Ixiv i den nf Udvalget vedtagne Affattelse, vilde det i Fremtiden' blive 
endnu vanskeligere end hidtil at faa Navigatører og Besætning til 
Sejlskibene.

Heller ikke forstaar Bestyrelsen, af hvilken Grund Eksamenskra
vene skal skærpes i saa boj Grad, som fareshuiet, da vi, som Forhol
dene nu er, er fuldt ud paa Højde med andre Nationer.

Bestyrelsen enedes om at henstille til Generalforsamlingen, at 
Scjlskibsrederne indstiller Nybygning eller anden Anskaffelse af Sejl
skibe, eventuelt sadler samme under en anden Nations Flag, hvor man 
har bedre Udsigt til at faa Navigatører og Besætning. Den Risiko, 
Rederno lober dorved, at befragtede Skibe ikke kan afsejle i rette Tid 
paa Grund af manglende Navigatører og Besætning, tor man ikke ud
sætte sig for.«

Forudsætningen var altsaa, at disse Lovforslag blev 
til Lov. Del er de imidlertid ikke blevel, og Bestyrelsen 
mener derfor ikke, at vi bør stemme om denne Udtalelse i 
Dag. Mangt og meget kan forandre sig, inden Sagen alter 
kommer for Rigsdagen, saa at Lovene maaske kan faa en 
helt anden Form, end de har i Øjeblikkel. Bestyrelsen vi) 
dog gerne gøre Rede for, hvorfor den mente del nødven
digt at gaa saa skarpt til Værks. Bestyrelsen har liere 
(lange paa Generalforsamlingerne faael al høre, al vi var 
for vage i vor Optræden, al vi var for medgørlige. Det 
synes vi ikke altid var med Rette, men da der her kom en 
Sag, som var af særlig Interesse for Foreningen, vilde vi 
vise, al vi ikke sov helt, men kunde lage en kraftig Be
stemmelse.

Jeg maa begynde min Redegørelse med al gaa lidt til
bage i Tiden. For en halv Snes Aar siden blev der som 
bekendt nedsat en Kommission til al udarbejde Forslag til 
en Omordning af Navigaløruddannelsen. Kommissionen 
delle sig i el Flertal og et Mindretal, og der gik nogle Aar 
uden Resultat. Saa for c. 3 Aar siden nedsattes en ny 
Kommission angaaende samme Sag. Resultatet af denne 
Kommission blev de lo Udkast til Lov om Navigations
undervisningen og til Lov om Sønæringen. Del Resultat, 
som Kommissionen er kommet til, finder vi temmelig uhel
digt for de større Sejlskibe. Hvad de mindre Skibe angaar. 
har vi arbejdet indtrængende paa al faa særlig Grænsen 
for Østersøsejladsen udvidet. Allerede for 5—6 Aar siden 
henvendte Dansk Sejlskibsrederi-Forening sig til Ministeriel 
og forelagde del el Forslag til en Udvidelse som den, der 
nu er foreslaael. Dengang blev del ikke saa velvilligt op
laget, men eflerhaanden som Tiden gik, tik man Øjnene 

op for Berettigelsen al’ vort Krav om, at naar andre Na
tioners Skibe havde Ret til at sejle i denne udvidede Fart, 
burde vi ogsaa have del. Jeg antager, al del er en af 
Grundene til, al baade Ministeriet og Landstinget er gaaet 
med til denne Udvidelse af Grænsen for den indskramkede 
Fart. Vi har altsaa her opnaael et slorl Resultat, som Be
styrelsen selvfølgelig er meget glad over.

Dampskibsrederne har ikke opnaael saa meget, men 
dog lidt; de er bleven fri for Kravel om udvidet Skibsfører
eksamen som Vilkaar for Rel til at føre Udvandrerskib, og 
der er stillet dem — forøvrigl ogsaa os i Udsigt — al hvis 
man kan skaffe Skoleskibe til Uddannelse for Styrmænd, 
skulde Kravet om de 6 Maaneders Sejlads mellem Styr
mandseksamen og Skibsførereksamen kunne bortfalde for 
de saaledes uddannedes Vedkommende. Dampskibsrederne 
har allerede lagel fal; Øslasialisk Kompagni bygger et Skib 
til denne Uddannelse. >C. K. Hansen-; har ogsaa trøffel 
Anstalter til, at de Folk, der sejler i Selskabets Employ, 
ligeledes har Udsigt til al slippe for denne Sejlads. Damp- 
skibsrederi-Foreningen har ogsaa Magt og Midler til al 
sørge for, al deres Folk kan komme i Læreskibe. Men vi, 
Sejlskibsrederi-Foreningen, mangler Midler, vi kan ikke 
udsende Øvelsesskibe for vore Folk. Navigationslærerne 
har ogsaa opnaael nogle Forbedringer, der er blevet vist 
dem Imødekommenhed fra Regeringens Side. Kun vi Sejl
skibsredere har, synes vi, ikke faael nogen Indrømmelser. 
Tværtimod har vi i del væsentlige kun faael Skærpelser. 
(Ilør! Hor!) Naar vi taler om Skærpelser, er del ikke selve 
Eksamensfordringerne, saaledes som de til Slut blev, som 
vi har saa meget imod. Til al begynde med var der Tale 
om at skærpe Undervisningskravene saa meget, at For
beredelsen til Eksamen vilde lage 4—6 Maaneder mere end 
nu. Ved el af de sidste Møder i Fællesrepræsentationen 
mødte Kontorchef Krogh med Fuldmagt fra Ministeriet til 
al oplyse os om, at del vilde blive forandret, idel man vilde 
arbejde hen til, al Undervisningstiden skulde blive c. 18 
Maaneder, altsaa omtrent som nu. Da vi hørte del, sagde 
vi, al saa kunde vi ikke have saa meget imod, al man æn
drede Undervisningsfagene, log noget fra og lagde noget 
andel til, som vi fandt unyttigt. Der bliver jo indført 
noget, søm vi linder nyttigt, særlig Undervisningen i En
gelsk; den kan vi kun være glad ved. Nogen absolut Ga
ranti for al det bliver saaledes, har vi ikke faael, men naar 
Kontorchef Krogh har faael Fuldmagt fra Ministeriel til al 
gøre den nævnte Meddelelse, er deL dog ikke hen i Vind og 
Vejr. Derfor udtalte Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Re
præsentanter i Fællesrepræsentationen, at del var el godt 
Grundlag , og mente, al vi nok skulde kunne komme videre 
med del. Men saa kom Spørgsmaalel om Sejladsen mel
lem Eksaminerne. Til al begynde med blev der foreslaael 
el Aars mellemliggende Sejlads. Der blev dog paa samme 
Møde, saa vidt jeg erindrer, talt om, al man kunde gaa ned 
til 9 Maaneder, hvad Regeringens Forslag kom til at lyde 
paa, og Landslingel har vedtaget, at denne Sejlads skal ind
skrænkes til 6 Maaneder. Del kan være meget rart med 
denne Indskrænkning, men lad os som praktiske Folk se 
paa, hvad denne Sejlads vil betyde. DeL kan være meget 
godt, al Navigatørerne faar opfrisket deres Kundskaber, at 
de altsaa lager lste Del af Eksamen og saa sejler lidt, og 
derefter tager 2den Del; men noget tilsvarende til denne 
mellemliggende Sejlads forlanger man ikke af Studenterne, 
ikke af de polytekniske Kandidater eller Lærerne. Hvor
for skal vi være Stedbørn? Det er for stor en Byrde al 
lægge paa os. Vi magter den ikke. Vi ønsker meget at 
slippe for denne Sejlads mellem Eksaminerne. Vi regner, 
al del store Flertal af Folk først kommer lil Søs i 14—15 
Aars Alderen: derefter skal de sejle i 3 Aar, før de kan lage 
Styrmandseksamen, og naar de har laget den, skal de paa- 
ny sejle 1 Aar og opfylde Betingelserne for 1 Aars Sej
lads som Matros m. in., for de kan faa Rel lil al mønstre 
som Styrmænd, medens den nuværende Styrmands
eksamen giver Ret lil at sejle over hele Verden, lige meget 
om del er i en lille Skonnert paa Østersøen eller i el
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Udvandrerskib til Amerika. For at kunne blive Fører 
al' store Skibe skal man have sejlet lo Aar som Styrmand. 
Men der er desuden den Ilage derved, al man skal have 
fyldt 25 Aar og vil saaledes i mange Tilfælde have en 
Uddannelsestid paa c. 10 Aar, og for de Hestes Vedkom
mende endog megel længere. Sporgsmaalet om opnaael 
25 Aars Alder som Betingelse for Erhvervelsen af Bevis 
som Skibsfører har været behandlet i Fællesrepræsentatio
nen, og den er kommet lil del Resultat, at del ikke er for 
megel al forlange, al man for al have Ret lil at føre et 
hvilket som helst Skib, Passagerskib, Udvandrerskib osv. 
skulde være 25 Aar gammel. Men der er stadig denne 
mellem Eksaminerne liggende 6 Maaneders Sejlads, som 
er os imod. Hvorfor skal den slikkes imellem? Er 
ikke 10 Aars Uddannelse nok? Ja, hvis del endda kun 
drejede sig om 6 Maaneder. Men vi ved jo alle, at del er 
ikke saa lige til al gaa fra Eksamensbordet om Bord i el 
Skib, sejle paa det i 6 Maaneder og saa gaa tilbage paa 
Skolen. Livel er ikke saa oplagl. 1 de llesle Tilfælde vil 
Vedkommende komme lil al venle i maanedsvis. Mellem
liden vil blive ikke 6 Maaneder men 9—10, ja maaske 
liere Aar. Del kan vi være overbevist om, og vi kan være 
overbevist om, at de, som har laget Styrmandseksamen, ; 
vil ikke lel gaa tilbage paa Skolen og lage Skibsførere!« • 
amen, fordi deres Lommer er lomme, naar de har lagel 
Styrmandseksamen. Der vil gaa bande Vinler og Vaar liere 
Gange, før de aller har faael samlet saa megel sammen, al 
de kan lage Skibsførereksamen. Vi mener, at det heldigste 
for de unge Mennesker og for os er, at de kan lage begge 
Eksaminer, naar de er i Gang med al læse, og kan blive fri 
for denne Mellemsejlads paa 6 Maaneder. Jeg tvivler for 
øvrigl paa, al de kan lage den sidste Eksamen paa 6 Maa
neder. Eksamen skal jo for Fremtiden kun holdes lo 
Gange om Aarel, og Følgen deraf vil blive, al kan de paa 
gældende ikke lage den paa (> Maaneder, saa kan de ikke 
komme op igen før om ny 6 Maaneder. Det bliver 12 Maa
neder lil. Denne Ordning vil betyde en Skærpelse, som vil 
medføre el uforholdsmæssigt slorl OlTer af Tid og Penge. 
Jeg tror nu, at man er bedre tjent med at Navigatørerne 
bliver fri for den mellemliggende Sejlads, saa al de kan 
lage begge Eksaminer i el Træk. (Hør! Hør!)

Efler de ny Regler skulde allsaa en Styrmand ikke 
have Rel lil at føre Skib alene paa Styrmandseksamen, 
naar han forøvrigl opfylder Betingelserne herfor, 
men den Styrmandseksamen, man nu forbereder, skal beg
ges tilrette saaledes, at Forberedelsestiden lil den ogsaa bli
ver 12 Maaneder. Allsaa faar Manden i Virkeligheden 
samme Lærelid, som han har til al lage den nuværende 
Styrmandseksamen, som berettiger ham lil al fore Skib 
over hele Verden, men der er del »aber« ved, al den ny Styr
mandseksamen ikke giver ham Rel lil al fore Skib over 
hele Verden, men kun til al føre Skib paa indtil 200 Tons 
paa Nord- og Østersøen. Dansk Sejlskibsrederi-Forening 
har i Fællesrepræsentationen og overhovedel kæmpet for, 
al en Mand, der har laget Styrmandseksamen, vedvarende 
skulde have Rel lil al føre dansk Sejlskib paa indtil 500 
Tons i samme Omfang som nu. Hertil har man sagt, al 
saa faar man en Klassedeling, men del faar man ogsaa ved 
den foreslaaede Ordning. Ved denne er Grænsen draget 
ved 200 Tons, men hvad enten man trækker den ved 200 
eller ved 500 Tons, bliver der en Klassedeling.

Del tredje Punkt, som har ligget os særlig paa Sinde, er, 
al der i Lovforslaget om Sømvringen slaar, al paa dansk 
Sejlskib af over 300 Tons i Fart paa fremmede Verdens
dele skal være ansat mindst 3 Navigatører. Del linder vi 
før megel forlangt. Vi vil gerne have Tallet 300 forandret 
lil 400. Jeg har i Ministeriel sagt: 500 Tons, inen lad os 
sige: 400 Tons. Del er ofte vanskeligt nok al faa 2 Navi
gatører, og hvor megel vanskeligere vil del ikke blive al 
skaffe 3 Navigatører. Jeg har sel el Tilfælde, hvor el 
Skib laa i en spansk Havn, og hvor Styrmanden var 
blevet hjemsendt, og der blev telegraferet hele Danmark 
rundt og lil Hamburg og Anhverpen efter en Styrmand.

Skibet var under Cerleparli lil Brasilien, Ladningen var 
Sall, og del skulde være derovre i Tide, for Slagtetiden siod 
for Døren. Skibel skulde og maalle sejle. Der var ikke 
andet for vedkommende Fører al gøre end al henvende sig 
til Konsulen paa Stedet og søge om Tilladelse lil al sejle 
som enesle Navigatør med Skibet, hvilkel Konsulen lil- 
sidsl gik ind paa. Men skele der nu i el saadanl 1 il
fælde Uheld, f. Eks. al Føreren blev syg eller lignende, 
saa vilde Myndighederne vist lil syvende og sidst komme 
og bebrejde Rederen, al Skibet har sejlet med kun én 
Navigatør. Del er forhvrdcligl kedelige Forhold al 
arbejde under. Jeg synes, al all peger i Retning 
af, al vi maa gøre nogel for al laa liere Naviga
tører. Vi har set Skibe være nødt lil al ligge og vente 
3—4—5 Dage for al faa el Par Drenge og saa laa en 
eller to fra el eller andel Sled i Tyskland. Før de kom, 
kunde Skibet ikke komme af Sled. Del er ikke lystelige 
Forhold. Jeg er bange for, at den Slags Tilfælde vil ind
træffe i højere Grad, jo mere man skærper Navigalørud- 
dannelsen i Stedet for al leile Adgangen lil Standen. Jeg 
tror ikke, al man ved al skærpe Uddannelsen vil faa mere 
Tilgang. For en halv Snes Aar siden, da man kom ind 
paa disse Tanker om al uddanne Sømændene mere, var 
der maaske mere Rimelighed deri end nu; man havde 
dengang rigelig Tilgang af Søfolk og Navigatører. Men 
allerede for 5 Aar siden begyndte del al knibe, nu maa 
man lage Forholdene, som de er nu og ikke regne med, 
al man for 5 å 10 Aar siden kunde faa Navigatører og 
Mandskab nok.

All dette har gjort, al vi har ment, al skulde vi gøre 
nogel, maalle vi fremkomme med en kraftig Protest mod 
delle Lovforslag og søge al faa saa mange Lettelser med 
Hensyn lil Uddannelsen som muligt. Derfor fremkom 
denne Prolesl, som mange har fundel lemmelig 
skarp, ja, man har endogsaa sagt lil mig, al den inde
holdt en Trusel. Dertil har jeg svarel: Dansk Sejlskibs
rederi-Forening er ikke fremkommet med nogen I ru
sel, men Dansk Sejlskibsredcri-Forening har lorhandlet 
og er fremdeles villig derlil, omendskønl del lader 
lil, at man ikke bryder sig en Snus om os, 
men fører Loven igennem saadan, søm man selv
synes, den bør v;vre. Det bliver en Falliterklæring lor 
os, vi kan ikke mere, vi løber fast. Vi er nødt lil at 
have Styrmænd, øg vi kan da ikke lage Hensyn lil, om 
de er danske eller ej, naar Skibel er sejlklarl og skal 
sejle. Jeg haaber ikke, al del skal komme dertil. Jeg 
er selv saa patriotisk i Sindet, al del vilde gøre mig øndl; 
men naar man aldrig lager Hensyn til vor Mening, el
man nødl lil al sige rent ud, hvorledes del kan komme 
lil al gaa. Vi har menl, al del, vi har gjort, var 
i Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Interesse. Del kan være, 
al der skal skarpe Midler lil, for al vi kan blive hørt, og 
del kunde være, al den Udtalelse, vi har fremsal, er blevel 
hørt adskillige Sieder, hvor en mere valen Udtalelse ikke var 
blevel høri. Hvis vi havde sagt; vi vil m a a s k e henstille lil 
Dansk Sejlskibsrederi-Forening al gøre del og del, saa 
vilde del lille Ord m a a s k c have laget Brodden bori, og 
vi var ikke blevel høri. Jeg har forhandlet lidi med 
højere vedkommende, øg del kunde være, de vilde komme 
med nogle Lempelser, inden Lovforslagene faar deres 
endelige Skikkelse. Derfor mener Bestyrelsen, al vi ikke 
skal anmode om en Afstemning om den af Bestyrelsen 
fremsatte Udtalelse, men al jeg skulde lægge Sagen frem, 
saaledes som jeg nu kort har gjorl del. Skulde nogen 
ønske al fremsætte en anden Mening end den, jeg har, 
skal del være mig en Fornøjelse al oplage en Diskussion. 
Jeg tror nu ikke, al nogen Reder, som har Skoen paa 
og ved, hvor den trykker, vil imødegaa mig. men del 
maa blive dem, som ser paa Sagen med lettere Sind og 
har mindre Arbejde med Vanskelighederne, end vi har.

(Fortsættes.)

(Fortsættes efter «Eflerr. for Søfar.* i
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1448. Rusland. Sorte Hav. Odossa. Havnearbejder.
(„Nachrichten fiir Seefahrer11 Nr. 27/1846. Berlin 1914.)

1. Ved Odessa Kornhavn bygges en Bølgebryder. Arbejdet er paabegyndt ved 
den S.-lige Del af Bølgebryderen, og c. 320 m vil blive fuldført i 1914. Dette Aars 
Arbejdsplads er afmærket med:

a) Ved S.-Endcn, en Duc d’Albe med en Mast, hvorfra der vises 2 grønne Flag 
(det ene over det andet, det. øverste. c. 11 m over Vandet) eller 2 grønne, faste Fyr (det 
ene over det andet). Flammens Højde: c. 8 m og c. 2 m. Duc d’Alben staar c. 320 m 
NNE. for NW.-Enden af Redens Bølgebryder, c. 46° 30' N. 30° 44,7 E.

b) Ved N.-Enden, en lignende Duc d’Albe, som viser 2 røde Flag eller 2 røde, 
faste Fyr paa samme Maade som de grønne paa den S.-lige Duc d’Albe. Duc d’Alben 
staar c. 320 m 345%° (misv. N. t. W. % W-) fra den S.-lige.

Det er forbudt at passere mellem Duc d’Alberne samt at komme disse eller 
deres Forbindelseslinie nærmere end 30 m.

2. a) Fra Yderenden af Kvstmolen vises nu 1 grønt Flag eller et grønt, fast Fyr, 
c. 3%m over Vandet. 46° 30' 12" N. 30° 43' 58" E.

b) Fra Yderenden af Læmolen vises nu 1 rødt Flag eller et rødt, fast Fyr, c. 
3% m over Vandet.

(Se „Efterretninger for Søfarende" Nr. ,8/8B1. København 1914.)
1449. Lilleasien. Smyrna. Besejling.

Ifølge Meddelelse til Udenrigsministeriet er der truffet følgende Bestemmelser 
for Besejlingen af Smyrna. Indgaaende Skibe vil faa Tilladelse til at passere Mine
spærringen før udgaaende Skibe. Fra Krigsskibet, som giver Anvisning for Besejlingen, 
skal indgaaende Skibe passere tæt til den rød-hvide Tønde, som skal holdes om Bagbord 
for Indgaaende, og herfra imellem de andre Tønder, som angiver Sejlløbet.

Havnefartøj et, hvis Paalæg ubetinget skal følges, fører to røde Kugler paa en 
Mast forude.

Besejling af Bugten er forbudt fra Solnedgang til Solopgang. Fyrene er slukkede. 
Den rød-hvide Tønde: 38° 23' 45" N. 26° 57' 16" E.

(Se „Efterretninger for Søfarende" Nr. 27/1387. København 1914.)

IX. Bekendtgørelser m. m.
1450. Danmark. Blaavands-Huk og Kobenhavn. Radiotelegrafiske Vejrberet

ninger.
Fra og med den 1ste August 1914 vil Skibe i Søen paa Forlangende kunne faa 

Oplysninger om Vejrforholdene i Nordsoen og Skagerrak fra Radiotelegraf-Stationen 
ved Blaavands-Huk (Telegrafstation Blaavand Radio), 55° 33%' N. 8° 05%' E., og 
om Vejrforholdene i Kattegat og Østersøen fra Radiotelegraf-Stationen i København (Tele
grafstation København Radio), 55° 41' N. 12° 36%' E.

Meldingerne, der er afiattede paa Engelsk, afgives af det meteorologiske Institut 
til Telegrafvæsenet daglig efter Udfærdigelsen af Morgenvejrberetningen. Hvis der i 
Løbet af Dagen indtræder væsentlig Forandring i Vejrforholdene, sendes ny Melding.

Taksten for saadanne Meldinger er 1 Frc., som opkræves paa samme Maade som 
Gebyrer for almindelige Radiotelegrammer fra Skib til Land.

(Danske Lods Side 50, 89 og 296 Havne-Lods Side 104. Fyr-Fort. Side 22.)



2. Kephali Pynt, Sainte Maure. Et hvidt, fast Fvr. Synsvidde: 10 Sm. 38° 
45' 15" N. 20° 46' 44" E.

3. Kap Kerri, Øen Zante. Et hvidt Lynfyr, der afvekslende viser Tre-Lyn og 
Et-Lyn hver 10s-. Synsvidde: 33 Sm. 37° 39' N. 20° 49' E.

4. Monda eller Kapri, Øen Ce/allonia. Et hvidt og rødt Blinkfyr. Fyret viser 
rødt Blink over Kakava Skærene. Synsvidde: 13 Sm. 38Q 07' 00" N. 20° 49' 15" E.

5. Araxus Pynt, Pafrøs-Bugten. Et Fyr der viser hvidt Tre-Lvn hver 10 s-. Syns
vidde: 17 Sm. 38° 13' 00" N. 21° 23' 14" E.

6. Zovollo Pynt, PZos-Halvøen. Et Fyr, der afvekslende viser hvidt og rødt Et- 
Lyn hver 58-. Synsvidde: 19 Sm. 36° 25' 19" N. 23° 09' 00" E.

7. Dhokos 0, Hydra Kanal. Et hvidt Blinkfyr der viser Et-Blink hver l8-. 
Synsvidde: 16 Sm. 37° 19' 42" N. 23° 21' 55" E.

8. Mandili 0, Andros-Kap d’Oro Kanal. Et Fyr der afvekslende viser hvidt, 
fast Lys og hvidt Tre-Blink hver 20 8-. Fast Lys 10s-, hvert Blinks Varighed 0,68-. 37° 
56' N. 24° 31' E.

9. Psytallia 0, Bugten ved Athen. Et Fyr der afvekslende viser hvidt, fast 
Lys og hvidt Tre-Blink hver 20 8-. Fast Lys 10 8-, hvert Blinks Varighed l8-. Synsvidde: 
23 Sm. 37° 56' 23" N. 23° 35' 58" E.

10. Trikkeri Pynt, Polo-Bugten. Et Lynfyr der afvekslende viser hvidt To-Lyn 
og grønt Et-Lyn hver 58-. Synsvidde: 16 Sm. 39° 05' 55" N. 23° 04' 14" E.

B. Ubevogtede Fyr:
1. Kratzi Pynt, Paros Øen. Et Fyr med hvidt Tre-Lyn hver 153-. Synsvidde: 

liy2Sm. 37° 02' 55" N. 25° 17' 14" E.
2. Paroekia Banke, Paros Øen. Et Fyr, der viser hvidt Et-Lyn hver 38-. Syns

vidde: 9 Sm. 37° 05' 09" N. 25° 08' 53" E.
3. Falconera 0. Et Fyr, der viser hvidt Tre-Lyn hver 20 8-. Synsvidde: 15 Sm. 

36° 50' N. 23° 54' N.
4. Macronissos 0, Sydspidsen. Et Fyr, der viser hvidt To-Lyn hver 108-, 

Synsvidde: 15 Sm. 37° 38' 49" N. 24° 06' 45" E.
5. Oropos Tange, Ewtoea-Bugten. Et hvidt Lynfyr (25 Lyn i Minuttet). Syns

vidde: 12% Sm. 38° 19' 19" N. 23° 49' 00" E.
6. Politika Tangen, Ewioea-Bugten. Et Fvr, der viser hvidt Et-Lyn hver 48-. 

Synsvidde: 11 Sm. 38° 34' 19" N. 23° 32' 09" É.
7. Morno Munding. Et Fyr, der viser hvidt Tre-Lyn hver 158-. Synsvidde: 

11% Sm. 38° 22' N. 21° 52' E.
8. Counelli Skær, Acheloiis Munding. Et Fyr, der viser rødt Et-Lyn hver 48-. 

Synsvidde: 9 Sm. 38° 20' 55" N. 21° 03' 50" E.
9. StenirGhonia. Et Fyr, der viser grønt Et-Lyn hver 2% s-. Synsvidde: 5%Sm. 

38° 27' 49" N. 21° 06' 06" E.
10. Caloyeros 0. Et Fyr, der viser hvidt Et-Lyn hver 3S-, Synsvidde: 11 Sm. 

38° 29' 23" N. 21° 02' 30" E‘.
11. Formiculia Skær. Et hvidt og rødt Blinkfyr (20 Blink i Minuttet). Syns

vidde: 12 Sm for hvidt og 8 Sm, for rødt Lys. 38° 38' 33" N. 20° 51'49" E.
12. Saint Nicholas Pynt, Ithaka 0. Et Fyr, der viser Tre-Lyn hver 15m-. Syns

vidde: 11 Sm. 38° 29' 40" N. 20° 45' 40" E.
13. Arqhostoli Banke, Cefallonia 0. Et Fyr, der viser grønt Et-Lyn hver 38-. 

Synsvidde: 5% Sm. 38° 11' 07" N. 20° 29' 05" E.
14. Saint George Pas, Salamis 0. Man paatænker at udlægge 8 Lystønder for 

at afmærke Sejlløbet.
Nærmere Underretning om Tidspunktet for Fyrenes Tænding følger.

1447. Bulgarien. Sorte Hav. Burgas Bugt. Anastasia (St. Anastasie). Fyr 
tændt.

(„Nachrichten fiir Seefahrer“ Nr. 27/1845. Berlin 1914.)
Paa Øen Anastasia (St. Anastasie) er der i Stedet for det tidligere Fyr tændt 

et hvidt, fast Fvr. Flammens Højde: 21 m. Synsvidde: 8 a 12 Sm. Hvidt Taarn. 42° 
28' 00" N. 27° 35' 35" E.

(Se „Efterretninger for Søfarende“ Nr. ■‘8/2319. København 1913.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 15. Juli 1914.
Gjort til Køber Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... 106’/ 106’/, 107
Danmark.......................................... 86’/. -86 86 867,
Norden. .......................................... 88’/, -87’/, — —
Gorm ............................................... -- ....
Carl............. ..................................... 96'/, -96 957. 967.
Dannebrog....................................... 106- 105’/, 106 1067.
Skjold .............................................. 77- 767. 76 767,
Urania.............................................. 16 18
Neptun.............................................. 96*/, _ 1 / 967, 97
Dampsk. af 1896 ............................ 997, -■987, 99 99'/.
Hejmdal.......................................... 108*/, -7. 108«/, 108’/,

130*/, 130'/ 1307,
Østersøen........................................

Gorm................................................. 100'/, —100 100'/, 1007,
Torm................................................ —
Inga.................................................. — —
Cimbria............................................ — —
Vesterhavet..................................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —
Forenede Bugser-Selskab............. — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 64’/, —*/« 64’/, 647.

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88............. — —
51/, °/0 foren. Dampsk.-Selsk.......... — —
4 % Østasiask Komp.................... — —
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

31/, % nop.A. Stota......................... 82 82*/,
31/, % Hnsejftr Krfiditk.................. 82'/, 84’/.

88 90
4% - - 2. Serie.. 92’/, 94*/.
4% - - 1. - .. 947, 967.
3*/,7o Østitt. Kreditf. 6. — .. 86’/, 887,
47. - - 7. - .. 89 91
31/, ‘/o Landkreditk. 3. — .. 927, 94’/.
4% Østift. Kreditf. 9. — .. 887, 907.

Aktier.
Nationalbank...................................
Privatbank.......................................
Landmandsbank.............................
Handelsbank...................................
Kbhvn.s Laane- og Diskontobank 
Burm. & Wain...............................
Helsingørs Jærnsk.........................
Sukkerfabr........................................
Bryggeri Aktier.............................

Gjort til Køber 1 Sælgen

150 149*/. 1507,
106 1067,
1337. 134
1417. 142«/,
92’/. 93'/,

87- 867, 867, 87
123 124

2137, —7. 213*/. 2137.
201*/, -7, 201«/, 2017.

Notering paa Berlins Bors d. 14. Juli 1914.

Russiske Noter.......................................................
4°/0 Russiske Consols.............................................
3"/lo’/o — Boden Kredit.................................
5 “/„ Mexikanske 1899 .............................................
5 “/„ Rumænske Stats.............................................
4°/„ - - 18fK> ..................................

213.90

84.00
99.70
94.10

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.1* 64,000, „Danmark** 28,000, „Norden** 
76,000, „Carl** 81,000, „Dannebrog** 104,000, „Skjold** 120,000, 
„Dampskib, af 1896“ 32,000, „Heimdal** 8,000, „Gorm** 40,000, 
„Neptun** 64,000, „Dansk-russisk** 164,000, „Østasiatisk** 88,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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Fragtmarkedet.

Der er kun skel ganske ringe eller slel ingen For
andringer i lagens Lob, og Tonen er genneingaaende no
gel mal, saavel udefler som hjemefter. Fra Kanada og 
de nordlige U. S. Havne er Begivrel eller Dampere for 
Korn jievnl godi, men en yderligere Opgang i Halerne 
forhindres foreløbig som Følge af rigelige Tilbud af Bal
last-Tonnage fra Evropa. La l’lala er en forholdsvis 
ringe Aflager, men Bederne lever sladig i llaabel om el 
voksende Begær. Indien er megel stille. Østersøen har 
ikke slorl andel end Trælaster al byde paa, og medens 
Fragterne fra Finland og Sverig ligger rel uforandret, har 
Busland de sidste Dage været lidt svagere. Der er saa at 
sige ingen hele Kornlasler; fra Petersborg betales 1 /1 l/U 
London, og mellem 1 1 d. og 1/ akcepleredes for »par
cels«: lil Bollerdam. Kulfragterne er knap saa gode som 
forrige Uge, og de skotske »holidays« saml Trusler om 
Arbejdsnedlæggelse i skotske Miner gør ikke Forholdene 
bedre for de mvrmesle Dage. Der sluttedes bl. a. som 
følger:

0 s I e n. Erls Port Pirie 17/ Anlwerpen, 12.—31. 
.luli. Bis Binna 18;9 O. (i. Alexandria, Juli—August, fra 
Saigon 18/6 Marseille og Liverpool. 19/6 Marseille, Liver
pool og Havre. Juli, fra Kohsichang 20/ udsøgt Havn 
ti. K. eller Konlinenlel, August. — Bombay 14/6 Død- 
vivglbasis én Ilavn U. K. eller Konlinenlel, 15 lo Havne, 
Frankrig 6 d. ekstra, 25. Juli—15. Auglisl.

S o r I e h avet el c. Korn (større Baade) Kherson, 
NikolajelT eller Odessa 6/6 Bollerdam, 6/9 Weseren. 7/ 
Hamburg, prompl. Oljekager Novørossisk 11/3 én, 11/6 
lo, 11/9 tre svenske Sundhavne, 25. Juli—5. Auglisl. 
Korn Sulina 6/6 Basis Bollerdam. mindre Baade 7/9 å 
8/ N. C. eller »any«, 6 d. mere Hamburg, pr. 18.—25. 
Juli. Azow (større Baade) 7/6 Bollerdam. 7/9 Anlwer
pen, Kinden eller Weseren. 8/ Hamburg, prompl, mindre 
Baade 10/ N. C. eller »any«, 10/6 Hamburg, anden Halv
del August.

M i d d e 1 h a v et el c. Sall Tra Torrevieja 9/ (la 1 - 
culla (6,500), 7/3 Skotlands Østkyst, 7/6 Greal Yarmoulh. 
Erls 4'6 Algier/Anlwerpen (4,800), 5/9 Bøugie/Middlesbro
(3.900) , 4/7 CardilT (2,600), 5/ Valencia/Glasgow
(6.900) . Fra Bilbao 4/ CardilT, 4/ å 4/3 Bollerdam, 4/6 
å 4/9 Middelsbro.

Norda m e r i k a. Planker Miramiehi 40/ Englands 
Vestkyst eller Irlands Østkyst, August. Korn fra Balli- 
niore 2/11/> Avønmoulh eller Bollerdam, 1.—25. August, 
2'4 ■/> fra Montreal. Fra Monlreal 3/3 én, 3/41/-« lo 
Havne Middelhavet pr. August—September. — New ()r- 
leans eller Gal vesion 3/3 */> Marseille, Auglisl, 3/6 SI. 
Louis du Bhone, September. Bomuld Savannah etc. 
27/6 paa Form »0« lil Anlwerpen. Bollerdam. Bremen 
eller Hamburg, 28/9 lo Ilavne, Juli. Paa udlo Charter 
fra Golfen 8/6 Liverpool, 9/6 U. K. eller Konlinenlel. Au
gust. Timecharter 3/11/-! Dødvægt. 2 IL S. Bundlure, 
Levering Wales. Tilbagelevering U. K. eller Konlinenlel.

Sydamerika. Korn San Lorenzo Grænsen 12/3 
O. C. lil U. K. eller Kontinentet, prompl, 13/6 pr. 20. 
September—20. Oktober. Buenos Aires 10/6 IL K. eller 
Konlinenlel, meget prompl.

Østersøen. Pulpwood fra St. Petersborg lil Bol- 
lerdam Mk. 21, Brake 23, Terneuzen Frcs. 32—33, Sarps- 
borg 23/. Korlprops, c. 26/ Østkyst Kulhavn, 29/ å 30/ 
Brislol Kanalen. Frcs. 33—34 Dlinkerque eller Calais. 
Kornfragterne nærmest uforandret ved meget ringe Be
gær. Fra Biga 23/ å 24/ D. B. IIull, Grimsby, Frcs. 
25—26 Anlwerpen, 32 Bonen. For I). B. B. 32/6 Kemi/ 
London (650), 27'9 Jacobslad/Greal Yarmoulh (450), 
Frcs. 38 Braheslad/Oslende (400), 361,3 lo PI. Ilaparanda/ 
Glient (625).

K u I f r a g I e r n e. Tvne eller Blytli 5/ Kronsladl, 
5/1 i/o :T 5/3 SI. Petersborg. 4/9 Memel (2,000), 7/ Algier 

(2,300), 7/11/1 Genua (6,500), 7/3 Las Palmas (2,600), 
8/3 Neapel (3,400). Ilumberen 5/1’/o Kronsladl, 5/3 
Biga, 5/1 Vj. Pernau (1,300). Firlli of Fortil 5/6 å 5/9 
Kronsladl, 5/3 Windau, 5/71/. Nakskov (1,300). CardilT 
eller Newporl 5/6 Kronsladl eller St. Petersborg, 5/6 Lis
sabon (2,700), Frcs. 8.25 Marseille (6,000), 7,3 Genua 
eller Savona (4,200), 7/6 Neapel (3,200), 7/9 Venedig. 
8/ Palermø, 7/3 Port Said (5,000), 7/6 Alexandria (5,500), 
13/9 Biver Plale, 14/ Bio Janeiro.

(Skrevet den 14. Juli 1914).

F r a g 1 ni a r k e d e L for Sejlere:
Fra Østersøen, Veslsverig og Øslnorge lil England og 

Konlinenlel er der ikke indlraadl nogen væsentlig For
andring i den forløbne Uge. Fra Bollenhavel og Finske
bugten er der kun faa disponible Trælaster, men sam
tidig er der kun faa ubefraglede Skibe, hvilket bevirker, 
al Halerne lil enkelte Ilavne er lidt mere faste med el lille 
Tillæg. Busland har liere Korn- og Oljekagelaster lil 
Fragtrater fra Lilian 7 a 8 Mk. pr. Ton, Petersborg 9 å 
91/)' Mk. pr. Ton. Danmark og Tyskland ligger fremdeles 
mal. Øslnorge har nogle Is-, Feldspalh og Trælaster med 
el lille Tillæg i Halerne. Med Hensyn lil Belurfragler 
Vesi fra, er der i Øjeblikkel Mangel paa Kullasler paa 
Grund af Helligdagene i Kulminerne. Clay- og Oljckage- 
fraglerne er uforandret.

Angaaende de mindre Skibe har heller ikke sidste 
Uge bragl nøgen Forandring af nogen Betydning. Nord
tyskland ligger rel stille, og kun Konigsberg. Slolpemiinde 
udbyder Oljekager og Korn al slutte paa Forbaand. Stel
lin synes fastere, da baade Briketter og Kullasler nu er 
fremme. Af de russiske Øslersøpladscr noterer Libau 
vedvarende 13 Mk. ballaslgaaende. hvorimod Biga endnu 
er (lov øg lavere slemt. Norge og Sverig er fuldstændig 
uforandret, og del samme er Tilfældet med Hensyn lil 
Danmark for Provinsernes Vedkommende. Kjøbenhavn 
sluttede rel livligt, saaledes for Majs lil Assens 14 Øre, 
Landskrona 8 Øre, Stege 12 Øre. Svendborg 13 Øre saml 
Hvede lil Svendborg 13 Øre, Odense, Vejle 14 Øre, Thi
sted 20 Øre; i Øjeblikket er der ikke megen fraglledig 
Tonnage paa denne Plads.

Nybygninger, Køb og Salg.
Den 9. ds. sattes en Slaal-Skrue-Damper i Vandet paa d'Hrr. 

Wood, Skinner & Co.’s Værft i Newc.astle-on-Tyne. Skibet 
er bygget til Hr. Otto T horesen i Kristiania og bestemt til 
Frugtfart mellem de Kanariske Øer og London, samt Fastlandet. Det 
er det syvende Skib, som er bygget for samme Rederi til denne spe
cielle Fart, og det fik ved Aflukningen Navnet »Sardinia«. Skibet har 
to Staaldæk og forer Vandballast i den dobbelto Bund og i eit Tank 
i Agterpeaken. Det vil blive forsynet med de nyeste Laste-og Losse- 
grejer, derunder et stort Antal Dampspil og dobbelte Derrieks ved 
hver Luge, samt olektri.sk Lys. Maskinen er en Tri pie-Ekspansions
maskine, der fimr Dampen fra lo store Vandrorskedler, der arbejder 
under højt Tryk. Der anvendes kunstigt Træk efter Howdens Sy
stem og Schmidts Overheder. Skibet er bygget til højeste Klasse i 
Norsk Veritas.

Forlang altid vor

EXPORT-FLØDE
hos Deres Skibshandler.

Garanteret holdbar i aarevis.
Export-Fløde-Kompagniet A/S

ODENSE.

olektri.sk
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Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved CHARLES HVILSOM,

21, Havnegade 21.
Køb og Salg cf Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. Send Opgave.

De forenede Bryggeriers 
ANKER ØL 

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa l/2 Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales særligt D'hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratarar og Hovmestre.
Faas gennem alle Skibshandlere og i 

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A <1 o I p li A n <1 e r s c 11. &■ bu
lteri, link. Kartagena 14/7. — Alexandra, Nielsen, ank. Piræus 
13/7. — Al garve, Bnrries, ank. Antwerpen 1.17. — An glo 
Il ane, Kann, ank. hertil 4.17. — A. N. Hansen. Sonue, ank. 
Petersborg 12/7. — Antwerpen, Madsen, afg. Lissabon 14/7. — 
Ar kan.s as, Egense, afg. Filadellia 13/7. — Arno. Lepper, ank. 
Marseille 12./7. — A u r o ra, Gommesen, ank. Petersborg 1.11. — 
Baron S t j e r 11 li 1 a d, Sorensen, afg. Petersborg 14.11. — B c i r a, 
Mortensen, afg. Messina 14./7. — Bergen hus. Meyer, afg. Ber
gen 13./7. — C a 1 i f o r n i a, Petersen, afg. Boston 14.7. — C li a r- 
k o w, Suebcrg, afg. Petersborg’ 1(1/7. — C li r. B r o li e r g. Larsen, 
afg. Antwerpen 7/7. — Christian IX, Gotthardt, ank. London 
13/7. — C h r i s t i a n s s u n n d, Andresen, ank. Stettin 15./7. — 
Dagmar, Miiller, afg. Lilian 11.il. — Dania, Jtirgensen, afg. 
Neweastle 3/7. — Eb ro, Lumre, ank. Huli 14.17. — Esbjerg. 
Strufvc, ank. hertil 12./7. — E i e a r i a. Munch, afg. herfra 14.11.
— Florida, Andersen, afg. Kristiania 7.17. — Frederik 
V111, Thomsen, ank. hertil 12.11. — Caroline, Kroniann, ank. 
Pctersliorg 14./7. — Hellig Olav, Holst, afg. Kristianssand 
11/7. — Hjelm, Andersen, afg. herfra 14/7. — I. C. Jacob
sen, Mikkelsen, ank. Petersborg 12.17. — .1 o 1 a n t h a, Kylles- 
liecli, ank. hertil 14./7. — Kasan, Mikkelsen, ank. Libim 9/7. — 
Kentuckv, Andresen, afg. herfra 15./7. — K i e w, Tonncsen, 
ank. Petersborg 13./7. — L o i r e, Craignou, afg. Petersborg 1(1/7.
— Louise. Svan, ank. Pillau 13./7. — Louisiaua, Jonsen, 
ank. hertil 12./7. — L. P. II o l m b l a d, Svane, ank. Antwerpen 
2/7. — M a r y I a n d, Ørsted, afg. Buenos Aires 14.!1. — M i 11 s k. 
Harder, afg. herfra 14/7. — Nicolai II, Petersen, ank. Ant
werpen 12/7. — N o r d j y lian d. Bidstrup, ank. Petersborg 14.11.
— 0. B. S u li r, Pedersen, ank. Diinkerque 14/7. — 0 ni s k. Ja
cobsen, ank. Lilian 11.11. — Oscar II, Ilempel, ank. hertil 1.11.
— P c n n s y 1 '.v a n i a, Lissner ank. hertil 27.,'(>. — Perm, 
Tramp, afg. London 12/7. — P r c g e 1. Iversen, ank. Petersborg 
13/7. — R o ni n y .Bogvad, afg. herfra 1-I./7. — Saga, Hansen, 
afg. Antwerpen 14./7. — Saxo, Rasmussen, ank. hertil 12/7. — 
S o i n e, Le Dizcs. ank. Havre 13/7. — T c x a s, Clausim Kaas, afg. 
Montevideo 23./G. — Thyra. Mylildorff, afg. herfra 15/7. — 
Tiber, Pape. ank. Dunkeriiuc 1(1/7. — Tonisk. Wiberg, ank. 
Antwerpen 9/7. — Tu la, Tlierkildsen, ank. Riga G/7. — Tyr, 
Thaning. afg. herfra 14/7. — Unit ed Slat es. Gotsehe. afg. 
New York 14.11. — Vendsyssel. Henriksen, afg. Antwerpen 
1(1/7. — Viking ,Dam, ank. Petersborg 1.11. — Virginia. 
Fiselier, afg. Filadellia 30./6.

C. K. Hansen. Aggersborg ank. Lilian 7.17. — Ama
lienborg ank. Diinkerque 7.17. — B r a ( t i n g s li o r g ank. 
Baltimoro 0./7. — Bo ml 11 m pass. Gibraltar 8/7. — Dansborg 
ank. Newport 4.17. — Elsborg ank. Liilieik 8.17. -- Esrom 
ank. Poti 8.17. — F1 y 11 d o r b o r g ank. Boness 4.11. -- F r e d e- 
riksborg nnk. Marseille 5/7. — Guldborg pass. Kjobenhavn
8.17. — Gurre alg. Huclva 8.11. - - Ha ni 111 e r s li 11 s afg. Penarlli 
4/7. — H a r r i I <1 s b o r ir ank. Riga 1.11. — Hund liorg ank. 
Newport 5/7. — Jelling ank. Genua 6.17. - ■ J 11111 s li o r g afg. 
West Hartlepool 7.17. — J ungs hoved ank. Rio de Janeiro 1.11. 
-- Jægersborg afg. Huclva 3/7. — Kai lund borg ank. 
Bougie 8.11. — Kalo ank. Riga 8.11. — Klam pen borg pass. 
Kjobenhavn 8.11. — Kronborg pass. Dardanelles 7/7. —
Lejre ank. Rotterdam 8.11. — M a r s e I i s h o r g afg. Kjolien- 
havn 4/7. — Næs borg miss. Hirtshals 7.17. -- Ran dois
bor g ank. CardilT 6.17. — Rosenborg pass. Honningsvag G./7.
— Silkeborg ank. Huclva 5/7. — Skanderborg afg. S1111- 
derland 8/7. — Skodsborg miss. Kjobenhavn (i 17. -- S pi
ge r bor g afg. Memcl 8.17. — Stegel borg ank. Kristinestad 

5/7. -- Stjerneborg ank. Oran 4.17. — S o borg ank. West 
Hartlepool 5/7. — Taarnborg ank. Kronstadt 7.17. — U1 Is
bor g ank. I.ivorno 7/7. — Uranio borg ank. Kjobenhavn 
5/7. — Vordingborg ank. Petersborg 5/7. — 0 r k i 1 d ank. 
Huclva 27.16.

Vesterhavet. N o r a, Lauritz.cn, er pass. l'Qucssant Tor Barce
lona. — Inger, Skou. ank. Goole 14./7. — Olga, Christensen, 
pass. Hclsingiir 14./7. for Baicclona. — Valborg, Jepsen, afg. 
Brahestiid 13/7. for Huclva. — Nordsoen, Nielsen, pass. Sagres 
13./7. for Tarragona. — Joh a n 11 e, Mikkelsen, pass. Calio du 
Roeha 12/7. for Casablanca. — Ellen. Hansen, ank. Barcelona 
13./7. — Laura, Thogcrsen, afg. Sdlvesborg 13./7. til Harryshamn.
— N'icrma. Degn, ank. llanzig 13./7. — Nancy, Pedersen, ank. 
Marseille 12.17. — Dagmar, Sorensen, pass. rOuessant 12/7. for 
Great Yarmouth. — N e x o s, Basse, er afg. Marseille til Esbjerg.
— Marie, Nielsen, ank. Triingsund 11.17. — Stella, SchilT, 
ank. Marseille 11.17. -- Polly. Mathiasen, pass. Helsingør 11./7. 
for Almcria. — Rigmor. Uldnll, ank. Sevilla 10/7. 
Ulla, Hansen, miss. Kjobenhavn 11/7. for Alieante. — F y 11 a, 
Brineh, pass. Ilelsingur 11/7. for Petersborg. -- Bodil, Jensen, 
afg. Portland 9/7. til San Feliu. — Thyra, Winther, arg. Sevilla 
9/7. til Aiitwerpeii. — Karla, Nielsen, ank. Barcelona 9/7. — 
H e b c, Gregersen, afg. Porthind 9/7. til Valcncia.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. A «« a 11 der S h\i- 
k o f f, Folkenlierg. afg. Petersborg 11/7. til Hartlepool. — Johan 
S i c 111, Nielsen, afg. Petersborg 9/7. til Hartlepool. — Harald 
Klitgaard. Rasmussen, afg. Petersborg 10./7. til Rotterdam. -- 
Ru s s, Petersen, afg. Miramichi 12/7. til Belfast. — W lad i 111 ir 
Snwin. Carstenscn. ank. llungerburg 9/7. — Excellence 
Ploške, Tannebæk, ank. Huli 10/7. — Mie hail Ontchou- 
kqff. Harlioe. afg. New Richmond 4./7. til Bristol. — General
konsul Pal I i se 11. Christensen, afg. Campliellon 11./7. til Wa- 
terford. — W 1 a d i m i r R c i t z, Olsen, alg. Cork 2/7. til Mira- 
miclii. — Helmer M o r c h, Christensen, ank. Miramichi 1/7. — 
N e w a. Dahl, ank. Camphclton 8.17.

Det Østasiatiske Kompagni. F i o n i a ank. Kjobenhavn 12.17.
— Arabien ank. Kjobenhavn 3/7. — Tran quo bar afg. Co- 
lomlio 14.(7. lijeing. - A 11 n a m afg. Wladivostock 13./7. hjem".
— Cal h a y afg. Port Saiil 8.17. Iijomg. — Kina afg. Port Sanl 
13./7. lijemg. — B i 11 t a n g afg. SI. Thomas 26/6. udg. — S a- 
m u i afg. Portland 11.17. udg. — Rhodcsia afg. Porltland 24./G. 
udg. — Indien afg. Shanghai 14./7. udg. — Ju t la 11 dia ank. 
Bangkok 8.17. udg. — Transvaal ank. Seattle 12/7. udg. — 
N a t a I ank. Antwerpen 3/7. udg. -- Si am pass. Suez 14./7. udg.
— S c I a n d i a pass. Dungeness 12/7. udg.

Vos ti ndisk A T d e 1 i 11 g: S t. Croix ank. Kjobenhavn 
14/7.

Heimdal. Helga. Vaaben Hansen, ank. Mariager 13/7. — 
Martha, Christensen, afg. Archangclsk S./7. — Elna, Rathje, 
ank. Tyncn 13/7. — Therese, Pedersen, afg. Kongstad 14./7.
— Harriet, Larsen, afg. AI10 14/7. — Dagny, Tlierkildsen. 
ank. Norrkbping 14.17. — S i 111 o n e, Moller, ank. Calais 8/7. — 
Jeanne, Olsen, ank. Konen 13/7. — Visril, Riso, ank. Skutskjiir 
10/7. — Daisy, Jorgensen. afg. Tyneu 13/7. — A 1111 i n e, 
I.eth. ank. Diendaic 9/7. — K a m m a, Lofller. ank. Wiborg 12/7.
— Betty, l.agescii, afg. Genua 14/7.

A. P. Mollers Rederier. An gel i ca Mærsk ank. Pernau 
7/7. — A 11 11 a M æ r s k pass. Hanstholm 8/7. — A r 11 o 1 d 
Mærsk ank. Windaukysten 27/6. — Chassis' Mærsk pass. 
Hanstholm 9/7. — E I e o n o r a Mærsk ank. biiheek 8.(7. — 
Huld a M ,e r s k ank. Burntislaml (>./7. — Laura M æ r s k ank. 
Petersborg 6.17. — Loxa Mærsk ank. Petersborg 4/7. — P e- 
t e r M æ rs k ank. Tynen 7/7. — Sally Mærs li ank. New
port G./7.

Skandia. Rud fax e. Petersen, ank. Windau 5/7. — G u 1- 
faxe, Faber, ank. Metliil 12./7. — S k i n f a x e, Hemmingseii, 
ank. Metliil 11/7. — R i 111 f a x c, Weiehardt, ank. Burntislaml 
12./7.

Torm. Gudrun, Sonnichsen, alg. Chaiitenes 14.17. — Sara, 
Jensen, ank. Burntislaml 10./7. — Helene. Sneiisen, afg. Aarhus
13.17. Ragnhild. Scliultz, ank. Svendborg 12/7. — Val
borg, Hansen, ank. Melhil 8/7. — Sjælland. Svarrer, afg. 
Svendborg 11/7. — hl s l r i d, Hansen, afg. Windau 9./7. — Ag
nete. Dam. afg. West Hartlenool 1-1.;7. — Gunhild. Hansen, 
afg. Roiiino 13.17. — H e r ni i a, Fårup, ank. Nyborg 14/7. — 
A 1 i s e. Jøregeiisen, ank. Rostoek 14./7.

Urania. P o 1 a r s t j e r 11 e n. Nielsen, ank. Huclva 13/7. - 
K r o n p r i 11 s e s s e Louise. Gislason, ank. Stockholm 9/7. — 
Svend, Schmidt, afg. Riga 13/7. — Urania, Clausen, pass. 
Candia 10/7.

Europa. Belgien, Nielsen, afg. Port Talbol 14/7. — 
Frankrig, N. Nielsen, afg. Baltimore 8.17.

Dampskibsselskabet af 1911. Ed na, C. Clausen, ank. Kirckaldv 
8/7. — Alf, N. Clausen, afg. Wiborg 11/7.

Lauritz.cn


Brix Hansen & Co. John, Holm, ank. Odense 27,/G. — 
T li o r v a 1 d s c n. Olsen, ank. Kjnlienliavn 14.11. — Nordpol, 
Nielsen, pass. Gibraltar 14. il. lur Kjobenhavn. — 1’an liv, Melsen, 
afe Amsterdam 10./7. til Hull.

Orion. 1'lindt, Hansen, ank. Kjobenhavn 15./7. — Fyen, 
Nielsen, ank. Riga (1.11.

Æro. Erindring, Nielsen, ank. Calais 11.11.

Sejlskibe.
Svendborg. ,\ n e, Jorgensen, ank. Aalborg 1( 1.11. — .1 o r g e n 

Ring', Jensen, ank. Steltin II. 11. - I’e l r i n e 11 a n se n. Han
sen, ank. Mortaix 11.11. — li. P. Petersen, Andersen, ank. 
Hamburg 11. 11. — Henry Rrooke, Rasmussen, ank. Wiek 
11.(7. — Peder Horn, Jorgensen, ank. Danzig 12./7. - 11 a a-
bct. Andreasen, ank. Kjiibeiihavns Red I3./7. — Erik, Hansen,
ank. Ixiektudy 11.11. - Zamna, Wnlfl, ank. Degerhanin 13.il. —
N a n n a, Madsen, ank. I.oektiidv G./7. — A r i e 1, Ravnemose. ank. 
Paimpoole S./7. — C a t li r i n e. Hansen, ank. Bordeaux 1.11. — 
Heles, Andersen, ank. Hanfl 8,/7. — C apel la, Hansen, ank. 
Pornie 1.11. - Anna, Pisker, ank. Kirekaldy 8.11. — V e s I a.
Poulsen, ank. l-’axe Ladeplads 9./7. — P li i 1 i p, Christensen, ank. 
Ihinkerqne 8.11. — Noah, Jorgensen, ank. Arehangelsk 1O./7. — 
E m b 1 a, Mikkelsen, ank. Liibeek 13./7. - Jason, Hansen, ank.
'Pningsund 14./7,

Æro. Yrsa, Hansen, ank. Cadix 11. 11. - O f e 1 i a. Clausen, 
alg. New Poundland 11.11. (il Figueira. — Proven. Selimidt. ank. 
( hathani 11./7. — Alf, Hansen, ank. Stolpeiniinde 12.7. — Bien. 
Petersen, ank. Horsens 12./7. — Vega. (Hilsen. ank. Solmnbol 
13-/7. — N a u l u, Stærke, ank. Troen 13.11. — Sofie, l.aui itzen, 
ank. Kjobenhavn 10. 7. i>. li. t. Rolin. — Familiens Minde, 
Espeiiseii, ank. Kiobenhavn 10.11. — Norden, Rasmussen, afg. 
Malino IO./7. — A.slræa. Svane, alg. Gbtelnirg 11.11. til Corona.

At Lunt i c, Rasmussen, ank. St. Johns 12.17. — Nanna, 
Ostermaiin, er :ifg. Riga til Wismar.

INDHOLD:
Kjobenlmvu. den lfi. Juli 1914. — Fællesrepræsentationen for

dansk Skibsfarts Aarsberetning for 1913. (Fortsat). — Dansk Sejl- 
skibsrederi-l'orenings Aarsgeneralforsamling. (Fortsat). — Fragt
markedet. — Nybygninger, Kob og Salg. — Efterretninger for So- 
larende. — Skih.sefterrctninger. — Kjohcnhavns Borskurs.

De private Assurandeurer lim,
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringcr, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjobenhavn. 

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 000,000. 
Tegoer Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

dc fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Kristi« ostade i ’. Kongelige Soassurance. 124, 1024 & 10124

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 KJebenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vsrditorsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr,
Holbergsgade 1« 1. Sal. Copensaro 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner Sø- og Trnnsporliorsikrlnger af enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer I de fleste Provinsbyer.

Posl-Adreasc: Telegram-Adresse: Telefoner:
Holmens Kanal 24. „Fourthcomp.". Central 2S6 og 10756.

HÅNSCHELL&C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Provianteriug etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Bemisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL. Barbados.

Indreg.

steriliseret Fløde paa 
Flasker og Daaser,

hidrørende fra dyrlægekontrol
lerede Besætninger. Garanteret 
ren og uden Tlleætning. Holdbar 

i ubegrænset Tid.
Faas hos samtlige Provlanterlngs- 

handlere.

Dansk FlBde-Eksporf A/s
ODENSE.

Styrmandselever.
Til det andet Skoleskib „Skjoldborg" antages i 

August Maaned yderligere et Par Elever- paa samme 
Betingelser som tidligere averteret, nemlig fuld Ma
troshyre i Elevtiden, frit Ophold mens Navigations
skolen frekventeres og Pligt til at forblive 2 Aar i 
Selskabets 'Tjeneste som Styrmænd efter bestaltet 
Eksamen.

Henvendelse i C. K. Hansens Skibsinspektion, 
Toldbodvej 15, Kjøbenhavn K.

C. K. Hansen.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ‘©etsier og Qkkre^itiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske (Ud
betalinger besørges.

M. C. Madsen, 
forh. Styrmand, 

Ekviperingsforretning, 
Nørrebro 89,

ODENSE.

CHRISTIAN THEIL 
Mindegade 1, Aarhus, 

anbefaler alle Sorter Skibs
brød af prima Kvalitet. 

Bedste Brød. Største Rabat

TIVOLI
Sommersæson fra 8de Maj til 13de 

Scptbr. 1914.

Hver Aften:
Store Koncerter i Koncert
salen, Harmoniorkestret og 
Promenadeorkestret. Hver 
Uge: Solist- og Symfoni- 
Koncerter. — Operetter, 
Vaudeviller,Farcer og Revy 
i Teatersalen. — Artistfore
stillinger paa Kunstner
plænen. — Pantomimer.
Hver Søn- og Helligdag: 
Stor Fest med Illumination 
og Fyrværkeri. Nye Fest
arrangementer med Dans 
og Konfetti. Talrige For
lystelser, Karuscller, „Mun
tre Hjul", „Luna-Ballon“, 
Rutschbanei, Skydebaner, 
Boldspil o. s. v.
Entré: 50 Øre for Voksne,

25 Øre for Børn. .

Abonnementskort: 12 Kr. | 
for en Voksen, 6 Kr. for j 
et Barn (under 12 Aar).

I. P. Carstensen,
Skibs- og Baadebyggeri,

KORSØR (etabi. 1872), 
anbefaler sig med Levering 

af alle Slags Baade.

Remington,
eneste Skrivemaskine, der 

adderer og subtraherer.
Eneforhandler:

L. Kristensen, 27, Vestergade.

2oi4 F. Nielsons Søn 2™ 
J. P. Nlelson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Sklbtarbelde. Alt udfaret 
hurtigt og tolidt til moderate Prlter.

ODb. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

OMA
Plante Margarine



Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Sø 
rensen, Nyhavn 13. Telf. 6401.

Oscar Rolfi, St. Annæ l’.i-ds 
22. Telt. Centr. 4140.

Berg & Larsen. Ny n vn 53 
Telf. 120.

Bjørcli-Jensen & Co.. Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Charles Hvilsom, Havne
gade 21.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mai- 
strands Eftf. (Brunnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. JVIelander, 
Tir. Blikkenslager, nez 
Alt Skibearbejde udføres. 

Lille Strandelræde 3.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Talegr-Adr. ■ „Valltein11, Liviu.

Gustaf Svanljung,
Wasa (Finland), 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.: ,,Svanljung“.

Cadenius&> Grahn,
Skibsmæglere & Speditører, 

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadtess: Sltifvarclorbund, Sundsvall. —Rikstclclon : N:o 

Postadreas: Sundsvall.
Medlemmar pnn alla lnstlageplatser inom fOljande distrikt: 

Gefle, Skutsk&r & HarnHs, Sttderbamn, Sundsvall, Hernttsand, 
drnskBldsvik,Umefl, SkellefteA, Plteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda. 
Organisationen tillhdr Svenska Arbelsgifvnrefåreningen. ■ ■ ■

■ ■ Garanterar reel behandling och ferm expedition.
Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefBrening,

Heeksher & Søns Eftf.
Grundlagt 1797. 

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København. 
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe etc.

— Havariagenter. —

Telegr:-Adr.; Heokshers, Kjøbenhavn. — Tlf. 7898.
Nat-Telefon I Havarltllfaelde 7900.

Telefon: 200. ASSERS. Telgr.-Adr.: „Krag“.

MOURITZ G. KRAG
Edsvoren Skibsmægler 

og 
Befragtningsagent

Telefon 56 & 1409. AALBORG. Telegr.-Adr.: „Seborg*1'
Statstelefon 40. JENSEN

Edsvoren Skibsmægler.
Søborg & Denlhln’s EFlf.

Statstelefon 2. Saxkjøbing. Telegr.-Adr.: .Mægleren" 
Telefon 134.

V. BERTRAM-NIELSEN
Edsvoren Skibsmægler 

og 
Befragtningsagent.

Dam & SvensSOIl, Skeppsmåklare, 
Telegr. ■ DAMSON Oskarshamn. Telegr.: ĐAMSOH.

AdLolph Andersens I£ftf.,
EDSVOREN SKIBSMÆGLER. 

Befragtnings- & Havariagenter. 
Tclegr.-Adressc: u AXinimiC SlaUtetefon Nr. 9.
„Broker“. _________ KANDcKB._____________ Telefon Nr. 70.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. looo.

AXEL LUND $ 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

__________ Telf. Nr. 3.__________  

Carl v. d. Hude 
Skbsmægler. Aarhus.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.
Overretssagfører

Niels Nielsen
i Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

i Skibsmægler, Horsens

C. HANSEN
GJØRTLER 06 METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84
Telf. 19.546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NR. Leverandør til Kgl. dsnskYachtklub

Husk

Petersen-Faie’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.
Stert Liger if fanflgiyids Kladolngar-

Do Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst or 

billigst i
G. W. Møllera 
Sklbsprovianterlngeforretnlng, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbande er allid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udførea. 
Prisliste sendas paa Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

at Statea autoriseret Forhyringsagent 
Slotsgade 33. Aalborg.

Telefon 885.
Telegramadresse ■■ „Slotshyring*.

Sandballast 
levere- til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres** „S/P Avance** 

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 4B. Telefon 5552.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedle 

Galvaniseringsanstalt 

AALBORG 
St. Hansgade 9. Telefon 187.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Fabriken „Neptun“, Frederikshavn. 
Bundfarver 

for Træ- og Jernskibe.
Telefon 97. Telegramadr.: „Neptun«.

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines 

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 
Tlf.Byen2712x. ““as’; Laxegade26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru
menter, Sexlanlcr etc., nye og 

brugte, til moderate Priser.

Telegramadr. 
„Smlth, 

Cronstadt**.
Hans Smith.

Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smlth, 

Cronetadt"

Sklbsklarerlngs- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Frederikshavns Qærft og flydedoli %
FREDERIKSHAVN.

Nybygning* af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motor far tøj er, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 250'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

— Telegram-Adresse VÆRFTET FRH. —
— Telelon 210. — — Statalelefon 4. —

Forlang 

overalt
.✓ Pasteur Brand s.

Mejeriet 
Pasteur
Odense, 

Danmark.



M. KJ ÆRS Smede--------------
■ og Maskinværksted, 

Vesteraagade 18 (ved Pontonbroen), Aalborg. — Tlf. 2371. 
Alt Skibsarbejde udfores solidt, hurtigt og billigt.

Baadbeslag & Tilbehør
for Sejl- & Motorfartøjer.

Fabr. „SECURE" tWedell & Beyer) 
Metaluarefabrik — Støberi — Forniklingsanstalt. 

Adelgade 79. København K.
Telef. Central 8556

Alt Kobbersmedearbejde °‘
J. Bindslev, Vesteraagade, Aalborg. 

Metalstaberi. Spec-: Skibsarbejde.

Georg Andersen & Co.
Teknisk Maskinforretning — Skibsudrustning,
,ele<: stis Fredericiagade 13 - Kjobenhavn. Eksporilagtr 

I Frihavnen.

^ANTWERP
ENGINEERING Co. ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS
DRY DOCKS Rue des ledes ANTWERP.

Telegraphlc Addrese: „ENGINEERING, ANTWERP11.

prøv engang -------
A John Crabbie*s Old Highland Whisky 
er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet.
Kan faae overalt. Albert B. Colin. Telefon 3283.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVEROAARD).

Tgi.fnn i8901. Kvæathuegade 3, St. Telegr.-Mr.: „KAYDYHR1*.IBI”On 16BB6. Kjobenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Iflh Uannn Patent BundfarverIII. llVEyS og Patent Mønnie s mt

WD nir li K Pn’r bekendte Maskin- • D. UlllR tt Ull 0 og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
Skibshypothekbanken

Tlf. Byen 5272x. Chr. IX's Gade 6, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 
Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

SVENDBORG FLYDEDOK

A/S Carl Axelsens
Jernstøberi & Maskinfabrik

Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- Tg]f. 
kakkelovne, Kabysser, Haandstyreapparater til 

76 Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil og 76 

Motorlossespil.

Specialitet: Skibspumper. 
Forlang Projekter & Tilbud.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkori af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts” til Redningsbøjer fares paa Lager 

Leveraodør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbaoedriflens 
Søftirtsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal

Telefon 6031. Taleoratnadr.: „8IKET", Sjabanhavn. Privattelefon nora 2393.

N. 8 AND BE RGS S kræd e retab I isse ment 5, T ol d bodgad e 5
late KlaeBea Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

A. Mou’s Kodudsalg. — St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSFRISE N.
jr 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtagea St. Annæ Plade 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende* sæl

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie il 45mm Bredoe 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 10% 50%

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
3 paa Bladete Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavepde Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Anna Plads 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adreeae „Skibsfart”.

Thtkt hos .T. JoRnRNRRN & Co. iIvar JantzenI.



DANSK

Nr. 30. Kjøbenhavn, Torsdag den 23. Juli 1914. 21. Aarg.

omnoND 
FLUE 

BLOWERS 
Billige i 

Anskaffelse.

Anbringes Tast I den bagerste Del af Kedlen. Henser Hor. Pinder og 
Forbnendlngsknnmier medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved nt dre|e et 
Honndtag og uden nt bchove nt nnbne Røgknminerdørenc, hvorved undgtins 
kolde Lufstrømnlnger. Soden gnnr direkte I Skorstenen, og anvendes ,,Dla- 
mond" Blower fan Mlnutlcr dngllg, er Hor etc. nltld rene.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

66 Kr.
Preisler

Kjobmagergade is.

TELEFONER:
1403 — 1405 
3053 — 3073

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kfll.- Hof-Leverandør.
Niels .Tuelsgade 6.

Grundt. 1799. Tel. Centr. 1220.
Eneforhandler: M. B. COHN, 

KJabenhavn. Toldbodvej 22-30. 
Telegram-Adresse: »AMIANTE«.

Adr.: 
Toldbađ- 
ve|7,Miz,

Compositioner •Is DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM < HOLZAPFEL)

Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
S6O1

Jærn -, Staal- og Træskibsbunde Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregisirerci ^7 Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

1 £KT Cfjl Hiri t Specialitet: tæt og let,
VXJLdiWJ »let RJf JLJtV« blødt og klæbefrit. 

Imprægneringsanstalt Pressenningdugc. 

Telef. 89. N. J. PETERSEN & SØN, Telef. 89. 
SEJLMAGERE — HELSINGØR.

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
udsteder

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdeling er aaben 
hver Dag fra Kl. 10—6.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Rahtjens originale Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør til Marinen.
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HORTH EASTERH NAR1NE
ENGINEERING Co.« Ltd.

WALLSEND-ON-T YNE OG 8UNDERLAND

Maskinbyggeri, Kodeismedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udfares.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND1 og „NEWS SUNDEBLAND*1.

H. H. ADRIAN = Kobbersmedemester _===_ Alt Skibsarbøjdø Udføres.
Nyhavn 37 Specialitet: Skibs klosetter
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KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Ttfintnn I 8901. Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHH**.
l 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Haegs
WD ninlf V Pii’b bekendte Maskin- . D. Ulull tt Uli 9 og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
Hill-Madsena

Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.
Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.



A. Formann & Co.’s Konserves
----- i - ere de bedste og mest holdbare. ■ ■ -------
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas bos allelSkibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og I England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker 

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

■ ■___ i bedste Kvaliteter ----- Toicfon
Telegramadresse C©ntTftl 29 1
GAc/L?:/ Specialitet: Elegante Uniformshuer „ 1297

S. Sørensen & Sød
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■ibifaler ilg otd alt III Faget beakaraede 

Reel og billig Betjening garanteres.

Remington, 
eneste Skrivemaskine med 

Key Set Tabulator, 
ny epokegorende Opfindelse.

L. Kristensen, 27, Vestergade.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr- 
Ratin's Salgskontor, 

Østergade 2. Kbh. K Tel.3662.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavngbroen. 

Hurllg Ekipedlllon. — Billigs Prlier. 
Telegr.-Adr.. »Bjorchjensen«. 

Telefon 7262.

Berg & Larsen 
Nyhavn 63, København, 

og
Chr. Schjerbecks Efterf., Helsingør.

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougværk 

Telegr.-Adr.: Berglareen. Telf. xao

Assuranceforeningen ,,SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Hein. St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udfares.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Randers Rebslaaeri
Hamp* og Staaltrandstougværks-Fabrik 

Randers 
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

alle Dimensioner.

Jaern- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Frederikshavns Bærit og flydedok %
FREDERIKSHAVN.

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 250'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

— Telegram-Adresse VÆRFTET FRH. —
— Telelon 210. — — SLaløtelefon 4. —

Fragtdampere til Salg.
3890 dw., 23' 8“, 1889. 2 Dæk, 10 kn., 28 ts., £ G500.
4390 dw., 23' 2“, 1889, 2 Dæk. 10 kn., 27 ts., £ 6750.
4515 dw., 24‘ 7", 1890, 2 Dæk, 11 kn., 34 ts., £ 6750.
4660 dw., 24' 4‘-, 1890, 2 Dæk, 11 kn., 28 ts.. £ 6750.

Julius Ott, Skibssalgs-Atjenlur, Hamburg i.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEN — Etabi. 1833

7 HELSINGØR.
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarerlng.
Ordre, Telegrammer og Breve lil vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 

Heden eller Havnen.
Telegramadr.: Marstrands.—Telefon 27 og 427. Nattelefon 427.— Post Box 14

Styrmandselever.
Til det andet Skoleskib „Skjoldborg" antages i 

August Maaned yderligere et Par Elever paa samme 
Betingelser som tidligere averteret, nemlig fuld Ma
troshyre i Elevtiden, frit Ophold mens Navigations
skolen frekventeres og Pligt til at forblive 2 Aar i 
Selskabets Tjeneste som Styrmænd efter bestaaet 
Eksamen.

Henvendelse i C. K. Hansens Skibsinspektion, 
Toldbodvej 15, Kjøbenhavn K.

C. K. Hansen.

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

nf Mr. Thomat Waltoni Bog »Know your own shlp«.
Fait I Kabenliavn fra de nautiske Foreelogtri Lokaler og bol Blankenttaloers Efllg., 

Hr- William Jenten, Toldbodve].
Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og dl^recliti-uer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.
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Kjøbenhavn, den 23. Juli 1914.

»Em pres s of Ir e landes Undergang. 
Formanden for Undersøgelseskommissionen i Quebec, Lord 
Mersey, oplæste i el Møde den 11. ds. Kommissionens 
Kendelse, hvori gives en sammentrængt Beretning af Kata
strofen paa Basis af Kaptajn K e n d a 11 s, Styrmand 
T u f t e n c s’ og andres Vidnesbyrd, og del erklæres der
efter, at Ulykken skyldtes Tuftenes, fordi Kuldamperens 
Kurs var blevet ændret. Med Hensyn til Ansvaret for 
Ulykken udtales i Beretningen, al man beklager al være 
nødsaget til al lægge Skylden paa nogen for denne be
klagelige Ulykke, og al man ikke vilde gøre det, hvis der 
havde værcl noget andel rimeligt Valg, men Kommissionen 
har ikke kunnet komme til andet Resultat, end al Tufle- 
nes havde handlet forkert og forsømmeligt ved al ændre 
Kurs i Tangen, hvilkel han utvivlsomt havde gjort. Del 
havde ligeledes værcl urigtig! og forsømmeligt af ham selv 
at beholde Styringen af Skibet og undlade al tilkalde Kap
tajnen, da han saa Taagen komme.

I Beretningen udtales endvidere, al del ikke kan for
modes, al Katastrofen paa nogen Maade kan tilskrives 
særlige Ejendommeligheder ved Si. Lawrencefloden. Den 
kunde lige saa godt vtvre sket el hvilket som helst andel 
Sted under lignende Omsta-ndigheder. Hvad angaar For
tællingerne om. hvorledes de lo Skibe nærmede sig hin
anden, hævder Rapporten, al Spørgsmaalet angaaende An
svarligheden er ganske klart og ene og alene drejer sig om, 
hvilket af Skibene der har forandret Kurs under Taagen. 
Efter omhyggeligt al have prøvet de forskellige Vidneud
sagn er Kommissionen kommen til den Slutning, al T u f - 
tenes, »Storsindes første Styrmand, har taget fejl, nnar 
han.har antaget, at »Empress« havde til Hensigt al pas
sere med Bagbord mod »Storsindes Bagbords-Side, eller al 
»Empress« ved sine Lanterner har tilkendegivet som sin 
Hensigt al ville foretage denne Manøvre. Del synes for
øvrigt al være en Fejl, som ikke vikle have faael alvorlige 
Følger, hvis begge Skibene derpaa havde holdt deres Kurs.

I Rapporten er udtalt den Formening, at Kcndall 
vilde have gjort klogere i at give »Storstads videre Spille
rum. Han kan dog ikke siges al have handlet sømands
mæssigt ukorrekt ved af Forsiglighedshensyn at stoppe, ej 
heller kan hans Fejl ved ikke at give videre Spillerum for 
»Storstad« betragtes som en medvirkende Aarsag lil Kata
strofen.

Dansk D a m p s k i b s r e <1 e r i - F o r e n i n g af
holdt den 17. ds. Generalforsamling, paa hvilken der fore- 
laa el Udkast lil en fuldstændig Reorganisation af For
eningen. Efter Udkastet udvides Foreningens Rammer 
saaledes, al enhver Enkeltmand, Firma eller Selskab, der 
driver Dampskibsrederi her i Landet, kan oplages som 
Medlem. Medlemmerne i'oreslaas delt i tre Grupper, nem
lig Rederier, hvis Skibe sejler i fast Rute, Tramprederier 
og andre Rederier. Foreningens Bestyrelse skal beslaa af 
5 Medlemmer, der vælges paa den aarlige Generalforsam
ling, saaledes al hver af de tre Grupper vælger en Repræ
sentant ind i Bestyrelsen, hvorefter samtlige Medlemmer 
vælger Formand og Næstformand. Der stilledes Forslag 
om al vælge som Repræsentant tor Linierederierne Direk
tør Reinhard, som Repræsentant for Tramprederierne Ge
neralkonsul Johan Hansen og som Repra’senlanl for Kul
rederierne Direktør Oslenfeld. og om al genvælge den nu
værende Formand og Næstformand, Direktør C o I d og Di
rektør A. O. A n d e r s e n.

Generalforsamlingen endte med, al Bestyrelsens For
slag vedtoges.

Herefter deles Foreningen i tre Grupper: Rute-Redere, 
Tramp-Redere og Selv-Fragtere, hver med sin Repræ
sentant. Generalkonsul Joha n II anse n bad sig fri
laget for det lillænklc Tillidshverv under Henvisning lil, 
al hans Helbred ikke var helt tilfredsstillende.

Den nyvalgte Bestyrelse kom lil al beslaa af Direktør, 
Kapt. R c i n li ard, Direktør II e n d r i k s e n (Thore) og 
Direktør O s l e n f e 1 d. Foreningens Formand og Næst
formand genvalgtes.

Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfarts Aarsberetning 

for 1913.
(Fortsat.)

Handels- og Skibstartsoverenskomster.
De i Aarsberelningen for 1912 omtalte Forhand

linger — ved hvilke Repræsentationens Formand, 
Direktør Carl W i 11, er Delegeret for Repræsenta
tionen — dels om Ønskeligheden af, at der indledes 
Ha 11 del.s trak talforhandlinger med de 
Lande, med hvilke Danmark endnu 
ikke har afsluttet s a a d a 11 n e Trakta- 
l e r, dels om Ønskeligheden af, at der eventuelt ind
ledes F o r h a n d 1 i n g e r om Ændringer i 
de nugældende Overenskomster af 
den omhandlede Art, har været fortsat i 
Løbet af 1913 og er endnu ikke tilendebragte.

Fra Ministeriet for Handel og Sofart har Re
præsentationen til Erklæring modtaget et Udkast til 
en Handels- og S k i b s f a r t s t r a k t a t mel
lem Danmark og S v e r i g til Afløsning af den 
den 2. November 1825 afsluttede Skibsfartstraktat.

Delle betydningsfulde Sporgsmaal har været 
Genstand for Overvejelse saavel af Repræsentationen 
som af dennes Forretningsudvalg, og der er des- 
angaaende til Ministeriet afgivet en udforlig Betænk
ning.

Angaaende Spørgsmaalet om Afsluttelse af en 
Handels- og S k i b s f a r t s l r a k t a t mel
lem Danmark og den h a i t i a n s k e Re
gering har Repræsentationen paany haft Lejlig
hed til al udtale sig, idet den har ment, at der i 
Øjeblikket ikke er nogen Trang til med den paagæl
dende Regering at soge afsluttet nogen Overens
komst, der ikke kommer lil al hvile paa Meslbegun- 
sligelsesprincipcl eller er i Overensstemmelse med 
den mellem Tyskland og Haiti i 1908 indgaaede 
Traktat.

I Anledning af, at det nve Toldlovforslag for 
de forenede Stater i Nordamerika bemyndiger Præ
sidenten lil at afslulle nye Handelslraklaler med 
fremmede Lande, er der givet Repræsentationen Lej
lighed lil al udtale sig angaaende Spørgsmaalet om 
Ønskeligheden af, al der indledes Forarbejder lil 
Afsluttelse af en eventuel ny Overens
komst mellem U. S. o f Amerika og D a n- 
m a r k, hvilket Repræsentationen har anbefalet.
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Internationale Søvejsregler.
I Anledning af en Artikel i »Nationaltidendes 

Solarislidende«, belillet »Faresignaler og dc 
internationale S o v e j s r c g 1 e r«, af Marinc- 
kaplajn A. Bruun nedsalte Repræsentationen el 
Udvalg, beslaacnde af d’IIrr. Direktør Kay Rein
hard, Kapi. II. V. Bang og Kapl. C. Minor 
R a s m u s s c n, med del Forinaal al undersøge Hen
sigtsmæssigheden af, al der i de internationale Sø
vejsregler oplages Bestemmelser a n g a a c n d c 
Signaler lil A n g i v e 1 s e af Undervands- 
b a a des og Vrags Tilstedeværelse 
samt Forholdsregler f o r Manøvre
ring under saadanne Forhold.

Delle Udvalg har afgivet en Betænkning, der er 
tillraadl af Repræsentationen og af denne fremsendt 
til Ministeriet for Ilandel og Søfart med Anmodning 
om al vise Sagen fornoden Interesse og Stolte.

(Fortsættes.)

I _____________

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Aarsgeneralforsamling.

(Fortsat.)

Navigationslærer Christensen, Marstal: Naar jeg har 
bedt om Ordet, er del for ganske kort at gore Rede for 
min Stilling til den foreliggende Sag. Jeg finder, al som 
Forholdene har udviklet sig, er det nødvendigt. Som 
d’Herrer bekendt, har jeg haft Sæde i del Udvalg, der af 
Ministeriel var nedsal for at udarbejde Udkast lil Love om 
Sonæringen og om Navigationsundervisningen. Den tid
ligere Kommission, der var nedsal i 1904, delle sig jo som 
bekendt i el Flertal og el Mindretal, der afgav hver sin 
Betænkning i 1907. Den ny Kommissions Opgave blev 
nærmest at søge al sammenarbejde disse to Betænknin
ger. Jeg havde ikke saa ringe Betænkelighed ved al lage 
imod det Hverv al være Medlem af Kommissionen, men 
jeg har alligevel gjorl del og skal slaa lil Ansvar for de 
Synspunkter, jeg har gjort gældende i den. Jeg har ved 
mil Arbejde været ledet af Ønsket om en Ordning af So
næringen og af Navigationsundervisningen. ved hvilken 
de absolule Fordringer indskrænkedes lil del slrængl nød
vendige. medens Resien blev en frivillig Sag. Men naar 
vi skal have en saadan Ordning, som skal tilfredsstille de 
lo Opfattelser, der ytrede sig i Flertals- og Mindrelalsbe- 
la'nkningerne, saa kan vi ikke nøjes med én Eksamen, vi 
maa have lo. Jeg Lænker selvfølgelig na’rmesl paa de 
højere Eksaminer, ikke paa Sælleskipperprøven og de 
mindre Eksaminer, for om dem er der ikke særlig Tvivl. 
Men vi maa allsaa have lo Eksaminer eller have Eksamen 
delt i lo, og naar vi skal have den delt i lo, maa jeg hævde 
søm min Overbevisning, som jeg har vundet gennem min 
Erfaring, al der bor være Sejlads mellem de lo Dele. Der 
har fra dc Tierrer Sejlskibsredere og rundt omkring fra 
lydt Klager over den nuværende Undervisnings Mangler 
i sproglig Retning; man har sagt, at Navigatørerne sav
nede Kundskaber i Dansk, og endvidere, al der haardt til
trængtes Undervisning i Søret, i Vekselrel og i Checklov
givning. Ja vel, lad all det komme med. Men naar vi 
skal have del med, ser jeg ikke rettere end, al Eksamen 

bliver for slør, og saa maa vi dele den, livis den skal 
give den store hellighed, som Retten lil at føre Skib paa 
indtil 800 Tons over hele Jordkloden er. Disse Syns
punkler tror jeg forøvrigt, jeg i sin Tid bar meddelt For
manden, Konsul Lund, og hvad min Opgave angaar, har 
jeg drøftet Sagen hjemme i Kredsen, og med Hensyn lil 
Hovedtrækkene — det er jo umuligt for Folk, som ikke 
er inde i Sagerne, al sælle sig ind i alle Enkelthederne i 
el Øjeblik —■ har vi drøftet dem, og jeg har faael Til
slutning. Gaar vi 20 Aar tilbage i Tiden og gennemgaar 
hele Lileraluren angaaende del Sporgsmaal, vil vi se, al 
det har været Meningen al holde sig lil én Skibsforer
klasse, man har ikke villet have en Skibsforerklasse, be
stemt før Sejlskibene ude i Provinserne, saa at disse Sejl
skibsførere skulde, om jeg saa maa sige, rykke ned i en 
anden Klasse. Del har vi arbejdet imod i al den Tid, jeg 
har Kendskab lil Sagen, og del er el af de Grundprin
ciper, jeg har arbejdet eller. Mindrelallels Betænkning si
ger Side 3: »Vi anser del for del heldigste fremdeles kun 
al have én Klasse indenfor den egentlige Skibsforersland«. 
Derefter følger der en hel Del mere, som jeg ikke vil op
læse, men jeg henviser lil Side 3 i Betænkningen. Del 
Resultat, der foreligger, holder sig saa godt som helt in
denfor det af Mindrelallel i sin Tid opstillede. Jeg vil 
ganske visl indrømme, at del for nogle Punklers Vedkom
mende kun er belingelsesvis, man er gaael med lil dem, 
men del er i all Fald opnaael. Om den højere Eksamen, 
der skulde kræves som Vilkaar for Rel til al føre Udvan- 
drerbaade, bliver tvungen eller frivillig, tillægger jeg ikke 
saa stor Betydning: del spiller ikke nogen Rolle, da del 
kun drejer sig om 3—4 Skibsførere. Men iøvrigl maa jeg 
hævde, al del er rigtigst al have én Skibsførerklasse, og 
naar vi skal have del, maa Fordringerne ufravigelig skær
pes. og saa maa Eksamen deles, og der maa være Sejlads 
mellem de lo Dele. Jeg kan ikke finde, al de Argumen
ter, som er ført frem af Dansk Dampskibsrederiforening, 
Dansk Sejlskibsrederi-Forening og Aktieselskabet Del øst
asiatiske Kompagni, positivt beviser nogel paa det Oin- 
raade. Der siges bl. a.: »Den i Udkaslel foreslaaede Sej
lads imellem Styrmandseksamen og den almindelige Skibs
førereksamen vil efler vor Mening ikke afhjælpe Savnet 
i Retning af praktisk Uddannelse. El saadant vil bedst 
afhjælpes gennem en praktisk Skoleskibsuddannelse. — 
Dernæst vil man øjensynligt ikke opnaa saa godt el Re
sultat af Undervisningen, naar denne afbrydes ved et eller 
liere Aars praktisk Tjeneste, som man vil, naar Undervis
ningen er samlet. Det ligger jo nemlig i Sagens Natur, al 
der i det første Tilfælde vil medgaa en Del Tid efter den 
praktiske Tjeneste til al opfriske glemte Forudsætninger 
for Fortsættelse af Studiet og lil i det hele laget al vænne 
Eleverne lil intensivt aandeligl Arbejde«. Det er efter 
min Overbevisning det modsatte af del riglige. Naar der 
siges, al del er øjensynligt, al der.ikke vil opnaas saa godt 
el Resultat af Undervisningen, naar den afbrydes, saa maa 
jeg holde paa. at del vil der nelop. Del, vi vil opnaa, 
er nelop, at faa de Unge lil al lage lal paa en ganske 
anden Maade, end de kan i Slutningen af den første Pe
riode af Forberedelsen lil Eksamen. Jeg forsikrer de Her
rer —■ ja, De ved del maaske godt fra Deres egen Tid — 
al de fleste trælles, inden de er lærdige med Styrmands
eksamen, og de fleste, som lager 2den Del ved Siden af. 
trælles ogsaa. de bliver kede af del. Jeg er overbevist 
om — da vi har hafl ikke saa faa Tilfælde af den Art — 
at de Paagældende vil arbejde langt mere intensivt, naar 
de kommer tilbage lil Læsningen efler nogen Tids Fra
vær. Del er forbavsende at se, hvilket Syn de har faael 
paa forskellige Ting, som de lidligere tildels ikke forslod, 
i den Retning kan man spore en slor Forskel. Naar Folk 
ikke faar Lejlighed til at opfriske del teoretiske, dc har 
heri, glemmes en Del i Lobel af faa Aar. Del er saaledes 
Tilfældet i et Fag som Dansk. Jeg har haft rig Lejlighed 
lil al iagttage, hvor meget der glemmes, fordi ikke alle er 
besjadel af Tanken om al arbejde paa al laa del mest
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mulige ud af del teoretiske, med mindre ile har en Tvang 
over sig. Jeg lænker nærmest paa de unge Mennesker; 
man kan ikke forlange, al de skal se paa de Sager som vi 
ældre; følgelig bør vi have Forstaaelsen deraf og ordne 
del saaledes, al del bliver lil de linges (Savn. Disse Men
nesker falder saa lel tilbage lil deres gamle Folder; de har 
virkelig kunnet skrive godt, men de laber let den Fær
dighed. Naar de vidste, at om nogen Tid skulde di' lil al 
lage del op igen, vilde de gøre sig mere Umage for al 
bevare, hvad de har heri. Jeg mener ikke, at Skibsfører- 
eksa men skal være saa overvaddende slor, men den skal 
holdes indenfor del slrængl nødvendige. Naar saa de unge 
Mennesker, der har lagel Styrmandseksamen, ved, al de 
snart igen skal tilbage hl Skolen, vil de holde del lærte 
vedlige, og gør de del i Lobel af el Aarslid, vil del sikkert 
bidrage lil, al de faar del saaledes fæstnet, al de næppe 
laber del igen. Jeg Iror derfor ikke, al de anførte Ar
gumenter mod Sejlads mellem Eksaminerne holder Slik.

Der slaar ogsaa i denne Fælleshenvendelse fra de Ire 
mvvnle Institutioner, al Resultater i Retning af praktisk 
Uddannelse bedsi vil opnaas ved Skoleskibsuddannelse. 
Jeg forslaar ikke rigtigt, al Dansk Sejlskibsrederi-Forening 
har kunnel medunderskrive del. Jeg har altid tænkt mig, 
al del bedsle Skoleskib var Livets Skole, og del er netop 
del Skoleskib, de Unge skal have Lejlighed lil al blive ud
dannet paa i ile G Maaneders Mellemsejlads, eller hvor 
meget man nu kan blive enig om, al del skal være. Der 
kan de faa omsat i Praksis, hvad de har lært ad Teoriens 
Vej. Alle'indenfor Kommissionen har sikkert tænkt sig. 
al det bedste Skoleskib for de unge Styrmænd er el Sejl
skib. Iler lærer han langt bedre end i el Dampskib al 
slaa paa egne Ben. Ilan faar betroet Vagten og faar Lej
lighed lil al sælle sig ind i mange Ting med Hensyn lil 
Cerleparlier, Veksler, Checks osv. Paa delle Punkl sy
nes jeg, al Sejlskibsrederne skyder noget fra sig lil For
del for Skoleskibene i Sledel for netop al se al faa denne 
Fart henlagt lil Sejlskibene. Jeg mener ikke, al Sejl
skibsfart skulde være tvungen, for jeg indrømmer, al i saa 
Fald vilde der opslaa ligesom en Forpligtelse lil al holde 
Pladser aalme, hvad man ikke kan gaa ind paa, men jeg 
mener, al her er en Vej, ad hvilken man kunde gøre sig 
Ilaab om al faa Manglen af Styrmænd lil Sejlskibene af
hjulpet.

Hvorvidt den mellemliggende Sejlads skal være paa el 
Aar eller paa G Maaneder, skal jeg ikke kunne sige. Fler- 
lalsbelænkningen af 1907 sagde 2 Aar; Mindrelalsbelænk- 
ningen siger 1 Aar, og del er del, der er forlangl i det af 
Ministeriel forelagte Lovforslag. Delle er i Landslingels 
Vedtagelse a'ndret lil G Maaneder, hvilkel maaske kan være 
passende! al forlange, for som Formanden sagde, del bliver 
ikke lel al afpasse del saaledes, al Tidsrummel netop bliver 
G Maaneder, del bliver nok i Almindelighed noget ud over 
den Tid.

Der er endnu en Ting, jeg skal nævne. Da Sagen kom 
lil Drøftelse i Fa‘llesrepra!senlalionen, var der el Medlem 
af den, nemlig Direktør Høst, der fremkom med den Be
mærkning, al den Sejlskibsreder, der var Medlem af Kom
missionen, var ikke renlivet Reder, han var tillige Navi
gationslærer.« Del er fuldstændig korrekt, min Hovedbe
skæftigelse er Undervisning ved en Navigationsskole. Men 
hvad den renlivede Reder angaar, vil jeg spørge: hvor fin
der man ham. lin Mægler er ved Siden af al være Mægler 
Skibsreder; en Skibbygmester er Skibsreder ved Siden af. 
Jeg finder ikke, al denne Bemærkning var rigtig passende, 
og del vilde have giædel mig al se, al der i Fællesrepræsen
tationen var gjort en Bemærkning overfor Direktør Hosts 
Udtalelse. Del er imidlertid ikke skel, i alt Fald er det ikke 
kommet paa Tryk, og som Følge deraf bar jeg følt mig en 
lille Smule ilde berørt af denne Udtalelse. Jeg indrøm
mer imidlertid, al renlivet Sejlskibsreder er jeg ikke, men 
jeg kan forsikre, al jeg har arbejdet fuldtud for Redernes 
Interesser og i Forslaaelse med deres Ønsker, saa vidt mine 
Anskuelser kunde række. Jeg har, slottet paa, hvad der er 

kommet frem i de foregaaende 20 Aar, holdt paa, al vi 
skulde have én Skibsforerklasse. Det er muligt, at den an
den Side, som har Holdt paa de skærpede Fordringer, gerne 
vikle have lavet lo Skibsførerklasser, en højere og en 
lavere; del vilde allsaa blive en for Dampskibene og en for 
Sejlskibene. Men del har jeg, eller all, hvad der er gaael 
forud, ikke lurdel gaa med lil. Naar del er blevel sagl, al 
der dog paa en Maade blev lo Skibsførerklasser, idel der er 
indsat en Ventil, hvorved der aabnes Adgang for Folk med 
Styrmandseksamen alene lil at fore Sejlskib paa indtil 200 
Tons, saa er del rigtigt. Den Ventil er indsat; men den 
fandtes sandelig ogsaa i Mindrelalsbehenkningen, dog med 
den Forske), al Mindrelalsbelænkningen ikke salte nogen 
Tonnagegrænse, men kun begrænsede Farten lil Nordsoen. 
Jeg vilde ikke have noget imod, al der ingen Tonnage
grænse var.

Der er nogen Forskel paa Lovforslaget, saaledes som 
det nu foreligger, og Udkastet, men dog ikke saa overvæl
dende slor. Jeg skal indrømme, al Fordringerne er skær
pet en lille Smule, øg al der, som der slaar i Aarsberel- 
ningen, er Tendens lil Skærpelse. Jeg kan i del væsentlige 
slulle mig lil del Standpunkt, Dansk Sejlskibsrederi-For
ening har indlaget, aiset fra dens Slilling lil lo Ting: 
Spørgsmaalel om én eller lo Skibsførerklasser og Sporgs- 
maalél om Sejlads mellem Eksaminerne, og jeg vil sige 
Tak for, hvad den har sogi al udrette med Hensyn lil el 
Punkl. jeg selv har lagel Afstand fra. Jeg tænker paa 
del, al de, som har laget Styrmandseksamen men ikke har 
opnaael fuld Sejlads ved Lovens Ikrafttræden, ikke, naar 
de senere erhverver Sejlads, skal kunne opnaa andel end 
Slyrmandsbevis. Jeg finder del uretfærdigt. Dansk Sejl
skibsrederiforening har lagel den Sag op, men det er ikke 
lykkedes al gennemføre, hvad vi ønsker.

Del var de Punkler, jeg nærmest vikle fremdrage, men 
jeg niaalle maaske tilføje, al jeg gerne saa, al vi kunde 
komme lil en Overenskomst paa en eller anden Maade. 
Dampskibsrederne har jo nu opnaaet den Indrømmelse, 
al Folk med Slyrmandsbevis eller al have erhvervel en vis 
Sejlads maa føre Dampskib eller Molorskib paa indtil 200 
Tons i indskrænket Fart, hvad de ikke maatte efter Ud
kastet, og derved udviskes jo tildels Forskellen mellem 
Sejlskibe og Dampskibe. Del forekommer mig, al vi burde 
kunne opnaa, at Gra'nserne i Nordsøen udvidedes saaledes, 
al Færøerne og Island kom med; del vikle vist være fuldt 
tilfredsstillende. Jeg lænker nærmest paa, al noget saa- 
danl vikle kunne være lil Gavn for Folk, der har Styr
mandseksamen, og som maaske ved gode Venners Hjælp 
har faael sig el lille Skib. De vikle ved en saadan Udvidelse 
opnaa bedre Vilkaar; og jeg tror, al Sejlskibsfarlen vikle 
være godi tjent med al faa den Slags Folk til Førere. Jeg 
Iror ikke, vi faar liere Sømænd eller Førere, fordi vi aab- 
ner Folk med Slyrmandsbevis Adgang til al blive Fører i el 
saa begrænset Omfang, som her er Tale om i Lovfor
slaget. Del er ganske andre Faktorer, som griber ind i del 
Forhold. Del er ikke Eksaminorne, som afholder Folk fra 
at blive Navigatører, der er ganske andre Aarsager. Vi. 
som bor i Søfarlscenlrene, ved jo godt, hvem del er, som 
ikke vil have de unge til Søs. Del er Fonvldrene, del er os 
allesammen. Vi ønsker dem ikke ind i de Stillinger, fordi 
Udsiglerne ikke synes os gode nok. Del er efter min Me
ning ikke de skærpede Fordringer, som vil foranledige 
Knaphed paa Navigatører. Om den Udtalelse, Bestyrelsen 
er fremkommet med, vil jeg ikke udtale mig. da der jo ikke 
skal slemmes om den. (Fortsættes).

Fragtmarkedet.

Forandringerne i den forløbne Uge er gennemgaaende 
ganske minimale. Af de større Markeder ligger Middel
havet, Østen og La Plala (love, hvorimod Sortehavet etc.
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har bedret sig noget. Fra U. S. og Kanada effektueredes 
der igen en betydelig Række Befragtninger, særlig med 
Korn, og Raterne har holdt sig støt ved el ganske godt Ton
nagebegær. Hvis Sortehavet yderligere strammes, vil det 
antagelig influere paa Li. K. og Indien, som saa vil have 
mere Vanskelighed ved al trække Ballasllonnage fra Mid
delhavet. Østersøen er ret uforandret for Trælaster. Der 
er intet Korn. Kulfraglerne viser ingen nævneværdige 
Forandringer i nogen Retning.

Østen. Erls Port Pirie 17/6 Anlwerpen, 1.—25. Au
gust. Ris Saigon 22/ Bordeaux, 22. Juli—August,, 21/6 
Hamburg, September; fra Rangoon 18/9 Alexandria, Juli— 
August.

Sortehavet etc. Korn (større Baade) Kherson, 
Nikolajeff eller Odessa 7/ å 7/3 Rollerdam, 7/3 å 7/6 We- 
seren, 7/6 å 7/9 Hamburg, Juli, 8/ Rollerdam, 8/6 Ham
burg, 10.—25. Augusl. Mindre Baade Sulina 9/ å 9/6 N. C. 
eller »any«, 6 d. mere Hamburg, Juli. Azow (større Baa
de) 8/9 Rollerdam, 9/ Anlwerpen, Emden eller Wescren, 
9/6 Hamburg, 3 d. mindre Byg, pr. c. 10.—15. Augusl. 
mindre Baade 10/ å 10/6 N. C. eller »any«, 10/6 å 11/ Ham
borg, 5/15. Augusl.

Middelhavet etc. Sall Torrevieja/Calculla 8/6 
(6,000) pr. Seplbr.—Oklbr. Fra Sicilien eller Tunis 7;6 
å 7/9 Basis én Havn Veslnorge. Erls 5/6 Venedig/Wesl- 
harllepool (5,000), 5/ Grækenland/Swansea (3,800), 6/ Car- 
thagena/Maryporl (4,000), 5/9 Middlesbro (3,500). Fra 
Bilbao 4/ Rollerdam, 4/ Rollerdam, 4/6 Grangemoulh, 4/3 
Middlesbro.

N o r d a ni e r i k a. Planker Miramichi 47/6 Garslon 
og Presion (1,400), 41/3 St. John/Dublin og Barrow 
(1,200), begge Juli—August. Korn Monlreal 2/4Avon- 
nioulh eller Rollerdam pr. 5.—25. Augusl, 2/7*4 å 2/8*4 
Rollerdam pr. 15.—31. Oktober. New Orkans eller Gal- 
veslon 3/3 Marseille, 3/4*4Bayonne, 15__ 31. August. Bom
uld etc. fra Savannah etc. 30/3 paa Form »O« lil U. K. 
eller Konlinenlel, 13.—31. Augusl. Tømmer Mobile og/el- 
ler Pensacola 80/ Liverpool eller Manchester, 82/6 begge 
Lossepladser, Augusl. Timecharter 3/1 *4 Dødvægt Leve
ring Walcs, Tilbagelevering Konlinenlel.

Sydamerika. Korn San Lorenzo Grænsen 11/6 
O. C. til U. K. liiler Konlinenlel pr. lsle Augusl, 12/6 pr. 
15. Augusl, 6 d. mindre direkte Ilavn. Rosario 9/6 O. C. 
lil U. K. eller Konlinenlel, ingen Reduktion, meget prompl.

Østersøen. SI. Petersborg Hov og har intet Korn 
al lilbyde. For Korlprops 25/6 å 26/ Østkyst Kulhavn, c. 
30/ Wales, Mk. 20—21 Pulpwood Rollerdam, 23*4 Brake, 
Frcs. 32*Z>. Terneuzen. Fra Riga c. Hil. 13l/> D. B. Hol
land, 21/6 Grangemoulh, 29/ D. B. B. Preston. Fra Win- 
dau 1111. 15*X> Kappbjælker Dordrechl, Frcs. 30 D. B. Anl
werpen. Sukker Slellin/London 5/6, Havre Slellin/Dun- 
kirk Mk. 7*4- Tornea/Grimsby 28/ D. B. B. (700), Wasa 
og Braheslad/Grimsby 29/ (500), Kolka/La Rochelle Frcs. 
41 (650), Sydlinland/Calais Frcs. 38 Korlprops (850).

Kulfraglerne. Tynen eller Bly Ih 4/10'4 Archan- 
gel (2,500), 5/3 SI. Petersborg, 5/ Kronsladl, 4/6 å 5 Win- 
dau, 4/7*4, Kønigsberg (2,200), 4/6 Pillau (2,000), 4/4’4 
Memel (3700), 5/9 Bordeaux (2,500) 6/3 Malla, 7/3 Genua, 
7/2 Neapel, 8/3 Venedig (5,200), 7/3 å 7/4*4 Port Said. 
Fra llull eller Grimsby 5/ Kronsladl eller Si. Petersborg, 
5/3 Riga (1,600), 6/3 Lissabon (2,500), 8/ Messina (2,700). 
Fra Melhil 5/ Kiel (2,000), 5/1’4 Bandholm (2,100). Fra 
CardilT eller Newporl Frcs. 7,25 Algier (1,500) 8, 25 Mar
seille (4200), 7/ å 74*4 Genua eller Savona, 7/3 å 7/6 Port 
Said (5,000—6,000), 10/ å 10/3 Coloinbo (6,000—7,000), 
7/ Las Palmas eller TenerilTa (2,500), 13/3 Rio Janeiro med 
300 Losning, 12/9 med 500 (6,300), 14/3 å 14/6 Buenos 
Aires eller La Plala (6,000).

Skrevet den 21. Juli 1914.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Veslsverig og Øslnorge Lil England er 

der kun skel ganske ringe eller slel ingen Forandring i 

Ugens Løb. Fra Bollenhavel og Finskebugten er der 
fremdeles tilstrækkelig disponible Trælaster lil de faa ube- 
fraglede Skibe lil lønnende Raler. Fra Rusland, Libau, er 
fremdeles enkelle Korn- og Oljekagelasler; Si. Petersborg 
har liere Oljekagelasler lil Danmark lil uforandret Rate, 
hvorimod Begæret til England er lidt mere fast med el 
lille Tillæg tij Ralerne. Øslnorge udbyder nu liere Islasler, 
men paa Grund af den varme Sommertid er disse Laster 
ikke meget søgt, da Losningen er ret tarvelig. Danmark 
og Tyskland er fremdeles mat.

livad angaar Relurfragterne Vest fra er der fremdeles 
Mangel paa Kullasler paa Grund af de skotske Helligdage 
saml Trusler om Arbejdsnedlæggelse i Minerne. Clay- og 
Oljekagelasler fra Kanalhavne er fremdeles uforandrede.

Angaaende de mindre Skibe ligger Fragtmarkedet lige 
uforandret og mal. Nordtyskland viser endnu ingen Ten
dens lil al blive mere livlig, men om el Par Uger vil sik
kert ny Rug blive afskibet med Sejlere, og en Bedring vil 
da uden Tvivl spores; med Damper er allerede ny Rug af- 
skibel i denne Uge fra Danzig; Kvaliteten skal være megel 
lin; med Hensyn lil Sverig udbydes nu en Del Gødnings
laster fra Sundhavnene lil andre sydsvenske Ilavne; men 
ellers er Forholdene uforandret. Danmark slaar ogsaa 
ved det samme; Provinserne megel Hove. Kjøbenhavn har 
derimod slullel en Del Tonnage, saaledes Rug lil Kalinar 
16 Øre, Nykjobing F. 13 Øre, Majs lil Stege 12 Øre, Hvede 
lil Ahus 14 Øre, Ilampefrøkager lil Bogense 14 Øre, Kerte
minde 13 Øre, Limfjorden 20 Øre; Imporldampere af væ
sentlig Betydning ventes just ikke de allerførste Dage.

Havarier og Forlis.
Kathrine, Galease ar Frederikshavn, kom don 16. ds. paa 

Rejsen fra Lysekil lil Randers med en Ladning Brosten, paa Grund 
vo<l Ydennolen i Frederikshavn og blev læk. To Fiskekuttere bjer
gede Skibet ind i Havnen.

Kate, Galease af Kjobcnhavn, kom den 17. ds. paa Rejsen 
fra Hjemstedet til Marstal mod en kidniug Kul paa Grund ved 
Lollands Sydkyst. Svitzers bragte Skibet flot og i Havn.

V i e c r o y , Damptrawler af Grimsby, or Idoven indbragt til 
lleykjavik med knækket Skrueaksel samt en Del storo Maskinhava- 
rier. Skibet skal af Svitzers "Geir« bringes til Tyne for Reparation.

Nybygninger, Køb og Salg.
Den 15. ds. afholdtes i Sundet don officielle Provotur med Ny

bygning Nr. 120. SS. Anna, bygget lil Dampskibsselskabet Ve
sterhavet, Esbjerg, af A/S. K j o b o n Ii a v n s F 1 y d e d o k o g 
S k i b s v æ r f t.

Proven faldt i enhver Henseende godt ild, baade hvad den op- 
naaede Fart som Kulforbruget angaar.

^VflvlTT^

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

C. K. Hansen. Agger s borg pass. Kjobcnhavn 19./7. — 
Amalienborg pass. Kjobcnhavn 19./7. — Brattingsborg 
ank. Ilavanna 17./7. — Børglum ank. Genua 12.11. — Dans- 
borg afg. Nowport 18.11. — Els borg afg. Thamoshavn 17. jl. 
— Esrom afg. Poti 15./7. — Flynderborg afg. Bnrntisland 
19./7. — Frederiksborg ank. Toulon 10./7. — Guldborg
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ank. Hungerborg 19./7. — Gurre ank. Stettin 18.11. — Ham
me r s li u s ank. Las Palmas 13./7. — H a r r i 1 d s b o r g pass. 
Kjobenliavn 18.11. — H u n <1 b o r g afg. Newport 1G./7. — Jel
ling afg. Genua 18.11. — Jomsborg ank. Petersborg 18.(7. — 
J u n g s h o v c d ank. Rio de Janeiro l./l. — Jægersborg ank. 
Norresundiiy 14./7. — Kai lu ndborg ank. Huolva 15./7. — 
Kalo afg. Riga 18.(7. — Klampen borg afg. Tcrneuzcn 18./7.
— Kronborg pass. Gibraltar 18.11. — Lojrc ank. London
18./7. — Marselisborg ank. Archangel 13./7. — Næsborg 
ank. Aalborg 18./7. — Rand cisborg afg. Cardiff 11.11. — 
Rosenborg afg Archangel 11.11. — Silkeborg afg. lluelva 
18./7. — Skanderborg ank. Helsingør 16.(7. — Skods- 
borg ank. Cardiff 12.11. — Spiger borg pass. Kjobenliavn
18. /7. — Stegel borg pass. Lizzard 18.11. — Stjerneborg 
ank. St. Louis du Rhonc 14.11. — Soborg ank. West Hartlepool
8.11. — Tn ar li borg afg. Petersborg 18.11. — U1 f s b o r g 
ank. Hnclva 19.il. — Uranienborg afg. Haparanda 18./7. — 
Vordingborg ank. Sundcrland 19.(7. — 0 r k i 1 d pass. Kjo
benhavn 20./7.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. A 1 o x a n d o r S bu
ko f f, Folkenberg. ank. Hartlepool 18./7. — Johan S i e m , Niel
sen, ank. Hartlepool 18.11. — Harald Klitgaard, Rasmus
sen. ank. Rotterdmn 18./7. — Russ, Petersen, afg. Miramiehi
11.(7. til Belfast. — W lad i ni ir Sawin, Carslensen, nfg. Hun- 
gerlmrg 16.'Y. til Ghent. — Exe ellene, o Ploške, Tanuebck, 
afg. Huli 13./7. (il Petersborg. — Mie. hail 0 n t c h o u k o f f, 
Hnrboo. ank. CardilT 18.(7. — Generalkonsul Pallison, 
Christensen, afg. Campbellton 11.(7. til Waterford. — W lad i ni ir 
Rcitz, Olsen, ank. Miramiehi 1G./7. — Helmer Mor c li. Chri
stensen, afg. Miramiehi 17./7. til Newry. — Ncwa, Dahl, afg. 
Campbellton 19.(7. til Newry.

Vesterhavet. Cito, Tliøft, pass. Portland 21.(7. Tor Ahus. — 
Marie, Nielsen, pass. Helsingør 21.(7. for Sevilla. — Nexos. 
Basse, pass. l'Ouessant 21.(7. for Esbjerg. — Norma. Degn. ank. 
Wnsa 20.11. — Dagmar, Sørensen, afg. Yarinouth 20.(7. til 
Gningomout.il. — Fy 11a, Brineb. afg. Petersborg 20.(7. til Wiborg.
— Gerda, Iversen, ank. Malaga 20.(7. — Bodil, Jensen, ank. 
San Folio 19.(7. — Olga, Christensen, pass. l’Ouessant 19./7. for 
Barcelona. — Tlivra, Winther, ank. Anlwerpen 17.(7. — Rig
mor. IJIdall. afg. Sevilla 14.11. til Galway. —■ Johanne. Mik
kelsen. ank. Casalihmca 15./7. — Valborg, Jepsen, pass. Hanst
holm 19./7. Tor Huolva. — Laura, Thogersen, ank. Nederkalix
19. /7. — Ellen, Hansen, ank. Marseille 18.11. — Inger, Skou. 
ank. Kjøbenhavn- 18./7. — Anna. Jessen, nnk. Abo 18.(7. — 
Il eb o, Gregersen, ank. Valcncia 17.(7. — Nordsoen, Nielsen, 
ank. Tarragona 11.11. — Karla, Nielsen, ank. Marseille 1G./7.— 
Polly, Mathiason, pass. Portland 16.(7. for Ahnorin. — Ulla, 
Hansen, pass. Portland 1G./7. for Alienntc.

Det ostasiatiske Kompagni. Castell Pol es c li pass. Suez
12.11. udg. — Jntlandia ank. Kosiehang 8.(7. udg. — Se
la u d i a ank. Genua 20./7. udg. — Arabien ank Gøteborg 19.(7. 
udg. — I n d i e n afg. Yokoliama 21./7. udg. — S i a in pass. Pe
rini 18.11. udg. -- Rbodesia ank. Cape Town 21./7. udg. — 
Tran sv a al afg. Tncoma 19./7. hjemg. — Na tal pass. St. Vin
cent 20./7. udg. — Samu i aTg. Portland 11./7. udg. — Fion i a 
ank. Kjobenliavn 12.11. — Tranqnehar afg. Colombo 14.11. 
hjeing. — Annam afg. Vladivostok 13.17. hjemg. — Catliay 
ank. Bordeaux 19.(7. Iiicmg. — Kina ank. Algier 21./7. hjemg.
— SI. Croix ank. Kjobenliavn 14.(7. — Bin ta ug afg. Para- 
maribo 13./7. hjemg.

A. P. Mollers Rederier. A n g c 1 i c. a M æ r s k ank. Peters
borg 16.(7. — Anna Mærsk afg. Gbcnt 18.(7. — Arnold 
Mærsk ank. Ghent 14.(7. — Chassie Mærsk afg. Meinel
11.11. — El oo nora Mærsk ank. Petersborg 15./7. — H u 1 d a
Mærsk ank. Kronstadt 17./7. — Laura Mær sk afg. Peters
borg 18./7. — Lcxa Mærsk ank. Tcrneuzcn 18.(7. — Poter 
Mærsk ank. Nordhcimsnnd 19.(7. — Sally Mærsk ank.
Spczia 20.(7.

Vulcan. Vu lean, Schmidt, ank. Petersborg 2.(7. —■ Lon
don, Lirsen, ank. Knsko 14.11. — Paris, Andersen, ank. Kid
14.(7. — Brvssel, Kaas, afg. Mctliil 17.(7.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Havanna 1.8.11. —■ W i o n , 
Boeck-Hansen. ank .Memel 18.11. — Roma, v. Thun, afg. Grange- 
niouth 18.11. til Kronstadt.

Torm. Gudrun, Sonniehsen. nnk. Santander 15./7. — Sara, 
Jensen, ank. Svendborg 20.11. — II c 1 o n e, Sørensen, pass. Hel
singør 22.(7. — Ra-guhiliU Sclmltz, ank. Trångsund 21./7. — 
Valborg. Hansen, ank. Rendsborg 18.(7. — Sjælland, Svar
rer, ank. Aalborg 20.(7. — Estrid, Hansen, ank. Ghent 15.(7. — 
Agnete. Dam. ank. Nykjobing F. 18.(7. — Gunhild, Han
sen. ank. Ghent 19./7. — Hermia, Fårup, afg. Nyborg 18./7. — 
Elise, Jorgensen, afg. Rosloek 18./7.

Heimdal. Helga, Vaabon Hansen, afg. Mariager 18.(7. — 
Martha, Christensen, nnk. Duukcrquo 19./7. — Elna, Ratlijc, 
ank. Tyncn 13./7. — Therese, Pedersen, ank. Kotka 18./7. — 
Ilarriot, Larsen, ank. Dunkorquo 20.(7. — Dagny, Therkild- 
sen, ank. Karlsborg 21./7. — Simone, Olosen, nnk. Kongsdal 21./7.
— Jeanne, Olsen, ank. Grimsby 20.(7. — Vera, Risø, afg. 

Skutskær 11.11. — Daisy, Jorgensen. ank. Solvesborg 17.(7. — 
A n n i n c, Lctli, ank. Howdendock 21.11. — Ka mm a, Lofflcr, 
ank. Trångsund 18.11. — Betty, Logosen, ank. Bongie 21.(7.

Urania. P o 1 a r s t j e r n c n , Nielsen, ank. Huelva 13.(7. — 
Kronprinsesse Louise, Gislason, afg. Byske 20.(7. — 
Svend, Schmidt, ank. Dunkerquc 19.(7. — Urania, Clausen, 
nfg. Travcsund 21./7.

Dansk-engelsk Dampskibsselskab. Nordland, Andersen, ank. 
Petersborg 21.(7. — Kronprins Frcdorik, Andresen, afg. 
Wiiidau 16.11. — Holland, Poulsen, ank. Kjobenhavn 17.(7. — 
England, Bcnnctscn, afg. Trångsund 21.(7.

Europa. Belgien, Nielsen, afg. Cnlais 18.17. — E n r o p a, 
Friis, afg. Cardiff 18.11. — Frankrig, Nielsen, ank. Baltimore
12./7.

Brix Hansen & Co. John, Holm, ank. Odense 27.(6. — Thor
vald s c n , Olsen, afg. Kjobenhavn 18.(7. til Grimsby. — Nord
pol, Nielsen, pnss. Gibraltar 14.(7. for Kjobenhavn. — Fan ny, 
Tli. Nielsen, ank. Odense 20./7.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna, C. Clausen, afg. Havro 
Red 21.11. — Alf, N. Clausen, ank. Calais 11.11.

Orion. 0 r i o n , Hansen, ligger i Kjobenhavn. — Fyen, Niel
sen, afg. Riga 16.11.

Skandia. R o d f a x ø , Petersen, nnk. lændon 20./7. — G n 1 - 
faxe, Faber, nfg. Mctliil 18./7. til Wismar. — Skinfaxe, 
Heminiiigscn, ank. Wismar 20./7. — Rim faxe, Wcichardt, ank. 
Nakskov 20.(7.

Dania. Elv, Nielsen, ank. Kotka 20./7. — Nelly, Clausen, 
ank. Kiel 20.11. — Lilly, Bang, nnk. Kristincstad 18.(7. — 
Aloxy. Sørensen, ank. Ritfsjb 15.(7. — Dagny, Clnusen, afg. 
Tonney Charente 19./7. til Sines. — Mary, Dulm, ank. Guernsey 
21./7.

Nord-Østerso Rederiet. Fredericia afg. Burniislnnd 18./7. 
til Kronstadt.

Tburo. H. A. Hansen, Andreasen, ank. Wiborg 14./7. — 
P. B o in , Jørgensen, ank. Petersborg 21.(7. — l’etrine Han
sen. Hansen, ank. Sundcrland 21.(7.

Dampskibsselskabet Rodby Havn. Freja afg. Stettin 20./7.

Ærø. E n i g h e d o n, Jensen, ank. Calais 16.11. — Emanuel, 
Svane, ank. Honfleur 14./7.

Sejlskibe.
Svendborg. R u i h , Larsen, ank. længesund 14./7. — N o w - 

sky, Nielsen, ank. Libau 14./7. — I. Lotz, Hansen, ank. Now- 
castle 14./7. — Ragnhild, Wilde, ank. Boston 15./7. — Lud
vig, Brandt, ank. Stellin 18.11. — Criterion, Niolsen, ank. 
Liibeek 15,<7. — I. M. Nielsen, Mortensen, ank. Frcderiksstad
15./7. — Valkyrien, Hansen, ank. Ronneby 16.11. — A1 - 
fri da, Clausen, ank. Svendborg 16.(7. — Fritz Emil, Niolsen, 
ank. Dieppc 1G./7. — Marie, Nielsen, ank. Burntislaud 11.11. — 
Galat boa, Jensen, ank. Par 11.11. — Christian, Jorgensen, 
ank. Grimsby 16.(7. •— Lind hårdt, Madsen, ank. Hudiksvall 
lS.-Y. — Carl, Clemmenscn, ank. Faxe 17.(7. — Lauritz, 
Carlsen, ank. Harburg 16./7. — G. R. Borg, Hvcnegnard, ank. 
Glasgow 18./7. — Jorgen Larsen, Mikkelsen, ank. Fowey 
18./7. — Danmark, Husfoldt, ank. Gustafbcrg 11.11. — F u 1 - 
via, Petersen, nnk. Nykjobing F. 23.11. — Ellen Kirstine, 
Petersen, Sundsvall 17.(7. —■ Najaden, Rasmussen, ank. Riga 
18./7. — Loif. Hansen, ank. Helsingfors 19.(7. — Ludvig Jør
gensen. ank. Hobro 20./7. — Nordstjernen, Hansen, nnk. 
Kronstadt 20./7. — G e f i o n , Lund, ank. Leilh 19./7. — Doris, 
Købko. ank. Narva 20./7. — Yrsa. Sørensen, ank. Oilenso 21./7. — 
Martin Ni.s son. Jensen, ank. Lorient 20./7. — Libra, Han
sen, ank. Kotka 20./7.

Ærø. S. L. Weber, Christonscn, ank. West Hartlepool 14.11.
— I n v o r u r i c , Friis, ank. Kiol 15.(7. — N o a , Weber, ank. 
Kjøbenhavns Frihavn 13J7. — Arken, Christensen, ank. Elles- 
mero Port 14.(7. — Mette, Christensen, ank. Halmstad 13.(7. — 
Neptun, Skals, ank. Helsingborg 17.(7. — Natalia. Eriksen, 
ank. Solcmbul 16./7. — Hjalmar, Christofforscn, ank. West We- 
inyss 11.11. — Rasmus, Jensen, er afg. Folkestone. — Juno, 
Godtfrcdsen, ank. Kjobenliavn- 16.(7. — Caroline Kocli, Ras
mussen, ank. Hamburg 11.11. — Mindet, Rasmnssen, nnk. Kjo
benhavn' 16.(7. — Hertil a. Krull, ank. Chatham 11.11. — Eos, 
Christensen, nnk. Chatham 17.(7. — Anne, Hansen, ank. Kragero
11.11. — Sofie, Møllemann, ank. Swinemunde 17.(7. ■— Yrsa, 
Hanson, afg. Cadix 11.11. til Labrador. — Mario. Hansen, nnk. 
Travcmundo 11.11. — Kri stinne, Petorsen, nnk. Kjobenhavn 
18./7. — Niels, Christensen, ank. Rodby 18.(7. — Saga, Ohlcscn, 
afg. Campbellton 19J7. —• Alf, Hansen, ank. Helsingborg 19.(7.
— N. E. S c b m i d t, Rasmussen, ank. Herrenwick 18./7. — Arie- 
tis. Andersen, nnk. Bagenkop 19.(7. — Laura, Jensen, ank. 
Stokkescyri 19./7. •— Karen. Albertscn. ank. Grcifswnld 19./7.
— A ni i, Albertscn, ank. Thorshavn 19.(7. — D-ana, Østermann, 
ank. Wismar 19.(7. — Ellen, Nielsen, ank. Borgå 18.(7. —

(Fortsættes efter »Danske Havne«.)

Gningomout.il
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Kjøbenhavns Børskurs d. 22. Juli 1914.

DAfnnRklhA Aktiftr
Gjort til Køber Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... 1061/, 106'/. 106’/.
Danmark........................................... 86 85’/, 867.
Norden.............................................. 88- 11 88 88'/.
Gorm ............................................... —
Carl.................................................. 96- 95a/4 95’/. 96
Dannebrog....................................... 106- l/4 1067. 106’/.
Skjold .............................................. 76’/. -■/, 767, 767.
Urania.............................................. — —
Neptun.............................................. 97l/4 —96’/'. 97 977.
Dampsk. af 1896 ............................ 99'/, 99 997.
Hejmdal........................................... 109- '/< 109 1097,
Østasiatiske........................ .......... 1307, 1307.
Østersøen.........................................
NnrdflAfin........................................... _ _

100’/. -101 'i 101 1017,
Torm................................................
Inga.................................................. — —
Cimbria............................................ — —
Vesterhavet..................................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —
h’orenfidA HugHRr-iwIfikAh.............
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 63’/. 647,

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88............. — —
51/, °L foren. Dampsk.-Selsk.......... — —
4 % Østasiask. Komp.................... — —
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 °/0 Stats amort............................. —
31/, °/o uops. Stats......................... 81’/. b3
3’/, °/0 Husejer Kreditk.................. 82 84
31/, °/0 Kbhvn.' Kreditf................ 88 877, 88
4% — — 2. Serie.. 927. 947.
4% - - 1. - .. 947. 967.
S’/.’/o Østift. Kreditf. 6. — .. 867. 887.
4°/0 - - 7. - .. 88’/. 90’/.
3'/, °/0 Landkreditk. 3. — .. 927. 947.
4% Østift. Kreditf. 9. — .. 887. 89
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Aktier.
Nationalbank...................... .............
Privatbank.......................................
Landmandsbank.............................
Handelsbank...................................
Kbhvn.s Laane- og Diskontobank 
Burm. & "Wain................................
Helsingørs Jærnsk..........................
Sukkerfabr........................................
Bryggeri Aktier..............................

Gjort til Køber Sælger

1057,
151 
1057.

152 
1057.

92

1337,
1417.
92

135
142
927,

86’/. 867, 867.

2117, -212 2117. 212
2007, -2017. 200’/. 201

Vekselkurser d. 22. Juli 1914.

□vista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg......................................... 89.05 88.85
London ............................................ 18.26 18.22
Paris ................................................ 72.55
Amsterdam ..................................... 150.60
Wien................................................ 75.50

Notering paa Berlins Bsrs d. 21. Juli 1914.

Russiske Noter.......................................................
4“/0 Russiske Consols.............................................
æ/io % — Boden Kredit..................................
5 °/0 Mexikanske 1899 .............................................
5 °/0 Rumænske Stats......... ...................................
4% - - 1890 ..................................

213.70
85.80
83.10
86.75
99.80
94.25

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.“ 108,000, „Danmark11 64,000, „Norden11 
92,000, „Carl11 148,000, „Dannebrog11 92,000, „Skjold11 240,000, 
„Dampskib, af 1896“ 104,000, „Heimdal“ 68,000, „Gorm11 88,000, 
„Neptun11240,000, „Dansk-russisk11 228.000, „Østasiatisk11212,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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Danske Havne.
Besejlingsfor- 

liolil og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bngser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 m 
(24F od) dybt Løb. 
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
3 å 3,4 m. Nord 

for samme 3,4 b, 3,7 
m. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet ligger Hals 
Barres Fyr (Hoved
fyr : Hvidr Lynfyr, 
Bifyr: Hvidt, rø.lt 
og grønt fast Fyr). 
Taagesignal med 
Sirene: To Stød 

livørt 1 Minut.
Til Vejledning for 

Sejladsen over
Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledetyr.
Vanddybden ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m

I det østre Havne
bassin 6,3 m, i

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 å. 4,7 m

Skibsafgift
Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

I Hals-Barres Fyr er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr Ton at 
Fartøjets fulde 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling af 
c. I1/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder 
Maskinværksteder.

Fem Ophalingsbeddinger 
hvorpaa.der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 750 Tons

Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 
med 7.8 m Vand 
fører til Havnen. 
Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil

7.5 m Vand. 
Bolværkerne

1.7—1.9 m over 
Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ludspenge, naar Lods 
benyttes:

Indg. 3 Øre pr. Ton
Udg. 2 „ - „

Lltsenpenge:
2 Øre pr. Ton

Bugsering:

Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:

I1/, a 2 Kr. pr. Ton

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder Køl
halingsplads Oplialings 

bedding til 100 & 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jernbane

spor rundt hele Havnen. 
Petroleumskajør for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod. 
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales etter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug, 

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0. 
Udg. 16 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Syd efter til Kiel.
Algift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton:

1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe- 

di tør firma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri. 
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 1E 
Fod ved dagi .Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19
Fod. Flodskif’te 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talri ge Bøj- 
er, Lystender og 
med flereFyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløj te tønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til200re fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr.

pr. Kubikfavn. 
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen (i faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jernbanespo- 
ved alle Kajer. To mindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Faaborg.

Rende med 6,3 in 
Vand fører til 

Havnen 
Yderhavnen, ca. 

265 m løbende Bol
værk. Til større 

Skibe, 6,3 m Vand
dybde.

Inderhavnen, 378 in 
løbende Bolværk 

3—5 m Vanddybde. 
Gode Besejlings
forhold, Reden 

rolig, god Anker
bund.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 0.

Vareafgift 
meget 

moderat.

Ingen Lodstvang.

For Lodspenge se
Danmarks Lodtakstor.

Bugsering 
efter faste billige 

Takster.

Ballastafglfton til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.
Vandafgift:

Mindre Sejlskibe 1 Kr. 
Større do. 3 Kr.
Slangeafgifl 1 Kr.

Dampere indtil 
300 Tons. 6 Kr.

Dampere over 
300 Tons. 10 Kr 
Slangeafgift 2 Kr.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt hele Havnen, gode 
Oplagspladser. Patent- 
Ophalingsbedding til 

Skibe af indtil ca. 450 
Tons. Egenvægt, Vogn
længde 34,52 m (110 Fod. 
Dybde over forreste Køl
blok ca. 3,13 m (10 Fod).
Stort Træskibisbygger 

samt Reparationsværk
sted for mindre Dampere.

Maskinværksted og- 
Skibssmedie.

Kølhalingsplads. 
Bunkerkul.

Frederiks
havn.

Dybden i Indløbet 
og i den største 

Del af Forhavnen 
og af den østre 

Inderhavn er 6,9 
Meter; i den vestre 
Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton : 
Indg.: 10 Øre 
Udg.: 10 Øre 
Skibe, som 
anløbe for 
Kulforsy- 

ning og tage 
mindst 8 

Tons, ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan

marks Lodstakster af 
1903; Kulfyldere dog 

ca. */4 mindre. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til
Havnen:

2 Øre pr. Ton af 
Skibets 

Netto-Tonnage.
Vand:

8 å. 10 Øre pr. 
Hektoliter.

Losning og 
Ladning 

foretages at 
Private 

efter faste 
Takster.

Kran med 10 Tons 
Løfteevne.

Privat Flydedok med 
1703 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 
Maskinværksteder 

forefindes.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 

8 m og i den 
største Del af Hav

nen er 7,8 m.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Ind.- og Udg.
22 Øre.

Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 93 
hl) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtiglied i 
Henhold til de gæl

dende Takster. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
I Havnen

1 Kr.500re pr.Ton. 
Paa Reden

4 Kr. pr. Ton.

Losning og
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
taste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri, 

Reparation paa Jern- 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 114 
og 104 m c. 4,7 og 4,1 m 
Vand paa Kølblokkene. 
Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang. 

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster.

Ballastafgltt til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Horsens.

Sejlløbet er ud
dybet til 19 Fod og 
afmærket. Fjord og 
Sejlløb er forsynet 
med Ledefyr. Ud
dybning til 22 Fod 
paabegyndt 1911.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodstvang.

Bugsering foregaar 
let og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton.
Vand:

2 å 3 Øre pr. 
Reg.-Ton.

Vand langs alle 
Bolværkerne.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren 
efter faste, 
moderate 
Takster.

Skibsbyggeri og Køl
halingsplads haves. Kran 
til 6 Tons. Jærnbanespor 
ved alle Bolværker. Ud
mærkede og velbelyste 

Havnepladser. 
Pladser og Pakhuse til 

Udleje.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29'/< Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dyb de af 26 Fod. 
Til GaBværkshav- 
nen Nord fra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 a 19 

Fod.

Bolværks - 
penge:

For hver paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods,der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des vedBøj er 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
Udlandet.Den 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer, der in
den 3 Alaane- 
derefterlnd- 
f ør si en gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa
ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 
120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr.100 Reg. 

Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 

med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 
besørges Los 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

1 Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formaud(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
Bæreevne ll,500Tons,Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 

Jernskibebyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade

apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 tt, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jernbane langs Havnen.

Kolding.

Rende forsynet 
med Dag- og Nat
afmærkning med 
7,0 m. Vand fører 
ind til Havnen. Ved 
Bolværk indtil 7,0 
m, Bolværkerne 1,6 
—2,0 m. over D. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.

For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 
Afmale.

7 Øre pr. Hektol. 
for Vand 

til Maskinbrug.

Losning og 
Lastning 

efter faste 
Takster.

Svajebassin, 137 m bredt. 
Maskinværksted, Køl

halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri, 
Kran til 6 Tons ved Bol
værket, elektrisk belyst 
Havneplads, Jærnbane
spor langs begge Kajer.

Marstal.

Syd fra kan man 
gaa til Havnen 

med 12 Fods, Øsi 
og Nord fra med 

11 Fods Dybt- 
gaaende. I Indlø
bet til Havnen 10 

å 11 Fod, det 
samme ved de for
reste Bolværker, 
længere oppe i 
Havnen 9 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Bugsering efter 
billige Rater. 

Lods erholdes til 
enhver Tid.

Ballastafgift til 
Havnen

3 Øre pr. Ton.
Ballast

1 Kr. pr. Ton.
Vand

fra Vandbaad.

Losning og 
Lastning 

meget billig.

Staalskibsbyggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kølhalerpladser og Træ

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddinger, tager 

Skibe indtil 350 Tons 
Egenvægt 

Landets billigste 
Takster.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod.
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Fod 

over .d. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Dor betales 
kun halve Bro- 
pengeafVarer, 

der afgaar 
eller ankom

mer med 
Jernbonen.

Bugsering(ufornødeu).
10 Kr. pr. Bugsering. 
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt.
Afgift efter Lods

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen: 
4 Øre. 

Ballastpris: 
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden. 
Vand: 

Pr. Kubikmeter 
1 Kr. 50 0.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma til 
moderate 

Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne
pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 
største Del 

af Bolværkerne.



Bescjlingafor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vane 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Stor ny Havnebøje 
stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 
Bolværk.

Pr. Reg.-Ton

Sejlskibe:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Dampskibe:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.

Bugsering u fornøden

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton
Ballastgrus:

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand 

pr. Slange:
15 Øre pr. Td.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jernbanespor langs 
Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod, 
indenfor 16 Fod. 

Bolværkshøjde 61/, 
Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lodstakster11. 
Bugsering kan altid 
faas ved fast Bugser- 

baad til billige 
Takster.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton

Ballastpris:
1 Kr. 25 Øre pr. Ton 

langs Siden.
Vand:

20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget, 

billige.

Jernbanespor ved Hav 
nen, gode Oplagspladser 
Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk

steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet ei 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol- 
yærk er 16 Fod 

dybt. 
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif
ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kulfor
syning, ere 
fritaget for 
at svare 

Skibsafgift.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170* lang, 63, 
bred foroven, 36* bred i 

Bunden. Portaabnin- 
gens Bredde er 33* i

Vandlinien, 30‘ paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 12'/,alt 
eng. Maal.

Nykjobing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havnen med 20 
Fods ogSyd fra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks
højden 6—6'/4 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 
afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges ai 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernban spor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.

Nykjobing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 & 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0 
Udg. 10 - 
For oplagte

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jornbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takster 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.
Se Aalborg. Se 

Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Præstø.

Rende med 13 
Fod Vand fører 

til Havnen. 
Ved Bolværkerne 

13 Fod.
Bolværkerne

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodatvang. 
Bugserbaad haves, 
faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øro pr. Reg.-Ton. 
Vand liaves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Havnebane, Kølhale 
plads og Reparations

værksted Ondes.



Besejliogsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoni- 

kostninger
Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 leb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18—24 Fod Vand) 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod ovei 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton

Indg. 12 0 
Udg. 12 0 

for her 
hjemme

hørende Far 
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper 

ufornøden.

Ingen Lodsafg., 
naar Lods ikke be
nyttes; iøvrigt mo

derate Afgifter.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand
15 Øre pr. Td.

Losning og
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig ai 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 i. 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn

12 å 14 od.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 14 0.
Udg. 14 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:
4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.
Vand:

Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton over 200

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter taste 
Takster

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdellavnen tilgængelig.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 & 41/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 8u 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+1+1 

Mellem 80ogl50 B.R-T.
Takstklasse3+3+3 

Over 100 B. R.-Tons
Takstklasse4+4+4 

Bugsering: 
Faste, billige Takstei 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be
sørges af 

en Stevedui 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 5'/a 4 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0, 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24Timer, fri.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 

4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 
hver overskydende

100 Tons. For hver 
LOOTons efter500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr, Reg.-Ton.
Vand

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.
til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran in. m. 
Kølhalingsafgift ‘/2 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Vejle.

Eln Rende med 18 
Fods Dybde, af
mærket med Tøn- 
lebøjer, fører ti) 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten" til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton.

og ligesaa for ud
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende. 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr. 
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Oistancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.-

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor vel Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværknt,. Bugserbaade.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoin- 

kostninger
Forskelligt.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 A 6'/, Fod.

Skibsafgift
pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Bailastpris for
Tiden 1 Kr. pr. 

Ton.
Vand:

1 Kr. pr m*
Slangeafgift pr. 
Vandfyldning 

1 Kr.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker- Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 2150 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kan kølhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 500 Brutto 

Reg.-Tons.

Il c rni od. Petersen, ank. Helsingborg 20.7. —■ Nicoline, 
Hansen, ank. Kjnbeiihnvn I7.;7. — Familiens Minde, ank. 
Aalborg 17./7. — .Em. Christensen, ank. Galvesion 18./7. — 
Hydra, Christensen, ank. Mest Wenijss 20./7. — Avans, 
Hager, er ank. Riga.

INDHOLD:
Kjobenbavn. den 23. Juli 1914. — Fa'llesre|ira‘sentationen for 

dansk Skibsfarts Aarsheretning Tor 1913. (Fortsat.) — Dansk Sejl
skibsrederi-Forenings Aarsgeneralforsamling. (Fortsat.) — Fragt
markedet. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, Kob og Salg. — 
Efterretninger for Sofarendc. — Skibsefterretninger. —• Kjøbenhavns 
Børskurs.

DANSKE LLOYD,
SØ- 0G TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB 1 KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikrioger, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem

Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

HolmenB Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Danskelloyd1'.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner T ransportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikringcr, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.

16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Indreg. Varemærke.-}

steriliseret Fløde paa 
Flasker og Daaser,

hidrørende fra dyrlægekontrol
lerede Besætninger. Garanteret 
ren og uden Tilsætning. Holdbar 

i ubegrænset Tid.
Faas .hos samtlige Provianterings- 

handlere.

Dansk Fløde-Eksport A/s
ODENSE.

Skibshypothekbanken
TIL Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Skibsbaad.
En brugt, stærk 14’ Baad er tilsalg hos Wegmann, Lille 

Strandvej Sidevej I. Hellerup.z00b. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

CHRISTIAN THEIL 
Mindegade 1, Aarhus, 

anbefaler alle Sorter Skibs
brød af prima Kvalitet. 

Bedste Brød. Største Rabat

Detkongi.oktir.Søassurance Kompagni A/s
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Pegncr Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Krlatli oagade il Kongelige Søasaurance. 134, 1024 & 10124

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim, 
I Kjabenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værditorsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holbergsgade 1,1* Sal. Copensure 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

tegner So- og Transportloralk ringer af enhver Art til billige, fnsle Præmier. 
Agenturer 1 de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoner:

Holmens Kanal 24. „Fourthcomp.". Central 256 ng 10766.

Fabriken „Neptun**, Frederikshavn. 
Bundfarver 

for Træ- og Jernskibe.
Telefon 97. Telegramadr.: „Neptun«.

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines 

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 

Tlf. Byen 2712 x. ‘jrø1; Laxegade 26.

Cronometru repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Iuslru- 
menler, Sex lun ler etc., nye og 

brugle, til moderate Priser.

Forlang altid
Otto Monsted % 
om A

Plante Margarine

P. Augustiniis
Blikkenslager &. Kobbersmed.
nr. leno Odense. nr.>»«<»

Alt Skibsarbejde udføres.
Leverandør til l). F. D. S. med flere.

Telefon O IXI O C Telgr.-Mr.: 
6430. J M D L „Frelghts".

Alt Kobbersmedearbejde """“i!;"1'81 °8
J. Bindslev, Vesteraagade, Aalborg. 

Metalstøberi. Spec.: Skibsarbejde.

I. P. Carstensen.
Skibs- og Baadebyggeri,

KORSØR (etabi. 1872), 
anbefaler sig med Levering 

af alle Slags Baade.

Køb og Salg samt Kontrahering af 
Damp-, Sej'l- =£7=

og Motorskibe.

C. P. JENSEN,
PAUL ANKERSGADE 2.

2014 F. Nielsons SøD2Tou 
J. P. Nielsen, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Sklbsarbelde. Alt udføres 
hurtigt og solidt til moderate Priser.

Mlagterforrerningen 
„JOMSBORG4 

AARHUS, vis A vi s llullcbroen. 
Alt Kod. og Dellkatessevarer til 

w Skibsproviantering.
Hurtig og reel Betjening. 

M. P. Jørgensen. Jflngtermester. 
Nærmeste Slaglerforr. ved Havnen.

21159 Å. NYHOLM 2?5f9

Havnegade 28, Aarhus 
Al Slags

Proviant og Skibsrekvisitter 
Billigste Priser. Reel Betjening.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Sø 
rensen, Nyhavn 13. Telf. 6401.

Oscar Rolfi, St. Annæ l’.i.ds 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Ny.n.vn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen <t Co.. FIol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 &. 47. 
Telf. 387.

Charles Hvilsom, Havne
gade 21.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar
strands Eftf. (Briinnich <fe 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar
strands—Tlf. 27 og427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206.

TIVOLI
Sommersæson fra 8de Maj til tjde 

Scptbr. 1914-

Hver Aften:
Store Koncerter i Koncert
salen, Harmoniorkestret og 
Promenadeorkestret. Hver 
Uge: Solist- og Symlbni- 
Koncerter. — Operetter, 
Vaudeviller,Farcer og Revy 
i Teatersalen. — Artistfore
stillinger paa Kunstner
plænen. — Pantomimer.
Hver Sen- og Helligdag: 
Stor Fest med Illumination 
og Fyrværkeri. Nye Fest
arrangementer med Dans 
og Konfetti. Talrige For
lystelser, Karuseller, „Mun
tre Hjul", „Luna-Ballon“, 
Rutschbaner, Skydebaner, 
Boldspil o. s. v.
Entré: 50 Øre for Voksne, 

25 Øre for Børn.

Abonnementskort: 12 Kr. 
for en Voksen, 6 Kr. for 
et Barn (under 12 Aar).

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9446.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.

J. telelander,
Tir. Blikkenslager. hs2 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

Telegram adr. 
„Smlth, 

Cronstadt".
Hans Smith.

Etableret 1850.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadiess: Stnfvarelorbund, Sundsvall. —Rikstclefon: N:o 76, 

Postadress : Sundsvall.

Medlemmnr pna alla lasttageplatser inom fflljnnde distrikt: 
Gefle, SkutskMr & HarnUs, Sbderhamn, Sundsvall, Herndsand, 

6rnskdldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda.
Organisationen tillhor Svenska Arbelsgi fvarcfd reningen. ■ 1

■ ■ Garanlerar reel behandling och ferm expedition.
Priser enligt kontrakt med Sveriges RednrefOrening.

Heeksher & Søns Eftf.
Grundlagt 1797. 

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København. 
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe etc.

— Havariagenter. —

Telegr:-Adr.; Heckahers, Kjobenhavn. — Tlf. 7898.
Nat-Telefon 1 Havaritilfælde 7900.

Telefon; 200. AS SEN S. Telgr.-Adr.: „Krag“.

MOURITZ G. KRAG
Edsvoren Skibsmægler 

og 
Befragtningsagent

Telefon 56 Æ 1409. AALBORG. Telegr.-Adr.: „Soborg"-
Statstelefon 40. q H R JEN8EN

Edsvoren Skibsmægler.
Soborg & Benthln's Eftf.

Statstelefon 2.

V.
Saxkjebing. Telegr.-Adr.:,mægleren" 

Telefon 134.
BERTRAM-NIELSEN

Edsvoren Skibsmægler
os

Befragtningsagent.

Dam & Svensson, Skeppsmaklare, 
Telepr.: OAMSON. Oskarshamn. Telegr.: DAMSON.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. iooo.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

__________ Telf. Nr. 3.________  

Carl v. d. Hude 
Skbsmægler. Aarhus. 
Å. Veltlieim, 

Lovisa (Finland) 
Skibsmægler & Stevedor. 

Telsgr-Mr.: „Vtllheim", Lulu, 

Gustaf Svanljung, 
Wasa (Finland), 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.: ,,Svanljung“. 

Cadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører, 

Kotka, Finland. 
Telegramadresse: Cadenius.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronetadt“

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.
Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

DE FORENEDE JERNSTØBERIERS

N. SANDBERGS Skræd eretabllsse ment 5, Toldbodgade 5 
lete Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning. 
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

C. HANSEN
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84
Telf. 19,646.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. daoskYachtklub

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn. 
Stort Laper af fardlgsyede Klædninger.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Motorbaade er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning. 
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendos paa Forlangende. 

Forhyringskontor. 
N. P. Jensen

ni Staten autoriseret Forhyringsagent

Slotsgade 33. Aalborg. 
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotsbyring".

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
_ _ _ Mejlgado Hr. 26, ved Havnen,

W. GHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 

AALBORG
St. Hansgade 9. Telefon 187.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT.

Antwerp Coal Company.
(Société Co-opérative), 

SOLE SHIPPERS OF 
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE, 

BASCOUB-MARIEMONT, & UNITED WEST OF MONS
STEAM CO ALS AND PATENT FUEL.

Contractors for Best English Steam Coals.

Add P ( HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. ) Telegrams: 
aaaiesses. | PLACE DU DOCK 35, GHENT. / „BUNKERING.**

^ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY- ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„C H A N A V A N“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS
dry docks Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphlc Addrese: „ENGINEERING, ANTWERP11.

'Drøv engang ■
John Crabbies o,d Highland "Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert E. Cohn. Telefon 3283.

HERKULES
Hamp -Tovværk

— mønsterbeskyttet — 
med den indlagte røde Traad 

faas kun fra 
Esbjerg 

Tovværksfabrik A/s

M. KJÆRS Smede- — 
og Maskinværksted, 

Vesteraagade 18 (ved Pontonbroen), Aalborg. — Tlf. 2371. 

Alt Skibsarbejde udføres solidt, hurtigt og billigt.

1
◄
◄ ◄◄◄◄◄ ◄◄

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie. Afsejling hver 3. Ugo fra 

København, Gøteborg & Antwerpen til Port Said, 
Hongkong, Shanghai, Yokoliama, Kobe, Moji & even
tuelt Wladivostock.

Gods medtages paa gennemgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen. Damperne medfører Pakkepost.

Bangkok Linie. Afsejling hver 3. Uge fra Køben
havn, Middlesbrough, Antwerpen & Genua til Colombo, 
Penang, Singapore & Bangkok. Damperne fører Pas
sagerer og Pakkepost.

Vestindisk Linie. Afsejling fra København 
hver 4. Uge via Rotterdara & London til St. Thomas, 
St. Croix, Antigua, Dominica, St. Lucia, Barbados, 
Trinidad, Demarara og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Skandinavien—Sy daf rika & Australien. 
Afsejling en å, to Gange om Maaneden fra København, 
Østersøen, Gøteborg og Frederiksstad til Cape Town, 
Algoa Bay, East London, Durban, Delagoa Bay og 
eventuelt Mossel Bay og Beira samt Australien.

San Francisco Linie. Direkte Afsejlinger fra 
København og Antwerpdn medtagende Gods fra Skan
dinavien og Østersøhavne til San Francisco, eventuelt 
anløbende Buenos Aires og Havne paa Pacific Kysten. 
Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa 
Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2. Tlf. 8300-

►

► ►► ►►
A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3 816.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbønhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
k 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

A V ERTISS EMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredae 30 Øre '
Anden Side - — - - — 25 __
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kon for Indlandet.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende, sælges paa Bladetø Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adreeee „Skibefart**.

Tbykt hos J. Jøroenbrn & Co. (Ivab Jxntzen).



DANSK

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 31. Kjøbenhavn, Torsdag den 30. Juli 1914. 21. Aarg.

Anbringes fasi i den bagerste Del nf Kedlen. Henser Ror. Pinder og 
Forbrænd I ntfskam mer medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved aL dre|e el 
Hnnndtag og uden al behave nt nabne Røg kammerdørene, hvorved undgnns 
kolde Lu fsl røm ni nger. Soden gnar direkte I Skorstenen, og anvendes ,,Dla- 
mond“ Blower faa Minutter daglig, er Ror etc. altid rene.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning. 

Eneforhandler; M. B. COHN, TELEFONER:
Kjøbenhavn. Toldbodvej 22-30. ~

Telegram-Adresse: .AMIANTE«. 3053 — 3073

Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 
SOUTHALL, nr. LONDON.Rahtj'ens originale Composition 

tor Skibsbunde. Eneforhandling tor Danmark hos 
Emil A. Schneider.

Telefon 8210. Nørregade 40. Kiøbeuhavn.
Leverandør til Marinen.

Adr. : 
Toldbed- 
ve|7,M02.

Compositioner A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
5601

Jærn Staal- og Træskibebunde (SYSTEM < HOLZAPFEL) Bunkere og Laetrum

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregistrere! <7 \_) Varemærke

. Leverander til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
BLOM & Co., NOBgKQPINe. 

Skibsmægler- & Befragtningsforretning.
Agenter for

Lloyd’s & Nordisk Skibsrederforening.

Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 
Maskin- og Skibsbyggeri.

Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Ankere, Kjæder, Tougværk | 
samt alle Skibsinventarler anbefales. ■ 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. I 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. H

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21. |

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

TUX RAAOLIE- 
MARINE- 
MOTORER

o 
o 
❖
❖ 
o 
❖ 
O 
o 
❖ 
<► 
o 
❖ 
o o 
o 
o o 
o o 
0 6

BL H. ADRIAN

NORTH ERSTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd. 

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krum tapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Sinedearbejde af enhver Art udfores.

Specielt anbefalea vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser; „NEWS, WALLSEND“ og „NEWS SUNOEHLAND",
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MOTORSPIL U 1 1WAF MOTOR- H IVI
DYNAMOER

eto.
Leveres fra 4 til 260 H. K.

BRUGES OVER HELE VERDEN
'?&* CULDMEDAILLE

qpT TVTT A 1\Æ ■" MASKINFABRIK - -1 U ÆXjLjrklVl KJØBENHAVN, VALBY

Alt SklhsarbeJde udføres.
Specialitet: Skibsklosetter

K obbersmedemester
Nyhavn 37



TIL SKIBSBRUG
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

Depot:
Havnegade 47. —------— Telefon 4980.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Irt. 
Stor-Smedle lor Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.

S t a alstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Speolallteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskytteise for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg lor Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Star: eiser uden Model 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram*Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke flækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjer 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40 %. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Hein. St. Anna Plads 26, Kjøbenhavn.

Alt Kobbersmedearbejde
J. Bindslev, Vcsicraagadc, Aalborg. 

Meialstøberi. Spec-: Skibsarbejde.

Fragtdampere til Salg,
3890 dw., 23' 8“, 1889, 2 Dæk, 10 kn., 28 ts., •£ 6500.
4390 dw., 23* 2", 1889, 2 Dæk, 10 kn., 27 ts., £ 6750.
4515 dw., 24' 7 ‘, 1890, 2 Dæk, 11 kn., 34 ts., £ 6750.
4660 dw., 24* 4‘-, 1890, 2 Dæk, 11 kn., 28 ts.. £ 6750.

Julius Ott, Skibssalgs-Agentur, Hamburg t.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH * SVENDSEN - Etabi. 1833 

-------------= HELSINGØR.
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Ciarerlng.
Ordre, Telegrammer og Breve U1 vor Adresse leveres Skibene slrnks ved Ankomst. 

Heden eller Huvnen.
Telegrcimadr.! Marstrands. — Telefon 27 og 477. Nattelcfon 427. — Post Hox 14

Ilerved tillade vi os al anfore el Uddrag 
et Brev fra en af vore Kunder:

Ulkadelig for Mennesker og Husdyr' 
Ratln’s Salgskontor, 

Østergade 2. Kbh. K Tel. 3662.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering -

Holbergsgade 24
4, Sted fra Nyhavnsbroen. 

Horlig Ekipodltlio. — Billige Prisør. 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«. 

Telefon 7262.

Berg & Larsen 
Nyhavn S3, København, 

og
Chr. Schjerbecks Efterf., Helsingør.

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptounværk 

Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

„a|b Svenska Kullagerfabriken, Goteborg.
Efter Anmodning har vi herved Fornøjelsen at meddele, 

at vi for ca. 3 Aar siden begyndte at anvende S. K. F. 
Kuglelejer til vore Akselledninger, og da vi fandt disse Lejer 
ideelle, saavel i Henseende til let Gang som til Pasning, be
sluttede vi at omlægge hele vort Anlæg, og gaar nu alle vore 
Akselledninger, saavel de ældre som de nyeste, med S. K. F. 
Kuglelejer, hvilket bevirker, at vi til Trods for stadig Forøgelse 
af Arbejdsmaskinernes Antal, ikke har behøvet at gøre nogen 
som helst Forøgelse af Kraftmaskinerne.

Desforuden har vi i daglig Brug 2 Poler Maskiner med 
S. K. F. Kuglelejer, som ligeledes fungerer udmærket.

Vore Erfaringer med Hensyn til S. K. F. Kuglelejer er 
altsaa af en saadan Art, at vi paa det varmeste kan anbefale 
dem.“

Budtz-Jørgensen
Navnegåde 47 a. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Lggerander til D. F. 0. S.
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Kjøbenhavn, den 30. Juli 1914.

Del 7 <1 e nordiske Sø f a r I s ni ø <1 e. Malmø, 
27. Juli. Del 7de nordiske Søfarlsmøde aabnedes i Dag 
lier af Kronprinsen paa Malmø Raadhus. 1 Mødel del
lager benved 400 Personer fra bele Skandinavien. Til 
Præsident valgles den svenske Gesandt i Kjobenliavn 
G ii ii I li e r. lil Vicepræsidenter: for Sverig Skibsreder 
Sigurd II e d b c r g, for Danmark Direktør C a r 1 M e 1- 
chior og for Norge Skibsreder T h o r e s e n. Under 
Mødet afsendles el Telegram lil den danske Konge. Paa 
Mødel i Dag holdt Overingeniør B I a c li c i Direktør 
Knudsens Forfald Foredrag om Dieselmotorer som Driv
kraft for Skibe. Foredraget paahørles med slørsle In
teresse og eflerfuIgles af en Tilslutning fra Rederiaklie- 
bolaget N ordsi jern an s Side, der bekræftede Diesel
motorens Driftssikkerhed og store Økonomi. Chefkonslruk- 
løren Ira Lloyds Regisler i London ønskede al udtale sin 
Anerkendelse til B u r ni e i s I e r & W a i n og D e I o s I- 
asiatiske Kom p a g n i for deres energiske Aktion i 
denne Sag og betegnede Burmeister & Wains Konstruk
tion som »remarkable succesful«. Irods de Sinaamangler. 
der havde visl sig. Diskussionen sluttede under alminde
ligt Bifald.

A f d o d v e s I j y d s k R e d n i n g s m a n <1. Fn 
af Skagens bedst kendte og dygtigste Rcdningsmænd, 
forhenværende Fører af GI. Skagens Redningshund. 
Jens R a s m u s s e n, er den 22. Juli afgaael ved Dø
den i en Alder af c. 75 Aar. Da Redningsstationen GI. 
Skagen blev oprettet i 1869, lik Afdøde straks Ansættelse 
ved den. og skønt han var en af de yngste, viste lians 
Kammerater ham den Tillid al vælge ham lil deres For
mand. Han skuffede ikke denne Tillid, thi under mang
foldige forefaldne Rcdningsforelagender forte han sin 
Redningsbaad med ualmindelig Omsigt og Dygtighed, som 
gjorde ham bekendt viden om. Der kan nævnes en 
Række besværlige og farefulde Redningsforetagender, som 
Jens Rasmussen har ledel, deriblandt Barkskibel »Mare- 
clial Pelissier« af Kjøbenhavn i November 1874, Born- 
holmerskonnerlen »Haabel«, den 20. Januar 1876, Damp
skibet »Brooklands« af Hartlepool, den 29. December 
1893, hvor den store Damper stadig svajede og drev ind 
paa Redningshunden, som hvert Øjeblik var i Fare for 
al blive knust, den preussiske Skonnert »Mobil«, der for
svandt i Braadsøerne faa Minuler efler, al den sidsle 
Mand var reddet, og endelig foruden mange andre Skibe, 
den svenske Jernbark »Eralo«. den 7. Februar 1894. hvor 
en svær Dækslasl af pommerske Bjælker sloges løs og 
truede med al knuse Redningshundene. Jens Rasmussen 
førte en Redningsbaad i 38*Z> Aar og tog sin Afsked i 
1907. Han havde da været med lil al redde 433 Menne
skeliv. Afdøde modtog i 1874 Fortjenstmedaljen og i 
1882 Dannebrogskorset som Paaskønnelsc af sin udmær
kede Virksomhed.

—h.

II æder s b e 1 ø n n i n g til dans k e R e d n i n g s- 
mandskaber. Som lidligere ointall strandede Bark
skibel »Orient« af Branlevik den 25de Januar i Nierheden 
af Hirtshals Fyr.

Redningsbaadene fra Nørre Tornby og Lilleheden kom 
lil Siede, og der arbejdedes ihærdigt for al redde de Skib
brudne; men først den næste Dag lykkedes del ved Hjælp 
af Raketapparalel al bjerge Besætningen, som bestod af 9 
Mand.

Som Paaskønnelsc for del farefulde og besværlige Ar
bejde modtog hver Mand af Redningsmandskabet en 
Ekstrabelønning af den danske Regering, men dermed var 
Sagen ikke sluttet.

Den 24de Juli- ankom den svenske Konsul i Hjørring 
lil Kysten og fik sammenkaldt Personalet ved de lo Red
ningsstationer, hvorefter han som Belønning fra den sven

ske Regering overrakte Opsynsmanden og Baadformanden 
ved Stationen Lilleheden saml Baadformanden ved Sla
tionen Nørre Tornby hver 40 Kroner, medens del øvrige 
Personale, ialt 22 Mand, fik hver 25 Kroner.

Opsynsmanden ved Stationen Nørre Tornby, J e s p e r 
T h o m s e n, som havde ledel den ved Raketapparalel 
stedfundne Redning, lik el smukt Sølvbæger, forsynet med 
den svenske Konges Monogram og følgende Indskrift: »Till 
Uppsyningsmannen Jesper Thomsen tor mannisksvanligl 
handlingsall mol svensk farlygsbesallning. h.

I) y b <1 e n i S o k a n a I e n v e d A r c h a n g e 1 s k. 
I Følge Bekendtgørelse fra Havnechefen i Archangelsk er 
det godtgjort, al der er 23 Fod Vand i den Søkanal, der 
er gravel i Beresow Banken ved Dwinatlodens Munding. 
Denne Dybde er beregnet efler del laveste Højvande, der 
har vieret iagttaget de sidsle 30 Aar.

Som Følge heraf vil Lodserne indtil videre lodse 
Skibe med 22 '/> Fods Dybgaaende over Barren uden Bug- 
serbaad. Med Bugserbaad vil IJdlodsning af Skibe med 
større Dybgaaende blive tilladt, dog kun paa Betingelse 
af. al Signalet paa Modjuga Fyret en Time for fuldt Høj
vande viser en Dybde, der er Fod større end Skibets.

Krig m ellem 0 s l e r r i g og S e r b i c n. Den 
25. ds. er der indlraadl el megel spivndl Forhold mellem 
Øslerrig og Serbien, der nu har ført lil en Krigserklæring 
Ira Øslerrigs Side. Begge Stater er i hild Gang med Mo
biliseringen af deres Stridskræfter. Disse truende For
hold. der muligvis kan føre til evropæiske Forviklinger, 
vil ikke være uden øjeblikkelig Indflydelse paa Skibsfarten. ]' 
Saaledes lelegraferer den danske Konsul i Riga den 27. ds. 1 
lil Udenrigsministeriet, al Ilavneindlobel Dunamiinde er / 
afspivrrel saavel for ind- som udgaaende Skibe, grundet f 
paa Mineudlægning, og al Gennemgangslilladelsen kun 
er Kl. 8 Morgen og Kl. 4 Eftermiddag med Slæbebaade. 
Endvidere skal visse Fyr ved Indsejlingen lil Helsingfors 
være slukket og Forbud udstedt mod al ind- og udgaaende 
Skibe passerer Indløbet lil Helsingfors Havn fra Solned
gang lil Solopgang.

D a li s k e S o m æ n d d r u k n e (. I Følge Meddelelse 
fra del norske Udenrigsdeparlemenl lil den kgl. Konsul i 
Krisliania er dansk Letmatros Stephan O 1 i v i ti s 
II a n s e n, der var født den 9. Juni 1896 og sidst var for
hyret med norsk Bark Tasman« af Risør. den 22. Fe
bruar d. A. druknet ved delle Skibs Forlis i Nordsøen. 
Afdøde opgives al have vieret hjemmehørende i Fredens
borg (?). En Formodning om. al der hermed sigledes 
lil Fredensborg, er blevet afkræftet ved de herfra anstil
lede Undersøgelser.

Personer, der inanlte kunne give Oplysninger om ved
kommendes Idcnlilet, bedes indsende disse skriftligt til 
Udenrigsministeriet, Kongens Nytorv 5.

D r u k n e l. T Følge Indberetning fra den kgl. Kon
sul i New York er en dansk Sømand, Christian S ø n d c r- 
g a a r d, omkommet den 30. Januar d. A. ved del Damp
skibsselskabet »The Old Dominion S/S Co.« tilhørende 
Dampskib »Monroc«s Forlis. Personer, der maalle kunne 
give Oplysninger om vedkommendes Slægt, bedes meddele 
disse skriftligt lil Udenrigsministeriet. Kongens Nytorv 5.

D o d s f a 1 d. Skibsfører J e n s A. S v a r r e r af 
Nordby paa Fanø er den 25. ds. afgaael ved Døden i en 
Alder af 71 Aar. Afdøde, der hørte lil den gamle Type af 
Sejlskibsforere, havde allerede for liere Aar siden opgivet 
Søen: men der blev da paa forskellig Maade lagt Beslag 
paa hans Arbejdsevne. Han blev saaledes Sogneraads-
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medlem og Revisor i Fanø Spare- og Laanekasse saml 
Medlem af Bestyrelsen i Fanø Skibsrederl'orening. 

om, at der indføres skærpede Foranstaltninger imod 
de paagældende Misbrug.

Sømandsstrejke. I en Strejke, som er udbrudt 
i de kjøbenhavnske Kulrederes Skibe, blev el af Forligs
manden fremsat Mæglingsforslag, der var godkendt af de 
stridende Parters Repræsentanter, forkastet af Søman
denes Forbud, paa en den 26. ds. afholdt Generalforsam
ling.

P a n a m a k a n a 1 e n. Den danske Konsul i San 
Francisko lelegraferer lil Udenrigsministeriet: Officielt 
meddeles, al Panamakanalen aabnes den 15. Augusl for 
Handelsskibe indtil 30 Fods Dyblgaaende.

K o n s u I a I v æ s n e l. Den 4. Marts 1914 har Uden
rigsministeriet ansal M i c h a e 1 M e y r s af Wellington, 
New Zealand, som ulønnet Vicekonsul under det kgl. Kon
sulat dersteds.

Konferencer, Kongresser etc.
I Anledning af Henvendelser til den danske Re

gering om eventuel Deltagelse fra Danmarks Side i 
internationale Konferencer angaaende 
forskellige Sporgsmaal har Repnvsenlationen til Mi
nisteriel for Handel og Søfart udtalt, at den ansaa 
det for al være af stor Vigtighed for Danmark al 
tage imod en Indbydelse fra den britiske Regering 
om al deltage i den for kort Tid siden i London af
holdte Konference til Drøftelse af Foranstaltninger, 
der vil kunne tjene til Sikring af Menneskeliv paa 
Soen.

Medlem af Repræsentationen, Direktør N. 
H 0 s t deltog som en af Danmarks Delegerede ved 
den paagældende Konference.

Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfarts Aarsberetning 

for 1913.
(Fortsat.)

Internationale Søvejsregler.
Under sit Arbejde har Udvalget henvendt sig lil 

den nævnte Artikels Forfaller, lir. Kapi. A. R r n u n, 
der har indsamlet Oplysninger om de hidtil af de: 
vigtigste søfarende Nationer bekendlgjorlc Bestem
melser og derefter deltagel i Udvalgets Forhandlin
ger om Sagen tilligemed Hr. Kapi. H. Rech- 
n i t z e r, der cfler derom sket Opfordring beredvil
ligt har stillet sin Sagkundskab paa Undervands-; 
baadsomraadel lil Udvalgets Disposition.

Til el af Ministeriel for Handel og Søfart ned
sat Udvalg til Forberedelse af en Kodifikation 
a f de for Tiden gældende Regler om inter
nationale Søvejsreglers og Nødsigna
lers Anvendelse paa danske Skibe saml i 
Forbindelse dermed en Revision af de for Tiden gæl
dende Regler om Beskaffenheden og An
bringelsen af Lanterner og Lvd-Sig- 
nalappa rater har Repræsentationen som sin 
Repræsentant foreslaaet Kapta jn A. V. K n udse n, 
der ogsaa er indlraadl i Udvalget.

Paa Foranledning af el Andragende lil Ministe
riet for Handel og Søfart fra »Den almindelige dan
ske Skibsførerforening af 1874« angaaende Iværk
sættelse af Foranstaltninger imod Mis
brug af Nødsignaler lil Søs har Repræ
sentationen, hvem Andragendet sendtes til Erklæ
ring, overfor Ministeren, bemærket, at del er den 
bekendt, al der jævnlig klages over de i Andragen
det omhandlede Forhold, og al den med Glæde, 
under Henvisning lil tidligere Udtalelser desangaa- 
ende, kan slutte sig til den nævnte Forenings Ønske l

Angaaende den internationale Sørets- 
Konference, der fandt Sted i København i Da
gene fra 13.—17. Maj 1913, har Repræsentationen 
indhentet og fremsendt Bemærkninger fra »Dansk 
Dampskibsrederi-Forening« og »Dansk Sejlskibs
rederi-Forening« med Hensyn til de Sporgsmaal, der 
forelaa til Behandling paa Mødet.

I Anledning af, at Repræsentationens Formand, 
Direktør Carl Wil I har anmodet om al blive fri
taget for sil Hverv som Medlem af Danmarks Dele
gation ved de fortsatte internationale Sø
rets kon ferencer i B r ii s s e 1 blev Hr. Direk
tør Høst udset til at være hans Afløser med Hr. 
Kommandør Konow som Suppleant. Hr. Høst har 
imidlertid ikke troet at kunne paalage sig delle 
Hverv og en nv Delegeret vil paa et kommende Møde 
blive foreslaaet.

Repræsentationen liar endvidere tilraadel, al 
Danmark lager Del i en paatankt Oprellelsc af en 
i n t e r n a l i o n a 1 Tidskommission og el dermed 
i Forbindelse staaende permanent Bureau i Paris.

Som Følge af, al den i sidste Aarsberetning om
talte internationale Konference i London lil Faslsæl- 
lelse af internationale Bestemmelser 
angaaende L a s l e 1 i n i e for KofTardiskibe, er 
blevet udsat paa Grund af det megel store Forarbejde, 
har Repræsentationen paany haft Lejlighed lil al ud
tale sig angaaende delte Sporgsmaal.

De amerikanske forenede Staters 
Konnossementslov (Harter-Acten).
Som Følge af de Bestræbelser, der s t a- 

dig er fremme i de amerikanske for
enede Staters lovgivende Forsamling
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for paa enhver Maade at ophjælpe 
disse Stålers Skibsfart, har Repræsenta
tionen anmodet Regeringen om — i Betragtning af 
Spørgsmaalels store Betydning for den danske Skibs
fart paa de forenede Ståler — ad tjenstlig Vej at 
følge de Skridt, der i saa Henseende maatle blive 
foretagne, samt sætte Repræsentationen i Kundskab 
om disse.

I denne Anledning har Ministeriel for Handel 
og Søfart tilskrevet Repræsentationen, al del i sin 
Tid i de amerikanske forenede Staters Senat af 
Senator K n u l e Nelson fremsatte Forslag lil 
Forandring i de amerikanske forenede Staters Konos- 
semenllov (den saakaldle »Harler-Act«) er bortfaldet, 
idel Senatets Udvalgskomité ikke naaede at faa af
givet Betænkning om Forslaget inden Udløbet af sid
ste Rigsdagssamling den 4. Marts 1913.

(Fortsættes.)

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Aarsgeneralforsamling.

(Fortsat.)

Dirigenten (Navigalionsskolebestyrer F. II a n- 
s e il, Marstal): Jeg ved ikke, om d'Herrer vil tillade mig 
for el Øjeblik al slige ned fra min boje Post for al tage 
Del i selve Forhandlingen. I saa Fald vil jeg gerne 
bede om, al man vil lade Formanden overlage Dirigent
hvervet saa længe.

Jeg skal soge al fatte mig kort, hvad jeg saa meget 
lettere kan, som min Kollega, Hr. Navigationslærer Chri
stensen, med hvem jeg ikke i Forvejen har forhandlet 
om Sagen, for en Del har sagt, hvad jeg havde tænkt al 
sige. En lille Bemærkning maa jeg maaske forudskikke, 
som strængl laget ikke kommer Forhandlingsgrundlaget 
ved. Der stod i »Nationaltidende« for den 31. Maj d. A. 
en Artikel undertegnet »Sejlskibsreder«, hvori det hed, 
al tiere Navigationsskoler har sluttet sig lil Redernes For
slag om Eksaminer ni. m. Jeg har den Ære at være 
Formand for Bestyrelsen for Dansk Navigationslærer
forening, der rummer samtlige ved Landets Navigations
skoler virkende Bestyrere og Lærere og følgelig er den 
eneste Institution, der kan tale paa Skolernes Vegne, og 
jeg er bemyndiget lil al erklære, al ingen af Skolerne 
eller disses Lærere eller Bestyrere har givet det nævnte 
Forslag Tilslutning. Jeg ved ikke, om der er rettet Hen
vendelse lil nogen Skole om Tilslutning, men i all Fald 
er en saadan Tilslutning ikke givet.

Der er en Ting, jeg ikke kan lade være al forundre 
mig over. Det er det, al Synet paa en Sag i Løbet af 
faa Aar kan forandre sig saaledes. som sket er. Der er 
en her tilstedeværende, som jeg i Øjeblikket vil lage Hal
len dybt af for; det er lir. Mægler H. A. Hansen. Han 
var Medlem af den store Kommission, og jeg antager, 
han endnu erindrer den Tak. han høstede i 1906 eller 
1907 for den Stilling, han dér havde indlaget. Jeg tror, 
al Hr. Hansen endnu har en Fornemmelse af, al megen 
Tak vandi han ikke, fordi han saa saaledes, som Dansk 
Sejlskibsrederi-Forening skulde komme lil al se c. 10 Aar 
senere. Han stod allerede dengang paa det Standpunkt, 
som den nuværende Bestyrelse og Sekretær nu slaar paa. 
Han var altsaa langt forud for sin Tid eller f&tud for 
Sejlskibsrederi-Foreningen, saaledes som den efter min 
Opfattelse slaar i Øjeblikket, for den er kommet i en 
ganske ejendommelig Stilling, som jeg ikke kan forslaa. 
Jeg kan ikke forslaa, hvorledes den har kunnet gaa sam
men med Dampskibsrederiforeningen og Østasialisk Kom

pagni for at opnaa Ændringer i Lovforslaget, der gaar 
ud paa al slaa fast, at Sejlskihsfarten for Fremtiden er 
uden Betydning for Navigatørernes Uddannelse. Saa
ledes ligger Forholdet faktisk, naar vi ser nøje efter. 
Navigationslærer Christensen har allerede i Forvejen rørt 
ved nogle af de Punkter, der fremdrages i Fælleshenven
delsen lil Fællesrepræsentationen, og dem vil jeg gaa let 
hen over. Jeg vil kun understrege, al del udtrykkelig er 
fremhævet, al alt, hvad der gaar ud paa al højne Navi
gatørslanden, har de tre Institutioners altsaa ogsaa Sejl
skibsrederi-Foreningens Tilslutning; man ser med milde 
Øjne derpaa, og man føjer lil, al den Udvikling, der er 
foregaael, siden den nuværende Sønæringslov traadte i 
Kraft, har foraarsagel, al der lil Dampskibsofficererne 
maa stilles større Fordringer end tidligere, og omendskønl 
man erkender Betydningen af, al den udvidede Styrmands
eksamen har været frivillig, nærer man dog ingen Be
tænkelighed ved al gøre den foreslaaede Skibsfører
eksamen Iviingen for Dampskibsførere, medens man for 
Sejlskibsl'arlens Vedkommende maa holde paa, at Styr
mandseksamen er tilstrækkelig. Hvis del havde været
del, de Herrer vilde have opnaaet ved den store Kom
missions Virksomhed, tror jeg, vi kunde have sparet del 
lille Udvalg for del store brydsomme Arbejde, del faktisk 
har haft. Det er de samme Punkter, som dengang var 
under Debat, som nu har voldt Bryderi i del lille Udvalg, 
og som lilsidst naturligvis ogsaa har foraarsagel det Kom
promis, man er kommet til. Man har tidligere fastholdt 
det Synspunkt, al der skal være én Klasse egentlige Skibs
førere: vi skal stille vore Børn saaledes, al de, naar som 
helst Konjunkturerne fører del med sig, skal være i Stand 
lil al skifte fra Sejl lil Damp. Del er efter min Opfat
telse del eneste mulige, naar vi vil skatTe Tilgang lil 
Navigalørslanden. Hvis vi tror at kunne skatTe større 
Tilgang ved al arbejde paa al skabe Rangklasser inden
for Navigatørerne, saa sigter vi ganske ved Siden af. Er 
der noget, som vil hindre Tilgang, er del netop del.

Jeg gaar nu bort fra Fælleshenvendelsen og skal til
lade mig al gøre el Par Bemærkninger om del, som kom 
frem i Fællesrepræsentationens Møde den 23. November 
1912. Der er en Mand, som synes al have slaael et gan
ske overordentligt Generalslag; om del er lil Fordel for 
Sejlskibsfarlen, er en anden Sag. Jeg sigter lil Direktør 
Høst: den Overlegenhed, hvormed han har reduceret det 
store Arbejde, som er gjort i Udvalget, er af en saadan 
Art, al man i ethvert Tilfælde maa være berettiget lil at 
forlange, al all, hvad lian siger, skal kunne slaa for en 
skarp Kritik. Del kan del saa langt fra; mange Punkter 
er overmande angribelige. Naar man vil bevise noget, er 
del jo rart al vide det i Forvejen, for saa føjer det sig 
ved Hjælp af Tal og maaske en Smule Mekanik saaledes, 
al naar man er færdig med sin Tankerække, har man 
bevist del, man vilde bevise — eller sin egen Opfattelse, 
man kan ikke selv opdage Hullerne, men andre kan 
opdage dem; og saadanne Huller forekommer del mig, 
al der findes ret mange af. Der er udsendt et Referat, 
trykt som Manuskript, af delle Møde, og en slor Del 
af del fyldes af Direktør Høsts Udtalelser, og enkelte 
af disse er saa hasarderede, al jeg under ingen Omstæn
digheder kan tinde mig i, al de skal slaa uimodsagte. 
Jeg gaar ud fra, al Referatet er korrekt. Side 13, hvor 
Talen er om Uddannelsen i det hele, slaar der:

i
»Stil Fordringer til Eksamen suadun, at det Offentliges Tarv er 

varetaget, og lad saa Rederierne vælge iblandt de forskellige Førere
dem, der i Folgc deres Naturel, deres Afstamning, deres Skoleuddan
nelse og senere frivillige Uddannelse o. s. v. egner sig for de Poster, 
som kon kræve noget bojere Kultur end andre, men Ind os ogsaa be
holde de Mennesker, der ikke saa meget er i Besiddelse af den bojere 
Kultur som af djærve Soinnndsogenskaber,«

— del er fuldstændig rigtigt, jeg er ganske enig med Hr. 
Høst deri —

»og Ind os heller ikke udelukke dem, der maaske ikke har Raad til 
eller Lejlighed til at gaa lang Tid i Skole, men som kan tilegne sig
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Kuudskabcr paa andeu Maade. Sagen er nemlig den, at der or nogle 
Mennesker, der lærer ved Skolebordet, — ak, det viser sig ofte, al de 
senere ikke kan benytte de. Kundskaber, som er tærpet ind i dem, — 
og der er andre, som lærer af Livet, og disse sidste er nu ikke do 
ringeste. Det er min Erfaring.«

Del er Direktør Høsts Udtalelse, og Manden har Kel. 
Del er vi enige om. Men Direktør Host ved meget vel, j 
al foruden de lo Kategorier, han nævner, er der endnu 
lo. som han burde have nævnt. Han burde liave fojel 
lil: der er en tredje Gruppe Mennesker, som lærer hver
ken ved Skolebordet eller af Livet, men der er ogsaa en 
fjerde, og del er dem, som lærer baade ved Skolebordet 
og af Livet, og han burde have fojel lil, at del er ikke 
blot de bedste, men ogsaa de Heste. Men del gjaldt jo 
for liam al bevise den teoretiske Uddannelses Unødven
dighed, og derfor passede del ham ikke dengang al nævne 
dem, som kerer ikke alene ved Skolebordet, men ogsaa 
af Livet, dem, som forener teoretisk Viden med praktisk 
Kundskab, og det er dog dem, som altid vil blive Sam
fundets og Statens bærende Kræfter.

Maa jeg her indskyde en lille Bemærkning lil Konsul 
Lund. Ilan nævnte, al man forlangte ikke i andre Ud
dannelsesgrene, at de Vedkommende skulde have først 
Teori og saa Praksis og saa Teori igen. Del gør man 
ganske vist ikke, men jeg kan tilføje, al ved alle andre 
Uddannelser lader man Teori og Praksis følges ad. Der 
blev nævnt Lærereksamen; jeg skal bemærke, al der ved 
den er el Fag, der hedder praktisk Skolegerning: Ved
kommende faar en Klasse Born al lale med og skal saa 
i kyndige Skolemænds Nærværelse dokumentere, al han 
har benyttet Lejligheden lil al uddanne sig nogenlunde i 
praktisk Udøvelse af Lærergerning og Meddelelse af de 
Kundskaber, han har erhvervet sig. Da vi ikke er i Stand 
lil i Almindelighed al naa lil, al Navigalionsuddannelsen 
kan foregaa om Bord i Skibe, fordi den vilde blive for 
dyr, er vi allsaa ikke i Stand lil al drive den praktiske 
Ilddannelse samtidig med den teoretiske, men vi kan 
ordne del saaledes, al man l'aar først Teori, saa Praksis 
og saa igen Teori. Der blev sagt, al ad den Vej vilde man 
opnaa, al de unge Navigatører kom tilbage lil Skolen 
sløvede i Henseende lil den teoretiske Tilegnelse og uden 
de nødvendige Forudsætninger. Men del er, som min 
Kollega har sagt, en ren og skær Fejltagelse. Men vel al 
mærke, hvordan de kommer tilbage, er nogel, som Stan
den selv i en væsentlig Grad ramler for. og den Uddan
nelse. en ung Mand efler al have laget Styrmandseksamen 
faar som Styrmand om Bord i el Sejlskib — Direktør 
Host reducerer den lil ingen Ting —. skal man ikke 
kaste Vrag paa, saa længe Skibsføreren er sig sil Ansvar 
over for den unge Styrmand bevidst og føler, al del er 
hans Opgave al lære ham ikke alene, hvad han bør vide 
for al blive en god Styrmand, men ogsaa hvad han bor 
vide for al blive en god Skibsfører. Del er Meningen 
med Sejladsen mellem Styrmandseksamen og Skibsfører
eksamen. at den skal gøre de Unge kvalificeret lil, naar 
de har naael den fornødne Alder, al overlage Hvervet som 
Skibsførere. Del er Hensigten med den, og for saa vidt 
Skibsforerne lager Sigte paa del, tor vi være ganske over
bevist om, al saa vil del bedste Skoleskib for de unge 
Navigatører være el af vore Sejlskibe. Jeg er ikke Fag
mand, men jeg har hørt kyndige Folk sige, al den eneste 
Maade, hvorpaa Søfolk kan uddannes, er al lade dem være 
om Bord i Sejlskibe, og jeg har hørt kyndige Folk sige, 
at en Betingelse for. al en Officer paa el Dampskibs 
Kommandobro skal være i Stand til rigtigt at bedømme 
Forholdet mellem el Dampskibs og el Sejlskibs Bevægelser 
i Søen, er, al han har slaael som Befalingsmand paa el 
Sejlskib. Jeg er tilbøjelig til al tro, al der er noget øm 
det. Og hvis det er rigtigt, kan vi roligt tillægge Navigatør
uddannelsen i Sejlskibene en stor Betydning. De Unge, 
som gennemgaar denne Sejlads i Sejlskibene, vil komme 
tilbage lil Skolen med Søens friske Syn og aabne Mod
tagelighed og vil faa forøget Udhvile af Kundskabs
tilegnelsen i anden Omgang.

Jeg vender tilbage til Direktør Høsts Udtalelser. Tal 
kan bruges lil hvad som helst og kan ogsaa misbruges. 
Del er lykkedes Direktør Høst at regne ud, al medens 
den tidligere Uddannelse lil Skibsfører kun krævede 10 
Maaneder, vil der nu efter Forslaget medgaa 1 + l'A H- 
1/2- Aar. idet han regner ud, al den mellemliggende Sej
lads vil lage c. 11/2 Aar, og naar der derefter kommer 
i/21 Aars Læsning til Skibsførereksamen, lager hele Ud
dannelsen 3 Aar Han har derved bevist, hvad han vilde 
bevise og føjer lil: sDelle er dog en Forskel«. Nej, skal 
vi regne ud, hvor lang Tid Uddannelsen lil Skibsfører 
lager, maa vi vel regne hele Slyrmandsuddannelsen med, 
for en Mand bliver jo ikke Styrmand lige med del samme, 
og lian bliver jo derefter ikke Skibsfører lige med del 
samme. Direktør Host glemmer, al Lovgivningen nu, 
for al en Mand kan blive Fører, kræver, al Vedkommende 
efler al have laget Eksamen skal liave farel lil Søs i 
mindst to Aar. Hvis jeg nu vilde regne, som Direktør 
Host har gjorl, vilde jeg simpelthen sige: Allsaa kræves 
der nu 1 Aar 4 Maaneder + 2 Aar = 3 Aar 4 Maane
der lil Uddannelse lil Fører, medens der efler Nyordnin
gen vil kræves 3 Aar. Jeg vilde allsaa saaledes have Be
vist, al Nyordningen bringer en Lettelse i Stedet for 
Skærpelser. Jeg skal imidlertid ikke for Alvor indlade 
mig derpaa, fordi jeg ved, al Fordringerne efler det fore
liggende Lovforslag er nogel skærpede. Jeg skal end
videre gøre opmærksom paa, al Direktør Høst som Grund 
lil al regne med 1 Aar •*! (lcn mellemliggende Sejlads 
anfører, al del store Antal Styrmænd, der produceres 
aarlig, mvppe straks vil kunne faa Plads, medens han alle
rede paa den næste Side er betænkelig, fordi han savner 
tilstrækkelig Tilgang lil Standen. Del lager sig mærkeligt 
ud. Jeg kan lænke mig, al der har været en Forhandling 
0111 Muligheden for, at den mellemliggende Sejlads skulde 
kunne foregaa i alt Fald tildels i Sejlskibe, men jeg tør 
ikke sige nogel om del. Del fremgaar ikke klart af Refe
ratet, men der er nogel, som kunde pege i den Retning. 
Side 18 staar der nemlig:

»Nu ved jeg vel, at man vil sige: ja- denne praktisko Øvelse op- 
naar de netop derigennem, at Styrnmmdene skal have sejlet som saa- 
danne, indeu de faar Lov til at indstille sig til Skippereksamen, og 
denne Fart tænker vi dem givet i Sejlskibe.«

Derefter kommer der en lille Bemærkning, som jeg 
grumme gerne vil understrege stærkt, nemlig følgende:

Enhver, der kender lil, hvad Tjeneste der bliver givet 
en saadan ganske ung Styrmand, vil vide, al den Øvelse, 
han faar paa denne Maade, er ganske minimal«. Jeg kan 
med min bedste Vilje ikke forslaa, al Sejlskibsrederi- 
Foreningens Repræsentanter i Fællesrepræsentationen ikke 
paa Stedet liar laget Afstand fra en saadan Udtalelse. 
Den staar i den skarpesle Strid med. hvad jeg altid har 
hørt i alle de Aar, jeg har hafl den /lire og Glæde at 
arbejde ved Navigalionsskolevæsnel, og del er snart ikke 
saa kort en Aarrække. Direktør Høst fortsivller:

»Han faar den da ikke mere imellem Eksaminerne, end lian tid
ligere har faaet den efter Eksaminerne, og hvis Tjenesten kommer lil 
at ligge i Sejlskibe, faar han slet ingen Øvelse i Behandlingen og 
Anvendelsen af det allervigtigste Middel, nemlig Kompasset.«

Det staar der virkelig, akkural saadan. Jeg vil nu se 
bort fra de smaa Træskibe. Del forekommer mig, at 
Udviklingen overvejende peger i Retning af Brugen af 
Staalskibe lil oversøisk Fart og Træskibe lil hjemlig Fart. 
Del er jo nu saadan, al Sejlskibsrederslanden bliver for 
en stor Del rekrulerel af Sejlskibsførerslanden, og de 
tilstedeværende Herrer vil da sikkert give mig Rel i, al 
er der nogel Sled, hvor del er af Betydning for en Skilis
fører eller Styrmand al omgaas sil Kompas med Kyndig
hed og studere del, saa er del i disse Skonnerter, Jern
skonnerter, tildels maaske Motorskonnerler. Del er ulige 
lettere al anbringe et Kompas paa cl stort Skib højt oppe 
paa Kommandobroen hvor man kan lage Hensyn lil dets 
Plads, end paa et lille Staalskili paa 2—300 Tons. Jeg

(Fortsættes efter »Efterr. for Søfar.»i
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Kjøbenhavns Børskurs d. 29. Juli 1914.

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab ....

Gjort til
Køber | Sælger

102— 1017, 101 1017,
Danmark.......................................... 80- 11 80 82
Norden. .......................................... 817, -80’/, 80 81
Gorm ............................................... -- ....
Carl.................................................. 90’/, -897, 897, 90
Dannebrog....................................... 100- 7, 100 1007,
Skjold .............................................. — —
Urania.......................... .................... — —
Neptun.............................................. 88- 877. 877, 88
Dampsk. af 1896 ............................ — —
Hejmdal...................... .................... 103— 1027. 1027. 103
Østasiatiske..................................... 128- 1277. 1277, 1277.
Østersøen......................................... —

Gorm................................................. _ _
Torm................................................ —
Inga.................................................. — —
Cimbria............................................ — —
Vesterhavet..................................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —

_
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 577. -58’/, 58 587,

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88............. — —
57* ’/□ foren. Dampsk.-Selsk.......... —
4 % Østasiask Komp.................... — —
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

31/, % uopn. Stnta......................... 80 b2
S1/, % Husejer Kreditk.................. 81 • 83

86 88
4°/' - — 2. Serie.. 92 94
4% - - 1. - .. 937, 957,
3’/,7o Østift. Kreditf. 6. — .. 857, 877,
4’/, - - 7. - .. 87’/, 89’/,
3’/, ‘/o Landkreditk. 3. — .. 917, 937,
4% Østift. Kreditf. 9. — .. 87’/, 897.

Aktier.
Nationalbank...................................

Gjort til Køber Sælger

146-
1017, 
132—

91
78—

197— 
182-

148’/. 
—% 
1307.

777,

198’/,
181

148
101 
1307.
139 
907. 
767.

1987.
1817.

1487, 
102 
1327.
141
92
76*/.

1987,
1817,

Landmandsbank.............................
Handelsbank...................................
Kbhvn.s Laane- og DiskoDtobank

Helsingørs Jærnsk..........................

Bryggeri Aktier..............................

Vekselkurser d. 29. Juli 1914

Hamburg.........................................
LoodoD ............. ............................

avista 
Sælger

10 d. d.
Køber

89.05
18.29
72.70

150.65
75.30

88.85
18.24

Paris ................................................
Amsterdam.....................................
Wien................................................

Notering paa Berlins Børs d. 28. Juli 1914.

Russiske Noter.......................................................
4°/0 Russiske Consols..................... .....................
37io°/o — Boden Kredit.................................
5 70 Mexikanske 1899 .............................................
5 Rumænske Stats.............................................
4°/o - - 1890 ..................................

210.25
81

80.10
97
90.25

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 268,000, „Danmark" 44,000, „Norden" 
168,000, „Carl" 96,000, „Dannebrog" 324.000, „Skjold" 136,000, 
„Urania" 8,000 „Dampskib, af 1896“ 124,000, „Heimdal" 232,000, 
„Gorm" 148,000, „Neptun" 140,000, „Dansk-russisk" 228,000, 
„Østasiatisk" 240,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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skulde Iro. al den Opøvelse, som kan naas ved Slyrmiinds- 
Ijeneslen i et saadanl mindre Skib, hvor Føreren er sig 
sil Ansvar bevidst, er saa god som nogen anden. Nelop' 
den Slags Fartøjer bliver saa gode Skoleskibe som nogel. I 
Del mener jeg, at Sejlskibsrepræsenlanlerne i Fælles- i 
repra'senlalionen skulde have gjort Direktør Høst op
mærksom paa, lor han har maaske ikke la-nkl paa del j 
eller ikke vidst del, <la han jo tillægger hele denne Sejl- 
skibsljenesle saa lille Betydning for Navigaloruddaimel- 
sen. Den er ganske minimal, som han selv siger.

(Fortsættes.)

Fragtmarkedet.

Naar midtages, at Sorlehavel og Azow er Hovel en 
Kende af, er der ellers ikke indtraadl nævneværdige For
andringer i den forløbne lige. Li. S. er det Marked, som 
har udfoldet mest Aktivitet, særlig i Retning af Kornbe- 
fraglning, og der sluttedes helt op til ind i November. 
Derimod har River Plate igen skullet, og der sluttedes 
næsten inlel. Østen stille og uforandret. Kulfraglerne 
holder sig paa omtrent samme Niveau som for en Uge 
siden. De sidsle Dages faretruende politiske Begivenheder 
og de mere Udsigter lil en evropæisk Krig har endnu ikke 
sal nogel Spor paa Fragtmarkedet, men der mærkes selv
følgelig en vis Tilbageholdenhed og Forsigtighed saavel 
hos Redere som Befragtere under de nuværende over
ordentlig kritiske Forhold.

0 s t e il. Soyabonner Wladivosloek/U. K. eller Kon
linenlel 25/, Annullering 20. August. Ris Saigon;Mar- 
seillc, Havre, SI. Nazaire eller Dunkerque (lo Ilavne), 
22/ :i 22/6 pr. August—September. Kalku I la/ U. K. eller 
Konlinenlel 17/6 d. w. Basis »nel terms« pr. September.

Sort e h a v e I. Korn (større Baade) Kherson, Ni- 
kolajelf eller Odessa 7/ Basis Rollerdam, ppl. Azow 8/3 
Rollerdam. 8/6 Anlwerpen, Emdeu eller Weseren, 8 9 
Hamburg pr. 1.—15. August. Oljekager 12/ Novorossisk 
Rasis én dansk Havn (4,000), ppl. Korn fra Sulina 9/ N. 
C., eller »any«, 9/6 Hamburg, pr. 5.—15. Auglisl.

Middelhave I el c. Fosfat 7/6 Bougie/Kingsly nn 
(3,000), 5/1 *Z> Sfax/Rolterdam (5,500). Erls Sevilla/Gar- 
slon 6 6 (2,000), Bizerla/Filadellia 7/9 f. I. (4,600), Kar- 
lagena/Middlesbro 5/9 f. <1. (3.000). Fra lluelva 5/ Rol- 
lerdam, 5/6 Hamburg, å Jt/U Garslon, all >Rio Tinlo« Be
tingelser. Bilbao/Middlesbro 4/3, Newporl 4 3.

Nordamerika. Planker Piclou Vestkysten Eng
land eller Øslkyslen Irland 42/6. SI. John/Mersey Floden 
40/ å 41/3. Korn New York, Filadellia eller Ballimore 
l/l 1 ■/[. Rollerdam, prompl, 3/3 Fiume eller Triesl. 
3/6 Sulina. Augusl, 2/101/. Bordeaux, 3/l'/U Nanles 
pr. November. Fra Monlreal 2 4/b Basis Avonmoulh 
eller Rollerdam, 2 6 Liverpool eller Anlwerpen, Augusl. 
Fra New Orleans eller Galvesion 2/6 Basis Rollerdam pr. 
15. Augusl—15. Seplember. 2/7l/>. pr. en Maaned se
nere. Timecharter 3/6 Dødvægt, Levering U. S. Tilbage
levering U. K. eller Konlinenlel (6—9 Maaneder).

Sydamerika. Fra San Lorenzo Grænsen 11/6 å 
12/ O. G. lil U. K. eller Konlinenlel pr. 10.—25. Augusl, 
8'9 Rosario/Rollerdam (5.000), prompl.

0 s I e r s ø e n. Fra Rusland er Ralerne paa om- 
Irenllig forrige Uges Niveau, for Trælast maaske nær
mes! en Kende bedre. Kornlaster megel knappe; SI. Pe
tersborg 1/1!l 1/214 London. Fra Bollen belalles 
29/6 Korlprops Brahestad Østkyst Kulhavn (800). 28/3 én 
Plads middle Zone Granion (600), 31/3 a 32/ CardilT eller 
Barry (1.200); før Pulpwood Frcs. 48 Kemi/Chanlenay. I 
For D. B. B. 29/6 Haparanda/Boslon Dock (500). 25/ 
Kolka/Hull (650).

K u 1 f r a g I e r n e. De sidsle Befragtninger var gen- 
nemgaaende til samme Raler som forrige Uge. Ilvor der 
er Svingninger, er disse ganske minimale.

Skrevet den 28. Juli 1914.

Fragtmarkedet for Sejlere:
Fra Østersøen, Veslsverig og Øslnorge lil England øg 

Konlinenlel ligger Markedet stadig uforandret i Øjeblik
kets Noteringer for hele denne Fart. Bollenhavel og Fin- 
skebuglen har fremdeles prompte Trælaster for Behovet 
lil lønnende Raler. SI. Petersborg har liere Oliekager til 
danske og svenske Ilavne å 9—10 Mk. pr. Ton, lil Øst
kyst England 10/ å 11/ pr. Ton. Øslnorge har fremdeles 
en Del Islaster lil uforandrede Raler. Danmark og Tysk
land er fremdeles mat.

IIvad angaar Relurfraglerne Vesi fra er der nu til
strækkelige Kullasler. og disse har bedrel sig nogel efler 
Helligdagene, der betales -C 7J/b å 8 pr. Keel til danski; 
og svenske Østersøhavne. Clay- og Oljekagelasler viser 
ingen nævneværdig Forandring i nogen Retning.

Angaaende de mindre Skibe har den forløbne lige 
ikke vist va'senllige Forandringer, og de senere Dages 
daarligere Vejr vil sikkert sinke Rughoslen nogel. Nord
tyskland har inlel af særlig Interesse. Danzig venter rel 
stor Tilførsel af Rug og noterer 4 Mk., som ikke er nogen 
overdreven høj Rate for denne Plads. Slølpmiilide by
der for Havre 5V£> Mk.. Roslock for Rug pr. August 3J/b. 
Mk., Greil'swald 4 M. Slellin tegner godt lil Eftersom
meren. Wismar og Liibeek er gennemgaaende uforandret. 
Norge noterer sladig Feldspalh saml fra Laurvig Blok
slen lil Slellin. Sverig staar ved det samme. Sundhav
nene har vedblivende Gødning lil Svdsverig, nærmest pr. 
lidi senen' Afskibning; derimod vil der ikke blive afskibel 
Gødning derfra lil Danmark. Med Hensyn lil Danmark 
blev der sidsle Uge solgt nogle Hvedepartier fra Provin
serne: saaledes slulledes fra Kerteminde lil Vejle 12 Øre. 
Kalmar 16 Øre, Masnedsund Kalmar 16 Øre. I denne 
Uge synes del aller al være stoppet op. Kjøbenhavn er 
i disse Dage rel fasi. og der er forholdsvis kun faa l'ragl- 
ledige Skibe. Der slulledes Hvede lil Yslad 13 Øre, Ka
ger og Majs lil Bornholm 15 Øre, Majs lil Køge 10 Øre, 
Præstø 12 Øre. endvidere slulledes Gødning Ira Kastrup 
lil Frederikshavn. Sæby 17 Øre, Faaborg 14 Øre. Ny
borg 13 Øre: da der. som nævnt, ikke vil blive afskibel 
Gødning Ira de svenske Sundhavne i Aar. vil der sikkert 
komme en Del Afskibninger fra Kastrup. Fra Kjøben
havn bliver der efler 1. Augusl ligeledes en Del Ladninger 
lil Afskibning.

^^VAVITTfc^

Forlang altid vor

EXPORT-FLØDE 
hos Deres Skibshandler. 

Garanteret holdbar i aarevis.
Export-Fløde-Kompagniet A/S 

ODENSE.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved CHARLES HVILSOM,

21, Havnegade 21.
Køb og Salg cf Se]I- og Dampskibe.

Forlang Katalog, Send Opgave.

De forenede Bryggeriers
ANKER ØL

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa y2 Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart. 

Anbefales særligt D'hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.
Faas gennem alle Skibshandlere og i 

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.
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Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o I p h Andersen, Scliu- 
bcrt, pass. Brunsbiittel 28.11. — Alexandra, Nielsen, ank. Di- 
kili 2S./7. — A 1 g a r v e, Bordes, ank. Petersborg 22.11. — A u g 1 o 
1) a n e, Kaun, afg. Antwerpen 26.il. — A. N. H unse n, Sonnc, 
ank. Dunkerque 26.il. — A n t w e r p e n, Madsen, ank. hertil 23./7.
— A r k a n s a s, Egense, afg. Fihidelfia 13./7. — Arno, Lepper. afg. 
Cndiz 2S./7. — A u r o r a, Gonuncsen, afg. Dunkerque 21.11. — 
Baron S t j e r n b 1 a d, Sørensen, ank. Antwerpen 21.11. — B c i r a, 
Mortensen, afg. Lissabon 2G./7. — Bergen hus, Meyer, ank. her
til 26.11. — C a 1 i f o r n i a, Petersen, ank. Filadelfia 25./7. — C b a r-■ 
k o w, Soeberg. pass. Holtenau 26.11. — C h r. B r o h e r g, Larsen, ■ 
afg. Livorno 21.11. — Christian IX, Holm, ank. Pillau 21.11.
— C h r i s t i a n s s u n d, Andresen, ank. Trondhjern 21.11. —■ D a g- 
ni a r, Mueller, afg. Antwerpen 2G./7. — D a n i a, Jorgeusen, afg. ■ 
Boston 26.11. — Ebrq, Lunge, ank. Lilniu 21./7. — Esbjerg, 
Strufvc, ank. hertil 21.il. — Ficaria, Munch. ank. hertil 21.11.
— Florida, Andersen, ank. Newport Ncws 2G./7. — Frederik 
V 111, Thomsen, afg. Kristianssand 26.11. — Garonne, Kroiuann, 
pass. Brunsbiittel 21.11. — II c 11 i g 0 1 a v, Holst, ank. New York ■ 
21./7. — H c n g e s t, Hansen, ank. Petersborg 21.11. — H j e 1 ni,' 
Andersen, ank. hertil 21.11. — I. C. Jacobsen, Mikkelsen, afg. 
Kotkii 26.il. — K a s a n, Mikwelsen, pass. Holtenau 28.11. — K c u- ’ 
t u c k y, Andrescn, afg. Ncwenstlc 21.11. — Kiew, Tounesen, ank. 
Petersborg 13.11. — L o i r e, Craignou, ank. Rochello 21.11. — 
Louise, Svan, ank. London 21.11. — Lou is i an a, Jon Jonsen, 
ank. hertil 12./7. — L. P. Hol m blad. Svane, ank. Riga 21./7. — 
M a r y 1 a n d, Ørsted, afg. Buenos Aires 14./7. — M i n s k, Harder, 
ank. Riga 16./7. — Nicolai 11, Petersen, afg. Antwerpen 21.11.
— Nordjylland, Bidstrup, pass. Brunsbiittel 21.11. — 0. B. 
S u li r, Pedersen, ank. Petersborg 24.11. — 0 ni s k, Jacobsen, ank. 
Huli 22.11. — Oscar II, Hempel. ank. hertil 1.11. — P e n n syl
ve n i a, Lissner, afg. Ncweastlc 21.11. — Per m, Tramp, pnss. Bruns- 
biittel 26.11. — Pr eg el. Iversen, pass. Brunsbiittel 28.11. — Rom
il y, Bogvad, ank. Petersborg 18.11. —• Saga, Hansen, ank. hertil
21.11. — Saxo, Rasmussen, pass. Brunsbiittel 2S./7. — S c i n c, Le 
Dizes. ank. Petersborg 25./7. — T e x a s. Clauson Kaas, pass. Dart- 
mouth 25./7. — Thyra, Myhldorf, ank. hertil 21.11. — Tiber,' 
Pape. pass. Gibraltar 2G./7. -- Tonisk. Wiberg, ank. Bolderaa 28.11.
— T u 1 a. Thcrkihlsen. ank. Antwerpen 22.11. — Tyr, Thaning, 
ank. hertil 21.11. — Unit ed Slates. Gotsehe. ank. hertil 2G./7.
— Vendsyssel, Henriksen, afg. Petersborg 26.11. — Viking. 
Tramp, ank. Antwerpen 21.11. — Virginia, Fisclier, ank. hertil
19.11.

C. K. Hansen. A g g e r s b o r g ank. Rotterdam 22.il. — X m a-
I i c n b o r g ank. .Kronstadt 22.11. — Brattings borg ank. Ha- 
vanali 17./7. — Borg lum ank. Pornian 24./7. — Dan.s bor g 
pass. Gibraltar 24.11. — Els borg ank. Pernati 24.17. — Esrom 
pass. Algier 26.11. — Flynderhor g ank. Odense 22.11. — 
F r c d c r i k s b o r g afg. Toulon 23.11. — Guldborg ank. Hun
gerborg 19./7. — Gurre ank. Stettin 18./7. — Hammershus 
ank. Lis Palmas 13./7. — Harri Idsborg ank. West Hartlepool
22.11. —- H u n d borg afg. Lissabon 2G./7. — Jelling ank. 
Sfax 20./7. — Jo m s borg ank. Petersborg 18./7. — J ungs- 
ho ved afg. Rio ile Janciro 20./7. — Jægersborg ank. Ncw- 
castlc 26.11. — K a 11 u n d b o r g ank. Huelva 16.11. — Kalo ank. 
Amsterdam 24./7. — Klam pen borg ank. Kjobcnhavn 2G./7. — 
Kronborg ank. Middlesbro 23.11. — Lejre afg. London 22.11.
— Marsel isborg arg. Archangel 23.11. — Næs bor g ank. 
Aalborg 18./7. — Ran del s borg pass. Kjobenhavn 23./7. — 
Rosenborg pass. Lbdingcn 22.11. — Silkeborg pass. Bover
26.11. — Skanderborg pass. Kjobenhavn 24.11. — Skods
borg afg. CardifT 23.11. — S p i ge r bo r g • ank. Huli 26.11. —■ 
Stege! borg ank. Newport 21.11. — Stjerneborg pass. Gi
braltar 2G./7. — Sø borg ank. West Hartlepool 6.11. — Taarn- 
bo rg ank. Amsterdam 26.11. — Ulfsborg ank. Huelva 19./7. —
II ran i e n b o r g pass. Kjobenhavn 22.11. — Vordingborg ank. 
Sunderland 19./7. — Ork ild ank. Danzig 22-/7.

i

Vesterhavet. Ulla, Hansen, ank. Alicanl 24.11. -- Nancy, 
Pedersen, afg. Marseille 23.11. til Oxclosund. Stella, ScliilT, 
pass. Gibraltar 28.11. for Horsens. — Thyra. Winther, pass. Hanst
holm 21.11. for Pillau. — Ner m a, Begn. afg. Riil'sb 27.11. til Pala- 
mos. — N c x o s, Basse, ank. Nakskov 21.11. — Johan n e, Mikkel
sen, afg. Gibraltar 21.11. til Huelva. — Marie, Nielsen, pass. Port
land 21.11. — Nora, Luuritzen, ank. Marseille 27.11. — Bodil, 
Jensen, ank. Marseille 2G./7. — Polly, Mathiesen, afg. Almeria 
2G./7. til Garrucha. — Yrsa. Larsen, afg. Kjobcnhavn 2G./7. til 
Neufahrwassfr. — Gerda, I veisen, afg. Malaga 23./7. til Ncw- 
iastie. — Laura, Thogersen, afg. Nederkalix 25-/7. til Rabat. — 
1! i g til o r, Ulldal, ank. Galway 24.'7. — Karl n, Niidson, pass. 
Gibraltar 2G./7. for Aarhus. — Å n n a. Jessen, pass. Brunsbiittel 2G./7. 
for Valencia. — Valborg. Jepsen, pass. l’Quessnnt 24.11. for 
Huelva. — Fy 11a, Brinch, afg. Trtuigsund 26.11. til Sevilla. — 
Inger Skou, pass. Helsingør 2G./7. for Petersborg. - - C i t o, Toft, 
ank. Ahus 2G./7. — 1) a g m u r, Sorcnsen, afg. Grangemoulh 26.11. 
til Kjøbenhavn. — Ellen, Hansen, lilg. Marseille 26.11. til Gote

borg. — H e b e, Gregersen, ank. Torrcvieja 26.11. — Nordsoen, 
Nielsen, nnk. Marseille 26.11.

Det ostasiatiske Kompagni. Castell Pelesch afg. Colombo
21.11. udg. — S c land ia pass. Suez 27./7. udg. —■ Arabien 
ank. Antwerpen 28.11. udg. — I n d i e n afg. Kobc 2G./7. udg. — 
S i a m pass. Perini 18./7. udg. — N a t a I pass. St. Vincent 20.11. 
udg. — S a m u i afg. St. Thomas 2G./7. udg. — R h o d c s i a ank. 
Algoa Bay 2G./7. udg. — F i o n i a ank. Kjobenhavn 12.11. — J u t- 
1 a n d i a afg. Banvkok 25.11. h jemg. — T r a n q u e b a r pass. Perini 
2G./7. lijemg. — A n n a m afg. Vlndivostock 13.11. lijemg. — C a- 
t h n y ank. Bordeaux 19.il. lijemg. — Kina pass Dover 2S./7. 
lijemg. — Tran sv aal ank. San Franciscø 22.11. lijemg. — B i n- 
t a n g afg. St. Thomas 2G./7. lijemg.

Vestindisk Afdeling. St. Croix afg. Kjobonhavn
28.11. udg.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Folkenberg, ank. Hartlepool 18./7. — J o li n n S i c m, Nielsen, 
ank. Huli 26.11. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. Hnll
24.11. — R u s s, Petersen, ank. Belfnst 24-/7. — W 1 n d i m i r S a- 
w i n, Carstensen, ank. Ghcnt 24-/7. — Excellence P lesk c, 
Tnniuihek, ank. Petersborg 21./7. — M i c li a i 1 0 n t c li o u k o f f, 
Hnrboe, ank. Bristol 23-/7. -- Generalkonsul Pal I i soil, 
Christensen, ank. Waterford 23.11. — W lad i in ir Reitz, Olsen, 
ank. Miramichi 1G./7. — Helmer Morch, Christensen, afg. Mi- 
ramiehi 17./7. til Newry. — N c w a, Dahl, afg. Campbcllton 19.11. 
til Newry.

Torm. Gudrun, Sonnichscn. ank. Rotterdam 28.Z7. — Sara, 
Jensen, ank. Kjobcnhavn 20./7. — Helene. Sørensen, ank. Reval
26.11. — R a g n h i 1 d. Schultz. ank. Trangsund 21./7. — Val
borg. Hansen, afg. Rendslmrg 24.11. — Sjælland, Svarrer, afg. 
Aalborg 2G./7. — Est rid. Hansen, ank. Ncufahrwasser 21.11. — 
A g n c t e. Dum,, ank. Reval 2G./7, — Gunhild, Haibcu, ank. 
Ghcnt • 1JJ./7. — H er m i a, Fårup, ank. Neustadt 28.11 — Alice, 
Jorgeusen, ank. Aloa 22.11.

Heimdal. Helga, Vaabeu Hansen, afg. Riifsd 2G./7. — M a r- 
t li a, Christensen, ank. West Hartlepool 2G./7. — E1 u a, Ratlije, 
ank. Kjobenhavn 21.11. — Therese .Pedersen, afg. Trfingsiind 
2G./7. Harriet, Larsen, ank. Dunkerque 20.11. -- Dagny, 
Therkildsen, afg. Karlsborg 2S./7. - - S i m o n e, Olesen, afg. Mariager
26.11. - Jeanne, Olsen, ank. Mulmo 21.11. — Vera, Riso, ank. 
(’aiais 24.11. — Daisy, Jørgensen, ank. Torncå 21.11. — A n u i ji c, 
Leth. aTg. Houden Doek 21.11. — Kamina, Loffler, ank. Wiborg
22.11. — B e 11 y. Lagesen, nl’g. Bouggic 21.11.

Urania. P o I a r s t j c r n e n, Nielsen, pnss. Quissant 28./7. — 
Kronprinsesse Louise, Gislason, afg. Byske 20./7. — 
Svend. Schmidt, afg. Huli 28/7. — Urania, Clausen, ank. Sun
derland 24-/7.

Europa. Belgien, Nielsen, afg. Newport 2S./7. — Europa, 
Friis, afg. Briiggc 26.il. — Frankrig, Nielsen, afg. Norfolk ll.il.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna. C. Clausen, ank. Boston
22.11. — A I T, N. Clausen, ank. Huli 25 /7.

Dansk-engelsk Dampskibssolskab. N o r d 1 a n d, Andersen, afg. 
Kronstadt 2G./7. — Kronprins Frederik, Andresen, nnk. Huil
22.11. — Bo 11 a n d. Poulsen, afg. Kjoliciihavn 2G./7. — E n g I a n d, 
Bcinietsen, pass. Kjøbenhavns Red 2G./7.

Brix Hansen & Co. Jo h n, Holm, ank. Odense 27./G. — T h o r- 
va Idsen, Olsen, ank. Horsens 29-/7. — Nor-dpol. Nielsen, ank. 
Kjobcnhavn 21.11. — F a n n y, Th. Nielsen, afg. Odense 27-/7,

Orion. Orio n, Hansen, nfg. Kjobcnhavn 26.11. — F y c n, Niel
sen, nnk. Dordrccht 23./7.

Dania. E 1 y, Nielsen, unk. Tritngsund 2G./7. — Nelly, Clau
sen, afg. Kiel 26.11. til Sundsvall. — Lilly, Bang, pass. Kjøbcn- 
liavn 21.11. for Valencia. -- A 1 e x y. Sørensen, pass. Kanalen 26.11. 
for Kartagcna. — Dag n y, Clausen, afg. Sinet 2S./7. til Lissabon. 
— M u ry. Dulm, ank. Seaiiam 28.11.

Skandia. R o d f a x c, Petersen, ank. Yarrow 21.il. — G u 1- 
f a x e. Petersen, ank. Wiborg 2S./7. — Ski nfa xe, Hemmingsen, 
afg. Wismar 2G./7. til Rottcrdam. — Rimfaxc, Weichardt, ank. 
Blyto 21.11.

A. P. Møllers Rederier. A n g e 1 i c. a M æ r s k pnss. Kjøbmi- 
liiivn 2G./7. — A n n a M æ r s k pnss. Kjøbenhavn 2G./7. — Arnold 
M æ r s k nnk. Ghcnt 14./7. — C li a s s i c M æ r s k afg. Petersborg 
25-/7. — E 1 c o n o r a M æ r s k pass. Kjøbenhavn 25./7. — H u 1 d a 
Mærsk ank. Petersborg 22-/7. — Laura Mær sk.pass. Kjøben
havn 22.11. — Lex:< Mærsk afg. Tcrneuzcn 24.11. — Peter 
M ir r s k ank. Nardlieinisund 19. 11. — Sally Mærsk ank. Speziu 
20.,7.

Vulcan. Vn lean, Schmidt, afg. Petersborg 19./7. til Liibeck. 
London, Larsen, pass. Kjøbenhavn 21.11. for Tcrucuzen. — Paris, 
Andersen, afg. Kiel 20./7. til Kotka. — Bryssel, Knus. ank. Kiel 
21./7.
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Mercur. Berlin, Krogh, ank. lliivann-ali 15./7. — Wien. 
Boeck-Hansen, ank. Pcterslmri' 20./7. Roma, v. Thun, pass. Kjo
benhavn 21./7. Tor Kronstadt.

Dampskibsselskabet Rodby Havn. Freja ank. Konigsberg i'l’r. 
2B./7.

Ærø. E ii i g li e d e u, Jensen, ank. Sen ham 23./7. E n e r g i.
Jensen, ank. Calais 23./7. — E m a n u e I, Svane, ank. Sealiam 2-1./7.

Sejlskibe.
Kjøbenhavn. Skoleskiliet V i k i n g ank. Savona 26.,'7.

Svendborg. Ring A n d e r s e n, Hansen, ank. Kjobenhavn 
11. 7. — Z e n i t h a, Jensen, ank. Pailstow 21./7. — Elise. An
dreasen. ank. Kristiania Fjord 21.11. — Peter. Hansen, ank. Aal
borg 21.il. - P r i in u 1 a. Jorgensen. ank. Petersborg 21.il. -- W i 1- 
1 e in o e s, Eriksen, ank. Plymouth 21.il. — E in i 1 i e, Rasinnssmi. 
ank. Kjobenhavns Red. 21.11. — Otto, Klag, ank. Riga 23./7. 
Norden, Olsen, ank. Sundsval! 23/7. — Fan ny. Hansen, ank. 
Port L’alibe 2B./7. — II e j in d a I, Rasmussen, ank. Cliarlestown 2 I./7.

K a in ni a, Fisker, pass. Kjobenhavns Red 24./7. — (’ I v ( i a, Jen
sen, pass. Kjiihenhavns Red 24.il. Standard, Rasmussen, pass.
Karrelneksminde 24.11. - - Ebenezer, Rasmussen, ank. Tornea
23.11. Agnes. Nielsen, ank. Wasa 2B./7. — Valdemar. Au
diensen. ank. Kjobenhavns Red 24.77. B r n il r e n e, Jorgensen. 
ank. Kjobenhavns Red 24.'7. - [telos. Andersen, ank. Stinderlaiid 
23.Z7. — I! o m a. Jensen, ank. Nykjobing S. 23.'7. — M i n e r v a. 
Fuglsang, ank. Boston 21.;7. — Jla r i e. Hansen, ank. Mandal 24.>7.

Oma. Petersen, ank. Si. Waast 24.7. — Ellen, Andersen, ink. 
Paliidden 24 il. — Kirstine Jensen. Raahauge. ank. Kjiiben- 
liavns Red 2437. — G a r i li a 1 d i. Jorgensen, ank. Carnavon 23.17.

Jens Nielsen. Nielsen, ank. Nykjobing S. 2-1.11. — Palle
sen, Jensen, ank. Odense 21'7. Alma, Hansen, ank. Mahlini
24.11. — C o n c o r d i a. .Millcr, ank. Dalmuet 27>./7.. - - S k j o I d, 
Larsen, ank. Kjolienha v ns Red 23. 11. - C apel la. Hansen, ank. 
Cliarlestown 27/7. - C 1 y I i a, Jensen, ank. Stettin 25./7. -- C. W. 
Petersen. Petersen, ank. Sables il'Ollonne 2B./7. — Z a ni p a, WullT. 
ank. Aho 25./7. — E in i 1 i e. Rasmussen, ank. Stockholm 26.11. 
Dagmar. Pcteisi-n. ank. St. Male 26./7. — Ves la. Poulsen, .mk. 
Wiborg 26. 7. — C r i l e r i o n. Nielsen, ank. Uleåberg 2S./7. - 
Falken Rasmussen, ank. Kjnkeiihavns Red 21.11.

Styrmandselever.
Til đet andet Skoleskib „Skjold borg“ antages i 

August Maaned yderligere et Par Elever paa samme 
Betingelser som tidligere averteret, nemlig fuld Ma
troshyre i Elevtiden, frit Ophold mens Navigations
skolen frekventeres og Pligt til at forblive 2 Aar i 
Selskabets Tjeneste som Styrmænd efter bestaaet 
Eksamen.

Henvendelse i C. K. Hansens Skibsinspektion, 
Toldbodvej 15, Kjøbenhavn K.

C. K. Hansen.

Æro. N i c o 1 i u e. Hansen, ank. Kjobenhavn 17./7. - M a r i c. 
Raahauge, ank. Sundsvall 2II./7. — Alk e n, Andersen, ank. Kri- 
stianssand 19./7. — I in m a n u e 1. Winther, ank. lluiliksvall 2(1.11.

11 e n r y, Jensen, ank. Bergen 2O./7. — Dia n e, Hansen, ank. 
Havre 23./7. - M aagen, Mortensen, ank. Kenitri 23./7. — G li l i
stine. Rasmussen, ank. Geestemunde 23-/7. — F r e y a, Nielsen, 
ank. Portsmouth Red 23,/7. J o h a n n c. Jorgensen, ank. Droliak
24.11. — Bie u, Petersen, ank. Trawemiinde 23,/7. — V e n u s, Jen
sen, ank. Bergen 24./7. - Mariane. Petersen, ank. Danzig 24.11. 
— .Salvador, Sand, ank. (lilleborg 23-/7. — K a s t o r, Albertscn, 
ank. Kjobenhavn 24.Ž7. Mars, Stegmann, er ank. Wemyss. — 
Iris, Stegmann. er ank. Wemyss. — N a n n a. Osterinann, ank. Sol- 
ve-sborg 25-/7. — Emilie, Hansen, ank. Karlskrona 25./7. — 
Signe. Hansen, ank. Rorneby Red 25..'7. — Freden. Christensen, 
nnk. Orth 24.11. — Bertha. Madsen, ank. I’illau 24./7. — Lau
ritz. Folmer, ank. Briglitlingsea 24.11.

INDHOLD:
Kjobenliavn. den 3(1. Juli 1914. — Fællesrepnesen(ati  lor 

ilaiisk Skibsfarts Aaislieietning for 1913. (Fortsat.) - Dansk Sejl
sk ilisiederi-Foreniligs Aarsgenerallorsamling. (Fortsat.) - - Fragtmar
kedet. —- Efterretninger lor Sofa rende. — Skibsel’terrelninger. — 
Kjidienhavns Burskurs.

Indreg. Varemærke.

steriliseret Fløde paa 
Flasker og Daaser,

hidrørende fra dyrlægekontrol
lerede Besætninger. Garanteret 
ren og uden Tilsætning. Holdbar 

i ubegrænset Tid.
Faae hos samtlige Provlanterlngs- 

handlere.

Dansk Fløde-Eksport A/s
ODENSE.

M. C. Madsen, 
forh. Styrmand, 

Ekvlnerlnosforretnlno, 
Nørrebro 89,

ODENSE;.

CHRISTIAN THEIL 
Mindegade 1, Aarhus, 

anbefaler alle Sorter Skibs
brød af prima Kvalitet. 

Bedste Brød. Største Rabat

I. P. Carstensen, 
Skibs- og Baadebyggeri,

KORSØR (etabi. 1872), 
anbefaler sig med Levering 

af alle Slags Baade.

2TouF. Nielsons Søn 2™ 
J. P. Nielson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og - Blikkenslager 
Specialitet: Sklbsarbelde. Alt udføres 
hurtigt og solidt til moderate Priser.

HÅNSCHELL&C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL. Barbados.

OLSKII2D

Bedste Olietøj
Patent

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes overalt.

Cand. pharm. Harrsen & Schlier, Kastrup (Amager).

TIVOLI
Sommersæson fra 8de Maj til ijde 

Septbr. I914.

Hver Aften:
Store Koncerter i Koncert
salen, Harmoniorkestret og 
Promenadeorkestret. Hver 
Uge: Solist- og Symfoni- 
Koncerter. — Operetter, 
V audeviller,Farcer og Revy 
i Teatersalen. — Artistfore
stillinger paa Kunstner
plænen. — Pantomimer.
Hver Søn- og Helligdag: 
Stor Fest med Illumination 
og Fyrværkeri. Nye Fest
arrangementer med Dans 
og Konfetti. Talrige For
lystelser, Karuseller, „Mun
tre Hjul“, „Luna-Ballon“, 
Rutschbaner, Skydebaner, 
Boldspil o. s. v.

1 Entré: 50 Øre for Voksne, 

25 Øre for Børn.

Abonnementskort: 12 Kr. 
for en Voksen, 6 Kr. for 
et Barn (under 12 Aar).

Brugte Skrivemaskiner
af forskellige Systemer

tilsalg Vestergade 27.

00b. HAVE
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

Forlang altid
Otto Monsted %

OMA
Pis nte Marqariarqarine

z
J



Skids-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg S? 
rensen, Nyhavn 13. Telf. 64'ji.

Oscar Rolfl, St. Annæ lbi-ds 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Ny.u vn 53 
Telf. 120.

Bjerch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 72G2.

Tli. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Charles Hvilsom, Havne
gade 21.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mur
strande Eftf. (Brunnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206. 

MmonsensEftf. 
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Teliar.-lir.: „Vilttum11, LbuIh,

Gustaf Svanljung,
Wasa (Finland), 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.: ,,SvaDljUDg“.

Cadenius & GrahnT
Skibsmæglere & Speditører, 

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius.

Norrlands Stufvarcfdrbund
Telegrafudress: Stufvaretorbund, Sundsvnll. — Rikslclefon: N:o 1511, 

Postadrcss : Simdsvall.

Medlenimar pnn nlln Insllageplalser inom foljniule dislrikl: 
Gefle, Skutsktir & HarnMs, SiJderhamn, Sundsvall, Hernttsand, 

OrnshHldsvIk.Umei, SkellefteA, Piteå, LuleA, Nederkalix & Haparanda. 
Organ isa I ionen lillhdr Svenskn A r bo Isgi fv n refil ren in gen. --------------
------—Garnn lerar reel behandling ocli ferm exped ilion. 

Priser enligt kontrakt med Sveriges Rcdnrefåreuing.

Telefon: 200. A S S EN S. Te I gr.-A dr.: „Krag".

MOURITZ G. KRAG
Edsvoren Skibsmægler 

o« 
Befragtningsagent

Telefon 56 & 1409. 
Statstelefon 40.

AALBORG.
CHR. JENSEN

Telegr.-Adr.: „Seborg"-

Edsvoren Skibsmægler. 
S oborg & Dcnlhln’n Eflf.

Statstelefon 2. Saxkjøbing. Telegr.-Adr.Mægleren** 
Telefon 134.

V. BERTRAM-NI ELSEN
Edsvoren Skibsmægler

og
Befragtn ingsngent.

Dam & Svensson, Skeppsmåklare,
Telepr.; OAMSON. Oskarshamn. Telegr.i DAMSON

Ađolph Andei*sens £ftf.,
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Telegr.-Adresse: 
nBrokeru.

Befragtnings- & Havariagenter.
RANDERS. Statslelefon Nr. B. 

Telefon Nr. 70.

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjobcnhavn.

Stort Lager at farilgiyedi Klædninger-

De Herrer Kaptajner
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaade cr allid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

al Staten autoriseret Forhyringsagent

Slotsgade 33. Aalborg. 
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring‘.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 

Telegr.-Adr.: „Maritime".
Telefon Nr. iooo. ____

J. /Vlelander,
nr. Blikkenslager. n62 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandsiræde 3.

Carl v. d. Hude
Skbsmægler. Aarhus.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140. 
Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K. 

lietssager (sp. Sosngerb

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

Sandballast
levere, til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance** 

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 5562.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedle 

Galvaniseringsanstalt 

AALBORG
St. Hansgade 9. Telefon 187.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Frederikshavns Qærtt og flydedok % 
FREDERIKSHAVN.

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 250'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

— Telegram-Adrease VÆIU-TET FRH. —
— Telelon 210. — — SlatBtelefon 4. —

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt".
Hans Smith,

Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt**

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt« Rusland.

Forlang 
overalt

Mejeriet 
Pasteur
Odense, 

Danmark.

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines 

Instrumentmager.
Uhr- og Cronometermager. i 

Tlf. Byen 2712 x. Vrø1; Laxegade 26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre levores 
og udlejes. Nautiske Instru
menter, Scxlanler elc., nye og 

lirugle, lil modernle Priser.

De private Assurandeurer lim. I Kjøbenhavn
tegoer Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 

Præmier. Agenturer i dc fleste Provinsbyer.
Post Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.

16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjobcnhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. ØOO.CGO.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Krlstii nsgade il Kongelige Sonasurance. 124, 1024 & 10124

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 KJabenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vcrdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-A dresse: Telegram-Adresse: Telefon-N r.
Holbergsgade 1, 1. Sal. Copensure 42

Fjerde Søforsikringsseiskab lim.
i København

legner So- og Transportforsikringer af enhver Art 111 billige. Tuste Præmier. 
Agcnlurer 1 de llesle Provinsbyer.

I’osl-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoner:

Holmens Kanal 24. „Fourthcomp.". Central 256 og 10756.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenliavu. Tolefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og (Jl^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges. 

^ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOGK PROPRIETORS,
OXY - ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

,,CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Adtlresa; „ENGINEERIN6, ANTWERP'*.

St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

"p røv engang ==_
A John Crabbie’s Old Highland Whisky 
er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Baadbeslag & Tilbehør
for Sejl- & Motorfartøjer.

Fabr. „SECURE“ (Wedell & Beyer)
Metaluarefabrik — Støberi — Forniklingsanstalt. 

Adelgade 79. København K. 
Telef. Central 8556.

Georg Andersen & Co.
Teknisk Maskinforretning— Skibsudrustning,
leiet: ^18 Fretiericiagade 13 - Kjøbenhavn. Ekiportlsgar 

I Frihavnen.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

T . . f8901. Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHB".
i 0886, Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Jlovedt'orhandling tor Danmark at

TH HttOnC PatenL Bundfarver lil. nvega og Patent Mønnie saml
III D llinb V Pn’ø bekendte Maskin- W. D. UIEH A IiU a og Cylinderolier.

Lagre paa aile større Pladser over hele Jorden. 
Skibshypothekbanken

Tlf. Byen 5272x. Chr. IX's Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbauken 
Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

SVENDBORG FLYDEDOK 

A/S Carl Axelsens 
Jernstøberi & Maskinfabrik 
Tølf Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- je|f 

kakkelovne, Kabysser, Haandstyreapparater til
76 Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil og <6 

Motorlossespil. 

Specialitet: Skibspumper.
Forlang Projekter & Tilbud.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights" til Redningsbøjer føres paa Lager

Leverandør lil dc herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriflcns 
SøfartsafdeliDg.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal

Tel elan 6031. Teleeramir.: „RUET", Kjebenbavn. PrivattBlafon Heri 2393-________

N. S AN DB E RGS Skræd eretablisse ment 5, Toldbodgade 5
lete Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til 0. F. D. S. og Industriforeningen.

,,Dansk Søfartstidende"
bar Telegramadresse .Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
ir 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nomre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
igsaa Bidrag til Dladot m. v. adresseres, samt paa alle Postkontoror.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Sefartstidende« sæle

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petitlinie i 45mm Bredue 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De ovrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gaoge 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
i paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. -- Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladetø Kontor: St. Anr® Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adreøøe „Skibsfart'*.

TtlYKT HOB ,1. JønOKNHRN &, Co. (IVAll JaNTZENI.



DANSK

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 32. Kjøbenhavn, Torsdag den 6. August 1914. 21. Aarg.

I

oinnono 
FLUE

BLOUERS
Billige i 

Anskaffelse.

Anbringes fust I den bagerste Del af Kedlen. Renser Rør. Plader og 
Forbnendlngsknmmer medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved ni dreje et 
Hnnndtag og uden nt behøve at aabne Rogkammerdorene, hvorved undgaas 
kolde Lurstrømninger. Soden gaar direkte 1 Skorstenen, og anvendes „Ola- 
mond" Blower faa Minutter daglig, er Rør etc. altid rene.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Foreger Kedlernes Nyttevirkning. 

Eneforhandler: M. B. COHN, telefoner: 
Kjøbenhavn. Toldbodvel 88-30.

Telegram-Adresse: »AMIANTE-. 30d3 “ 3073

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Køb vort aner
kendte Sølv Herre- 
uhr, mrk.: > Palle« 
= 40 Kr. = 

meget fint regulerende.
Stort Lager af

Stue-, Lomme- og Skibsuhre.
Forlang Katalog,

Palle Sørensens Eftf.
Silvtorvet 4. Telt. Odro 1616 j,

Adr.: 
Toldbod- 
ve]7,Mez.

Compositioner A|s DANSK 

(SYSTEM c
FARVEFABRIK

HOLZAPFEL)
Rustbeskyttende Farve

til

Telefon
5601

Jærn Staal- og Træskibsbunde Bunkere og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregistrere! jr] Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Olietøj sfabrik. blødt og klæbefrit. 

Imprægneringsanstalt Pressenningduge. 

Telef. 89. N. J. PETERSEN & SØN, Telef. 89.
SEJLMAGERE — HELSINGØR.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

NORTH BASTERN MARINE
ENGINEERING Co.. Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG 8UNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedearbejde af eohver Art udføre«.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND“ og „NEWS SUNDERLAND*',
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KJØBENHAVNS HANDELSBANK
udsteder

Rejse-Akkreditiver og Checks 
ug besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdellng er aaben 
hver Dag fra Kl. 10—5.

Ankere, Kjæder, Tougværk I
samt alle Skibsinventarler anbefales. ■ 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. I 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. I

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21. |

Telefon

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDTHR-. 
Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling tor Danmark at

HIL Mmmmm Patent BundfarverTil. nffegS og Patent Mønnie s ml

WD IllPk R Pfl’® bekendte Maskin- . D. Ulllll tt liU S og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
Kobbersmedemester

Nyhavn 37
Alt Sklbsarbelde udføres. 

Specialitet: Skibsklosetter

Vilhelm A.. Bang,
Vesterbrog 3 (Pauc ic.:o.i). Telf. Central 459.

*
Kontrahering af Dampskibe^ og Repræsentant for

Skibshypotekbanken af Rotterdam.



A. Formann & Co.’s Konserves
----- r- ere de bedste og mest holdbare. -■■■ ------
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører I Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
aitifaler alg mel alt til Faget taakareali 

Reel og billig Betjening garanteret.

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter
-----= i bedste Kvaliteter ----  

Telegramadresse---------------------. .
Specialitet: Elegante Uniformshuer

Telefon
Central 297 

r 1297 
„ 2197

Remingtons
Factura- og Bogliolderimaskine 

skriver, adderer og subtraherer 
L. Kristensen, 27, Vestergade.røg

1 anerkendt. 1

Uskadelig for Mennesker og Husdyr- 
Ratln’s Salgskontor, 

Østergade 2. Kbh. K Tel. 3662.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen.

Horti g Ekspedition. — Billige Priser, 
TelegT.-Adr.. »Bjorchjensen«. 

Telefon 7262.

Berg & Larsen 
Nyhavn 53, København, 

og
Ghr. Schjerbecks Efter!., Helsingør.

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk 

Telegr.-Adr.: BerglaraeD. Telf. 120.

Assuranceforeningen „SKULD“ 
Christiania

overtager — etter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs" — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Heln, St. Annæ Plads 26, Kjebenhavn.

Alt Kobhersmedearbejde ud,“«08
J. Bindslev, Vesteraagade, Aalborg. 

Hataltiebtri. Spec.: Sklbsarbe/de.

Fragtdampere til Salg.
3890 dw., 23* 8“, 1889. 2 Dæk, 10 kn., 28 ts., £ 6500.
4390 dw., 23* 2-, 1889, 2 Dæk, 10 kn., 27 ts., £ 6750.
4515 dw., 24' 7% 1890, 2 Dæk, 11 kn., 34 ts., £ 6750.
4660 dw., 24* 4*', 1890, 2 Dæk, 11 kn., 28 ts.. £ 6750.

Julius Ott, Skibssalgs-Agentur, Hamburg 1.

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet af Dansk SejlskibsredeH-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Randers Rebslaaeri
Hamp- og SlaaltraQdslougværks-Fabrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

OLSKII2D

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes oeeralt.

Cand. pharm. HafTSØIl & Schliør, Kastrup (Amager).

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Gtøkreditiner paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske fød- 
betalinger besørges.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEN — Etabi. 1333

= HELSINGØR.
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarerlng.
Ordre, Telegrammer og Breve til vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 

neden eller Havnen.
Telegramadr.: Marstrands. — Telefon 27 or 437. Nattelefon 427.— Post Box t4

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomaa Waltont Bog »Know your own alilp«.

Faat I Kabeokaya fra da oauflika Foreiligin Lokalar og boi Blaokaiilalnero Ettflg., 
Hr- William Jenten, Toldbad,a|.

Prisen er Kr. 6.00 pr. Indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

V

Styrmandselever.
Til det andet Skoleskib „Skjoldborg" antages i 

August Maaned yderligere et Par Elever paa samme 
Betingelser som tidligere averteret, nemlig fuld Ma
troshyre i Elevtiden, frit Ophold mens Navigations
skolen frekventeres og Pligt til at forblive 2 Aar i 
Selskabets Tjeneste som Styrmænd efter bestaaet 
Eksamen.

Henvendelse i C. K. Hansens Skibsinspektion. 
Toldbodvej 15, Kjøbenhavn K.

C. K. Hansen.
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart.

(De under denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa For
anledning af Fællesrepræsentationen for dansk 

Skibsfart.)

I Fællesrepræsentationens Møde cl. 1. ds. blev bl. a. 
følgende Sager behandlet:

1. Skrivelse fra Handelsministeriet med Andragende 
fra Bestyrelsen for Stiftelsen Georg Stages Minde angaa
ende Spørgsmaalel om Afslullelse af en gensidig Over
enskomst mellem Danmark og Norge om Søfolks Forsik
ring i Ulykkestilfælde. 2. Behandling. — Indstilling til 
Ministeriel vedtoges.

2. Skrivelse fra Samme angaaende Spørgsmaalel om 
Danmarks Deltagelse i en international Konference om 
Forbedring af Bolighygiejnen om Bord i Skibe. — Sagens 
endelige Behandling udsattes.

3. Skrivelse fra Samme angaaende Besad teisen af 
Posten som dansk Vicekonsul i Brislol. — Indstilling til 
Ministeriet vedloges.

4. Skrivelse fra Samme angaaende Besættelsen af 
Posten som ulønnet dansk Konsul i Saigon. —- I udstilling 
til Ministeriet vedtoges.

5. Skrivelse fra Samme angaaende Besættelsen af 
Posten som dansk Konsul i Santa Cruz paa Tenerifa. — 
Indstilling til Ministeriel vedtoges.

6. Skrivelse fra »Dansk Sejlskibsrederi-Forening« 
angaaende Danmarks konsulære Repræsentation i Safli 
og Laraiche (Marokko). — Indstilling lil Ministeriel ved
toges.

7. Skrivelse fra Handelsministeriet med Udskrift af 
Søforklaring i Anledning af Motorskonnerl af Esbjerg 
»Asla«s Forlis paa RødeclitT Banke. — Indstilling lil Mini
steriel vedtoges.

8. Skrivelse fra Samme med Fremstilling af »See- 
ambs Undersøgelse i Anledning af Kolissionen mellem 
del lyske Dampskib »Anni« og de danske Fiskekuttere 
»Kelly«, der sank, men senere blev oplagel igen, og 
»Ester«. — Sagen loges lil Efterretning.

9. Skrivelse fra Samme med Andragende fra A/S. 
Heinrich Pingel & Co. om Tilladelse lil al forskellige un
der Bygning vaTende Dampere, hver paa over 300 Tons 
uanset Bestemmelsen i Sonæringsloven af 25. Marts 1892 
§ 4 — inaa sejle med kun én Styrmand i en nærmere 
angivet, begrænset Fart. — Indstilling til Ministeriet ved
toges.

10. Skrivelse Ira Landsoverskatleraadel angaaende 
Beskalning af Rederi-Aktieselskaber. 1. Behandling.

11. Skrivelse fra Handelsministeriet om, hvorvidt 
Farvandet mellem Assens—Baagø—Brandsø—Heilsminde 
—Wedellsborg vil kunne henregnes til del i Dampskibs
tilsynsbekendtgørelsen af 1. August 1912 § 20 IV om
meldte Begreb »indelukkede eller helt beskyttede Far
vande«. — Indstilling lil Ministeriel vedtoges.

12. Skrivelse fra Samme om, hvorvidt del maa anses 
for ønskeligt, al der foruden de nu brugte Brevkort med 
tvedelt Forside fremtidig tillige fremstilles Brevkort uden 
delt Forside. — Indstilling lil Ministeriet vedtoges.

13. Skrivelse fra Samme angaaende Meddelelser fra 
Meteorologisk Institut om Vejrforholdene i Nordsøen og 
Skagerak. henholdsvis Kattegat og Østersøen. — Skrivel
sen loges lil Efterretning.

14. Skrivelse fra Samme med Kort m. m. over »Der 
Grossschillahrlsweg Berlin—Sleltin — loges lil Efterret
ning.

15. Skrivelse fra Udenrigsministeriet med en af den 
danske Konsul i Huli fremsendt Indberetning og Festskrift 
i Anledning af Indvielsen af den ny Dok i Huil — toges 
til Efterretning.

16. Skrivelse fra Del amerikanske Konsulat ved
rørende Tonnage Certifikater for Skibe, der ønsker al 
benytte Panamakanalen — loges til Efterretning.

Kjøbenhavn, den 6. August 1914.

Del er desværre ikke lykkedes det evropæiske Di
plomati at begrænse den mellem Øslerrig-Ungarn og Ser
bien udbrudte Krig, om hvilken vi bragte Meddelelse i 
vort sidste Nummer, lil disse to Lande alene. Den 1. 
August har Tyskland nemlig erklæret Rusland Krig, hvil
ket har ført lil Frankrigs og Englands Deltagelse i Krigen 
som Ruslands Forbundsfæller. De tre nordiske Riger 
har, tillige med liere af de mindre evropæiske Ståler, er
klæret sig for neutrale.

Under disse højst alvorlige Forhold bliver Skibsfar
tens Kaar overmande vanskelige. Sejladsen paa de rus
siske og tyske Østersøhavne er standset; hvorfor mange 
Skibe bestemt lil disse, tyer ind lil Kjøbenhavn; del er 
blevet alle i Ilamburgs, Finkemvarders og Cuxhavens 
Havne liggende Skibe forbudt indtil videre al løbe ud, 
deriblandt tre danske Dampere og tre Sejlskibe, hvortil 
kommer, al Kejser Wilhelm Kanalen er spærret for Han
delsskibe og alle russiske Fyr er slukket. Den danske 
Gesandt i Wien meddeler Udenrigsministeriet, al Sejladsen 
i de østerrig-ungarske Farvande er farlig paa Grund af 
undersøiske Miner, og al del vil være formaalstjenligl, al 
Skibe, der er undervejs lil østerrig-ungarske Havne gaar 
lil Gravosa, Triesl eller Fione for at faa Instruktioner lil 
Lettelse for Sejladsens Sikkerhed.

Med Hensyn lil Besejlingen af vore egne Farvande 
henviser lil en i medfølgende »Efterretninger for Søfa
rende« indeholdt Meddelelse fra Marineminisleriel og lil 
Lov af 2. August 1914 om Lodslvang ved Kjøbenhavns 
Ilavn samt til Lov af samme Dato, hvorved det forbydes 
fra dansk Territorium al understøtte krigsførende Magter, 
som vi gengiver omslaaende.

Ved Forespørgsel i Udenrigsministeriet erfarer vi, 
al der i den nærmeste Fremtid kan ventes udsledl en 
kongelig Anordning indeholdende Regler for danske Hand
lende og Søfarende i Anledning af den udbrudte Krig, i 
Lighed med en under 10. Februar 1904 udsledl Bekendt
gørelse, der var foranlediget af Krigen mellem Rusland 
og Japan.

De almindelige Bestemmelser med Hensyn lil Dan
marks Neutralitet i Tilfælde af Krig imellem fremmede 
Magter gengiver vi omslaaende.

S u e z - K a n a 1 e n s Drift i 1913. Af Kanal
bestyrelsens Aarsberelning for 1913, hvoraf »Shipp. Gaz.« 
bringer el Uddrag, fremgaar bl. a., al den Nedsællelse i 
Gennemsejlingsafgiflen af 50 Centimer pr. Ton. som traad- 
le i Kraft ved Begyndelsen af delte Aar, i Forening med en 
mindre Nedgang i Trafiken, har reduceret Kanalens Ind
hegler med c. 6 Millioner Frcs. I Aarels sidsle Halvdel 
var Trafiken dog større end i samme Tidsrum i 1912. Aarei 
har i det hele været saa godt, al der kan udbetales el Ud
hvile af 165 Frcs. pr. Aktie.

De samlede Indlægler i 1913 har udgjort 129,925.949 
Frcs., og de samlede Udgifter 45.981,079 Frcs.. derunder tre 
Millioner Frcs., som er henlagt lil Ainorlisationsfonden. 
Kanalen er i Aarcl 1913 passeret af 5,085 Skibe med 
20,033,884 Tons, hvilket er 288 Skibe med 241,236 Tons 
mindre end del foregaaende Aar. De passerende Skibes 
Størrelse vokser fra Aar lil Aar. hvad der allerede længe 
har vist sig; særlig paafaldende har delle dog været i 1913, 
hvor Gennemsnitsslørreisen har været 3.940 Tons, imod 
3.774 Tons i 1912. I en Periode af 10 Aar udgjorde Skibe 
paa 6,000 Tons eller derover kun 1 pCl. af hele den pas
serende Tonnage, men i 1913 udgjorde de 5 pCl. Denne
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Omstændighed viser, hvor nødvendige de Udvidelses- og 
Uddybningsarbejder er, som Selskabet lader udføre.

Ligesom det foregaaende Aar er det gaael udmærket 
med Gennemsejlingen. Gennemsnitstiden for denne er ble
vet reduceret med 35 Minutter og har udgjort 16 Timer og 
19 Minutter fra Hav til Hav.

Uddybnings- og Udvidelsesarbejderne er blevet fort
sat med Kraft i 1913. Den 1. Januar 1915 vil Dybden an
tagelig være forøget med 1 Fod lil 9 Meler og 14 Cenli- 
meler. Del er Hensigten at fortsætte Uddybningsarbej
derne lil der er naaet 11 Melers Dybde i hele Kanalen.

Bestyrelsen ser megel ly.si paa Kanalens Frem lid. Den 
Nedgang, der har værcl i Traliken, skyldes forbigaaer.de 
Grunde. Handelssamkvemmet med Indien, Kina og Japan 
er voksende, hvortil kommer lokal Foretagsomhed ved 
Port Said, Suez og langs del røde Havs Kysler, med Hen
syn lil Produktion af Sall, Petroleum og Phosfal, livad der 
vil komme Kanalen lil Gode.

Al Nedgangen i 1913 har kulmineret, fremgaar alle
rede af den Omstændighed, al Indlægten i de første 4 Maa- 
neder af indeværnde Aar overstiger Indtægterne fra de 
samme 4 Maaneder af 1912 med 2,600,000 Frcs.

Fra del k g 1. S o k o r l - A r k i v har vi modtaget 
Kor l Nr. 2 7 1, Limfjorden, Ilals lil Aalborg, med Spe
cialkort 1) Aalborg og Nørre Sundby, 2) Porlland-Cemenl- 
fabrik »Norden«, 3) Dansk Andels-Cementfabrik, 4) Aal
borg Porlland-Cemenlfabrik. Pris paa Papir Kr. 2,50.

Kort Nr. 2 7 2. Mariager Fjord med Specialkort 
llCenienlfabrikerne Cimbria, Dania og Kongsdal, 2) Mari
ager, 3) Hobro. Pris paa Papir Kr. 2,50.

Kort Nr. 2 7 3. Randers Fjord med Specialkort
1) Randers. Pris paa Papir Kr. 2,00.

Krigen. Stockholm, den 4. Augusl. Fra Lods
styrelsen er udgaael Ordre lil. al samtlige Fyr paa Kyslen 
fra den norske Grænse lil Mølle straks skal slukkes, saml 
Fyrskibe og Lysbøjer inddrages. Desuden skal Fyrskibet 
udfor Karlskrona slukkes.

Skibsfarten fra russiske Havne. I 
Følge Telegram lil Udenrigsministeriet fra del danske Ge
sandtskab i St. Petersborg vil den russiske Regering be
stræbe sig for al muliggøre neutrale Skibes Afgang.

Konsulat væsnet. Den 28. Juli d. A. har Uden
rigsministeriet efter Ansøgning meddelt Vicekonsulen i 
Bryssel under det kgl. Generalkonsulat i Anlwerpen Leon 
D a u ni c r i c, Afsked fra den af ham beklædte Post.

Udenlandske Karanlæncforanstall- 
ningcr. Belgien: Rusland er erklæret for kolera
frit.

Skibsfart i Krigstid.

Nedenslaaende kortfattede Redegørelse for de væ
sentligste af de for Skibsfart i Krig gældende Regler er 
laget fra den af Bestyrer i Nordisk Skibsrederforening 
J o h s. J a il t z e n udgivne Lærebog i Søret.

Medens Privatejendom paa Landjorden ogsaa i Til
fælde af Krig er beskyttet i Følge Folkerellen mod Til
egnelse eller Ødelæggelse, som ikke er nødvendig for kri
gerske Øjemed, har det fra gammel Tid været anderledes 
med Ejendom lil Søs, idel fjendtlige Skibe og fjendtlig 
Ladning bestandig har været anset som god Prise. Heri 

er dog sket en praktisk meget betydningsfuld Forandring 
ved Pariser- Deklarationen af 185 6. Selv 
om dennes Bestemmelser ikke er formelt vedtagne af alle 
Stater, tor man dog gaa ud fra, al de vil blive respekteret 
i enhver Krig mellem civiliserede Magter. Ved denne 
Deklaration er del fastslaael,

1) a l Kape ri er og forbliver afskaffet, 
hvilket altsaa vil medføre, at de krigsførende Magter 
ikke kan give Privatpersoner Fuldmagt (Kaperbrev) 
lil al deltage i Krigen med dertil udrustede Handels
fartøjer i del Øjemed at tilegne sig eller ødelægge 
fjendtlig Ejendom paa Søen.

2) At del neutrale Flag dækker fjendt
lig I Gods undtagen K r i g s k o n l r a b a n d e, 
del vil sige, al fjendtlig Ejendom om Bord i neutralt 
Skib ikke er Genstand for Prise, naar del ikke er 
Krigskontrabande.

Hvad der forstaas ved Krigskontrabande er end
nu ikke folkeretlig faslslaaet. Ved Krigens Udbrud 
udsteder soin Regel de krigsførende Parter Proklama
tioner, hvorved de tilkendegiver, hvad de vil betragte 
som Kontrabande. Givet er det, at herunder falder 
all, hvad der kan benyttes direkte som Krigsmaleriel, 
saasom Vaaben, Ammunition, Sprængstoffer, Pig- 
traad, Beklædnings- og Udruslningsgenstande og des
lige; men hertil kommer en Mængde Varer af for
skellig Slags, som ved at komme Fjenden i Hænde 
kan styrke hans Angrebs- eller Modstandsevne, saa- 
som Kul, Korn og anden Proviant, Bygningsmateria
ler og meget andet. Paa Grund af Begrebets usikre 
og elastiske Karakter har Bestemmelsen om, al Fla
get dækker den fjendtlige Ladning ikke synderlig 
praktisk Betydning, naar Skibet er bestemt enten di
rekte lil fjendtlig Havn, i hvis Nærhed krigerske Ope
rationer foregaar, eller til en Ilavn, som ved sin Be
liggenhed og Kommunikationer med Omverdenen kan 
tjene som Transilhavn for Godsets videre Befordring 
til fjendtligt Territorium; thi der findes næppe man
ge Varer, som ikke paa den ene eller anden Maade 
kan benyttes lil direkte eller indirekte at styrke Fjen
dens Forsvars- eller Angrebsevne.

At det vil kunne have meget alvorlige Følger 
baade for Skipperen personlig og for Rederiet at 
bringe Depecher angaaende Forhold vedrørende Kri
gen fra eller til nogen af de krigsførende Magters mi
litære eller civile Myndigheder, siger sig selv; lige- 
saa at indlade sig paa Transport af Tropper for 
nogen af Krigens Parter.

3) Neutralt Gods, undtagen K r i g s k o n - 
trabandc, er ikke Genstand for Op
bringeis e under fjendtligt Flag.

4) For at en Blokade skal være binden
de, ni a a den være effektiv, d. v. s. op
retholdt af en Styrke, der er til
strækkelig til at hindre Adgang til 
Fjendens Kyster.

Ved Blokade lil Søs forstaas Afspærring af 
en fjendtlig Havn eller Kysllerrilorium ved en be
lejrende Magt. Saadan Blokade notificeres for de 
neutrale Magter og maa respekteres af disse og deres 
Undersaaller. Forsøg paa al bryde en kundgjort og 
elTektiv Blokade vil kunne medføre Skib og Ladnings 
Opbringelse og Kondemnation eller deres Ødelæg
gelse under Forfølgning af de blokerende Strids
krafter. ,

De krigsførende Magters V i s i t a l i o n s r e t 
medfører en Forpligtelse for Neutrale lil at finde sig 
i, al deres Skibe undersøges paa Søen for al kon
statere Skibets Nationalitet samt Ladningens Art, Be
stemmelsessted o. s. v. Derfor er det Skipperens 
Pligt, naar han prajes paa Søen af et armeret Skib, 
tilhørende nogen af de krigsførende Magter, uophol
delig at lægge bi og finde sig i saadan Visitation, 
hvortil hører Forevisning af Skibspapirerne, nemlig

forbigaaer.de
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Nationalitets- og Regislrcrings-Cerlilikat, Skibsbe- 
mandingslis ten, Udklareringsbevisel og Ladnings
papirerne (Certeparli, Konnossement, Manifest).

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Aarsgeneralforsamling.

(Fortsat.)

Dirigenten (Navigationsskole-bestyrer F. Hansen): 
Hvad Direktør Høst har tænkt sig al stille i Stedet for 
Uddannelsen i Sejlskibe, er Skoleskibe. Nu har vi jo alle
sammen hørt, al Skoleskibe er godt, naar vi ikke kan laa 
nogel bedre, men det bedste Skoleskib er Livet, der er 
ingen Tvivl om den Ting. Et saadanl Skoleskib vil 
komme lil at lide under den samme Fejl som andre 
Skoleskibe, nemlig den, at der, hvor lo Mand kan an
bringes, vil man ikke anbringe én. for del gælder om al 
faa saa mange med som muligt. Og hvad Direktør Høsts 
Planer med Hensyn lil dette Skoleskib angaar, forslaar 
jeg dem ikke rigtigt. Jeg er tilbøjelig lil at tro, al 
Trykkernissen lier har drevet sit Spil i Referatet — rent 
bortset fra den lille Bemærkning, som jeg kan tænke mig, 
at Direktør Høst har gjorl med et lille polisk Blink i 
Øjet: at hvis Staten ikke skulde kunne overkomme An
skaffelsesudgiften — c. 180,000 Kr. —. kunde man maa
ske lænke sig, al den fik det forærende. Del er meget 
rart, og del kunde selvfølgelig ingen have noget imod, 
for saa vidt del var nødvendigt al anskaffe et Skoleskib, 
og del ikke kunde faas paa anden Maade. Men naar 
der tilføjes, al 40,000 Kr. øm Aarel vil Driften koste, kan 
jeg ikke se rettere end, al del maa skyldes Trykkernissen. 
Skibet er beregnet paa al gaa i Fart hele Aarel igennem 
og beregnet paa 84 Elever. Jeg gaar ud Ira, al Skibet 
skal have en Kaptajn, og da Skibet er bestemt for Elever, 
maa der være nogen, som lager sig af deres Uddannelse. 
Jeg skønner, at der hertil foruden Kaptajnen maa være 
tre Styrmænd, og da disse fire Mænd maa antages at slaa 
i Statens Tjeneste, maa jeg lænke mig, al den ogsaa giver 
dem en nogenlunde forsvarlig Gage. Saa skal der nogle 
Folk i Maskinen, del kan ikke godt undgaas. Nu vi] jeg 
tillade mig al gøre el lille Regnestykke. Jeg tror, al Del 
forenede Dampskibsselskab regner med en Udgift af 
Kr. 1,25 pr. Dag lil Kost pr. Mand. For 84 Mand bliver 
det mellem 36,000 og 37,000 Kr. aarlig; men lad os nu 
gaa ned lil del, vi andre er vant lil al regne med; saa vil 
dog Eleverne koste mellem 31,000 og 32,000 Kr. om 
Aarel. Saa er der de fire Officerer, der er Lærere: jeg 
overdriver næppe, naar jeg sætter Udgiften til dem lil 
14—15,000 Kr. Dermed er vi oppe paa over 50,000 Kr. 
saa er der Maskinbeljeningen. Efler Loven skal der være 
mindst lo Mestre; jeg formener, al Skibel skal kunne sejle 
omkring, hvor del maalle passe: da der allsaa skal være 
lo eller tre Maskinmestre, kan vi ikke tindgaa en Udgill 
af 8—9,000 Kr. hertil. Saa skal alle disse Mennesker have 
Mad; det er formodentlig ikke Meningen, al Eleverne 
i særlig Grad skal uddannes lil Skibskokke. Følgelig maa 
der Mandskab hertil; jeg vil anslaa 6,000—7,000 Kr. paa 
den Konto. Lægger vi all delte sammen, kommer vi op 
paa en Udgift af 63—66,000 Kr. Og naar Skibet skal 
holdes i Fart, maa del formodes at bruge Kul. Olje og 
Tvist. Delle i Forbindelse med Assurancepræmie. Ulykkes
forsikring, Havneafgifter — Skibet maa jo dog undertiden 
løbe i Havn — og Vedligeholdelsesudgifter, vil blive el 
meget betydeligt Beløb. Jeg har ganske vist ikke For
stand paa Dampskibsfart, men jeg tillader mig allsaa i 
Henhold lil det udviklede al mene, al de 40,000 Kr. 
langtfra vil slaa lil: maaske del skal være 140,000 Kr. 
i Stedet. Men om Staten vilde kunne ofre del store Be
løb, der bliver Tale om, og om Udbyttet vil være del 
store Pengeoffer værd, bliver el andel Spørgsmaal. Det 
har undret mig, al Sejlskibsrederi-Foreningens Repræsen

tanter ikke har udbedt sig — for senere at kunne være 
lil Rede for Forsamlingen her — Oplysninger om, hvor
dan denne Drift tænktes iværksat for 40,000 Kr., hvis 
dette virkelig er det Beløb, der er blevet nævnt. For det 
kan vel ikke lænkes, at det hele er en Trusel til de Herrer 
Sejlskibsredere, en Advarsel om, at de bør lage sig i Agt, 
for Sejlskibsuddannelse bliver der nu alligevel ikke 
noget af.

De Herrer vil kunne forslaa, at jeg ikke kan begribe, 
hvordan Dansk Scjlskibsrederi-Forening kan have skiftet 
i den Grad Mening, som den synes al have. Jeg har med 
mine Bemærkninger ikke haft til Hensigt at saare nogen, 
og jeg haaber ikke, jeg har gjort del. Grunden lil, al jeg 
har fremført, hvad jeg har fremført, er ganske simpelt 
min Interesse for Sejlskibsfarten i Almindelighed og gan
ske i Særdeleshed for de unge Mennesker, som skal bære 
den i Fremtiden, og jeg kan godt tilføje: endvidere min 
Interesse for den By, jeg har den Ære at leve i. Jeg har 
nemlig stadig følt del saadan, al den sikreste Vej til at 
holde lirhvervet oppe, er al stille vor Ungdom, der giver 
sig af dermed, Opgaver og hjælpe den lil at løse dem. 
H\ ■is en By som Marstal, der er henvist lil al søge sil 
Erhverv paa Søen, vil bevare sine Eksistensbetingelser, 
har den kun én Vej at gaa; det er den at sikre sig, at 
de unge Mennesker, som udgaar fra den, naar som helst 
og hvor som helst kan Iræde ind i hvilke som helst Stil
linger indenfor det Erhverv, de udøver, og være i Siand 
lil al gøre Fyldest deri. Kun derved og ikke ved al stille 
dem ringere i Uddannelse end andre opdrager vi dem lil 
at blive de bærende Kræfter for den Søfart, som skal 
komme efler os, og Søfartens Udvikling tilhører nu en
gang vor Ungdom i langt højere Grad end os ældre.

Modet udsattes Kl. 1.

Mødet genoptoges Kl. I30.
Skibsreder, Sejlniagermesler Petersen, Marstal: 

Mine Herrer! For saa vidt der ikke er flere Navigations
lærere lil Stede, der ønsker Ordet, vil jeg som Reder til
lade mig sige el Par Ord. Jeg behøver ikke at 
bruge saa mange Ord som de foregaaende Talere. De 
har set Sagen fra et Navigalionslærerslandpunkl. Jeg vil 
se den fra et Rederslandpunkl. De Herrer har ndlall. 
at de ønskede ikke al fremtvinge forskellige Klasser 
Skibsførere, men del mener jeg. de alligevel vil gøre. 
Efter min Mening er del Menneskets Karakter og Evner, 
som bestemmer, hvilken Klasse han kommer i, ikke hans 
Eksamen. For Øjeblikket lages der jo kun én Eksamen, 
men de vil være enig med mig i, al der kommer 
tiere forskellige Klasser Skibsførere. Eleverne er, naar 
de udgaar fra de nuværende Navigationsskoler med den 
nuværende Eksamen, ikke ensslillede. Man kan sondre 
mellem dem, saa al man kan sige: den Elev vil aldrig 
egne sig lil at blive Skibsfører paa el slorl Passagerskib, 
men den anden er saa dygtig en Sømand, at han absolut 
vil blive en første Klasses Mand lil vore Skibe. Jeg mener, 
at hvis de Herrer Navigationslæreres Forslag gaar igen
nem, vil det stoppe op for den Mands Fremtid, som er 
den mindst begavede af saadanne to. Han vil maaske 
simpelthen slet ikke begynde al læse lil Eksamen. Sam
tidig med mig i sin Tid begyndte to andre paa Naviga
tionsskolen. Den ene log Eksamen paa 2—4 Maaneder, 
den anden gik der 3—4 Aar. Jeg tvivler ikke paa, al den 
sidsle var fuldt kvalificeret lil Fører for vore Skibe, men 
han vilde absolut ikke egne sig til al fore cl stort Passager
skib. Del var under en og samme Form, de tog Eksamen, 
den hjemlede dem samme Rel, men de lilhørle i Virkelig
heden lo Klasser Skibsførere. Dersom der fremtvinges lo 
Klasser Eksamen, vil del samme gøre sig gældende. Ilam 
med de smaa Evner vil de Herrer stoppe ved den skær
pede Eksamen. Jeg er fuldtud med paa, al der bør læres 
saa meget som muligt, men del skal være frivilligt. Lige
ledes er jeg enig i, al den mellemliggende Sejlads gavner, 
men den bør være frivillig. Den Elev, som efter at have 
laget første Eksamen, har Raad lil al sejle ud 6 Maaneder
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eller, hvorlænge lian nu vil, skal have Lov lil del, men 
den, som ikke har Raad, skal have Lov til al stoppe ved 
forsle Eksamen, som del nu er. Jeg mener, det vilde kosle 
os Redere for megel, hvis denne 6 Maaneders Sejlads blev 
tvungen; det vilde afholde mange fra al gaa ind paa Sko
len. Jeg kan forstaa, al de Herrer er glade ved de Elever, 
som vender tilbage paa Skolen efter al have sejlel. Del 
er klart, al naar Eleverne kommer tilbage paa Skolen, 
maa de i den Tid, de har sejlet — jeg gaar ud fra, al del 
er ikke blot 6 Maaneder, men liere Aar — have høstet en 
Del Erfaring. Derfor er del ikke saa underligt, al Læ
rerne har den Opfattelse, at naar de kommer tilbage, er 
de ganske anderledes i praktisk Henseende . . . (Naviga- 
lionsskolebeslyrer F. Hansen: og i teoretisk!) . . . og- 
saa del: men Sejladsen bor være frivillig. (Hor. hør!) Med 
Hensyn lil de lo Elever, som begyndte paa Skolen sam
tidig med mig. er jeg fuldkommen sikker paa, at den ene 
af dem havde aldrig begyndt derpaa, hvis Eksamen havde 
været, som den nu synes al skulle blive. Han er dog en 
af vore gode Skibsførere.

Dirigenten (Navigalionsskolebeslyrer F. Han
sen) : Maa jeg blot bemærke, al jeg kender udmærket godt 
de lo Mænd, Hr. Skibsreder Petersen sigter lil, og jeg tor 
roligt forsikre, al den sidslomlalle vilde have begyndt 
alligevel. Han har en Energi, som ikke lader sig sæl le 
Skranker. Hvis lir. Petersen lænker sig om, vil han give 
mig Ret. Vedkommende gik ikke 3—4 Aar paa Skolen. 
Da jeg kom til Skolen, havde han gaael der i 15 Maane
der. Del lykkedes mig al faa ham lil al holde op, al den 
Slund hans Kvalifikationer var smaa, og saa log han 
Sælleskippereksamen og lik en Plads, men Skibet var paa 
101 Tons, og han kunde ikke komme med. 14 Dage eller 
meldte han sig igen, og Meddelelsen fra Skolen lod paa, 
al tiel vilde rimeligvis vare halvandet Aar, inden han 
kunde komme igennem Eksamen, og han kom saa igen
nem. Ogsaa jeg Iror, han i praktisk Henseende er en 
udmærket god Skibsfører. Jeg Iror ikke, han teoretisk 
har lært for megel. Jeg har høri ham sige: havde jeg 
hall lettere ved det, skulde jeg have lært mere. Og Ur. 
Petersen vil sikkert ikke paaslaa, al den Mand, som kan 
noget teoretisk, duer ikke lil al være Skibsfører. Saa 
langt er vi ikke kommet endnu i all Fald.

Skibsreder Petersen: Jeg vil dertil bemærke, al 
jeg mener, del vilde være Synd, om man skulde misle 
en saadan Mand, og jeg er ikke i Tvivl om, al med en skær
pet Eksamen var lian aldrig kommet igennem. (Naviga
lionsskolebeslyrer F. Hansen: Jo ) Ja, man har jo hørt 
del Tilfælde, al en Elev har slæbt sig igennem; del er skel 
ved den nuværende Eksamen. Men saa snart den bliver 
skærpet, faar vi ikke saadanne Mænd i vore Skibsføreres 
Rækker.

F o r m a n d e n (Konsul C. P. Lund): Jeg vil gerne 
svare de Herrer, som har været saa opmærksomme al 
svare paa, hvad jeg har sagt. 1 Sønæringslovforslagel var 
der adskillige Punkler, vi allesammen kunde ønske æn
dret; en Del er blevel ændret eller vort Ønske. Med Hen
syn lil Kundskaberne, som vi har talt saa megel om, er vi 
vist alle enige om, al hvis Navigatørerne kunde Tysk, 
Fransk. Engelsk og mange andre Sprog og kunde skrive 
korrekt, var del godt allsammen. Ingen vil vist have no
get imod, al en Skibsforer faar Kundskaber. Men vi 
maa slikke Fingren i Jorden og lugte, hvor vi er. Derfor 
har jeg tal I for, al vi ikke maa gaa videre eiyl nogenlunde 
holde Skridt med Tiden. Vi er paa Højde med vore Na
boer: Svenskerne, Tyskerne. Nordmændene, ja, vi kan 
lage Engelskmandene med. Og naar vi er paa Højde 
med dem, kan vi som del lille Land ikke skærpe For
dringerne ud over de andre, thi saa forbløder vi.

Jeg vil lakke Hr. Navigationslærer Christensen, fordi 
han har varetaget vore Interesser i Kommissionen. Han 
har l'ulgl sin Overbevisning, det kan vi ikke andel end 
lakke ham for. men paa samme Tid haaber jeg, al han 
ikke lager del fortrydeligt op, al vi andre har en anden 

Mening og kæmper for den. Vi er sikre paa, al Hr. Chri
stensen som den Hædersmand, vi alle kender ham som, 
ikke vil gøre noget, som strider mod hans Overbevisning. 
Paa del Punkt er vi enige om al sige ham Tak for del 
Arbejde, han har gjort for os.

Med Hensyn lil Klassedelingen skal jeg bemærke, al 
fra først af var del Dansk Sejlskibsredcri-Forenings Stand
punkt, al Skibsførerne skulde have almindelig Styrmands
eksamen og anden Afdeling tvungen, saaledes at de var 
nødt lil al lage begge Afdelinger, og al man dernæst kunde 
oprelle en frivilig Ekslra-Mesler Eksamen, som man har 
del i England, og dermed Basta. Del var vort oprindelige 
Forslag, del ligger langl lilbage; om del er nedskrevet 
noget Sleds, husker jeg ikke. Men Tiden har førl med 
sig, al vi har maallel forhandle. Del kan ikke nylle, al 
man lil de andre siger: vi vil ikke forhandle. Derfor kom 
vi ind paa en hel Del med Hensyn lil Eksamenskravene. 
En Del har vi faael rettet eller vort Ønske, men vi har 
maallel give efter paa flere Punkter. De tre Ting, jeg 
nævnte før, var kun de vigtigste. Vi har haft andre Ting 
fremme: tvungen Maskineksamen f. Eks. og del, al naar 
en Mand falder lil Eksamen i el Fag, skulde han kun be
høve al læse om paa del Fag, han faldt i. Paa disse Punk
ter har vi haft mange Ønsker, men vi har ikke kunnet føre 
dem igennem, vi bar været nødt til at bøje os. De tre 
Ting, jeg nævnte for. har vi fundel det rigligsl al holde 
fasi paa i del længste.

Hr. Christensen omlalle den Kommission, som for en 
halv Snes Aar siden blev nedsal, og som endte med al af
give en Flertals- og en Mindrelalsbelænkning. Maalle jeg 
føje lil, al Mindretalsudtalelsen var tildels grundet paa 
cl Kompromis: man folie, al man ved Forhandling ikke 
kunde komme saa langl, man vilde, og saa fremkom der 
el Kompromis, som ikke lilfredsslillede.

Med Hensyn lil Skoleskibe og Forhandlingen derom 
i Fællesrepræsentationen, var Dansk Sejlskibsrederi-For
ening af den Mening, at de gjorde sin Nytte.

lir. Christensen omlalle Direktør Høsts Udtalelse, at 
del ene Medlem af Kommissionen var ikke Sejlskibsreder, 
men Navigationslærer. Jeg husker ikke, hvorledes Ordene 
faldt, da det ligger liere Aar lilbage. men jeg husker, al 
da Direktør Høst blev oplyst om, at Hr. Christensen var 
ogsaa Skibsreder og fuldt paa Højde med de andre Re
dere, slog han sig til Ro dermed og fremkom ikke med 
nogen Modsigelse.

Ilvad Klassedelingen — som man kalder del — an- 
gaar, er del ikke noget, vi har ønsket, vi har bøjet af og 
bøjet, af for al komme udenom den. Jeg synes ikke, man 
kan tale om Klassedeling, naar del bliver saaledes, al den 
nuværende Styrmandseksamen giver Ret lil al føre Sejl
skib op lil 500 Tons; hvis man vil videre og have Rel til 
al føre Sejlskib over den Størrelse og Dampskib, maa 
man tage endnu en Eksamen. Man kan kalde del en 
Klassedeling, om man vil, men i Virkeligheden synes jeg 
ikke Delingen er skarpere end den. Kommissionen er gaaet 
med lil, ved hvilken Grænsen sælles ved 200 Tons. Og
saa der er en Klassedeling, og vort Forslag skulde da 
snarere synes al være en Forbedring.

Hr. Christensen nævnede, al Dansk Sejlskibsrederi- 
Forening var gaaet sammen med Dampskibsrederi-For
eningen og Del østasiatiske Kompagni. Nej, del forhol
der sig ikke saaledes, del er de lo sidste Institutioner, som 
er gaael med Dansk Sejlskibsrederi-Forening. Del var 
os, soiii begyndte: det var os. som mente, al hvis vi gik 
for langl med Fordringerne, vilde del væie en Hemsko 
for Fremtidens Navigatører. Det var dem, som gik over 
til os, ikke os, der gik over lil dem. Vi lakker dem der
for; navnlig Dampskibsrcderi-Foreningen har gjort el stort 
Arbejde. Jeg vil særlig nævne Direktør Høst og udtale 
del Ønske, al han kunde have været her lil Stede og kunde 
have svaret paa de Bemærkninger, der er rettet imod ham 
af den ærede Dirigent. Jeg vil kun sige, at Direktør Høst 
har i Fællesrepræsentationen været en dygtig Mand. Vi

(Fortsættes efter »Eflerr. Tor Søfar.*.



Bemærkning1 om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Meddelt af

Det Kongelige Søkort-Ar kiv.
Af Ministeriet godkendt Gengivelse til Anvendelse om Bord i Damp- og Motorskibe i 
Henhold til Forskrifterne for de tituler Dampskibstilsynsloven horende Skibe og Fartejer.

„Efterretninger for Søfarende" omfatter Europa, Amerikas E.-Kyst, Afrikas W.-Kyst, Middelhavet, 
Sorte Hav og Azovske Hav. „Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, Baafremt Pladsen ikke er trigono
metrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter Højder og Dybder 
er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende (hvor det er 
ønskeligt, tilføjes den misvisende bagefter I Parentes), og de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Paa Søkort-Arkivet er udkommet:
Maaneds-Udgaven af „Efterretninger for Søfarende" for Juli 1914. Abonne

mentspris 2 Kr. aarlig foruden Portoudgifter. Enkelte Maanedsnumre erholdes for 25 Øre 
paa Søkort-Arkivet.

I. Østersøen.
1568. Sverrig. Gotland E.-Kyst. Slite. Belysning forandres.

(„Ihidcrrattelscr for sjofartinde** Nr. 30/812. Stockholm 1914.)
Ved Slite skal tændes følgende Fyr:
I. Paa Grundet et hvidt, rødt og grønt Lynfvr, der viser To-Lvn liver G8-. Lyset er:
1. grønt i Pejlinger fra. c. 343° til c. 3°;
2. hvidt i - - c. 3° - c. 19°;
3. rødt i — - c. 19° - c. 34°;
4. grønt i — - c. 34° - c. 142°;
5. hvidt i - - c. 142° - c. 166°;
6. rødt i — - c. 16G° - c. 175°;
c. 57° 41' 50" N. 18° 50' 15" E.
II. Paa M.arjo et hvidt, rødt og grønt Lynfyr, der viser Tre-Lyn hver 98-. 

Lyset er:
1. lividt i Pejlinger fra c. 2G3° til c. 76°;
2. rødt i - - c. 7G° - c. 107°;
3. grønt i — - c. 107° - c. 2G3°.
c. 57° 40' 55" N. 18° 51' 30" E.
Naar disse Fyr tændes, slukkes Enholmen Fyr. 57° 41' 51" N. 18° 49' 45" E. 
(Kort Nr. 205.)

1569. Finland. Finske Bugt. Helsingfors Distrikt. Sømærker udlagt.
(„Underriitlclscr fiir Sjofaraiule11 Nr. 69. Helsingfors 1914.)

Følgende Sømærker er udlagt:
A. Vålskdr Lodsstation. 1) En Vager med W.-lig Topbetegnelse i c. 9 m Vand 

paa G0° 19' 20" N. 26° 08' 15" E.
B. Porto Lodsstation. 1) En Vager med S.-lig Topbetegnelse i c. 9 m Vand paa 

60° 12' 00" N. 25° 38' 20" E. 2) En Vager med E.-lig Topbetegnelse, i c. 9 m Vand paa



C. Helsingfors Lodsstation. 1) En Vager med E.-lig Topbetegnelsc i c. 9 m Vand 
paa 60° 09' 52" N. 24° 58' 12" E. 2) En Vager med E.-lig Topbetegnelse i c. 7% m 
Vand paa 60° 07' 13" N. 24° 58' 04" E. 3) En Vager med N.-lig Topbetegnelse i c. 
7%m Vand paa 60° 07' 56" N. 24° 57' 13" E. 4) En Vager med N.-lig Topbetcgnelse 
i c" 8% m Vand paa 60° 06' 11" N. 24° 52' 45" E.

I). Vageren paa W.-Siden af Gråskdrs hållar staar paa 60° 06' 07" N. 24° 
52' 32" E.

Positionerne svarer til russiske Kort; subtraheres 1' 12" fra Lgd., svarer de til 
danske Kort.

(Kort Nr. 155.)

1570. Finland. Finske Bugt. Fyr slukket. Fyrskib inddraget. Advarsel.
(„Underriittelser for sjofarandcu Nr. 30/813. Stockholm 1914.)

Gråliara Fyr, 60° 06' N. 25° 00' E.. og Fyrene ved Løbene til Helsingfors er 
slukket. Aransgrund Fyrskib, 59° 57' 05" N. 24° 54' 33" E., er inddraget. Mellem Sol
nedgang og Solopgang maa intet Fartøj passere ind til eller ud fra Helsingfors.

1571. Finland. Finske Bugt. Viborg Distrikt. Virolahti Vig. Sømærker ind
draget.

(„Underriittelser for Sjofarande" Nr. 68. Helsingfors 1914.)
Vagerne paa 60° 32' 51" N. 27° 47' 10" E. og 60° 33' 30" N. og 27° 47'28" 

E. er inddragne.

1572. Finland. Finske Bugt. Bjorkosund. Pitkoniemi. Baake forandret.
(„Nachrichtcn fur Secfahrer“ Nr. 31/2056. Berlin 1914.)

Pitkoniemi Baake har faaet 2 røde, vandrette Striber paa den hvide Side, der 
vender mod S. c. 60° 16' N. 28° 43' E.

1573. Rusland. Finske Bugt. St. Petersborg og Kronstadt. Havne spærret.
Ifølge Meddelelse til Marineministeriet er St. Petersborg og Kronsladl Havne 

spærret indtil videre. Kronstadt: c. 60° 00' N. 29° 40' E.

1574. Rusland. Libau. Belysning ophørt.
Ifølge Telegram, dateret 31te Juli, fra den danske Konsul i Libau tændes det høje 

Fvr, samtlige Molefyr og Lystenden ikke indtil videre. Særlige eller farlige Hindringer 
findes ikke. Libau: 56° 31' N. 21° 00' E.
1575. Rusland. Fyr slukket.

(„Underriittelser for sji>farande.“ Nr. 30/844. Stockholm 1914.)
Samtlige russiske Fyr ved Øslersoens Kyst er slukket.

1576. Tyskland. Heringsdorf—Koserow. Maalt Mil. Tønder udlagt.
(„Nachrichtcn fur Scefahrer“ Nr. 31/2050. Berlin 1914.)

Ved to maalte Milestrækninger er i 7 m Vand udlagt følgende røde Spidstønder 
med en hvid, lodret Stribe: 1) Nr. 2 paa 54° 00' 31" N. 14° 06' 30" E. 2) Nr. 3 paa 
54° 01' 12" N. 14° 05' 18" E. 3) Nr. 4 paa 54° 01' 53" N. 14° 04' 05" E.

% Sm paa begge Sider af den maalte Milestrækning og i Retning af Mile-Tøn
derne er udlagt følgende røde Spidstønder: 4) Nr. 1 paa 54° 00' 05" N. 14° 07' 17" E. 
5) Nr. 5 paa 54° 02' 23" N. 14° 03' 12" E.

Tønderne inddrages under Isforhold.
(Kort Nr. 160.)

1577. Tyskland. Eekcrnførde Fjord. Mile-Tonder flyttet.
(„Nachrichten fiir Scefahrer“ Nr. 31/2153. Berlin 1914.)

Mile-Tønderne er flvttet ud i dybere Vand og ligger nu som følger: 1) Lanqhdft 
Tønde paa 54° 30' 24" N. 9° 59' 45" É. 2) SW.-ligc Tønde paa 54° 30' 44" N. 106 00' 
27" E. 3) Mellemste Tønde paa 54° 31' 20" N. 10° 01' 47" E. 4) NE.-lige Tønde paa 
54° 31' 58" N. 10° 03' 08" E.

Positionerne svarer til danske Kort; naar der adderes 6" til Br., svarer de til



VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
1602. Østerrig- Ungarn. Fasana Kanal. Saluga Fyr forandret.

(„Kundmnchung fiir Scefahrer" Nr. 29/1188. Pola 1914.)
Saluga midlertidige Fyr er ombyttet med et permanent, ubevogtet, hvidt og rødt 

Blinkfyr, der viser Et-Blink hver 59<, Blink 28>, Mørke 38>. Lyset er rødt i Pejlinger 
fra 130° til 142°, i øvrigt hvidt. Flammens Højde: 8 m. Synsvidde: 10% Sm. Rødt Taarn 
i 8 m Vand. c. 44° 55,2' N. 13° 46,8' E.

(Se „Efterretninger fra Søfarende" Nr. sl/3452. København 1913.)

1603. Grækenland. Korinth Kanal. Passage indskrænket.
(„Notice to Marinersu Nr. 1189. London 1914.)

Paa Grund af Jordskred er det indtil videre forbudt at passere Kanalen fra Kl. 
6 Em. til Kl. 6 Fm. I den øvrige Tid af Døgnet er Passage tilladt som sædvanlig. N.-lige 
Indløb: 37° 57%' N. 22° 57' E.

1604. Tyrkiet. Bardanellerne. Tschanak. Kodja (Rhodios). Tonde udlagt.
(„Nachricliten fiir Seefalirer11 Nr. 31/2103. Berlin 1914.)

En rød Tønde er udlagt ved Banken udfor Kodja. (Rhodios) Munding, tæt S. foi 
Tschanak paa E.-Siden af Dar danellerne, c. 0,25 Sm fra Land. c. 40° 08%' N. 26° 24' E.

1605. Rusland. Azovske Hav. Taganrog Bugt. Mariupol. Kalmius. Sand
fanger bygget. Fyr tændt.

(„Nachricliten fiir Seefalirer" Nr. 31/2104, Berlin 1914.)
Paa Hovedet af en c. 1280 m lang Sandfanger, som er bygget paa E.-Siden af 

Farvandet, der fører til Mundingen af Kalmius, er tændt et grønt Lynfyr, der viser 
Et-Lyn c. hver 6s.. Flammens Højde: 7 in. 47° 04' 20" N. 37° 35' 06" E.

(Se „Efterretninger for Søfarende" Nr. a,/1570. Kobenhavn 1913.)

1606. Marokko. Ceuta W. Skær.
(„Nachricliten fiir Seefalirer11 Nr. 29/2013. Berlin 1914.)

Damperen Siegenia er sunket ved Susanna Skær W. for Ceuta. Damperen, som 
havde et Dybgaaende af 6,- m, var stødt paa et Skær, som efter Kaptejnens Angivelse 
ligger mindst 1 Sm N. for Punta Blanca. Masterne er over Vandet. Susanna Skær: c. 
35° 55' N. 5° 22' W.

(Se „Efterretninger for Søfarende" Nr. 23/n20. København 1914.)

IX. Bekendtgørelser m. m.
1607. Tyskland. Hamborg. Deutsche Seewarte. Udvidet Tjeneste for Is- og 

Vrag-Meldinger.
(„Nachricliten fiir Seefalirer11 Nr. 29/2042. Berlin 1914.)

Udgaaende Skibe kan forinden Afgangen hos Deutsche Seewarte indhente skriftlige, 
telegrafiske eller telefoniske Oplysninger om Is og Vrag, navnlig Meddelelser fra Is- 
Patrouilleskibene i det N.-lige Atlanterhav.

Særlig vigtige Meddelelser kan vestgaaende Skibe, naar det ønskes, faas eftersendt 
fra Deutsche Seewarte over Norddeich Radiostation. Til saadanne Meddelelser benyttes 
den internationalt vedtagne Nøgle. Skibe, som vil give Deutsche Seewarte Meddelelser 
om Is og Vrag, skal ogsaa benytte denne Nøgle. Ved Meddelelser, der gælder E.-Lgd. 
(Nord- og Østersoen), skal Ordet „Ost" tilføjes efter det sidste Ciffer i 2den Gruppe.

Indhold af radiotelegrafiske Is- og Vragmeddelelser:
a) Navnet paa Skibet, som afgiver Meddelelsen;
b) Ordet „Ice“;
c) To Talgrupper paa 5 Ciffer hver (ddTIp og ppp'p'p').

N a ir 1 e



T betyder Greenwich Middeltid, den angives ved Cifrene 1—8, paa følgende Maade:
1 svarer til Tiden fra 1 Fm.— 4 Fin. '
2 — - - -4--------- 7 —
3 - - - - 7-------- 10 -
4 - - - - 10   1 Em.
5 — - — - 1 Em.- 4 -
6 - - - -4--------- 7 —
7 - - - - 7-------- 10 -
8 - - - - 10--------- 1 Fm.
I betyder Is eller Vrag, angives ved Cifrene 0—9, paa følgende Maade:
0 = Ingen Is.
1 = Enkelt Isfjeld. Stor drivende Ismasse.

.2 = Flere Isfjelde.
3 == Talrige Isfjelde.
4 = Isskodser. En tæt Masse frosset Havvand i Form af et lille Isfjeld.
5 = Ismarker. Uoverskuelige Isflader, der dog tillader Gennemsejling.
6 = Pak-Is. Rester af Isfjelde og Ismarker, blandet ind imellem hinanden.
7 = Fast-Is. Landfast Is.
8 = Vrag.
9 = (Disponibel).
p betyder Tierne af Bredden (i Grader), hvor Is er observeret.

2den Gruppe ppp'p'p'-
pp betyder Enere og Tiendedele af Bredden (i Grader), hvor Is er observeret, 
p'p'p' betyder Lgd. (angivet paa Tiendedel af Grader), hvor Is er observeret.

Eksempler:
15454. 57461.

15454 betyder: 15 = den 15de ds.; 4 = mellem Kl. 10 Fm. og 1 Em.; 5 = 
Ismarker; 4 = 40° N. 57461 betyder: 57 — 5°,7 N.; 461 = 46°,t W.

12285 45076 Ost betyder: Den 12te ds. mellem 4 og 7 Fm. Grw. Middeltid. 
Vrag paa 54°, 5 N. 07°, G E.

Deutsche Seewarle: c. 53° 32%' N. 9° 58%' E.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret, T: Tillæg.

Korts olier
Bogs Nr. England:

N 2843 Nortli America, east coast. — Chesapcake bay cntrance.
R 3274 China, Yang tse kiang. — Tung ting lake and Siang kiang.
R 3165 Ireland, west coast. — Harbours in Bantry bay.
R 1459 China, south-east coast. — Hongkong harbour.
R 2492 Nortli America, east coast. — Bay of Fundy to Block island.
f 1115 China, Yang t.se kiang. — Yo cliau fu to Kwei chau fu.
f 2430 Nortli America, west coast. — Quecn Charlotte islands.
f 2843 a Nortli America, east coast. — Chesapeakc bay, Sheet I.

Frankrig:
R 3032 D’Ouessaut a la Loire.
R 3033 De Lorient å la Gironde.
R 4315 De Tunis a Sfax.
R 5381 D’Oucssant au cap Finistcrre.
R 5400 La Manclie.

Holland:
R' 212 . Zuiderzec. 1:100 000.

Tyskland:
N 617 Atlantischer Ozean. Westkiiste von Spanien: Cabo Torinana bis zur Muros- 

Buclit. 1 : 42 000.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende
Meddelt af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
Af Ministeriet godkendt Gengivelse til Anvendelse om Bord i Damp- og Motorskibe i 
Henhold til Forskrifterne for de under Dampskibstilsynsloven horende Skibe og Fartøjer.

„Efterretninger for Søfarende11 omfatter Europa, Amerikas E.-Kyst, Afrikas W.-Kyst, Middelhavet, 
Sorte Hav og Azovske Hav. „Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig.

Længden angives fra Greenmch Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, ttaar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er trigono
metrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af :> Meter Højder og Dybder 
er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende (hvor det er 
ønskeligt, tilføjes den misvisende bagefter i Parentes), og de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

II. Sundet, Store-Bælt og Lille-Bælt.

1608. Spærring af den gennemgaaende Trafik paa dansk Søterritorium i Sundet, 
Store-Bælt og Lille-Bælt.

Der vil ved Udlægning af Miner blive spærret for den gennemgaaende Trafik 
paa dansk Søterritorium i Sundet, Store-Bælt og Lille-Bælt. Fyrene vil ikke blive 
tændte og Sømærkerne vil blive inddragne.



Bemærkning om Indholdet bor tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Meddelt af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
U/' Ministeriet godkendt. Gengivelse til Anvendelse om Bord i. Damp- og Motorskibe i 
Henhold til Forskrifterne for de under Dampskibsfilsynsloven horende Skibe og Fartejer.

„Efterretninger foi* Søfarende* omfatter Europa, Amerikas E.-KyBt, Afrikas W.-Kyst, Middelhavet, 
Sorte Hav og Azovske Hav. „Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er trigono
metrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter Højder og Dybder 
er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende (hvor det er 
ønskeligt, tilføjes den misvisende bagefter i Parentes), og de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

IX. Bekendtgørelser m. m.
1564. Danmark. Forsigtighed tilraades ved Besejlingen af danske Kystfarvande.

1. Ved Manøvrer, regelmæssige Øvelser eller af andre Aarsager kan det blive 
nødvendigt helt at forbyde Skibe Adgangen til eller Afgangen fra Københavns Red og 
visse indre danske Farvande, eller at gøre denne Besejling afhængig af særlige Betingelser.

2. I saadanne Tilfælde vises et Varsels-Signal fra iøjnefaldende Steder. Varsels- 
Signalet er: om Dagen 3 røde Kugler — om Natten 3 rode Lys —, viste lodret over 
hverandre.

3. Det samme Varsels-Signal vises af Vagtskibe, som eventuelt tillige vil føre 
Lodskendingsflag.

4. Alle Skibe, som ønsker Adgang til, eller ønsker at forlade dansk Søterritorium, 
skal — naar de observerer Varsels-Signalet — afgive Signal for Lods og afvente Vagt
eller Lodsskibets Ankomst.

Skibe, der ønsker Adgang til Københavns Red eller Havn, skal — naar de, 
anløbende Nord fra, observerer Advarsels-Signalet, — anløbe Pladsen c. „1 Sømil ret
visende Øst for Lystønden Taarbæk-Rev“, c. 55° 47',! N. 12° 41',4 E. og, — naar de, 
anløbende Syd fra, observerer Advarsels-Signalet, — anløbe Pladsen c. ,,y2 Sømil ret
visende Syd for Drogden Fyrskib, c. 55° 32 ',5 N. 12° 43',0 E. — paa hvilke Pladser de 
skal afvente Lodsens Ankomst samt det danske Orlogs-Vagtskibs nærmere Anvisning 
for Sejladsen.

Udgaaende Skibe skal forholde sig efter Lodsens nærmere Anvisning.
Gives Advarsels-Signal om Natten, tilraades det at ankre udenfor dansk Søterri

torium eller at blive i Havnen.
5. Det i Punkt 1. og 4. omhandlede Del af det danske Søterritorium, som be

nævnes „Københavns Red“, begrænses m o d N o r d af en Linie fra Taarbæk Baadehavn 
til Lys- og Klokketønden paa Taarbæk-Rev og herfra til Lystønden Saltholm-Flak-N E., 
m o d 0 s t af en Linie fra sidstnævnte Lystønde til Saltholm nordligste Pynt og herfra 
af Saltholm Vestkyst indtil Saltholm sydligste Pynt, mod Syd af en Linie fra sidst
nævnte Pynt til Drogden Fyrskib, herfra til Sømærket Aflandshage (rød 2,Kost) og fra 
dette til Sjællands Kyst i Retning fra sidstnævnte Sømærke mod Vallensbæk Kirke paa 
Sjælland.

6. Den i Punkt 4. omhandlede Lodsning vil blive udført uden Bekostning for 
Skibene.

Om nødvendigt vil der, ligeledes uden Bekostning for Skibene, blive stillet Bugser- 
koario <-;i n;



er spærrede, og om der er truffet særlige Bestemmelser for Besejlingen af bestemte 
danske Farvande.

. —■ 8. Udgaacnde Skibe vil eventuelt kunne faa de fornødne Oplysninger, — inden 
"dansk Havn forlades.

II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet 
Syd for Fyen og Lille-Bælt.

1565. Danmark. Sundet. Kobenhavn. Miner udlagt.
1. Der er udlagt Søminer i Adgangene til Kongedybet, Hollænderdybel og Drogden. 

Gennemsejlingstrafikken henvises midlertidig til Flinterenden.
2. Al Sejlads til og fra Københavns Red eller Havn uden L o d s er midlertidig 

forbudt. Skibe, der ønsker Adgang til Københavns Red eller Havn, skal give Signal for 
Lods og anløbe Pladsen „1 Sm E. for Lystønden Taarbæk-Rev“, c. 55° 47',! N. 12° 41',4 
E., hvor de skal afvente Lodsens Ankomst og det danske Orlogs-Vagtskibs nærmere 
Anvisning for Sejladsen.

Udgaaende Skibe skal forholde sig efter Lodsens nærmere Anvisning.
3. Den i Punkterne 1. og 2. omhandlede Del af det danske Søterritorium be

grænses mod N o r d af en Linie fra Taarbæk Baadehavn til Lys- og Klokketønden 
paa Taarbæk-Rev og herfra til Lystønden Saliholm-Flak NE., mod 0 s t af en Linie fra 
sidstnævnte Lystønde til Saltholm nordligste Pynt og herfra af SaUholm Vestkyst indtil 
Saltholm sydligste Pynt, m o d S y d af en Linie fra sidstnævnte Pynt til Drogden Fyr
skib, herfra til Sømærket Aflandshage (rød 2-Kost) og fra. dette til Sjællands Kyst i Ret
ning fra sidstnævnte Sømærke mod Vallensbæk Kirke paa Sjælland.

4. Den i Punkt 2. omhandlede Lodsning vil blive udført uden Bekostning for 
Skibene.

Om nødvendigt vil der, ligeledes uden Bekostning for Skibene, blive stillet Bugser- 
baade til Disposition.

5. Der vil efter Omstændighederne fra danske Vagtskibe blive vist et Advarsels- 
Signal som Tegn paa det spærrede Farvands Nærhed. Signalet bestaar om Dagen af 
tre røde Balloner — om Natten af tre røde Lys — viste lodret over 
hverandre.

6. Skibe, der søger at unddrage sig disse Bestemmelser, vil blive stoppede og 
eventuelt anholdte af de i Farvandet stationerede danske Orlogsfartøjer.

IV. N.-lige Ishav og Nordsøen.
1566. Danmark. Graadyb. Afmærkning inddraget. Fyrbelysning slukket.

Adgangen til Graadyb og Esbjerg kun tilladt om Dagen. Afmærkningen og 
Lystønderne i Graadyb inddragne. Indsejlingsfyrene slukkede. Besejlingen kun mulig 
ved Hjælp af Lods. Skibe til Graadyb og Esbjerg skal afvente Lods udenfor Barren.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1567. Agtpaagivenlied tilraados ved Besejlingen af de jyske Fjorde og Havne. 

Det kan ikke forventes, at Afmærkningen i de jyske Fjorde er paa Plads, 
ligesom Ledefyr kan være slukkede. Saafremt Sejlløbene er spærrede for Sejlads, 
eventuelt ved udlagte Miner, vil Skibene faa Underretning derom fra den nærmeste 
Lodsstation.
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6. August 1914. Dansk Søfahtstiuende. 263

har ikke i el og all kunnet være enig med ham, men han 
har paa mange Maader været en Hjælpeslang lor os. Ilan 
har lil Trods for del store Arbejde, som hviler paa ham, 
ikke Irukkel sig tilbage, men har tværtimod arbejdet med 
Energi. Vi er glade ved den Hjælp, vi har l’aael fra Damp
skibsredernes Side.

Den ærede Dirigent lalle om Bekostningen af Drif
ten af del Skoleskib, som Direktør Host har omtalt i Fæl
lesrepræsentationen. Jeg — og jeg tror ogsaa mine Kol
leger — har opfattet det saaledes, al del var el Skib, Det 
forenede Dampskibsselskab selv vilde indrette for al ud
danne sine Navigatører derpaa. Derfor er del ikke faldet 
mig ind at spørge om Bekostningen, for hvis Selskabet 
vil lave el saadant Skib for sin egen Hegning, synes jeg 
ikke, vi har Ret lil al blande os i. hvad del koster; del 
maa blive Selskabels Sag.

Der kunde være liere Ting, jeg kunde have Lyst lil al 
komme ind paa. men jeg skal, da Tiden er saa fremrykket, 
foreløbig i all Fald undlade del.

(Fortsættes.)

Kongelig Anordning
angaaende

visse Bestemmelser med Hensyn til Danmarks Neutralitet i Tilfælde af 
Krig imellem fremmede Magter.

(Udstedt den 20. December 1912.) 

§ I-
1. Der tilstaas de krigsforende Magters Krigsskibe fri Adgang 

til de danske Havne og Kede saavel som til det ovrige danske Soterri
torium med nedennævnte Indskrænkninger, Forbehold og under føl
gende Betingelser:

a. Der forbydes de krigsførende Magters Krigsskibe Adgang til 
Kjøbenhavns Havn og Red.

b. Ligeledes forbydes der de nævnte Skibe Adgang til indre 
Farvande, hvortil Adgnngcn er spærret ved undersøiske Miner eller 
ved andre Forsvarsmidler.

c. Det forbeholdes at forbyde de krigsførende Parter, under 
samme Betingelser for begge, Adgnngcn til andre danske Havne og 
Rede saavel som til andre begrænsede Dele, af de indre Farvando under 
særlige Omstændigheder og for at hævde Rigets suveræne Rettigheder 
og at opretholde dets Neutralitet.

Ved i n d r c d a n s k Farvand forstaas foruden Havne, Havne
indlob, Rede og Bugter, Søterritoriet mellem og indenfor Øer, Holme 
og Rev (Stcnroscr), som ikke til Stadighed er overskyllede af Soen.

1 den Del af det danske Søterritorium i Kattegat, Sundet, Store 
Btelt og Lille Belt, der falder ind under de naturlige Traf i k- 
vejo mellem Nordsoen og Østcrsccn, kan kun Havne og Havneindløh 
henregnes til indre danske Farvande.

d. Det forbeholdes ligeledes at forbyde et de krigsforende Mag
ter tilhørende Krigsskib, der har forsomt at rette sig efter de det af de 
kompetente danske Myndigheder givne Ordrer eller Forskrifter eller 
har krænket Danmarks Neutralitet, Adgang til danske Havne og Rede.

2. a. De krigsførende Magters Krigsskibe er pligtige at respek
tere Danmarks suveræne Rettigheder og at ufholdo sig fra enhver 
Handling, der vilde være i Strid med dets Neutralitet.

b. Alle fjendtlige Handlinger, derunder indbefattet Opbringolse 
og Udøvelse af Visitationsret, forsaavidt angaar saavel neutrale Skibe 
som Skibe under fjendtligt Flag, er strengt forbudte.

Bliver et Skib opbragt paa dansk Søterritorium, vil Prisen samt 
dens Officerer, Mandskab og Ladning være al frigive.

3. De krigsførende Magters Krigsskibes og Prisers blotto Pas
sage over det danske Søterritorium er kun tilladt i det Omfang, i 
hvilket Adgangen til Soterritoriet or dem tilstiuwt, jfr. Nr. 1 ovenfor.

4. a. Det er forbudt do krigsforendo Magters Krigsskibe at for
blive i dansk Havn eller paa dansk Red eller iovrigt paa dansk Sø
territorium længere end 24 Timer undtagen paa Grund uf Havari eller 
Havets Tilstand eller som Folgc af de nedenfor under c. og d. angivne 
Regler. I disse Tilfælde skul de sejle bort, saa snart som Aarsagen 
til Forsinkelsen er oplipft.,.Reglerne om Opholdets Begrænsning komme 
ikke til Anvendelse naa Krigsskibe, iler udelukkende have religiøse, 
videnskabelige eller filantropiske Opgaver, ej heller paa militære 
Hospitalsskibe.

b. Mere end 3 Krigsskibe tilhørende en af de krigsforende 
Magter maa ikke samtidig opholde sig i snnune danske Havn eller paa 
samme danske Red.

e. Opholde Krigsskibe fra begge de krigsforende Parter sig 
samtidig i en dansk Havn eller paa en dansk Red, skal der forløbe 
mindst 24 Timer mellem Afscjlingcn af den ene og den anden krigs
forendes Skibe; don Orden, i hvilken de nfsejle, skal rette sig otter 
den Orden, i hvilken de erc ankomne, med mindre det forst ankomne 
Skib bolinder sig i et Tilfælde, hvor Forlængelse af den lovligo Op

holdsfrist kan indrommes.
d. Et krigsforendo Krigsskib maa ikke forlade dansk Havn eller 

Red inden 24 Timer efter Afscjlingcn af et Handelsskib foronde Mod
standerens Flag. Eventuelt skulle de stedlige Myndigheder soge at 
ordne Handelsskibenes Afsejling saaledes, at dot ikke bliver nødven
digt at forlænge Orlogsskibets lovlige Opholdsfrist.

5. a. I dansk Havn eller paa dansk Red mau de krigsforende 
Magters Krigsskibe kun udbedre deres Skader i saadant Omfang, som 
det er uomgængelig nødvendigt for Sejladsens Sikkerhed, og de kan 
ikke paa nogcnsomhelst Maado forøge deres militære Styrke. De dan
ske Myndigheder fastsætter Arten af do Reparationer, som maa fore
tages hurtigst muligt.

b. Det forbydes ile krigsførende Magters Krigsskibe at benytte 
danske Huvnc, Rede eller det danske Søterritorium til Fornyelse eller 
Forøgelse af deres militære Forraad eller Udrustning eller til Kom
plettering af deres Besætninger.

e. De krigsforendo Magters Krigsskibe maa i dansk Havn eller 
paa dansk Red kun indtage saa meget Proviant, som udkræves til 
Komplettering af deres normale Forraad i Fredstid.

d. De krigsførende Magters Krigsskibe man i dansk Havn eller 
paa dansk Red kun tage siui meget Brændsel ombord, som er nød
vendigt til Efterfyldning af deres egentlige Kulkasser og Olietanke. 
Naar de har indtaget Brændsel i dansk Havn eller paa dansk Red, 
maa de Tørst 3 Miianedcr efter paany indtage Brændsel i nogen dansk 
Havn eller paa nogen dansk Red.

(i. a. De krigsforendo Magters Krigsskibe skal anvende de stats
autoriserede lædser ved Indsejlingen til og Udsejlingen fra danske 
Havne og Rede, men det er dem iovrigt forment at anvende de danske 
statsautoriserede Lodser undtagen i Tilfælde af Nod for at undgaa en 
overhængende Sofare.

b. De danske Sundheds-, lædsnings-. Told-, Havne- og Politi- 
forskrirter skal iagttages og overholdes af de krigsforeudes Orlogs
skibe.

§ 2.
Kaperskibe tilstedes ikke Adgang til dansk Havn, Red eller 

iovrigt til dansk Søterritorium.

§ 3.
1. En Prise maa kun indbringes i dansk Havn eller paa dansk 

Red paa Grund af Usodygtighed, Havets Tilstand eller Mangel paa 
Brændsel eller paa Forraad. Den skal sejle igen, saa snart den An
ledning, der har lærettiget den til at anløbe, ikke længere er til Stede.

2. Ingen Priseret maa sættes af de krigsforendo paa dansk Ter
ritorium eller paa et Skib paa dansk Soterritorium. Ingen Prise maa 
sælges i dansk Havn eller paa dansk Red.

§ 4.
1. De krigsførende man ikke benytte sig af danske Havne eller 

dansk Søterritorium som Bnsis for Sokrigsforclsc mod deres Mod
standere.

Det er særligt forbudt at anbringe paa dansk Grund eller paa 
dansk Søterritorium Stationer for traadlos Telegrafering eller der at 
anbringe et hvilket søm helst Apparat, bestemt til at tjene som Middel 
til Forbindelse med krigsfor.....le Styrker til Lands eller lil Sos.

2. Det tillades ikke de krigsførende Magter at have faste Oplag 
af Brændsel hverken paa dansk Grund eller paa Fartøjer stationerede 
paa dansk Soterritorium.

3. Det forbydes indenfor dansk Jurisdiktion at udruste olier 
bevælmo noget Skib bestemt til nt krydse eller til at medvirke ved 
fjendtlige Operationer imod en Magt, med hvilken Riget lover i Fred. 
Det er ligeledes forbudt ethvert Skib, som er bestemt til at krydse 
eller til at medvirke ved fjendtlige Operationer, naar det uden for 
Landets Jurisdiktion helt eller delvis er blevet indrettet til Krigsbrug, 
at forlade samme.

Lov
om

Lodstvang ved Sejlads til og fra København.

(Stadfaistet den 2. August 1914.) 

§ 1.
Naar Forholdene nødvendiggør saadanne Ncutrnlitetsforanstaltnin- 

gcr i Farvandene omkring Kobenhavn, at Skibe ikke uden Lodsvcjled- 
ning kan færdes i de nævnte Farvande, er den Minister, under hvem 
Lodsvæsenet henhorer, bemyndiget til at paabyde Ixnlstvang ved Sej
lads til og fra København.

§ 2.
Ministeren fastsætter nærmere Bestemmelser for, i hvilken Ud

strækning der skal paalægges Skibe lædstvung, samt hvilke Forholds
regler, der i den Anledning vil være at iagttage.

§3.
Tvangslodsningerne udfores uden direkte Udgift for Skibene. 

For hver udfort I.odsning, nord- eller sydgaaende, paa Strækningen 
mellem Lodsstationsskibet ved Taarbæk Rev og Kroneløbels Bolgebry-
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derc betaler Statskassen et Beløb uf 4 Kr. 50 0. citer Soimnorlakst 
og 6 Kr. efter Vintertakst, uafhængigt af Skibets Storrelse. I Tiden 
fra 1. April til 30. September beregnes Beløbene efter Sommortakst, 
i delt øvrige Tid af Aaret efter Vintertakst. For en Lodstur. der fal
der i begge Tidsrum, anvendes den Takst, som gælder for det Tids
punkt, da Turen begynder.

De Beløb, som Statskassen saaledes skal erlægge, betales maaned- 
lig; de nærmere Bestemmelser herfor fastsættes af Ministeren.

§ 4.
Saa længe denne Lodslvaiig linder Sted, lodser de 3 Sundlodscrier 

til en fælles Kasse, og det i denne Kasse indkommende Beløb deles 
imellem de 3 Lodsericr i det Forhold, hvori Lodsedernes Bruttoind
tægter i det sidst forløbne Kalenderaar har staact til hinanden. De 
Lodspenge, der af Helsingørs Lodseri skal indbetales i den fælles 
Kasse, er for Farvands- og laniglodsniiigcriics Vedkommende dette 
Lodseris Andel i Lodspcngcne for disse Didsningcr (jfr. Ixidslovcns 
§ 41) og for Ørcsundslodsningernes Vedkommende, de Belob, som 
fremkommer, efter at Mellemregningen med Vikcns Lodseri har fun
det Sted.

Med de hvert Lodseri efter Fordelingen tilfaldcndc Lodspenge 
forholdes overensstemmende med Lodslovcns § 42.

§ 5.
Hvis forannævnte Tvangslodsningcr nødvendiggør Ansættelsen uf 

Hjælpelodser ved Lodserierne, lønnes de med en af Ministeren fastsat 
Andel af Lodspcngcne eller et fast maanedligt Honorar.

§ G.
Driften af det I.odsstationsskih, som vil blive udlagt i Anledning 

af de Foranstaltninger, denne Lov udkræver, er Sundlodscricrne uved
kommende.

Fra et saadant Stationsskib afgives fornoden Vagt- og Fartøjs
betjening til Lodsernes Aftagning Tra og Ombordsætning i Skibene.

§ 7.
Saafreint Udgifterne til Drift af bnlsericrnes Damp- og Motor- 

baade blive storre i Forhold til Lodsindtægterne end normalt, kan Mi
nisteren lade Merudgifterne afholde af Statskassen. Nævnte Belob til
falder vedkommende Lodseris Jollckassc.

§ 8.
Denne Lov træder straks i Kraft.

Lov
hvorved 

det forbydes fra dansk Territorium at understotte krigsførende Magter.

(Stadfæstet den 2. August 1014.) 

§ I-
Med Fængsel eller under særlig formildende Omstændigheder 

med Bode straffes, for saa vidt højere Straf ikke er forskyldt, den, der 
i Tilfælde af Krig, i hvilken den danske Slat er neutral, indenfor 
dansk Territorium begaar nogen af de nedennævnte Handlinger:

1) offentlig opfordrer til at indtræde i de krigsførende Magters 
Krigsmagt til Linds eller til Vands eller (il paa anden Mnadc nt yde 
dem Krigshjælp samt, naar Regeringen har udstedt særligt Forbud 
derimod, offentlig indbyder til at deltage i Statslaan til nogen af de 
krigsførende Magter;

2) i det Omrang, hvori Regeringen har udstedt særligt Forbud 
mod saadanne Handlinger, i nogen som helst Egenskab tager Tjeneste 
i de krigsforende Magters Hær eller om Bord i deres Regeringsskibe, 
derunder indbefattet at lodse deres Krigs- eller Transportskibe eller 
udenfor Tilfælde af Søfare at yde dem Hjælp (il Sejladsen;

3) bygger eller ombygger, sælger eller paa anden Maade over
drager, umiddelbart eller middelbart, til nogen af de krigsførende 
Magter Skibe, som vides eller formodes at være bestemte til Krigs
brug. saavel som paa nogen Maade medvirker til saadanne Skibes 
Udrustning eller Indretning til Krigsforctagcnder;

4) understøtter nogen nf de krigsførende Magter i deres Krigs
foretagender, saasom ved al forsyne deres Krigsskibe med militære 
Forraad eller Udrustning, ved ut forsyne disse med Proviant eller 
Brændsel udover, hvad der ved kgl. Anordning tilstedes, ved at ud
bedre saadanne Skibe udover, hvad der nma anses for uomgængelig 
nødvendigt for Sejladsens Sikkerhed, eller iovrigt ved at træffe nogen 
Foranstaltning, der tilsigter at give saadanne Skibe stoVre Styrke eller 
Bevægelighed til Krig:

5) medvirker til Neutralitetskræukelser mod den danske Stat fra 
nogen af de krigsfe.rende Magters Side.

i 
„ § 2.

Paa Delagtighed og Forsøg kommer de almindelige gældende 
strafferetlige Regler til Anvendelse.

Denne Lov træder straks i Kraft.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
August Maaned,

Uddrag af »Deutsche Seewarte«s Maanedskort.

Lufttryk og. Vindforhold. Lufllrykfor- 
hoklene viser i August, ligesom i Juli, kun ringe Forskel 
for de forskellige Egnes Vedkommende; mellem det høje 
Tryk ved Azorerne og del lave Tryk i Omegnen af Is
land er Forskellen gennemsnitlig kun 12 mm. August er 
sædvanligvis derfor en meget rolig Maaned og for Rej
ser lil New-York vel endog en af de gunstigste, idel 
Taagehyppigheden tillige tager noget af. Østlige Vinde 
er nu ikke sjældne særlig mellem Lizard og 25° V. Lgd. 
N. 0. Passaten naar i August længst mod Nord; alle
rede ved den portugisiske Kyst træffer man passalaglige 
Nordenvinde. Øst for Madeira er Passaten nu for det 
meste noget kraftigere end Vest for Øen, men længere 
mod Syd forsvinder denne Forskel. Paa Sejlskibsruten 
ligger Sydgrænsen for NØ. Passaten nu gennemsnit
lig paa 14,5° N. Br. og SV. Monsunens Nordgrænse paa 
11,7" N. Br. SØ. Passaten bøjer uden nogen tydelig 
Grænse over i SV. Monsunen paa c. 5° N. Br.

Storme er endnu sjældnere end i Juli; kun Sydost 
for New Foundlands Bankerne forekommer mer end 5 
pCl. Syd for en Linie fra Kap Finisterre over Azorerne 
lil Florida forekommer ingen Storme, naar bortses fra 
<le tropiske Orkaner.

Orkaner. Af 75 veslindiske Orkaner i Aarene 
1885—1896 faldt 16 (21 pCl.) i August Maaned. Ogsaa 
i Egnene omkring de Kap Verdiske Øer forekommer Or
kaner, hvorimod der ikke lindes Efterretninger om saa
danne fra 35° lil 55" V. Lgd.

T a a g e. Størst Sandsynlighed for al trætTe Taagc 
paa New York Ruten (50 pCl. og over) har man paa 
45"—50" V. Lgd., allsaa ved Østranden af Bankerne, hvor 
man linder de laveste Vandtemperaturer umiddelbart ved 
Siden af Golfslrøininens varme Vand. Paa selve Ban
kerne er Taagcn slet ikke saa hyppig; man regner her og 
ved Sydkysten af Ny Skotland med en Taagehyppighed 
af c. 25 pCl. Ved Cabol Strædet er Hyppigheden sand
synligvis under 20 pCl.

Syd for 40° N. Br. findes næsten ikke Taage paa 
Oceanet, dog med Undtagelse af Kysten ved Kap Ilatle- 
ras. Diset Luft i Passaten paa Afrikasiden træffes hyp
pigst i Omegnen af de Kap Verdiske Øer.

I s. Den gennemsnitlige Sydgrænse for Drivisen 
overskrider i normale Aar i August næppe Kap Races 
Bredde.

II v a d F o r h o 1-d ene i A a r a n g a a r, da frem- 
gaar del af de indtil den 18. Juli indløbne Ismeldinger, 
al Isforholdene i Nordallanlerhavet har hedrel sig betyde
ligt siden forrige Maaned. Større Mængder af Isbjerge 
blev nu kun IrutTel Nord for 47° N. Br. mellem 41" og 50° 
V. Lgd. New Foundlandsbankerne synes allerede siden 
Slutningen af Juni al have været næsten isfri, og i hele 
Gehelel Syd for 45" N. Br. er der siden Midlen af Juni 
ikke rapporteret nogen Is.

I Belle Isle Strædet befandt sig efter Melding fra de 
kanadiske Kyslslalioner rigtignok endnu Bjerge og svær 
Drivis, og el Dampskib kom den 4. Juli c. 150 Sm. Øst 
for Belle Isle ind i udstrakte Pakismarker, i hvilke der 
fandtes en hel Del slore og smaa Bjerge.

D a ni p e r r u I e r n e p a a N. All a n t e r h a v e I. 
Dampskibsselskaberne har siden den 8. Juli alter ladet 
de mellem Evropa og Amerika gaaende Dampere genop
tage den forenede sydlige Rute, der jo er gyldig lil 31. 
August.
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Fragtmarkedet.

Angaaendc <le mindre Skibe har Krigsforholdene selv
følgelig himmel al Forretning; kun fra Kjobenhavn har 
der værel slullel lidi saavel som fra Kastrup, men Befragt
ning vil sikkert foreløbig ogsaa stoppe derfra, for Kjøben
havns Vedkommende fordi Bugsering kun foregnar lil 
dobbelt Takst og maaske maa begrænses betydelig og for 
Kaslrups Vedkommende af Hensyn lil Minespærringen. 
Ralerne har kun i ganske enkelle Tilfælde va'rel over 
Minimallakslen, og hvad der blev slullel, var iiærinesl til 
danske Havne og enkelle sydsvenske Pladser. Flere lyske 
Skibe annullerede deres Cerleparlier, ligesom ogsaa en
kelte Befragtere har foretrukket al hæve Afslutninger, og
saa af danske Skibe.

Fra Sø og Land.
Fa n o Navigationsskole. Eksamen for 2. Termin delle 

Aar er nn afsluttet. Iler indstilledes 6 Elever til 1ste og 3 lil 
2den Afdeling, hvilke alle bestod med et særdeles smukt Resultat.

Fra Aalliorg Skole indstilledes 3 Elever, som alle bestod.

Nybygninger, Køb og Salg.
Fra Burmeister & W a i n s Skibsværft paa Refshale- 

oen foretoges den 30. f. M. en vellykket Provetur i Sundet med Mo
torskibet »Malakka«, Værftets Byggenummer 294.

»Malakka«, der er paa Storrclse med »Siam« og »Annam«, er det 
sjette i Rækken af store Motorskibe, som Burmeister & Wain allerede 
har leveret til Det østasiatiske Kompagni og er det forste 
af fire Motor-Sosterskibe, som Kompagniet yderligere har bestilt bos 
Værftet.

Dimensionerne er: Længde 410', Bredde 55' og Dybde 38' 6". 
Deplaecnientel er c. 13,000 Tons, d. w. Bæreevnen er 9,000 Tons og 
Hestekraften 3.100 i. II. K.

»Malakka« er hovedsagelig et Lastskib, men lmr dog tillige 
hyggelige og komfortable Passagerbekvemmeligheder lor ti forsle 
Klasses Passagerer.

^VAVITT

Ski bsefter retn i n ger.
Dampskibe.

C. K. Hansen. Agger.s borg ank. Rotterdam 22.17. — 
A ni a i i o n b o r g ank. Petersborg 27.17. — B r a 11 i n g s b o r g 
afg. Matanza 2./8. — Børglum ank. Porinan 24.17. — lians
borg afg. Marseille 3./8. ■— E1 s b o r g ank. Pernau 24.17. — 
E s r o m pass. San Catharina 2./8. — F1 y n d c r b o r g ank. Aal
borg 2B./7. — Frederiksborg pass. Sagres 29./7. — Guld
borg pass. Skagen 30./7. — Gurre ank. Stettin 18.17. — II a m- 
m e r s h u s ank. Las Palma 13./7. — H a r r i 1 d s b o r g ank. West 
Hartlepool 22.17. — Hundborg afg. Porinan 30./7. — Jelling 
afg. Siax 28.17. — Jotnsborg pass. Kjobenhavn 1.18. — J u n gs- 
hoved afg. Rio de Janeiro 20./7. — Jægersborg afg. New- 
castle 28.17. — Kai Iflj|d borg ap|> Portland 1./8. -m Kalo 
afg. Amsterdam 2./8. — K1 a ni p c n b o r g afg. Kjobenhavn 31./7. 
—■ Kronborg afg. Middlesbro 2./S. — Lejre pass. Sagres
27.17. — Marselisborg ank. Aberdecn 31./7. — Næs borg 
afg. Aalborg 30./7. — Ran dels bor g ank. Bjiirkd 27.17. — 
R o s e n b o r g ank. London 2S./7. — Silkeborg ank. Malmo 
30./7. — Skanderborg ank. Petersborg 28./7. — Skods
borg pass. Gibraltar 30.17. — Spigerborg ank. Huli 2H./7. — 
S teg el bor g ank. Newport 21./7. — Stjerneborg pass. Gi
braltar 2G./7. — S o b o r g afg. West Hartlepool 31.17. — T a a r n - 
borg nr.k. Newcastlc 30./7. — U 1 f s b o r g pass. Dungeness 2./8. 
— I! r a n i o n b o r g ank. Liverpool 29./7..— Vordingborg 
ank. Kjobenhavn 2./8. — 0 r k i 1 d ank. Diuizig 22.17.

Vesterhavet. Fy Ha. Brineh, pass. Hnnslbolm 31.17. for Se
villa. — Laura, Tlmgerscn, pass. Hirtshals 31./7. for Rabat. — 
Thyra. Lund, ank. Pillau 31./7. — Rigmor, Uldall, ank. l'o- 
wey 30./7. — Inger, Skou, ank. Petersborg 30.17. — Johanne. 
Mikkelsen, ank. Huelva 30./7. — H c b e . Gregersen, afg. Gibraltar
30.17. til Great Yarinouth. - Ellen. Hansen, pass. Gibraltar 27.17. 
lor Goteborg. - - A n n a . Jessen, pass. Portland 29.17. for Valeneia.
— N e x o s . Basse, afg. Vordingborg 4./8. til Kobenhavn. — Nora, 
I-auritzen, afg. Marseille 2./8. til Oxelbsund. — Cito. Toft, ank. 
Sodcrtcljc 2.18. — Olga, Christensen, afg. Barcelona 1./8. til 
Marseille. — Dagmar, Sørensen, pass. Helsingborg 2./8. for llu- 
diksvall. — P o 1 1 y , Matliiaseu, ank. Marseille 1./8. -- Yrsa. 
Larsen, afg. Neufahrwasser 1./8. til Kotka. — Gerda, Iversen, 
pass. Beacliy Head 1./8. for Neweastle. — Norma, Degn, pass. 
Hanstholm 1./8. for Palamos. — Valborg, Jepsen, ank. Huelva
29.17. — Stella, SeliilT. pass. Gibraltar 2S./7. for Horsens. — 
Marie, Nielsen, pass. Portland 27.17. for Sevilla. — Bodil, Jen
sen. ank. Marseille 2G./7. — Karla, Nielsen, pass. Gibraltar 2G./7. 
for Aarhus. — Nordsoen, Nielsen, ank. Marseille. 25./7.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u - 
k o T f, Folkenberg, ank. Kjobenhavn 2.18. — Johan S i e in , Niel
sen, ank. Kjobenhavn 1./8. — Harald K 1 i t g a a r d . Rasmus
sen, ank. Kjobenhavn 1.18. — Rnss, Petersen, afg. Belfast 1./8. lil 
Cainpbellton. — W I a d i m i r S a w i n . Carstensen, ank. Blytli 1 .IS.
— Excellence Pleske, Tannebek, ank. Petersborg 21.17. — 
Miebail Ontchoukoff. Ilarboe, afg. Bristol 2./S. til Mira- 
iniehi. — Generalkonsul P a I 1 i s c n, Christensen, ank. Wa- 
terf.erd 23.17. — W 1 a d i ni ir R e i t z , Olsen, afg. Miramichi 1.18. 
til Plymouth. — Helmer Mø reb, Christensen, ank. Newry 1./8.
— Newa, Dahl, ank. Newry 2-/8.

Det ostasiatiske Kompagni, C a s t c 11 P c k c s c li, afg. Co- 
lombo '27.17. udg. — Sela udia pass. Suez 27.17. udg. — Ara
bien afg. Antwerpcn 3./8. udg. — S i am pass. Perini 18./7. udg.
— Natal pass. St. Vincent 28.17. udg. — S am ni afg. St. Tho
mas 26.17. udg. — Rh od es i a afg. Algoa Hav 31.17. udg. •- 
S t. Croix ank. lænden 2.18. udg. - Fionia ank. Kjøbenh ivn 
12./7. — Jn tla n dia afg. Penang 3./8. hjemg. — Tr an q ne
ba r pass. Port Said 3./8. hjemg. — Annam afg. Singapore 1./8. 
hjemg. — Cathay ank. Rotterdam 3.,'8. hjemg. — Indien afg. 
Moji 29.17. hjemg. — K i n a ank. Aarhus 31.,'7. hjemg. — Trans- 
vaal ank. S. Franeiseo 22.17. hjemg. — Bi n tang afg. St. Tho
mas 26.17. hjemg.

Heimdal. Helga. Vnaben Hansen, ank. Boulogne 1./8. — 
Martha, Christensen, pass. Helsingør 4./8. til Norrkbping. — 
Elna, Rathje. afg. Kjobenhavn 31./7. — Therese, Pedersen, 
ank. Roehefort 4./8. — Harriet, lansen, ank. Tyllen 31./7. — 
D a g u y , Therkildsen. pass. Helsingor 4.,18. for Roucn. — S i m o n e, 
Olesen, ank. Borgli 20./7. - - J e a n n e , Olsen, ank. Norrsundet 4./8.
— Vera, Riso. ank. Siinderland 2./8. — Daisy, Jørgensen, ank. 
Kemi 29.17. — A n n i n e , I.etli, afg. Memel 3.18. — K a m m a , 
Loffler, ank. Sant Nazaire 31./7. — Betty, Lagesen, afg. Bougic
27.17.

Dansk-engelsk Dampskibsselskab. Nordland, Andersen, ank. 
Kbnigsberg 29.17. — Kronprins Frederik. Andresen, ank. 
Gøteborg 4.18. — Holland, Poulsen, ank. Sornæs 29./7. — Eng
land, Bennetsen, ank. Wisbeek 30./7.

Brix Hansen & Co. J o h n , Holm, ank. Methil 4./S. — T hor
val d s e n , Olsen, ank. Horsens 29.17. — N o r d p o 1, Nielsen, ank. 
Kjobenhavn 27.17. — F a n n y . Tb. Nielsen, ank. Steltin 2917.

Urania. Polarst jernen. Nielsen, ank. Stettin 4.18. — 
K r o n prinsesse Louise. Gislason, ank. Nantes 1./8. — 
Urania, Clausen, afg. Sunderland 29.17.

Europa. Belgien, Nielsen, afg. CardifT 28.17. — Europa. 
R. Friis, afg. Broges 26.17. — Frankrig, N. Nielsen, afg. Nor
folk 17.17.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna, C. Clausen, ank. Kjolien- 
havn 3.18. — A 1 f. N. Clausen, ank. IIull 25J7.

Vulcan. Vulca n, Schmidt, ank. Liibeck 23.17. — Lon
don, Larsen, ank. Terneuzen 27.17. — Paris, Andersen, ank. 
Kotka 24./7. — Brysscl, Knas, ank. Libau 28./7.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Havanna 24./7. til Moifrmil.
— W i c u , Boeck-Hansen, afg. Petersborg 27.17. til Sarpsborg. — 
R o m a , v. Thun, ank. Petersborg 25-/7.

A. P. Mollers Rederier. A n g c 1 i e a M æ r s k . ank. Grange- 
inouth 30./7. ■— A n n a M æ r s k ank. Petersborg 30./7. — Ar
nold Mærsk ank. Neufahrwasser 31.17. — Chassie Mær sk 
ank. Liibcek 29.17. — El eo nora Mærsk ank. Terneuzen 29.17.
— H u I d a M æ r s k afg. Petersborg 28.17. — Laura M æ r s k 
ank. Rotlerdam 25-/7. — L e x a Mærsk afg. Blytli 31.17. — 
Peter Mærsk afg. Tlnimeshain 30./7. — Sally M æ r s k afg. 
Spezia 30./7.

Skaudia. R o d f a x e , Petersen, ank. Wisniar 2.18. — G n 1 - 
lise, Petersen, ank. Wilinrg 2S./7. - Ski nfax e, Heminingseii, 
ank. Rotterdam 30./7. — R i m f n x e. Weiehardt, ank. Kjuben- 
havn 2.18.



Dania. Ely, Nielsen, afg. Ira Trångsund 31.11. til Bordeaux.
— Nelly, Clausen, ank. Skellefteå 1./8. — Lilly, Bang. pass. 
Portland 1./8. for Valcncia. — A 1 e x y , Soreiisen. pass. Dover 28.il. 
for Cartliagcnn. — Dagny, Clausen, ank. Sevilla 3-./S. — Mary, 
Dulm, ank. Hobro 1./8.

Ærø. Erindring, Nielsen, ank. Nykjobing F. 30./7. -- 
Enigbeden, Jensen, ank. Trellcborg 28./7.

Sejlskibe.
Svendborg. Henry B r o o k e , Rasmussen, ank. Drobak 29.17.

— Mine, Jorgensen. ank. Kjobenliavn 29./7. — Philip, Chri
stensen, ark. Sakskiobiug 29./7. — I. Ko food, Hansen, ank. 
Darthinoutb 29./7. — Ornen, Robacli, ank. Sundsvall 2S.I1. — 
Anna Elisabeth, Larsen, ank. Lulcå 29./7. --- Sophie, 
Hansen, ank. Kjobenhavns Red 29./7. — C o r n w all, Petersen, 
ank. Kjobenhavns Red 29./7. — Rossing, Larsen, ank. Kjolien- 
havns Red 29./'7. — L. C. R a s ni u s s e n, Hansen, ank. Kjobenhavns 
Red 29./7. — R a g n h i 1 d. Wiklc, ank. Faaborg 29./7. — I) a n ni a r k. 
Husfeldt, ank. lævisa 29./7. — M c r c u r, Lund, ank. Bcnice 2S.I1.
— Ruth. Larsen, ank. Bover 29.17. — Flora, Soreiisen, ank. 
Stockholm 29./7. — Fo r t u n a, Jorgensen, ank. Boston 30.17. — 
Meta, Moller, ank. Kjobenhavns Red 29.17. — B r i t :i, Jensen, 
ank. Traweiniiudc 31.17. — Ring Andersen, Hansen, ank. 
Norresundby 31./7. — Lauritz, Carlsen, ank. Aalborg 31.17. - 
Rot ha, Jensen, ank. Drobak 1.18. — N e p t u n u s, Nielsen, ank. 
Kjobenhavn 1.18. — Fan ny. Hansen, ank. Fecamps 2./8. — 
De los, Andersen, ank. Kjobenhavn 3.18. — Cathrine, Hansen, 
ank. Stettin 1./8. — C o n c o r d ia, Henriksen, ank. Reykjavik 2.18.
— Erik, Hansen, ank. Cliarlestown 2.18. — Union. Andersen, 
ank. Dunkerqiie 2./8. — Niels. Nielsen, ank. Aabenraa 2.18. — 
E in a n u e 1 . Hansen, ank. Kjobenhavns Red 2.18. — D a g n y. Ras
mussen, ank. Kjobenhavns Red 2.18. — Z c n i t li a , Jensen, ank. 
Cliarlestown (C.) 3.18. — Ellen. Andersen, ank. Cliarlestown (C.)
2.18. — Em li la, Mikkelsen, ank. Karlskrona 3./S. — Triton, 
.Jensen, ank. Appledore 3.18. — Erhardt. Larsen, ank. SI. Waast
2.18. — Casper, Hansen, ank. Wismar 3.18. — Martin Nis
sen. Jensen, ank. Fowey 3.18.

Sønderho — Fanø. Elisabeth, Fiseher, afg. Montevideo 24.17. 
til Falmonth f. 0. — Martha. Fiseher, ank. Hamburg 29./7.

Æro. A 11 a n t i c . Rasmussen, afg. St. John (N. B.) 2S./7. 
til Douglas. — Sophie, Lauritzen, ank. Deal 24-/7. — Dron
ning Louise, Luiritzcn. ank. Kotka 29.17. — Eliezer, Niel
sen, ank. Rodvig 29.17. — Gloria. Kromann. ank. Såby 29./7.
— K a t h r i n e . Bove. ank. Aberdcen 29.17. — Saturn, Nielsen, 
ank. 8t. John (N. F.) 2G./7. — Svanen. Christensen, ank. Dysart 
2S.I1. — M a a g e n , Mortensen, ank. Cadiz 29.17. — B o n a vist a, 
Christensen, ank. Cuxhaven 28.17. — S c j e r s k r a n s e n . Friis, 
ank. Dunkerqiie 29.17. — H. C. Gr u b e , Svane, afg. Swansea 26.17. 
p. R. t. Frontera f. 0. — R. Fabricius, Hansen, ank. Grandluing 
29J7. — Hebc, Clausen, ank. Wiborg 29.17. — Kvik. Phi- 
lipsen. ank. Frihavnen 28.17. — Husavik, Hansen, ank. Kjoben- 
havn 28.17. p. R. t. Petersborg. — V i g i 1 a n t , Jacobsen, ank. 
Eyrahakki 30. il. — Am i. Albertscn. ank. Dysart 30.17. - Frem, 
Christoffersen, ank. Kalmar 31./7. — Haabct, Riise, ank. Kjobcii- 
liavn 31.11. — N i c o 1 i n e, Hansen, ank. Aarhus 1.18. — Her m o d, 
Petersen, afg. Helsingborg 30./7. til Haparanda. — Kristine, Ras
mussen. ank. Wismar 31.11. — Juliane, Petersen, ank. Trawe- 
miinde 31./7. — Christiane. Petersen, ank. Kolberg 31.17. - 
Laura, Jensen, afg. Stokkesoiry 31.17. (il St. John (N. F.). — 
II erkul es, Bager, ank. Swinemiindc 30./7. — Theodor. An
dersen, ank. Travcmiindc 30.17. — S. L. Weber, Christensen, ank. 
Fakse Ladeplads 31./7. — K a t li i n k a . Ohlsen, ank. Wismar 31.11.

INDHOLD:
Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — 

Kjobenhavn, den G. August 1914. — Skibsfart i Krigstid. — Dansk 
Sejlskibsrederi-Forenings Aarsgencralforsamling. (Fortsat.) — Konge
lig Anordning ang. visse Bestemmelser med Hensyn til Danmarks 
Neutralitet i Tilfælde af Krig imellem fremmede Magter. — Lov 
om Lodstvang ved Sejlads til og Ira Kjobenhavn. — Lov, hvorved 
det forbydes Tra dansk Territorium at understolte krigsforendc Mag
ter. — Vejrcversigt over Nordatlanterhavct Tor August Maaned. — 
Fragtmarkedet. — Fra So og Lmd. — Nybygninger, Kob og Salg. 
— Efterretninger for Sofarcnde. — Skibseftcrretninger.

Indreg. Varemærke.

steriliseret Fløde paa 
Flasker og Daaser, 

hidrørende fra dyrlægekontrol
lerede Besætninger. Garanteret 
ren og uden Tilsætning. Holdbar 

i ubegrænset Tid.
Faae hos samtlige Provlanterlngs- 

handlere.

Dansk Fløde-Eksport A/s
ODENSE.

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postvsrdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1169 og 1160. „Danskelloyd1*.

De private Assurandeurer lim,
I Kjobenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de Heste Provinsbyer.

Post Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmene Kanal. Private. 6 og 4106.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjøbeohavo.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 000,050, 
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, fnsle Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Kriatit QBgade i >. Kongelige Søasaurance. xaj, 1024 & 10124

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
i KJebenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver An, ogsaa Vxrdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Tclefon-Nr,
Holbergsgade 1» 1« Sal« Copensare 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Poal-Adrease: Telegram-Adresse: Telefoner:
Holmens Kanal 24. „Fourthcomp.". Central 256 og 10766.

slagterforretningen 
„JOMSBORG4 

AARHUS, vis A via Kullebroen.
AU Ked og Delikateaaeoarer til 

Skibsproviantering. 
Hurtig og reel Betjening. 

M. P. Jorgensen, Slagtermester. 
Nærmeste Slngterforr. ved Havnen.

2?5f9 A. NYHOLM 2V59
Havnegade 28, Aarhus 

Al Slags
Proviant og Skibsrekvisitter 

Billigste Priser. Reel Betjening.

CHRISTIAN THEIL 
Mindegade 1, Aarhus, 

anbefaler alle Sorter Skibs
brød af prima Kvalitet. 

Bedste Brød. Største Rabat

P. Augustinus 
Blikkenslager & Kobbersmed, 
nr. io6o Odense. Tir-1960

Alt Skibsarbejde udføres.
Leverandør (il D. F. D. S. med flere.

Telefon C l/l D T Telur.-Mr.i 
6430. Q |\| D C, nFtelghti". 

Køb og Salg samt Kontrahering al 
Damp-, Sejl- '

og Motorskibe.

C. P. JENSEN,
PAUL ANKERSGADE 2L

I. P. Carstensen, 
Skibs- og Baadebyggeri, 

KORSØR (etabi. 1872), 
anbefnler sig med Levering 

af alle Slags Baade.

TIVOLI
Sommersæson fra 8de Maj til 13de 

Septbr. I914.

Hver Aften:
Store Koncerter i Koncert
salen, Harmoniorkestret og 
Promenadeorkestret. Hver 
Uge: Solist- og Symfoni- 
Koncerter. — Operetter, 
Vaudeviller,Farcer og Revy 
i Teatersalen. — Artistfore- 
stillinger paa Kunstner
plænen. — Pantomimer.
Hver Søn- og Helligdag: 
Stor Fest med lUumination 
og Fyrværkeri. Nye Fest
arrangementer med Dans 
og Konfetti. Talrige For
lystelser, Karuaeller, „Mun
tre Hjul'1, „Luna-Ballon“, 
Rutschbaner, Skydebaner, 
Boldspil o. s. v.
Entré: 50 Øre for Voksne, 

25 Øre for Børn:.

Abonnementskort: 12Kr. 
for en Voksen, 6 Kr. for 
et Barn (under 12 An.r).

2toi4 F. Nielsons SøÆ 
J. P. Nlelson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Sklbaarbelde. Alt udforet 
hurtigt og »olidt til moderate Prlaer.

DDL. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

Forlang altiJ
Otto Monsted %

OAfiA.
Plante Margarine

•



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Sø
rensen, Nyhavn 13. Telf. 640-1.

Oscar Rolfi, St. Annæ l’iads
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjerch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Charles Hvilsom, Havne
gade 21.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar- 
strands Eftf. (Brunnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — PoBt-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 8.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206. 

Tf Simonsens Eftf. 
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
A. Veltbeim,

Lovisa (Finland)
Skibsmægler & Stevedor.

Velepr-Adr.: „Villtim11.

Gustaf Svanljung,
Wasa (Finland), 

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr,: ,,Svanljung“.

Cadenius&GTalmT
Skibsmæglere & Speditører,

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress: Stufvflreiorbund, Sundsvall. —Rikstelefoo: N:o 1511, 

Pogtadress : Sundsvnll.

Medlemmer pnn nlln lasltageplalser inom fOljande distrikt: 
Gefle, Skutskttr & HarnRs, Stfderhamn, Sundsvall, Hernttsand, 

ftrnskBldsvik,UmeA, Skellefteå, PlteA, Luleå, Nederkallx & Haparanda. 
Organisationen til) li Or Svenska Arbetsgifvnrefčreningen. — 

1 Geranie rar reel behandling och ferm expedilion.
Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefOrening,

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag".

MOURITZ G. KRAG
Edsvoren Skibsmægler 

o« 
Befragtningsagent

Telefon 56 & 1409. 
Statstelefon 40.

AALBORG. 
GHR. JENSEN

Telegr.-Adr.: „Seborg"-

Edsvoren Skibsmægler. 
Soborg & Benlhln’s Eftf.

Statstelefon 2. Saxkjøbing. Telegr.-Adr.: .Mægleren" 
Telefon 134.

V. BERTRAM-NI ELSEN
Edsvoren Skibsmægler 

ok 
Befragtningsagent.

Dam & Svensson, Skeppsmaklare, 
Telegr.; DAMSON Oskarshamn. Telegr.: DAMSON.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime**. 
Telefon Nr. 1000.

J. fifielander, 
Tir. Blikkenslager. "62 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

Carl v. d. Hude
Skbsmægler. Aarhus.

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn. 
Stort Lager af fsnUgoyede Klædninger-

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaade er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udførea. 
Prisliste sendes gaa Forlangende.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140. 
uverretssagfsrer

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt**.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

at Staten autoriseret Forhyringsageot

Slotsgade 33. Aalborg. 
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring".

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

Telegr. Adr.: Harkristensen

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 

AALBORG
St. Hansgade 9. Telefon 187.

Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt"

Sklbsklarerlngs- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

frederikshauns Dærft og flydedok%
FREDERIKSHAVN.

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 250'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

— Telegram-Adrerne VÆR ri El FRH. —
— Telefon 210. — — Statslelcfon 4. —

Lauritz Kirkeby.
Den kgi. Marines

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 

Tlf. Byen 2712 x. Laxegade 26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Inslru- 
menler, Sexlanler elc., nye og 

brugle, til modernle Priser.

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen. Købh Telf. 5269. Privat TI:. Øbro 2238x.

Fabriken „Neptun", Frederikshavn. 
Bundfarver 

for Træ- og Jernskibe.
Telefon 97. Telegramadr.: „Neptun«.

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

N.SANDBERGS Skræd eretab I isse ment 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skradsrl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. 0. S. og Industriforeningen.

DE FORENEDE JERNSTØBERIERS

FORLANG KATALOG • TELEFON: 1630



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT.

Antwerp Coal Company.
(Soclété Co-opérative),

SOLE SHIPPERS OF
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE,

BASCOUB-MARIEMONT, & UNITED WEST OF MONS
STEAM CO ALS AND PATENT FUEL.

Contraetors for Best English Steam Coals.

Ari,irp„pq I HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. ) Telegrams:
Aaaresses. PLACE DU DOCK 35, GHENT. / „BUNKERING.«

“ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DR1LLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„C H A N A V A N“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS
dry docks Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING) ANTWERP".

p røv engang :_____ _
John Crabbie’s 01d HJehland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

HERKULES
Hamp -Tovværk

— mønsterbeskyttet — 
med den indlagte røde Traad 

faas kun fra 
Esbjerg 

Tovværksfabrik A/s

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udfares.

Vildersgade 46. Kjobenhavn. Telefon Byen 4210.
' Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie. Afsejling hver 3. Uge fra 

København, Gøteborg & Antwerpen til Port Said, 
Hongkong. Shanghai, Yokohama, Kobe, Moji & even
tuelt WJadivostock.

Gods medtages paa gennemgnaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen. Damperne medfører Pakkepost.

Bangkok Linie. Afsejling hver 3. Uge fra Køben
havn, Middlesbrough, Antwerpen & Genua tilColombo, 
Penang, Singapore & Bangkok. Damperne fører Pas
sagerer og Pakkepost.

Vestindisk Linie. Afsejling fra København 
hver 4. Uge via Rotterdam & London til St. Thomas, 
St. Croix, Antigua, Dominica, St. Lucia, Barbados, 
Trinidad, Dem arara og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Skandinavien—Sydafrika & Australien. 
Afsejling en & to Gqnge om Maaneden fra København, 
Østersøen, Gøteborg og Frederiksstad til Cape Town, 
Algoa Bay, East London, Durban, Delagoa Bay og 
eventuelt Mossel Bay og Beira samt Australien.

San Franeiseo Linie. Direkte Afsejlinger li-a 
København og Antwerpen medtagende Gods fra Skan
dinavien og Østersøhavne til San Franeiseo, eventuelt 
anløbende Buenos Aires og Havne paa Pacific Kysten. 
Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse pan 
Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2. Tlf. 8300-

► ► 
t 
t ► ► ► ► ► 
t ■

A. Mou’s Kødudsalg. == St. Anna? Plads 14. — Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende0

har Telegramadresse »Skibsfart, Kjobenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABOIIEM EITSPBISEI.
n 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
16 Øre. Abonnement modtages St. Anna Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Enkelte Nnmre af »Dansk Søfartstidende« sal

ATEHTISSEMEBTSPBIS.
Fonte Side pr. Petitlinie i 45mm Bredae 80 Øre
Anden Side - — - - —-25 __
De evrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 6 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser galder knn for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Anno Plads 26, Kjobenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adreeee „Skibsfart1*.

Tbykt hob J. Jørqbnbhn & Co. (Ivab Jantzen).



S8FARTSTIDEHDE 8

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 33 Kjøbenhavn, Torsdag den 13. August 1914. 21. Aarg.

omnono 
FLUE 

BLODERS 
Billige i 

Anskaffelse.

Anbringes fast 1 den bagersle Del af Kedlen. Henser Ror. Plader og 
Forbrænd i ngska miner medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved al dre|e el 
HHnndtag og uden at behøve ni nabne Røgknmmcrdørvne. hvorved undguus 
kolde Lufstrømnlnger. Soden gnar direkte 1 Skorstenen, og anvendes ,.Dla- 
mond“ Blower fan Minutter daglig, er Rør etc. nltld rene.

SPECIEL FORDEL: Blaser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning.

Eneforhandler: M. B. COHN, 
Kjobenhavn. Toldbodvej 22-30. 

Teleg rum-Adresse: «AMI ANTE«.

TELEFONER:
1403 — 1405
3053 — 3073

(jj" Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør
farvet KvaliLel, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 
SOUTHALL, nr. LONDON.Rahtjens originale Composition 

tor Skibshunde. Eneforhandling tor Danmark hos 
Emil A. Schneider.

Telefon 8210. Nørregade 40. Kiøbenhavn.
Leverandør til Marinen.

Adr. : 
Toldbod- 
ve)7,Mez.

Coniposi tioner A|s DANSK 

(SYSTEM <
FARVEFABRIK

HOLZAPFEL)
Rustbeskyttende Farve

til

Telefon
5601

lærn -, Staal- og Træskibsbunde Bunkere og Laetrum

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregistrerej Varemærke

* Leverandør til Statsbanerne .

BLOM & Co NORRKOPING.
Skibsmægler- & Befragtningsforretning.

Agenter for
Lloyd’s & Nordisk Skibsrederforening.

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &, 21.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

ØØØØØØØØØØØØØØØØØØØØØØØØØØØØØØØØØØØØOØ 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0

TUX RAAOLIE- 
MARINE- 
MOTORER

00
$

NDRTH ERSTERH MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8EN D-ON-TYNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Heparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „HEWS, WALLSEND“ og „NEWS SUHDEBLAND*',
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Leveres fra 4 til 250 H. K.

BRUGES OVER HELE VERDEN
GULDMEDA1LLE ’%*3&

TTTYTT A lVT ---maskinfabrik--J- LJ ÆX3./A.1V1 KJØBENHAVN, VALBY

Kobbersmede) rtester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres. 
Specialitet: Sklbaklosetter



TIL SKIBSBRUG
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

Depot:
Havnegade 47. —-----— Telefon 4980.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jæmstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art.
Stor—S medie tor Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasoru Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-E.jektorer. Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Oentrifugalpumpe, Anlæg tor Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dætkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør GO Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40 %. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Heln, St. Annæ Plads 26, K|abenhavn.

Alt Kohbersmedearbejde “‘"'SiS.'* ■* 
J. Bindslev, Vesteraagade, Aalborg. 

Af stålstøberi. S per.. : Skibsarbejde.

Fragtdampere til Salg.
3890 dw., 23‘ 8“, 1889, 2 Dæk, 10 km, 28 ts., £ G500.
4390 dw., 23‘ 2‘-, 1889, 2 Dæk, 10 km, 27 ts., £ G750.
4515 dw., 24* 7“, 1890, 2 Dæk, 11 km, 34 ts., £ G750.
4660 dw., 24‘ 4‘-, 1890, 2 Dæk, 11 km, 28 ts.. £ 6750.

Julius Ott, Skibssalgs-Agentur, Hamburg 1.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH * SVENDSEN — Etabi. 1833 

-------- _ -____HELSINGØR. ----------------
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulførretning — Befragtning — Clarerlng.
Ordre, Telegrammer ofl Breve lil vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst. 

Beden eller Havnen.
Tclegramadr.: Marstrands. — Telefon 27 og 427. Natrclefon 427. — Post Ilox 14

Uskadelig for Mennesker og Husdyr- 
Ratin's Salgskontor, 

Østergade 2. Koh. K Tel. 3662.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fru Nyhavnsbroen. 

Hurtig EkipedltioB. — Billige Priser.
TelcgT.-Adr.. »Bjørchjensen«.

Telefon 7262.

Berg & Larsen 
Nyhavn 53, København, 

og
Chr. Schjerbecks Efterf., Helsinger.

S k ibspro vian tering 
Lager at Manilla- ng Hamptougværk 

Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Budtz-Jørgensen
Haunegade 47 a. Tlf. Byen 77.

Skibs-Blikkenslageri.
LeoBrantfar til 0. F. 0. S.

er altid selvindstillelige.

har ingen Nitter eller Skruer i Kugleholderen,

SKF -Kuglelejer

har altid. 2 Rækker Kugler,

S© den krogede
Axel i vore Udstillingsvinduer!

DANSK KUGLELEJE AKTIESELSKAB
SKF

BREDGADE 63. KJØBENHAVN
Telefon 6247. Telegr.-Adr.: KUGLELEJE.
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Kjøbenhavn, den 13. August 1914.

K rige n. Udenrigsministeriet har fra den danske 
Gesandt i London modtaget Meddelelse om, at den en
gelske Regering betragter som u betinget Krigskonlra
bande de Genslande og Malerialier, som nævnes i Artikel 
22 i London-Deklaralionen af 1909 vedrorende Søkrigs
retten saml de Luftskibe, Flyvemaskiner og Dele dertil, 
der nævnes i Deklarationens Artikel 24, Nr. 8 og som 
betinget Krigskontrabande de Genstande og Maleria
lier, der nævnes i Deklarationens Artikel 24 med ovenfor- 
nævnle Undtagelse.

Der er udstedt Forbud mod Udførsel af Luftskibe, 
Flyvemaskiner og Bestanddele deraf.

Den danske Gesandt i Berlin indberetter til Uden
rigsministeriet, al den lyske Regering har notificeret, al 
den, under den nuværende Krigstilstand, i hvilken del 
lyske Rige betinder sig, vil anse de i SS 21—23 i lysk 
Priseanordning af 30. September 1909 nævnte Genstande 
som Krigskonlrabande. De i dyn af den lyske Regering 
notificerede Liste over Genstande, der anses henholdsvis 
som ubetinget og som betinget Krigskonlrabande beteg
nede Varer svarer ganske til de i den danske Anordning 
af fi. ds. angaaende de Regler, der bør iagttages til Be
tryggelse af den danske Handel og Søfart under en Krig 
mellem fremmede Magter §§ 4 og 5 opførte Varer. Nævnte 
Anordning gengiver vi omslaaende.

Det danske Gesandtskab i Wien indberetter til Uden
rigsministeriet, al den østrig-ungarskc Regering i Anled
ning af Krigen med Rusland har erklæret, al Øslrig- 
Ungarn paa Betingelse af Gensidighed under Fjendtlig
hedernes Forløb vil iagttage Bestemmelserne i Haager- 
Konvenlionerne af 1907 saavel som Bestemmelserne i 
London-Deklaralionen af 1909 angaaende Søkrigsretten.

I Følge Indberetning til Udenrigsministeriet fra den 
danske Gesandt i London er der udstedt Forbud mod, al 
Udlændinge fra nevlrale Stater uden særlig Tilladelse fra 
den britiske Regering gaar i Land i visse Havne, deriblandt 
Harwich, Ncwcastle, Grimsby, Leilli, Glasgow, Soulhamp- 
lon og Dover.

Derimod er Landgang tilladt i følgende Havne: Aber- 
deen, Dundee. Fast llarllepool. Hult, London. Folkcslone, 
Fallmøulh. Brislol, Holeyhead, Liverpool, Greenoch, 
Dublin og Rosslare.

■ , Sejladsen i Nords o e n. Del britiske Uden
rigsministerium lelegraferer den 11. ds. til del britiske Ge
sandtskab i Kjøbenhavn:

Tyskerne udlægger Konlaklminer overall i Nordsøen, 
i aaben So. liden Hensyn lil de derved opslaa'ende Følger 
for Handelsskibe. For lo Dage siden observeredes tire 
store Handelsskibe al passere mindre end en engelsk Mil 
fra del Minefelt, hvor Krydseren »Amphion« sank. Far
vandet i Nordsøen maa derfor betragtes som i højeste 
Grad farligt tor Handelsskibe af alle Nationer. Paa Grund 
af denne af Tyskerne anvendte Fremgangsmaade maa del 
britiske Admiralitet forbeholde sig lil Selvforsvar al an
vende lignende Fremgangsmaader. hvilket uundgaaeligl 
maa forøge Faren ved Besejlingen af Nordsoen; men før 
Admiralitetet griber lil disse Midler, har man anset det 
for rigtigt al udsende denne Advarsel, saaledes al Handels
skibe, der under nevlrall Flag er i Fart paa Havne ved 
Nordsøen, kan blive holdt tilbage, før de kommer i Nær
heden af disse ydersi farlige Farvande.

Slukkede Fyr. Krisliania, den 8. August. Den 
kommanderende Admiral meddeler, al alle ydre og en 
Del Indsejlingsfyr ved Kristiania Havn, i Krisliania Fjord, 
ved Krisliansand, Bergen og Trondhjein saml nogle Fyr 
ved Skagerakkyslen er slukket fra og med den 8. August. 
Opmærksomheden henledes paa, at alle eller enkelle Fyr 
langs den norske Kyst bliver slukket i den nærmesle 
Fremtid.

Skibe i Krisliania Fjord mellem Fillved og Digerud 
og i Drammen Fjord mellem Rødlange og Svelvik skal

stande for Tilraab fra Befæstningens Bevogtning under 
Risiko af Beskydning. (Ritz. Bur.)

S l ø dl paa e n M i n e. Tønsberg, den 8. August. 
Til Rederiet Vilhelmsen er indløbet Telegram om, al 
Norge—Avslralien-Liniens Damper »Tisla« er stødt paa 
en Mine udfor den hollandske Kyst og sunket. Besæt
ningen, 38 Mand, og 6 Pasagerer, er reddet med Und
tagelse af 3 Fyrbødere.

Skibet havde hollandsk Lods om Bord og var paa 
9,000 Tons. Del var paa Rejse lil Avslralien.

___________ (Ritz. Bur.)

Besejlingen al britiske Havne. Uden
rigsministeriet meddeler: Under 4. ds. har den britiske 
Regering udstedt en Bekendtgørelse, hvorved der i Hen
hold til Haagerkonvenlionen Nr. 6 af 18. Oktober 1907 
gives fjendtlige Handelsskibe, der ved Fjendtlighedernes 
Begyndelse belinder sig i britisk Havn, eller som har 
lorladt deres sidste Algangshavn for Krigens Begyndelse 
og løber ind i britisk Havn, uvidende om Fjendtlig
hederne, en Frist lil med visse Begrænsninger at lade 
eller losse saml Iril forlade Havnen indtil Fredag den 
14. ds. Midnat. Samtidig gives der i Bekendtgørelsen 
Regler i Overensstemmelse med Haagerkonvenlionen Nr. 
11 Kapitel 3 om Behandlingen af ncvlralt og fjendtligt 
Mandskab paa fjendtlige Handelsskibe, der opbringes.

M a r i n e m i n i s t e r i e t har under 11. ds udfær
diget følgende Bekendtgørelse angaaende danske Under- 
saallers Forhold overfor krigsførende Magters Regerings
skibe:

Under Straf efter Lov af 2. August 1914, hvorved 
del forbydes fra dansk Territorium al understøtte krigs
førende Magter, forbydes det herved danske Undersaal- 
ler i nogensomhelsl Egenskab al tage Tjeneste i de krigs
førende Magters Regeringsskibe, derunder indbefattet al 
lodse deres Krigs- eller Transporlskibe eller udenfor Til
fælde af Søfare al yde dem Hjælp lil Sejladsen. Dog 
skal de danske slalsaulorisrede Lodser i Overensstemmelse 
med de gældende Nevlralilelsbestemmelser indenfor deres 
respektive Lodsningsomraade lodse de krigsførende Mag
ters Krigsskibe ved Indsejling lil og Udsejling fra dan
ske Havne øg Rede. Under saadan Lodsning vil de dan
ske Sundheds-, Lodsnings-, Told-, Havne- og Polilifor- 
skrifler va-re al iagttage og overholde.

P. M u n c h.

En A f g i f I p a a f r e m mede Skibe i por
tugisiske II a v n e. Den britiske Konsul i Lissabon 
meddeler, i Følge »Board øf Trade Journal«, al der er 
udstedt en Bekendtgørelse i del portugisiske Blad »Diario 
do Governøc af 30. Juni, om el Dekret, der paalægger 
fremmede Skibe en Afgift af 0—2 Cenlavo (c. 0.9 Penny) 
pr. Ton i portugisiske Havne. Portugisiske Skibe skal 
betale det halve Beløb. Denne Afgift, som er Iraadl i 
Kraft den 3. Juli, bliver benævnt »Imposlo de Farolagem«, 
og Indtægterne af den siges al skulle benyttes lil Vedlige
holdelse af Fyrene.

Delle synes al være en Afgift, som »Board of Trade 
Journal« har omlall den 9. April, som Grundlag for et 
foreslaael Fond for Ilandelsmarinen.

Fæl lesrepræsentationen 
for dansk Skibsfarts Aarsberetning 

for 1913.
(Fortsat.)

Lastelinie.
Angaaende det ofte omlalle Sporgsmaal om s a* r- 

ligc Lasteli nieregier f o r S e j 1 s k i b e er 
del oplyst, al den lyske Regering under Hensyn til,
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al der indenfor en overskuelig Tid kan ventes en 
international Ordning af Lasleliniespørgsmaalet, har 
liar besluttet — i alt Fald ikke foreløbig — al udstede 
nye Lasleliniebestemmelser for Sejlskibe og søgaa- 
ende Lægtere paa 80 Tons; den saakaldle lille Kyst
fart.

Med Hensyn lil gensidig Anerkendelse af danske 
og russiske Regler om Sikkerhed paa Soen har Re
præsentationen modtaget Meddelelse om — og gjort 
Medlemmerne bekendt med — nogle Ændringer og 
Tilføjelser lil det russiske Reglement af (29.) 1G. 
Maj 1912 om La s te linje og Tilsyn med 
Skibe, hvorom Repræsentationen har udtalt sig!

Repræsentationen har endvidere modtaget en 
mellem den norske og den russiske Regering sted
funden Nolcveksling angaaende gensidig Aner
kendelse af norske og r u s s i s k e L a s t e- 
1 i n j c b c s l c m m c 1 s c r, samt Indberening an
gaaende nye spanske L o v b e s l e m m c 1 s e r, 
vedrorende Laslelinie og Foring af Trælast.

Lægemidler og Kosthold.
I Anledning af Andragende fra A/S. Frede- 

ri k s h o 1 m s Tegl- og Kalkværker her af 
Staden om Dispensation fra Bestemmelserne i Be
kendtgørelse Nr. 228 af 22. September 1911 om 
Skibes Forsyning med Lægemidler 
med Hensyn lil de Aktieselskabet tilhørende Lægtere 
Danske I, III, IV og VI har Repræsentationen an
befalet, al den ansøgte Dispensation ydes paa Be
tingelse af, at der findes Forbindkassc om Bord i 
disse Lægtere, saml Medicinkasse i Bugserdampski- 
bel, forsaavidt Bugsering finder Sled udenfor danske 
Farvande, dog indenfor Skagen—Falsterbo.

Et Andragende fra A/S. »Ny K a 1 k b r æ n d c- 
ri« om Dispensation fra samme Be
stemmelser med Hensyn lil dc Selskabet til
hørende, nærmere angivne, Sejlskibe har Repræsen
tationen anbefalet, al saadan Dispensation gives, saa- 
længe de omhandlede Skibe udelukkende gaa i Fart 
mellem København og Limhamn.

Ministeriet for Handel og Søfart har imidlertid 
givet Afslag paa del nævnte Andragende.

Et Andragende fra »De forenede B u g s e r- 
selskaber« her af Staden om Dispensation 
fra de samme Bestemmelser med Hensyn 
lil de Selskaberne, i Andragendel nærmere angivne 
Bugserbaade har Repræsentationen anbefalet for 
Bugserbaadene »Sirius«, »Castor«, »Pollux«, »Acliv« 
og »Holgerss Vedkommende, medens den har fra- 
raadet at lade Dispensationen omfatte Bugserbaadene 
»Tyr«, »Dan«, »Mjølner« og »Stærkodder«.

Den paagældende Ansøgning blev ikke bevilget 
af Ministeriel, der imidlertid, efter den Anledning 

Sagen dertil har givet, har bestemt, al Bugserdam- 
pere, der alene anvendes indenfor Grænserne for 
Københavns Havn og Red (jfr. Definitionen i Den 
danske Lods 1910, pag. 294), ville være al anse som 
henhorende lil Gruppen: »Dam])- og Molorfarløjer 
i Kyslfarl af ikke over 3 Timers Varighed« som om
meldt i § 7 i Bekendtgørelse af 22. September 1911.

Mønstringsforhold.
I Anledning af el Andragende fra Nørresundby 

Byraad om, at der maa blive beskikket en M ø n - 
stringsbeslyrer for Nørresundby 
Købstad, bar Repræsentationen overfor Ministe
riet for Handel og Søfart bemærket, al den ikke 
finder Anledning lil al anbefale det paagældende An
dragende, med Tilføjende om, at »Dansk Sejlskibs
rederi-Forening« har ønsket al benytte den forelig
gende Lejlighed lil for sil Vedkommende at udtale 
det ønskelige i, at Mønstring i sin Almindelighed 
overgaar til det lokale Toldvæsen.

Repræsentationen har senere erholdt Meddelelse 
om, at det paagældende Andragende fra Nørresundby 
Byraad ikke er bevilget af Justitsministeriet.

Mæglerbevilling.
Repræsentationen har overfor Ministeriet for 

Handel og Søfart udtalt sig angaaende el Andragende 
fra Københavns Magistrat om, al der gives aller
højeste Stadfæstelse paa en for Hr. J ø r- 
g e n W o n s i 1 d udfærdiget Bevilling 
som Skibsmægler her i Staden, idel Repræ
sentationen nu har anbefalet, at der efler de givne 
Forhold gives kgl. Stadfæstelse paa den paagældende 
Bevilling.

Opholdsrum for Skibsmandskab
i danske Skibe.

Et igennem Ministeriet for Handel og Søfart 
under 25. Febr. f. A. udstedt allerhøjeste Regle
ment angaaende Skibsmandskabets For
plejning og Opholdsrum om Bord i 
danske Skibe er af Repræsentationen frem
sendt lil de interesserede Rederiforeninger saml of
fentliggjort i »Dansk Søfarlstidende«.

Opholdsrum for Skibsmandskab i 
udenlandske Skibe.

Et af Sjøfarlsdirekløren i Christiania fremsat 
Udkast til nye Bestemmelser om Mand
skabets Boligforhold om Bord i nor
ske Skibe har paa Repræsentationens Foranstalt
ning været lil Cirkulation blandt de i Sporgsmaalet 
om Mandskabets Opholdsrum interesserede Forenin
ger; ligesom Repræsentationen har foranlediget Of
fentliggørelse af de nye britiske Regler desan- 
gaaende, der traadle i Kraft den 1. Febr. d. A.

(Fortsættes.)
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Dansk Sejlskibsreden-Forenings 
Aarsgeneralforsamling.

(Fortsat.)

Sekretæren (Kupl. Minor Rasmussen): Skønl 
den ærede Formand har været inde paa el Par Punkter, 
jeg ønskede al berøre, vil jeg dog komme tilbage til 
dem. Ur. Christensen nævnte — og jeg opfattede del 
som en ganske vist mild Bebrejdelse —, al vi ikke har 
laget lit Orde, da Direktør Iløsl i Fadlesrepra-senlationen 
talte om den ikke renlivede Reder. Grunden derlil var, 
al saasnarl han havde udtalt delte — del vil lir. Chri
stensen kunne finde i Referatet — log Kaptajn A. V. 
Knudsen Ordel og hævdede, al det maalle være el 
Plus, naar Rederen tillige var Navigationslærer. Jeg siger 
allsaa udtrykkelig, al del blev hævdet under Fælles
repræsentationens Forhandlinger, al del maalle være el 
Plus, naar en af de Redere, der sad i Kommissionen, 
tillige var Navigationslærer. Da denne Udtalelse var frem
kommen, var der ingen Anledning for os fra Dansk Sejl
skibsrederi-Forening lil at komme ind derpaa; derfor 
kunde vi ganske rolig tie stille, og det gjorde vi. Jeg 
mener ikke, der i den Anledning kan rettes nogen Be
brejdelse mod os tre Repræsentanter for Sejlskibsrederi- 
Foreningen.
ingen Anledning for os fra Dansk Sejlskibsrederi-For
ening lil al komme ind derpaa; derfor kunde vi ganske 
rolig tie stille, og det gjorde vi. Jeg mener ikke, der 
i den Anledning kan rellcs nogen Bebrejdelse mod os tre 
Repræsentanter for Sejlskibsrederi-Foreningen.

Dernæst er der Spørgsmaalet om de 40,000 Kr. i aar- 
lige Driftsudgifter lil el Skoleskib. Ja, del har jo længe 
været bekendt, at den Udtalelse var falden. Hvis det 
havde været Rederne magtpaaliggende at faa nærmere 
Oplysninger om, hvorledes Direktør Ilost kunde komme 
lil det Beløb, og hvis der var meddelt os noget Ønske i 
den Relning, skulde det have værel os en Fornøjelse al 
skaffe saadanne Oplysninger. Vi har nu, som den ærede 
Formand har udtalt, ikke ment, al det var saa ønskvær
digt for Rederne al faa dem.

Skibsreder Petersen vil jeg lakke for hans Udtalelse. 
Jeg synes, vi trængte lil en saadan Udtalelse fra et Reder- 
slandpunkl. Jeg mener ikke, man kan sige, al vi med 
vort Ændringsforslag vil indføre en Klassedeling. Man 
maa vel huske paa, al vi har foreslaael Grænsen sal ved 
800 Tons, saaledes al alle Sejlskibsforere kommer lil al 
lilhore samme Klasse.

Vi har ønsket, al der skulde lages Eksamen i Maskin
isere, saaledes al Navigatørerne i hvert Fald som Slyr- 
nuvnd kunde gaa fra Sejlskibene direkte over i Damp
skibene. Ilvis de saa senere lager Skibsførereksamen og 
gaar over i Dampskibsfart som Førere, vil del blive el 
vældigt Plus for dem, al de i en Del Aar har sejlet som 
Styrmænd.

Eller al del saa stærkt er bleven fremhævet, at der 
bor indføres denne Mellemsejlads, kunde jeg ønske al 
paapege, al den Eksamen, som i Norge giver Ret lil al 
sejle med Sejlskibe op lil 500 Tons, bruger man i Reglen 
6 Maaneder om at lage. Nu skal vi her i Danmark bruge 
12 Maaneder dertil; del er dog en Forskel. Dernivsl tager 
de i Norge deres Skibsforereksamen paa 6 Maaneder. I 
Norge medgaar der allsaa i alt 12 Maaneder lil al lage 
Skibsførereksamen, hvorimod vi roligt kan sige, al med 
denne Mellemsejlads, som Norge slet ikke har, vil der hos 
øs medgaa 20 Maaneder derlil. Jeg synes, al skal man 
drage Sammenligninger, er Norge et godt Sled al sam
menligne med.

Skibsmægler Sofus Hansen, Thurø: Del fore
kommer mig, at vi i delle store Spørgsmaal er i en noget 

kedelig Stilling i Øjeblikket. Jeg tror al turde sige, at 
det aldeles overvejende Flertal af Sejlskibsredere slaar 
bag Bestyrelsen og lakker den for del Arbejde, den hidtil 
har gjort, og ogsaa for den kraftige Protest, der er kom
men med; del var el Ord paa relle Tid og Sled. Det 
forekommer mig kedeligt, at netop den Mand, som skal 
repræsentere Sejlskibsrederne og deres Standpunkt, er i 
absolut Modstrid med Bestyrelsen, for hvad skal saa egent
lig Lovgivningsmagien lænke om os. Jeg vil ikke for
klejne lir. Christensen, men jeg finder del højst mærke
ligt. al en Navigationslærer skal reprivsenlere Sejlskibs
rederne i en Sag angaaende Sønæringen. Iler er i denne 
Forsamling mange, der er fuldgode Redere; selv om de 
ved Siden af er Mæglere, er deres Hovedinteresse Sejl- 
skibsredervirksomlied.

Jeg ved, at naar man sidder i en Ledelse, gør det 
godt al hore ens Arbejde blive paaskønnel. Jeg vil der
for bede de lilsledeværende Herrer tilkendegive Bestyrel
sen deres Tilslutning i denne store og for vor Sejlskibsfarls 
Fremtid saa betydningsfulde Sag. Lad os give Bestyrel
sens Optræden vor Tilslutning ved al rejse os.

Samtlige Tilstedeværende, afset fra nogle faa, hvor
iblandt de lo Navigationslærere, rejste sig.

Formanden: Del glæder os overordentligt al se, 
al vor Optræden vinder saa stor Tilslutning. Jeg siger 
paa Bestyrelsens Vegne hjertelig Tak derfor.

Skibsreder .1. C. Carlsen, Marstal: Skønt der alle
rede er sagt saa meget om den foreliggende Sag, kan jeg 
som Medlem af Foreningens Bestyrelse og af Fællesrepræ
sentationen ikke undlade at sige et Par Ord. Vi Marstal
lere følte os i sin Tid saa trygge, da vi fik vor bedste 
Mand, der var Formand for saa mange af vore Forenin
ger. og som vidste Besked med all, hvad der foregaar 
indenfor Sejlskibsrederslanden, ind i Kommissionen an
gaaende Sonæringsloven. Men nu kommer Hr. Christen
sen og viser sig at indtage et Standpunkt, som han aldrig 
har slaaet paa for end i de sidste 14 Dage. Jeg kan give 
Beviser for del. Han har ikke forsøml at forhandle med 
os, men aldrig har det værel paa Bane, at vi skulde have 
en særlig Skipperstand og Mcllemsejlads mellem Eksami
nerne. Del har aldrig været paa Tale imellem os. Da 
Hr. Christensen var halvt inde i Forhandlingerne, sagde 
han: jeg tror, jeg trækker mig tilbage, for jeg kan ikke 
stille nogel op derovre. Del har jeg ikke saa faa Vidner 
paa, at han har sagt. Men havde han den Gang sagt alt 
del. han nu i Dag har fortalt os, og som viser, al han er 
slaaet helt om lil den anden Side, saa er del en Selvfølge, at 
vi havde ladet ham trække sig tilbage, saa at der var 
kommen en anden i hans Sled. Men vi sagde: du gør, 
hvad du kan, saa skal vi nok klare Resten.

Jeg har ikke nogel imod Skærpelser, naar det bliver 
lil Gavn for hele Standen, men lad os huske paa, at det 
er Redernes Sag. det gælder, og al del derfor var rime
ligt, al Ønsket om Skærpelse kom fra Rederne. Jeg vil 
lil del ydersle arbejde paa al sætte min Mening igennem, 
men man kan jo ikke opnaa alt, hvad man vil. Jeg har 
nu siddet snart i fire Aar sammen med Kontorchef Krogh 
i el Udvalg om Sølovens Revision, vi har holdt 70 Mø
der. og enhver ved, at hverken Hr. Krogh eller jeg kan 
s.ælle all igennem, hvad vi ønsker, men vi maa forhandle 
os frem. Kan man ikke faa det bedste, maa man tage 
det næstbedste: det er en Selvfølge.

Navigationslærer Christensen: Med Hensyn til 
Mellemsejladsen skal jeg bemærke, at hvis de lilstede- 
deværende Herrer havde set, hvilken Virkning det har paa 
Eleverne, at de. efter at have gaael paa Skolen, kommer ud 
at sejle, er del min Overbevisning, al De vilde holde med 
mig alle som én. De tager fat med et ganske anderledes 
Svn paa del hele; del har forbavset os al se, hvorledes 
de nu kan arbejde.

Jeg lakker Hr. Konsul Lund for hans Bemærkninger
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lil mig før, men jeg maa tillade mig al gøre en lille Be
mærkning, som jeg før ikke vilde fremsætte. I Bilag 3 
i Landslingsudvalgets Betænkning over Forslag til Lov om 
Navigalionsundervisningen og Sønæringen er der nemlig 
endnu saa sent som den 18. Februar 1914 hævdet fra 
Direktør Høsts Side ganske del samme som i Fællesrepræ
sentationen, nemlig, at den ene af Skibsrederne i Kom
missionen var tillige Navigationslærer ^og kan saaledes 
næppe forudsættes helt at have set paa denne Sag ude
lukkende fra en lieders Standpunkt«. .Jeg ved, at jeg 
har‘set paa Sagen fra Rederstandpunkl, lige siden vi be
gyndte al arbejde i Kommissionen. Det er ikke mig, der 
har skiftet Mening, men Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

Med Hensyn lil hvad Skibsreder Carlsen sagde, be
klager jeg, al han ikke maa have forslaaet den Opgave, 
der har foreliggel. Han maa absolut ikke have forslaaet 
del Emne, som har foreliggel til Behandling. Jeg har be
handlet det i Kredsslyrelsen hjemme. Jeg har talt privat 
baade med Skibsreder Olsen og tiere andre derom, og jeg 
har faael Tilslutning lil. al min Opgave var al søge al 
holde Fordringerne indenfor del strengt nødvendige, men 
al vi var nødt lil al følge med. det kunde ikke hjælpe, 
al vi ude i Provinserne lavede en Slags Skibsførere af en 
lavere Klasse; del vilde ikke være lil Gavn for de Unge, 
som skal bære vor Skibsfarts Fremtid, dem, som skal 
løse os andre af. Del kan ikke hjælpe, al vi bliver staa- 
ende paa samme Standpunkt som for Aarlier siden. Jeg 
kan skaffe Vidner for, al naar jeg har fremstillet Sagen, 
har del været paa det Grundlag. Jeg har skrevet lil For
manden og lutr udtrykkelig pointeret min Stilling lil 
Spørgsmaalene om Styrmandseksamen, Skibsførereksa
men o. s. v. At Konsul Lund ikke var enig med mig i 
visse Punkter, er der ikke noget al sige lil, men i Hoved
trækkene er han ikke særlig uenig med mig i den Hen
seende.

Naar der siges, al jeg har skiftet Standpunkt i den 
sidste Tid. maa det bero paa en fuldstændig Misforslaaelse. 
Hr. Hansen har været lil Stede ved vore Kredsmøder og 
maa kunne bevidne, al del ikke er mig, som har skiftet 
Stilling, ihvorvel jeg altid gerne vil del, hvis del er til 
del bedre, men det kan jeg ikke se her. Da der er faldet 
saa haarde Ord, som Tilfældet er, vil jeg sige, at jeg endnu 
i del Øjeblik, jeg slaar her, ikke ved, hvordan Dansk 
Sejlskibsrederi-Forening vil i alle Enkeltheder lage Op
gaven. Jeg er ikke klar over, hvad den vil.

Kaptajn Minor Rasmussen oplyste, al der af Kaptajn 
Knudsen var gjort Indsigelse mod Direktør Høsts Udta
lelse om den ikke renlivede Reder. Del er fuldstændig 
korrekt, del har jeg lagt Mærke til, og lil, al Kontorchef 
Krogh har pointeret del samme som Kaptajn Knudsen. 
Al de Herrer fra Sejlskibsrederi-Foreningens Side har slut
tet sig dertil, har jeg faael al vide i Dag, og det siger jeg 
Tak for. Men del var allsaa fra anden Side, Indsigelsen 
kom.

Sekretæren: Jeg forstaar ikke, al Hr. Christen
sen først har faael det al vide i Dag, del maa han have 
vidst hele Tiden.

Navigationslærer Christensen: Ja, men ikke, al 
de Herrer har givet deres Tilslutning lil Kaptajn Knud- 
sens Udtalelse.

Sekretæren: Det ligger i Sagens Natur.

Mægler H. A. Hansen, Thurø: Naar jeg ønsker 
al udtale mig, er del for del første, fordi jeg var Medlem 
af den første Kommission, hvor jeg sluttede mig lil Fler
lallet. Vi var enige om, al Fordringerne skulde skærpes, 
men vi var samtidige enige oih, at med Skærpelserne 
skulde følge Rettigheder. Jeg skal nævne et enkelt Til
fælde. Der blev fordret Skærpelse af Fiskeskipper
eksamen, men samtidig foreslog vi, al der med Fiske
skippereksamen skulde følge Rettighed lil al sejle som 
Styrmand, og naar en Mand havde sejlet en vis Tid som 
Styrmand med Fartøj indtil en bestemt Størrelse, saa vidt 
jeg husker 150 Tons, skulde han have Ret lil at fore 

samme Skib eller Skib indtil den Størrelse i samme Fart, 
allsaa paa Nord- og Østersøen. Hele Udvalget var enigt 
om. al der tillramgles Ændringer i Navigalionsordningen, 
og at der skulde opstilles noget større Fordringer lil Eks
amen. men Flerlallet var ogsaa enigt om, at del vilde være 
urimeligt, al der stilledes større Fordringer for al beslaa 
Eksamen, men al Rettighederne skulde indskrænkes. Der
for foreslog vi, al Eksamen skulde deles i en Styrmands
eksamen og en Skippereksamen. Vi var enige om, al 
der skulde præsteres Sejlads i saa stor Udstrækning, som 
der efter Sønæringsloven udfordres lil Erhvervelse af 
Slyrmandsbevis. Den praktiske Øvelse skulde de Ved
kommende have, for de fik Lov til al gaa lil Eksamens
bordel, saaledes al de allsaa kunde gaa lige fra Eksamens
bordet om Bord som Styrmænd. Hvad jeg ikke var enig 
hverken med Flerlallet eller med Mindrelallet i, var. at 
der skulde være Sejlads mellem Eksaminerne. Jeg for
drede, al de paagældende skulde have Lov til umiddelbar! 
efter beslaact Styrmandseksamen al bese lil og beslaa 
Skippereksamen. Men man kan jo ikke, naar man er 
Medlem af el Flertal eller el Mindretal i en Kommission, 
træde ud paa el enkelt Spørgsmaal. Jeg inaalle bøje mig. 
saa at jeg var Medunderskriver af Forslaget om, al der 
skulde være Sejlads mellem Eksaminerne. Men del var 
og er fremdeles min Opfattelse, al Eksaminerne skal 
kunne beslaas uden mellemliggende Sejlads, saa al de, 
der har beslaael Eksamen, efter al have sejlel en vis Tid 
som Styrmænd, skal kunne gaa om Bord i el hvilket som 
helst Skib som Skibsførere. Jeg tror, del vilde va>re en 
Fejl al fordre endog blot (i Maaneders Mellemsejlads, for 
hvad er egentlig (> Maaneder? Tilmed hedder del nu, al 
disse (5 Maaneders Sejlads kan foretages om Bord i en 
Damper. Og jeg tror, al de Heste vil gaa om Bord i 
Dampere, fordi del er lettere al faa Chancer efter Fart 
med Damper end efter Fart med Sejlskib. Jeg var ogsaa 
enig med Flerlallet i, at Maskineksamen ikke skulde knyt
tes lil Navigalionsundervisningen. Den blev del senere, 
og jeg skal indrømme, al Titlen har ført med sig, al i 
det Spørgsmaal har jeg forandret Standpunkt. Vi fra 
Sejlskibsredernes Side har jo tidligere forlangt, al Maskin
eksamen skulde være udskilt fra Styrmandseksamen, men 
jeg indrømmer nu. al del er rigtigt al lage den med, 
men saa maa dermed ogsaa følge større Rettighed for Styr

mændene.
Dirigenten: Maaske jeg maa gøre et Par Be

mærkninger. Konsul Lund nævnte, al vore Fordringer 
med Hensyn lil Navigaløruddannelsen er storre eller paa 
Højde med de engelske. Men har man ikke i England 
tvungen Sejlads mellem Eksaminerne? Jeg skulde lage 
meget fejl, om man ikke har del. Del er allsaa el Punkt, 
hvor jeg mener, al den engelske Lovgivning er fuldstæn
dig paa rette Side. Konsul Lund sagde endvidere, al Di
rektør Høst har været en meget dygtig Mand i Fælles
repræsentationen. Det har jeg ikke bestridt, men naar 
han har været det, er det ikke, fordi han har lært alene 
af Livet eller ved Skolebordet, men fordi han har lært 
baade ved Skolebordet og af Livet. Jeg skal være den 
sidste til at frakende ham overordentlig stor Dygtighed, 
men del er Evnen lil al lære ad begge Veje, der har gjort 
ham til det, han er, ikke en ensidig Uddannelse.

Med Hensyn lil de 40,000 Kroner som Driftsudgifter 
for et Skoleskib udtalte baade Sekretæren og Formanden, 
at der var ikke udtalt Ønske om nærmere Oplysninger. 
Jeg har først i Forgaars set Referatet og har derfor ikke 
haft Lejlighed til at fremføre et saadanl Ønske; ellers 
havde jeg gjort det. Men de Herrer føjede til, at del var 
Meningen, at Det Forenede Dampskibsselskab skulde 
holde Skibet. Nu vil jeg spørge de Herrer, om del, naar 
Direktør Høst siger, at Staten maaske kan faa Skoleskibet 
forærende, kan være Meningen, at Det Forenede Damp
skibsselskab skal holde det. Referatet viser, at han ud
trykkelig har sagt,at han skulde være tilbøjelig lil at 
mene, al Staten kunde faa Skibet forærende . . . (Af-

(FortweUes eller »Eflerr.^for Søfar.«.



Efterretninger for Søfarende.
Meddelt af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
tf Ministeriet godkendt Gengivelse til Anvendelse om Bord i Damp- og Motorskibe l 
lenhold til Forskrifterne for de under Dampskibstilsynsloven horende Skibe og Fartøjer.

Efterretninger for Søfarende“ omfatter Europa, Amerikas E.-Kyst, Afrikas W.-Kyst, Middelhavet, 
Sorte Hav og Azovske Hav. „Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestennnelser for danske 
’unkters Vedkommende angives paa Sekunder, stnar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er trigono- 
letrislc bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er nnført for en Øjehøjde af 5 Meter Højder og Dybder 
r angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sin) eller Meter (m). Retningerne er retvisende (hvor det er 
inskeligt, tilføjes den misvisende bagefter I Parentes), og de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

II. Store-Bælt.
609. Passage gennem de i Store-Bælt udlagto Minespærringer.

1 Farvandet mellem Brcddeparallellernc paa 55° 10' N. Br. og 55° 21' N. Br. er 
idlagt Minespierringer.

Der 'vil om Dagen være Passage for Handelsskibe gennem Minespærringerne 
inder Vejledning af Lods.

Nordfra kommende Skibe skal ankre 4 Sømil retv. N. for Knudshoved Fyr- 
aarn, sætte Lodsflag og afvente Lodsen s Ankomst.

Sydfra kommende Skibe skal ankre retv. SW. for Omo Fyrtaarn, sætte Lods
lag og afvente Lodsens Ankomst.

Skibe kommende fra Farvandet Syd for Fyn skal ankre 1 Sømil retv. S. for 
'Knudshoved Fyrtaarn, sætte Lodsflag og afvente Lodsens Ankomst.

Skibe kommende fra Smaalandsfarvandet skal ankre retv. E. for Omo, sætte 
jodsflag og afvente Lodsens Ankomst.

IX. Bekendtgørelser m. m.
Udenrigsministeriet meddeler følgende:

Den tyske .Regering har til Efterretning for Søfarende bekendtgjort Advarsel 
nod, at Skibe nærmer sig til Steder, fra hvilke krigsførende Flaader kan tænkes at 
ville foretage Angreb, samt Havne og Rede, hvor Troppetransporter kan tænkes ind- 
jg udskibet, da det kan forventes, at der paa saadanne Steder vil finde Mineudlæg- 
ninger Sted.



I. Østersøen.
1610. Sverrig S.-Kyst. Slukning af Fyr.

(„Underriittelser for sjofarandc'1 Nr. 31/858. Stockholm 1914.)
Samtlige Fyr og Lystønder, der kan ses fra Søen, paa Sverrigs S.-Kyst f 

og med Trelleborg, 55° 22' N., 13° 09' E. (dog ikke Trelleborgsredd Fyrskib og Lj 
tønderne ved Indsejlingen til Trelleborg) til og med Utlangan, 56° 00' 50" J 
15° 47' 28" E. samt Ulands Sodra Udde Fyr, 56° 11' 50"’N. 16° 24' 04" E., 
slukkede.

1611. Sverrig. Karlskrona. Godnatt Fyr og Esten Lystønde slukket. Advarsi
(„Underriittelser for sjofarandc11 Nr. 31/857 og 855. Stockholm 1914.)

Godnatt Fyr 56° 08' 35" N. 15° 35' 54" E., og Esten Lystønde, 56° 03' 42" 
15° 34' 40" E. er slukkede indtil videre. Man advares mod at søge ind til Kar 
krona om Natten.

1612. Sverrig. Karlskrona og Fårosund. Sømineøvelser.
(„Underriittelser for sjofaraude** Nr. 31/8511. Stockholm 1914.)

Ved det S.-lige Indløb til Karlskrona, 56° 06' N., 15° 36' E., og ved cl
S.-lige Indløb til Jjårbsund (Gottland), 57° 51° N. 19° 06' E., afholdes indtil vide 
Sømineøvelser. Vagtbaade ligger ude for at advare Skibe; de føre det internatiom 
Signal M. N. Om Natten giver de Signalet ----- efter Morses System, samt 
Taage enkelte Kanonskud eller gentagne Geværskud.

1613. Sverrig. (iland, (ilands Sodra Udde. Udlægning af Fyrskib og Inddra
ning af Lys- og Fløjtetønde udsat.

(„Underriittelser for sjofarande" Nr. 31/854. Stockholm 1914.)
Udlægning af Fyrskibet Ulandsre.v paa c. 56° 07' N., 16° 34' E. og Inddra 

ning af Lys- og Fløjtetønden paa 56° 06' 00" N., 16° 23' 30" E. er udsat ind 
videre.

1614. Sverrig. Oskarsliamn. Furbn. Lodsstation midlertidigt flyttet.
(„Underriittelser for sjofarande“ Nr. 31/874. Stockholm 1914.)

Indtil videre er Lodsvagten flyttet fra Furbn, 57° 17' N., 16° 37' E., 
Er nemara ved Oskarsliamn. Indgaaende Fartøjer maa afvente Lodsens Komme ind< 
for Furbn.

II. Sundet.
1615. Danmark. Sundet. Kjøge Bugt N.-lige Del. Miner udlagt. Spærring f 

Sejlads.
Det Farvand, der er begrænset mod E. af Afiandshage Meridian (12°36'E 

mod S. af Kjøge Brcddeparallel (55° 27',2 N.) og mod \V. og N. af Sjællands i 
Amagers Kyster, er spærret for al Sejlads paa Grund af udlagte Miner.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1616. Sverrig. Kattegat og Skagerrak. Fyrbelysning ophørt.

(„Underriittelser for sjofarande11 Nr. 31/864. Stockholm 1914.)
Ved Srerrigs Kyst fra Kidlen, 56° 18'06“ N., 12° 27' 11" E., og til den nors 

Grænse er samtlige Fyr slukket samt Fyrskibene og Lystønderne inddraget.



miueovelser.
(„Underriittelscr for sjofarande“ Nr. 31/875 og 876. Stockholm 1914.)

Sømincøvelser afholdes indtil videre:
I) i Indløbet til Kungsbackajjorden inden for en Linie i E. fra S.-Pynten af Onsala- 

halvon (Hållsunds Udde), der ligger paa 57° 2O',5 N., 12° 00' E.
Ž) i Indløbene til Gotéborg, c. 57° 42' N., 11° 35' E.
J) i Indløbene til Uddevalla gennem Elleldsjjorden, Stigfjorden og Hakefjorden inden 

for en Linie fra Essrik, 58° 17' N., 11° 32' E., over Islandsberg Fyr, Eckerb Fyr 
SE. for MoUbsitnd, Gråen Fyr S. for Klddesholmen og Inre Lekskar Baake til 
Korshamn, der ligger paa 57° 50' N., 11° 42' E.

Vagtbaade ligger ude for at advare Skibe; de fører det internationale Signal 
.. N. Om Natten giver de Signalet------ -- efter Morses System, samt i Taage enkelte
anonskud eller gentagne Geværskud.

E»18. Sverrig. Kattegat, Gøteborg Skærgaard. Skydeøvelser.
Ifølge Meddelelse fra det kongelige danske Konsulat i Gotéborg afholdes Skyde- 

velser med Kanoner fra Osear Il’s Fort d. 10de, Ilte, 12te, 13de og ,14de August 
a Kl. 10 Fm. til Kl. 1 Em. Under Skydningen er rødt Flag hejst paa Alvsborg,^ 8t. 
arholmen, Buskilr og Geveskar, og Farvandet er spærret inden for en Linie fraÅZvs- 
vrg over Gåsesttnd, Hisingeu S.-Kyst, Varholmen S.-Pynt, Groto S.-Pynt, Buskdr Fyr, 
!altd Huvud, Gallo N.-Kyst, Branno og Rivo, Rivo NE.-P.ynt, Lerholmen, Ålvsborg.

Dampskibe kan under visse Omstændigheder faa Passage. Anvisninger skal 
Uges. Gotéborg: 57« 42' N., 11« 37' E.

619. Norge. Skagorak. Tonsberg Fjord. Mineøvelser.
(„Efterretninger for Sjøfarcnde1' Nr. 7/241. Kristiania 1914 og Meddelelse fra Udenrigs

ministeriet.)
Ved E.-Siden af Veierland er udlagt Miner, som er afmærket med 3 røde Tønder 

ted hvid Topbctegnelse, der viser hvidt Lys om Natten. Tøndeliniens Retning er om- 
■ent misv. NW.-SE. Man skal holde E. om dem. De ligger ude til den 20. August d. A. 

59° 09' N. 10° 22' E.
Fartøjer, der vil passere Vestfjorden, Vrængen, Tjørnørenden, Tønsberg Tønde, 

ma henvende sig til de udlagte Vagtfartøjer for at blive lodset over Minefelterne, 
agtfartøjerne er stationeret paa begge Sider af Veierland.

620. Norge. Drøbaksund. Miner ildlagt.
Udenrigsministeriet meddeler, at Krigsminer er udlagt i Drøbaksund. Oplys

inger om Passage faas mod Legitimation ved Henvendelse til Lodsoldermændenc i 
tristiania og Drobak. Drøbak: 59« 40' N., 10« 27- E.

IX. Bekendtgørelser m. m.
621. Frankrig. Mulig Slukning af Fyr.

Udenrigsministeriet meddeler, at den franske Regering forbeholder sig for en 
’id at slukke Fyrene.

622. Sverrig. Miner udlagt. Advarsel mod Besejling.
Udenrigsministeriet meddeler, at der er udlagt Miner forskellige Steder paa 

et svenske Søterritorium. De stedlige Myndigheders Anvisninger skal følges. Havne 
laa ikke anløbes uden Lods.



II. Lille-Bælt.
1623. Danmark. Lille-Bælt. Sejlads til Assens Sydfra standset. Sejlads 

Assens Nordfra kan finde Sted under Vejledning af dansk Vagtskib.

Da Grænsen mellem dansk og tysk Territorium udfor Thorø-Rev i Lille-B 
ligger saa nær ved nævnte Rev, at Skibe, som passerer der forbi, let kan komme i 
paa tysk Territorium, hvor Miner kan være udlagt, vil al Sejlads Sydfra til Asst 
være standset, ligesom Sejlads i Fyr-Renden ikke maa finde Sted. Sejladsen til Asst 
kan foregaa Nordfra, dog maa Sejladsen i Farvandet mellem Wedellsborg-Hoved 
Assens kun ■ foregaa under Vejledning af det danske Vagtskib.



Efterretninger for Søfarende.
Meddelt af

Det Kongelige Søkort-Ar kiv.
f Ministeriet godkendt Gengivelse til Anvendelse om Bord i Damp- og Motorskibe i 
lenhold til Forskrifterne for de under Dampskibsfilsynsloven horende Skibe og Fartojer.

Efterretninger for Sofarende11 omfatter Europa, Amerikas E.-Kyst, Afrikas W.-Kyst, Middelhavet, 
Sorte Hav og Azovske Hav. „Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
inkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er trigono- 
etrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter Højder og Dybder 
angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende (hvor det er 

iskeligt, tilføjes den misvisende bagefter i Parentes), og de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

IX. Bekendtgørelser m. m.
Udenrigsministeriet meddeler, at den engelske Regering bekendtgør, at det kan 

ive nødvendigt at udlægge Miner i Nordsoen, ligesom det er bebudet fra tysk Side, 
ta Steder, der ikke i Forvejen kan- angives, og at Nordsoen som Følge deraf maa 
'tragtes som farlig at besejle.



vi. Aiianiernavet unatagen Vestindien og 
Syd-Amerikas Østkyst.

1653. Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Nantueket Sund. Pollocl
Rip Slue Fyrskib ESE. Vrag.

(„Notice to Mariners" Nr. 29/2412. Washington 1914.)
En Skonnert, formentlig den fem-mastecle Skonnert „George P. Hudson*, ligge 

sunket i 27 m Vand, 7]/> Sm ESE. fra Pollock Rip Slue Fyrskib, der ligger paa 41° 30 
40" N. 69° 53' 47" AV."
1654. Forenede Stater i Nord-Amerika. Long Island Sund. Hen and Cliickem

Grund. Skær fundet.
(„Notice to Mariners" Nr. 29/2416. Washington 1914.)

Et lille Skær med 4,gm Vand, i 9;1 m Vand, er fundet ved S.-Kanten af Hei 
and Chickens Grund, c. 7/s Sm 187° fra Larclimonl Harbor Fvr, paa 40° 54' 13" N. 73 
44' 03" AV.
1655. Forenede Stater i Nord-Amerika. New York Havn. Tlie Battery. Barg<

Office Doek. Moler bygges.
(„Notice to Mariners" Nr. 29/2418. Washington 1914.)

Tre Moler skal bygges ved The Ballery omtrent 55 m S. for S.-Enden af Bargt 
Office Doek. Under Arbejdet bliver Yderenden af Molerne afmærket med røde Flag ellei 
rode Lanterner. 40° 42' N. 74° 01' AV.
1656. Forenede Stater i Nord-Amerika. New Jersey. Ludlam Beacli Fyr E

Vrag afmærket.
(„Notice to Mariners" Nr. 29/2420. Washington 1914.)

Vraget af Bugserbaadon „Teaser", omtrent 5,g8Sm 100° (misv. E. t. S. °/8 S. 
fra Ludlam Beach Fyr, er nu afmærket med en Lystønde, der viser rødt Lys med En 
Formørkelser hver 10s-, Lys 5S-, Mørke 58-. c. 39° 09' 00" N. 74° 33' 20" AV.

(Se „Efterretninger for Søfarende1' Nr. 27/1387. København 1914.)
1657. Forenede Stater i Nord-Amerika. Delaware Bugt. Brandywine Shoa

Fyr delvis skjult. Midlertidigt Fyr tændes.
(„Notice to Mariners11 Nr. 29/2421. Washington 1914.;

Brandy tvine Shoal Fvr skjules af en ny Bygning i Pejlinger mellem 120%° o< 
144°. Et midlertidigt rødt, fast Fvr skal tændes paa den nye Bygning. 38° 59' 10" N 
75° 06' 48" AV.
1658. Forenede Stater i Nord-Amerika. Cliesapeake Bugt. Eastern Bugt

Miles Floden. Fyr tændt.
(„Notice to Mariners*1 Nr. 29/2424. Washington 1914.)

I Miles Floden er tændt to hvide, faste Baakcfyr:
1) Ilerring Island Shoal Fyr i 3.2m Vand i følgende Pejlinger: Bennelt Poin 

højre Kant 44°, Deep Water Point 155°.
2) Fairvietv Point Fyr i l,8m Vand i følgende Pejlinger: Bennelt Point 0° 

Fairview Point 125° og Long Point 143°.
Flammens Højde for begge Fyr: 5 m. Long Point: c. 38° 47' N. 76° 19' W

1659. Forenede Stater i Nord-Amerika. Louisiana. Mississippi Floden. Soutli
west Pass. Grund.

(„Notice to Mariners" Nr. 29/2431. Washington 1914.)
En 6,9m Grund ligger paa Styrbords Side af Ledelinien, c. 730 m 242° fra Fas 

Jett.y Fyr, der ligger paa 28° 54' 25" N. 89° 25' 36" AV.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien 
og Syd-Amerikas Østkyst.

1660. Mexiko. Vera Cruz Havn. Skær.
(„Notice to Mariners" Nr. 29/2432. Washington 1914.)

Et 3,t m Skær ligger 5 m fra Promenade Quay (Sanidad Whar/}, 150 m fra denne: 
Yderende. Man kan ikke regne at flvde sikkert ind paa dette Sted med mere end 2,4 n 
H..1------- ------------- 1„ T7„„„ 1O» 10' XT QftO OQ' \\1



1661. Cuba N.-Kyst. Lucretia Pynt Fyr. Fyrtaarns Farve.
(„Notice to Mariners11 Nr. 29/2433. Washington 1914.)

Fyrtaarnet paa Lucretia Pynt er et rundt, graat Stentaarn paa firkantet, hvid 
Underdel. 21° 04' 24" N. 75° 36' 59" W.
1662. Porto Rico W.-Kyst. Pinero Cay W. Skær fundet.

(„Notice to Mariners11 Nr. 29/2434. Washington 1914.)
W. for Pinero Cay er fundet et stejlt affaldende 3 m Skær, c. 30 m i Udstrækning 

og beliggende i 8,sm Vand. 18° 06' 55" N. 67° 12' 00" W.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
1663. Italien W.-Kyst. Livorno N. Vrag forgæves eftersøgt.

(„Awisi ai Navigantiu Nr. 290/633. Genova 1914.)
Vraget af Fartøjet Enrico R., der var sunket ud for Mundingen af Arno Floden 

er forgæves eftersøgt. Arno Flodmunding: c. 43° 41' N. 10° 16' É.
(Se „Efterretninger for Søfarende1’’ Nr. 30/15(il. København 1914.)

1664. Italien W.-Kyst. Gaeta. Tonder udlagt.
(„Awisi ai Navigauti11 Nr. 290/631. Genova 1914.)

I Nærheden af Pynten S. Antonio udføres nogle Arbejder, hvorfor en Plads er 
afmærket med 4 Tønder, fra hvilken Fyret paa Stendardo Pynt pejles henholdsvis i 1.14%°, 
970 m Afstand; 117%°, 1000 m Afstand; 120°, 1145 m Afstand; 122°, 1115 m Afstand.

Det er forbudt at gaa mellem Tønderne. Stendardo Fyr: 41° 12' 39" N. 13° 
35' 28" E.
1665. Italien W.-Kyst. Salerno. Fyrskib atter udlagt.

(„Awisi ai Naviganti“ Nr. 289/626. Genova 1914.)
Salerno Fvrskib er atter udlagt og Reservefvrskibet inddraget. Salerno: 40° 

40%' N. 14° 45%' E.
(Se „Efterretninger for Søfarende11 Nr. 26/130G. København 1914.)

1666. Italien S.-Kyst. Taranto. Mindre Dybde.
(„Awis'i ai Naviganti“ Nr. 290/632. Genova 1914.)

Ud for Pynten, hvorfra Kap <S. Vito Fyr pejles i 126° og Montello Taarn i 85°, 
er fundet 17 m Vand, hvor Kortet angiver 24 m. N. Vito Fvr: 40° 24' 38" N. 17° 
12' 20" E.

IX. Bekendtgørelser m. m.
1667. Østerrig-Ungarn. Miner udlagt.

(„Bericht aan Zeevarenden11 Nr. 183/1699. ’s-Gravenhage 1914.) 
Miner er udlagt paa Østerrig-Ungarns Søterritorium.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; ■{■: annulleret, T: Tillæg.

Korts olier
Bogs Nr. Norge:

N 227 Beiaren og Saltfjorden til Bodø og Folla. 1 : 100 000. (Midlertidig Udgave).
N „Den norske Lods11, Hefte VI, fra Florø til Aalesund.
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brvdelse: Del Forenede Dampskibsselskab kunde forivre 
Staten del og drive det ogsaa) ... og ogsaa drive del. 
Ja, men saa kan del ikke drives for 40,000 Kr. 1912 og 
1913 bar ganske vist været gode Aar, men 1915 bliver 
maaske el mindre godt Aar. Eventuelt kunde Aktio
nærerne i Del Forenede Dampskibsselskab maaske blive 
nogel skeptiske overfor denne Anvendelse af Selskabets 
Midler. Del er dog Aktionærerne, ikke Direktor Most, 
som skal betale.

I il Skibsreder (larisen vil jeg sige, al naar Naviga
tionslærer Christensen sagde, al der var konfereret med 
Kredsslyrelsen fra Ærø, er han paa den rette Side, og 
hvis Ur. Carlsen ikke erkender del, lager han fejl. Da 
lir. Christensen gik ind paa al blive Medlem af Udvalgel, 
hvad han gjorde modstræbende, var det forsi efter al 
have sikrel sig luid Tilslutning til del Standpunkt, han 
nævnte, i alt væsentligt Mindrelallels Forslag, og del Iv- 
der paa en Sejlads af 12 Maaneder mellem de lo Eksami
ner og tvungen Skibsførereksamen saavel som tvungen 
Styrmandseksamen. Iler har Dansk Sejlskibsrederi-For- 
ening skillet Standpunkt. Referatet af Generalforsam
lingen i Marstal for benved 10 Aar siden vil vise, al jeg 
har Kel i min Opfattelse. Min Hukommelse svigler mig 
ikke i saa Henseende, selv om Aarslallel maaske skulde 
være fejl. Hr. Hansen erklærer, al han har altid været 
for, al Eleverne skulde kunne lage Styrmandseksamen og 
umiddelbart deretter bese til og beslaa Skibsførereksamen. 
Møderne i Kommissionen er ganske visl til en vis Grad 
hemmelige, men jeg tor dog sige, al ved Møderne har del 
ikke givet sig Udslag af nogen som helst Art, hvad Pro
tokollen vil udvise. Der blev sagl. al den unge Mand 
maalle ikke standses ved al skulle tilbage til Skolen eller 
al have sejlet som Styrmand. Men hvis lian har nøjedes 
med Styrmandseksamen og er bleven 30 til 35 til 40 Aar 
gammel, og der tilbyder sig Chance for al blive Damp
skibsfører. tvinges han alligevel til al gaa tilbage til Sko
len i en Alder, da han ikke egner sig dertil. Jeg er enig 
i. al Sofari mellem l-2ksaminerne har en udnuvrkel Ind
flydelse med Hensyn til senere Læsning, saahvnge vi ved
bliver al være Unge. Men del samme gælder ikke, naar 
vi bliver a'ldre, for saa er vore Hjerneceller umlergaael 
en Forandring, og del er ikke til del gode i Retning af 
al kere: selv om Livet har lært os en Del, egner vi os 
ikke til al kese til Eksamen. Derfor mener vi, al den Sej
lads, som er nødvendig, bor lægges mellem lo Eksaminer, 
og al del vil, som Skibsreder Petersen mener, betyde en 
Svækkelse af Tilgangen, skylder Hr. Petersen os Bevis 
for. Jeg tror del modsatte, saa kan min Tro vane lige 
saa god som hans. Jeg har nogle Gange, hvor jeg har 
slaael overfor Repræsentanter for dansk Sejlskibsfari. 
haft den Ska'bne at bave en modsat Mening af deres. 
Desværre bar min Mening vist sig at va*re den rigtige. 
Hvis vi faar den ny Ordning, hvad jeg haaber, vil del, 
naar der er gaaet 15 Aar, vise sig, al min Tro har været 
den relle.

Formanden: Jeg vil kunne henvise til de mange 
Udtalelser, der er faldet i Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
hvorigennem vort Standpunkt er kommet frem, og jeg vil 
spørge, om man deraf kan paavise, al Foreningen har 
skiftet Standpunkt i denne Sag. Jeg tror del ikke, vi 
har i del væsentlige beholdt samme Standpunkt. Men 
man er ilødt til at forhandle. Men med Hensyn til at 
skifte Standpunkt vil jeg sige, at den — nu lænker jeg 
ikke paa Sejlskibsrederi-Foreningen — den Mand, som kan 
skifte Standpunkt, betragter jeg som en Hædersmand. 
Fordi man for 10 Aar siden saa paa en bestemt Maade 
paa en Sag, er man ikke nødt til vedvarende al have 
samme Syn paa den. naar man ser. al Tiderne har skiftet. 
Man maa erkende Forandringerne og rette sig derefter.

Skibsreder Carlsen: Jeg har aldrig bemvglel. al 
Navigationslærer Christensen har forhandlet med os. Han 
tilbod jo al trække sig tilbage, fordi han ikke kunde ud
rette nogel efter vore Synspunkter, og del sagde vi nej 

til. Da han holdl op, sagde ban udtrykkelig: Nu er del 
eders Sag, nu har jeg gjort, hvad jeg kunde. Men jeg 
vil spørge Hr. Christensen, om de andre, som vi kalder 
vore Modstandere. har forlangt den mindste Smule mere? 
Han er gaael med til alt. hvad de har forlangt, efter hvati 
jeg horer i Dag, og han sad dog som vor Repræsentant 
og skulde varelage vore Interesser.

Formanden: Jeg glemte for en lille Sag. Hr. 
Christensen lalle om, al vi havde vekslet Skrivelser. Jeg 
lakker Hr. Christensen for, al han var saa venlig al 
sende os den Skrivelse; men som han vil erindre, var 
mil Standpunkt den Gang del, al da vor Repræsentant 
havde indlaget el Standpunkt noget forskelligt fra vort, 
beklagede jeg det, men menle, vi ikke saa godt kunde 
blande os deri, da vi nu engang havde betroet os til 
ham. Del skrev jeg til Hr. Christensen. Dertil svarede 
Hr. Chrislensen: .Naar De tillige mener, al der ikke er 
mere al gøre i den Sag. synes jeg ikke, del passer; thi 
hverken De eller Dansk Sejlskibsrederi-Forening er bun
den ved den Stilling, jeg mulig vil se mig nødsaget til al 
indlage.< Allsaa. Hr. Chrislensen gav os selv Ordet for, 
al h vis vi ikke luldl ud skulde sympatisere med lians 
Mening, vilde han respektere, al vi havde en anden Me
ning. ligesom vi respekterer hans Mening. Endvidere til- 
fojede Hr. Christensen: al mine Synspunkler skulde 
falde fuldt ud sammen med Foreningens er næppe tænke
ligt«, men han nærede llaab om. al der alligevel skulde 
komme el Resultat ud af Arbejdet. Ogsaa der siger Hr. 
Chrislensen, al han ikke kan dele vore Synspunkler. Der
for mener jeg, al De, Hr. Chrislensen. ikke kan lage os 
fortrydelig! op, at vi ikke kan dele Deres Anskuelser, men 
har en afvigende Mening. Jeg haaber ikke, del skal give 
Anledning lil Misforslaaelse. Vi vil nødig, al Dansk Sejl
skibsrederi-Forening skulde have en Misforslaaelse med 
en Mand, vi nærer saa megen Agtelse for.

Mægler Sofus Hansen, Thurø: Jeg Iror al være 
i Overenssleinmel.se med Forsamlingens Flertal, naar jeg 
siger Tak for, hvad Beslyrelsen har præsteret i denne 
Sag, og naar 98 pCl. af Forsamlingen har givel Bestyrel
sen deres Tilslutning. Iror jeg al vivre i Overensstemmelse 
med Forsamlingen, naar jeg beder Beslyrelsen fremdeles 
gaa videre i samme Retning.

Navigationslærer Christensen: Jeg henviste før 
lil min Skrivelse. Del vilde va-re urimeligt, om For
eningen skulde vivre bunden lil del Standpunkt, jeg har 
indlaget i Kommissionen, for saa skulde der have fore- 
liggel fra Dansk Sejlskibsrederi-Forening el rent og klart 
Program, som jeg skulde søge al gennemføre, men den 
Opgave har ikke i den Forstand foreliggel. Tildels 
har der foreliggel nogel. Siraks da jeg blev valgt ind i 
Udvalgel, fik jeg fra Fællesrepræsenlalionen alle de Ak
ter, der overhovedet har været behandlet i Fællesrepræ
sentationen i Forbindelse med denne Sag. og der var 
netop fremhævet, hvorledes E'a’llesrepræsentationen har 
laget Standpunkt overfor Flerlallel i den bekendte Kom
mission. Jeg henvendte mig da lil Formanden, Hr. 
W i 11. og bemærkede udtrykkeligt, al jeg kunde ikke 
give min Tilslutning, og spurgte, om jeg var bunden lil 
noget. Dertil blev der svarel Nej, jeg maalte selvfølgelig 
kun gaa eller min egen Overbevisning. Delte har jeg 
gjort-

Hvad Formanden siger med Hensyn lil at skifte 
Standpunkt, er jo fuldstændig korrekt. Jeg mener netop, 
al naar man ser, der kommer nogel bedre, som forer i 
samme eller tildels i Mmme Retning, som man har ar
bejdet for, skal man virkelig lage imod del. Men jeg 
vil hævde, at del ikke er mig. men Skibsreder Carlsen, 
som ikke har forslaael Situationen, og ikke har forslaael 
den Opgave, som har foreliggel. Der blev gjort en Be- 
imvrkning om, at jeg havde overladt lil Foreningen al 
fore Sagen videre og havde sagt, al jeg kunde ikke gore 
mere, eller noget lignende. Del refererer sig maaske lil 
Model i Svendborg d. 13. Januar 1911, eller naar del var.

Overenssleinmel.se
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Jeg var ogsaa indkaldt lil Beslyrelsesniodel i Svendborg, 
og del havde værcl min Agl at søge Lejlighed til for
inden al faa Føling med hele Bestyrelsen, men jeg fik 
ikke Lejlighed lil del. Formanden ved, al der blev fort 
Korespondance, men han kunde ikke møde, og af den 
Grund kom Sagen ikke frem paa det første Møde. Del 
fremgaar af min Skrivelse lil Formanden. Men saa var 
der el senere Møde, hvor Formanden var lil Siede: der 
kom Spørgsmaalel frem, og der forelaa de Hovedpunkter, 
som Foreningen skulde lage Stilling lil, og der bemærkede 
jeg — hvordan Ordene faldt, kan jeg ikke sige, men det 
var saadan noget som —: jeg kan selvfølgelig ikke binde 
de Herrer Bestyrelsesmedlemmer, de har frie Hænder og 
har Lov lil al gøre, hvad de finder for godi; jeg har gjort, 
hvad jeg kunde, og al de arbejder i den Retning, de øn
sker, har jeg ikke nogel imod. Men selv om jeg har 
udtalt mig saadan. griber del ikke forstyrrende ind i min 
hele Stilling til Sagen paa del Tidspunkt. Og cl er sik- 
kerl, jeg har i hvert Fald ikke underskrevet Protokollen 
og ikke givel min Tilslutning.

(Fortsættes.)

Kongelig Anordning
angaaendc

de Regler, der bor iagttages til Betryggelse af den danske Handel og 
Sofart under en Krig mellem fremmede Magter.

(Udstedt den 6. August 1914.)

Naar dansk Handelsskib i aaben So eller paa en krigsførende 
Magis Søterritorium prajes af noget de krigsforende Magter tilhørende, 
armeret Skib, bar det paa Chefens Begæring uvægerlig at forevise 
Skibspapirerne, nemlig Nationalitets- og Registrerings-Certifikat (eller 
i Mangel al' snadnnt et af dansk Konsul udstedt Interims-Nationalitets- 
Ccrtifikat), Skibsbemandingslisten, Udklareringsbcviset og Ladnings
papirerne. Hverken for Visitationen eller medens denne slaar paa, maa 
Papirer vedrørende Skibet eller Ladningen skjnles, kastes overbord 
eller tilintetgøres. Intet dansk Skib maa være forsynet med dobbelte 
Skibspapirer eller fore andet Flag end det danske.

Uden dertil i hvert enkelt Tilfælde indhentet Tilladelse fra Uden
rigsministeriet bliver intet Interims-Nationalitcts-Certiflkat at udfær
dige for noget Skib, der under Krigen eller i de sidste seks Maaneder 
for deus Udbrud har sejlet under nogen af de krigsførende Staters 
Flag.

§ 2.
Skulde del, medens et dansk Fartøj befinder sig i Udlandet, være 

nødvendigt dér at antage fremmede Søniænd, bor fortrinsvis neutrale 
Staters Undersaatter forhyres. Enhver Forandring, som sker med 
Mandskabet, bor tilligemed Grunden dertil paa behørig Maade angives 
i Skibsbemandingslisten, som derefter skal forelægges vedkommende 
danske Konsul til I’aategning om den stedfundne Paamonstring. I Til
fælde af. at dansk Konsul ikke findes paa Stedet, skal Paamonstringen 
soges attesteret af vedkommende Øvrighed, Notarius publicus eller an
den Myndighed, som efter Stedets Ret nyder offentlig Troværdighed.

§ 3.
Ingen Skibsforer maa sejle til nogen Havn, som er blokeret af 

en uf de krigsforende Magter. Han har saa vidt muligt at skaffe sig 
Oplyshing om, hvorvidt Adgangen er fri til den Havn, hvortil linn 
agter sig. Dersom ban ved Indsejlingen til en Havn, hvis Blokade 
var ham ubekendt, prajes af et Skib under vedkommende krigsforende 
Magts Orlogsflag, og det tilkendegives ham af den kommanderende, at 
Havnen er blokeret, har han ufortøvet at fjerne sig derfra uden at 
sogc hemmelig at indsnige sig i Havnen.

Ved en blokeret Havn forstaas en saadan, som er blokeret effek
tivt, d. v. s. af en Styrke, der er tilstrækkelig til faktisk nt afskære 
Adgangen til den blokerede Kyst,

§ 4.
Som ubetinget Krigskontrabande, der vil kunne konfiskeres af en 

krigsførende Magt, naar Varerne ad direkte eller indirekte Vej be
fordres lil den anden af de krigsførende Magters Territorium eller til 
noget af den besat Territorium eller til dens Stridskræfter, anses:

1. Vaaben af enhver Art. derunder indbefattet Jagtvaaben, samt 
enkelte Dele deraf, der er kendelige som saadanne,

2. Projektiler, Karduser og Patroner af enhver Art, samt en
kelte Dele deraf, der er kendelige som saadanne,

3. Krudt og Sprængstoffer, der særlig er bestemte til Krigsbrug,
4. Lavetter, Ammunitionsvogne, Forstillinger, Trænvogne, Felt

esser og enkelte Dele deraf, der er kendelige som saadanne.
5. Militære Beklædnings- og Udrustningsgenstande, der er ken

delige som sandunne,

6. Militære Seletøjsgenstando af enhver Art, der er kendelige 
som saadanne,

7. Ride-, Træk- og lastdyr brugelige i Krig,
8. Lejrmateriel og enkelte Dele deraf, der er kendelige som 

saadanne,
9. Pai.serpladcr,
10. Krigsskibe og -fartøjer og Dele dertil, naar do efter deres 

Natur kendelig kun kan anvendes paa et Krigsskib,
11. Instrumenter og Apparater, som udelukkende er forfærdi

gede til Fabrikation af Krigsamniunition, til Fabrikation eller Repara
tion af Vaaben og Materiel til Land- eller Søkrig.

§ 5.
Som betinget Krigskontrabandc, der vil kunne konfiskeres af en 

krigsfnionde Magt, naar Varerne læfordres ti) Brug for don anden af 
de krigsførende Staters væbnede Magt eller Administration, i sidste 
Tilfælde medmindre Genstandene faktisk ikke kan benyttes under den 
stedfindende Krig, anses:

1. Levnedsmidler,
2. Foderstoffer og Korn, der er ognot til Kvægfoder,
3. Beklædningsgenstande, vævede Stoffor dertil og Fodtøj, som 

er egnet til militært Brug,
4. Guld og Sølv, inontet eller i Barrer, Pengesedler,
5. Befordringsmidler af enhver Art, som kan bruges i Krig, 

saavel som Dele dertil,
G. Skibe, BaaJe og Fartejer af enhver Art, Flydedokke, Indret

ninger til Tøniokke saavel som Dele dertil,
7. Fast eller rullende Jernbanemateriel, Materiel til Telegrafer, 

Radiotelegrafcr og Telefoner,
8. Luftskibe og Flyvemaskiner, Dele dertil, der er kendelige 

som saadanne, samt Tilbehør, Genstande og Materialer, der kendelig 
skal tjene til Luftsejlads eller Flyvning,

9. Brændsclsstoffcr og Sniørcstoffer.
10. Krndt og Sprængstoffer, som ikke særlig er bestemt for 

Krigsbrug,
11. Pigtraad samt Redskaber, bestemte til at fastgøre eller over

klippe samme.
12. Hestesko og Materialer til Skoning af Heste,
13. Seletøjs- og Sadelgenstande,
14. Kikkerter, Teleskoper, Kronometre og allo Slags nautisko 

Instrumenter.
Den i Slutningen af forste Stykke nævnte Begrænsning gælder 

ikke for de under 4 nævnte Genstande.
For det Tilfælde, at Forandringer eller Tillægsbestemmelser med 

Hensyn til Krigskontrabande skulde blive nødvendigo, bekendtgør 
Udenrigsministeriet efter derom indhentet nærmere nllcrhojesto Re
solution det videre fornødne.

§ G.
Det er danske Skibe forbudt,

1. at sejle med det specielle Formaal at transportere enkelte 
Personer, som er indlemmede i en af de krigsforende Parters væbnede 
Magt, eller for at befordre Efterretninger i nogen af de krigsførende 
Magters Interesse,

2. at transportere en de krigsførende Magter tilhørende Militær
afdeling eller Personer, som under Rejsen yder direkte Bistand til en 
af de krigsførende Magters Operationer,

3. at tage Del i Fjendtlighederne,
4. at staa under Kommando eller Kontrol af en Agent, der er 

sat ombord nf en af de krigsførende Alagter,
i>. at lade sig tidsbefragtc eller paa anden Maade som Helhed 

befragte af en af de krigsførende Magter til Benyttelse under Krigen,
(5. med Magt at yde Modstand mod en beføjet Udøvelse af Ret

ten til Standsning, Eftersøgning eller Beslaglæggelse ved en af do 
krigsførende Magters armerede Skibe.

§ 7-
Det er forbudt paa dansk Omraadc at ekvipere eller udrusto noget 

Skib, som er bestemt til at krydse eller lil at medvirke ved fjendtlige 
Operationer imod en af de krigsforende Magter.

§ 8.
Det er forbudt danske Undersaattcr at ekvipere eller udruste 

noget Fartøj, der skal benyttes til Kaperi mod nogen af de krigs
førende Magter, deres Undersaattcr eller Ejendom, eller deltage i et 
saadant Fartøjs Udrustning eller Ekvipering.

Ej heller maa dansk Undersaat tage Tjeneste om Bord paa noget 
Kapcrfartoj.

§ 9.
Skulde et dansk Skib blive opbragt, skal dets Fører i den Havn, 

hvortil Skibet bringes, til den derværende danske Konsul, hvis en 
snadan findes, men i modsat Fald til den nærmeste dnnske Konsul, 
afgive en fuldstændig og behørig bekræftet Fremstilling af alle Om
stændigheder ved samt Forløbet af den skete Opbringclse.

For saa vidt nogen Skibsforer anser sig for berettiget til at be
klage sig over den Behandling, lian hnr modt af nogen af de krigs
forendes armerede Skibe, har han snarest mulig at fremkomme med 
sin Reklamation til Udenrigsministeriet eller til et kongeligt Gesandt
skab eller Konsulat.

§ 10.
Denne Anordning træder straks i Kraft.
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Genera Iforsa mlin ger.
Nordisk Skibsrederforenmg,

•iHioldl den 30. f. M. sin 25de ordinære Generulforsiiniliiig paa Hotel 
Plionix, linder Ledelse at Højesteretssagfører A s ni u s s e n.

Bestyreren, lir. J. Juni zen, allagde Aarsberelniiigen, af hvil
ken det Iremgaar, at der den 31. December i Fjor var indtegnet i For
eningen 2,385,849 Tons mod 2,251,503 Tons del foregaaende Aar, 
saaledes at der har været en Tilgang af 131,346 Tons. Tonnagen 
fordeler sig paa de rorskellige Lande saaledes:

Norge: 1,545,282, Sverig: 428,613, Danmark: 356,808, andre 
Lande: 55,116.

Antallet af personlige Medlemmer ved Aarets Slutning udgjorde 
155.

I Aaret 1913 er registreret 1,384 ny Sager, af hvilke det blev 
nødvendigt at forelægge 171 for Bestyrelsen. Af disse er 21 rundne 
(heraf ved Voldgift 12), 12 er tabte (heraf ved Voldgift 9), forligt 32 
(heraf mød det fulde Beløb 17) og 5 er opgivne.

Regnskabet, der balancerer med Kr. 255,079.02, og paa hvilket 
Kontingentbidraget ror sidste Aar figurerer med Kr. 208,852, god
kendtes.

Efter Tur fratraadte følgende Medlemmer af Bestyrelsen: For 
Danmark Generalkonsul Johan Hansen og Konsul D. Lan rit
zen; for Sverig Hr. A. A. J o h n s o n og Hr. Sigurd 11 e d b e r g; 
for Norge Hr. C a m i 11 o E i t z e n og Hr. Sigurd H e r 1 o f s o n. 
Af lækalbestyreisen: Hr. A. F. K lavene s s og Hr. F r c d. 0 1 s e n. 
Alle genvalgtes.

Diskussion.
Efter Bestyrelsens Ønske frembragte Bestyrer Jan tzen der

efter nogle Sager, der havde givet betydningsfulde Erfaringer, og 
som understregede Kodernes lidet betryggede Stilling overfor usolide 
Befragtere. De fremdragne Tilfælde var egnede til at bringe Sporgs- 
maalct om Sikkerhedsstillelse for de Terminer, der forfalder, mens 
Rejsen staar paa, i Forgrunden.

Endvidere diskuteredes Spørgsmaalet om Redernes og Skibs
befragternes respektive Forhold overfor Ansvaret med Hensyn til 
Havari, og Generalkonsul Johan Hansen understregede Ønskelig
heden af Indførelsen af ensartede internationale Regler for Kollisions
tilfælde og for Maanedsfragt.

Bestyrer Jantzen fremdrog derefter Betydningen af at laa 
tilvejebragt en Ændring af Certepartierncs »Negligcnce Cl a li
se/ (»Acts of God . . .«), et Sporgsmaal, som han den foregaaende 
Dag havde fremført paa Søfurtsmodet i Malmo. hvor det dog ikke, paa 
Grund af Tidens Knaphed, var blevet Genstand for Diskussion. Hvad 
han ønsker, er, at Klausulens nuværende negntive Bestemmelser æn
dres saaledes, at det positivt fastslnas, hvad Rederne skal være an
svarlige for.

Der udspandt sig en lang Diskussion om dette Sporgsmaal. Om 
Ønskeligheden af at faa hidført en saadan Ændring, var der ingen 
Uenighed, men der var forskellige Meninger om, hvilke Veje man 
burde gaa for at opnaa det. Konsul 0. L a u r i t z c n, der gjorde op
mærksom paa, at en saadan Ændring allerede er proponeret indfort i 
nogle tyske Korncertepartier, mente, at man burde arbejde i Stilhed 
for Sagen og overlade til Baltic & White Sea Conference, som havde 
Opmærksomheden henvendt paa Sagen, at vinde denne Sejr. Direktør 
Reinhard og Generalkonsul Johan Hansen anbefalede Re
derne at slutte sig til »Coinité maritime internationale« i al Alminde
lighed og at bringe ogsaa dette Sporgsmaal frem her. Generalkonsu
len fremdrog ogsaa som en Sag af Betydning Spørgsmaalet om, hvor
vidt alt Ansvar med Honsyn til Stuvning bor lægges paa Rederne. 
Hr. Jantzen tilkendegav Frygt for. at hvis Sporgsmaulet om en 
Ændring af »Ncgligcucc Clause« skulde gøres til Genstand for lån
givning. vilde Rodernes Ansvar sikkert blive skærpet.

Forskellige Indlæg — ogsaa fra norsk og svensk Side — blev 
yderligere afgivet i Sagen, der øjensynligt interesserede Forsamlingen 
stærkt, men der blev ikke vedtaget nogen Generalforsamlings-Udtalelse 
vedrørende Spørgsmaalet.

H--------------------- —

Forlang altid vor

EXPORT-FLØDE
hos Deres Skibshandler.

Garanteret holdbar i aarevis.
Export-Fløde-Kompagniet A/S

ODENSE.

Kj øbenhavns Skibssalgs-Bur eau
ved CHARLES HVILSOM,

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- ag Dampskibe.

Forlang Katalog. 8end Opgave.

De forenede Bryggeriers 
ANKER ØL 
(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa y2 Fl.) 

pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales særligt D’tirr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.
Faas gennem alle Skibshandlere og i

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

C. K. Sansens. A g g c r s h o r g ank. Rotterdam 22./7. — A 111 a- 
li c 11 I) o r g ank. Petersborg 27./7. — B r a 11 i n g s b o r g alg. 
Muiitaiizas 2./B. - - B o r g 1 u m ank. Pomaron 24-/7. — I) a n s h o r g 
afg. Marseilles 3./S. — El s borg pass. Hanstholm 5./8. — Esrom 
ank. Rotterdam 3./8. — Flynderborg ank. Aalborg 28-/7. — 
h r e d e r i k s li o r g pass. Sagres 29./7. — Guldborg pass. Døn
net 3./S. — Gurre ank. Stettin 18./7. — Hamniershils ank. 
Las Palmas 13./7. — Harri Idsborg ank. Hartlepool 22.17. — 
Hund borg ank. Portland 5./8. — Jelling afg. Sfax 2S./7. — 
J o ni s b o r g pass. Kjøhenhavn 1./8. — J u n g s h o v e d afg. Rio de 
Juneiro 20./7. — Jægersborg afg. Nevvcastlc 28.77. — K a 1- 
1 u n d h o r g ank. Portland 1./8. — Kalø ank. Sunderland 3./S. — 
K 1 a m p e n b o r g ank Mel hil 3./S. — Kronborg alg. Middleshrø 
3./S. — L e j r c ank. Savona 3-/8. — M a r s e 1 i s borg ank. Aber- 
deen 31 ..'7. — N æ s b o r g afg. Aalborg 30./7. — R a n d e 1 s b o r g 
ank. Bjiirkd 27.17. — Rosenborg ank. London 28.Ž7. — S i 1 k e-1 
borg ank. Kjøhenhavn G./8. — Skanderborg ank. Petersborg 
Ž8./7. — Skjoldborg henligger i West Hartlepool. — Skods
borg pass. Gibraltar 30./7. — Spigerborg ank. Huli 28.17. — 
Steg el bor g ank. Newport 2.17. — Stjerneborg pass. Dun- 
geness 3./8. — S o b o r g pass. Lodingen 5./8. — T a a r n b o r g ank. 
Ncwcastle 30./7. — Ulfsborg ank. Aalborg 5-/8. — Uranieu- 
borg ank. Liverpool 29.17. — Vordingborg pass. Kjøhenhavn 
1./8. — 0 r k i 1 d ank. Danzig 22.17.

Vesterhavet. Gerda, Iversen, ank. Marseille 4./S. — Nexos, 
Basse, ank. Kjøhenhavn 4.'8. — Ulla. Hansen, pass. Gibraltar 10./8. 
for Goolc. — C i t o, Thoft, ank. Helsingør 11./8. — Ellen, Hansen, 
ank. Goteborg 11./8. — Nancy, Pedersen, ank. Oxelbsund 11./8. — 
Polly, Mulhiaseii, afg. Barcelona 10./8. til Valeneia. — Olga, Chri
stensen, afg. Barcelona 10./8. til Valeneia. — Rig m o r, Uldalil, pass. 
Poitland 10./8. Tor Grimsby. — Thyra, Lund. ank. Frederikshavn
9./S. — Dagmar, Sørensen, alg. Hudiksvall 9./8. til Laraehe. — 
M a r i c. Nielsen, ank. Sevilla 5./S. — H e b c, Gregersen, pass. Dunge- 
ness G./8. for Grcat Yarmouth. — Stella. Sciiiff, ank. Horsens 9J8.
— Nor d s o c n, Nielsen, afg. Barcelona S./8. til Gøteborg. — 
Karla. Nielsen, ank. Aarhus S./8. — F y 11 a, Brinch, ank. Port
land 7.IS. — Bodil, Jensen, ank. Barcelona 7.18. — Nora, lauirit- 
scn. afg. Gibraltar G./8. til Oxelosund. — N e r m a. Degn, pass. Port
land G./8. for Palamos. — Laura, Thøgerscn, pass. Portland G./8. ler 
Rabat. — Yrsa. Larsen, ank. Hargshamn G./8. — Anna, Jessen, 
ank. Valeneia G./8.

Døt østasiatiske Kompagni. A n n a m afg. Colombo 10./8. hjemg.
— Cathay ank. Rotterdam 3./8. lijemg. — Indien afg. Moji 
29./7. lijemg. — K i n a ank. Kjøbenhavn 9./8. — F i o n i a ank. Kjo- 
benhavn 12.17. — J u 11 a n d i a afg. Penang 3./8. hjemg. — T r a n- 
q u e b a r ank. Gibraltar 10./8. hjemg. — Tran svaal ank. St. 
Francisco 22.17. hjemg. — B i n t a n g ank. Fallmouth 10./8. hjemg.
— A r a b i e il pass. Dungcness 4./8. udg. — S i a m afg. Hongkong 
9./S. udg. — Castell Pc les eb afg. Colombo 27.17. udg. — 
S e 1 ar d i a afg. Colombo 10./8. udg. — R h o d c s i a afg. Durban 
8./S. udg. — N a t a 1 pass. St. Vincent 20./7. udg. — S a m u i afg. 
St. Thomas 2G./7. udg.

V e s t i n disk A Idel i n g. S t. C r o i x ank. London 2./S. udg.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alex a n der S h u- 
k o f f. Folkenberg. ank. Kjøbenhavn 2./8. — Johan S i e in. Nielsen, 
ank. Kjøbenhavn 1./8. — Harald K 1 i t g a a r d, Rasmussen, ank. 
Kjøbenhavn 1./8. — R u s s, Petersen, afg. Belfast 1./8. lil Campbell- 
ton. — W I ad i in ir Savvin, Carstenscn, ank. Blyth 1./8. — 
Excellence P 1 e s k e, Tanncbck, afg. Petersborg G./8. til Sarps- 
liorg. — Michail 0 n t c h o u k o f f, llarboe, afg. Bristol 2.18. til 
Miramichi. — Generalkonsul P a 11 i s e n. Christensen, ank. 
Waterford 28.17. — W 1 a d i m i r R e i t z, Olsen, afg. Miramichi 1./8. 
til Plymoutli. — Helmer .Mø reb, Christensen, ank. CardilT 10./8.
— No w a, Dahl, ank. Newry 2.18.

Heimdal. Helg a, Vaaben Hansen, ank. Boulogne 1.18. — M a r- 
t li a, Christensen, ank. Norrkoping G./8. — E 1 n a, Rnthjc, ank. Fre- 
derikshamn 3./8. — Therese, Pedersen, ank. Rocheford 4.18. — 
Harriet, Larsen, ank. Tynen 34-/7. — Dagny, Therkildsen, tmk. 
Rollen 10./8. — Simone, Olesen, ank. Borga 29./7. — Jeanne, 
Olsen, ank. Kjohcnhavn 8.18. — Vera, Risø, ank. South Doek 2.18. 
-- Daisy, Jørgensen, ank. Kemi 29.17. — A n n i n e, Lelh, er ank. 
Roumo. — Kamina. I.offler, ank. St. Nazaire 31./7. — Betty, 
Lagesen, ank. Dunde 8./8.
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Urania, Polarstjernen, Nielsen, ank. Stettin 4./S. — I 
Svend, Schmidt, ank. Riga 4./8. — Uran in, Clausen, ank. Cettc
10./8. i

Europa. Belgien, Nielsen, ank. Calais 1./8. — Europa. , 
Friis, ank. Calais 4.18.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna. C. Clausen, ank. Kjoben- 
liavn 4.IS. — Alf. N. Clausen, ank. Huli 25.17.

Dansk-engelsk Dampskibsselskab. Nordland, Andersen, ank. 
Kjolienliavn 7.18. — K r o n p r i n s F rederi k, Andresen, ank. 
Gotéborg 4./S. — Holland. Poulsen, ank. Sevenæs 29./7. — E n g- 
1 a n d, Bennelsen. ank. Wisbeek 30.17.

Orion. F y e n, Nielsen, ligger i Rotterdam.

Dampskibsselskabet Rodby Havn. Freja ligger i Baltisehport.

Dania. E 1 y. Nielsen, ank. Helsingfors 1.18. — Nelly, Clausen, 
afg. Skellefteil 10.18. til Aviles. — Lilly. Bang, ank. Valcneia 9./S. 
— Alex y, Soreuseii, ank. Kartagena 5.18. — Da gu y, Clausen, afg. 
Sevilla 7.18. til Swansea. — M a ry, Duhu, ank. Hobro 1.18.

Skandia. R o d f a x c, Petersen, ank. Kjnbeiiliavn 0./8. — G u 1- 
l'axe, Petersen, ank. Wiborg 28.17. — Sk in fa x e, Heniiningsen, 
ank. lininingliain G./8. — R i ni f a x e, Weieluirdt, ank. Kjobenliavn
2.18.

A. P. Mollers Rederier. A n g e 1 i e a M æ r s k ank. Grangemouth 
30.17. — Anna Mærsk ank. Petersborg 30.17. — Arnold 
Mærsk ank. Neufalirwasser 31.17. — C li a s s i e Mærsk ank. 
Ahus 2./S. — E 1 e o n o r a M æ r s k afg. Terneuzen 3.18. — 11 u 1 d a 
Mær sk ank. Terneuzen 4./8. — Laura Mær sk pass. St. Cn- 
therino 2.18. — Lexa Mærsk ank. Frederikshavn 2./S. — Peter 
M ;v r s k afg. Kopervik 3./8. — Sally M æ r s k ank. Follonica 31./7.

Thuro. P c t r i n e Hansen, Hansen, ank. Wiborg 5-/8. — 
IL A. Hansen, Andreasen, ank. Merlaix 4.18.

Æro. Erindring, Nielsen, ank. Svendborg 7.18. — Enig
heden, Jensen, ank. Borskærnæs 10./8.

Sejlskibe.
Svendborg. Brod ren c. Jorgensen. ank. Petersborg 4.18. — 

Hans D i t 1 e v, Stoiigaard. ank. Swinemiinde J./8. — I m ni a n u e 1, 

Jensen, ank. Liibeck 1./8. — Elisabeth E f f, Hansen, ank. Hel- 
singor G./S. — Christian, Jorgensen, ank. Bogense 5.18. — Con
stance, Hansen, ank. St. Valicrg G./8. — Cape 11a, Hansen, ank. 
Ilelsingor 7.18. — Marie, Nielsen, ank. Rudkjobing G./8. — Ja
son, Hansen, ank. Kjobenliavn G./8. — Agnes. Nielsen, ank. Ørn- 
skjoldvik 8.18. — Venus, Hansen, ank. Loetudy 7.18. — Helge, 
Nielsen, ank. Appelstone 8.18. — Ebenezer, Rasmussen, ank. Ske- 
lefteå 9.18. — Lauritz, Dam, ank. Stege 10./8. — B r i t u n n i a, 
Rasmussen, ank. Leith 10.18. — J o r g e n Ring, Jensen, ank. Sunds- 
vall 9.18. — Peter, Hansen, ank. Slite 9./8. — Arie], Ravne
mose, ank. Fowey 2.18. — Alf red c, Clausen, ank. Hernosund 10/.8.
— L i n d li a r d t. Madsen, ank. Helsingør 10./8. — A n n a, Fisker, 
ank. Skeleftea 10.18. — G e f i o n, Lund, ank/ Ørnskjoldsvik 10./8.
— Casper, Hansen, ank. Thuro 11./8. — Kristine Jensen, 
Raahauge, ank. Kronstadt 10./8. — G æ a. Petersen, ank. Sunderland
10.18.

Æro. Harris, Harris, er ank. Rliyl. — Katrine, Boye, 
ank. West Wcmyss (>./8. — P a in p a, Thorstenson, ank. Swinemiinde
5.18. — I. A. K r o m a n n, Christensen, ank. Kjobenliavn G./8. — 
Ellen. Nielsen, ank. Ilelsingor Red G./S. — Caroline, Christen
sen, ank. Fallmouth G./8. — A s r æ a, Svane, ank. Coruna 7.18. — 
N. H a n s o n, Albertsen, ank. Oporto 7.18. — R o 1 f, Christensen, ank. 
Hamburg 7.18. — Svip, Jensen, ank. Rostoek 7.18. — Theodor, 
Andersen, ank. Hals 7.18. — A m i, Albertsen, ank. Thorshavn 9./8.
— A. H. Friis, Rasmussen, ank. Thorshavn 9./8. — M. Hay, Pe
tersen, ank. Tonsberg S./8. — Ven u s, Jensen, ank. Stokkcscyri 8.18.
— Svane, Christensen, ank. Samso 9./8. — Karon, Albertsen, 
ank. Kjobenliavn 9./8. — A 1 b c r t i n e, Madsen, ank. Nyborg 9./8.
— Iris. Stegmann, ank. Mullerup 9./8. — 1 min anu el, Winther, 
ank. Hclsingor 10.18. — Niels, Christensen, ank. Stugsund 9./8.

INDHOLD:
Kjobenliavn, den 13. August 1914. — Fællesrepræsentationen for 

dansk Skibsfarts Aarsberetning for 1913. (Fortsat.) — Dansk Scjl- 
skibsrederi-Forenings Aarsgeneralforsamliug. (Fortsat.) — Kongelig 
Anordning ang. dansk Handel og Skibsfart. — Generalforsamlinger. 
— Efterretninger for Sofarende. — Skibsefterretningcr.

Indreg. Varemærke.

steriliseret Fløde paa 
Flasker og Daaser, 

hidrørende fra dyrlægekontrol- j 
lerede Besætninger. Garanteret 
ren og uden Tilsætning. Holdbar 

i ubegrænset Tid.
Faas hos samtlige Provianterings- 

handlere.

Dansk Finde-Eksport A/s
ODENSE.

OLSKI12D

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes ooeralt.

Cand. pharm. HaiTSGIl & Schlicr, Kastrup (Amager).

Styrmandselever.
Til det andet Skoleskib „Skjoldborg" antages i 

August Maaned yderligere et Par Elever paa samme 
Betingelser som tidligere averteret, nemlig fuld Ma
troshyre i Elevtiden, frit Ophold roens Navigations
skolen frekventeres og Pligt til at forblive 2 Aar i 
Selskabets Tjeneste som Styrmænd efter bestaaet 
Eksamen.

Henvendelse i C. K. Hansens Skibsinspektion, 
Toldbodvej 15, Kjøbenhavn K.

C. K. Hansen.

Maskinskrivning. 
Metodisk Hndervisn. i Ma
skinskrivning Kursus 5 Kr. 
Vesterg. 27. Tlf. 6033-6034.

M. C. Madsen, 
forh. Styrmand, 

Ekvlperlnosforrelnlng,
Nørrebro 89,

ODENSE/.

HÅNSCHELL&C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

TIVOLI
Sommersæson fra 8de Maj til 13de 

Seplbr. I914.

Hver Aften:
Store Koncerter i Koncert
salen, Harmoniorkestret og 
Promenadeorkestret. Hver 
Uge: Solist- og Symfoni- 
Koncerter. — Operetter, 
Vaudeviller,FarcerogRevy 
i Teatersalen. — Artistfore
stillinger paa Kunstner
plænen. — Pantomimer.
Hver Søn- og Helligdag: 
Stor Fest med Illumination 
og Fyrværkeri. Nye Fest
arrangementer med Dans 
og Konfetti. Talrige For
lystelser, Karuseller, „Mun
tre Hjul", „Luna-Ballon“, 
Rutschbaner, Skydebaner, 
Boldspil o. s. v.
Entré: 50 Øre for Voksne, 

25 Øre for Børn.

Abonnementskort: 12 Kr. 
for en Voksen, 6 Kr. for. 
et Barn (under 12 Aar).

I. P. Capstensen,
Skibs- og Baadebyggeri,

KORSØR (etabi. 1872), 
nnbefnler sig med Levering 

af alle Slags Baade.

2om F. Nielsons Søn^fi 
J. P. Nlelson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 

Specialitet: Sklbsarbelde. Alt udfares 
hurtigt og solidt tit moderate Priser.

CHRISTIAN THEIL 
Mindegade 1, Aarhus, 

anbefaler alle Sorter Skibs
brød af prima Kvalitet. 

Bedste Brød. Største Rabat

DOL. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.z



Skios-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Sø

rensen, Nyhavn 13. Telf. 6401.
Oscar Rolft, St. Annæ Plads 

22. Telt'. Centr. 4140.
Berg & Larsen. Nyøhvn 53 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

1-ergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 <fc 47. 

Telf. 387.
Charles Hvilsom, Havne

gade 21.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Helsingør. K. F. Mar- 

strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Hasmussen
H. Hansens Eft.) Telef. 206. 

TIl Simonsens Eftf. 
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde 
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
A. Veltheim,

Lovisa (Finland)
Skibsmægler & Stevedor, j 

Telegr.-ftdr.: ..Vellhsim". L.vlu.

Gustaf Svanljung,
Wasa (Finland), 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.: ,,Svanljung“.

Gadenius & GfahnT
Skibsmæglere & Speditører,

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress: Stufvaretorbund, Sundsvall. —Rikstelelon: N:o 1511, 

Postndrcss: Sundsvall.

Medlenunar pna nlln lasllageplatscr inom fdljande distrikt: 
Gefle, SkutskMr St Harnås, Stiderhamn, Sundsvall, Hernttsand, 

Ornsktfldsvlk,Ume&, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkallx St Haparanda. 
Organisationen lillhdr Svenska Arbelsgifvnrefåreningcn. --------------------
-  Garanterer reel behandling och ferm expediliou. 

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redarerarening. De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Motorbaade er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres. 
Msllste sendes paa Forlangende.

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: ..Krag“.
MOURITZ G. KRAG

Edsvoren Skibsmægler 
og 

Befragtningsagent

Teleton 56 & 1409. AALBORG. Tnlnnr-Adr : Siihnrn"- 
Statsteleton 40. g R. JENSEN

Edsvoren Skibsmægler.
Soborg & Denlhln's Eftf.

Statsrelet'on 2. Saxkjøbing. Tnlngr-Arir : , Mægleren**
Telefon 134.

V. BERTRAM-NIELSEN 
Edsvoren Skibsmægler 

og
Bofraetningsagent.

Dam & Svensson, Skeppsmåklare,
Teleqr.- OAMSON. Oskarshamn. Telegr.: DAMSON

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

at Stateo autoriseret Forhyringsageot 

Slotsgade 33. Aalborg.
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring'.

Adolph Andersens Eftf.,
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Telegr.-Adresse: 
„Broker".

Befragtnings- & Havariagenter.
RANDERS. Statstclcfon Nr. 0. 

Telefon Nr. 70.

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.
Stort Lager af tanllgiyeife Klsdalnger-

Rechnitzer, Thomsen & Go. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. woo.____

J. /Vlelander,
Tif. Blikkenslager. >>62
Alt Skib9arbejde udføres. 

Lille Strandetræde 3.

Carl v. d. Hude
Skbsmægler. Aarhus.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140. 
Overretssagfører

Niels Nielsen
Ksbmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) Skibsmægler. Horsens

Sandballast
levere., til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S(P Progres" „S/P Avauce" 

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 5552.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 
AALBORG 

St. Hansgade 9. Telefon 187.

Frederikshavns Qærft og flydedok %
FREDERIKSHAVN.

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 250'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

— Telegrum-Adrease VÆRFTCT FRH. —
— Telefon 210. — — Statstelefon 4. —

Telegramadr. 
„Smitn. 

Cronatadt".
Hans Smith.

Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

Forlang 

overalt

Mejeriet 
Pasteur
Odense, 

Danmark.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn

tegner 'fraosportforsikrioger af enhver Art, ogsaa Værdi forsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.

16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 
Tlf. Byen 2712 x. Laxegado26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru
menter, Sextanler etc., nye og 

brugte, til moderate Priser.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjobenhavn.

Stiftet 1720. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. G00,000.
T egner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Krietic Døgade x1. Kongelige Soasaurance. 134, 1024 & 10124

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
i Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værditorsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse; Teletou-Nr.
Holbergagade 1,1. Sal. Copenaupe 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim. 
I København 

tegner So* og Transportforsikringer uf enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoner:

Holmens Kanal 24. ..Fourthcomp". Central256ng 10756.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udfores.

Vildersgade 46. Kjebenhavn. Telefon Bven 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og (Jl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

^ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN“. ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS

DRY DOCKS Rue des ludeš ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

prøv engang ■
John Crabbie^ Old Highland whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Baadbeslag & Tilbehør
for Sejl- & Motorfartøjer.

Fabr. „SECURE" (Wedell & Beyer) 
Metalvarefabrik — Støberi — ForniklingsanstaU. 

Adelgade 79. København K.
Telef. Central 8556

Georg Andersen & Co.
Teknisk Maskinforretning — Skibsudrustning,
lalet: jJ], Fredericiagade 13 — Kjebenhavn. Eksportlager 

I Frihavnen.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVEROAARD).

f 8901. Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KATDYHB**.
Tele”n i 6886. Kjebenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling tor Danmark at

ffl|> Unnna Patent Bundfarver lU. IlffBtJS og Patent Mønnie

WD ninb V Pn*æ bekendte Maskin - . D. UICK & LO S og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
Skibshypothekbanken

Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Sklbsbauken 
Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

SVENDBORG FLYDEDOK 

A/S Carl AxElsens 
Jernstøberi & Maskinfabrik 
jjlf Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- Ta|f.

kakkelovne, Kabysser, Haandstyreapparater til 
76 Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil og <6 

Motorlossespll.

Specialitet: Skibspumper. 
Forlang Projekter & Tilbud.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights" til Redningsbøjer feres paa Lager

Lcverciodør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbaoedrirteos 
Søfartsafdcliog.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal

Talatso 6031. TalagniuOr.: „RUET", Kjibeohm. Prlvatialafon Kon 2393.

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
lete Klaeeee Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og lete Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. oa hiduetrlforenlnøen.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjebenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Ann® Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Enkelte Numre af »Dansk Sofartstidende«

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petitlinie i 45mm Bredde 30 Øre.
Anden Side - — - - — 25 —
De ovrigo Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gonge 104 Gauge 
10% 20% 30% 40% 50%
Disse Priser gælder kun for Indlandet.

sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Anna Plads 26, kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse „Skibsfart**.

Thykt hos J. Jøhqensrn & Co. (Ivar Jantzen).



DANSK

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 34. Kjøbenhavn, Torsdag den 20. August 1914. 21. Aarg.

D. D. P. A.’s
Motorpetroleum

er
den bedste i Verden.

Soder aldrig Motoren til. 
Absolut eksploslonaslkker. 
Betydelig mere Kraftudvikling end anden Petroleum og Motorolier. 
Kan anvendes til alle Slags Motorer.
Bør og Skal derfor udelukkende anvendes af enhver Motorejer.

NB. For at være sikker paa at faa den ægte Motor- 
petroleum, bør Forbrugerne endelig paase, at Embal
lagen — saavel Tønder som Tank — er forsynet med det 
lovbeskyttede Varemærke T

D. D. P. A.
* Det danske Petroleums Aktieselskab.

■;

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverander.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Adr.:
Toldbod- 
ve|7,Maz.

Composi tioner

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden

‘Is DANSK FARVEFABRIK
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkere og Lastrum

Telefon
5601

Leverandør til Statsbanerne

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft I

Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 
Maskin- og Skibsbyggeri.

Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
udsteder

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdeling er aaben 
hver Dag fra Kl. 10—5.

Olietøj sfabrik« blødt og klæbefrit. 

Imprægneringsanstalt Prcssenningdugc. 

Telef. 89. N. J. PETERSEN & SØN, Telef. 89. 
______  SEJLMAGERE — HELSINGØR.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Ankere, Kjæder, Tougværk I 
samt alle Skibsinventarler anbefales. S 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. ■ 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. I

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21. |
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H. H. ADRIAN

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8EN D-ON-T YNE OG 6UNDEHLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer at Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLANO".
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(Indehavere:

Talelon / 8901. 
I 6886.

KAY DY HR.
KAY DYHR & F. OVERGAARD).
Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYOYHR".

Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling tor Danmark al

Th. Hangs og Patent Mønnie saml

WD Ilirb £ Pll’e bekendte Maskin-
o Do Ulun tt UU a og Cylinderolier.

Laure paa aile større Pladser over hele Jorden.
Kobbersmedemester

Nvhivn 37
Alt Skibsarbejde udføres. 

Specialiiet; Skibeklosetter

Skibshypotekbanken af Rotterdam.
Vilhelm Al. BaHQ, Kontrahering af Dampskibe og Repræsentant for
Vesterbrog. 3 (Pancpti'ion). Telf. Central 459.



A. Formann & Co.’s Konserves
-----  ere de bedste og mest holdbare. ■ -------
VI fremhæve vor prlsbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker 

Kgl. Svensk Hof-Leverandor

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn 
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter 

— —: i bedste Kvaliteter i— •
Tclcgramadrcege Cen’fHl

, Specialitet: Elegante Uniformshuer 1297
' 9] 97

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
atbtfilar lig med alt til Faget beokereedi 

Reel og billig Betjening garanteres.

Retning t on,
eneste Skrivemaskine, (ler 

adderer og subtraherer.
Eneforhandler:

L. Kristensen, 27, Vestergade.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
lndeinnity Clubs“ — Forsikring mod snadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjor 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto Regnskaberne liar dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
01rektør V. T. Heln. St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn.

Alt KoMersmedearbejde “"'■™ilsr,i8‘08
J. Bindslev, Vcsteraagade, Aalborg. 

Metal støberi. Spec>: Skibsarbejde.

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor. Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEN — Etabi. 1833 
—HELSINGØR. ==-^-71=^=

Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 
Kulforretning — Befragtning — Clarerlng.

Ordre, Telegrammer og Ureve lil vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 
Reden eller Havnen.

Telegramadr.: Marstrands. — Telefon 27 og 477. Nattelcfon 427. — Post Box 14

Hvad Fagfolk siger om
SKF-Kujlejer

i Boremaskiner.

Det bekendte Fagblad 
The Machine Tool Engineer« 
skriver i en Beskrivelse af 
en Boremaskine følgende:

Uskadelig tor Mennesker og Husdyr- 
Ratln’8 Salgskontor, 

Østergade 2. Knh. K Tel. 3662.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4, Sled fra Nyhavnsbroen.

Hurtig Ekipodlllon. — Billige Prlier, 
Tcicgr.’Adr.. »Bjørchjensen«. 

Telefon 7262.

Berg & Larsen 
Nyhavn 53, København, og
Chr. Schjerbecks Etterf., Helsinger.

Skibsproviantering
Lager af Manllla- og Hamptougværk

Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

»En Hoved-Fordel ved den Boremaskine er Anvendelsen af 
Kuglelejer, som er indbygget overalt i Maskinen.

Herved er praktisk talt Friktionen bortillimineret og den største 
Effekt opnaaet.

Fra 5 til 10 Gange saa mange Huller kan bores med denne 
Maskine, som med en Boremaskine med sædvanlige Glidelejer.*)

Fordelene ved Kuglelejer paa Boremaskiner kan ikke vurderes 
for højt; thi foruden den formindskede Friktion, som er omtalt 
ovenfor, opnaas flere andre Fordele. Slidet er meget lille, og en 
stor Tidsbesparelse opnaas ved, at den tidsspildende Smøring bort
falder.

Man behøver kun at forny Smøringen ca. 1 Gang om 
Aaret,*) eftersom Kuglelejerne er indbygget i specielt konstruerede 
støvtætte Lejehuse«.

*) Fremhævet af os.

G. C. de Baerdemaecker 
Skibsmægler og 

Speditør

Gent, Belgien.

DANSK KUGLELEJE AKTIESELSKAB
SKF

BREDGADE 63. KJØBENHAVN.
Telefon 6247. Telegr.-Adr.: KUGLELEJE.

s
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Kjøbenhaun, den 20. August 1914.

Paa andel Sled i Bladel vil findes gengivet den i 
Forgaars vedtagne og sandsynligvis allerede nu stad- 
læstede Lov om midlertidige Foranstaltninger vedrorende 
Lodsvæsenel.

Under de forliaandenværende Forhold, hvor Lov
forslaget uden forudgaaende Varsel er forelagt og gjort 
lærdig fra Bigsdagen i Lobel af en og samme Dag, har 
vi ikke sel os i Siand lil i delle Nummer af Bladel al 
komme nærmere ind paa Sagen, men maa foreløbig hen
vise lil selve Lovteksten.

Kun én Bemærkning kan vi ikke tilbageholde alle
rede her. Den nemlig, at naar Lodstvang af Hensyn lil 
Landets Interesser eller Pligter indføres paa de Steder, 
hvor Marineininisleriel skønner det formaalsljenligl, saa 
er hertil intet al sige, men denne Belraglning hører op, 
naar der samtidig gives Ministeriet frie Hænder lil al 
gøre sig sin egen Tvangslodsning betalt hos Skibsfarten. 
Vi forudser, al den ny Lov paa Grund af denne Bestem
melse vil blive modtage! af Skibsfarten med dyb Uvilje 
og Misstemning.

Krigen. Udenrigsministeriet meddeler: Den dan
ske Gesandt i Paris indberetter, al den franske Regering 
har publiceret en Liste over Varer, der anses som ubetin
get og betinget Krigskonlrabande. Listen er i Overens
stemmelse med den i den danske Anordning af 6. August 
d. A. angaaende de Regler, der bør iagttages lil Betryg
gelse af den danske Handel og Søfart under en Krig mel
lem fremmede Magter §§ 4 og 5 anførte Fortegnelse, dog 
at de i § 5 Nr. 8 nævnte Genstande (Luftskibe in. m.) 
henregnes til ubetinget Krigskontrabande.

Den britiske Regering har under 3. August d. A. ud
stedt Forbud mod Brugen af traadløs Telegrafi i de for
enede Kongeriger og Kanaløernes Havne og Søterritorium.

Del danske Gesandtskab i Wien meddeler lil Uden
rigsministeriet:

Den øslrig-ungarske Regering har erklæret i Krigen 
mellem Østrig-Ungarn og Frankrig og Øslrig-Ungarn og 
England under Fjendtlighedernes Forløb paa Betingelse 
af Gensidighed al ville overholde Bestemmelserne i 
Haagerkonvenlionerne af 1907 og Londonerdeklarationen 
angaaende Søkrigsretlen af 1909.

Berlin, den 13. August. 1 Anledning af de af det 
engelske Udenrigsministerium udsendte Meddelelser er 
»WollT«s Bureau fra autoritativ Side bemyndiget lil at op
lyse, at der intet Steds i Nordsøen er udlagt lyske Kon- 
laktminer, der kan være lil Fare for den neutrale Handel. 
Der er kun udlagt Miner i umiddelbar Nærhed af Eng
lands Kyster.

Udenrigsministeriet meddeler under 17. August:
Neutrale Skibe bestemte for lyske Nordsøhavne maa 

om Dagen styre mod et Punkt 10 Sømil Nordvest for 
Helgoland, hvor der fra tysk Side er sørget for Lods til 
al føre Skibene ind i Havnene. Til lyske Østersøhavne 
kan neutrale Skibe derimod sejle direkte; ved Indsejlin
gen til hver Havn findes Lods. Det lyske Kuludførsels
forbud omfatter ikke Bunkerkul, og Kulforsyning lil 
Skibe er sikret.

Passage gennem aaben Kanal i Strædet ved Darda- 
nellerne maa i Følge telegrafisk Indberetning fra det kgl. 
Gesandtskab i Konslantinopel anses for farlig, selv med 
Lods om Bord.

Kuludførslen fra England. Udenrigsmini
steriet meddeler:

I Følge telegrafisk Indberetning fra den danske Ge
sandt i L o n d o n har Eksporten af Kul været des
organiseret paa Grund af Uvidenhed hos Eksportørerne 

og Havneaulorilelerne med Hensyn lil Kvaliteten af de 
Kul, der skulde tilbageholdes til Brug for Admiralitetet.

Det britiske Udenrigsministerium gav den 12. ds. be
stemte Ordrer lil Toldaulorilelerne om al tillade uhindret 
Udførsel af Kokes fra Themsen og lil alle Autoriteter i 
alle engelske og skotske Havne om al tillade Udførsel af 
alle Slags Dampkul, Cinders og Kokes med Undtagelse af 
store Dampkul, som Admiralitetet har forbeholdt sig.

Hvis Vanskeligheder opstaar med Hensyn til Udførse
len, bedes Underretning derom givet lil Udenrigsministe
riet med Opgivelse af Navn paa Havn, Skib og Firma.

Del danske Gesandtskab i London indberetter senere 
lil Udenrigsministeriet:

»Foreign Office« har nu offiicell meddelt Gesandt
skabet, al den britiske Regering definitivt har bestemt sig 
til al opgive sin Modstand imod Udførsel fra del forenede 
Kongerige til neutrale Lande af alle Slags Kul med Und
tagelse af bedste Wales Dampkul, der er forbeholdt del 
britiske Admiralitet. I Overensstemmelse hermed er 
llavneloldvæsnel blevet instrueret. Indtil videre vil der 
dog blive forlangt en Kaution paa tre Gange de udskillede 
Kuls Værdi som Sikkerhed l'or, al Kullene alleveres paa 
del angivne Bestemmelsessted, men den britiske Regering 
vil ikke gøre nogel Skridt lil at fremtvinge Kautionsbeløbels 
Udbetaling, hvis behørig Allevering af Ladningen ikke fin
der Sled som Følge af Omstændigheder, hvorover Afskibe
ren ikke er Herre. Hvor Kul købes for Regning af og kon
signeres direkte til en fremmed Regering, vil der ikke 
blive fordrel Sikkerhedsstillelse, naar nøjagtige Oplysnin
ger meddeles om Kvantum, Udskibningshavn etc. Udfør
sel af Kokes er tilladt uden Kaution.«

Slukning af Fyr. Udenrigsministeriet medde
ler følgende vedrørende Slukning af Fyr og Udlægning 
af Miner etc. i svenske Farvande:

Den kgl. Gesandt i Stockholm indberetter, al der er 
udlagt Miner i Fårosunds Havn. Endvidere er der i de 
stockholmske Blade fremkommet Meddelelse om, at der 
ligeledes er foretaget Minespærringer ved Indløbet lil 
Soderliilje.

Vicekonsulalel i Norrkoping indberetter, at der i Far
vandene i dets Distrikt endnu ikke er blevet udlagt Miner. 
Del anbefales dog Skibe al navigere med Forsigtighed 
og helst al bruge Lods, da Udlægning af Miner formenes 
al kunne finde Sted naarsomhelsl. Endnu er der ikke 
slukket nogel Fyr i Distriktet, og alle Sømærker er stadig 
udlagt.

Vicekonsulalel i Karlshamn har indberellel, al Hano, 
Tarno og Karlshamn Fyr er slukket; derimod er der 
endnu ikke fjernet Sømærker.

Frankrigs Handel og de neutrale 
Skibe. »Agence Havas« i Paris meddeler: For at 
Udenrigshandelen kan fortsættes i størst mulig Sikkerhed 
og for al lette Tilførslen aT Levnedsmidler har Regeringen 
besluttet paa visse Betingelser og mod Erlæggelse af Ri
sikopræmie at overlage Garantien 1) for Indførsel 80 pCl. 
af Værdien af de Skibe, der sejler under fransk Flag, 
saml hele Værdien af Ladninger, som transporteres under 
fransk eller de allieredes og neutrale Staters Flag, 2) for 
Udførsel 80 pCl. af Værdien af Skibe under fransk Flag 
og hele Ladningen, naar denne sejler under fransk Flag.

Dødsfald. Den 3. ds. er kgl. Translatør P. M. 
Baltazar Petersen afgaaet ved Døden i en Alder 
af c. 73 Aar. Afdøde, der i en længere Aarrække var 
Redaktør af det for et Par Aar siden indgaaede, nautiske 
Blad, »Navigatøren«, var i sin Ungdom uddannet som 
Sømand og sejlede i flere Aar som Styrmand, indtil el 
Ulykkestilfælde, ved hvilket han delvis mistede Hørelsen, 
tvang ham lil al opgive Søen. Han glemte dog aldrig sin 
Kærlighed lil denne og Somandsslanden, men bevarede
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til del sidste sin Interesse for all, hvad der var af Betyd
ning for Standen. Baltazar Petersen var en aaben og 
ærlig Natur og en tjenstvillig Mand, der var meget af
holdt af sine Siandsfæller.

K r i g s r i s i k o - S p o r g s ni a a 1 e I. Den 13. ils. 
bemyndigedes den svenske Finansminister til al tilkalde 
Sagkyndige for al overveje Krigsrisiko-Spørgsmaalel. 
Den 14. afgav disse sin Behvnkning, og samme Dag blev 
Sagen forelagt i Slalsraadet. Den 15de forelagdes Sagen 
i Rigsdagen. Samme Aften var Komiléindslillingen fær
dig, og den 16de behandledes Sporgsmaalel i et ekstraordi
nært Rigsdagsmode. Staten paalager sig hele Risikoen for 
Varer og 80 pCl. af Kasko. Prannierne sættes til højst 
5 og mindst 1 pCl. pr. Rejse. Maksimumsl'orsikring 
500,000 Kr. for Varer og 500,000 for Last paa én Køl.

(»Norg. Iland, og Sjft.«).

Fra »Danske Skibsrederes gensidige 
F o r s i k r i n g s f o r e n i n g for Sø f o 1 k« er vi an
modet om Optagelse af en til dens Medlemmer udsendt 
Meddelelse saalydende:

Paa given Foranledning meddeler vi Dem herved, at 
vor Forening betragter Ulykkestilfælde, der hidrører fra 
Krig, og som rammer Mandskab om Bord i Fartøjer, der 
er indtegnet hos os, som faldende ind under Foreningens 
Erstatningsansvar, dog selvfølgelig med de Begrænsninger 
for Erstatningen, som er fastsatte i Loven af 1. April 1905 
om Søfolks Ulykkesforsikring.

Handelssøfarten under Krig.
Foredrag ved 7. Nordiske Søfartsmode i Malms den 27.-29. 

Juli 1914 af Professor C. A. Reuterskjold.

Den moderne Søkrig medfører visselig ikke fuldt saa 
store Farer for Handelssofarten som Søkrigen i ældre 
Tider. Men dette beror væsentligst dels paa Krigens Kort
varighed, dels paa Bedringen i de neutrale Magters Stil
ling i Almindelighed og deres Ilandelsfarløjer i Særdeles
hed. Paa den anden Side har den moderne Traklalrel 
skabl el helt nyt System af Retsregler, som det, naar Kri
gen er brudt ud, kan være lige saa nødvendigt for alle i 
Sofarisnæringen interesserede al kende, som f. Eks. So- 
farlsloven. Ældre Tiders rent faktiske af Magien afhæn
gige og af Magien bekæmpede Farer er erstattet af rets
lige Risikoer, som mere afhænger af tilsidesatte Retsregler 
end af Magien. Den internationale Regulering af Ilan- 
delssøfarlen under Krig er dog ikke fort til Slutning, 
men er fremdeles i mange Punkter uvis og i uafbrudt 
Udvikling.

Ikke engang selve Grundprinciperne for denne Regu
lering er klar og utvetydig. Siden gammel Tid har man 
anset den Grundsætning for gældende, al Privatejendom 
ikke er beskyttet mod Opbringelse af de krigsførende 
Magter under Sokrig, medens Privatejendommens Ukræn
kelighed under Landkrigen skulde være anerkendt. Sær
lig De Forenede Stater har Gang paa Gang vægret sig 
ved formelt al binde sig til Begrieiisninger i Udøvelsen 
af denne Tilegnelsesret under Sokrig saalænge Principerne 
om Privatejendommens Ukrænkelighed ikke ogsaa dér 
blev anerkendt. 1 Virkeligheden turde dog denne Opfat
telse, trods sin almindelige Udbredelse, være fejlagtig og 
beroende paa en undskyldelig Overseelse med Hensyn til 
Privatejendommens Ukrænkelighed under en Krig og 
disse Forudsætningers forskellige Forekomst under en 
Søkrig og en Landkrig.

Privatejendommens Ukrænkelighed under Krig bety
der kun, al den ikke maa gøres til Formaal for Bylte, 
og ikke al den overhovedet ikke skulde kunne beslaglæg
ges eller lages i Besiddelse. Retten til Bylte er ogsaa. 
hvad Landkrigen angaar, uden Tvivl afskaffet og ligesaa 
i Søkrigen, hvad den neutrale Søfart angaar, hvor den 
erstattes af en Politiret, hvis Betydning jeg straks skal 
berøre. Hvad den fjendtlige Søfart angaar, for hvilken 
der visselig gælder andre Regler end lor den neutrale, er 
del ogsaa rigligsl al anse Hellen til Bylte som ophævet 
herefter, idel den — lad os sige ølle ubegrænsede Beslag- 
la'ggelsesrel, som her tindes, dog har aldeles samme 
Grundlag som Beslaghvggelsesrellen, i Sporgsmaalel om 
neutrale Fartøjer. Al der fra Begyndelsen af er fore
kommet en Ret til Bylte kan naturligvis ikke benægles. 
men i samme Grad som Krigen har laael sin moderne 
Karakter af gensidig og lovbunden udøvet Vold mellem 
to Stater, er ogsaa Plyndring og Krigsbytte af privat Ejen
dom eflerhaa uden blevel skarpere og si ræligere forbudt, 
forsi i de enkelte Staters Krigslov og senere endmere gen
nem Konventioner mellem flere Stater. Al delle ikke ud
trykkelig er skel ogsaa for Søkrigens Vedkommende, er 
saa meget mere forklarligt, som Sokrigens Love endnu 
ikke er blevel kodificeret i Lighed med Landkrigens; paa 
den anden Side savnes dog saavidl jeg ved udtrykkeligt 
Forbehold om Retten til Bylte i Sokrig. og man er aaben- 
barl i Tvivl om, man kan faslslaa Beslaglæggelsesret len 
mod fjendtligt Fartøj og Gods i Fartøj i Lovene som el 
Udslag af Retten til Bytte, men har foretrukket al lade 
Sporgsmaalel staa aabent.

1 Virkeligheden har der siden gamle Dage en Politiret 
været gældende ved Siden af Retten til Bytte i Søkrigen, 
hvis Betydning mere og mere er Iraadl i Forgrunden efter 
del saakaldte Kaperis Afskaffelse i Pariserdeklaralioncn 
af 185G.

Saa længe Kaperiet bestod, d. v. s. al enkelte Perso
ner erholdt Bemyndigelse af Staten til at foretage Op- 
bringninger for al drage Gevinst deraf, fandtes Retten til 
Bylte, men heller ikke længer. Aarsagen lil Kaperiel var 
Retten lil Bylte, og Retten lil Bylte var Kaperiets eneste 
Udovelsesinaade, ogsaa naar Beslaglæggelsesretlen udøve
des ikke af Kapere, men af Orlogsfarløjer.

Forskellen viser sig tydeligst deri, at eller Kaperiets 
Afskaffelse tik Orlogsfarløjernes Ret lil Andel i brise
pengene eller del Beløb, som indkom ved Salget af tagne 
Fartøjer, en umiskendelig Tendens lil al forsvinde.

Den Politiret, som tidlig opstod jævnsides med Retten 
lil Bylte, havde sin Grund i de ved el Krigsudbrud stadig 
mere almindelige Handelsforbud, som gensidig blev ud
stedt af de Krigsførende. Disse almindelige Ilandelsfor- 
bud havde lil Hensigt at isolere Fjenden, saa al hverken 
de neutrale Magter kunde handle med ham eller han med 
dem, hvilket for Søfarten medførte, al ingen neutrale Far
tøjer kunde sejle paa Fjendens Havne og ingen fjendtlige 
Fartøjer hverken paa egne eller neutrale Havne.

Opretholdelsen af saadanne Forbud medførte natur
ligvis store Vanskeligheder, hvad de neutrale Magter an
gaar, men lod sig lettere gennemføre i Sporgsmaalel om 
Fjenden, da der imod den sidste kunde anvendes Vold, 
medens man netop vilde undgaa delle mod de Neutrale. 
Desuagtet ansaa de Krigsførende sig berettiget til al gribe 
ind mod alle Fartøjer, som oversaa Forbudet, og lil at 
kontiskere Fartøj og Gods, som blev truffet i ulovlige 
Ærinder, ligesom ved Smugling og lignende Tilfælde. Alt- 
saa fjendtlige Fartøjer i alle Tilfælde og neutrale under 
visse Omstændigheder, dog altid forudsat, al Fartøjet be
fandt sig paa Rejse.

De neutrale Stater havde heller ingen større Indven
dinger al gøre mod Udøvelsen af nævnte Politimagt, for- 
saavidl. som den tjente lil Opretholdelsen af el af dem 
anerkendt Handelsforbud. Men desto vanskeligere faldt 
del for dem al give en saadan Anerkendelse. Del almin
delige Ilandelsforbuds Gyldighed kunde vistnok fastsættes
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gennem sa'rskilte Traktater, men i Almindeliglied vilde 
man ikke gaa ind herpaa men nægte de Krigsførende Ret 
til al udfærdige andel end begrænsede Ilandelsforbud. 
Hvad man saaledes faslsalle, var Retten lil dels ved Blo
kering af el bestemt Sled al forbyde al Ilandel paa delle 
Sled og dels uansel Blokade al forbyde Transport af visse 
A’arer lil livilkelsombelsl fjendtligt Sled: tvivlsomt blev 
del da kun. naar Blokade skulde anses al linde Sled, og 
hvilke Varer der paa denne Maade skulde gøres til Krigs
kontrabande. Mod Fjenden derimod oprellioldtes del al
mindelige Handelsforbud, eftersom denne overhovedet 
ikke vilde gøre nogen Indrømmelse eller anerkende ens 
Blokade eller Kontrabande’ Og derfra skriver den endnu 
i Dag beslaaende Forskel i Reglerne vedrørende neutrale 
og fjendtlige Fartøjers Behandling og retslige Stilling sig. 
Men om en Politiret er der i begge Tilfælde Spørgsmaal 
lige saa vel som om el Forbud. Forbudsrellen mod Fjen
den grundes imidlertid principielt derpaa, al Fjenden lige 
saa lidt som nogen anden har varig Magi over Havel, og 
al del folkeretlige Ansvar, hvilket den fjendtlige Magt el
lers har at bære for den Trafik paa Havet, som sker 
under hans Flag, ikke længer erkendes som mulig al 
hære, saasnarl Krigen bryder ud, eftersom delte Ansvar 
forudsætter Frihed for Staten lil at gøre sin Magt gæl
dende paa Havet, men Krigen har til Hensigt al tilintet
gøre netop den samme Magt. I Landkrig er et Handels
forbud ikke muligt uden Okkupation af i det mindste 
Grænserne, men i Søkrig, hvor Okkupation af Vandel 
aldrig kan ske, og hvor derimod enhver Magt allerede i 
Fred udøver Polilimagl. er det baade muligt og naturligt; 
ligeledes i Spørgsniaalel om de Krigsførendes egne og 
Fjendens Farvande, indenfor hvilke samme Polilimagt 
kan udøves under Krigen.

Forbudets forskellige Omfang med Hensyn lil fjendt
lige og neutrale Fartøjer er uden større Betydning for 
Reguleringen af disse Fartøjers Stilling ved eventuel Til
sidesættelse af Forbudet. Aarsagen til deres Skyldighed 
lil al adlyde Forbudet er for begge den samme, nemlig 
de Krigsførendes faktiske Herredømme paa de Omraader, 
hvor Forbudet gælder.

Men for de Neutrale kommer hertil yderligere den 
Oinslamdighed, at deres eget Hjemland, det Land, hvis 
neutrale Flag Fartøjet fører, har paalagl dem al respek
tere Blokade- og Kontrabandereglerne, saaledes som del 
f. Eks. er gjort i gældende svenske Kundgørelser øm, 
hvad tier skal iagttages lil Beskyttelse af den svenske 
Handel under Udbrudet af en Krig mellem fjendtlige Mag
ter. De fjendtlige Fartøjer har derimod fremdeles sit 
egel Lands Tilladelse lil al færdes trods Forbudet, men 
samtidig har delle Land set sig nødsaget lil al sige sig 
ude af Stand lil fuld Beskyttelse af de Farløjer, som gør 
Brug af Tilladelsen øg i Stedet bemyndiget dem lil al 
bruge List for Selvforsvarets Skyld, ja endogsaa Vaaben- 
magl: svensk Rel forudsætter bl. a. udtrykkelig, al hvis 
Sverig er i Krig, skal svenske Fartøjer i fornødent Fald 
søge al skjule Navn, Hjemsted og Nationalitet.

Dermed er el Spørgsmaal berørt, som i den allersid
ste Tid har været Genstand for megen Diskussion, nemlig 
del, hvorvidt el Handelsfartøj under Krig har Rel lil al 
gøre Modsland ved Prajning, Visitation øg Opbringelsc. 
Alle er enige om. al de neutrale Fartøjer savner en saa- 
dan Rel. og delle Standpunkt indtages endogsaa af positiv 
svensk Rel. som tværtimod fordrer, at cl svensk Fartøj, 
søm neutralt, skal gøre all for al lette en Visitation. Fler- 
tallel antager derimod, al fjendtlige Fartøjer har Rel lil 
Selvforsvar, dog ikke lil Angreb, og den engelske Forfat
ter Oppenheim*), hvis folkeretlige Arbejde er blandt de 
bedste i Nutiden, betoner endogsaa, al denne Rel ikke 
er betydningsløs, naar man belamker, al den ikke sjæl
den kan komme lil Udøvelse mød Farlojer. som ikke er 
egentlige Orlogsfarløjer, men Ilandelsfarlojer, der for
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Krigens Skyld er omdannet til Orlogsfarløjer. En Kamp 
med saadanne er luvppe paa Forhaand saa haabløs som 
mod moderne virkelige Orlogsfarløjer.

Imidlertid er fra autoritativ tysk Side Retten lil Mod
stand benægtet, hvoraf følger, al livis der gøres Modstand 
uden Held, skulde Vedkommende muligvis kunne strafTes. 
Denne Følge turde dog være udelukket forsaavidl Sporgs- 
maalel er om Tillempning af Krigslovene mod dem, som 
relslridig har grebet lil Vaaben, eftersom del i Følge 
Landkrigens kodificerede Rel er tilladt nabenl al gribe 
1il \ aaben lil Selvforsvar, naar Fjenden nærmer sig (saa
ledes som ogsaa paapeget af Oppenheim). Denne Regel 
bor her lillempes analogi. Derimod skulde Modstanden 
kunne anses som strafbar paa anden Maade nemlig efter 
almindelig Løv som Modstand mod offentlig Myndighed. 
For min Part maa jeg stille mig paa del sidstnævnte 
Standpunkt og se Sagen saaledes, rit Modstanden vistnok 
ikke kan belegnes søm Krigsforelagende, men dog bør 
betragtes som ulovlig i Forhold til den Stal, som har givet 
Trafikforbudet, og som viser sig al liave Magt til al opret
holde samme.

Ligesom Oppenheim al anse Modstand som tilladt, 
fordi Opbringeisen er en fjendtlig Handling, og fordi 
Besætningen kan gøres til Krigsfanger, er ikke rigtigt, 
idel paa’den ene Side Modstanden ikke er tilladt for hvem 
som helst mod hver fjendtlig Handling — i delte Tilfælde 
er f. Eks. Modstand nok tilladt et Orlogsskib, som kon
vojerer et Handelsfarløj, men ikke delle senere selv, — 
og paa den anden Side er del mulige Krigsfangenskab, 
som er en Følge af Modstandens Karakter af ikke-rclsstri- 
dig Krigjvold, ikke tilstrækkelig lil al gøre den, soin bli
ver Krigsfange, berettiget lil al øve Vold, lige saa lidt 
som Krigsfangenskab hindrer Straf efter Loven, om der 
findes Grund dertil. Med andre Ord. Modstanden er fra 
el krigsrelligt Synspunkt ikke retsstridig, men vel fra 
poliliretligt.

Opbringc-Isesrelten betragtet som en Søpoliliret, grun
det paa Retten til al give Handelsforbud, har endvidere 
lil Følge baade for neutrale og fjendtlige Ilandelsfarlojer, 
al de maa befinde sig paa Rejse for overhovedet al 
kunne beslaglægges. Denne Følge har man dog ikke vil
let godkende, men man har troet at burde tillade Beslag
læggelsen endogsaa i Havn og paa Red, naar Opbringei
sen betragtes som grundet paa Retten lil Bylte, men 
man fremhæver som ønskeligt, al Fartøjer, som findes 
i fjendtlig Ilavn ved Krigens Udbrud, maa faa en vis 
kort Frist til al afgaa. Og i del Forslag lil Kodifikation 
af Søkrigens Love, søm blev behandlet af »Institut de droit 
international« ved delles sidste Møde 1913 i Oxlord, blev 
del bl. a. udtrykkelig slaael fast, al Farlojer. som kun 
var bestemt for Indsø- og Flodlrafik. ikke skulde kunne 
beslaglægges i Havn, søm hører lil Søterritoriet, hvorved 
der forudsattes, al søgaaende Fartøjer ogsaa dér skulde 
kunne være Genstand for Opbringelsc. Forslaget blev 
vistnok ikke antaget i den føreslaacde Form, og Sporgs- 
maalet er vedblivende ubesvaret, skønt et Forslag om ud
trykkelig al begrænse Opbringelsesrellen lil de Tilfælde, 
hvor Fartøjet er paa Rejse, ogsaa forkasledes. Utvivl
somt vilde dog el ikke saa lille Skridt i den rigtige Ret
ning være laget, hvis man uden at lade sig forvilde af 
Bylleleorien bestemt havde hævdet, al Beslaglæggelsen 
kun kunde ske tinder Rejse, men ikke efter Indlob i Havn 
eller før Udlob af denne. Man har allerede almindelig aner
kendt del ønskelige i, al el Fartøj, som ved Krigens Udbrud 
befinder sig i fjendtligt Farvand, erholder en vis Frist 
lil al bringe sig i Sikkerhed, øg nogen rimelig Grund for 
Beslaglæggelse senere i en saadan Havn findes ikke, naar 
Beslaglæggelsen ikke finder Sled under umiddelbar For
følgelse.

For Ilandelssøfarlen umler Krig, ogsaa den neutrale, 
er Byllerelsleoriens Opgivelse af den største Betydning i 
tiere Tilfælde, som ellers let bliver reguleret paa en 
Maade, som er ufordelagtig for Ilandelssøfarlen uden al
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være krævel af Hensyn lil Krigsforholdet. Især Iræder I 
clelle frem ved en Undersøgelse af Londondeklaralionen 
af 1909, vedrørende Søkrigen, hvilken indtil videre er 
standset som el Forslag, og hvilken nok kan behøve al 
gennemses paany. inden den kan anses at ordne For
holdene tilfredsstillende.

Londondeklaralionen giver Spørgsmaalet om Krigs
kontrabande udførlige og delvis ny Regler. Saaledes op
regnes ikke blot de Varer og Genstande, der uden videre 
skal anses som absolut eller betinget Krigskonlrabande. 
og hvilke der ikke maa behandles som Krigskonlrabande 
— saadanne Opregninger forekommer allerede langt til
bage i Tiden —, men der slaas tillige fast, dels al en 
krigsførende Magt kan afslaa fra Retten lil al behandle 
visse Varer som Krigskonlrabande, saaledes som f. Eks. 
Sverig har gjort med Hensyn lil betinget Krigskonlra
bande, og dels at Listen over Krigskonlrabande kan ud
vides af en krigsførende Magt, dog aldrig med saadanne 
Varer, om hvilke del er indrømmet, at de ikke kan anses 
som Krigskonlrabande, og kun under Forudsætning af, al 
Notifikation heroin er skel ad diplomatisk Vej til de øv
rige Magier eller, hvis Krigen allerede er udbrudt, til de 
neutrale Magter. De vigtigste Bestemmelser skriver sig 
imidlertid fra Spørgsmaalet om del transporterede Gods’ 
fjendtlige Bestemmelse; det er nemlig klarl, al intet Gods 
i og for sig er Krigskontrabande, men kun saadant, som 
i og for sig kan være det, og som tillige har fjendtlig 
Bestemmelse.

Hvad delle angaar, gør Londondeklaralionen en be- 
sleml Forskel mellem absolut og betinget Krigskontra
bande. Med Hensyn li] absolut Krigskonlrabande, d. v. 
s. saadanl Gods, som udelukkende har krigerisk Anven
delse, opstilles lo Regler. Den ene Regel siger, at saa
dant Gods kan beslaglægges som Krigskontrabande, saa- 
snarl dels Bestemmelse til fjendtligt Omraade eller fjendt
lige Stridskræfter er bevist, uanset om Transporten sker 
direkte eller lil neutralt Sled for Omlastning eller Videre- 
befordring til Lands.

At denne Regel fordækl forudsætter del gamle Bytte
relssynspunkt. er aabenbart, men lige saa vist er del, al 
den slaar i Strid med de Principer, som hævdedes af 1780- 
Aarets væbnede Neutralitet, og som i det mindste svensk 
Rel siden forsøgle al fastholde. Ser man det derimod fra 
Handelsforbudels Synspunkt og erindrer, al Handels
forbudel overhovedet ikke tilsigter eller kan tilsigte andel 
end direkte Transport lil Fjenden over Havet, saa maa 
denne Regel forkastes. Dens Antagelse betyder en God
kendelse af den Praksis, som er opslaaet i de senere Ti
der, f. Eks. under Boerkrigen, da de Krigsførende søgte 
at gøre den samme gældende i Spørgsmaalet om al 
Krigskontrabande. Men principielt er en saadan God
kendelse ikke tnulig, hvis man med svensk Ret holder 
fast ved Søpolilisynspunktel i Stedet for Bylterelssyns- 
punklet — Søpolilisynspunktet er et specielt svensk Syns
punkt.

Oplages i al Fald den nævnte Regel, bliver del desto 
vigtigere al afgøre, naar Bevis før den fjendtlige Bestem
melse skal anses al foreligge. Om dette faslslaas i den anden 
Regel, al fjendtlig Bestemmelse antages uden Rel lil Mod
bevis — altsaa en saakaldt »præsumlio juris et de jure« 
— forsaavidt Skibspapirerne viser, al Losning skal ske 
i fjendtlig Havn, det være sig, at Losningen er endelig 
eller sker for Omlastning, eller al Godset skal leveres 
lil Fjendens Stridskræfter, eller ogsaa al Fartøjet skal 
anløbe eller anduve fjendtlig Havn eller siøde til fjendt
lige Stridskræfter, inden del naar den neutrale Havn, 
som i Følge Papirerne er dels Bestemmelsessted. Skulde 
Fartøjet træffes udenfor Kursen lil del i Skibspapirerne 
angivne Bestemmelsessted, og Forholdet ikke nøjagtigt 
kan forklares, er fjendtlig Bestemmelse vistnok ikke be
vist, men alene Mistanke herom berettiger lil Opbringelse, 
og derefter beror det paa Processens Anordning, hvor
vidt yderligere Bevis fordres eller ikke. I Udlandet er 

nemlig Priseprocessen sædvanligvis anordnel som Rekla- 
malionsproces, saa al Opbringeisen anses gyldig ogsaa, 
naar den sker kun paa Mistanke, hvis ikke Fartøjets 
Rederi eller Deltagerne i Rejsen, der maalle optræde som 
Klagere, beviser Opbringeisens Fejlaglighed, el Bevis, 
som sædvanligvis er megel vanskeligt al tilvejebringe. 
Svensk Rel adskiller sig ogsaa her formodentlig fra Ud
landets derved, at den ikke paa denne Maade har omlagt 
Bevisbyrdens Fordeling ved al gøre den egentlige Til
talle lil Klager. Foreligger intet af de ovennævnte Til
fælde. kan Godset ikke anses som Krigskonlrabande eller 
opbringes, uden al fuldt Bevis for denne Egenskab for
inden foreligger; en Formodning er ikke tilstrækkelig her.

Hvad nu den betingede Krigskonlrabande angaar, 
har Londondeklaralionen ikke villet helt anerkende den 
nyere Tids Praksis vedrørende Godsets endelige Bestem
melsessted som afgørende for Spørgsmaalet om fjendtligt 
Bestemmelsessted eller ikke, men har delvis holdt fasi ved 
Fartøjets Bestemmelsessted som del afgørende. Opbringelse 
maa nemlig kun ske, saalænge Godset findes i Fartøjer, som 
befinder sig paa Rejse til fjendtlig Havn eller fjendtlige 
Stridskræfter paa Søen, og som ikke før den Tid i Følge 
Skibspapirerne skal losse Godsel i mellemliggende neutral 
Havn. Undtagelser fra denne Regel indrømmes dog, i 
Overensstemmelse med nyere Praksis, men i Strid med 
Søpolilisynspunktel. i det Tilfælde, al Fjenden savner So
grænse. saaledes som f. Eks. Boerrepubliken. Men der 
fordres ligeledes for Opbringelse, al Godsel er bestemt for 
Fjendens Stridskræfter eller Forvaltningsmyndigheder, 
dog, i del sidsle Tilfælde, sædvanligvis ikke, hvis del vi
ser sig. al det faktisk ikke kan komme til krigerisk An
vendelse under den stedfindende Krig. Ogsaa her opstil
les med Hensyn lil Bevis en Formodning, men denne er 
ikke uvilkaarlig, men kan kuldkastes ved Modbevis —■ det 
er en enkelt »præsumlio juris« — og forudsætler, al God
sel anses at have fjendtligt Bestemmelsessted, hvis Mod
tageren deraf enten selv er fjendtlig Myndighed eller og
saa notorisk Leverandør lil de fjendtlige Myndigheder, 
eller hvis Godset skal leveres paa befæstet fjendtligt Sled 
eller paa et Sled, der tjener som Opcralionsbasis uden 
Hensyn til hvem.

(Fortsættes.)
___________ U..1

Norsk Udkast til Lov om Forsikring 
af Skibe imod Krigsrisiko.

Efter »Norges Handels og Sjøfarlstidende« gengiver 
vi el af en nedsal Komité udarbejdet Udkast til en Lov 
om Forsikring af norske Skibe imod Krigsrisiko, som er 
blevet tilstillet den norske Regering, men endnu ikke er 
blevet ophøjet til Lov.

Kasko.
§ 1. Efter Overenskomst med norske Assurandører 

(gensidige Forsikringer og Selskaber) yder Staten sin Med
virkning til, al der af og blandt norske Skibsredere op
rettes en gensidig Forsikringsforening — kaldet Krigs
forsikringen — til Forsikring af norske Fartøjer 
mod Krigsfare.

§ 2. For »Krigsl'orsikringen«s Forpligtelser yder 
Staten og Assurandørerne en midlertidig Garanti paa hen
holdsvis 80 og 20 pCt.

§ 3. Til at iværksætte og bestyre »Krigsforsikringen« 
udnævner vedkommende Regeringsdeparlemcnt en Besty
relse beslaaende af 5 Medlemmer, hvoraf én udnævnes 
til Formand.

Godtgørelse lil Bestyrelsens Medlemmer fastsættes af 
Departementet.

Forsikringens Statuler og Bestyrelsens Arbejdsord- 
ning fastsættes af Departementet eller Forslag af Besty
relsen.

(Fortsættes efter »Efterr. for Søfar.»).



Efterretninger for Søfarende.
Meddelt af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
tf Ministeriet godkendt Oengivelse til Anvendelse om liord i Damp- og Motorskibe i 
lenhold til Forskrifterne for de under Dampskibstilsynsloven horende Skibe og Fartejer.

Efterretninger for Sefarende“ omfatter Europa, Amerikas E.-Kyst, Afrikas W.-Kyst, Middelhavet, 
Sorte Hav og Azovske Hav. „Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig.

Længden angives fra Greemcich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelscr for danske 
’unkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er trigono- 
letrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter Højder og Dybder 
r angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende (hvor det er 
nskeligt, tilføjes den misvisende bagefter I Parentes), og de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.
668. Sverrig. Trolleborg. Fyr brænder lejlighedsvis.

(„UnderriittelBer for sjofarande." Nr. 32'912. Stockholm 1914.)
Fyrene Trélléborg hamn ytlre og Trdleborg hamn inre holdes indtil videre tændt, 

aar et af de svenske Statsbaners Skibe passerer ind eller ud. Trélléborg: c. 55° 22' N. 
3° 09' E.

(Se „Efterretninger fer Søfarende'’ Nr. 3e/1610. København 1914.)

669. Sverrig. Oplysning om Miner, Fyrbelysning og Afmærkning.
(Meddelt af det danske Udenrigsministerium og „Undcrriittelscr for sjofarande" Nr. 32/878, 

879 og 881. Stockholm 1911.)
S i m r i s h a m n.

Fyrene ved Havnen og i Indsejlingen er slukket, c. 55° 33V2' N. 14° 211/.,'E. 
Kar lsham n.

Hånd, 56° 00' 54" N. 14° 50' 57" E. og Tårnd, 56° 06' 50" N. 14° 58' 23" E. 
’yr samt Fyrene ved Karlshamn er slukket; derimod er der endnu ikke fjernet Sømærker.

Ro n n eby.
I Indløbene er følgende Fyr slukket: Gåsfeten, Saxemara ytlre og inre, Svanvik 

ttre og inre, Dunso nabb (Lystønde) og Yttre Steko. c. 56° 09' N. 15° 15' E.
G o 111 a n d. Fårosund.

Miner er udlagt i Fårosund Ilavn. Fårosund Fyr, 57° 50' 55" N. 19° 06' 00" 
er slukket.

N o r r k 6 p i n g.
Miner er endnu ikke udlagt, men menes at kunne blive udlagt naar som helst, 

vorfor Forsigtighed tilraades. Slukning af Fyr og Inddragning af Sømærker har endnu 
cke fundet Sted i Distriktet. Norrkoping: c. 58° 37' N. 16° 16' E.

S ø d e r t å 1 j e.
Miner er udlagt i Indløbet. Sddertålje: c. 59° 12' N. 17° 38' E.

Stockholm Skærgaard.
Miner er udlagt i Løbene til og forbi Fæstningerne Vaxholm, 59° 24' N. 18° 19'

l. og Oscar-Frederiksborg.
Hvor Miner er udlagt, ligger Vagtbaade ude for at advare Skibe; de fører det 

iternationalc Signal M. N. Om Natten giver de Signal------- efter Morses System, samt
m. ....................i„u.. Tr__________ 1....1 -11..............r< „..U1...J



1670. Sverrig. Ostergotland Skærgaard. Kettilo. Lods-Station midlertidij
nedlagt.

(„Underriittelser for sjofarande" Nr. 32/880. Stockholm 1914.)
Lods-Stationen paa Ketlild ved Farvandet Håradsskår—Norrkbpiiuj er midler 

tidig nedlagt. Hdradsskår: 58° 08' 52" N. 16° 59' 22" E.
1671. Finland. Finske Bugt. Helsingfors Distrikt. Fyr slukket. Advarsel.

(„Underriittelser for sjofarande" Nr. 32/885. Stockholm 1914.)
Fyrene Porkala (Ronnskar), 59° 56' N. 24° 25' E.; SmuUrongrund, 59° 57' N 

24° 25' E. og Ronngrund, 59° 56' N. 21° 25' E.. er slukket.
Paa Strækningen Helsingfors—Hang o maa Skibe ikke passere Løbene i Skær 

gaarden, men skal tilbagelægge Vejen i rum Sø.

IV. N.-lige Ishav og Nordsøen.
1672. Busland. Hvide Hav. Kap Kanin NE. Skær.

(„Notice to Mariners" Nr. 1213. London 1914.)
Et Skær med mindre end l.8m Vand ligger c. 9% Sm 74° (misv. NE. t. E. •'/ 

E.) fra Kap Kanin. 68° 42' N. 43s 58' E.
1673. Holland. Lodstjeneste midlertidig ophørt.

(„Bericht aan Zcevarenden" Nr. 187/1685 og 189/1741. ’s-Gravcnliage 1914.)
Lodsfartøjerne er inddraget i forskellige hollandske Distrikter.

1674. Holland. Miner udlagt.
(„Bericht aan Zeevarcnden" Nr. 189/1739. ’s-Gravenhage 1914.)

Miner or udlagt i de N.-lige Indløb (,,Zeegaten“) samt i Zeegat van Goeree. D 
øvrige Indløb kan blive spærret med Miner uden forudgaaende Varsel.
1675. Holland. Fyrskibe inddraget. Fyr slukket. Begrænsning af Besejling

(„Bericht aan Zeevarenden" Nr. 187/1724. ’s-Gravenhage 1914.)
Fyrskibene „Terschellinger Bank“, 53° 27' N. 4° 51',5 E. og ,,Haaks“, 52° 58 

N. 4° 18',- E., er inddraget. Kystfyrene undtagen IJmuiden, 52° 28' N. 4° 29' E 
Scheveningen, 52° 06',5 N. 4° 16' E., Hoek van Holland, 51° 59' N. 4° 04' E. og Wesl 
Hoofd er slukket.

Besejling af IJmuiden og Nieuwe Waterweg samt om Dagen af Dordre.cht, Schéld 
og Texel Red til Harlingen kan foregaa med Lods.
1676. England. Theinsen. Sheerness. Telegrafkabel udlagt.

(„Notice to Mariners" Nr. 1214. London 1914.)
Et nyt Telegrafkabel er udlagt mellem Sheerness Værft og Isle of Grain. S.-Grænsei 

for den forbudte Ankerplads er følgelig flyttet S. efter til en Linie med Retning 292 
gennem Signalmasten ved Værftets Sluseport, der ligger paa 51° 26%' N. 0° 44%' E
1677. England. Orfordncss og Aldbro’ Napos. Belysning forandret.

(„Notice to Mariners" Nr. 1234. London 1914.)
Forandringen af Orfordness Hovedfyr og Hjælpefyr samt Udlægningen af A 

Aldbro’ Lystønde har nu fundet Sted. Orfordness Fyr: 52° 05' 00" N. 1° 34' 30" E 
(Kort Nr. 180.)
(Se „Efterretninger for Søfarende" Nr. 1]/477. København 1914.)

1678. England. Humber Floden. Buli Sands N. Vrag afmærket.
(„Notice to Mariners" Nr. 1232. London 1914.1

Vraget af Trawleren Monimia ligger 2,12 Sm 262° (misv. W. % N.) fra Spur 
Poinl- Fyr. Et Mærkeskib er udlagt ved Vraget. 53° 34%' N. 0° 03%' E.

(Se „Efterretninger for Søfarende" Nr. 2B/1,I83. København 1914.)
1679. England E.-Kyst. Harwieli. Shipwasli. Oplysning om Fyrskib. Lys

tonde udlagt.
(„Notice to Mariners" Nr. 1199 og 1216. London 1914.)

Shipwash Fvrskib er nu i elektrisk Forbindelse med Land for Tilkaldelse af Red 
ningshjælp. 52° 01' 57" N. 1° 42' 02" E.

Udlægningen af N. Shipwasli Lystønde har nu fundet Sted. 52° 01' 18" N. 1 
38' 20" E.

(Kort Nr. 180.)



680. England E.-Kyst. Themsen. Edinburgh Channels, Black Deep og Long
Sands. Dybder forandret.

(„Notice to Mariners" Nr. 1197 og 1201. London 1914.)
Dybden er kendeligt aftaget i NW.-Enden af North Edinburgh Ghannel', 9 ni 

Irænsen strækker sig ud til 0,22 Sm N. for Shingles Patch Tønde 3. NW.-Kanten af 
iong Sands liar skudt sig 0,22 Sm ud. NE.-Spidsen af samme Grund har skudt sig 1Sm 
LE. ud; der findes kun l,2m Vand paa 51° 46' 08" N. 1° 34' 46" E. ifølge engelsk 
Lort Nr. 2052. Edinburgh Fyrskib: 51° 33%' N. 1° 16' E.

(Se „Efterretninger for Søfarende" Nr. 28/n22 <>B u»a. København 1914.)

I, Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Ørken Øerne 
og Shetlands Øerne, samt Irland.

681. England. Plymouth Sund. Fortojtondc udlagt.
(„Notice to Mariners" Nr. 1257. London 1914.)

Fortøjtønde Nr. 2 er udlagt 730 m 312° (misv. NW. t. N. % N.) fra Banken paa
1.-Enden af Bølgebryderen. Tønden har 3 Ankre, som staar c. 140 m fra den. 50° 20%' 
;. 4° 08%' W.

682. England. Liverpool Bugt. Mersey Floden. Vrag borttaget.
(„Notice t.o Mariners" Nr. 1215. London 1914.)

Da Vraget af Damperen Rissa, der laa sunket 0,G2 Sm 355° (misv. N. t. E.) fra 
’vret paa Yderenden af Rock Ferry Pier, nu formentlig er helt bortryddet, er Mærke- 
liibet og den grønne Lystønde' inddraget. 53° 23' 09" N. 2° 59' 50" W.

(Se „Efterretninger for Søfarende" Nr. 18/2297. København 1913.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og 
Syd-Amerikas Østkyst.

683. Spanien N.-Kyst. San Sebastian. Ledefyr tændt.
(„Notice to Mariners" Nr. 1259. Londoji 1914)

Et Sæt røde, faste Ledefyr er tændt ved San Sebastian og leder, holdt overet 
159° (misv. S. 5/8 E.), til Havnen.

a) Forfyret staar tæt ved Stranden N. for Fort Pintore, c. 30 ni 247° (misv. 
V. % S.) fra NW.-Hjørnet af Vagthuset. Flammens Højde: 12 m. Svnsvidden: 11 Sm. 
3° 183%' N. 1° 59%' W.

b) Bagfyret staar c. 30 m 159° fra Forfyret. Flammens Højde: 16 m. Syns- 
idden: 12 Sm.
684. Portugal. Leixoes. Fyr midlertidig forandret.

(„Notice to Mariners" Nr. 1218. London 1914.)
Fyret paa Leixoes S.-Moles Yderende viser indtil videre hvidt og rødt Et-Blink 

ver de tidligere Lysvinkler. 41° 11' N. 8° 43' W.
685. Afrika. Sierra Leone. Ile des Tortues. Vrag.

(„Avis aux Nnvigateurs" Nr. 335/1930. Paris 1914.)
Vraget af en Damper med 2 Master og 1 Skorsten, der ligger paa Iles des Tortues, 

anner et godt Mærke for Anduvningen af Kap St. Anne. 7° 36' 15" N. 13° 02' 05" W.
686. Afrika. Gabon. Caraibc Grund. Tonde forsvundet.

(„Avis aux Navigateurs" Nr. 335/1931. Paris 1914.)
Tønden paa Caraibe Grund er forsvundet. 0° 24' N. 9° 21' E.

687. Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Portland. Grunde fundet.
(„Notice to Mariners" Nr. 1219. London 1914.)

Ved den S.-lige Adgang til Portland, Havn er fundet følgende Grunde:
1) 10 m, l,25Sm 151° (misv. S. t. E. % E.) fra Ram Island Ledge Fyr,
2) 10 m, 0,33 Sm 147° (misv. S. t. E. s/8 E.) fra samme Fyr, der ligger paa



1688. Forenede Stater i Nord-Amerika. New York Bugt. Sheepshead Bug
Klokketønde udlagt.

' („Notice to Mariners" Nr. 1220. London 1914.)
En hvid og sort lodret stribet Klokketønde er udlagt l,74Sm 101° (misv. E. 

S. % S.) fra Centennial Taarn paa Coney Island. 40° 34' N. 73° 56%' W.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
1689. Østerrig-Ungarn. Fyr brænder ikke regelmæssigt.

(„Bericht aan Zeevarenden" Nr. 188/1731. ’B-Gravenhnge 1914.)
Fyrene ved Østerrig-Ungarn Kyst brænder ikke regelmæssigt.

1690. Busland. Sorte Hav. Sebastopol. Fyr slukket. Begrænsning af Bt
sejling.

(„Avis aux Navigateurs" Nr. 345/1987. Paris 1914.)
Alle Fyr i Omegnen af Sebastopol, undtagen Fyret paa Kap Chersonese er slukke
Fra Solnedgang til Solopgang er det ikke alene forbudt Skibe at staa ind i elk 

ud af Bugten, men ogsaa at opholde sig i Nærheden. I haardt Vejr eller i Tilfælde i 
Havsnød kan Skibe dog om Natten søge Ly i Bugterne ved Kamychevaja og Kazatchu

Overtrædelse af Orlogsskibes Anvisninger vil medføre Beskydning.
Kap Chersonese Fyr: 44° 34' 57" N. 33° 22' 48" E.

IX. Bekendtgørelser m. m.
1691. Norge. Miner udlagt.

(„Efterretninger for Sjøfarende", Plakat Nr. 3. Kristiania 1914.)
Minespærringer er udlagt ved følgende Befæstninger:
Oscarsborg med Svélvik, Tønsberg, Kristianssand og Bergen. Skibe, der ønske 

at passere spærrede Løb skal skaffe sig Vejledning hos Befæstningernes Patrouillefartøjei 
som ligger ude. Anvisninger fra disse skal følges. Lodsoldermændene i Kristiania o 
Drøbak giver Oplysning om Passage forbi Oscarsborg.

Alle ydre Fyr, samt en Del Indsejlingsfyr ved Kristiania/jord, Krislianssant 
Bergen og Trondhjemsfjord, og desuden nogle Fyr ved Skagerrak Kysten er slukket. Lodf 
væsenet giver nærmere Oplysning.

I den nærmeste Fremtid kan alle eller enkelte Fyr langs den norske Kyst bliv 
slukket.
1692. Holland. Forhud mod Radiotelegrafering.

(„Bericht aan Zeevarenden" Nr. 190/1751. ’s-Gravenhage 1914.)
Indtil videre er det forbudt private Skibe at foretage Rediotelegrafering inde 

for Hollands Grænser, Søterritoriet iberegnet. Skibenes Førere skal sørge for, at Fang« 
nettene forbliver nedtaget saalænge Skibene er inden for Søterritoriets Grænser.
1693. Holland. Særlige Forholdsregler vedrørende Besejlingen af Havne og Lø]

(„Bericht aan Zeevarenden" Nr 181/1684. ’s-Gravenhage 1914.)
Den hollandske Regering har ladet de Forholdsregler træde i Kraft, som i 

forudsat i Bekendtgørelse, gengivet i ,,E. f. S.“ Nr. I2/696, København 1912, nemlig:
Under Manøvre, Øvelser eller af andre Grunde kan Besejlingen af de hollands! 

Havne og Flodmundinger enten forbydes eller kun tillades under visse Forbehold.
Naar der fra en øjenfaldende Plads tæt ved Indløbet til Havne eller Flodmm 

dinger vises enten 3 røde Balloner eller 3 røde Lanterner, eller der vises Lyskegli 
eller afgives Signaler, hvis Betydning ikke fremgaar af Farvandsbeskrivelserne, mi 
Havnene og Flodmundingerne anduves med særlig Opmærksomhed eller om muligt mi 
man ankre op, da der kan findes Spærringer i eller uden for Havnen eller Flodmunding® 
Det er forbudt at staa ind uden Lods, og Skibene maa eventuelt underkaste sig c 
Undersøgelse.

Saavidt muligt kan Oplysninger om disse Undersøgelser erholdes gennem u< 
posterede Skibe, som fører de ovennævnte Signaler og desuden Signalet T J Y. D 
tilraades at søge og følge disse Oplysninger. Prajes et Skib af et af disse Skibe, nu 
det straks stoppe. Affyres der et blindt Skud, skal alle i Sigte værende Handel 
skibe stoppe.

Det bekendtgøres ikke i Forvejen, naar disse Bestemmelser træder i Kra



IX. Bekendtgørelser m. m.
731. Tyskland. Bestemmelser om neutrale Skibes Fart paa tyske Havne.

Udenrigsministeriet meddeler:
Neutrale Skibe bestemte for tyske Nordsø Havne maa om Dagen styre til et 

’unkt 10 Sm NW. for Helgoland, hvor der fra tysk Side er sørget for Lods til at føre 
Ikibene ind i Havnene.

Til tyske Østersø Havne kan neutrale Skibe derimod sejle direkte; ved lnd- 
ejlingen til hver Havn findes Lods.

Det tyske Kuludførselsforbud omfatter ikke Bunkerkul, og Kulforsyningen til 
Ikibe er sikret.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret, T: Tillæg.

Korts ollor
Bogs Nr. England:

I 3681 China, Canton River. — Kap sing mun to Boca Tigris-Southern sheet.
t 1798 China, North-east Coast. — Kinchau to Terminal head.
< 3694 China, North-east Coast. — Dairen wan.



(„Notice to Mariners" Nr. 30/2540. Washington 1914.)
Det hvide, faste Fvr ved Indløbet til Guajara Floden er slukket. 1° 32' S. 

48° 30' W.

1723. Argentina. San Blas. Second Barranca Pynt. Fyr tændt.
(„Notice to Mariners" Nr. 30/2541. Washington 1914.)

Et hvidt Lynfyr er tændt paa Second Barranca Pynt. Det viser To-Lyn hver 
10fl-, Lyn O,!8-, Mørke 23-, Lyn O,!8-, Mørke 7,88-, Flammens Højde: 47 m. Synsvidden: 
18 Sm. Sort, sekskantet, 34 m højt Taam. Tæt E. for Taarnet findes en 32 m lang Byg
ning med 4m høj Ydervæg, der har 3 røde og 2 hvide, vandrette Striber. 40° 45' 04" 
S. 62° 15' 30" W.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
1724. Frankrig. Fyr slukket.

(„Avis aux Navigateurs". Paris, den 9de August 1914.)
Fyrene ved Frankrig S.-Kyst fra Titan, 43° 02' 47" N. 6° 30' 39" E. og 

Anlibes, 43° 35' 09" N. 7° 07' 46" E., incl. er slukket indtil videre.

1725. Frankrig. Passis. Fyr forandres.
(„Avis nux Navigateurs" Nr. 344/1984. Paris 1914.1

I Slutningen af 1914 skal følgende Forandringer foretages ved Fyrene ved 
Cassis Havn.

1. Det røde, faste Fyr 19 m fra Molens Yderende slukkes, og der tændes et hvidt 
Fyr med To-Formørkelser hver 88- paa Molens Yderende. Flammens Højde: 16 m 
Synsvidden: 14 Sm. 43° 12' 47" N. 5° 32' 02" E.

2. Det hvide, faste AV.-Fyr ved Stranden slukkes, og der tændes et rødt, fast 
Fyr paa Pynten S. for det gamle Batteri Léques. Flammens Højde: 9m. Synsvidden: 
8 Sm. 43° 12' 50" N. 5° 31' 59" E.

1726. Italien. Miner udlagt
(„Avis aux Navigateurs". Paris, den Ilte August 1914.)

Miner er udlagt ved Havnene Spezia, 44° 04' N. 9° 53' E., Maddalenc 
(Sardinien), 41° 18' N. 9° 22' E., Taranto, 40° 28' N. 17° 13' E. og Veneda, 45c 
25' N. 12° 26' E. Indpassage er tilladt om Dagen med Lods.

1727. Tyrkiet. Dardanellerne. Miner udlagt. Sejlads farlig.
Udenrigsministeriet meddeler:
Da der er udlagt Miner i Dardanellerne, er Gennemfart farlig, selv med Lods 

Dardanellerne W.-lige Indløb: c. 40° 05' N. 26° 10' E.

1728. Tunis. Mulig Slukning af Fyr.
(„Avis aux Navigateurs". Paris, den Ilte August 1914.)

Man maa ikke stole paa, at Fyrene ved Tunis Kyst brænder regelmæssigt.

1729. Algier. Slukning af Fyr.
(„Avis aux Navigateurs". Paris, den 9de August 1914.)

Fyrene ved Algier Kyst er slukket indtil videre.

1730. Algier. Oran. Lystonde inddraget. Fyr tændt.
(„Avis aux Navigateurs" Nr 350/2021. Paris 1914.)

Den sorte Lystønde, der viste rødt, fast Lys, i Sainle Tliérése Bugt ved Yder 
enden af Arbejderne ved Haul-jonds Mole er inddraget, og der er tændt et rødt, fas 
Fyr paa NE.-Enden af nævnte Mole. Indgaaende Skibe skal holde mellem dette rod. 
Fyr og det grønne Fyr lige over for paa N.-Molen. 35° 42' 50" N. 0° 38' 20" W.
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§ 4. Til Dækning af Forsikringens Udgifter bliver 
der al indkassere af hvert forsikret Fartøj en Præmie paa 
højst 7,75 pCt. p. A. og paa mindst 0,5 pCl. p. A.

§ 5. Præmien fastsættes af Bestyrelsen — indenfor 
de i Paragraf 4 nævnte Grænser — under Hensyn til de 
til enhver Tid herskende Tilstande.

§ 6. Alle registreringspliglige norske Fartøjer for
sikres paa denne Maade mod Krigsfare og er forpligtet 
til al deltage i de dermed forbundne Tab og Omkostnin
ger saaledes som i denne Lov nærmere bestemt.

Ethvert forsikringspligligt Fartøj forsikres for den 
Værdi, som er fastsat for dels Kaskoforsikring, dog ikke 
over 1,800,000 Kroner. Den Forsikrede har Adgang til 
at være Selvassurandør for indtil 20 pCl. heraf.

§ 7. Undtaget fra Forsikring er:

a) Fartøjer, som Staten har sikret mod Krigsrisiko.
b) Fartøjer, som ved nærværende Lovs Ikrafttræden 

allerede er forsikret mod Krigsrisiko, dog kun saa 
længe saadan Forsikring varer.

c) Fartøjer i norsk Indsø- og Kyslfart.
dl Fangslfarløjer.
e) Fartøjer, som ikke er kaskoforsikret.
f) Fartøjer oplagt i sikker Havn, forsaavidl den besty

rende Reder skriftligt begærer del. Bestyrelsen af
gør, hvad der bliver al anse som Oplægning og sik
ker Havn.
De under b), e), d) og e) nævnte Fartøjer kan dog 

oplages i Forsikringen, hvis vedkommende bestyrende 
Reder inden en af Bestyrelsen fastsat Frist efter Lovens 
Ikrafttræden skriftligt begærer det, og Bestyrelsen god
kender Risikoen. For de under e) nævnte Fartøjer fast
sættes Værdien af Bestyrelsen. Udmeldelse kan ikke linde 
Sled.

§ 8. Forsikringen dækker:

a) Al Skade, som godtgøres al være en Følge af Krig 
og af Statsmagters Foranstaltninger i den Anledning.

b) Tab, som voldes ved. al Fartøjet for en Tid lind
drages Rederens Disposition ved Opbringelse, Beslag
læggelse eller lignende direkte Indgriben fra en krigs
førende Magts Side. Saadanl Tab erstattes med de 
direkte og bevislige Omkostninger saml desuden med 
en Afsavnsgodlgørelse af 6 pCl. p. A. af den forsik
rede Værdi for den Tid, hvormed Afsavnsliden over
skrider 30 Dage.
§ 9. For al Forsikringen skal være gyldig efter nær

værende Lov, maa enhver Rejse, før den tiltrædes, være 
anmeldt til og godkendt af Bestyrelsen.

Bestyrelsen kan give Tilladelse til tiere Rejser i 
Rækkefølge, f. Eks. hvor det gælder en bestemt Rute.

Bestyrelsen kan udstede Forholdsordrer saavel al
mindelige som for særskilte Rejser.

§ 10. Del Overskud eller Underskud, som den en
delige Opgørelse efter »Krigsforsikringeius Ophør udviser, 
bliver al udligne paa de forsikrede Fartøjer i Forhold til 
de erlagle Præmier. Udlignet Underskud tillægges Bank
rente til Betaling sker, og Betalingen fordeles over el eller 
tiere Aar efter Bestyrelsens Bestemmelse.

Underskudel tilkommer Panteret i del forsikrede 
Fartøj med Prioritet som for offentlige Afgifter som fast
sat i Søfarlslovens Paragraf 267, medmindre Rederen 
stiller anden af Bestyrelsen godkendt Sikkerhed.

§ 11. Med Hensyn til Erstatningens Beregning og 
Udbetaling saml Forsikringens Betingelser forøvrigl føl
ges Norsk Søforsikringsplan af 1907.

§ 12. Kommer Norge i Krig, ophører Forsikringen 
den Dag, Krigstilstanden indtræder.
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El Fartøj, som paa del Tidspunkt er i Søen, skal 
dog være forsikret indtil dels Ankomst i Havn.

§ 13. Loven træder i Kraft den Dag, Kongen bestem
mer, og fra og med denne Dag er samtlige forsikrings
pligtige Fartøjer al betragte som forsikret. Dog er el 
Fartøj, som den Dag er undervejs eller befinder sig i 
krigsførende Magters Ilavn, ikke forsikret, forinden 
Hejsen eller Havnen er godkendt af Bestyrelsen, jl'r. Pa
ragraf 9.

El Fartøj, som ved Lovens Ikrafttrædelse bar paa
begyndt Lastning i neutral Havn, maa paa samme Maade 
have sin Hejse godkendt af Bestyrelsen.

§ 14. Nærværende Lov gælder, indtil Kongen helt 
eller delvis ophæver den.

Hegler for Forsikringens Afvikling og de nødvendige 
Overgangsbestemmelser fastsættes af Kongen.

Lov
om

midlertidige Foranstaltninger vedrorende Lodsvæsenet.
(Vedtaget af Rigsdagen den 18. August 1914.)

§ L
Naar Forholdene nodvendiggor saadannc Neutralitctsforanstalt- 

ninger i danske Farvande, at Skibe ikke uden Lodsvejledning kan 
færdes i disse, samt naar det af Hensyn til Landets Neutralitet maa 
anses for nodvendigt, at der paalægges Lodstvang ved Besejling af 
Ilavne, er den Minister, under hvem Lodsvasenet henhorcr, bemyn
diget til at paabydc Lodstvang ved Sejlads i de paagældende Far- 
vnnde og Havne.

§ 2.
Ministeren fastsætter i saa Tilfælde nærmere Bestemmelser tor, 

i hvilken Udstrækning der skal paahegges Skibe Lodstvang, og 
hvilke Forholdsregler der i den Anledning vil være at iagttage, 
herunder midlcitidig Oprettelse af nye Lodsstationer, Overførelse af 
Lodspersonel og Materiel fia andre Lodserier ni. v.

§ 3.
Naar de trufne Forholdsregler medfører, at de gældende Be

stemmelser om indkomne lædspenges Indbetaling i vedkommende 
Lodseriers Kasse samt om deres Fordeling in. v. (§§ 41 og 42 i Lov 
om I.odsva'senet af 13. Juni 1879, saaledes som den fra 1. Juli 
1912 at regne er ændret ved Lov af 8. Juni 1912 om Ændring i 
nævnte Lov ni. v.) ikke er egnede til Anvendelse, kan der afviges 
fra disse Bestemmelser.

Ministeren kan under saadannc Omstændigheder midlertidig 
lunne enkelte Lodser af Statskassen, mod at denne oppebærer Ind- 
ta-gteu af Lodsningcrne.

§ 4.
Ministeren fastsætter Takster før saadannc Tvangslodsninger og 

bestemmer efter Omstændighederne, cm Udgifterne ved disse Tvangs- 
lodsningcr helt eller delvis skal bæres af Statskassen eller paalæg
ges Skibsfarten, samt i hvilket Omfang de Udgifter, nærværende 
Lov føvrigt medfører, skal afholdes af Statskassen.

§ 5.
Henne Lov træder straks i Kraft.
Samtidig ophæves Lov Nr. 152 af 2. August 1914 om Lods

tvang ved Sejlads til og fra Kobenhavn.

Fragtmarkedet.

Siden vor sidste Beretning i Bladel af 30. forrige 
Maaned har Begivenhederne jo udviklet sig med stor Hur
tighed derhen, al nu baade Serbien. Øslerrig, Tyskland. 
Belgien, Frankrig, England og Busland fører Krig. Den 
i en Aarrække truende evropiviske Krig er allsaa en 
Kendsgerning, og selvfølgelig har Begivenhederne vendi 
op og ned paa al Ting. Navnlig Skibsfarten berøres jo 
meget føleligt, og de første Par Uger af denne Maaned 
var all Kaos. Skibsfarten lider mangfoldige Afbræk, og 
en Mængde Dampere opholdes rundt omkring. I de se
neste Dage er der imidlertid indlraadl nogen Lettelse paa 
forskellige Omraader, og en Del Befragtninger har fundet 

Sled. For den vigtige Transportvane Kul saa del til al 
begynde med ud. som om Eksporten fra Storbritannien 
ganske skulde standse, men nu er del saaledes, al kun 
■Welsh large« ikke maa eksporteres. Alligevel ligger 
Eksporlforholdene noget besværligt, da den engelske Re
gering forlanger el Depositum af 3 (lange Ladningens 
Værdi, inden en Ladning maa udføres, for al der ikke 
skal opslaa Misbrug med Hensyn til Destinationen, øg der 
maa kun udføres Kul lil neutrale Lande og Frankrig. 
Desuden har Assurancespørgsmaalel voldet en Del Besvær, 
men delle er nu ordnet, idel de forskellige Landes Re
geringer selv har paatagel sig den overvejende Del af Ri
sikoen. Da tillige højere Mandskabshyrer maa betales, 
er del en Selvfølge, at Fragterne maa sa'lles op, og der 
er sluttet lil høje Raler i den forløbne Uge.

Øste n. For Sukker fra Java lil udsøgt Havn U. K. 
belalles 40/ pr. August, 35/ 37/6 pr. September. Fra
Kurraehee opnaaedes 18/6 lil udsøgt Havn U. K. pr. Sep
tember.

Sortehavet etc. ligger fuldstændig stille, da in
gen Eksport er tilladt.

M i d d e 1 h a v e t. Der gøres vdcrsl faa Forretnin
ger, og en lang Række Cerleparlier er bleven annulleret. 
For Salt fra Øslspanlcif lil Sverig~ noteres c. 15/ og for 
Esparlo c. 16/ fra Nordafrika lil Østkysten U. K.

Nordamerika. Der sluttedes kun Kul og el Par 
enkelte Sukkerlaster fra Kuba. For sidstnævnte Letalles 
25/ å 30/ lil U. K.. medens der for Kul fra NorTolk eller 
Virginia sluttedes prompte Baade til 25/ Øslnorge (6.000), 
20/ Las Palmas (4,000—6,500). 23/6 å 25/ River Plate, 
22/6 Genua. Sidst i Juli Letalles kun 13/3 Ballimore/Ge- 
nua pr. primo August).

S y d a m e r i k a. Ingen Befragtninger er rapporte
ret. men e. 20/ er den nominelle Rale fra »up river«, og 
der meldes om gunstigt Høstvejr. Del forlyder ogsaa, 
al der vil blive gjort Forsøg paa al gennemføre Udførsels
forbud for Korn, men delte turde neppe være lænkeligt.

0 s l e r s o e n. Al Eksport indstillet, og Markedet 
ligger ganske livløst.

K u I f r a g l e r n e. Fra Tyne Distriktet Letalles 9/ 
å 10/ til Danmark, 10/ Bergen (2.000—3.000), 9/6 å 10/6 
Si. Nazaire, 10/6 å 11/ Lissabon, 13/ Barcelona, 10/6 Mar- 
seille, 12/ å 12/6 Las Palmas. Fra CardilT eller Newport 
Frcs. 9 Bordeaux, 15 Marseille, 12/6 Las Palmas eller 
TenerilTa, c. 20/ River Plate.

(Skrevet den 18. August 1914.)

F r a g l ni a r k e d e t for Sejle r e.

Fra Østersøen. Danmark, Veslsverig og Øslnorge lil 
England og Kontinentet er Fragtmarkedet samt al Sej
lads saa al sige fuldstændig lamslaaet og standset. Frag
ter lil England og Frankrig annuleres, og de Skibe, som 
har indlaget Ladninger, henligger dels paa Ladeplad
serne og dels stoppet i andre Havne. Enkelte Skibe, som 
skulde laste lil disse Havne, har faael Laster lil danske 
Havne, men Fragtraterne er i disse Tilfælde lave.

Af sluttede Returlaster Vest fra er Fodersloflasler 
annulerel paa Grund af Udførselsforbud i Frankrig, men 
enkelte Skibe er sluttet for Kullasler lil forskellige Fragt
rater 9 å 11 £ (il danske Havne, medens Øslnorge betaler 
højere Raler, naar Kul kan faas.

Erhvervet Sejlskibsfart er saaledes i del væsentligste 
standset uden Udsigt til Forandring i nogen nær Fremtid. 

Angaaende de mindre Skibe er der kun Tale om Be
fragtning fra og lil danske Havne, saa Befragtningsomraa- 
det er meget begrænset. Provinserne har ikke meget 
Korn i Markedet: derimod har del vaæel bedre for Ce
ment: saaledes naaede el enkelt Skib fra Aalborg lil Kjo- 
benhavn 1 Kr. pr. Tønde, og senere er bl. a. sluttet til 
Kjoge lil 75 Øre. Fra Kastrup og Kjobenbavn er sluttet 
en Del. men medens Kastrup kun har kunnet gennem
føre Minimalralerne. er der opnaaet mere fra Kjøbcnhavn, 
særlig foranlediget ved de ret høje Bugserlaksler, som



20. August 1914. Dansk Søfartstidende. . 281

nu i denne Ege er nedsal nogel. Der skilledes for livede 
lil Aarhus 1 (i Øre, Svendborg 15 og 17'/5 Øre. Kul lil 
llaarbolle 3■/. og 4 Kr. Godningssa'sonen er nu snarl 
forbi, og Ira Kjobenhavn synes del l'orelobig al skulle 
blive nogel roligl, slor Tilgang af Skibe er der beller ikke, 
men Sukkerafskibningerne dertil fra Provinserne er ellers 
begvndl, saaledes fra Nykjobing I’. (28 Øre pr. Siek). saa 
inaaske vil en Forandring deri snarl indlraale.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Vesterhavet. Inger, Skou, pass. KTonsladl 14./8. for Fre
derikshavn. — Olga, Christensen, ank. Valencia I2./8. — bag
inar. Sørensen, pass. DeaJ 17./8. I'ifr Larache. - Anna, Jessen, 
ank. Carlagena 1G./8. — N e r ni a ,-Degn, ank. Palamos 1G./8. — 
1 r s a , Larsen, pass. Helsingør 1G./8. for Harllepool. — C i t o , 
Toft, ank. Leilli 16./8. — Thyra, Lund, ank. Melhil 15./8. — 
Ulla, liansen, pass. l'Ouessant 15./8. for lioole. —■ Karla, Niel
sen, ank. Kjnbeniiuvn 1G./8. ■— Stella, SehilT, ank. Kjoge 15./8.
— Marie, Nielsen, afg. Sevilla 14.18. lil Darlinouth. — Fy 11a, 
Brineli, ank. Sevilla 12./8. — Nancy, Pedersen, ank. Oxeldsund 
11./8. — Valborg, Jepsen, afg. Huelva 17./8. til Dartinoiith. — 
Ilebe, Gregersen, afg. Grimsby 17.,'8. lil Aarhus. — Gerda, 
Iversen, afg. South Shiclds 17./8. til Methil. — Bodil, Jensen, 
afg. Barcelona 17.18. til Valencia. — Nordsoen, Nielsen, ank. 
Portland 17./8. — Nora, Lauritsen, afg. Falmotilh 17.;8. til Oxelb- 
sund. — Nexos, Basse, afg. Kjobenhavn 17.IS. lil Methil. — 
Ellen, liansen, afg. Folkenberg 17./8. til Sunrishainn. — P o 11 y, 
Mathiasen, pass. Gibraltar 17./8. for Huli. — Rigmor pass. 
Hanstholm 17./8. for Aarhus.

Det østasiatiske Kompagni. Annam afg. Colombo 10./8. 
hjeing. — 1 n-d i en afg. Moji 29-/7. hjeing. — Cnthay ank. 
Newcaslle o. T. 15./8. hjeing. — Kina ank. Kjobenhavn 9./S. — 
Fionia ank. Kjobenhavn 12./7. — Bi n tang ank. lxmdon 13.;8. 
hjeing. — J u 11 a il d i a pass. Perini 17./8. hjeing. — Tranque- 
liar afg. St. Nnzaire 1G./8. lijenig. — Transvaal alg. S. Fran- 
eiseo 13./8. lijenig. — R li o d c s i a afg. Beira 15./8. hjeing. — 
A rabi e n pass. Dungeness 4./S. udg. — S c 1 a n d i a afg. Penang 
lli./’S. udg. — S i a ni afg. Taipeh 12.-8. udg. — N a I a 1 pass. 8t. 
Vincent 20./7. udg. — S t. Croix ank. London 2J8. udg. — Sa- 
m u i ank. St. Thomas 26-/7. udg.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u - 
kofl', Folkenberg, ank. Kjobenhavn 2./S. — Johan S i e ni, 
Nielsen, ank. Kjobenhavn 1./8. — Harald K 1 i t g a a r d . Ras
mussen, ank. Kjobenhavn 1./8. — Rus s, Petersen, ank. Campbell- 
ton 13./8. — W lad i ni ir Snwin, Carstensen, ank. Blylh 1./8.
— Excellence Pieske, Tanncbck, pass. Ilelsingor 17./8. — 
M i e h a i 1 0 n t c li o u k o f f, Harboc, ank. Miramiclii 17./8. — 
Generalkonsul P a 11 i s e n , Christensen, afg. Troon 11./8. 
til Campbelllon. — W 1 a d i ni i r Reitz, Olsen, ank. Plymouth 
16./8. — Helmer More li, Christensen, ank. CanlilT 10./8. — 
N o iv a , Dahl, ank. Ncwry 2./8.

A. P. Mollers Rederier. A n g c 1 i c a M æ r s k ank. Grange- 
moutli 30./7. — Anna 11 ær sk ank. Petersborg 30./7. — Ar
nold Mærsk ank. Kjobenhavn 16./7. — C li assi c Mærsk 
ank. Åhus 2.18. — Elconora Mærsk ank. Newport 10./8. — 
Hulda Mærsk afg. West Hartlepool 15./8. — Laura Mærsk 
ank. Barry 4./8. — Lexa Mærsk ank. Sunderland 17./8. •— 
Peter Mærsk ank. Manchester 9./8. — Sally Mærsk ank. 
Follonica 31./7.

Skandia. R o d I a x c , Petersen, ank. Kjobenhavn G./8. — 
Gulfaxe, Petersen, ank. Wiborg 2S./7. — Skinfaxe, Hem- 
lilingsen, ank. Immiiigham G./8. — R i in f n x e , Weichnrdl, ank. 
Kjobenhavn 2./8.

Dampskibsselskabet Rødby Havn. Freja ank. Petersborg 8.IS.
Heimdal. H e l g a, Vaaben Hansen, ank. Boulogne 1./8. — 

Martha, Christensen, pass. Helsingor 1G./8. — E Ina, Rathjc, 
pass. Helsingør 17./8. — Therese, Pedersen, ank. Kwansea 15./8.
— Harriet, Larsen, ank. Tyuen 31./7. — Dagny, Therkild- 
sen, ank. Roiicn 10./8. — Simone, Olesen, ank. Borgit 20./7. — 
J e a n n e , Olsen, ank. Kjobenhavn 8.18. — Vera, Rise, ank. Sun- 
dcrland 2./8. — Daisy, Jørgensen, ank. Kemi 20./7. — An
iline, Lelli. pass. Ilelsingor 1G./8. — Kamina, I.ofller, ank. 
Tyuen 17./8. ■— Betty, Lagescn, ank. Dundec 8./S.

Brix Hansen & Co. John, Holm, afg. Methil 18./8. — 
i T h o r v a 1 d s e u . Olsen, afg. Horsens 18./8. til Boness. — Nord- 
I pol. Nielsen, alg. Kjobenhavn 18./8. — F a n n y. Tb. Nielsen, 

ank. Aarhus 18./8.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna, C. Clausen, afg. Kiiiben- 
liavn 18./8.

Olion. Or ion. Hansen, afg. Visby 18./8. — F y c n , Niel
sen, ligger i Rotterdam.

Dania. Ely, Nielsen, ank. Helsingfors 1.18. — Nelly, Clau
sen. pass. lluiincthend 17,18. lor Aviles. — Lilly, Bang, ank. 
Valencia 9./8. — Alexy. Sørensen, pass. Gibraltar 17./8. for 
Htielva. — Dag n y . Clausen, ank. Svansen 14.18. — M a r y . 
Ihihn. afg. Hobro 1G./8. lil Buml island.

j Ærø. Dana. Bove. ank. Gibraltar 15./8. — Energi, Jen
sen. ank. Nakskov 12./8.

Sejlskibe.
Æio. II o.s an na. Raahauge, ank. Grcifswald 3.<8. — Ai

gus, Jensen, ank. Folkeslone 10.18. — Il u sav i k, Hansen, ank. 
Sandliamii 11./S. — L. J. Bager er den 25./7. prajet paa 38" N. 
Br„ 12" V. Egil. — Kirstine Jensen, Raahauge. er ank. 
Kronstadt. — 0 f e 1 i a . Clausen, er ank. Figueira. — 1 m m a n u e 1, 
IVinlher, ank. Nyojkhiug S. 11.(8. — Fuglen, Schmidt, ank. 
Rønne 11.18. — II. IL Petersen, Christensen, ank. Ponlrieux 
11./8. — Saga, Olsen, ank. Douglas 12./8. — II c r ni o d , Peter
sen, ank. Hapniaiidn 13./8. — Johanne. Jørgensen, ank. Rams- 
gate 13./8. — De tvende Bro dr c, Bove, ank. Stege 13./8. -■ 
Pampa, Svendsen, ank. Odense 13./8. — Anna, Christensen, 
ank. Ayr 14./88. -• Mette. Christensen, ank. Thorshavn 15.i'8. 
— A m o r. Hansen, afg. Sundsvall 15./8. til Marstal. — Caro
line. Christensen, ank. Liverpool 16./8.

INDHOLD:
Kjobenliavil, den 20. August 1914. — Haiidclssnfarlen under 

Krig. — Norsk l’dkast til Lov om Forsikring af Skibe imod Krigs
risiko. — Lov om midlertidige Foranstaltninger vedrorende Lids
væsenet. — Fragtmarkedet. — Efterretninger for Sofarende. — 
Skibsefterretninger.

Indreg. Varemærke.

steriliseret Fløde paa 
Flasker og Daaser, 

hidrørende fra dyrlægekontrol
lerede Besætninger. Garanteret 
ren og uden Tilsætning. Holdbar 

i ubegrænset Tid.
Faas hos samtlige Provlanterings- 

handlere.

Dansk Fløde-Eksport A/s
ODENSE.

Styrmandselever.
Til det andet Skoleskib „Skjoldborg" antages i 

August Maaned yderligere et Par Elever paa samme 
Betingelser som tidligere averteret, nemlig fuld-ATa- 
troshyre i Elevtiden, frit Ophold roens Navigations
skolen frekventeres og Pligt til at forblive 2 Aar i 
Selskabets Tjeneste som Styrmænd efter bestaaet 
Eksamen.

Henvendelse i C. K. Hansens Skibsinspektion, 
Toldbodvej 15, Kjobenhavn K.

C. K. Hansen.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Oeksler og Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.



DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Post værdiforsikr  in ger, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem

Hovedkontoret i Kjøbcnhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Danskelloyd**.

KJ øbenhavns 
Skipperforening 

afholder Fredagen den 25. September 1914 Kl. 3 Efterm. 
extraordinær Generalforsamling i Hotel »Kongen af 
Danmark«, Holmens Kanal Nr. 15, her i Staden for 
efter den hidtilværende Formand, Kaptajn A. V. Knud- 
sens dødelige Afgang at foretage Valg af en ny Formand 
og lil Fastsættelse af dennes Lønning.

Opmærksomheden henledes paa, at Medlemmer, der, 
naar Generalforsamlingen afholdes, er paa Rejser eller 
paa Grund af Alder eller Svagelighed er forhindret i at 
møde ved Generalforsamlingen, dog kunne deltage i 
Valget ved Afgivelse af Stemmeseddel, naar de for de 
farendes Vedkommende mindst 14 Dage før General
forsamlingens Afholdelse fremsætter Begæring herom lil 
Foreningen. Der bliver derefter tilstillet de paagældende 
Medlemmer trykte Stemmesedler, som, efter af vedkom
mende Medlem at være udfyldt og underskreven, i an
befalet Brev inden Generalforsamlingen lilslilles For
eningen i lukket Konvolut med Paaskrift: »Stemmeseddel«.

Kjøbcnhavn, Holmens Kanal Nr. 18, d. 15. Aug. 1914.
P. B. V.

Otto Hansen,
Viceformand.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbcnhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

16, HolmenB Kanal. Private. 6 og 4106

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjobenhavn.

Stiftet 172fl. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 000,CGO.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Kristk DBgade i’. Kongelige Soassurance. 134, 1024 & 10124

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbcnhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faate 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr,
Holberøøgade i« 1. Sal. Copensnre 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner So- og Transportforsikringer nf enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer 1 de fleste Provinsbyer.

PoBt-Adrease: Telegram-Adresse: Telefoner:

Holmens Kanal 24. „Fourthcomp.*1. Central 2E6 oø 10756.

R. Møllers Skibsværft,
Tlf. 246. Faaborg. Tlf. 246.

Nybygning og Reparation af alle Slags 't ræskibe. 
Patent-Ophallngebeddlng for indtil 450 Tons Egenvægt.

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines

Instrumentmager. 
(Jhr- og Cronometermager. 
Tlf. Byen 2712 x. Vm.' Laxegade 26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru
menter, Seilnnler etc., nye og 

brugte, til moderate Priser.

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

nr Mr. Thomae Vallons Bog .Know your own shlp«.

Fiai I Kibeobivo fra da nautiske Forening in lokalar ag hoc Blankanatelnori Eflflg., 
Hr- William Jenten, Toldbodve).

Prisen er Kr. 6.00 pr. Indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

Randers Rebslaaeri

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt1*.

linnip- og SlaaUrnndstougværks-Fabrik 
Randers

Tougværk af Hamp, Mantila og Cocos 
alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt“

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

OLSKinp

Bedste Olietøj
Patent

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes ooeralt.

Cand. pharm. HaiTSen & Schlier, Kastrup (Amager).

Hill-Madsen’
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

Fabriken „Neptun*4, Frederikshavn. 
Bundfarver 

for Træ- og Jernskibe.
Telefon 97. Telegramadr.: „Neptun«.
slagterforretningen 

„JOMSBORG1 
AARHUS, via ft vis llullebroen, 

Alt Kød og Dellkatesaeoarer til 
Skibsproviantering. 

Hurtig og reel Betjening. 
M. P. Jorgenacn, SlagLermcnlcr, 

Nærmesle Slnglcrforr. ved Havnen.

P. Augustinus
Blikkenslager & Kobbersmed,
nr. 1060 Odense. T|r-1000

Alt Skibsarbejde udføres. 
Leoerandor ili D. F. D. S. med flere.

2?5f9 A. NYHOLM 21'59 
Havnegade 28, Aarhus 

Al Slags
Proviant og Skibsrekvisitter 

Billigste Priser. Reel Betjening.

TIVOLI
Sommersæson fra 8de Maj til ljdc 

Septbr. I914.

Hver Aften:
Store Koncerter i Koncert • 
salen, Harmoniorkestret og 
Promenadeorkestret. Hver 
Uge: Solist- og Symfoni- 
Koncerter. — Operetter, 
Vaudeviller,Farcer og Revy 
i Teatersalen. — Artistfore
stillinger paa Kunstner
plænen. — Pantomimer.
Hver Søn- og Helligdag: 
Stor Fest med Illumination 
og Fyrværkeri. Nye Fest
arrangementer med Dans 
og Konfetti. Talrige For
lystelser, Karuseller, „Mun
tre Hjul", „Luna-Ballon“, 
Rutschbanei-, Skydebaner, 
Boldspil o. s. v.
Entré: 50 Øre for Voksne, 

25 Øre for Børn.
Abonnementskort: 12 Kr. 

for en Voksen, 6 Kr. for 
et Barn (under 12 Aar).

Telefon O 1/1 Telgr.-Adr.:
6430. 0 M DQ „Frelgbti".

Kali og Salg samt Kontrahering af
Damp-, Sejl- ~
— og Motorskibe.

C. P. JENSEN,
PAUL ANKERSGADE 2.

I. P. Carstensen, 
Skibs- og Baadebyggeri, 

KORSØR (etabi. 1872), 
anbefaler sig med Levering 

af alle Slags Baade.

DOL. HAVE
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

2014 F. Nielsons SøÆ 
J. P. Nlelson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Sklbtarbelde. Alt udførea 
hurtigt og tolldi til moderate Briter,

z



Skids-
Provianteringshandlere.

Kjobenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Sø

rensen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Charles Hvilsom, Havne

gade 21.
Dragør. G. W.Møller. Te

lefon 6.
Helsingør. K. F. Mar- 

st rands Eftf. (Brunnich & 
Svendsenl. Telegr.-Adr.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. R asmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206.

H. ClaUSen, HflhenhaiinH 

Havnegade 47. 

Telefon Central 1269.

Anbefaler:

Glarke. Chapman & Co. Ltd.'s
anerkendte

Hejse- og Ankerspil, Cap- 
stans og Styremaskiner 
(alt saavel damp- som 
elektrisk drevne). Sleu- 
rens Patent Spil. Lys
maskiner. Donkeykedler, 
ogsaa med Oliefyring. 
Seamless Steel Lifeboats. 
Endvidere:
Verdens fineste Fabrikat i 

Ankre og Kæder 
fra N. Hingley & Sons, Ltd.

Garneringshager, Krohn’s 
Patent. — Korkfendrer. 
Redningsbælter. — Origi
nale Mollerups Smøre
apparater.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde 
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
Carl v. d. Hude
Skbsmeegler. Aarhus.

Norrlands Stufvareforbund
Telcgrafadicss: Stufvarelbrbund, Sundsvall. —Rikstelcfon : N:o 1511, 

Postadress : Sundsvall.

Mcdlcmmnr paa alla lastlageplalser inom fOljonde distrikt: 
Gefle, SkutskHr & HarnMs, SUderhamn, Sundsvall, HernUsand, 

6rn8kbldsvlk,Umeå,Skellefteå,Piteå,Luleå-, Nederkallx & Haparanda. 
Organisationen (illhOr Svenska ArbelsgifvareR5reningen. — 
■ G ara nierar reel behandling ocb ferm cxpedilion.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Rednreftrening.

Heeksher & Søns Eftf.
Grundlagt 1797. 

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København. 
Keb og Salg af Sejl- og Dampskibe etc.

— Havariagenter. —

Telegr:-Adr.; Heckahers, Kjøbenhavn. — Tlf. 7808.
Nat-Telefon l Havaritilfælde 7900.

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Atlr : „Krag“.

MOURITZ G. KRAG
Edsvoren Skibsmægler

»g
Befragtningsagent

Telefon 56 & 1409. AALBORG. Teksr.-Adr.: „Seborg"- 
Statstelefon 40. JENSEN

Edsvoren Skibsmægler.
Søborg & Benthin’s Eftf.

Statsielcfon 2. Saxkjøbing. Telogr.-Ådr.:, Mægleren" 
Telefon 134.

V. BERTRAM-NI ELSEN
Edsvoren Skibsmægler

og
Befragtningsagent,.

Dam & Svensson, Skeppsmaklare,
Telegr.: OAMSQN Oskarshamn. Telegr.: DAMSON

Reohnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

J. fidelander,
Ttf. Blikkenslager. nea 
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandstræde 3.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Ttligr-ldr.: „Veltheim1*. Lulu,

Gustaf Svanljung,
Wasa (Finland), 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.: ,,Svanljung“.

Cadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører, 

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius.

Oscar Rolf!,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.
Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn.

Retssager (sp. Søsager).
K.

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken

1 sie Prioritets-Laan i Fragtdampere.

N.SANDBER6S Skræd eretablissement 5, Toldbodgade 5 
lete Kineses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning. 
^B. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

DE FORENEDE JERNSTØBERIERS
CHRISTIANSHAVN5 JERN5TØBERI

HOLMBLADSGADE 27- KØBENHAVN

FORLANG KATALOG • TELEFON: 1630

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.
Stort Lager it fentlgiyede Klædninger-

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst oe 

billigst i
G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 

Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbande er nllid i Soen. Fri 

lud- og Udsætning. 
Kommissioner udfores. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

ni

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

Staten autoriseret Forhyringsigent

Slotsgade 33. Aalborg. 
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring1.

Jens Grouleff, Aarhus
‘ anbefaler

i Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen,

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

L'elegr. Adr.: Harkristeneen.

w.

st.

I
CHR. WILLARDSEN

Skibssmedle 
Galvaniseringsanstalt

AALBORG
Hansgade 9. Telefon 187.

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

Frederikshavns Parit og flydedok %
FREDERIKSHAVN.

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 259'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

— Telegram-Adresse VÆRFTET FRH. —
— Telefon 210. — — Slnlstclefon 4. —



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT.

Antwerp Coal Company.
(Soelété Co-opérative),

SOLE SHIPPERS OF
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE, 

BASCOUB-MARIEMONT, & UNITED WEST OF MONS 
STEAM COALS AND PATENT FUEL. 

Contraetors for Best English Steam Coals.

Addresses: ( HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. ) 
| PLACE DU DOCK 35, GHENT. /

Telegrams:
„BUNKERING.11

“ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS
dry docks Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Addreee: „ENGINEERING, ANTWERP".

◄ ◄
i

'Drøv engang =^_
A John Crabbie’s o,d Highland AVliisky 
er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

◄ ◄◄◄◄◄◄◄◄ ◄◄

HERKULES
Hamp -Tovværk

— mønsterbeskyttet — 
med den indlagte røde Traad 

faas kun fra 
Esbjerg 

Tovværksfabrik A/s

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbcnhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan. Linie. Afsejling hver 3. Uge fra 

København, Gøteborg & Antwerpen til Port Said, 
Hongkong. Shanghai, Yokohama, Kobe, Moji & even
tuelt Wladivostock.

Gods medtages paa gennemgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen. Damperne medfører Pakkepost.

Bangkok Linie. Afsejling hver 3. Uge fra Køben
havn, Middlesbrough, Antwerpen & Genua til Colombo, 
Penang, Singapore & Bangkok. Damperne fører Pas
sagerer og Pakkepost.

Vestindisk Linie. Afsejling fra København 
hver 4. Uge via Rotterdam & London til St. Thomas, 
St. Croix, Antigua, Dominica, St. Lucia, Barbados, 
Trinidad, Dem ar ara og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Skandinavien—Sydafrika & Australien. 
Afsejling en A to Gange om Maaneden fra København, 
Østersøen, Gøteborg og Frederiksstad til Cape Town, 
Algoa Bay, East London, Durban, Delagoa Bay og 
eventuelt Mossel Bay og Beira samt Australien.

San Franeisco Linie. Direkte Afsejlinger fra 
København og Antwerpen medtagende Gods fra Skan
dinavien og Østersøhavne til San Franeisco, eventuelt 
anløbende Buenos Aires og Havne paa Pacific Kysten. 
Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa 
Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2. Tlf. 8300-

►►►
► >

„Dansk Søfartstidende11
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
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SØFAHTSTIDENDE.
__________ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.________

Nr. 35. Kjøbenhavn, Torsdag den 27. August 1914. 21. Aarg.

Anbringes fnst i (len bngcrstc Del nf Kedlen. Renser Ror. Pinder og 
Forbrænd I ngsk ammer medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved nt dre|e et 
Hnnndtng og uden at behøve al nnbne Rugknmmcrdørene, hvorved utidgans 
kolde LufstrømnInger, Soden gunr direkte 1 Skorstenen, og anvendes „Dia- 
mond" Blower fan Minuller daglig, er Ror etc. altid rene.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning. 

Eneforhandler: M. B. COHN, TELEFONER:
Kjøbenhavn. Toldbod vej 2 2-30. 1403 ~

Telegram-Adresse: »AMIANTE*.3053 3073

omnonu 
FLUE

BLODERS
Billige i

Anskaffelse.

Rahtjens originale Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn .

Leverandør til Marinen.

q Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug.

Fortrinlig, holdbar, smør
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse lil Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 
SOUTHALL, nr. LONDON.

Adr.: 
Toldbott- 
ve|7,Mez.

Compositionor

lærn-, Staal- og Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden

A|s DANSK FARVEFABRIK
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Indregistrere? Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft I BLOM & Co., norrkoping,
Skibsmægler- & Befragtningsforretning.

Agenter for
LIoyd’s.A Nordisk Skibsrederforening.

Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 
Maskin- og Skibsbyggeri.

Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibslnventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-T YNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.

Smedcarbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt ulm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND".

Nic. Heimburger
Skibsmægler

St. Petersburg. Rusland
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

TUX RAAOLIE- 
MARINE- 
MOTORER

MOTORSPIL YY A 11K
MOTOR- H Z> IVI
D YN AM|O E R 1 1XM. A

ete.
Leveres fra 4 til 250 H.'K.

BRUGES^OVER HELE VERDEN
GULDMEDAILLE

qr*T TVTT A KÆP’" MASKINFABRIK - - 
-L U -A.XjL2A.1V1 kjøbenhavn, valby

Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Sklbsarbejds udføres.
Specialitet: Skibskloeetter



TIL SKIBSBRUG
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

Depot:
Havnegade 47. —~— Telefon 4980.

Howaldtswerke, Kiel, 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle lor Udførelse af Stævne, Ror os Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.

Slaalstøbegods saasom Stævne, Propeller in. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Ask-e-E.jektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg før Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt. Vakuum, Overtlad?konde>.sationer 
Rbiielhronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Stør eiser uden Model 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

TelegranvAdresse! „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Cluhs" — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40%- Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Hein, St. Anna Plads 26, Kjøbenhavn.

Alt Kohhersmedearbejde
J. Bindslev, Vesteraagade, Aalborg. 

Metalstøberi. Spec.: Skibsarbejde.

Internationale Agentur lor Køb Salg og Bygning at alle Slags Sejl- og Dampskibe.

JULIUS OTT
HAMBURG 1.

Fcrdinandslrasse 29. • Telegr.: Ott Fr i c d r i c h s li o f.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH * SVENDSEN — Etabi. 1833

7 ’ HELSINGØR. F- —“
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarerlng.
Ordre, Telegrammer og Breve til vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 

Beden eller Huvncn.
Tclegramadr.: Marstrands. —Telefon 27 og 427. Nattelclon 427. — Post Box »4

Uskadelig for Mennesker og Husdyr- 
Ratin’s Salgskontor, 

Østergade 2. Kbh. K Tel. 3662.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Horlig Ekipedltløn. — Billigs Prlaar.
Telegr.-Adr.. »Bjorchjensen«.

Telefon 7262.

Berg & Larsen 
Nyhavn 53, København, 

og
Chr. Schjerbecks Efter!., Helsingør. 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptoogvark 

Telegr.-Adr.: Berglarseo. Telf. 120.

Budtz-Jørgensen
Haonegade 47 a. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Liverandsr til D. f. 0. S.

STEEL-BARQUE JACQUES ' FOR SALE.
Built 1897 by Forges et Chantiers de la Méditer- 

ranée, Graville near le Havre. Class Bureau Veritas 
|^| I 3/3 L. 1. 1. Tons nett 1633,94; Tons gross 1877,16. 
Abt 2500 tons deadweight. Length b. pp. 76 m 90 cm; 
Brcadth 11 m 71 cm; Depth moulded 7 m 20, Depth 
of hold 6 m 87. Draft abt 6 m 04. 2 Steamwinches.
2 Decks. 1 Hold. 3 Hatches (2 m 40 X 3 m; 6 m X 
4 m; 2 m 40 X 3 in). Rig only 2 years old.

Now lying liere.
Piease give bcsl firm otier to

CLOOS & CO.
Frederikshavn, Denmark.

Tele-Add.: CLOOS.

HÅNSCHELL&C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

H&NSCHELL, Barbados.

Meddelelse
fra

Kjøbenhavns Kriminal- og 
Politirets 

1. Kriminalkammer
22/8 1914.

I en her ved Kamret arre
steret Mandspersons Besid
delse er funden en Marine- 
kikkert, dobbelt, med brunt 
Skind, brugt, som antagelig er 
stjaalet Ira et i Havnen her 
liggende Skib. Kikkerten kan 
tages i Øjesyn her i Kamret 
hver Søgnedag Kl. 12—2.

OOli. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

Forlang 

overalt

Mejeriet 
Pasteur
Odense, 

Danmark.

514 F. Nielsons SøiÆ 
J. P. Nielson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Skibsarbelde. Alt udfares 
hurtigt og solidt til moderate Priser.

I. P. Carstensen, 
Skibs- og Baadebyggeri, 

KORSØR (ctabl. 1872), 
anbefaler sig med Levering 

af alle Slags Baade.
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Kjøbenhavn, den 27. August 1914.

Hurtigere end tænkt har den mellem de store Sø
magter udbrudte Krig desværre ogsaa bragt den danske 
Mandelsllaade el Par smertelige Tab, idet to Skibe tilhør
ende Del forenede Dampskibsselskab, nem
lig Dampskibet »Maryland«, Kaptajn Ørsted, paa Rejse 
fra Buenos Aires til Kjøbenhavn med en Ladning Majs, 
og Dampskibet »Chr. Broberg«, Kaptajn Larsen, paa Rejse 
ira Middelhavet til Kjøbenhavn med Stykgods, efteral have 
anløbet henholdsvis Brixham og Porlland i den engelske 
Kanal for Bunkerku], er stødt paa undersøiske Miner i 
Nordsoen, c. 35 Sm. NØ. 0. for Galloppernes Fyrskib, 
og er sunket den 22. ds. Besætningerne paa begge Skibe 
er heldigvis reddet, desværre med Undtagelse af »Chr. 
Brobcrg«s 2den Maskinmester, L. Jensen af Kjøben
havn, idel der blev Tid til al sadle Baadene i Vandel 
inden Skibene sank. Selskabets materielle Tab ved denne 
ulykkelige Hændelse er meget betydeligt og anslaas til 
c. l8/4 Million Kroner, idet »Maryland«, der maalle c. 
8,000 Tons, var el næsten ganske nyt Skib, medens »Chr. 
Broberg«, der maalle c. 1,235 Tons var et ældre, men godi 
Skib, bygget i 1889.

Denne alvorlige Ulykke synes al opfordre til hurtigst 
muligt al følge vore Nabolandes, Sverig og Norges Eks
empel, der uden Tøven ved Lov og Overenskomst med 
en Række Søforsikringsselskaber har oprettet tvungen 
Forsikring af Skibe imod Krigsrisiko, saaledes al Staten 
bærer 80 pCl. af Risikoen øg Selskaberne 20 pCt.

En lignende Ordning er ganske vist allerede Iraadl i 
Kraft før de Skibes Vedkommende, som skal sikre vor 
Landbrugseksport og Kultilforsel, men det vilde sikkert 
va’re af den største Betydning for hele vor Sofari, hvis 
en saadan Forsikring blev almengældende, idel den, under 
fortsat Bevarelse af Danmarks Neutralitet, vil gore del 
muligt for vore Skibe al benytte de Chancer, som den ud
brudte Krig, der maaske kan blive af lang Varighed, vil 
give den neutrale Skibsfart.

Hvordan en saadan ahnenga'Idende og tvungen For
sikring bedst kan ordnes, saaledes al den passer for vore 
specielle Forhold, bor selvfølgelig overvejes nøje mellem 
de interesserede Parter. Her skal kun peges paa el Punkt, 
der forekommer os af Vigtighed for al begrænse Risikoen 
saavel for Staten som for de interesserede Forsikrings
selskaber, nemlig al enhver Rejserute skal være godkendt 
af den eventuelle Krigsforsikrings-Beslvrelse, der man 
have Myndighed til al foreskrive Regler og Ruter for de 
enkelte Rejser.

Del i vort sidste Nummer gengivne norske Udkast 
til Lov øm Forsikring af Skibe imod Krigsrisiko er den 
21. ds. blevet vedtaget af Laglingel og stadfæstet af Kon
gen og derefter straks Iraadl i Krali, efteral Odelslingel 
havde foretaget enkelte Ændringer i Udkastet, hvoraf den 
væsentligste er, al den til Dtvkning af Forsikringens Ud
gifter foreslaaede Maksimums-Præmie, 7,75 pCl. p. A., er 
blevet forhøjet til 12 pCt, p. A.

I Følge Oplysninger, som »Norges Handels- og Sjø- 
farlstidende« har faael af Krigsforsikringens Chef, vil 
Privmierne blive billigere end Lloyds. En Damper paa 
2.000 Tons, til en forholdsvis liøj Takst af 300.000 Kr., 
fra Tvne til Øslnorge vil saaledes faa en Præmie af -10 
Øre pr. Ton. For el ældre Skib med lavere Takst vil del 

blive billigere. Den normale Præmie vil antagelig dreje 
sig om 20 Øre pr. Ton efter en Sals af 4 pCt. p. A., 
hvilket er langt under Lloyds nuværende Satser. For 
Havne som Hamburg og London bliver Præmien na
turligvis noget højere.

Det er Forudsætningen, at Skibene kun gaar i lovlig 
Fart, det vil sige, al der ikke føres Krigskonlrabande, 
hvormed menes bande betinget og ubetinget, idel ogsaa 
den betingede Krigskonlrabande er medtaget, saalænge 
man ikke har Meddelelse om, hvordan Magterne vil for
tolke Londondeklaralionen.

Den 19. ds. blev den i sidste Nummer af Dansk Sø
fartstidende gengivne Lov om midlertidige Foranstaltning
er vedrorende Lodsvæsnel stadfæstet, og endnu samme 
Dag benyttede Lodsvæsnels oversle Ledelse ved at ud
sende nedenslaaende Bestemmelser sin nyerhvervede og 
uhyre udstrakte Myndighed i alle Lodsanliggender til at 
lade Skibsfarten paa Kjøbenhavn betale for de Tvangs- 
lodsninger, som Neulralitelsforanstallningerne har nødven- 
diggjort:

>4 Henhold til den Ministeriet i Lov af 19. ds. om midlertidige 
Foranstaltninger vedrorende Lodsva^enct givne Bemyndigelse, er 
der under s. D. truffet folgende midlertidige Bestemmelser angaa- 
ende Betalingen for de i Anledning af Ncutralitctsforanstnltningerne 
i Storc-Bælt og paa K o b e n h a v n s Red nodvendiggjorte 
Tvangslodsninger:

1. Al Tvangslodsning i Anledning af Nentralitetsforanstaltning- 
erne i S t o r e - B æ 11 foretages uden Udgift for Skibsfarten.

2. Udgifterne ved Tvangslodsuingcr i Anledning af Ncutrali- 
teisfoianstaltningernc paa Kobenhavns Red afholdes af Skibene 
selv, herfra dog undtnget allo Skibe, der sejler i indenrigs Fart 
og Sundfart paa S verri g, samt Skibe paa 150 Brutto Register 
Tons og derunder, der sejler i udenrigs Fart, for hvilke Skibes Ved
kommende Statskassen afholder Udgifterne ved Lodsningcn.

Betalingen for disse Lodsningcr beregnes oflcr Sundlodseriernes 
Takstklasse I.

Endvidere Imr Ministeriet under 19de ds. bestemt, at de Lods
penge. der hidtil er betalt af Skibene i Anledning af de i Store- 
B æ 11 trufne Nentralitetsforanstaltninger, vil blive tilbagebetalt 
Vedkommende mod Lodssedlernes Indsendelse til Lodsdirektoratet.«

Som vi panpegede allerede i sidste Nummer af Bla
det, kan Skibsfarten, der med fuld Loyalitet bøjer sig 
og til enhver Tid vil bøje sig for ethvert Krav, som bunder 
i Hensynet til Landets Pligter og Velfærd, ingenlunde med 
nogen Grad af Velvilje se paa, at man paalægger den Ud
gifterne ved saadanne usædvanlige Tvangsforanstaltninger. 
Vi er, indtil man har overbevist os om det modsatte, af 
den Tro, at den almindelige Grundregel maa være den, 
al de Folk, hvem de af særlige Hensyn dikterede Tvangs
foranstaltninger tra'ITer, til en vis Grad endog har Krav 
paa af det Olfenllige al holdes skadesløse. Men selv om 
en saadan Grundregel ikke med Rclle lader sig overføre 
paa del foreliggende Sporgsinaal om Tvangslodsninger, 
hvad vi ikke anser os for berettiget til al domme om, saa 
ligger dog den Bestemmelse, der er truffet om Betalingen 
for disse Tvangslodsninger, saa langt til den anden Side 
af en Regel, som den nysnævnte, al del ikke kan undgaa 
al virke i boj Grad overraskende.

Marineminisleriel har selv i Moliverne lil Loven af 
19. ds. begrundet den ny Lovregel paa følgende Maade:

»Der vil muligvis for eu Del af Skibsfarten indtræde forhojet 
Fortjeneste under de sierlige Forhold, og det man i saadanne Til- 
la-lde anses for rimeligt, al vedkommende Rederi selv afholder de 
Udgifter til Lods, som Sejladsen nodveudiggor.«

Man henviser altsaa lil Muligheden af fremtidig For
tjeneste for Skibsfarten og skynder sig for alle Tilfældes
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Skyld al lægge Beslag paa sin Del. Men hvorledes vil 
del gaa med Skibsfarten selv, som inaa nøjes med en An
visning paa Mulighederne? Foreløbig har vi ikke hørt 
om stort andel end Vanskeligheder med Mandskabel, 
slærkl forhøjede Hyrer, Hejser, der maa forlænges af 
Hensyn lil Krigsfaren, og nu fra de allersidsle Dage om 
Milliontab, føraarsagel af denne Fare. Del er sandt, al der 
fra Statens Side er gjort Skridt lil en vis Stolle af Skibs
farten, men ser man nærmere lil, viser del sig, al denne 
Stolle i Virkeligheden gælder Udførslen af Landbrugs
produkter og Indførslen af de saa nødvendige Kul. Sta
tens Omsorg for, saavidl gørligt al holde den danske Skibs
far! i Almindelighed oppe for dennes egen Skyld, for dens 
ubestridelige nalional-økonomiske Betydning under disse 
mer end vanskelige Forhold, den har vi endnu ikke sel. 
— Vi fjerner os imidlertid for langt fra del Sporgsmaal, 
der var den egentlige Genstand for vore Betragtninger, og 
kommer desuden ad denne Vej blot paany ind paa den 
Sag om Statens Medvirkning lil en Losning af Sporgs- 
niaalet om Forsikring mod Krigsrisiko, som vi ovenfor 
har behandlet; vi skal derfor søge tilbage lil Tvangslods
ningen. —

Del vil utvivlsomt kunne gøres gældende, al en abso
lut Regel om, al Tvangslodsningerne skal udføres uden 
direkte Udgift for Skibene, vikle virke ligefrem lil Gunst 
for visse af disse, nemlig for alle de, navnlig store, dybt- 
gaacnde og kostbare Skibe, der under normale Forhold 
saa al sige allid vilde lage Lods for deres egen Skyld. 
Vi vilde finde en saadan Belraglningsmaade mere snever
synet under de foreliggende Forhold end egenllig beret- 
ligel, men selv om man anerkender den, hvad da med 
Ilensvn lil de Skibe, der ikke plejer al lage Lods, og hvis 
Førere er fuldi fortrolige med de normale Besejlingsfor
hold? Den Urel Bestemmelsen rummer overfor saadanne 
skal man have ondl ved at benægte. Besynderligt virker 
det ogsaa, at man netop slaar ned paa Tvangslodsningen 
ved Kjøbenhavn, thi i den Lov om Lodslvang ved Kjøben- 
havn, som blev vedtaget i Begyndelsen af denne Maaned, 
men som den ny Lov alter har ophævet, lied det ud
trykkelig i § 3, al Tvangslodsningerne udføres uden di
rekte Udgift for Skibene.

Lodsvæsnet har som Institution betragtet gennem en 
Aarrække desværre været mindre populær hos Skibsfar
ten. Set paa Baggrund af den i sin Tid saa omtalte Over- 
admiraliletsrelssag mellem Marineminisleriet og Det for
enede Dampskibsselskab med de forudgaaende og som det 
synes i det evindelige paafølgende Sammenstød mellem 
Skibsfarten og Lodsmyndighederne om Spørgsmaalel 
Lodsning under Bugsering, vilde det vistnok have været i 
højeste Grad ønskeligt, om Myndighederne i delle ny 
Tvangslodsningsspørgsmaal havde ladet sig del være magt- 
paaliggende at undgaa en Løsning, som Skibsfarten nød
vendigvis maa modtage med Mistillid.

S o f o 1 k s U 1 y k k e s f o r s i k r i n g u n d e r K r i g s- 
tilstanden. (Meddelelse fra Arbe jderforsikrings-Raa- 
del.) I Anledning af den mellem forskellige Stater væ
rende Krigstilstand er der lil Arbejderforsikringsraadet 
rettet en Del Forespørgsler om Anvendelse af Loven af 
1. April 1905 om Søfolks Ulykkesforsikring under de for- 
haandenværende Forhold.

Paa denne Foranledning skal Raadet udtale, at der 

i den nævnte Lov ikke er hjemlel nogen Begrænsning, 
der lager Sigte paa tilstedeværende Krigstilstand. Der 
vil som Følge heraf paahvile Rederne, d. v. s. del paa
gældende Forsikringsselskab, Ansvar overfor de af dem 
beskæftigede Skibsbesætninger ogsaa for den Risiko, som 
Sejlads og Ophold i de af Krigen berørte Farvande og 
Havne maalle medføre. Ansvaret omfatter i Følge Lo
vens S 9 Ulykker, der er bevirket ved Sofarlsvirksom- 
hedens Drift eller ved de Forhold, under hvilke denne 
foregaar.

Kogel andel er, al den lilsledeva'rende Krigstilstand 
vil kunne komme lil al influere paa Mandskabets Tjeneste
forhold lil Rederen øg eventuelt bringe delle lil Ophør paa 
et Tidspunkt, hvor del under andre Forhold ikke vilde 
være bragt lil Ophor. Raadet skal i saa Henseende sær
lig henlede Opmærksomheden paa Bestemmelsen i § 91, 
jfr. § 63, i Sølov af 1. April 1892.

Medens Forsikringsansvarel ordentligvis ophører 
sammen med Tjenesteforholdets Bori fald, gælder delle 
dog ikke Hjemsendelse, der finder Sled i Henhold lil Sø
lovens § 66 og § 98, idel Ulykkesforsikringslovens § 7 be
stemmer. al for Personer, der er forsikringsberelligel i 
Henhold lil de i Lovens § 4 givne Regler, vedbliver For- 
sikringsrellen i Tilfælde af saadan Hjemsendelse.

Tilbageholdelse af danske Ladninger 
i England. Udenrigsministeriet meddeler følgende:

Da saavel del kgl. Gesandtskab som del kgl. General
konsulal i London har modlaget direkte Henvendelse om 
Bistand fra danske Firmaer i Anledning af Tilbageholdelse 
i England af disse tilhørende Ladninger, har Gesandtska
bet anmodet om. at alle saadanne Henvendelser rettes lil 
del gennem Udenrigsministeriet.

Del er nødvendigt i hvert enkelt Tilfælde al opgive 
Skibets Navn og den Havn, hvor Skibet holdes tilbage. 
Ladningens Art, Afskibernes og Ladningsmodlagernes 
Navne og Afgangs- og Bestemmelseshavn.

Del britiske Udenrigsministerium har meddelt Ge
sandtskabet, al det i alle Tilfælde, hvor neutrale Ladnin
ger bringes for en Priscret, vil være nødvendigt at antage 
en engelsk Sagfører lil at varelage Ladningsejernes Inter
esser. Gesandtskabet har meddelt Navnet paa cl paalide- 
ligt Sagførertirma, der vil kunne erholdes opgivet vqd 
Henvendelse lil Udenrigsministeriet.

K r i g s r i s i k o f o r s i k r i n g for Varer. Et 
Udvalg, som har været nedsal i Krisliania for at frem
komme med Forslag om, hvad der bør foretages fra Sta
tens Side, til Sikring af Krigsrisikoen paa Ladninger, bar 
i Følge >Norg. Iland, og Sjofl.«, den 21. ds. fremsal For
slag om at oprette el Selskab med en Kapital paa 800,000 
Kr., som skal overtage 20 pCt. af Risikoen paa Varer lil 
og fra Norge, medens Staten skal overlage 40 pCt. og 
Assurandørerne 40 pCl. Det menes, al Regeringen vil 
træffe Afgørelse paa egen Ilaand i denne Sag, da man 
ikke ønsker al forlænge Stortingets Samling, og Sagen er 
af stor Vigtighed.

T e 1 e g r a f d i r e k l o r a l e I meddeler: Fra 27. ds. 
at regne skal alle Privaltelegrammer i Indlandel og lil og 
fra Udlandet være alTaltet i klart Sprog paa Dansk, Svensk, 
Norsk, Tysk, Fransk eller Engelsk. Telegrammer lil Ud
landel skal have fuldstændig Adresse, aftalte eller forkor
lede Adresser maa kun benylles i Indlandet og ved an
kommende Telegrammer fra Udlandet. Telegrammets 
Tekst skal være forslaaelig for Telegrafslalionerne, men 
kan indeholde almindelige Ilandelsudlryk som fob, cif o. 1.

Telegrammer, hvis Tekst kun bestaar af el enkelt Tal 
eller et enkelt Ord, ekspederes ikke.

Ved Indleveringen skal alle Telegrammer lil Efterret
ning for Telegrafvæsnet forsynes med Afsenderens Navn 
og Adresse.
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Direktøren for M a s k i n i s l u n d e r v i s n i n- 
g e n meddeler:

Ved de nu afsluttede Maskinisleksaminer i Sommer
terminen 1914 har Resultatet været følgende:

M o t o r p a s s e r p r ø v e n: I Kjøbenhavn indstillede 
sig 11 Eksaminander, som bestod; i Odense indstillede sig 
15 Eksaminander, hvoraf 14 bestod.

Maskinpasser p r øven: I Kjøbenhavn indstil
lede sig 10 Eksaminander, hvoraf 9 bestod.

Den almindelige M a s k i n i s l e k s a m en: 1 
Kjøbenhavn indstillede sig 80 Eksaminander, hvoraf 68 
bestod; i Odense indstillede sig 11 Eksaminander, hvoraf 
10 bestod; i Aarhus indstillede sig 19 Eksaminander, 
hvoraf 13 bestod.

Den udvidede M a s k i n i s t e k s a m e n (K j ø- 
b e n h a v n): I Hjadpefag indstillede sig 27 Eksaminander, 
hvoraf 24 bestod; i Maskin lag indstillede sig 36 Eksami
nander, hvoraf 34 bestod; i elektrotekniske Eag indstillede 
sig 41 Eksaminander, hvoraf 31 bestod.

Skibes Fors y n i n g m c d K u 1. Fællesrepræ
sentationen for dansk Skibsfart meddeler paa dertil given 
Foranledning, al det maa lilraades Skibe, som gaar til 
Argentina, at være forsynet med Kul for Tilbagerejsen.

U d e n 1 a n d s k e K a r a n t æ n e f o r a n s l a I l n i n- 
g c r. Italien: Piræus er erkkvrel for peslsmillct.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Aa rsgen e ra If o rsa m I i n g.

(Fortsat.)

Kontorchef Emil Krogh: Jeg har med største 
Interesse bort paa den Diskussion, som har fundet Sled 
om denne Sag, som, hvad vi alle kan være enige om, er 
en af de største, der for Tiden beskæftiger det Offentlige 
og beskæftiger Sejlskibsrederi-Foreningen. Jeg havde 
ikke tænkt mig, al der skulde blive nogen som helst Lej
lighed eller Grund for mig til at lage Ordet her i Dag. 
Naar jeg alligevel tager Ordet nu ganske kort, er del, 
fordi det forekommer mig, al der er el Par smaa Mis- 
forslaaelser i Sagen, som jeg nødig vil tie stille lil. Det 
er Ira den højtærede Formands Side bleven sagt — det 
blev sagt allerede i de indledende Bemærkninger —, al 
en medvirkende Aarsag — om jeg refererer rigligt — lil. 
al den omtalte Protest er fremkommen, var, at del ikke 
havde været muligt al skalle nogel Øre for Sejlskibs
fartens Ønsker og Interesser i denne Sag. Med Hensyn 
lil denne Bemærkning synes jeg, at jeg ikke blot som 
Medlem af den sidste Kommission, Kommissionen af 1911, 
men ogsaa som Embedsmand under Handelsministeriet 
maa sige, at der her er en Misforslaaelse. Naar vi ser 
tilbage paa Sagens hele Udvikling, maa vi dog erkende, 
al Forholdet var det, al i den første Kommission, den af 
1904, satte Dansk Sejlskibsrederi-Forening en af sine bed
sle xMærnl ind, men da Kommissionens Arbejde var fær
digt, skete der det, at man desavouerede sit eget Medlem. 
Paa lignende Maade er del allsaa gaael nu ved den sidste 
Kommission. Foreningen havde jo selv udpeget sine 
Medlemmer af den, og nu ser vi bagefter, al Enigheden 
har ikke været saa stor. Men der ligger dog ikke deri, 
al der har været nogen manglende Vilje lil at høre eller 
Sejlskibsredernes Ønsker. Jeg kunde ønske at gaa el 
lille Skridt videre og sige, al der har tilmed indenfor 

Kommissionen og ogsaa indenfor Administrationen været 
el meget stærkt udpræget Ønske om, al denne Sag skulde 
blive løst paa en saadan Maade, al Sejlskibsinleresserne 
skulde kunne føle sig tilfreds dermed el langt Stykke. 
Del er blevet sagl, ikke én men liere Gange, og vi har i 
de Sager, som er indkomne lil Administrationen, faaet Be
kræftelse af, al Forholdet virkelig var del: at el af de 
væsentligste af Sejlskibsfartens Ønsker er al skalle Styr
mænd til Sejlskibene, og al dér laa Vanskeligheden. Men 
del var man i Kommissionen ganske paa del rene med; 
del var en Side af Sagen, man aldeles ikke kunde skyde 
lil Side, og som del vil være de Herrer bekendl af selve 
Kommissionsbetænkningen, blev der sagl, al man holdt 
sig det for Øje; del har været et medvirkende Moment 
ved Opstillingen af Kravel om Fart mellem Eksaminerne, 
al man paa den Maade haabede og ventede al skaffe en 
Tilgang af Styrmænd lil Sejlskibsfarlen og en Tilgang, 
man kunde være glad ved, naar man betragtede Sagen 
fra et Uddannelsesslandpunkl, fordi det vilde være godt 
for de paagældende, samtidig med al den maaske vilde 
afhjælpe den Mangel paa Styrmænd, som vitterlig var 
tilstede. Om denne Mangel havde man lydelige og klare 
Udtalelser i de mange Andragender om Dispensation, 
som indkom og forøvrigt stadigt indkommer angaaende 
Styrmænd i Sejlskibsfarlen. Jeg vil endog gaa endnu el 
Skridt videre og sige, al del Synspunkt, at man gerne 
vilde hjælpe Sejlskibsfarlen lil al erholde Styrmænd, gav 
Anledning lil, al man ved de Forhandlinger, som førtes 
i Fællesrepræsenlalionen om Sagen, hvor jeg havde den 
Ære at repræsentere mil Ministerium, søgte endnu en 
Gang al komme Sejlskibsfarlens Ønsker i Møde ved at 
pege paa, om ikke det netop var Vejen ud, al man ord
nede Sagen saadan, al der ved Loven fortrinsvis gaves 
de unge Anvisning paa al søge deres Styrmandsfart mel
lem Eksaminerne i Sejlskibsflaaden, saa al man derved 
opnaaede al hjælpe baade paa Uddannelsesspørgsmaalel 
og paa Slyrmandsspørgsmaalel. I Overensstemmelse her
med bemyndigedes jeg lil al fremsætte den Tanke over
for Repræsentationen, al man maaske kunde give dem, 
som havde gjort Tjeneste som lsle Styrmænd, el Plus, 
saa al de slap med kortere Fart mellem Eksaminerne, 
idel man ræsonnerede som saa, at naar en Mand kom
mer fra Eksamensbordel, bliver han ikke lsle Styrmand 
i en Damper, hvorimod Tiden har ført med sig, al han let 
bliver del om Bord i el Sejlskib. Med andre Ord, da den 
Tanke blev fremsat, laa der den Belraglning bagved, al 
man i og for sig ikke synles, der kunde være nogel i 
Vejen for at forme Bestemmelsen saadan, al den førte 
endogsaa Hovedparten af de unge Navigatører om Bord 
i Sejlskibene, hvor der er god Brug for dem, og hvor de 
vil have godt af al blive uddannede. Tanken blev ikke 
laget op, men del forekommer mig, at ud fra delle maa 
man sige, at der har været baade i hoj Grad Vilje lil at 
se paa Sejlskibenes Interesser i saa Henseende og lil al 
lytte lil de Røster, som maalle komme frem.

Ogsaa en anden Misforslaaelse vil jeg gerne berøre, 
nemlig angaaende Eksamensfordringernes Omfang. Det 
er bleven sagl fra allerførst af og gentaget saa mange 
Gange, at vist kun altfor mange tror del, al det her 
drejer sig om Skærpelser ud over alle Grænser. Del er 
en komplet Misforslaaelse. Jeg forstod af Formandens 
Udtalelse, at allerede i sin Tid i Fællesrepræsentationen 
mente man, al der var Tale om Fordringer, som kunde 
gøre alvorlig Skade, og jeg nævnte den Gang — hvad der 
senere er bekræftet i en Skrivelse fra Handelsministeriet 
lil Landslingsudvalget angaaende denne Sag —, at det, 
man tænkte sig, var, al lil Styrmandseksamen skulde 
der medgaa normalt lo fulde Terminer hver paa 6 Maa
neder, altsaa ialt godt 12 Maaneder ligesom nu, og lil 
Skibsførereksamen skulde der medgaa én Termin ogsaa 
paa 6 Maaneder, saaledes al den Skærpelse, der var Tale 
om, egentlig nærmest var al udtrykke ved Ændringen 
fra de 4 Maaneder, der medgaar lil Forberedelsen lil den
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udvidede Styrmandseksamen, saaledes som del nu er, lil 
de 6 Maaneders Forberedelse, der kræves lil Skibsforer
eksamen, saaledes som del vil blive fremtidig. ■ Del er 
givel, al heri har man el bestemt Maal for, hvilke Skær
pelser der kan blive Tale om; de maa nemlig passes ind 
i den bestemte Ramme.

Naar jeg endelig, eller al have søgt al berigtige disse 
lo Misforslaaelser, som Medlem af Kommisisonen af 1911 
skulde sige el Par Ord om selve Sagen, vil jeg sige, al 
del stiller sig for mig saaledes, al del, del drejer sig om. 
naar Sagen sælles i Forbindelse med Spørgsmaalel om 
Tilgang lil Soen, er: hvor sva*rt eller hvor let bliver del 
under den Ordning, som foreslaas, al naa del første Trin 
opad, al komme fra Lukafel hen agter, d. v. s. fra Ma
tros al blive Styrmand? I saa Henseende kan jeg ikke 
se rettere end, al de Lovforslag, som blev fremlagt, byder 
Lempelser. Del er givel, al selv om der bliver omændrel 
noget — lagi nogel lil somme Steder og lil Gengæld 
sknarel fra andre Steder — vil del være en Fordel, al 
hvor der før krævedes 5 Aar, for al en Mand kunde faa 
Papirer som Styrmand, vil der nu kun kræves 4 Aar. 
og delle i Forbindelse med den Omstændighed, al den 
unge Mand kan gaa fra Eksamensbordel og være Slyr
mand med del samme, staar for mig som en ubetinget 
Ledelse. De unge bliver efler min Mening baade lmr- 
ligere og ledere Styrmænd, og del er dog del væsentlig
ste, ja i Grunden afgørende, da der jo altid vil være 
slorre Trang lil Styrmænd end lil Førere, idet Forholdel 
er del gamle, al lil hvert Skib behøves der kun én Fører 
men muligvis liere Styrmænd. Del er allid del forsle 
Skridt, som koster, og har man som skel gennem For
slaget, lellel delle Skridt, saa har man ogsaa dermed givel 
eL Bidrag lil Løsningen af Spørgsmaalel om Tilgangen lil 
Søen i del hele.

Der er selvfølgelig mange andre Ting i disse Forslag, 
som kunde gøres lil Genstand for nærmere Overvejelse, 
og som man kunde debattere meget længe. Jeg skal 
imidlertid ikke søge al give nogel som helsl Bidrag lil 
Undersøgelsen af alle disse andre Spørgsmaal. Jeg har 
kun villet bringe enkelle Ting frem ved denne Lejlighed 
og har forsi og fremmest villet del, fordi jeg fandt, del 
var min Pligl al sige, al der har været i all Fald særdeles 
god Vilje lil al søge al arbejde paa en Ordning, som kunde 
tilfredsstille ogsaa Sejlskibene. Man maa nemlig vel 
huske paa, al Opgaven er ganske umaadelig vanskelig. 
Del er slel ikke tilsirækkeligt al skalle en Ordning, som 
en af de interesserede Parler linder god, naar de andre 
mener, al den er uantagelig. Opgaven skal løses ved el 
rimeligt Kompromis, og lil al skalle el saadant Kompromis, 
som maalle i Hovedsagen tilfredsstille de forskellige be
rettigede Interesser lagel i deres Helhed, har der vieret 
den allerbedste Vilje.

Handelssøfarten under Krig.
Foredrag ved 7. Nordiske Søfartsmøde I Malmø den 27.-29. 

Juli 1914 af Professor C. A. Reuterekjold.

(Sluttet.)

Londondeklaralionen bestemmer endvidere, al Far
løjer, som har Krigskonlrabande om Bord, er underkastet 
Ophringelse naar som helsl under Rejsen, ogsaa under
vejs lil mellemliggende neutral Ilavn, og inden de har 
naael deres endelige Bestemmelsessted, men ikke efter al 
Kontrabanden er losset og Farløj og Gods skili ad. Bliver 
Opbringeisen stadfæstet af en Prisedomslol, skal Godsel 
erklæres forbrudt, og ogsaa Fartøjet kan behandles paa 
samme Maade, for saa vidl Kontrabanden har udgjort 
mere end Halvdelen af Lasten efler Værdi, Vægt, Omfang 
eller Fragl, og i ethvert Fald maa Fartøjet bære Udgif
terne ved Sagens Behandling. Er Laslen kun for en min

dre Del Kontrabande, kan Fartøjet efler Visitationen losse 
denne og derefter l’ril forlsælle Rejsen med Ret for Op
bringeren lil siraks al ødelægge del saaledes lossede samt 
Pligl lil al gøre Antegning i Skibsdagbogen om Losningen. 
Ødelæggelse af saadant Gods eller selve del beslaglagte 
Farløj bør dog kun ske undtagelsesvis, naar Opbringeren 
kan bevise, al Ødelæggelsen har værel nødvendig for hans 
egen Sikkerhed eller for al forhindre en ulykkelig Udgang 
af del Foretagende, hvormed han da var i Færd. Brisler 
Beviset herfor, opslaar Erstatningspligt, uanset om Op
bringeisen i og for sig var begrundet eller ikke.

Londondeklaralionen indeholder endvidere udførlige 
Regler angaaende Blokade, hovedsagelig i Tilslutning lil 
Pariserdeklarationen af 1856 og saaledes delvis under Af
vigelse fra den væbnede Neutralitets Grundsætninger. Af 
Betydning er frem for all Bestemmelserne angaaende No
tifikationen af Blokadedeklarationen — General-, Speciel
og Lokalnotifikalion —, saml hvad der angaar Formod
ningen om, al Kundskab om Blokaden kan antages hos 
el sig nærmende Farløj, som kommer fra en neutral 
Havn, hvilket der gives en vis Frisl efler Generalnotifika
tion til den Slat, Havnen tilhører, saavelsom angaaende 
Forbud mod al opbringe el Farløj, som befinder sig paa 
Rejse til el ikke blokeret Sled, selv om del viser sig der
efter al være bestemt lil el saadanl Sled.

El Ilovedspørgsmaal angaaende Handelssøfarl under 
Krig er imidlertid del af Londondeklaralionen berørte, 
men ikke udtømmende besvarede, Spørgsmaal om Far
tøjets og Laslens Egenskab af fjendtlig eller neutral Ejen
dom. Fjendtligt Gods er nemlig, selv om del ikke er 
Kontrabande, hjemfalden til Ophringelse om Bord paa 
fjendtlig! Farløj, men neutralt Gods derimod ikke. Og 
Fartøjet er under neulrall Flag beskyttet mod Opbrin- 
gelse, dog ikke ved Blokadebrud og Fari med Krigskon
lrabande, men del maa i ethvert Fald have Ret lil al føre 
delle Flag. En særlig Belydning faar Spørgsmaalel om 
Flagrel og Ejendomsrettens Overgang lil en Anden. Pri
vatret og Folkeret er her ikke ganske overensstemmende.

Principielt har Londondeklaralionen stillel sig paa 
del Standpunkt, at Fartøjets Egenskab af fjendtlig eller 
neulral beror paa Flaget, d. v. s. paa Fartøjets Nationali
tet, men Godsels paa Ejerens llenhørighed under Fjen
den eller under en neulral Slat, d. v. s. Spørgsmaalel om 
Godsels Egenskab af fjcndlligl eller neulrall er uafgjort, 
idet man lader del være uafgjort, hvorvidt Ejeren skal 
anses som henhørende under den Stal, hvor han har 
Domicil, eller den, hvori han er Statsborger. Domicil- 
synspunklet hersker i britisk, Slalsborgerskabssynspunk- 
lel i kontinental Ret. Men derved er del uvisl, hvem der 
bør betragtes som Ejer, og efler hvilkel Lands Ret Spørgs- 
maalel herom bør besvares. Londondeklaralionen giver 
i denne Henseende el Par Regler af Vægl. Førsl den, al 
Gods i fjendtligt Farløj formodes at være fjendtligt, til 
det modsalle bevises; og dernæst den, at til Forandringer 
i Ejendomsretten til Gods, som indtræder under Rejsen, 
bliver der ikke lagel Hensyn, forsaavidl Godsel ved 
Indlastningen var eller maalle anses for al være l'jendl- 
ligl. 1 del Tilfælde, al Ophringelse er skel, gives der kun 
Undlagclser, naar senere som Følge af den fjendtlige 
Ejers Konkurs en neulral tidligere Ejer benytter sig af 
den Rel, han muligvis i Følge Loven har til al faa Ejen
domsretten igen; i del Tilfælde faar Godset al ler sin neu
trale Karakler tilbage. Derimod maa del antages, al en 
eventuel Forandring under Rejse, fra neulrall til fjendtligt 
Gods ved Ejendomsrettens Overgang, altid vil vække Op
mærksomhed. Spørgsmaalel om hvem der bør anses som 
Ejere af Lasi er heller ikke oplagel til Debat af »Institut 
de droil international«, da del menles al falde udenfor 
Krigsretten, og allsaa burde løses efler sædvanlige prival- 
inlernationale Retsregler.

Fartøjets Flagret beror principielt paa del Lands Lov, 
hvis Flag Fartøjet faktisk fører, og maa saaledes prøves i 
Overensstemmelse med de Regler om Retten til at føre
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delle I'"lag, som samme Lov opslider. Naar allsaa el visl 
Farløj under Krig forer svensk Flag, maa del anerkendes 
som svensk, for saa vidl del eller svensk Lov har Rel lil 
at benytte tielle Flag. Men Principel er gennem London
deklaralionen blevet betydelig begrænse!, idel en indlruf- 
lel Ombytning af Nationalitet og dermed følgende For
andring af Flagrel ikke behøver al respekteres af de Krigs
førende. Er Forandringen skel for Krigens Udbrud og 
paa en saadan Maade, al et Farløj, som har hall en af de 
senere krigsførende Maglers Flagrel, er overgaael lil neu
trale Ejere og saaledes l'aael en neutral Slats Flagrel, saa 
anses Forandringen som gyldig, for saa vidl del ikke be
vises, al den er skel »in fraudem legis«. Er den imidlertid 
faktisk sket lo Maaneder før Krigens Udbrud, uden al 
Overdragelsesdokumenlerne lindes om Bord, skabes der 
en »præsumlio juris« for Overtagelsens Karakter af in 
fraudem legis«, hvorved Modbevis er Ejeren tilladt, skønt 
Skadeserstatning ikke kan erholdes. Naar derimod Over
dragelsesdokumenlerne lindes om Bord paa Fartøjet og 
Overdragelsen ikke er skel senere end tredive Dage for 
Krigens Udbrud — ved Overdragelse efler den Tid er 
Bevis for Ugyldighed givel — opslaar en »præsumlio juris 
el de jure« for Gyldighed, for saa vidl del liemgaar af 
Papirerne, al Overdragelsen var uden Vilkaar og fuld- 
skvndig, uden Klausul om Tilbagelevering og i fuld Over
ensstemmelse med begge Staternes Rel saml med den Virk
ning, al Dispositionen over Farløj og Fragt ikke bliver 
beroende paa de samme Hænder som før Overdragelsen. 
Sker Forandringen eller Krigens Udbrud, saa el fjendlligl 
Skib faar neutral Flagrel. er Hovedreglen den, al Over
dragelsen bliver ugyldig, for saa vidl del ikke bevises, al 
den ikke er skel »in fraudem legis«. Saadanl Bevis er dog 
ikke indrømmet, d. v. s. en : præsumlio juris el de jure« 
skabes for Ugyldighed. i tre Tilfælde, nemlig naar Over
dragelse er skel under Rejse eller i blokeret Havn, naar 
Tilbageleveringsforbehold er lagel og hvis el eller andel 
af de Vilkaar for Retten lil al føre den neutrale Slats Flag, 
som dennes Flaglov fordrer, ikke er opfyldt.

Overgaar el Fartøj fra neutralt lil fjendlligl Flag, saa 
savnes aabenbar al Anledning Tor de Krigsførende lil ikke 
uden videre al erkende Overdragelsens Gyldighed, men 
naturligvis er Formodning om en saadan Overdragelse 
ikke tilstrækkelig, men den bør være fuldt bekra'flel før 
de folkeretlige Virkninger indtræder.

Londondeklaralionen oplager lilsidsl Spørgsmaalel 
om neulrale Skibes s. k. Quasikønlrabandelralik. hvorved | 
forslaas deres Anvendelse lil Transport eller paa anden ] 
Maade i Fjendens Tjeneste, uden al egentlig Kontrabande I 
føres. Der opstilles ikke nogen Sondring mellem del Til
fælde. al delle sker efter Rekvisition med Benyttelse af 
Angarirellen (jus angariæ), og del Tilfælde, al del sker 
frivillig!. Svensk Rel gjorde før en vis Sondring her imel
lem, men har ikke slrængl holdt fast ved delle, og i Følge 
Londondeklaralionen skal neutral! Farløj i elhverl Til
fælde af neulralilelsslridig Hjælp lil Fjenden behandles 
som om del fører Krigskonlrabande eller som om det var 
fjendlligl, og ligeledes er all Gods i Farløjel, som tilhører 
delles Ejere, underkastet Beslagkvggelse, uanset om del er 
Kontrabande eller ikke. Derimod behandler London
deklaralionen ikke Spørgsmaalel om el fjendlligl Handels
fartøjs Omdannelse lil Orlogsfarløj, og de Bestemmelser 
herom, som blev givet i 10de Haagerkonvenlion af 1907. 
er saa langt fra udtømmende, al netop de vigtigste Punk
ter. nemlig angaaende Tidspunkt. Sled og Forudsætnin
gerne for en saadan Omdannelse ligesom angaaende Gen
omdannelse lil Handelsfarløj. lades uberorl. Hvad Lon
dondeklaralionen forøvrigt indeholder skriver sig dels fra 
Konvojspørgsmaalel om Følgerne af Modstand saml om 
Skadeserstatning. Ulovlig Modstand medfører Beslaglæg
gelse af Fartøjet, selv om ingen Opbringgelsesanledning 
filers foreligger, og Lasten behandles i delle Tilfælde som 
Last i fjendlligl opbringelsesbarl Farløj, ligesom Gods i 
Fartøjet, som tilhører Føreren eller Rederiet, betragtes 

som fjendlligl Gotis. Hvis del erkendes af en Priserel, al 
Beslaglæggelse har fundet Sled fejlagtig eller den uafhæn
gig heral ophæves, saa skal Interessenterne i Farløj og 
Lasl erholde Erstatning, dog med Undtagelse af det Til
fælde. al der ikke savnedes rimelig Grund lil Beslaghvg- 
gelsen — en Bestemmelse som i de Heste Tilfælde turde 
gøre Forlangendet om Skadeserstatning temmelig illuso
risk, især naar man fordrer processuelt Bevis for Mangel 
af en rimelig Grund.

Svensk Rel som nu for Tiden genfindes i 1808-Aarels 
Opbringgelses- og 1812-Aarels Konvo jreglcmenler — 
hvilke dog i 'I illælde af, al Sverig skulde komme i Krig 
uden Tvivl maalle erstattes umiddelbar! af andre — stiller 
sig i Reglen langt gunstigere baade processuelt og mate
rielt tor Opbringelse al Farløjer end de gældende uden
landske Reglementer eller de internationale Konventioner 
eller Deklarationer. Ogsaa den for svensk Neutralitet 
gældende Rel. som sidsi har faaet Udiryk i Kundgørelse af 
1904. afviger i adskilligt fra udenlandsk Rel. selv om Be- 
slemmelserne af 1904 ikke lige saa skarpt som begge de 
ældre Love af 1854 og 1804 fastholder den væbnede Neu
tralitets Principer fra Aarel 1780.

Jeg har hermed i nogle korle Træk forsøgt at hen
lede den almindelige Opmærksomhed paa Spørgsmaalel 
om Handelssøfarlen under Krig. Spørgsmaalel har natur
ligvis større Interesse for Jurister, især for Folkerets- og 
Sørelsjurister, men den burde i lige saa høj Grad inter
essere den praktiske Solaris Mænd, da del dels er dem 
det nærmest gadder, naar Krigen kommer, og dels fordi 
del vilde være heldigl for dem al skaffe sig al den Ind
flydelse, som det er muligt paa Fastsæt teisen af de rets
lige Regler, som endnu ikke er endelig gældende. Og 
især har jeg troet, al delle kunde og burde være en Op
gave i første Række for den nordiske Søfarts Mænd, da 
del var Ira de nordiske Lande del første afgørende Skridt 
lil denne reislige Regulering blev gjort ved den væbnede 
Neutralitet i 1780. hvori baade Sverig, Danmark og Norge 
deltog.

Del er vel sandt, al vore Ønskers Maal maa være og 
forblive en Faslholden af Pricipel om Privatejendommens 
Ukrænkelighed ogsaa i Søkrigen. Men den hurtigste og 
sikreste Vej lil delle Maal er efler min Formening just en 
sukeessiv Udvikling af Udgangspunktet fra Aarel 1780. 
hvorigennem Bylterelsprincipel eflerhaandcn hell erstat
tes af Ilandelsforbuds- og Søpoliliprincipel. hvis Gennem
førelse ikke er andel end en Hævdelse af Privatejendom
mens Ukrænkelighed indenfor de Grænser, de offentlige 
Interesser kræver.

Fragtmarkedet.

F r a g t m a r k e d e l for S e j 1 e r e:
Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge lil 

England og Kontinentet er Forholdene uforandret, Skibene 
oplægges i Ind- og Udland dels med Ladning inde, saa al 
der ikke gøres Forretninger Vest efler.

Af Relurfragler har der vieret tilstrækkelige Kulfrag- 
ler for Behovet lil danske og norske Havne i Fragtrater 
10 å 11 £ pr. Keel efler Størrelse og Losseplads.

Der er saaledes al Sandsynlighed for, al hele Nord- 
øslersoflaaden vil blive oplagt efler endte Rejser.

Angaaende de mindre Skibe er der fra Provinserne i 
sidste Uge slullel nogle Skibe, sierlig Molorskibc, for Byg 
lil Liibeck. Wismar eller Kiel lil 9 M. pr. Ton: et enkelt 
Skib skal endog have opnaael 10 M. Ved del nu paabudle 
Udførselsforbud for Byg. er denne Forretning alter stand
sel. Endvidere sluttedes fra Provinsen for Hvede lil Aal
borg 19 Øre. Med Hensyn lil Cemenlfarlen oplager Aal
borg en Del Tonnage, men Fragten er dalet; der losses 
saaledes i Kjøbenhavn lil 60 Øre. Kjøbenhavn synes lige
som al have Mangel paa Skibe, og der sluttedes ogsaa i
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forrige l'ge lil lidi bedre Baler, saaledes for livede lil | 
Horsens 18 Øre, Odense 3'/o Kr., Svendborg 3'4 Kr., j 
Soyakager lil Rudkjobing 3'/i Kr., saml Byg lil Flensborg 
8M- Overdrevent mange Lasler derfra er der just 
ikke; fra Kastrup er der kun faa Godningslasler tilbage.

Nybygninger, Køb og Salg.
Den 22. ds. blev hos A/S. K j o b e n li a v ns Flydedok o g 

Skibsværft en ny Damper sat i Vandet.
Skibet, der ved Aflobningen fik Navnet »Thyra S.«, bygges for 

Hegning Dampskibsselskabet »Torm«.

Forlang altid vor

EXPORT-FLØDE 
hos Deres Skibshundler. 

Garanteret holdbar i aarevis.
Export-Fløde-Kompagniet A/S 

ODENSE.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved CHARLES HVILSOM,

21, Havnegade 21.
Køb og Salg <■ f Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. 8end Opgave.

De forenede Bryggeriers
ANKER ØL

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa y2 Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart, 

Anbefales særligt D'hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratorer ng Hovmestre.
Faas gennem alle Skibshandlere og i

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade,Tlf.4956.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Vesterhavet. A 11 n a, Jessen, afg. Cabo do Gata 2-1./8. til Kjo- 
henhavn. — Fy 11a, Briuch, afg. Sevilla 24./8. til London. — 
N e .x o s, Basse, afg. Methil 24./S. til Aalborg. — Ellen, Han
sen, ank. (lefle 24.18. — (liga, Christensen, ank. Almeria 24.18. — 
Marie, Nielsen, ank. Fleetwood 24./S. — Yrsa, Larsen, ank. 
Esbjerg 21./8. — Nora, Lauritsen, pass. Hanstholm 24,/8. for 
Oxeliisund, — Gerda, Iversen, ank, Esbjerg 24./S. — Ulla, 
Hansen, ank. Goole 19./8. — Stella, Seliiff, ank. Kjobenhavn
20./8. — Valborg, Jepsen, afg. Dartmotilh 23./S. til Fleetwood.
— Nancy, Pedersen, afg. Norrkoping 2B./8. til Gello. — Nord
soen, Nielsen, ank. Goteborg 2B./8. — Ncrnia, Degn, afg. Pa- 
lamos 22./B. til Gibraltar. — T li y r a, Lund, ank. Aarhus 22./S. — 
Inger, Skou, ank. Blyth 22.18. ■— Cito, Thoft, ank. Aarhus 
22./S. — Johanne, Mikkelsen, pass. Sagrcs 22./8. for Ipswich.
— R i g m o r , Uklall, afg. Aarhus 22./S. ti] Grangemouth. — 11 e b e, 
Gregersen, afg. Aarhus 25./8. til Methil.

Det ostasiatiske Eompagnt A n n a m ank. Suez 25./8. hjemg.
— Cathay afg. Newcastle 25./S. hjemg. — Indien ligger i 
Nicolajersk. — Kina ank. Kjobenhavn 9./S. — B a11 d o u ank. 
Middelsbro 2-1./8. lijemg. — Julian dia, afg. Port-Said 24./S. 
lijemg. — Traiiqucbar ank. London 19./8. hjemg. — Trans- 
vaal afg. San Francisco 13./8. hjemg. — S a 111 u i ank. St. TI10-

(Fortsættes efter »Danske Havne«.)



Efterretninger for Søfarende.
Meddelt af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
Af Ministeriet godkendt. Gengivelse til Anvendelse om Bord i Damp- og Motorskibe i 
Henhold til Forskrifterne for de under Dampskibstilsynsloven horende Skibe og Fartøjer.

Efterretninger for Søfarende" omfatter Europa, Amerikas E.-Kyst, Afrikas W.-Kyat, Middelhavet, 
Sorte Hav og Azovske Hav, „Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig.

Længden angive9 fra Greenmch Meridian; naar Bredde- og Længdcbestemmelaer for danske
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, etaar disse i Parentes, såafremt Pladsen ikke er trigono- 
netrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter Højder og Dybder 
sr angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende (hvor det er 
snakellgt, tilføjes den misvisende bagefter I Parentes), og de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1732. Danmark. Bestemmelser vedrørende Lodstvang.

(Meddelelse fra Marineministeriet. Kobenhavn, den 20de August 1914.)

I Henhold til den Ministeriet i Lov af 19de ds. om midlertidige Foranstaltninger 
vedrørende Lodsvæsenet givne Bemyndigelse, er der under s. D. triiffet følgende midler
tidige Bestemmelser angaaende Betalingen for de i Anledning af Neutralitetsf oranstalt- 
lingeme i Store-Bæli og paa Københavns Red nødvendiggjorte Tvangslodsninger: -

1. Al Tvangslodsning i Anledning af Neutralitetsforanstaltningeme i Store-Bælt 
toretages uden Udgift for Skibsfarten.

2. Udgifterne ved Tvangslodsninger i Anledning af Neutrålitetsfotanstalfningenie
aaa Københavns Red afholdes af Skibene selv, herfra dog undtagebyille Skibe, der sejler 
' indenrigs Fart og Sundfart paa Sverrig, samt Skibe paa 150 Brulto Register Tons og 
lerunder, der sejler i udenrigs Fart, for hvilke Skibes Vedkommende Statskasse^ afholder 
Udgifterne ved Ladsningen. . ■ ■ ■

Betalingen for disse Lodsninger beregnes efter Sundlodseriernes- Tafcstklasse J,-,

Endvidere har Ministeriet under 19de ds. bestemt, at dé rLocfepéngé,' der Hidtil 
sr betalt af Skibene i Anledning af de i Store-Bæli trufne Neutralitetsforanstajtninger, 
dl blive tilbagebetalt Vedkommende mod Lodssedlernes Indsendelse til Lodsdirektoratet,

L Østersøen.
i_r

■al

1733; Østersøen. Farvandet ved. Dagø. Miner udlagt

Grundet paa indløbne Beretninger maa Forsigtighed bestemt tjlwadesved ?Wag« 
>4 Ttnnn■ nna. GnTnA af Mineudlætmincer. Daaø N.-Pynt? c. 59? 06 .iN.-: 22',3p E.



(pUndcrriittelsor for Sjofarande" Xr. 79. Helsingfors 1914.)
1. H Fin^keBugt er lukket for udenrigs Trafik saalænge Krigstilstanden vedvarei
2. W.’ror'Meridianen gennem Kokskår Fyr, der ligger paa 59° 42' N. 25° 03 

E., er alle Sømærker fjernede, og alle Fyr slukkede.
3. Skibe, der befinder sig i Mundingen af Finske Bugt paa Grund af Forsinkeis 

eller fordi de ikke har faaet Meddelelse om Krigens Udbrud, eller ogsaa fordi de gaa 
i Fragtfart paa egen Risiko, standses af Krigsskibe saavel Dag som Nat og faar Anvisning 
paa, hvorledes de skal naa deres Bestemmelsessted.

4. Skibe, som paa Grund af Vejrforholdene eller af andre Aarsager er komme 
ind i Finske Buqt, '<H udsat for at støde paa Miner eller for at blive beskudt.

5. Indtil videre er der kun Forbindelse fra Raumo, 61° 10' N. 21° 25' E., ti 
Sverrig.

6. Skibe, som'efter Krigens Udbrud er tilbageholdt i Havnene, kan kun forlad 
disse med Tilladelse fra Flaadens Højstkommanderende og under Iagttagelse af han 
Forholdsordre.
1735. Tyskland. Barhoft. Vandstandssignaler midlertidig indstillet.

(„Nachrichteii fiir Seefahrcr" Nr. 33/2244. Berlin 1914.)
Masten til Vandstandssignaler ved Barhoft Lodsstation er midlertidig fjernet 

Signalerne gives indtil videre ikke. 54° 26',2 N. 13° 02' E.

II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvande 
Syd for Fyen og Lille-Bælt.

1736. Tyskland. Als-Sund. Tønder udlægges. Afmærkning flyttet.
(„Nachrichten fiir Seefahrer" Nr. 32/2170. Berlin 1914.)

I Als-Sund udlægges antagelig i August 1914 3 Forhalingstønder over for Artilleri 
skoleskibets nye Liggeplads, nemlig: 1) Tønde 8 paa 54° 54' 59" N. 9° 46' 21" E. 
2) Tønde 9 paa 54° 55' 05" N. 9° 46' 10" E. og 3) Tønde 10 paa 54° 55' 07" N. 9 
46' 07" E. .

Mittelgrund rød og sort lodret stribede Tønde ligger nu paa 54° 58' 25" N. 9 
45' 21" E. .

Den røde Spirtøndc A ved Farvandets W.-Side ligger nu paa 54° 58' 24" N. 9 
45' 15"E. ....

Positionerne svarer til danske Kort; naar der adderes 6" til Br., svarer de ti 
tyske Kort.

. , (^ort:Nr. ,157n l(J0, 241, 243 og 253.)

■ .'J^'.IVm N.-lige Ishav og Nordsøen.
17Š7'.J : DåflMark’. Vdrupøt. Fyr midlertidig slukket.

■. Fyret , paa Vorupør Læmole er beskadiget, men bliver snarest muligt atter tændt 
(50") e.

1738. ■Tyskland.,..iWeser. Hoheweg. Vandstandssignaler midlertidig indstillet.
. . '.ie :.'is ^iir Seefahrer" Nr. 32/2176. Berlin 1914.)

•-.i, ,.--.ya,ndst^xidssign£)Ierne ved Hoheweg Fyrtaarn gives indtil videre ikke. 53° 423Z 
N. 8° 14%' É. ................................. '

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien 
og Syd-Atnerikas Østkyst.

1739. Babama Øerne. Acklin Øerne. Skær fundet. Dybde aftaget.
(„Notice to Mariners" Nr. 1235. London 1914.)

Mira-Por-Vos Banke. Et lille Skær med 8,7 i Vand er fundet tæt ved W.-Kantei 
af Banken, 2,99Sm 224° (misV. SW.:ya"S.) fra:SW.-Kanten\af djjn kendelige;.,firkanted< 
Klippmud for NE.-Siden af Soulh Cay. 22° 03' N. 74° 35' W. 0,12 Šm. N. for Skære, 
Wdég ....  ,

J Diana Bankå9 Dybder, joaa 14,0 å 17,3 m er fundet paa Banken,. ;nær : ved dem



Vili. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
740. Tyrkiet. Dardanellcrne. Tønde ombyttes med Lystønde.

(„Avis aux Navigateurs" Nr. 342/1967. Paris 1914.)
Den røde Spidstønde ved Nagara Pynt, c. 0,3 Sm W. for Nagara Fyr, ombyttes 

den yderligere Bekendtgørelse med en livid Lystønde, der viser .rbdt: Et-ivn 'hver 3!s-, 
.yn 0,3s-, Mørke 2,78-. 40° 11' 44" N. 26° 24' 25" E. : H ’

741. Tyrkiet. Sorte Hav. Kara Burnu. Fyr forandres;1
(„Avis aux Navigateurs" Nr. 341/1964. Paris 1914.)

Kara Burnu hvide Blinkfyr skal uden nærmere Bekendtgørelse forandres til at 
ise hvidt Et-Blink hver 58-. Under Forandringen tændes ved Taarnets Fod et midler
digt Fyr med det nye Fyrs Karakter. Synsvidden: 12 Sm. 41° 21' 15" N. 28° 42' 15" E.

742. Bulgarien. Sorte Hav. Kap Kuri. Fyr forandres.
(„Avib aux Navigateurs" Nr. 341/1965. Paris 1914.)

Det midlertidige Fyr ved Foden af Kap Kuri Fyrtaarn slukkes uden nærmere 
bekendtgørelse, og det endelige Fyr tændes. Dette viser hvidt To-Blink hver 58-. Syns- 
idden: 15 Sm. 41° 52' 30" N. 28° 04' 15" E.

(Se „Efterretninger for Søfarende" Nr. 18/2319. København.: 1913.)

743. Lilleasien. Sorte Hav. Kap Vona. Fyr forandres.:
(„Avis aux Navigateurs" Nr. 342/1971. Paris 1914.)

Det hvide, faste Fyr paa Kap Vona ombyttes uden yderligere Bekendtgørelse 
.ed et hvidt Lynfyr, der viser Tre-Lyn hver 158-, Lyn 0,58-, hjørke l,a8-, Lyn 6,^8-, 
ørke 1,28-, Lyn 0,58-, Mørke li,!8-. Flammens Højde: 36 m. Synsvidden: 12 Sm. 
Vidt, 7m højt Taarn. 41° 08' 00" N. 37° 48' 15" E. \'

744. Lilleasien. Sorte Hav. Kap Kefken. Fyr forandres,. ,
(„Avis aux Navigateurs" Nr. 342/1970. Paris 1914.) f[ .; .

De to hvide, faste Fyr lodret for hinanden paa Kap Kejkén ombyttes ud,en yder
mere Bekendtgørelser med et (enkelt)- hvidt Lynfyr, der viser .Et-Lynhver'.'5 S Lyn 
68-, Mørke 4,58-. Flammens Højde: 23 m. Svnsvidden: 12 Sm. Hvidt, 7 in højt Taarn. 
° 13' 56* N. 30° 17' 45" E. ' 1

'45. Lilleasien. Marmorhavet. Mudania Bugt. Boz Burnri. Fyr tændes.
(„Avis aux Navigateurs" Nr. 342/1969. Paris 1914.)

Et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 58-, Blink 28-, Mørke 3 81 j tændes iidéri 
lerligere Bekendtgørelse 200 m inden for W.-Pynten af Boz Burnu ved Indløbet til 
udania Bugt. Flammens Højde: 100 m. Synsvidden: 10 Sm. Hvidt, lim højt 
tam. 40° 31' 45" N. 28° 47' 00" E.

'46. Lilleasien. Marmorhavet. Kara Buga Bugt. Kap Kalé. Fyr tændes. 
(„Avis aux Navigateurs" Nr. 342/1968. Paris 1914.)

Et Fyr, der viser hvidt To-Blink hver 10 8-, Blink 2 8-, Mørke 28-, Blink 28-, Mørke 
l-, tændes uden yderligere Bekendtgørelse paa Kap Kalé ved E.-Siden af Kara Buga 
lgt. Flammens Højde: 20 m. Svnsvidden: 10 Sm. Hvidt, 6m højt Taarn. 40° 24' 
" N. 27° 20' 20" E.

IX. Bekendtgørelser m. m.
47. Sverrig. Miner udlagt. Afspærring.

(„Underrattelser for sjofarande" Nr. 33/917 og 920. Stockholm 1914.)
Mineudlægninger og Afspærringer har fundet Sted i Blékiruje, Sødermanlands og 

Kkholms Skærgaarde samt paa Sverrigs W.-Kyst. Vagtbaade ligger ude, om Dagen 
ende det internationale Signal M. N., og om Natten givende Signalet------- efter
yrses Svstem. I usigtbart Veir affvres enkelte Kanonskud eller gentagne Geværskud.



1748. Tyskland. Forholdsregler at iagttage ved Møde med Krigsskibe.
(„Nachriclitén fur Seefahrer" Nr. 32/2157. Berlin 1914.)

Handelsskibe, hvis Vej krydser tyske Krigsskibs-Afdelingers Vej, skal saa vi 
muligt i Tide holde rigeligt af; de maa under ingen Omstændigheder søge at bryde igenne 
Formationen.
1749. Tyskland. Bestemmelser vedrørende Farten paa befæstede Havne og Flo

mundinger. Radiotelegrafering forbudt. Afmærkning upaalidelig.
(„Nachrichtcn fiir Seefahrer" Nr. 34/2248. Berlin 1914.)

A. Efterfølgende Bestemmelser gælder for Farten paa Kid, Swinemiinde, Ne 
fahrwasser, Pillau, Ems, Jade, Weser, Elben, Eider, Helgoland samt de indre Farvam 
ved Sylt og Pellworm:
.........1. Ind- og Udpassage maa kun finde Sted mellem Solopgang og Solnedgang 

klart Vejr. ......
2. Forholdsregler vil nærmere blive meddelt fra Krigsskibe eller Havn

myndigheder. ...
3. Der er Lodstvang. Lodsernes Anvisninger skal ubetinget følges. Hvis Loi 

ikke i Øjeblikket haves til Raadighed, maa Skibet ankre paa nærmere angivet Sted ell 
staa til Søs- igen.

4. I Nærheden af Fæstningsværker er der Slæbertvang for Sejlskibe og mind 
manøvredygtige Dampere. Skibene maa selv sørge for Slæbebaad, hvis det ikke er særl 
bekendtgjort, at de stedlige Myndigheder sørger derfor.

5. Baade ind- og udgaaende Skibe skal have Passerseddel, som udfærdiges . 
Myndighederne henholdsvis paa Søen og i Havn efter forudgaaende Undersøgelse 
Skibet. I Havn kan Skibet blive sat under Opsyn fra Indladningens Begyndelse. Passe 
sedlen, afleveres til . Lodsen.
..... g.. Overtrædelse- af eller Modstand mod Forskrifter kan medføre Skibets O 
bringelse eller Tilintetgørelse.

B. Paa tysk Søterritorium er Benyttelse af Radiotelegraf-Apparater forbud 
Handelsskibe skal bridge Antennerne om Læ.

C. Medens Krigstilstand varer kan Afmærkningen være forandret eller inddrag 
udtyr feWéridteøtelse.,, ’

p’.'fSe tiiiigiB : 7,forretninger for Søfarende" Nr. 44/1731. København 1914.)
1750. Østerrig-Ungarn. Bestemmelser for Anløb af Havne.

(„Nachrichten fur Seefahrer" Nr. 38/2305. Berlin 1914.)
Skibe,,djer vM-,anløbe Havne i Østerrig-Ungarn, skal først anløbe en af Havne; 

Gravosd^t't’ 40* N‘. 18° 05' É., Triest, 45° 40' N. 13° 45' E. eller Fiwne, 45° 20* 
145'..26.'<E.j-for der-^aJt] indhente Forholdsordre.
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Efterretninger for Søfarende.
Meddelt af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
Af Ministeriet godkendt Gengivelse til Anvendelse om Bord i Damp- og Motorskibe i 
Henhold til Forskrifterne for de under Dampskibsfilsynsloven herende Skibe og Fartøjer.

„Efterretninger for Søfarende11 omfatter Europa, Amerikas E.-Kyst, Afrikas W.-Kyst, Middelhavet, 
Sorte Hav og Azovske Hav. „Efterretninger for Søfarende1* udgaar ugentlig.

Længden angives fra Grcenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er trigono
metrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter Højder og Dybder 
er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende (hvor det er 
ønskeligt, tilføjes den misvisende bagefter I Parentes), og de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.
1751. Svorrig. Fyr tændes til Hjælp for gennemgaaende Trafik.

Ifølge Meddelelse fra den kgl. svenske Lodsstyrelse vil til Støtte for den gennem
gaaende Trafik nedennævnte Fyr med Taagesignal-Apparater m. m. indtil videre igen 
blive sat i Virksomhed:

Olands sodra udde, 56° 11' 50" N. 16° 24' 04" E., Utklippan, 55° 57' 13" N. 
15° 42' 15" E., Hånd, 56° 00' 54" N. 14° 50' 57" E., Sandhammaren, 55° 22' 58" N. 
14° 11' 10" E. og Smygehuk, 55° 20' 22" N. 13° 21' 41" E.

(Se „Efterretninger for Søfarende11 Nr. 39/1610 °g 43/igo9- København 1914.)
1752. Sverrig. Bottnisko Bugt. Våstra Finngrundsbanken. Oplysning om Vrag.

(„Underrattelser for sjofarandc11 Nr. 33/915. Stockholm 1914.)
Vraget af Damperen Nora paa 0,8m Grunden paa Våstra Finngrundsbanken er 

nu saa sønderslaaet, at kun lidt af Stævnen er synligt, c. 60° 59' N. 18° 04' E.
(Se „Efterretninger for Søfarende11 Nr. 20/896. København 1914.)

1753. Finland. Finske Bugt. Porkalaudd SW. Hindring fundet.
(„Nachrichten fiir Seefahrer11 Nr. 32/2163. Berlin 1914.)

En Hindring for Sejladsen ligger SW. for Porkalaudd paa 59° 46' 28" N. 24° 
10' 48" E. Kortene viser 31 m Vand i Nærheden. Stedet bliver undersøgt.
1754. Finland. Finske Bugt. Viborg Distrikt. Sømærker opført.

(„Underrattelser for Sjofarandc11 Nr. 78. Helsingfors 1914.)
Følgende Sømærker er opført:
1) Årmisaari paa et tørt Skær E. for Holmen Årmisaari i Bjorkosund. Sømærket 

har Udseende som en Vager med E.-lig Topbetegnelse. 60° 24' 43" N. 28° 32' 38" E.
2) Reipo paa et tørt Skær W. for Luppi Baake ved Indløbet til Kotka. Sømærket 

har Udseende som en Vager med E.-lig Topbetegnelse og Kugle. 60° 14' 30" N. 27° 
00 ' 20" E.

(Kort Nr. 155.)
1755. Rusland. Finske Bugt. Seskår. Grund afmærket.

(„Nachrichten fiir Seefahrer11 Nr. 38/2297. Berlin 1914.)
Ved Indløbet til Ankerpladsen paa W.-Siden af Øen Seskar ligger en 3,4 m Grund. 

For at afmærke denne er den E.-lige røde Spirtønde med opadvendt Kost flyttet til 60° 
00' 00" N. 28° 19' 28" E.

Ved Revet, som strækker sig NNW. ud fra Seskår Fyr, er udlagt en hvid Spir
tønde med nedadvendt Kost. 60° 02' 52" N. 28° 22' 03" E.



(„Nachrichten fiir Seefahrer" Nr. 40/2312. Berlin 1914.)
En hvid Spirtønde med nedadvendt Kost er udlagt ved N.-Siden af en 4,3 m 

Grund ved Indløbet til Bugten paa N.-Kysten af Øen Sommers, c. 490 m 25%° (misv. 
NE. t. N. % N.) fra Fyrtaamet, der ligger paa 60° 12%' N. 27° 39' E.

(Kort Nr. 155)

1757. Rusland. Finske Bugt. Hoft Baake. Fyr tændt.
(„Nachrichten fiir Seefahrer" Nr. 32,2166. Berlin 1914.)

Paa Hoft Baake paa den lille Øe NordrHojt er tændt et hvidt Lynfyr, der viser 
Et-Lyn c. hver 33-. 59° 40',6 N. 26° 30',7 E.

(Kort Nr. 155.)

1758. Rusland. Reval. Telegrafkabel udlagt.
(„Avis aux Navigateurs" Nr. 348/2009. Paris 1914.)

Et Telegrafkabel er strakt fra en af Krigsskibenes Fortøjningstønder paa Reval 
Red, N. for det E.-lige Løb til Krigshavnen, til Rednings-Stationen paa den N.-lige 
Boulevard. Der maa ikke ankres i Nærheden. Fortøjtønden: 58° 27' 34" N. 24° 07'43" E.

1759. Rusland. Kap Spithamn. Grund afmærket.
(„Nachrichten fiir Seefahrer" Nr. 32/2167. Berlin 1914.)

I Farvandet mellem Odensholm og Kap Spithamn ligger en 7,3m Grund i 12 a 
15 m Vand paa 59° 14' 22" N. 23° 29' 20" E. En hvid Spirtønde med nedadvendt Kost 
er udlagt 0,15 Sm N. for Grunden i 12 m Vand.

(Kort Nr. 155.)

1760. Rusland. Dagø N. Grunde afmærket.
(„Nachrichten fur Seefahrer" Nr. 32/2168. Berlin 1914.)

Efterfølgende Rev og Grunde SW. og E. for Kap Tachkona paa Dagø N.-Side 
er afmærket med Spirtønder:

1. W. for et 5,B 1 Sted, W. for Kap Tachkona-, hvid Tønde med nedadvendt 
Kost over opadvendt Kost. 59° 05' 10" N. 22° 30' 28" E.

2. W. for Kalgrund-, sort-hvid Tønde med Ballon og derover nedadvendt Kost 
over opadvendt Kost. 59° 03' 05" N. 22° 26' 36" E.

3. W. for Kap Kootzar-, sort-hvid Tønde med nedadvendt Kost over opadvendt 
Kost. 59° 01' 42" N. 22° 26' 18" E.

4. N. for et 7,2 m Sted NNE. for Kap Tachkona-, hvid Tønde med nedadvendt 
Kost. 59° 08' 12" N. 22° 37' 33" E.

5. N. for Ankergrund E. for Kap Tachkona-, hvid Tønde med nedadvendt Kost. 
59° 06' 35" N. 22° 51' 03" E.

6. W. for Ankergrund-, sort-hvid Tønde med nedadvendt Kost over opadvendt 
Kost. 59p 05' 20" N. 22° 48' 08" E.

7. S. for Ankergrund-, rød Tønde med opadvendt Kost. 59° 03' 45" N. 22° 
51' 23" E.

8. N. for Schmitgrund-, hvid Tønde med nedadvendt Kost. 59° 03' 45" N. 22° 
48' 28" E.

9. E. for Schmitgrund-, hvid-rød Tønde med opadvendt Kost over nedadvendt 
Kost. 59° 02' 06" N. 22° 52' 23" E.

(Kort Nr. 205.)

1761. Rusland. Libau. Kejser Alexander III Havn. Sømærker inddraget.1
(„Nachrichten fur Seefahrer" Nr. 32/2169. Berlin 1914.)

De fire rød-gule Spirtønder med rød-gul Ballon, der var udlagt c. 0,46 Sm SE. 
for de almindelige Skydetønder NW. for Indløbet til Forhavnen i Kejser Alexander III 
Havn, er inddraget, c. 56° 33%' N. 20° 57' E.

(Se „Efterretninger for Søfarende" Nr. 17/735. København 1914.)
1762. Tyskland. Frisches Haft. Frische Nehrung. Kahlberg. Fyr forandret.

(„Nachrichten fiir Seefahrer" Nr. 32/2158. Berlin 1914.)
De to faste Ledefyr paa Haff Molen ved Kahlberg er forandrede til at vise orange

farvet Lys. I øvrigt uforandret. Bagfyret: 54° 22' 48" N. 19° 27' 04" E.
(Kort Nr. 206.)



(„Nachrichten fiir Seefahrer" Nr. 32/2221. Berlin 1914.)
En Damper med 5,2 m Dybgaaende har taget Grunden i den gravede Rende 

uden for Diana Cay, hvor der skulde være 5,6 m Vand. Diana Cay: 23° 10' N. 81° 06%' W.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
1789. Italien. Grænser for Søterritoriet.

(„Bericht aan Zeevarenden" Nr. 202/1862. ’s-Gravenhage 1914.)
Den italienske Regering har fastsat Grænsen for Søterritoriet til 6 Sm fra Land. 

For Bugter gælder særlige Regler.

1790. Montenegro. Kyst blokeret.
(„Bericht aan Zeevarenden" Nr. 197/1811. ’s-Grnvenhage 1914.)

Blokade er erklæret for Monlenegros Kysts Vedkommende.

1791. Rusland. Sorte Hav. Sebastopol. Afmærkning forandret. Streletzkaja
Bugt. Fyrbaake flyttet.

(„Nachrichten fiir Seefahrer" Nr. 32/2213. Berlin 1914.)
1. Den tidligere sorte Lystønde, der viser hvidt, fast Lys, c. 0,15 Sm S. for Pynten 

ved Michailovskaja Batteri paa N.-Siden af Sebastopol Bugt er nu rød. 44° 37%' N. 
33 31E.

2. Bagbaaken til Indsejlingslinien i Streletzkaja Bugt ved S.-Siden af Sebastopol 
Bugt bliver flyttet. Det grønne, faste Fyr brænder midlertidigt paa en hvid Fyrpæl med 
rød Topskive, c. 845 m 179° (misv. S. x/8 E.) fra Forfyret, som ligger paa 44° 36' 16" N. 
33° 28' 20" E.

3. I Ledelinien til Kasatschja Bugt er udlagt en almindelig Tønde 1,7 Sm 
fra Kysten; den er til Brug for Krigsskibene, og man maa ikke komme den nærmere 
end O,, Sm. 44° 37' N. 33s 24%' E.

1792. Rusland. Azovske Hav. Taganrog Bugt. Gretschcskaja Banke. Vrag
borttaget.

(„Notice to Mariners" Nr. 1266. London 1914.)
Vraget af Jekatarina Velikaja c. 750 m SW. for den sorte Lystønde paa N.-Siden 

af Grelscheskaja Banke er borttaget. 47° 03',7 N. 38° 45 ',3 E.
(Se „Efterretninger for Søfarende11 Nr. 25/1247. København 1914.)

1793. Algier. Fyr atter tændt.
(„Avis aux Navigateurs". Paris, den 16de August 1914.)

Fyrene ved Algier Kyst er atter tændt indtil videre.
(Se „Efterretninger for Søfarende11 Nr. 4,/i72b- København 1914.)



en paa Raanokken eller et andet synligt Sted paa den Side, hvor Forbifart er farlig. Andre 
Skibe bør — om muligt — undgaa at komme i Nærheden af saadanne Opmaalingsskibe. 
Under alle Omstændigheder er det forbundet med Fare at gaa imellem Skibene i „et Par“.

1780. Canada. Forholdsregler i Anledning af Krigstilstand.
(„Notice to Mariners" Nr. 83/268. Ottawa 1914.)

Havnene Halijax, Qiiebec og Esquimalt kan være spærrede af Hensyn til Krigs
tilstand, og Undersøgelsestj eneste kan være iværksat i Henhold til derom bekendtgjorte 
Bestemmelser.

(Se „Efterretninger for Søfarende" Nr. 31/1771. København 1912.)

1781. Forenede Stater i Nord-Anierika. North Carolina. Beaufort. Tonde udlagt.
(„Notice to Mariners" Nr. 31/2617. Washington 1914.)

Ud for Kysten ved Beaujorl er udlagt en rød og hvid spiralstribet Stumptønde 
i 25 m Vand til Afmærkning af Fiskepladsen. 34° 19' 45" N. 76° 50' 30" W.

1782. Forenede Stater i Nord-Amerika. South Carolina. Port Royal Sound.
Hilton Head Forfyr forandret.

(„Notice to Mariners" Nr. 31/2618. Washington 1914.)
Hilton Head, Forfyr viser nu hvidt Et-Lyn hver 1 B-, Lyn 0,3R-, Mørke 0,78-. 

Lysevnen er forøget. 32° 09' 36" N. 80° 43' 08" W.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien 
og Syd-Amerikas Østkyst.

1783. Forenede’ Stater i Nord-Amerika. Florida. Florida Reefs. Hawk Channel.
Knights Key. Baaker borttaget.

(„Notice to Mariners" Nr. 31/2619. Washington 1914.)
Knights Key Baaker Nr. 1, 2 og 4 er nedlagt. Sombrero Key Fyr: 24° 37' 36" 

N. 81° 06' 40" W.
(Se „Efterretninger for Søfarende" Nr. 23/1121. København 1911.)

1784. Forenede Stater i Nord-Amerika. Mississippi. Mississippi Sound. Ship
Island Karantæne-Station. Landmærke.

(„Notice to Mariners" Nr. 31/2620. Washington 1914.)
Ved Karantæne-Stationen paa Ship Island er opført et Vandtaarn, der bestaar 

af en hvid Beholder paa sort Gitterværks Underbygning, det hele 30 m højt. Taarnet 
er det første, man faar Kending af ved Anduvning. 30° 13' 40" N. 88° 53' 40" W.

1785. Mexiko. Vera Cruz. Oplysning om Grunde. Tønde udlagt.
(„Notice to Mariners" Nr. 31/2624. Washington 1914.)

Paa det Sted, hvor Kortene angiver 0,6 m Vand, 70 m 306° fra SE.-Bølgebryderens 
Baake, findes 2,7 m.

Paa Labandera Rev nær ved Hovedet af SE.-Bølgebryderen er fundet et lille 
2;1 m Skær, 110 m 313'/3° fra Fyret paa Bølgebryderens Hoved. En hvid Spidstønde 
er udlagt tæt NW. for Skæret.

Et Skær med 0,3 m Vand findes tæt ind til Bølgebryderens Hoved.
Vera Cruz: 19° 12' N. 96° 08' W.

1786. Panama. Almirante Bugt. Kap Toro Fyr brænder uregelmæssigt.
(„Notice to Mariners" Nr. 31/2625. Washington 1914.)

Kap Toro Fyr viser ifølge en Skibsførers Rapport En-Formørkelser hver 36 8-, 
Lys 28 s-, Mørke 88-. 9° 21' 52" N. 82° 12' 42" W.

1787. Panama. Panama Kanalen aabnet for Gennemfart.
(„Bericht aan Zeevarenden" Nr. 197/1812. ’s-Gravenhage 1914.)

Fra 15de August 1914 er Panama Kanalen aaben for Skibe med ikke over 9,j m
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Danske Havne.
Besejlingsfor- 

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hah Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 m 
'24Fod) dybt Løb. 
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
3 & 3,4 m. Nord 

t’or samme 3,4 i, 3,7 
m. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet ligger Hals 
Barres Fyr (Hoved
fyr: Hvidt Lynfyr, 
Bifyr: Hvidt, rødt 
og grønt fast Fyr). 
Taagesignal med 
Sirene: To Stød 

hvert 1 Minut.
Til Vejledning for 

Sejladsen over
Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybden ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m

I det østre Havne
bassin 6,3 m, i

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 & 4,7 m

Skibsafgift
Pr. Reg.-Ton:
Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

I Hals-Barres Fyr er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr Ton af 
Fartøjets fulde 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling af 
c. I1/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jernbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder 
Maskinværksteder.

Fem Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 750 Tons 

Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 
med 7.8 m Vand 
fører til Havnen. 
Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil

7.5 m Vand. 
Bolværkerne

1.7—1.9 m over 
Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes:

Indg. 3 Øre pr. Ton
Udg. 2 „ - „

Lltsenpenge:

2 Øre pr. Ton

Bugsering:

Ved Havnens Dainp- 
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:
l1/, i. 2 Kr. pr. Ton

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder Køl
halingsplads Ophalings 

bedding til 100 :1 150
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker. 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jernbane

spor rundt hele Havnen. 
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste 
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod.
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter

takst — se' Danmarks 
Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
afSkibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning. *

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd- 
Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 16 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Svd efter til Kiel.
Aigift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton:

1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe

ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri.
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende lf 
Fod ved dagl.Høj- 
vande; i en sma 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen al 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj - 
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren tilSOØre fra Reden 
ind t'l Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Far tø j ets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr.

pr. Kubikfavn. 
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tonde. 
Vand til Maskin

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges afher- 
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tone 
Løfteævne. Jernbanespo- 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Faaborg.

Rende med 6,3 m 
Vand fører til 

Havnen
Yderhavnen, ca.

265 m løbende Bol
værk. Til større 

Skibe, 6,3 m Vand
dybde.

Inderhavnen, 378 m 
løbende Bolværk 

3—5 m Vanddybde. 
Gode Besejlings
forhold, Reden 

rolig, god Anker
bund.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 0.
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspenge se

Danmarks Lodtakster.
Bugsering 

efter faste billige 
Takster.

Ballastafgiften til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.
Vandafgift:

Mindre Sejlskibe 1 Kr. 
Større do. 3 Kr.
Slangenfgifl 1 Kr.

Dampere indtil
300 Tons. 6 Kr.

Dampere over
300 Tons. 10 Kr
Slangeafgift 2 Kr

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt hele Havnen, gode 
Oplagspladser. Patent- 
Ophalingsbedding til 

.Skibe af indtil ca. 450 
Tons. Egenvægt, Vogn
længde 34,52 m (110 Fod. 
Dybde over forreste Køl- 
blok ca. 3,13 m (10 Fod).
Stort Træskibisbygger 

samt Reparationsværk
sted for mindre Dampere.

Maskinværksted og- 
Skibssmedie.

Kølhalingsplads. 
Bunkerkul.

Frederiks
havn.

Dybden i Indløbet 
og i den største 

Del af Forhavnen 
og af den østre 

Inderhavn er 6,9 
Meter; i den vestre 
Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg.: 10 Øre 
Udg.: 10 Øre 
Skibe, som 
anløbe for 
Kulforsy

ning og tage 
mindst 8 

Tons, ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan

marks Lodstakster af 
1903; Kulfyldere dog 

ca. */< mindre. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton af 
•Skibets 

Netto-Tonnage.
Vand:

8 å, 10 Øre pr. 
Hektoliter.

Losning og 
Ladning 

foretages af 
Private 

efter faste 
Takster.

Kran med 10 Tons 
Løfteevne.

Privat Flydedok med 
1700 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 
Maskinværksteder 

forefindes.

Helsingør.
Dybden i Indløbet

8 m og i den 
største Del af Huv- 

nen er 7,8 m.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre.
Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 93 
hl) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballas tafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
I Havnen

1 Kr. 50 Øre pr.Ton. 
Paa Reden

4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
taste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri, 

Reparation paa Jern- 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 114 
og 104 m c. 4,7 og 4,1 m 
Vand paa Kølblokkene. 
Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Horsens.

Sejlløbet er ud
dybet til 19 Fod og 
afmærket. Fjord og 
Sejlløb er forsynet 
med Ledefyr. Ud
dybning til 22 Fod 
paabegyndt 1911.

Pr. Reg.-Ton:

Tndg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodstvang.

Bugsering foregaar 
let og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton.
Vand:

2 13 Øre pr. 
Reg.-Ton.

Vand langs alle 
Bolværkerne.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren 
efter faste, 
moderate 
Takster.

Skibsbyggeri og Køl
halingsplads haves. Kran 
til 6 Tons. Jærnbanespor 
ved alle Bolværker. Ud
mærkede og velbelyste 

Havnepladser.
Pladser og Pakhuse til 

Udleje.

Kjøben- 
havn.

Til Frihavnen on 
Dybde af 29'/4 Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26Fod. 
Til Gasværkshav
nen Nord fra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 A 19 

Fod.

Bolværks - 
penge:

Forhverpaa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer, der in- 
deo3 Ålaane- 
derefterlnd- 
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa
ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 
120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr.100 Reg. 

Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0.,

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 

med Dampkran pr.
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr.

Ton.

1 Frihavnen 
besørges Los 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

1 Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
Bæreevne 11,500 Tons,Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade

apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 tt, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jernbane langs Havnen.

Kolding.

Rende forsynet 
med Dag- og Nat
afmærkning med 
7,0 m. Vand fører 
indtil Havnen. Ved 
Bolværk indtil 7,0 
m, Bolværkerne 1,6 
—2,0 m. over D. V.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.

For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 
At'rale.

7 Øre pr. Hektol. 
for Vand 

til Maskinbrug.

Losning og 
Lastning 

efter faste 
Takster.

Svajebassin, 137 m bredt. 
Maskinværksted, Køl

halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri, 
Kran til 6 Tons ved Bol
værket, elektrisk belyst 
Havneplads, Jærnbane
spor langs begge Kajer.

Marstal.

Syd fra kan man 
gaa til Havnen 

med 12 Fods, Øst 
og Nord fra med 

11 Fods Dybt- 
gaaende. I Indlø
bet til Havnen 10 

i 11 Fod, det 
samme ved de for
reste Bolværker, 
længere oppe i 
Havnen 9 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Bugsering efter 
billige Rater. 

Lods erholdes til , 
enhver Tid.

Ballastafgift til 
Havnen

3 Øre pr. Ton.
Ballast

1 Kr. pr. Ton.
Vand

fra Vandbaad.

Losning og 
Lastning 

meget billig.

Staalskibsbyggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kølhalerpladser og Træ

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddinger, tager 

Skibe indtil 350 Tons 
Egenvægt. 

Landets billigste 
Takster.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod.
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Der betales 
kun halve Bro* 
penge af Varer, 

der afgaar 
eller ankom* 

mer med
Jernbanen.

Bugsering(ufornøden).
10 Kr. pr. Bugsering. 
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt. 
Afgift efter Lods- 

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen: 
4 Øre. 

Ballastpris: 
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden. 
Vand: 

Pr. Kubikmeter 
1 Kr. 50 0.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma ti) 
moderate 

Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne
pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 
største Del 

af Bolværkerne.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoin- 

kostninger
Forskelligt.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 
Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:

Sejlskibe:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Dampskibe:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastgrus:

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand 

pr. Slange:
15 Øre pr. Td.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jernbanespor langs 
Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
IndtiKSlotø 18 Fod, 
indenfor 16 Fod. 

Bolværkshøjdo 61/,
Fod.'

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lodstakster11. 
Bugsering kan altid 
faas ved fast Bugser- 

baad til billige 
Takster.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. 25 Øre pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav 
nen, gode Oplagspladser 
Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk

steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt. 
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif
ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kulfor
syning, ere 
fritaget for 
at svare 

Skibsafgift.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170* lang, 63; 
bred foroven, 36* bred i 

Bunden. Portaabnin- 
gens Bredde er 33* i

Vandlinien, 30* paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 12’/,*, alt 
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havnen med 20 
Fods ogSyd fra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks
højden 6—6‘/4 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0. 
Udg. 10 •

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 

afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges at 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernban spor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 & 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0 
Udg. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takster 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.
Se Aalborg. Se 

Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Præstø.

Rende med 13 
Fod Vand fører 

til Havnen.
Ved Bolværkerne 

13 Fod.
Bolværkerne 

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves, 
faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges at 
Ladnings

modtageren

1

Havnebane, Kølhale 
plads og Reparations

værksted findes.



Besejlingafor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgiftor.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoni- 

kostningcr
Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18—24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0. 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper 

ufornøden.

Ingen Lodsafg., 
naar Lods ikke be
nyttes; iøvrigt mo

derate Afgifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand
15 Øre pr. Td.

Losning og
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonno.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 i 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn

12 k 14 od.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 14 0.
Udg. 14 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over SO Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:

4 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.
Vand:

Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton over 200

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter taste 
Takster

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 å. 41/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under SO 
Brutto Reg-Tons: 

• Takstklasse2-|-1-|-1 
Mellem 80ogl50B.R-T.

Takstklasse3-f-3+3 
Over 100 B. R.-Tons

Takstklasse4+4+4 
Bugsering: 

Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 5'/, å. 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 

4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 
hver overskydende

100 Tons. For hver 
lOOTons efter500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. in. 
Kølhalingsafgift '/, Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten11 til Hav

nen: Indganende 
17 Øre pr. Reg.-Ton.

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr.
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand: 
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade-



Besejlingsfor- 
liold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgif ter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoni- 

kostninger
Forskelligt.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
end e. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 A 61/, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for
Tiden 1 Kr. pr. 

Ton.
Vand:

1 Kr. pr. m*
Slangeafgift pr. 

Vandfylduing
1 Kr.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren .

Dobbelt Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Storo Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvorat 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Damoere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kan kølhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 500 Brutto 

Reg.-Tons.

mas 15./8. hjem". — B i n t a n g ank. Lomion 13./8. hjem". — 
Il li od es i a afg. Delagoa Bay 22./S. hjemg. - • Arabien pass. 
Perini 24./S. ud". — S i a ni ank. Yokoliama 24.,8. udg. — F i o - 
n iu ank. Krisliania 23-/8. udg. — Solan dia afg. Sabang 23./S. 
udg. — N utal pass. Punta Arenas 10./8. udg. — S t. C r o i x 
afg. London 22./8. udg.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S bu
ko f f, Folkcnberg, ank. Kjohenhavn 2./S. — Johan S i e m ,
Nielsen, ank. Kjohenhavn 1./8. — Harald Klitgaard, Ras
mussen, ank. Kjohenhavn 1./8. — Russ, Petersen, ank. Campbcll- 
tim 13./8. — W 1 a d i ni i r Sawin, Carstcnsen, ank. Blytli 1./8.
— Excel len ee Pieske, Tannebek. ank. Sarpshorg i9./8. — 
M i c li a i 1 0 n t c h o u k o f f. llarboe, ank. Miramiehi 17./8. — 
(1 e n dr u I k o n s u l1 P a 1J i s e n, Christensen, atik. Camipbellton
22.. -S. — W I a d i in i r Reitz, Olsen, ank. Plyniouth 16./8. — 
Helmer More li, Christensen, afg. CardilT 18./8. til Miramiehi.
— N c w a , Dahl, ank. Preston 19./8.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Boulognc 1./8. — 
Martha, Christensen, ank. Sunderland 21./8. — Elna, Rathje, 
iin.k Tynen 22./S. — Therese, Pedersen, afg. Swansea 25.Ž8.
— Harriet, Larsen, ank. Klagshamn 24./8. — Dagny. Tlier- 
kildsen, ank. Roueu 10./8. — Simone, Olesen, ank. Borgil 24./7.
— Jeanne, Olsen, ank. Tynen 2-1./8. — V c r a , Riso. ank.
South Deck 2./8. — Daisy. Jorgensen, ank. Kemi 20./7. — An- 
u i n e , l.eth, ank. Tynen 19./8. — K a m ni a , Loftler. ank. Odense 
2-1./8. — Betty, Lagesen, ank. Dundee 8./S.

Brix Hansen & Co. John, Holm, ank. Karrebæksminde 23./S.
— T h o r v a 1 d s c n . Olsen, ank. Boness 22./8. — Nordpol, 
Nielsen, ank. Leith 23.18. — Fa n n v, Tb. Nielsen, ank. Blvtli
24., '8.

Orion. Or i on, Hansen, ank. Mctliil 23-/8. — Fycn, Niel
sen ligger i Rotterdam.

Dampskibsselskabet Redby Havn. Frej a afg. St. Ratvis- 
borg 19./8. til Nakskov.

Skandia. Rud fax o, Petersen, ank. Kjobenhavn 6./S. — 
Oulfaxe, Petersen, afg. AViborg 22.18. — Skiufaxe, Hem- 
mingseii. ank. Tnimingham 0./8. — Ri m fax c, Wciehardt, ank. 
Kjohenhavn 2./S.

INDHOLD:
Kjohenhavn, den 27. August 1914. — Dansk Sejlskibsrederi-For- 

euings Aarsgenerall'orsamling. (Fortsat.) — Handelssofarten under 
Krig. (Sluttet.) — Fragtmarkedet. — Nybygninger, Kuli og Salg.-— 
Efterretninger for Sofarcudc. — Skibsefterretninger.

Indreg. Varemærke.

steriliseret Fløde paa 
Flasker og Daaser,

hidrørende fra dyrlægekontrol
lerede Besætninger. Garanteret 
ren og uden Tilsætning. Holdbar 

i ubegrænset Tid.
Faas hos samtlige Provlanterings- 

handlere.

Dansk Fløde-Eksport A/s
ODENSE.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt*1.
Hans Smith.

Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronetadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

Æro. Energi, Jensen, ank. Melhil 21./8. — Erindring, 
Nielsen, ank. Wearmouth 21.,'8.

Thuro. II. A. Hansen. Andreasen, ank. Methil 18./8.

Sejlskibe.
Svendborg. Mangen. Jensen, ank. Yarmouth 12.18. — 

Concordia, Midler, ank. Par 11./8. - Roma. Jensen, ank. 
Thuro 17.8. — Jens Nielsen. Nielsen, ank. Thuro 18./8. — 
C ly tin, Jensen, ank. Thuro 20./8. —- E 1 i s a b e t li Eff , Han
sen, ank. Thuro 19.,8. — F y lin, Hansen, ank. Courselles 2D./8.

Marie. Hansen, ank. Buml Island 2I1./8. — Marie, Niel
sen, ank. Thuro 21./8. — Sofie, Hansen, ank. Himl 22./S. — 
Anna, l’isher, ank. Uineil 21./8. — Valborg, Rasmussen, ank. 
(Jiiimper 21.18. — Marie. Hansen, ank. Dysult 22./S. — Ros
si n g, Larsen, ank. Marin 23.Z8. — Flora, Sorenseu, ank. Thuro 
2 I./8. — A I ni a , Hansen, ank. Boston 25.'8. — Ane, Jorgensen. 
ank. Wiborg 24 /8.

Æro. Ha miet, Rasmussen, ank. Oporto 18.8. — Freja, 
ank. Fowey 13./8. — Laura. Jensen, ank. St. John 18./8. — 
Activ, Alhertsen, ank. Oporto 18.8. — Poseidon. Rasmussen, 
ank. I.eiths Red 19.8. Lauritz. Folmer, afg. West Wemyss 
2O./8. - (i c r t r u d . t'hristensen. ank. Reden 21. <8. — T v o r ii y r i, 
Vatson. ank. Bergen 21./8. — 11 e r t li a . Christensen, ank. Kil- 
lola Red 23/8. — Freden, Christensen, ank. Siindsvall 23./8. — 
Albert ha, Kromann, pass. Stiibhckjuhing 24./,8. for Marstal. — 
Duen, Hav. ank. Kjobenhavn 24./S. — A 11 a n t i e , Rasmussen, 
pass. Inislratiull 23./S. for Douglas. — llejmdal, Staugaard, 
ank. Kilnish 22.,'8. — Valkyrien, AVcher, afg. Miramiehi 10./8. 
til Dingle. — Solou, Eriksen, ank. Kjobenhavn 23./8.

TIVOLI
Sommersæson fra 8de Maj dl 13de 

Septbr, 191^.

Hver Aften:
Storo Koncerter i Koncert
salen, Harmoniorkestret og 
Proinenadeorkestre.t. Hver 
Uge: Solist- og Symfoni- 
Koncerter. — Operetter, 
Vaud e vi 1 le r, Farcer og Re vy 
i Teatersalen. — Artistfore- 
siillinger paa Kunstner
plænen. — Pantomimer.
Hver Søn- og Helligdag: 
Stor Fest med Illumination 
og Fyrværkeri. Nye Fest- i 
arrangementer med Dans | 
og Konfetti. Talrige For- 1 
ly.-telser, Karuseller. „Mun
tre Hjul", „Luna-Ballon“. 
Rutschbanei, Skydebaner, 
Boldspil o. s. v.
Entré: 50 Øre for Voksne, 

25 Øre for Børn.

Abonnementskort: 12 Kr. 
for en Voksen, 6 Kr. for 
et Barn (under 12 Aar).

M. C. Madsen, 
forli. Styrmand, 

Ekvlperlngsforretnlng, 
Nørrebro 89,

ODENSE,.

CHRISTIAN THEIL 
Mindegade 1, Aarhus, 

anbefaler alle Sorter Skibs
brød af prima Kvalitet. 

Bedste Brød. Største Rabat

Maskinskrivning.
Metodisk Undervisn. i Ma
skinskrivning Kursus 5 Kr. 
Vesterg. 27. Tlf. 6033-6034.



Skibs
provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg S<i 
renseu, Nyhavn 13. Tell’. 6491.

Oscar ttolfi, St. Annæ I": ds 
22. Telt’. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Ny ■ • vn 53 
Telf. 120.

Bjørcli-,Jensen & Co.. Hol- 
l-ergsgade 24. Telt’. 7262.

'J’h. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telt. 387.

Charles Ilvilsom, Navne
gåde 21. Telt'. 4705og4810.

Drager. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mai- 
st rands Eftf. (Brunnich & 
Svendsen). Telogr.-Adr.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og427, Natt.lf. 
427—PostBox 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Hasmnssen 
H. Hansens El't.) T'el.-t. 206. 

Th. Simonsens Elti. 
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde 
udføres.

Lanterner med Ccrtiliknl.

Natsignaliseringslamper.
A. Veltiieim,

Lovisa (Finland)
Skibsmægler & Stevedor. 
____ Telegr.-Adr.: „Veltheim". Lnvlli.___  

Gustaf Svanljung, 
Wasa (Finland), 

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.: ,,Svanljung“.

Cadenius&Grahn,
Skibsmæglere & Speditører,

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress: Stnfvareldrbund, Sundsvall. — Rikstclelon: N:o 15x1, 

Posiadrcss: Sundsvall.

Medlemmar paa nlla Insttageplntscr inom filljnnde distrikt: 
Gefle, SkutskUr & HarnKs, Sdderhamn, Sundsvall, Herndsand, 

6rnskiJldsvlk,Umeå, Skellefteft, PlteA, LuleA, Nederkalix & Haparanda.

Organisationen lilllior Svenskn Ar bels g i Tvåre (Gren in gen.-------------------
-------------------------- Garante rar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges HcdnrefBrening.

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag“.

MOURITZ G. KRAG
Edsvoren Skibsmægler 

n« 
Befrngtningsagent

Telefon 56 & 1409. 
.Statstelefon 40.

AALBORG. 
CHR. JENSEN

Telegr.-Adr.: „Soborg"'

Edsvoren Skibsmægler. 
Soborg & llenlhln’s Eflf.

Stntstelefon 2. Saxkjøblng. Telegr.-Adr.Mægleren** 
Telefon 134.

V. BERTRAM-NIELSEN
Edsvoren .Skibsmægler

oli 

B (• f rngtuingsngent.

Dam & Svensson, Skeppsmåklare,
Telegr.: OAMSON. Oskarshamn. Telegr.: DAMSON

Adolph Andersens T^ftf.,
EDSVOREN SK1BSMÆGLER-

Befr^igtnings- & Havariagenter.
Telcgr.-Atlressc: * xiTiT n G Slatstelcfon Nr. 9.
,,Broker“. KANUtttO._____________Telefon Nr. 70.

Skibsmæglere
AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

J. ødelander,
nr. Blikkenslager. nc2 
Alt Skibsarbejde udfores.

Lille Strandsiræde 3.

Carl v. d. Hude
Skbsmaeqler. Aarhus.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.
Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K. 

Retssager (sp. Søsager).

Hans Olesens Eftfi. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.
Stort Lager af fardlgijede Klædninger-

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbnnde er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning. 
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

al Staten autoriseret l'orhyringsagent

Slotsgade 33. Aalborg. 
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slntshyrlng".

Sandballast
levere., til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning al 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance" 

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 5552-

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrietensen

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedle 

Galvaniseringsanstalt 

AALBORG
St. Hansgade 9. Telefon 187.

Frederikshavns Qærft og flydedok^
FREDERIKSHAVN.

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 250'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

— Telegram-Adresse VÆRFTET FRH. —
— Telefon 210. — — Slatstelcfon 4. —

OLSHII2D

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes overall.

Cand. pharni. Harrsen & Schlier, Kastrup (Amager).

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines

, Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 

Tlf. Byen2712 x. frø1; Laxegade26.

Cronometre repareres.
Nye og brugle Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru
menter, Sextnnler etc., nye og 

brugte, lil moderate Priser.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier, Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.
1G. HolmenB Kanal. Private. 6 og 4106.
Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s

i Kjobenhavn.
Stiftet 172G. Aktiekapital Kr. 1,2<>0,000. Reservefond Kr. G00,000.

Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 
de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.
Krtatii nsgade i’ Kongelige SoasBUrance. 134, 1024 & 10134

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 KJabenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdilorsikringcr, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr,
Holbergsgade 1, 1. Sal. Copensure 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

legner Se- og TrnnnporUorsIkringer nf enhver Art lil billige, fnste Præmier, 
Agenturer 1 de flesle Provinsbyer.

1‘osl-Adresse: Te legram-Adresse: Telefoner:

Holmens Kanal 24. „Fourthcomp.". Central 206 og 10766.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersga.de 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

LAN DMAN DS BAN KEN 
uHsieder ‘©etsier og GH^rečliliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

THEANTWERP
ENGINEERING Co. ud.

SHIPBU1LDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SH1PYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS
dry docks Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address; „ENGINEERING, ANTWERP".

røv engang ■
A John Crabbie’s 01d Highland 'Whisky 
er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Baadbeslag & Tilbehør
for Sejl- &. Motorfartøjer.

Fabr. „SECURE" (Wedell & Beyer) 
Metaluarefabrik — Støberi — Forniklingsanstatt. 

Adelgade 79. København K. 
Telef. Central 8556.

Georg Andersen & Co.
Teknisk Maskinforretning — Skibsudrustning,
Teiøi.t Fredericiagade 13 - Kjøbenhavn. Kim'

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Taiafnn i 8901. Kvæathusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KATDYHR1*.
™8,0n t 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs ?galePnÅeB„atnKvn" “»‘

IV. B. Dick & Bo’s 5XSK-
Lagre paa ails større Pladser over hele Jorden

Skibshypothekbanken
Tir. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

SVENDBORG FLYDEDOK 

ft/S Carl Axelscns 
Jernstøberi & Maskinfabrik 
j-jlf Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- felf 

kakkelovne, Kabysser, Haandstyreapparater til
76 Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil og 76 

Motorlossespll.

Specialitet: Skibspumper. 
Forlang Projekter & Tilbud.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringafyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights“ til Redningsbøjer fares paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal

Telstøn 6031. Teleoramadr.: „RAKET", Kjøbenhavn. Prlvattelaton Hora 2393.

N. S ANDBERGS Skrød eretablisse ment 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. 0. S. og Industriforeningen

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet in. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Enkelte Numre af »Dansk Sofartstidende«

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forsto Side nr. I’etitlinic å 45mm Bredde 30 Øre.
Anden Side - . — - — 25 —
De øvrige Sider — - — 20 —

Moderation Tor 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gaugo
10% 20% 30% 40 % 50 %
Disse Priser gælder kun for Indlandet.

sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Anna Plads 26 Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse „Skibsfart*1.

Trykt hos J. Jøroensrn & Co. (Ivar Jantzbn).

Vildersga.de


DANSK

Nr. 36. Kjøbenhavn, Torsdag den 3. September 1914. 21. Aarg.

Anbringes fust 1 den bngcrsle Del ar Kedlen. Renser Rør, Plader og 
Forbrrendlngskammcr medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved at dreje et 
Haandlag og uden ni behøve nt nabne Rogkammerdorcnc. hvorved undgnns 
kolde Lurstrømninger. Soden ganr direkte I Skorstenen, og anvendes ,,Dla- 
mond" Blowor faa Minutter daglig, er Rør etc. altid rene.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning.

Eneforhandler: M. B. COHN, 
Kjøbenhavn. Toldbodvej 22-30. 

Telegram-Adresse: »AMIANTE*.

TELEFONER:
1103 — 1405
3053 — 3073

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverandsr.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Køb vort aner
kendte Sølv Herre- 
uhr, mrk.: >Palle< 
== 40 Kr.-------:

meget fint regulerende.
Stort Lager af

Stue-, Lomme- og Skibsuhre.
Farlang Katalog. 

Palle Sørensens Eftf.
Salvtorvat 4. Telf. Bbro 1516 y.

Adr.: 
Toldbod- 
ve|7,Moz.

Coinposi tioner

Jærn-, Staal- og Træskibebunde

Leverandør til Flaaden • *

A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
5601

(SYSTEM < HOLZAPFEL) Bunkers og Lastrum

ladregistrere) f'j Varemærke
• Leverander til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Olietøj sfabrik« blødt og klæbefrit. 

Imprægneringsanstalt Pressenningduge. 

Telef. 89. N. J. PETERSEN & SØN, Telef. 89.
SEJLMAGERE — HELSINGØR.

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
KJØBENHAVN 

Hovedkontor: Holmens Kanal 2. 
Afdelinger: GI. Torv 4, Sølvgade 84 og St. Kongensgade 58. 

Filialer I Provinsen
Aarhus: Jydsk Handels- og Landbrugsbank
Odense: Handelsbanken i Odense

Horsens: Banken for Horsens og Omegn
Randers: Handelsbanken i Randers
Esbjerg: Handelsbanken i Esbjerg

Rønne: Kjøbenhavns Handelsbanks Filial i Rønne 
Viborg: Handelsbanken i Viborg

Rahtjens originale Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn .

Leverandør til Marinen.

An kere, Kjaeder, Tougværk I 
samt alle Skibslnventarler anbefales. S 

Største Lager af brugte Sklbsinventarler. I 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. B

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21. |
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H. H. ADRIAN

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OO 8UNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af eohver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Taleoranadruter: „HEW8, WALLSEKD“ og „NEWS $UNDEBLAND“,
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KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR St F. OVERGAARD).

t.i.io. / 8901. Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KATDYHR11.
i 6886, Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

HL Mmmmh Patent BundfarverTil* HØegS og Patent Mønnie

Wn ninb ft Pn*e bekendte Maskin- . D. Ulbll 01 uU S og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
Kobbersmedemester

Nyhavn 37____
Alt SklhsarhaJda udføres. 

Specialitet: Sklbskloaetter

Vilhelm A. Bang,
Vesterbrog. 3 (Pmm liljen). Telf. Central 459.

*
Kontrahering af Dampskibe og Repræsentant for

Skibshypotekbanken af Rotterdam.



A. Formann & Co.’s Konserves
m'- ere de bedste og mest holdbare. ■ ------

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører I Kjebenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker 

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjobenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

—= i bedste Kvuliteter =----- Telefon
Telegramadresse Uølltml 297

. Specialitet: Elegante Uniformshuer „ 1297
£6^.^ ° ”21117

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
anbefaler tig med all til Feget leakiraadt 

Reel og billig Betjening garanteres.

Reming t on,
eneste Skrivemaskine. der 

adderer og subtraherer.
Eneforhandler:

L. Kristensen, 27, Vestergade.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — etter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjer 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto Regnskaberne liar dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Heln, St. Anna Plads 26, Kjebenhavn.

Alt Kobbersmedearbejde °e
J. Bindslev, Vesteraagade, Aalborg. 

Metalstøberi. Spec-: Skibsarbejde.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlskibsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.

Pris: Uindbunden S Kr. Indbunden 4 Kr.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEN — Etabi. 1833 

-------- -----------■ HELSINGØR. - --------------
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarerlng.
Ordre, Telegrammer Breve til vor Adresse leveres Skibene etrnka ved Ankomst, 

Beden eller Havnen.
Telegramadr.: Marstrands. — Telefon 27 og 477. Nattelefoo 427. — Post Box 14

Ulkadelig for Mennesker og Husdyr- 
Ratln’s Salgskontor, 

Østergade 2. Kbh. K Tel.3662.

OLSKinp

Bedste Olietøj 
Patent

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. faaes overalt.

Cand. pharm. HølTSen & Schliør, Kastrup (Amager).

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen.

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser,
Telegr.-Adr.. »Bjørchjeosco«. 

Telefon 7262.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ‘©etsier og (Jl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske &d« 
betalinger besørges.

. Berg & Larsen 
Nyhavn 53, København, 

og
Chr. Schjerbecks Efterf., Helsinger.

S k ibspro viantering 
Lager at Manllla- og Hamptougværk 

Telegr.-Adr.: BergiarBen. Telf. 12a.

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines 

Instrumentmager.
Uhr- og Cronometermager. 

Tlf. Byen 2712 x. ‘j'ass.' Laxegade26.

Cronometre repareres,
Hye og brugle Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru
menter, Scxlantcr etc,, nye og 

brugte, til moderate Priser.

TIVOLI
Sommersæson fra 8de Maj til 13de 

Septbr. I914.

Hver Aften:
Store Koncerter i Koncert
salen, Harmoniorkestret og 
Promenadeorkestret. Hver 
Uge: Solist- og Symfoni- 
Koncerter. — Operetter, 
Vaudeviller,Farcer og Revy 
i Teatersalen. — Artistfore
stillinger paa Kunstner
plænen. — Pantomimer.
Hver Søn- og Helligdag: 
Stor Fest med Illumination 
og Fyrværkeri. Nye Fest
arrangementer med Dans 
og Konfetti. Talrige For
lystelser, Karuseller, „Mun
tre Hjul11, „Luna-Bnllon“, 
Rutschbaner, Skydebaner, 
Boldspil o. s. v.
Entré: 50 Øre for Voksne, 

25 Øre for Børn.

Abonnementskort: 12Kr. 
for en Voksen, 6 Kr. for 
et Barn (under 12 Aar).

G. C. de Baerdemaecker 
Skibsmægler og 

Speditør

Gent, Belgle n.

Randers Rebslaaeri
Hamp- og Stnnltrnndstougværks-Fabrik

i Randers
Tougværk af Hamp, Mani 11a og Coćos 

alle Dimensioner.

jøern- og Sta alto uge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Telefon O IZ I D C Telgr.-Adr.: 
6430. O |\ I D l- »Frelghts".

Køb og Salg xamt Kontrahering af 
Damp-, Sejl- e

og Motorskibe.

C. P. JENSEN,
PAUL ANKERSGADE 2.
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Kjøbenhaun, den 3. September 1914.

Del er os en Tilfredsstillelse al kunne meddele, at for- 
maaende Kræfter nu er sat i Gang for al komme vor i 
Øjeblikket næsten lammede Skibsfart til Hjælp ved Ord
ningen af en Krigsforsikring under Medvirkning af Staten.

Efter Henvendelse fra Dansk Dampskibsrederiforening 
har Handelsministeriet nemlig den 29. August nedsal en 
Kommission lil Udarbejdelse af el Lovforslag angaaende 
danske Skibes Forsikring imod Krigsrisiko. Kommis
sionen er kommet lil at bestaa af følgende Medlemmer:

Folketingsmand, fhv. Finansminister N. Neer- 
g a a r d. Departementschef i Handelsministeriet G. 
B u s c k - N i e I s e n, Direktør A. O. A n d e r s e n af 
Firmaet L. II. Carl, Direktør for den kjøbenhavnske Sø- 
assurance-Forening B. Dreyer og Overretssagfører F r e- 
d e r i k W i n t h e r. Kommissionens Formand er Folke
tingsmand Neergaard.

Del tor saaledes haabes, at dette vigtige Spørgsmaal. 
der bliver mere paalrængende for hver Dag der gaar. snart 
vil finde en heldig Løsning, der vil sætte den danske 
Skibsfart i Stand lil paa mere lige Fod al optage Konkur
rencen med vore Nabolandes Skibe, for hvilke en Forsik
ring imod Krigsrisiko, oprettet ved Lov og under delvis 
Garanti fra Statens Side, som tidligere nævnt, for over en 
Uge siden er traadl i Kraft. Virkningen heraf kan alle
rede spores her hos os, idel vi i de senere Dage har set ad
skillige norske Skibe ankomme her lil Kjøbenhavn med 
Kul, medens saa mange danske Skibe endnu ikke har kun
net genopTage Farten paa Grund af den meget høje Krigs
risikopræmie.

Desværre er den neutrale Skibsfart jo blevet raml af 
den ene Ulykke efter den anden ved Sammenstød med ud- 
laglc Miner, anbragt langt til Sos i Nordsøen. Ikke mindst 
har den danske-Handelsflaade betydelige Tab at notere her
ved. i den korte Tid, Krigen endnu har varet, idel foruden 
de lo af Del forenede Dampskibsselskab ejede Skibe, Skon
nerten »Giva« af Svendborg og en islandsk Trawler er 
gaaet tabt, medens endnu en tredje dansk Damper er 
blevet raml af en Mine. Del tilkommer ikke os al fælde 
Dom om denne Maade al føre Krig paa, som bortset fra 
store materielle Tab allerede hnr koslet tiere Menneske
liv, men at Præmierne for al Slags Krigsrisiko vil slige i 
den Anledning, og al del vil blive den neutrale Skibsfart 
overmaade vanskeligt al opretholde sin Virksomhed i el 
nogenlunde rimeligt Omfang, kan man under disse Om
stændigheder med Sikkerhed gaa ud fra.

Vi kender ikke Grænserne for den Opgave, der er til
delt den nedsalle Kommission, der skal overveje Spørgs
maalel om vore Skibes Forsikring mod Krigsrisiko, men 
vi er tilbøjelige lil at anse del for ønskeligt, om Kommis
sionen ogsaa kunde lage under Overvejelse, hvorvidt det 
maatte kunne lade sig gøre al lage Skridtet fuldt ud, sæl
ledes al Sialen ogsaa overlog en væsentlig Del af Risikoen 
for Ladninger, der transporteres ined danske Skibe.

Skibsforsikring mod Krigsrisiko. Den 
af Handelsministeriet nedsalte Kommission lil Udarbej
delse af Lovforslag angaaende danske Skibes Forsikring 
imod Krigsrisiko har afholdt sil tørste Møde den 31. f. M., 
hvori drøftedes visse almindelige Spørgsmaal Emnet ved
rørende. Man vedtog al gøre Indstilling til Ministeriet om. 

al Kommissionen suppleres med Sagkyndige i Spørgs
maalel om Forsikring imod Krigsrisiko, for saa vidt angaar 
Dampskibe i Rutefart samt Sejl- og Fiskerskibe.

Handelsministeriet har derefter den 1. ds. anmodet 
Assurance-Direktør A age B r a m s e n, Direktør ved Del 
forenede Dampskibsselskab N. II øst og Dansk Sejlskibs- 
rederiførenings Formand. Konsul C. P. L u n d, om al 
tiltræde den lil Udarbejdelse af Lovforslag angaaende For
sikring imod Krigsrisiko lil Søs nedsalte Kommission.

B e s t e m m eiser for S ø f a r l e n i Anled
ning a f M i n c s p æ r ri n g e r i visse svenske 
Farv a n d e. 1 Anledning af, at Miner er blevet udlagt i 
Farvandene ved Stockholms Skærgaard saml ved Indløbene 
lil Soderlalje, Farbsund, Karlskrona, Kungsbackafjorden 
og Gøteborg saavel som i de over Elleløsfjorden, Slig
fjorden og Hakafjorden førende Udløb lil Uddevalla, skal 
Fartøjer, der ønsker al sejle ind i disse Farvande, standse, 
naar de prajes af Vaglskib, og del paalægges de Søfarende, 
for al forebygge Ulykkestilfælde, nøje at efterkomme de 
Anvisninger for Søfarten i ovennævnte Farvande, som gi
ves dem fra Vagtskib eller paa anden Maade af vedkom
mende Myndigheder.

Vaglskib, der er udsendt for at give saadanne for Sø
farten nødvendige Anvisninger, vil afgive følgende Op
mærksomhedssignaler: Om Dagen og i sigtbart Vejr del 
internationale Signal M. N., i Mørke Signallegnel .—.. efler 
Morses System, eventuelt gentaget samt i Taage eller diset 
Vejr et løst Kanonskud eller gentagne løse Geværskud.

Selv om de ikke prajes af Vaglskib skal Fartøjer end
videre standse, give Signal for Tilkaldelse af Lods og' af
vente Vaglskibs Ankomst ved de nedenfor angivne Plad
ser:

I Farvandene ved Stockholms S k æ r- 
g a a r d :

Indgaaende Fartøjer:
De, som skal gaa gennem Furusund-Sejlløb, ved resp. 

Hbgskars Rummel eller Lerskaren samt ved »Lunsen«, syd
vest for Viixlet;

De. som gaar igennem Sandhainns Sejlløb, ved Sand- 
øn saml ved resp. Djurhamn eller Klbfholm:

De, som gaar igennem Dalarø Sejlløbet, ved L. Rol- 
holmcn;

Udgaaende Fartøjer, som fra Tralhavel gennem Lin- 
dalssund fortsætter lil Kanholmsl’jarden, skal benytte Sejl
løbet forbi Sandø sugga, Kalfo og Pullisholmen til Sollen- 
kroknon.

Fartøjer skal standse:
De, som gaar ud fra Furusunds Sejlløb, ved Oslanii 

saml ved resp. Granhamn eller Frovallskar;
De. som gaar ud af Sandhainns Sejlløb, ved Kalfo.
De, som gaar ud af Dalarø Sejlløb, ved Dalaro skams.

V e d Indløbet til S b d e r I a I j e:
Indgaaende Fartøjer, ved Axviksholmar i Himmer- 

f jiirden.
Udgaaende Fartøjer, ved Hbrningsniis.

V ed Indløbet til F ;I r b s u n d:
Indgaaende Fartøjer, 1 Min. retvisende Syd for 

Bungebr Bak
Udgaaende Fartøjer skal anmelde deres Afgang hos 

»Posilionsbefiilhavaren«.

Ved Indløbet lil K a r 1 s k r o n a:
1 udgaaende Fartøjer:
De. som gaar ind gennem del søndre Sejlløb, lige søn

den om Linien Flaggrundet-Eslen:
De. som gaar ind gennem del vestre Sejlløb, lige son

den om Linien Lindb udde—Slangskars kunnnel.
I Udgaaende Fartøjer skal anmelde deres Afgang paa 
; Kommandanlekspedilionen.-
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Ved Indløbet til Gøteborg:
Indgaaende Fartøjer, resp. i Linien Skalkorgarna— 

Gefveskiir eller tværs al' Skifteskiir Rummel.
Udgaaende Fartøjer, ved Nya varvel.

Ved Indløbene lil U d d c v a 11 a :
Indgaaende Fartøjer, ved S. Aslol.
Udgaaende Fartøjer, paa Askerol'jord.

Minerne i Nordsøen. Dampskibet »Calhay« 
af Kjøbenhavn, der den 25. og 26. August krydsede Nord
søen fra Tyneflodens Munding til Skagerrak melder al 
have observere! Miner, der laa i Ovcrtladen af Vandel, paa 
følgende Pladser: 1) 62 Sømil ONO. for Tyneflodens Mun
ding, 2) 56" 23' N. Br. 4" 26' 0. L„ 3) 56° 35' N. Br. 
5" 9' 0. L„ 4) 57" 1' n. Br. 7« 2' 0. L.

Skonnert »Gæat af Svendborg er den 27. s. M. slødl 
paa en Mine 27 eng. Mil. ONO. af Sunderland. Tre Mand 
af Besætningen, Styrmand Severin Nielsen saml 
Matroserne Knud Lynge og Oscar Benzon druk
nede; Føreren og tre Mand reddedes og er i god Behold.

Haugesunddamperen »Gottfried« slødle samme Dag 
paa en Mine og sank 27 engelske Mil Øst, halvt Nord for 
Tvnen. Kaptajnen, Styrmanden, Baadsmanden og 2. Ma
skinist er reddet, 8 Mand druknede.

C. K. H anse n s D a m p s k i b e. Kursnolerings- 
udvalgel meddeler, al det fra Dampskibsrederi-Firmael G. 
K. II a n s c n bar modtaget Meddelelse om, al Overskudel 
af Driften for det førsle Ilalvaar for de af Firmael admini
strerede Selskaber stiller sig saaledes: For Dampskibssel
skabet »Dannebrog« 591,581 Kr., for Dampskibsselskabet 
af 1896 219.852 Kr., for Dampskibsselskabet »Neptun« 
183,227 Kr., idel Firmaet dog samtidig gør opmærksom 
paa, al del under de nuva*rende Forhold vil. være vanske
ligt al drage nogen søm helsl Slutning af disse Tal med 
Hensyn lil Aarels endelige Resultat.

Dansk S ø m a n d d ø d i U d 1 a n d c l. I Følge 
Indberetning fra Vicekonsulalet i Rosario er en 24-aarig 
dansk Sømand, II a n s II a n s e n, der tilhørte Besæt
ningen paa del engelske Dampskib »Thompson«, den 28. 
Juni d. A. blevet fundet som Lig paa Jernbanelerrainel 
i Rosario, hvor han var blevet overkørt af el Tog. Per
soner, der maalle kunne give Oplysninger om Afdødes 
Slægt og Hjemsted, bedes meddele disse skriftligt lil 
Udenrigsministeriet, Kongens Nytorv 5.

N o r r 1 a n d s S I u f v a r e f 6 r b u n d beder os med
dele følgende: »Paa Grund af de fordyrede Arbejdsom
kostninger, der er en Følge af de i den senere Tid trufne 
og indgaaede Overenskomster med Arbejderne, har Be
styrelsen før Norrlands Stufvareforbund beslullel. al fra 
og med den 1. August d. A. rorbydes del Forbundets Med
lemmer al yde nogen Tilbagebetaling eller Rabat, af hvil
ken Form den end maa være, lil Skibsførere eller andre, 
paa de i Overenskomsten med Sverigs Rederforening fast
satte Priser, hvadenten det gælder Lastning eller Los
ning. Medlemmer, der overtræder denne Bestemmelse, 
vil blive udelukket af Forbundet.«

S e j 1 a d s e n g e n n c in S I r a.1 det ved Do v e r. 
Den danske Gesandt i London indberetter telegrafisk, al 
Admiralitetet har udstedt følgende Bekendtgørelse:

Skibe, som passere Strædet ved Dover, maa passere 
gennem »The Downs«.

K o n s u 1 a l v te s n e l. Den 30. Juni 1914 har Uden
rigsministeriet ansat Hr. Joachim A. Andersen af 
Bodø som ulønnet Vicekonsul sammesteds under del kgl. 
Konsulat i Trondhjem.

I Følge kgl. Resolution af 22. Maj 1914 er del kgl. 
Konsulat for Portorico flyttet fra dels tidligere Sa'de i 
Ponce lil San Juan. Samtidig er hidtilværende Vicekonsul 
i San Juan T. G. L. W a y m o u l h udnævnt til ulønnet 
dansk Konsul for Portorico. Fra samme Dato al regne er 
Vicekonsulalet i San Juan blevet nedlagt.

Udenrigsministeriet har derefter oprettet el Vicekon- 
sulal i Ponce og den 23. Juni ansat P. U. A r m s l r o n g 
af Ponce som ulønnet Vicekonsul dersteds under del kgl. 
Konsulat i San Juan.

Udenlandske K a r a n l æ n e foranstalt
ninger. Sverig: Byen New Orleans i de Forenede Sta
ter er erklæret for peslsmillel og Guvernemenlel Podolien 
i Rusland for kolerasmillel.

Ophævelse af Handelslraktater mel
lem Tyskland og de krigsførende M a g- 
l e r. Under 10. August d. A. er i »Reicbsgeselzblatl« Nr. 58 
fremkommen lo Bekendtgørelser, der bestemmer henholds
vis, at den det britiske Rige og dets Kolonier tidligere ind- i 
rømmede Mestbegunstigelse ophæves, og al Ophævelsen af 
Ilandelstraktaterne mellem Tyskland og de mod delle Land 
krigsførende Magter indtil videre ingen Virkning skal have 
paa Toldbehandling af Varer, som hidrører fra mestbegun- 
sligede Lande eller som for lysk Regning betinder sig i 
lyske Fri-Dislrikler eller Toldlagre.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Aarsgeneralforsamling.

(Fortsat.)

Sekretæren: Kontorchef Krogh pointerede sær
lig den Stræben, der havde været for om muligt al for
øge Tilgangen af Styrmænd lil Sejlskibene, og mente, at 
denne Mellemsejlads skulde bidrage lil al udfylde den 
Lakune, søm han særlig pointerede gjorde sig bemærket 
ved de mange Dispensationer, som maalle gives til Styr
mænd. Jeg tror, al den Tanke har vieret herskende, men 
jeg tror, man har tillagt den altfor stor Betydning. Jeg 
for mil Vedkommende har aldrig haft den Tanke, al Mel
lemsejladsen vilde skaffe Tilgang lil Sejlskibene, og jeg 
ved, al mange deler min Opfattelse. Man har hørt Damp
skibsredere udtale, al saasnart Slyrma-ndenes Antal ind
skrænkes, vil Dampskibsrederne binde Styrmændene til 
deres Selskaber. Del viser sig. al de er begyndt pan det, det 
bar ikke været lomme Ord. Baade Det østasiatiske Kom
pagni og C. K. Hansen og de andre vil vistnok følge Det 
forenede Dampskibsselskab, og del er dem .let al binde 
disse Mennesker. De kan gøre del bl. a. ved al lade 
deres Anciennitet og Pensionsret være løbende, medens de 
lager Eksamen. Ganske vist er Mellemsejladsens Varig
lied nedsal fra 1 Aar først lil 9 Maaneder og siden lil 
6 Maaneder, men det finder vi ikke vil gøre nogen For
skel, det vil ikke bringe Sejlskibene nogen Fordel med 
Hensyn til Tilgang, og en saadan vil langt mindre opnaas 
ved det. som er foreslaaet af Landslingsudvalget. Jeg 
tror ogsaa. al der dér har været en Bestræbelse for at 
skaffe Styrmænd lil Sejlskibene, men jeg tror ikke, at 
Midlet vil føre til Maalel.

Dirigenten: Naar jeg har udtalt mig, som jeg 
har gjort, har jeg gjort del ud fra en varm Interesse for
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Sejlskibsfarlen, Søinandsstanden og specielt Navigatører
ne. Jeg mener ganske vist, at mil Syn vil vise sig al 
være del rigtige, men del, som interesserer mig, er ikke 
i og for sig, om jeg l'aar Ret eller ej.

Hvis de Herrer ønsker al faa konstateret, at Naviga
tionslærer Christensen og jeg er i Minoritet — om end 
ganske vist Majoriteten ikke er saa stor som 98 pCl. af 
Forsamlingen — saa skal jeg med største Fornøjelse lade 
del konstatere. Men hvis del ikke særlig ønskes, kan vi 
vel betragte Diskussionen som afsluttet, idel vi lager de 
faldne Udtalelser til Efterretning.

Ved Afsnittet Storstrømsbroen bemærkede
Formanden: Som de Herrer maaske ved, har 

forskellige Institutioner i Kjobenhavn andraget om al faa 
Storstrømsbroen opført snarest muligt. Vi raabte da saa 
hurtigt som muligt Vagt i Gevær, samlede all det Mate
riale, vi havde, henvendte os i Ministeriet og gav Mini
steriel en Fremstilling af vort Syn paa Sagen, der i 
Hovedsagen er del. al en saadan Bro vil skade den min
dre Skibsfart og ligeledes den større i ganske betydelig 
Grad. Vi kan ikke rigtigt forslaa. hvorledes Mennesker, 
der har lidt Begreb om den Slags Forhold, kan lænke sig, 
al naar der bygges en Bro over el Farvand, hvor c. 12.000 
Skibe om Aarel skal passere, der da ikke vil ske Ulykker. 
Det er paa Forhaand givet, al der vil gaa Menneskeliv 
og Gods tabt. Det har vi søgt saa vidt muligt at hen
lede de højere Autoriteters Opmærksomhed paa. Sagen 
gaar nu sin Gang, men vi haaber, al der. før der tages 
endelig Bestemmelse, vil blive nedsal el Udvalg om Sagen, 
i hvilket vi maaske kunde besætte en Plads, saa al vi der 
kunde fremlægge vor Stilling til Planen.

Mægler H. A. II a n s e n, Thurø: Jeg ønsker ikke al 
udtale mig om selve Spørgsmaalel. for del er givet, al 
alle vi i Søfarten interesserede er Modstandere af delle 
Broanlæg. Men jeg vil paa Forsamlingens Vegne tillade 
mig al lakke Bestyrelsen for dens Arbejde i Sagen og 
henstille, al den vedblivende arbejder i samme Retning. 
Det vil være, jeg tør kalde det: en Ulykke for den dan
ske Skibsfart al faa en lav Bro over del Sund.

Dirigenten: Kan Forsamlingen slutte sig til den 
Tak? (Ja, ja).

Ved Afsnittet Forskellig c u d en la n d s k c 
Bestemmelser bemærkede

Sekretæren: Grunden til. al Aarsberelningen 
nævner delle, er Ønsket om al oplyse Skibsførerne om, 
al der eksisterer de anførte Bestemmelser paa de forskel
lige Steder.

Ved Afsnittet K o n s u 1 a l v æ s n e l udtalte
Mægler H. A. Hansen: Jeg vil gerne spørge den 

højtærede Bestyrelse, hvorledes del gaar med Konsulat
afgiften, denne gamle uretfærdige Afgift, hvis AskatTel.se 
vi har arbejdet paa i en lang Aarra-kke. Er der Udsigt 
til. al Skibene kan blive fri for al betale den? Ved den 
sidste Generalforsamling afgav Bestyrelsen et Løfte om al 
have sin Opmærksomhed henvendt herpaa. Jeg tvivler 
ikke paa, al den har haft det, men skulde der være noget 
nyt i Sagen, vilde del sikkert være Forsamlingen kærl al 
laa Besked derom.

For m ånde n: Med Hensyn til Konsulalsagen har 
vi ikke ligget helt stille. Der har i Fællesrepræsentatio
nen været delle Meninger om Sagen. Vi er jo, naar del 
kommer til Stykket, glade over at have Konsuler rundt 
omkring, hos hvem Skibsførerne kan faa Hjælp særlig paa 
Pladser, hvor de slaar meget ene. Vi har nylig i Besty
relsen behandlet Spørgsmaalel om et Konsulat i Larache; 
der var Stemning for, al el Sled der paa Kysten burde 
man have el Konsulat, der er en lang Kyststrækning, 
hvor man ingen har al henvende sig til. Men naar man 
saadan kommer og anbefaler, at der oprettes el Konsulat, 
er del lidt vanskeligt paa samme Tid al sige, al Konsulat
afgifterne helt skal afskaffes. Det passer ikke godi sam
men. Der kunde, hvis vi skal betale til Konsulalvæsnel, 
være Tale om, al vi skulde betale for hver Gang, vi hen

vendte os paa el Konsulat, idel der da burde være et 
Reglement og en Takst, hvorefter der skulde betales. Men 
om delle i det store og hele vil blive billigere end den 
nuværende Ordning, er vi ikke klar over. Jeg er noget 
bange for, al del, vi nu har, vil være del billigsle. Efter 
den nuværende Ordning forrides Smerterne, men efter den 
anden Ordning vil de Stakler, som er nodl til al hen
vende sig paa Konsulaterne, komme til al bløde saa meget 
des mere.

Ma-gler H. A. Hansen: Jeg lakker den højtærede 
Formand for de Oplysninger, han gav. Del forekommer 
mig. al de gik i Retning af, al der nu er forandret Stand
punkt. Man har i en lang Aarrække søgt al faa denne 
uretfærdige Lov om Konsulatafgiflerne ophævet, det har 
i en lang Aarrække været el af Dansk Sejlskibsrederi- 
Forenings Programpunkter. Jeg ser ikke rettere, end al 
del vil være til Fordel for Sejlskibsrederne, at Konsulals- 
algiflerne bliver afskaffet. Lad dem, som har Brug for 
Konsulerne, betale derfor, men lad dem. som ikke har Brug 
for deres Assistance, blive frilaget. Del er bevisligt, al der 
indenfor alle politiske Partier og af de vekslende Ministe
rier er udtalt, al i Følge Udviklingen er denne Afgift ble
ven en Uretfærdighed. Konsulalvæsnel er mere til Fordel 
for Handelsstanden end for Skibsfarten. Jeg mener der
for. al man her paa delle Sled bør udtale sig for. at der 
fremdeles arbejdes for Konsulalafgiflens Afskaffelse. I 
sin .Tid udtalte Finansminister Vilhelm Lassen, al’ han 
indrømmede, al Udviklingen havde ført med sig, at den 
burde ophæves, men han kunde af finansielle Hensyn 
ikke undvære de 172,000 Kr., som Skibsfarten belalle 
hertil.

Formanden: Del er ganske rigtigt, al det hlir 
været Foreningens Standpunkt, al Konsulatafgiflerne 
burde afskaffes, men vi vilde jo nødig.al man skulde kom
me fra Dynen i Halmen, med andre Ord faa noget, der 
blev dyrere. Sagen er, al vi har mærket, hvor Vinden 
blæser hen, og al der i alle Tilfælde vil være al betale 
af de Skibe, som soger Konsulernes Hjælp. Vi har sogi 
underhaanden al laa at vide, hvad el Skib skulde betale 
for de forskellige Assistancer. Vi har ikke kunnet faa 
fuld Besked om del. Men skulde del vise sig, al del bli
ver meget dyrt for Sejlskibene, synes De saa, vi skulde
fastholde det Standpunkt: det er lige meget, hvad del 
koster, naar blot Pigen morer sig? Nu kan vi jo beregne
vore Udgifter til Konsulalvæsnel, og Smerterne fordeler 
sig paa alle, hvorimod del ved den anden Ordning vil 
blive den enkelte, som -kommer i Knibe, der skal bløde. 
Vi tænkte os ikke tidligere, al vi alligevel skulde betale 
for Assistancen, men al vi, ligesom Haandværkere og an
dre kunde faa Tjenesterne frit. Jeg synes derfor, al det 
er bedst al tage under Overvejelse, hvad der rel beset tje
ner til vort Bedste. Del kunde være interessant al høre 
Udtalelser om, hvad man mener vilde være rigtigt. Vi 
har som sagl været i Tvivl derom.

Kaptajn P o u 1 s e n, Vejle: Saa vidt jeg ved, er de 
fleste danske Konsuler i Udlandet ulønnede. Del er kun 
Generalkonsulerne, der lønnes. Nuvel! vi vil allsaa ikke 
komme til at betale noget undtagen paa de Steder, hvor 
der er Generalkonsuler, idel del nuværende Konsulats
arbejde er gratis. Henvender vi os i Dag til en dansk 
Vicekonsul i Udlandet, betaler vi ham for den Tjeneste, 
ha yder os udenfor det rent konsulalmæssige, som be- 
staar i al skrive Logbogen og mønstre Mandskab, og det 
giver vi vist ogsaa Betaling for. og af de Penge, som ind- 
gaar fra Skibsfarten, lønnes de danske Generalkonsuler 
paa de store Pladser, hvilket vil sige, al den danske Skibs
fart i del store hele udreder alle Konsulallønningernc, 
medens Konsulaterne i de ni Tilfælde af li kun beskæf
tiger sig med al hjælpe danske i Udlandet, som er kom
met uheldigt af Sled. Sømænd kommer næsten aldrig i 
Berøring med Konsulaterne paa den Maade. Desuden ved 
vi jo, al Konsulaterne udarbejder og indsender til Uden
rigsministeriet Skemaer og Beretninger angaaende Han-
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delsforhold. Omlrenl all delle belnier Søfarten vistnok, 
medens de Tjenester, vi faar af disse Generalkonsulaler, 
er aldeles minimale, idel der kun lindes Generalkonsulaler 
i de slore Slæder. Jeg Iror derfor, man kan gaa ud Ira, 
al Somandsslanden ikke tilnærmelsesvis bosler Fordel af 
de Penge, den yder paa denne Konto. Jeg Iror, al del 
vilde være del retfærdigste, om Konsulalsafgil'len helt blev 
ophævet, og del vilde efler min Mening absolut være lil 
Fordel for Solarlen.

Di rigen l en: Der er af Mægler II. A. Hansen 
stillet el besleml Forslag, som maaske kunde formuleres 
saaledes: »Generalforsamlingen udtaler Ønske om, al
Konsulalsafgiflen ophæves, og al der betales s.ærskill for 
den Hjælp, der i hverl Tilfælde ydes af Konsulaterne.«

Fhv. Havnefoged Moller. Svendborg: Saalænge 
Dansk Sejlskibsrederi-Forening har eksistere!, har Af
skaffelsen af Konsulalsafgiflerne slaael paa dens Program. 
Kredsslyrelsen for Fyn har med den største Bekymring 
lagi Ma-rke lil. al naar der kom Forespørgsel om Ansæl- 
lelse af Konsuler el eller andel Sled, har de Herrer Skibs
førere liere Sieder værel meget villige lil al anbefale del. 
Vi mener, al del. som i sin Tid laa lil Grund for Andra
gendet om AfskalTelsen af Konsulalsafgil'len. holder Stik 
endnu. Efler hvad jeg har erfaret, siden jeg er holdt op 
al fare lil Søs, har den samme Tanke været raadende i 
Søfarlskr.edse: hvad Nytte har vi sammenlignelsesvis af 
Konsulaterne, naar vi ser hen lil, hvilken Betydning de 
har for enhver Turisl og Handelsstanden. Jeg vil atter 
i Dag ligesom for 10 Aar siden paa del bedste an
befale. al der vedblivende arbejdes paa Ophævelsen af 
Konsulalsafgiflerne.

Formanden: Vi skal gerne forsøge al arbejde 
videre i den Retning.

Ved en derpaa foretagen Afstemning konslaleredes 
der Flertal for det af Mægler II. A. Hansen stillede For
slag.

Formanden: Bestyrelsen vil gerne arbejde som 
foreslaael af Hr. Mægler Hansen, men saa maa de Herrer 
ikke siden gøre os Bebrejdelser, hvis De faar slore Reg
ninger for konsulær Assistance.

Kontorchef Krogh: Der blev paa el tidligt Tids
punkt af Forhandlingen i Dag nævnt el Par Ting, med 
Hensyn lil hvilke jeg maaske maalle fremsætte el Par 
Bemærkninger, som muligt vil have nogen Interesse. Des
uden blev der af Foreningens Sekretær stillet el Sporgs- 
inaal, jeg ser mig i Stand til al besvare med del samme. 
1 Aarsberelningen er der omtalt Arbejdet paa Tilvejebrin
gelsen af internationale Signaler lil Angivelse af L'nder- 
vandsbaades Tilstedeværelse, og el andet Sted i Beretningen 
omtales Foreningens Arbejde med Spørgsmaalel om Ror
kommandoen. Om disse lo Ting, som jeg gerne vil om
tale under et. vil jeg sige, al begge Spørgsmaal har været 
drøftet paa den internationale Konference, som de Herrer 
vil vide fandt Sled i London fra November 1913 lil Slut
ningen af Januar i Aar. Der er ikke af Konferencen, der, 
som de Herrer ogsaa vil vide, endte med Vedtagelsen af 
en Konvention af 20. Januar d. A., IrulTet nogen Afgorel.se 
om disse to Spørgsmaal, men Konferencen har anbefalet, 
al begge soges løst ad international Vej. De er opfort 
blandt de Ting, Konferencen ikke har ment al kunne lage 
endeligt Standpunkt lil i Øjeblikket, men paa den anden 
Side ikke vil lade ude af Betragtning.

Fremdeles omtalte Sekretæren det Udvalg, som af 
Handelsministeriet er nedsal til dels al foretage Kodifika
tion af de internationale Søvejsregler og i Forbindelse der
med en Revision af Bestemmelserne i Lanlernebekendl- 
gorelsen af 1902, og Sekretæren spurgte derunder, om del 
var sandsynligt eller rimeligt, al delte Udvalgs Arbejde 
vilde komme lil at omfatte ogsaa Spørgsmaalel om, hvor
vidt Lanlernecerlifikaler erhvervede i Udlandet vilde blive 
godkendt herhjemme. Jeg er selv Formand i dette Ud
valg og hegaar ikke nogen Indiskretion ved al sige, al 
netop en af de Opgaver, Udvalget har, er al undersøge, 

i hvilken Udstrækning og under hvilke Vilkaar vi her
hjemme maalle kunne akceptere de fremmede Landes 
Certifikater uden videre som vore egne. Opgaven er all- 
saa lagt hen lil delle Udvalg og maa saaledes antages al 
ville blive løst sammen med de øvrige Opgaver, som er 
paalagl delle Udvalg.

Dirigenten: Paa Forsamlingens Vegne lakker 
jeg Hr. Kontorchef Krogh for de faktiske Oplysninger, 
han fremsatte.

V a 1 g a f 3 M e d 1 e m mer lil Bestyrelsen i 
Stedet for A. M. Knudsen, F. L. Knakker- 
g a a r d og J. P h. .1 ø r g e n s e il, <1 e r fratr æ d e r 
efler T u r.

Samtlige 3 Medlemmer genvalgtes enstemmig.
V a 1 g a f 2 Revisorer for Aarel 1914. 
Revisorerne, Skibsreder P. N. II a r b y e og Skibs

mægler Sofus Hansen, genvalgtes enstemmig.
Valg af Stedet for Generalforsamlingens Afholdelse i 

1915.
B es ly rel sen forslog Nykjobing, Mors; Kaptajn 

P o u I s e ii foreslog Vejle.
Del vedloges al afholde Generalforsamlingen 1915 i 

Nykjobing. Mors.
(Fortsættes.)

Priseregler og Priseretsregler i det 
tyske Rige.

■ Nedenslaaende gengiver vi del af de lyske Prise
regler, af 30. September 1909. og af Priserelsreglerne, af 
15. April 1911, som sa*rlig er af Interesse for Transport
forsikring. og som den 3. August d. A. har vivrel bekendt
gjort i iReichsge.selzlblall« i Berlin.

I. A 1 m i n d e 1 i g e B e s I e m m e 1 s e r.
Efler Brisereglernes § 1 har Chefen for el lysk Krigs

skib, saalænge Krigen varer, Rel lil al anholde fjendt
lige eller neutrale Kofl’ardiskihe og lil al visitere dem, 
ligesom de har Rel lil al beslaglægge del paa dem væ
rende fjendtlige og neutrale Gods, og undtagelsesvis lil 
al ødelægge delle. Denne Rel ophorer under en Vaaben- 
slilsland kun, hvis der er IrulTel udtrykkelig Aftale derom. 
Om Anholdelsen eller den eventuelle Ødelæggelse har 
været berettiget, afgøres senere af en Priserel.

Retten lil Anholdelse og Visitation gælder ikke neu
trale Slatsskibe, d. v. s. Krigsskibe og Skibe, som an
vendes i Slatsljenesle og slaar under Statens Befaling. 
Ogsaa andre Skibe, der ejes af Staten, skal betragtes som 
Slalsskibe (§ 2).

Endvidere er neutrale Skibe, som sejler under Be
skyttelse af deres Krigsflag, frilaget for Anholdelse og 
Visitation (§ 5). Neutrale Posldampere maa kun anhol- 
des i Nødstilfælde og skal behandles saa skaansoml og 
med saa lidt Forsinkelse som muligt (§ 7).

Endvidere frilages for Anholdelse Lazarelskibe, 
Skibe, hvis Opgaver beslaar i religiøst, videnskabeligt 
eller humant Formaal. Skibe, hvis Opgave udelukkende 
er Befordring af Parlamenlærer eller Udveksling af Krigs
fanger saml de udelukkende lil Kystfiskeri eller i den lille 
Lokalfarl anvendte Fartøjer, saalænge de ikke paa nogen 
Maade lager Del i Fjendtlighederne. Disse sidste Begun
stigelser gælder dog ikke Kina, Monlenegro og Rusland. 
Desuden er saadanne fjendtlige KolTardiskibe fri for An
holdelse, som ved Fjendtlighedernes Begyndelse paa deres 
Rejse fra en tysk eller fra en med Tyskland forbunden 
Slats Havn eller anden Havn er undervejs til den dem

(Fortsættes efler »Efterr. Tor Sofnr.»).
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Efterretninger for Søfarende.
Meddelt af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
4/’ Ministeriet godkendt Gengivelse til Anvendelse om. Bord i Damp- og Motorskibe i 
Senhold til Forskrifterne for de under Dampskibstilsynsloven horende Skibe og Fartojer.

Efterretninger for Søfarende" omfatter Europa, Amerikas E.-KyBt, Afrikas W.-KyBt, Middelhavet, 
Sorte Hav og Azovske Hav. „Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmclser for danske 
’unkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, sanfremt Pladsen ikke er trigono- 
letrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter Højder og Dybder 
r angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende (hvor det er 
inskeligt, tilføjes don misvisende bagefter i Parentes), og de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.
1794. Sverrig. Trellohorg. Fyr tændes.

(„Underriittelser for sjbfarande" Nr. 34/934. Stockholm 1914.)
Samtlige Fyr og øvrige Hjælpemidler, der tjener Besejlingen af Trelléborg, 

toldes indtil videre tændt og i Virksomhed. Trelléborg: 55° 22' N. 13° 09' E.
(Se „Efterretninger for Søfarende11 Nr. 3B/ifil0 oK l3/iooe- København 1914.)

795. Finland. Finske Bugt. Hango. Grund afmærket.
(„Nachrichten fur Scefahrer" Nr. 36/2253. Berlin 1914.)

I Farvandet til Hango ligger en 6,7m Grund, som paa AV .-Siden er afmærket 
led en sort-hvid Spirtønde med nedadvendt Kost over opadvendt Kost. 59° 47' 14"
1. 23° 00' 47" E.

(Kort Nr. 155.)

796. Finland. Finske Bugt. Borgå. Warlaksudd. Tonde udlagt.
(„Nachrichten fur Seefnhrer" Nr. 42/2387. Berlin 1914.)

En rød Spirtønde med opadvendt Kost er udlagt ved Revet ved SAV.-Enden 
f Warlaksudd. 60° 12' N. 25° 37' E.

797. Rusland. Finske Bugt. Packerort. Baaker rejst. Tonder udlagt.
(„Nachrichten fiir Seefåhrer" Nr. 36/2254. Berlin 1914.)

Ved Packerort er følgende Sømærker rejst og udlagt til Brug for den russiske 
laa de:

1. Ared Revet N. for Packerort er udlagt 3 hvide Spirtønder med nedadvendt 
ost N. og NE. for Fyrtaarnet, c. % Sm fra og parallel med Kvsten, paa 59° 24' 14"

24° 02' 22" E., 59°' 23' 58" N. 24° 03' 18" E. og 59° 23' 48" N. 24° 04' 06" E.
2. Paa Stranden E. for Packerort Fyr er rejst 2 gennembrudte Ledebaaker. 

inien igennem dem gaar c. 0,46 Sm E. om Spirtønde-Linien paa Packerort Banke, o. 
)° 23%' N. 24° 03%' E.

3 E. for Packerort Banke og tæt AV. for ovennævnte Ledelinie er udlagt 3 gul
ide Spirtønder med gul-røde Flag paa 59° 25' 15" N. 24° 03' 26" E., 59° 24' 44" N. 
1° 03' 24" E. og 59° 24' 14" N. 24° 03' 22" E.

4. Paa den SAV.-lige Del af Packerort, Banke, i Meridianen gennem Fyrtaarnet 
; c. 1,3 Sm fra dette, er udlagt 2 Tønder til Skydeskiver, og 0,nSm SE. derfor en til-



1198. Østersøen. Farvandet ved Dagø. Miner udlagt.
Gennem Udenrigsministeriet er der indløbet Meddelelser, hvoraf fremgaar, a 

Miner skal være udlagt W. for Dagø, hvorfor den tidligere Advarsel gentages. Dag 
N.-Pynt: c. 59° 06' N. 22° 35' E.

(Se „Efterretninger for Søfarende11 Nr. 45/1733. København 1914.)
1799. Tyskland. Grosses Stottiner Ilaff. Vrag afmærket.

(Nachrichtcu fiir Seefahrer" Nr. 36/2286. Berlin 1914.)
I Grosses Hal}, c. 75 m E. for Forbindelseslinien mellem de sorte Spidstønde 

li og 15, er en Kahn sunket i c. 6 m Vand. En Vragtønde med Tønde-Topbetegnels 
er udlagt ved Vraget, hvis Master er over Vandet, og hvorfra vises et grønt Lys over e 
hvidt Lys. 53° 42' 23" N. 14° 29' 13" E. '
1800. Tyskland. Darsserort. Fyr slukket.

(„Nachrichten fiir Seefahrer" Nr. 36/2250. Berlin 1914.)
Det hvide, faste Bifyr paa NW.-Sidcn af Darsserort Fyrtaarn, hvilket var synlig 

i Pejlinger mellem 82° og 121° i Retning mod Gjedser-Rev, er slukket. 54° 28' 28" b 
12° 30' 23" E.

(Kort Nr. 157, 160, 235 og 256. Danske Lods Side 424.)

IV. N.-lige Ishav og Nordsøen.
1801. Tyskland. Elben. Gliickstadt. Oplysning om Fyr.

(„Nachrichten fiir Seefahrer" Nr. 42/2390. Berlin 1914.)
1. Det hvide, røde og grønne, faste Fvr paa N.-Molen ved Gluckstadt Havn ha 

en Synsvidde af 11 Sm for hvidt, 9% for rødt og 8% Sm for grønt Lys. Det hvid 
Lys har en Lysevne af 13 Sm. 53° 47' 13" N. 9° 24' 45" E.

2. Det hvide og røde, faste Fyr yderst paa N.-Molen har en Synsvidde af 7 Si 
for hvidt og 4% Sm for rødt Lys. Det røde Lys er synligt i Pejlinger mellem 151° og 177;

I øvrigt er begge Fyr som tidligere bekendtgjort.
(Se „Efterretninger for Søfarende11 Nr. 30/15.ln. København 1914.)

1802. Holland. Stormvarselsignalering midlertidig indstillet.
(„Bericht aan Zeevarenden" Nr. 200/1845 og 201/1851. ’s-Gravenhagc 1914.)

Stormvarselsignaler gives indtil videre ikke ved Burgsluis, West-Schouwen, Nor< 
Schouwen, Ouddorp, Brouwershaien, Goeree (Weslhoofd), Goeree (Landsbyen), Hoék va 
Holland, Vrouwenpolder og Kolijnsplaat (Natsignaler).
1803. Holland. Vinterafmærkning begyndt.

(„Bericht aan Zeevarenden" Nr. 202/1858. ’s-Gravenhage 1914.)
I Holland er i nogle Farvande Vinterafmærkningen begyndt, hvor den almindelig 

Afmærkning endnu ligger ude.
1804. England. Tho Wash. Wainfleot Swatchway. Større Dybde.

(„Notice to Mariners" Nr. 1349. London 1914.)
I den N.-lige Ende af Wainfleet Swatchway er der c. 4,3 m Vand og ikke 2,3 a 2,7 n 

som angivet i Sejlanvisningerne. 53° 08' N. 6° 23' E.
(Kort Nr. 180.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og 
Syd-Amerikas Østkyst.

1805. Island W.-Kyst. Hafnarfjørdr. Fyrbygningor forandret.
1. . Bagfyrets Flammes Højde er nu: 29 m. Fyrbygningens Højde: 6 m. De 

bliver malet hvid med 4 røde Tværstriber.
2. For fyrets Bygning, der er 2,5 m høj, bliver malet rod; Klippen nedenfor blivii i i i n to r\A > i r\N VT mO ko / tx(* n nr



1806. Island N.-Kyst. Raufarhofn. Baaker forandres.
s*- I Lobet af August 1914 ombyttes Indsejlingsbaakerne SW. for Holmen med 2 

hvide Stenvarder med rød Topmærker, trekantet Plade paa Bagbaaken, firkantet Plade 
paa Forbaakcn. 66° 27N. 15° 58' W.

(Kort Nr. 204. 212 og 239. Islandske Lods Side 133.)
1807. Island E.-Kyst. Berufjordr. Bjarnarsker og Lifolsker. Baaker opført.

De nye Baaker: 1) paa Bjarnarsker, c. 64° 40' (50") N. 14° 08' (40") W. og 
2) paa Lifolsker, 64° 39' (22") N. ' 14° 13' (00") W., er nu opført.

(Kort Nr. 193 og 214. Islandske Lods Side 1G4 og 165.)
(Se „Efterretninger for Søfarende'1 Nr. 23/100g. København 1914.)

1808. Frankrig W.-Kyst. Douarnenez Bugt. Port-Uhu. Biron Pynt. Fyr
slukket.

(„Nachrichten fiir Seefahrer" Nr. 36/2267. Berlin 1914.)
Det røde, fast Fyr, der brændte paa venstre Bred af Porl-Rhu under Bygningen 

af Molen ved Biron Pynt, er slukket. 48° 06' N. 4° 21' W.
1809. Afrika. Sierra Leone Floden. Tønde udlagt.

(„Notice to Mariners" Nr. 1338. London 1914.)
En sort Tønde med Kugle er udlagt ud for W.-Enden af Middle Ground i Ind

løbet til Sierra Leone Floden, 1,53 Sm 352° (misv. N. t. E.) fra Kap Sierra Leone Fyr. 
8° 31%' N. 13° 18' W.
1810. Afrika. Longji. Grunds Beliggenhed.

(„Nachrichten fur Seefahrer" Nr. 36/2268. Berlin 1914.)
Grunden, paa hvilken Damperen Lucie Woermann stødte, er blevet nærmere 

undersøgt, og der er fundet:
1. Et 4,7 m Sted 5,8Sm 307%° (misv. NW. % N.) fra Longji Sten i Nærheden 

af Ledebaakerne, paa 3° 08' 11" N. 9° 53' 06" E.
2. Et 5.7 m Sted 6,2 Sm 304%° (misv. NW. y8 N.) fra Longji Sten, paa 3° 08' 

11" N. 9° 52' 42" E.
Henset til Bundens ujevne Beskaffenhed er Tilstedeværelsen af lægere Steder 

ikke udelukket.
Naar Longji anduves N. fra, bør man ikke overskride 10 m Grænsen N. for 

Baakelinien.
(Se „Efterretninger for Søfarende" Nr. 19/878. København 1914.)

1811. Afrika S.-Kyst. Slang Kop. Fyr tændes. Radio-Tidsignal gives.
(„Bericht aan Zeevarenden" Nr. 196/1804. ’e-Gravenhage 1914 og „Notice to Mariners" 

Nr. 1333. London 1914.)
Omtrent den 1ste Oktober 1914 tændes et hvidt Lynfyr paa Slang Kop. Fyret 

skal vise Fire-Lyn hver 203-, Lyn 0,43-, Mørke 2,aB-, Lyn 0,4s-, Mørke 2,es-, Lyn 0,43-, 
Mørke 2.GS-, Lvn 0,43-, Mørke 10,„3-. Flammens Højde: 41 m. Svnsvidden: *18 Sm. 
Hvidt, rundt, 33 m højt Taarn. 348 09 ' 00" S. 18° 19' 20" E.

Fra omtrent den 1ste September 1914 gives Radio-Tidsignal daglig Kl. 9 Em. 
Greenwich Middeltid fra Slang Kop Radio-Station. Signalet indledes med det sædvanlige 
Kaldesignal; selve Signalet bestaar af 12 Streger fordelt over %,n- i 5 Grupper, idet en 
Streg gives paa hver af de følgende Tider, Greenwich Middeltid, saaledes at det er Stregens 
Begyndelse, der angiver det nøjagtige Tidspunkt:

8 L 59 30 3
32 3
34 3

8‘- 59 38 s
40 3

Gruppe I.

Gruppe II.

8‘. 571». 44s.;
8 *■ 59 48 s- 1

50 s- J 
8t. 59 m. 54 s.

56 s-
58 3-

9 •• 00 00 3-

Gruppe
Gruppe

Gruppe

III.
IV.

V.

34° 08%' S. 18° 19%' E.
1812. Newfoundland E.-Kyst. Pools Harbour. Puffin Island. Taagesignal.

(„Notice to Mariners" Nr. 1347. London 1914.)
I Løbet af August 1914 træder et Taagesignalapparat i Virksomhed tæt N. for 

Pufjin Island Fvr. Signalet gives med Taagehorn, der giver To-Stød hver 903-, Stød 
2S-, Pause 103-, Stød 23-, Pause 76s-. Hvid Bygning med rødt Bælte. 49° 03%' N.



1813. Newfoundland SE.-Kyst. Boarcovc Pynt. Fyr tændes. Taagesignal
oprettes.

(„Notice to Mariners” Nr. 1346. London 1914.)
I Løbet af August 1914 tiendes et hvidt Fyr med En-Formørkelser hver 58-, Lys 

2%a-, Mørke 2%a-, 0,„ Sm 186° (misv. SW. t. S.) fra N.-Enden af Bearcove Pynt. Hvid 
Lanterne paa Taget af hvid Bygning med sort Bælte. 46° 56%' N. 52° 53%' W.

Fra samme Tidspunkt gives Taagesignal med Horn, Tre-Stød hver 90 8-, Stød 
1%9-, Pause 3a-, Stød 1%S-, Pause 38-, Stød 1%8-, Pause 80%8-.

Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien 
og Syd-Amerikas Østkyst.

1814. Karaibiske Hav. Los Roques. El Roque. Fyrs Karakter.
(„Bericht. aan Zeevarenden” Nr. 196/1803. ’s-Gravenhage 1914.)

El Roque Fyr viser sig som et Blinkfyr med Blus, saaledes: Blink 9 8-, Blus 1 8-, 
Mørke 308-. 11° 56' N. 66° 40' W.
1815. Cuba S.-Kyst. Morro de Cuba. Fyr forandres.

(„Nachrichten fur Seefahrer” Nr. 36/2275. Berlin 1914.)
Det hvide Blinkfyr, der viser Et-Blink, paa Morro de Cuba ved E.-Siden af Ind

løbet til Santiaqo de Cuba Havn, skal forandres til et hvidt Lynfyr, der viser To-Lyn 
hver 10 8-. Det nuværende Taarn bliver erstattet af et Stentaarn.

Medens Ombygningen staar paa brænder et hvidt Ljmfyr, der viser To-Lyn hver 
108-, paa en hvid, afstumpet pyramideformet Baake SW. for det nuværende Taarn. 
Flammens Højde: 76 m. Synsvidden: 19 Sm. 19° 57' 31" N. 75° 52' 13" W.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
1816. Korsika E.-Kyst. Fyr slukket.

(„Avis aux Navigateurs”. Paris, den 17de August 1914.)
Fyrene paa Korsika E.-Kyst fra Kap Feno, 41° 23' 29" N. 9° 05' 53" E., til 

Bastia, 42° 42' N. 9° 27' E., er slukket indtil videre.
1817. Italien W.-Kyst. Messina Strædet. Pezzo. Fyr slukket; midlertidigt

Fyr tændt.
(„Avvisi ai Naviganti” Nr. 310/676. Genova 1914.)

Pezzo Fyr er slukket, men erstattes af et midlertidigt Fyr red samme Karakter. 
Synsvidden: 10 Sm. 38° 13' 48" N. 15° 38' 20" E.
1818. Sicilien N.-Kyst. Palormo. Fyr forandret.

(„Awisi ai Naviganti” Nr. 309/674. Genova 1914.)
Det nye Fyr midt paa Palermo N.-Mole er nu tændt. Det er et hvidt Lynfyr, 

der viser Et-Lyn hver 5S-, Lyn 0,188-, Mørke Flam lens Højde: 30 m. Lys
evnen: 30 Sm. Synsvidden: 16 Sm. Det midlertidige Fyr er slukket. 38° 07' 53" N. 
13° 22' 17" E.

(Se „Efterretninger for Søfarende'1 Nr. 2/103. København 1914.)
1819. Italien E.-Kyst. Mola di Bari. Fyr atter tændt.

(„Avvisi ai Naviganti” Nr. 300/650 og 307/664. Genova 1914.)
Det grønne Fyr med Formørkelser er atter tændt 15 m fra Yderenden af Mola 

di Bari Havnemole. Flammens Højde: 12 m. Det midlertidige røde Fyr er slukket. 41° 
03' 38" N. 17° 05' 51" E. ‘
1820. Italien E.-Kyst. Barletta. Oplysning.

(„Avvisi ai Naviganti” Nr. 300/648. Genova 1914.)
Man kan ikke komme den indre Del af W.-Molen i Barletta Havn nærmere end 

15 m, da en 3 m Grund strækker sig langs dens S.-Side fra det grønne Fvr paa Hovedet 
til 200 m derfra. 41° 20' N. 16° 17',5 E.



Efterretninger for Søfarende.
Meddelt af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
Af Ministeriet godkendt Gengivelse til Anvendelse om Bord i Damp- og Motorskibe i 
Henhold Hl Forskrifterne for de under Dampskibstilsynsloven horende Skibe og Fartøjer.

„Efterretninger for Søfarende" omfatter Europa, Amerikas E.-Kyst, Afrikas W.-Kyst, Middelhavet, 
Sorte Hav og Azovske Hav. „Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er trigono
metrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter Højder og Dybder 
er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende (hvor det er 
ønskeligt, tilføjes den misvisende bagefter I Parentes), og de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

II. Sundet
1821. Lettelser for lokale Smaafartøjer, Fiskerbaade o. lign, ved Sejladsen 

indenfor Københavns Reds Omraade.

Lokale Smaafartøjer, Fiskerbaade o. lign., hvis Dybgaaende er under 2m, er om 
Dagen fritagne for paa Københavns Red at tage Lods, men de skal i saa Tilfælde holde 
sig saa klos under Sjællands og Amagers Kyster, som Dybgaaendet tillader, og i Drogden 
skal Sejladsen foregaa Vest for Afmærkningen paa Landgrunden. Der skal saavidt 
muligt sejles paa lige Kurs, og naar Krydsning ikke kan undgaas, maa denne kun 
finde Sted inde paa Landgrundene og i ethvert Fald ikke i større Afstand fra Land 
end '/2 Sømil. I Kalleboerne er der fri Sejlads Nord fra indtil Slusehavnen. Derfra 
er al Sejlads forbudt undtagen for saadanne Fartøjers Vedkommende, der er forsynede 
med Legitimation fra Chefen for den flydende Defension.

Under Sejladsen skal Nationsflaget føres.

Hvis Fartøjerne ikke holder sig disse Anvisninger efterrettelig, vil de tilstaaede 
Lempelser blive ophævede.



Efterretninger for Søfarende.
Meddelt af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
Af Ministeriet godkendt Gengivelse til Anvendelse om Jiord i Damp- og Motorskibe i 
Henhold til Forskrifterne for de under Dampskibstilsynsloven horetide Skibe og Fartøjer.

„Efterretninger for Søfarende" omfatter Europa, Amerikas E.-Kyst, Afrikas W.-Kyst, Middelhavet, 
Sorte Hav og Azovske Hav. „Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig.

Længden angives fra Greenmeh Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er trigono
metrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af o Meter Højder og Dybder 
er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende (hvor det er 
ønskeligt, tilføjes den misvisende bagefter i Parentes), og de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.
1822. Sverrig. Kalmarsund. Degerhamn. Dagnuvrker anbragt.

(„Underriittelser for sjofurande1’ Nr. 34/932. Stockholm 1914.)
Paa Pælene til Degerhamn indre og ydre Fyr er anbragt hvide, trekantede 

Plader, paa det indre med Spidsen nedad, paa det vdre med Spidsen opad. Det vdre 
Fyr: 56° 21' 26" N. 16° 24' 40" E.

1823. Sverrig. Kalmarsund. Monsteraas. Fyr slukket.
(„Underriittelser for sjbfarandc" Nr. 34/931. Stockholm 1914.)

Paa Grund af Uddybningsarbejder i Løbet til Monsterets er Fyrene Ekltolms- 
ejrundet, 57° 01' 53" N. 16° 28' 17" E. og Skeppttr Olies Grund, 57° 01' 58" N. 16° 28' 
32" E.. slukket og Duc d’Alberne, hvorpaa de var anbragt, er borttaget.

II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet 
Syd for Fyen og Lille-Bælt.

1824. Danmark. Sundet. Drogden. Sten fundet.
En Sten med l.-m Vand er fundet, mellem Søndre Røse og Dragør-Sandrev, 

paa 55° 33' (58") N. 12° 40' (51") E.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1825. Danmark. Limfjorden. Thyborøn-Kanal. Vandstand.

I Thyboron-Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middel-Høj vande: Paa Hav
revlen l.5in. i Gaasholm-Løb 3 m, i Kobberø-Lob 2, „ni. i Seclhundeholm-Lob l.-m. i 
Svanhobn-Lob m. Der er saaledes for Tiden 3.„m Dvbde i det \V.-li<re Indlob til



IV. N.-lige Ishav og Nordsøen.
1826. Holland. Terschellingen. S tor ni var s el midlertidig indstillet.

(„Bericht aan Zeevarenden* Nr. 205/1868. 's-Gravenhage 1914.)
Indtil videre gives ingen Stormvarsler ved Terschelling over for Ooslerend. 

Terschelling Fvr c. 53° 22' N. 5° 13' E.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og 
Syd-Amerikas Østkyst.

1827. Fransk W.-Afrika. Fyr slukket.
(„Avis aux Navigateurs*. Paris, den 20de August 1914 og „Notice to Mariners* Nr. 1377. 

Lonilon 1914.)
Samtlige Fyr paa Kysten af fransk II'.-Afrika er indtil videre slukkede, undtagen 

Kap Verde: 14° 43' N. 17° 30' W. og Kap Blanco: 20° 47' N. 17° 03' W.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien 
og Syd-Amerikas Østkyst.

1828. Brasilien. Barra Grande. Skær rapporteret.
(„Not.iee to Mariners* Nr. 1332. London 1914 )

Damperen Anglo Auslralian rapporterer at have stødt paa et Skær S^Sm fra 
Indløbet til Barra Grande, paa 9° 04' S. 35° 10’A' ’f°Ige engelsk Kort Nr. 891. Da 
det ikke er sikkert, hvorvidt Skæret er det samme, som tidligere er rapporteret, bør For
sigtighed udvises i Omegnen.

(Se „Efterretninger for Sofarende" Nr. :1/133. København 1914.)

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
1829. Baleariske Øer. Minorca. Hakon. Tønder inddraget. Ledefyr tændt.

(„Avisos å los Navogantes* Nr. 29/701. Madrid 1914.)
1. Fortøjtønden S. for Havneindløbet er inddraget. Tilbage er kun den Tønde, 

som ligger 520 m 55’/>° fra Fyret paa San Carlos Pynt.
2. Et Sæt rode, faste Ledefyr er tændt; det ene staar paa Cala Fons Pynten, 

og det andet vises fra Bygningerne paa ('afages Pynt. Holdt over et i 3 IS’A0 leder de til 
Havnen.

3. Tønden ved Arsenalet, der afmærkede N.-Pvnten af 3.7 m Grunden, er inddraget. 
Molion: c. 39° 52' N. 4° 18',;- E.

1830. Korsika. Alistro. Fyr atter tændt.
(„Avis aux Navigateurs*. Paris, den 20<le August. 1911.)

Alis'tro Fyr er atter tændt. 42° 15' 35" N. 9° 32' 29" E.
(Se „Efterretninger for Søfarende” Nr. l8/]81(i. København 1914.)

1831. Tyrkiet. Dardanellerne, Bosporus og Sorte Hav. Fyr midlertidig slukkede.
(„Nachrichten fiir Seefahrer* Nr. 42/2401. Berlin 1914.)

Følgende Fvr er midlertidig slukkede:
1. Dardanellerne: Fyret paa Elles Burnu, 40° 02' 30" N. 26° 10' 50" E. samt 

Fyrene Seddil Bahr. K-uni Kalesi. Ke/es Pynt. Kilid Bahr, Tschanak, Nagara Kales-i og 
Boghalii Kalesi.

2. Bosporus: Kiritsch Burnu. U mur Banke. Karak, Anadoli og Rumeli.
3 Sorte Har: Kara Burnu. 41° 21' 15" N. 28° 42' 15" E. ou Kilia. 41° 10' N.



6. Indløbet til Uddevalla:
Indgaaende Skibe, ved S. Astol. der ligger paa 57° 55' N. 11° 36' E. 
Udgaaende Skibe, ved Askerd/jord.
(Se „Efterretninger for Søfarende11 Nr. ,r/i7i7. København 1914.)

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret, T: Tillæg.

Korts olier
Bog« Nr. England:

R 2397 a Scotland. — Scotland, north and east coasts—south sheet.
R 1607 England, east coast. — North Foreland to the Nore.
R 2786 River St. Lawrence. — North of Lanoraie to Ile Bouchard.
R 2787 River St. Lawrence. — Ile Bouchard to Boucherville.
N 3643 Scotland, Shetland islands. — Balta sound.
R 1185 England, River Thames. — Sea reach.
R 3278 Channel Islands. — St. Helier harbour.
f 3643 Scotland, Shetland islands. — Ports in the Shetland islands.

Frankrig:
N 5518 Baie de Loky.
R 1620 Tripoli de Barbarie.
R 4316 De Sfax au Ras Ashdér.
R 4587 Atterages de l’entrée de la Manche.
R 4993 Ile de Porse.
N 973 Annuaire des niarées des cotes de France pour l’an 1915.

Tyskland:
R 139 Nordsee, Deutsche Kiiste: Die Elbe von Cuxhaven bis Brunsbiittelkoog.
R 477 Atlantischer Ozean, Dentsch Sudwestafrika: Ichabo-Reede bis Oranje-Fluss.
N Handbuch fiir die deutsche Handelsmarine auf das Jahr 1914.



1832. Ægypten. Port Said ENE. Mindre Dybde.
(„Nachrichten fiir Seefahrer“ Nr. 36/2265. Berlin 1914.)

Omtrent 16% Sm 65° (misv. ENE.) fra Port Said Fyrtaarn er fundet 15,5m 
Vand, paa c. 31° 23'“ N. 32° 36' E. .

Omtrent 1 Sm NW. og N. derfor er loddet 18 m, og c. 4 Sin 54% (misv. NE. t. 
E.) fra 15,5 m Stedet er der 16,5 m. Muligvis findes der flere læge Steder.

1833. Tripolis (Libyen). Derna. Ras Boahsah. Oplysning om Fyr.
(„Avvisi ai Navignuti“ Nr. 298/640. Genova 1914.)

Fyret paa Ras Boahsah viser Et-Blink liver 1 ni , Blink 6 £-, Mørke 54 s-, 32° 
45' 00" N. 22° 39' 45" E.

IX. Bekendtgørelser m. m.
1834. Asien E.-Kyst. Kiautschou. Blokade.

Den japanske Regering liar meddelt Udenrigsministeriet, at japanske Strids
kræfter holder Kysten blokeret mellem 35° 54' N. 120° 10' E. og 36° 07' N. 120° 
36' E. Forsøg paa at bryde Blokaden vil blive behandlet i Overensstemmelse med 
Folkeretten og vedkommende Traktater mellem Japan og neutrale Magter.

1835. Sverrig. Bestemmelser om Adgang til Farvande, hvor Miner er udlagt.
(„Underrattelser for sj’6farande“. Stockholm, den 29de August 1914.)

I Forbindelse med tidligere Bekendtgørelser vedrørende Mineudlægninger i 
svenske Farvande og Bevogtningen paa saadanne Steder bestemmes yderligere:

Hvis Skibe ikke allerede er prajede af Va<jtbaade, skal de paa nedennævnte Steder 
stoppe, gøre Signal efter Lods og afvente Vagtbaads Ankomst.

1. Stockholm Skærgaard:
Indgaaende Skibe:
a) gennem Furiisundsleden. ved Hdgskår Varde eller Lerskårer samt ved „Lunsen" 

SW. for Våxlet;
b) gennem Sandhamnsleden, ved Sanddn, 59° 17' N. 18° 55' E., samt ved Djur- 

harnn eller Klofholm;
c) gennem Dalar diede n, ved L. Rolholmen.

' Udgaaende Skibe, som fra Trålhavel gaar til Kanholinsfjården gennem-Lindals
sund, skal benytte Farvandet forbi Sando sugga, Kalfo og Putlisholmen videre til Sollen- 
krokaon. De skal stoppe:

a) udgaaende gennem Furusundsleden, ved Ostend samt ved Granhamn eller 
Frdvallskår;

b) udgaaende gennem Sandhamnsleden, ved Kalfo:
c) udgaaende gennem Dalaroleden. ved Dala.ro skans.
2. Indløbet til Sodertålje:
Indgaaende Skibe, ved Axviksholmar paa Himmerfjården\
Udgaaende Skibe, ved Harningsnås.
Landsort Fvr: 58° 44'.5 N. 17° 52' E.
3. Indløbet til Fårosund:
Indgaaende Fartøjer, I Sm S. for Bungedr Baake, som ligger paa 57° 50' N. 

19° 08' E. ’
Udgaaende Skibe, skal melde Afgang til de stedlige Myndigheder.
4. Indløbet til Karlskrona:
Indgaaende Skibe:
a) gennem det S.-lige Indløb, tæt S. for Linien Flaggrundet—Esten',
b) gennem det W.-lige Indløb, tæt S. for Linien Lindo udde—Stångskår Baake, 

som ligger paa 56° 07' N. 15° 25' E.
Udgaaende Skibe skal melde Afgang paa .,Kommendantsexpeditionen“.
5. Indløbet til (idteborg:
Indgaaende Skibe, henholdsvis i Linien Skalkorgarna—Gejveslår eller tværs af

Dala.ro


3. September 1914. Dansk Søfartstidende 293

angivne Havn og er forsynet med el Pas. medmindre de 
er al'vegel Ira den dem foreskrevne Kule og ikke kan gore 
tilstrækkelig Kede herfor (§ (>).

Priserellen tor i al Almindelighed ikke gøres gæl
dende indenfor neutralt Søterritorium, d. v. s. indenfor 
el Søterritorium, der i en Bredde af 3 Sin., regnet fra Lav- | 
vandslinien, omgiver Kysten og de Øer og Bugter, som 
maa regnes dertil, Øer, naar de ikke ligger mere end 
6 Sm. Ira en samme Slat tilhørende l'asllandskysl, og. 
Bugter, naar deres Kyster udelukkende er i neutrale Sta
ters Besiddelse, og deres Aahning kun har en Bredde af 
6 Sm. eller derunder. Endvidere visse neutraliserede 
Farvande, som Suez-Kanalen. Donaumundingen, Bospo- 
rus og Danlanellerne, forsaavidl Tyrkiet ikke selv er ind
viklet i Krig, Mundingerne af Kongo og Niger og de over
for dem liggende Dele af Havkyslerne (§ 3).

El. Koffardiskibs Anholdelse og Visitation har til 
Hensigt al lastslaa Skibels Nationalitet, at undersøge, om 
del har Kontrabande om Bord, om del understøtter Fjen
den paa en Maade. der er i Strid med Neutraliteten, eller 
om del har gjort sig skyldig i el Blokadebrud (§ 4). '

Derimod er el Krigsskibs Chef, selv imod Betaling j 
af en Skadeserstatning, ikke berettiget til mod Vedkom- : 
niendes Vilje, al rekvirere Skib eller Gods, som ikke er I 
underkastet Opbringel.se eller Beslaglæggelse (§ 9). |

Ved denne Bestemmelse bliver allsaa de krigsførende 
Staters saakaldle Forkøbsret nægtet.

II. Fjendtlig e S k i b e o g d e r e s L a d n i n g.
Fjendtlige Skibe er i Almindelighed uden videre un

derkastet Opbringelse (§ 10).-
El Skibs Egenskab som fjendtligt eller neutralt be

stemmes af Flaget. Kan et Skibs Nationalitet ikke utvivl
somt faslslaas. saa bliver del al betragte som horende til 
en fjendtlig Nation (§ 11).

Prisereglerne indeholder sa-rdeles nøjagtige Forskrif
ter for del Tilfælde, al der ved Overgang fra et fjendtligt 
til el neutralt Flag er blevet laget Hensyn til Opbringei
sen C§ 12 IT.).

Bliver el fjendtlig! Skib konfiskeret, saa rammer 
denne Forholdsregel ligeledes det fjendtlige Gods, der til
hører Kaptajnen, og Varer, som tilhorer Skibets Ejere, 
hvis Skibet maalle opbringes paa Grund af Modstand, 
saml Kontrabande og Varer, der tilhorer dennes Ejere, 
og Ladningen i Tilfælde af Blokadebrud, hvis Befragteren 
ikke kan bevise, al han paa den Tid, Ladningen blev ind
laget, ikke vidste noget om paalamkl Blokadebrud og hel
ler ikke havde kunnet vide noget derom (§§ 18—30).

Disse Dele af Ladningen falder ind under Beslag
læggelse. selv om Chefen ved Opbringeisen af et fjendt
ligt Skib ser bort derfra, saafreml del ikke paa utvivlsom 
Maade kan bevises, at del er neutralt Gods (§ 19).

All Gods, som bliver fundet om Bord i et fjendtligt 
Skib, bliver anset som fjendtligt, medmindre dels Egen
skab som neutralt Gods bliver bevist paa en utvivlsom 
Maade (§ 20, a). Godsets Egenskab som fjendtligt eller 
neutralt retler sig efter, hvilken Stal Ejerne tilhorer (S 
20, b). Fjendlligl Gods, som er fragtet om Bord i el 
fjendtligt Skib, beholder denne Egenskab, selv om det 
efter Fjendtlighedernes Udbrud skiller Ejer under Rejsen 
(§ 20. e). Derimod erholder neutral Ejendom fjendtlig 
Egenskab, hvis del under Rejsen gaar over til fjendlligl 
Gods (§ 20, d).

III. K r i g s k o n l r a b a n d e.
Å. Kontrabande-Genstande.

Som absolut Kontrabande gælder efternævnte Genstande:
1. Vanben af enhver Art, derunder Jagtvaaben, og Dele deraf, 

der kan kendes soui saadanne.
2. Ammunition, Karduser og Patroner af enhver Art. saavel som 

Dele deraf, der kan kendes som saadanne.
3. Krudt og Sprængstoffer, der særlig er bestemt til Krigsirrug.
4. Lavetter, Minitionsvogne. Kanonvognc. Proviantvogne, Felt- 

smedicr og Dele deraf, som kan kendes som saadanno.
5. Militære Beklædnings- og Udrustningsstykker, der kan ken

des som saadanue.

(i. Militant Seletoj af enhver Alt, der kan kendes som saadnnt.
7. Bide-, Træk- og Lastdyr, der er anvendelige til Krigsbrug.
8. Lejr Rekvisitter og Dele deraf, der kan kendes som saadanne.
9. Pattsei nlader.

10. Krigsskilie og Ki igslartiijer, saa vel som Bestanddele deraf, 
der efter deres særlige Beskaffenhed kun kan benyttes paa 
Krigsskibe.

11. Værktoj og Indretninger, der udelukkende er fremstillet til 
Forfærdigelse af Krigsmateriel eller til Forfærdigelse og Ud
bedring af Vaaben og af Lindkrigs- eller Sokrigsmatcriel. 
(§ 21.)

Foruden disse Genstande kan ogsaa andre Vare blive er
klæret for absolut Kontrabande al' det tyske Rige.

Som betinget Kontrabande gælder efterstaaeiide Gen
stande, der kan benyttes haade til fredelige og til krigeriske 
Formaal:

1. Lcvnetsmidler.
2. Fourage Sædarlcr. der egner sig til Kreaturfoder.
3. Klædningsstykker. Klædestoffer og Skotoj. der egner sig til 

Militærbrug.
4. Guld og Solv pra*get og i Barrer, samt Papirspenge.
5. Koretojer af enhver Art, der egner sig til Krigsbrug og Dele 

deraf.
G. Skibe, Baade og Fartnier af enhver Art, Flydedokker og Ind

retninger til Tnrdokker og Dele deraf.
7. Fast eller rullende Jernbanemateriel. Telegraf- og Gnisttele

graf- samt Telefonmateriel.
8. Luftskibe og Flyvemaskiner og Dele deraf, der kan kendes 

som saadanne, saavel som enkelte Dele, Genstande og Stof
fer. som ojensynlig skal tjene til Luftskihsfart eller Flyve
maskiner.

9. Brændselsmaterialier og Smorestoffer.
10. Krudt og Sprængstoffer, der ikke særlig er bestemt til Krigs

brug.
11. Pigiraad og Værktoj. der tjener til dens Anbringelse og 

Overskæring.
12. Hestesko og Smederedskaber til Hestesko.
13. Seletoj og Saddeltoj.
11. Dobbeltkikkerter, Kikkerter. Kioumnetre og nautiske Instru

menter af enhver Art
Under Levnelsmidlcr skal forslaas alle til menneskelig 

Ernæring brugelige faste og Ilydende Stoffer. Udtrykket 
»Panirpcnge« omfatter tillige Banknoter, dog ikke Veksler 
og Checks. Kedler og Maskiner falder under Listens Nr. G. 
Snu fast Jernbaneimiteriale skal blandt andet Skinner, Svel
ler, Drejeskiver og Brodele anses (§ 23).

Som betinget Kontrabande kun endnu andre Genstande 
og Stoffer særlig erklæres (§ 24). Derimod kan Genstande 
og Stoffer, der ikke kan anvendes til krigerisk Brug ikke 
erklæres for Kiigskontrabaiide (§ 26).

Hertil horer særlig efterstaaeiide Genstande:
1. Raa Bomuld, Ilaauld, Raasilkc, raa Jute, raa Hor, raa Hn’np 

og andre Raastoffer til Tekstilindustrien, saadanne Garn der 
er spundet deraf.

2. Oljcholdige Nodder og Frøsorter, Kopra.
3. Kautsehuk, Harpiks, Gummi og Lak, Humle.
4. Raa Huder, Horn. Ben og Elfenben.
5. Naturlig og kunstig Godning, derunder indbefattet de i 

Landbruget anvendelige Nitrater og Pliosfaler.
(>. Erts.
7. Jord, Ler, Kalk, Kridt, Sten, indbefattet Marmor, Mursten. 

Skifer eg Tagsten.
8. Porcellain og Glasvarer.
9. Papir og de Stoffer, hvoraf det fremstilles.

10. Sæbe. Farve samt de Materialier, der udelukkende er bestemt 
til Fremstilling heraf, samt Fernis.

11. Clilorkalk. Soda. Ætznatron. svovlsur Natron i Kager, Am
moniak, svovlsur Ammoniak og Kobbervitriol.

12. Maskiner til Landbrug, Bjergdrift, Tekstilindustri og til 
Bogtrykkeri.

13. Ædelstene, Halvædelstene, Perler, Perlemoder og Koraller.
14. Taarn- og Vægtirc. Stueure, Lommeure undtagen Kronometre.
15. Mode- og Galantcrivarcr.
16. Fjer af enhver Art, llimr og Borster.
17. Genstande til Beboelscsindrotning og til Udsmykning af Bo

liger, Kontormobler og Kontorredskaber (§ 27).

Som Krigskontrabande kan endvidere ikke anses:
1. Genstande og Stoffer, der udelukkende tiener til Pleje af 

Syge og Saarede. dog med det Forbehold, at de imod Erstat
ning kan forlanges udleveret til nudvendigt militært Brug.

2. Genstande og Stoffer, der er bestemt til Brug for det Skili 
paa hvilket de er forefundet, eller til Brug for Besætninger 
og Passagererne under Rejsen 28).

B. F o r u <1 s a* l n i n g e r I' o r B e h a n d 1 i n g s o in 
Ko u I r a b a n <1 e.

Genstande, der er absolut Kontrabande, er under
kastet Beslaglæggelse, naar det bliver bevist, at deres Be-
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slemmclsessled har været fjendlligl eller el af Fjenden be
sat Omraade eller den fjendtlige Stridsmagt. Det gør i 
delle Tilfælde ingen Forskel om Tilførslen af disse Gen
stande sker umiddelbart eller om den først kræver en Om
ladning eller en Befordring over Land (§ 29).

Genstande, der er betinget Kontrabande, er under
kastet Beslaglæggelse, hvis Skibet belinder sig paa Rejse 
lil el fjendlligl eller el af Fjenden besat Omraade eller lil 
den 1 ’jendllige Stridsmagt og naar disse Genslande ikke skal 
losses i en neutral Mellemhavn, d. v. s. i en Havn, som 
Skibet skal anløbe, for del naar del nævnte Maal (§ 35).

Pisereglerne henviser især lil saadanne Tilfælde, i 
hvilke del kan antages, al de opbragle Genstande i Virke
ligheden har været bestemt lil den fjendtlige Stridsmagt 
eller lil den fjendtlige Stats Regering.

f-•’ 0l jH j

G. Behandling af Skib og Kontra b a n d e.
El Skib, der befordrer Genstande, som er absolut eller 

betinget Kontrabande, kan opbringes i aaben Sø eller i den 
Krigsførendes Farvande, under hele sin Rejse, selv om del 
bar lil Hensigt al anløbe en Mellemhavn, førend del naar 
<let fjendtlige Bestemmelsessted (§ 39).

Skibe, der selv er Kontrabande, er uden videre under
kastet Konfiskation. Derimod er el Skib, som er blevet 
opbragt paa Grund af Befordring af Kontrabande, kun un
derkastet Konfiskation, hvis Kontrabanden eller Værd. 
Vægt, Omfang eller Fragten, udgør mere end Ladningens 
Halvdel (g 41).

Af Ladningen er de Genstande, der kan beslaglægges 
som absolut eller betinget Kontrabande, underkastet Kon
fiskation, lilligemed Varer, der tilhører sammes Ejere. 
Resien af el neutralt Skibs Ladning kan, med Undtagelse 
af fjendlligl Gods, ikke konfiskeres (§ 42).

Naar el Skib ved Opbringeisen endnu ikke har Kend
skab lil Fjendllighedernes Udbrud eller lil de Kontrabande- 
Erklæringer. der linder Anvendelse paa dels Ladning, saa 
kan Kontrabanden vel beslaglægges paa Grund af Opbrin
geisen, men den er kun underkastet Konfiskation imod Er
statning.'medens Skibet og den øvrige Ladning er fri for 
Konfiskation. Er el fjendlligl Skib opbragt under disse 
Omstændigheder, saa er Kontrabande som er befrugtet med 
del. forsaavidl del er fjendlligl Gods, underkastet Kon
fiskation uden Erstatning. (§ 44).

NuTinere !■ orskriller regulerer de Forudsadninger, 
under hvilke del kan antages, al Kaptajnen eller Alladeren 
har værel vidende om Krigens Udbrud og har kendt Kon
trabande-Erklæringen.

IV. Understøttelser der s l r i d c r i m o d 
Neu I rali le le n.

Delle Alsnil belegner de Tilfælde, i hvilke neutrale 
Skibe gør sig skyldige i en Underslollel.se af Fjenden, der 
indeholder en Krænkelse af Neutraliteten. El Skib, der 
gør sig skyldig i den Art neutralilelsslridige Handlinger, 
bliver opbragt bg konfiskeret. Af dels Ladning bliver kun 
de Varer, der tilhorer Ejeren underkaste! Konfiskation 
(§§ 48—51).

V. Bl o k a d e.
Blokaden maa, lor at have retslig Virkning, være 

lirksom. haandhieves upartisk og være forskriftsmæssig 
erklæret og bekendtgjort. (§ 59). Den maa kun omfalle 
fjendtlige og af Fjenden besatte Ilavne og Kyster. Den 
blokerende Stridsmagt maa ikke spærre Adgangen lil neu
trale Havne og Kyster. (§ 58).

Blokaden er kun virksom, naar den bliver opretholdt 
af en Siridsmagt, der er tilstrækkelig lil virkelig al for
hindre Adgangen til de fjendtlige Kysler (g GO).

Blokaden er ugyldig, hvis den begynder senere, eller 
ikke strækker sig saa vidt, som angivet i Erklæringen. Er 
Blokaden begyndt tidligere eller strækker sig videre end 
angivet i Blokade-Erklæringen, er Blokaden kun retslig 

gyldig fra del Tidspunkt af, og kun for de Kyststrækninger, 
som har værel nævnt i Blokade-Erklæringen (§ 66).

Et Skib kan kun opbringes paa Grund af Blokadebrud, 
naar del havde Kendskab lil Blokaden, eller el saadant 
Kendskab maa forudsættes hos det. (§ 72). Endvidere er 
del underkastet Opbringelse saa længe del bliver forfulgt 
af Skibe, der hører lil den blokerende Stridsmagt (§ 78). 
Saavel Skib som ogsaa Ladningen bliver konfiskeret, med
mindre Befragteren bevislig paa den Tid Lasten blev ind
laget hverken vidste noget om del tilsigtede Blokadebrud 
eller kunde vide noget derom. I Tvivlsliltælde skal Che
fen anse hele Ladningen som hjemfalden til Konfiskation. 
(§80).

Afsnit VI. indeholder Regler angaaende Fremgangs- 
maaden ved Anholdelse, Visitation og Opbringelse (§§ 81 
—98). Afsnit VIL Regler for Besætningens og Passa
gerers Behandling paa opbragle Skibe (§§ 99—105), Afsnit 
VIII. Regler for Behandlingen af opbragle Skibe og be
slaglagt Gods (§§ 106—123) og Afsnit IX. Regler for 
Priseofficerers Pligter (§§ 124—131).

Ordningen af P r i s e r e I l e r.
Spørgsmaalel om, hvorvidt Skibes og Gods’ Qpbrin- 

gelse af Krigsskibe har været retmæssig, afgøres af Prise
reller og bliver bragt lil Behandling for »Prisenaml«, for 
Priseretler og lor en Overpriserel.

»Priseamter c er nedsal:
i Danzig for Sørelskredsene Konigsberg og Danzig, i 

Swinemiinde for Søretskredsene Stetlin og Slralsund, i 
Kiel for Sørelskredsene Rostock, Liibeck og Flensborg, heri 
indbefattet Kejser Wilbelm-Kanalen, i Hamborg for Sø
relskredsene Tonning, Hamburg og Bremerbaven, indbe
fat lende Øen Helgoland og Weseren saml de til udenland
ske Havne indbragte Priser, i Wilhelmshaven for Sørets
kredsen Brake, i Emden lor Sørelskredsen Emden, i Duala 

: for Koloniomraaderne Togo og Kamerun. i Liideritzbucht 
for Koloniomraadel Tysk-Sudweslafrika, i Daressalam lor 
Koloniomraadel Tysk Øslafrika. i Apia for Koloniomraadel 
Samoa, i Rabaul for Koloniomraadel Tysk Nyguinea, ind
befattende Øomraaderne Karolinerne-, Palau- og Mari- 
anerne- saavelsom Marschalls-, Brown- og Providence- 
Øerne ,i Tsinglau for Koloniomraadel Kiaulschou.

Prisereller vil blive nedsal i Hamburg, for hvilke 
»Priseåmler« ved de lyske Nordsøkvster og ved de lyske 
Koloniomraader er en højere Instans, og i Kiel for de 
øvrige »Priseamler«. Overpriserellen har sil Sæde i 
Berlin. ,

.i"
Fragtmarkedet.

I Løbet af de sidste lo Uger er Forretning rundt om
kring gledet ind i el roligere Spor, og navnlig føltes del 
som en Ledelse, at den engelske Regering ophævede Be
stemmelsen om del store Depositum paa Kullasler. Herefter 
kom der Liv i Kulbefraglningerne, men da samtidig Ud
budet af Tonnage blev særdeles rigeligt som Følge af Eng
lændernes og Franskmændenes fuldstændige Beherskelse 
al Havene, gik Fragtraterne en Del tilbage over hele 
Linien. For den danske Skibsfarts Vedkommende er at 
beimerke, at vore Skibe er meget stærkt »handicappedet i 
Konkurrencen, dels grundet paa, al Spørgsmaalel om 
Krigsassurance endnu ikke er ordnet undtagen for Kul- 
transporl lil Danmark, hvilken Assurance forøvrigl er 
meget dyr, og dels paa Grund af de meningsløs høje Hyrer, 
som Rederne maa betale i Kulfarl, men forhaabenllig vil 
del lykkes megel snart at faa disse Forhold ordnet paa en 
lili redsslillende Maade. saa al danske Skibe ogsaa kan tage 
Konkurrencen op med Fordel. Imidlertid har der værel 
sluttet en Mængde norsk Tonnage med Kul lil Danmark,
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idel danske Skibe umuligt har kunnet sejle for de samme 
Raler som Nordmændene. Der er som Følge heraf lagi en 
Mængde danske Skibe op her hjemme. I øvrigt refererer 
vi lil vor særlige Artikel andetsteds i Bladet. Blandt de 
sidst afsluttede Befragtninger skal vi nævne som følger:

Østen. Sukker fra Java 32/6 til U. K. pr. Sepjbr., 
31/3 pr. Oktober/Novbr. Fra Kurraehee sluttedes lil 17/6 
udsøgt Ilavn U. K., 18/6 Frankrig, meget prompt.

Sortehavet ligger fremdeles ganske livløst. Ru
mumien kan maaskc bruge Tonnage, men Passagen gen
nem Dardanellerne er meget usikker.

Middelhavet etc. Erls 5/ Algier/Cardiff (4,200), 
5/3 Hornillo Bay/Newport (3,000), 7/ å 7/6 Les Falaises/ 
Barrow (3,000—5,000), 9/ Huelva/Charleslown eller Sa- 
vannali, 4/1 (Z>. Bilbao/CardilT, 4/3 Ncwporl, 4/9 a 5/ Midd- 
lesbro.

Nordamerika. Planker fra Kanada 50/ a 55/ 
lil U. K. Korn Baltimore 3/ å 3/3 lil Frankrig, 4/9 Mon- 
treal/Santos. Kul fra Baltimore, Virginia eller Norfolk 
22/6 Rio Janeiro, 15/ Genua, 21/ Grækenland. Korn fra 
Galvesion eller New Orleans 3/ udsøgt Havn U. K., 3/4 ’/G 
å 3/6 Frankrig. Timecharter c. 4/ for Vestindien Rund
ture, Levering og Tilbagelevering U. S.

S ydamer ik a. Eksporten er meget ringe. Fra 
San Lorenzo Grænse 16/ å 16/6 O. C. (-4- 6 d. direkte Havn) 
lil l1. K. eller Kontinentet, Seplbr.

0 s l e r s ø e n. Fra Rusland og Finland er der abso
lut intet. Sverig har nogle faa Trælaster, for hvilke bl. a. 
noteres Frcs. 78/80 Bjælker etc. til Aleksandria. c. 30/ pr. 
Favn Kortprops lil Østkyst Kulhavn.

K u 1 f r a g t e r n c. Fra Østkysten omkring 7/ Dan
mark for 1,500—2,000 Tons Baade, 8/6 å 9/ Øslnorge 
(700—900), 6/6 Bordaux (5.300), 10/ Cadiz (2,000), 9/ Bar
celona, 9/6 ;t 9/9 Marscille, 9/9 å 10/ Neapel, c. 11/ 
Port Said. Fra Cardiff eller Newporl 7 :t 71/g Nan- 
les eller Bordeaux, 91/g å 10 Algier, 10 å !()*/<» Marseille. 
8'Genua eller Savona, 9/ Barcelona, 9/6 a 10/ Port Said. 
8/ Las Palmas, 14/6 Rio Janeiro.

Skrevet den 1. Seplbr. 1914.

Fragtmarkedet for Sejlere:
Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge lil 

England og Kontinentet er al Befragtning fremdeles ind
stillet paa Grund af Krigsfaren og Rederne er i del hele 
belamkelige ved at sende Skibe over Nordsøen efler de 
indgaaede Oplysninger om drivende Sominer.

Relurfragler med Kul lil danske Havne holder sig 
uforandrede 10 5 11 £ pr. Keel fra Firlli of Fortil, men 
ogsaa i denne Fari sluttes kun ganske enkelte Skibe. 
Del er al haabe, al der ret snart Iradles Overenskomst om 
Krigsforsikring ogsaa af Sejlskibe og paa Betingelser, 
hvorpaa der kan konkurreres med vore Nabolande.

Angaaende de mindre Skibe er del sladig faa Befragt
ninger, som bliver afslullel. Fra Liibeck skal vtvre shillel I 
el Par Skibe for Gibssten til Aalborg 7 M., men ellers gøres 
der intet fra de tyske Havne. Hvad Provinserne angairr 
ligger de nærmest stille og den i Udsigt stillede Beslagheg- 
gelse af Hveden i Provinserne ligesom nu i Kjøbenhavn 
gør ikke Chancen bedre. Cemenllralikken er megel livløs, 
og fra Aalborg gaar Skibene ledig derfra, endog Molor- 
skibe. Kjøbenhavn sludede Majs til Aarhus 3i/> Kr.. 
Hvede til Trélléborg 3 Kr., saml Oljekager lil Limfjorden 1 
5 Kr.

Nybygninger, Køb og Salg.
Nyt Diesel -Motor-Skib. Fra Aktieselskabet B u r m e i- 

ster & Wains Maskin- og S k i li b y g g c r i s Værft paa 
Refshaleoen blev den 26. f. M. et nyt lliescl-Motor-Skib til Aktie
selskabet 0 e t o s ( a s i a t i s k e K o m p a g n i sut i Vandet.

Dimensionerne er: 410' X 55' X 38' 6" til Shelterdæk, og 
Bæreevnen 9,000 Tons d. w. Skibet vil blive forsynet med to Hovcd- 
Diesel-Motorer, der kan udvikle tilsammen 3,100 I. H. K. og give

Skibet en Fart af c. 12 Knob lastet. Der vil blive indrettet nogle 
enkelte, smukt udstyrede Kamre for Passagerer, men iovrigt er Ski
bet beregnet for Fragtfart. Alle Spil og alt Dæksmaskineri, Styre
apparater in. ni. bliver elektrisk drevet, og der er elektrisk Lys over
alt. Det ny Skib blev kaldt »Tongkiitg«. Til Stede ved Aflobniiigeii 
var Repræsentanter for de to Selskaber.

Paa den ledige Bedding lægges Kolen til et nyt Diescl-Motor-Skib 
til Rederiaktiebolaget N o r d s t j e r n a n i Stockholm.

^^VAVlTTt^

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Vesterhavet. Nancy, Pedersen, al'g. Gelle 29./S. til Barcelona.
— Nordsoen, Nielsen, ank. Wisby 29./S. — Ulla. Hansen, ank. 
Tuborg 29./S. — Yrsa. Larsen, ank. Dunston IS.,’8. — Karla, 
Nielsen, afg. Kjobenhavn 28.78. til Melhil. — Inger, Skott, ank. 
Caen 28./8. — Nora, Lauritsen, ank. Oxeldsuiid 27.18. — N c r m a, 
Degn, afg. Gibraltar 27.78. til Dartmonth. — Valborg, Jepsen, 
afg. Flcetwood 26./S. til Kjobenhavn. — Dagmar, Sorensen, ank. 
Laraehe 26.78. — Gerda, Iversen, afg. Burntisland 1.79. til Aal
borg. — M a r i e, Nielsen, ank. Kjobenhavn 1.79. — Eli e n, Han
sen, pass. Helsingor 31./8. for Sevilla. — P o 11 y, M'athiscn, ank. 
Blvth 30.78. — N c x o s, Basse, al'g. Aalborg 31./8. til West llartle- 
pool. —Stella, SeliifT, ank. l.eith 30./8. — Rig m o r. Ulldal, ank. 
Karrebæksminde 31.78. — Johanne, Mikkelsen, ank. lpswieh 
ijl./'S. — C i t o, Tlioft, ank. l.eith 30./8. — Thyra, Lund, ank. 
Burntisland 30.78. — Bodil, Jensen, afg. Gibraltar 2G./7. til Dart- 
nioutli. — A n n a, Jessen, pass. Gibraltar 26.18. for Kjobenhavn.

Thurø. H. A. Hansen. Andreasen, ank. Odense 26.78. — 
P e t r i n e Hansen. Hansen, ank. Svendborg 26.78.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Ales mi der S h u- 
koff, Folkenberg, afg. Kjobenhavn 28.78. til Grenock. — Johan 
S i e in, Nielsen, ank. Kjobenhavn 1./9. — Harald Klitgaard. 
Rasmussen, ank. Kjobenhavn 1.79. — Russ, Petersen, afg. Camp- 
bellton 27./8. til Glasgoiv. — Vladimir Sawin. Carstensen, 
ank. Blvtli 1.79. — Excellence P 1 e s k e, Tannebek, ank. Me- 
thil 27.78. — M i c li a i 1 0 n t c h o u k o f f, Harboe, afg. Miramichi
27.78. til Belfast. — Generalkonsul Pal li sen, Christensen, 
ank. Campbellton 22.78. — Vladimir R c i t z. Olsen, ank. Ply- 
mouth 16./8. — Helmer Morch. Christensen, ank. Miramichi 
31.18. — N e w n, Dahl, afg. Preston 26.78. til Campbellton.

Brix Hansen & Co. J o li n, Holm, afg. Karrebæksminde 28./S.
— ThorvaJtlsen, Olsen, afg. Bonoss 31.78. — Nordpol, Niel
sen. ank. Hartlepool 29.78. — Fannv, Nielsen, ank. Nvkjobing F. 
1.79. '

Orion. Or i on, Hansen, ank. Kjobenhavn 28.78. — Fy en, 
Nielsen, ligger i Rotterdam.

Heimdal. Helg a, Vaaben Hansen, afg. Boulogne 30./S. - • 
Martha, Christensen, ank. Helsingor 25.78. — Elna. Rathje, ank. 
Aalborg 29.78. — T li e r e s c, Pedersen, ank. Nantes 28.78. — II a r- 
r iet, Larsen, ank. Pillau Menn 31.78. - Dagny. Therkiidsen, ank. 
Swansea 31.78. — 8 i m o n e, Olesen, al'g. Borgil 29.78. -- J ea n n e, 
Olsen, ank. Metliil 30.18. -- Vera, Rise, ank. Sunderhiiid 2./9. — 
Daisy, Jørgensen, afg. Kemi 1.79. — A n n i n e, Lelli, ank. Maria
ger .31.78. — Kamina. Lofller. afg. Odense 29./S. — Betty, La- 
gesen, ank. Dunder* 18.78.

Dampskibsselskabet Rødby Havn. F r e j a ank. Nakskov 27.78.

Det østasiatiske Kompagni A n n a m afg. Port Said 27.78. hjenig.
— Catliay ank. Kjobenhavn 28.78. - Indien afg. NikolajelT
25.78. Iijeing. - Kina ank. Kjobenhavn 9.78. Jutlandia 
ank. Genua 30.78. Iijeing. - Sela n dia al'g. Sahang 23./B. Iijeing.
— T r u n <| u e li n r ank. Aarhus 30./8. hjenig. — R h o desi a ank. 
Port laiuis 31.78. Iijeing. — T r a n s v a a I ank. Panama 30./8. hjenig.
— Bi n t u n g afg. London 31.78. Iijeing. — Arabien pass. Perim
24.78. for ndg. — Si am afg. Kobe 31.78. udg. — Fiouia pass. 
Dunnet Head 28.78. udg. — Nat al pass. Punta Arenas 10.78. udg.
— S a ni u i ank. SI. Thomas 15./8. — B a n d o n ank. Middleshro 
28./S.

Vestindisk Afdeling. S (. Croix afg. London 22.78.

Æro. Kejserinde Dagmar. Carlsen, ank. Kjobenhavn
26.78. — E r i n d r i n g, Nielsen, ank. Svendborg 28.78. — E n c r g i, 
Jensen, ank. Nakskov 28.78.

A. P. Mollers Rederier. Angelica Mærsk ank. Kjnlien- 
havn 30.78. — A n u a M æ r s k afg. Petersborg 28.78. — A r n o I d 
Mær sk afg. Ardrossan 27.18. — C h a s s i e Mær sk afg. Sunder- 
land 28.18. — E 1 c o n o r a Mærsk afg. Newport 26 /8. — H u I d a 
M æ r s k ank. Grangemouth 27.78. — I. a u r a Mærsk ank. Huelva



26-/8. — Lex a Mærsk ank. Odense 28-/8. — Peter Mærsk 
ank. Huelva 26-/8. — Sally Mærsk nak. Genua 31.18.

Sejlskibe.
Svendborg. Falken. Rasmussen, er ank. l'oreorneau. — C. L. 

Il a s in u s s c n, Hansen, er ank. Contornean. — I. K o f o e <1, Hansen, 
ank. VVcinyss 27./S. — A r i e 1, Kavnemose, ank. Leitli. 30.18. 
— G. R. Berg, Ilvenegaard. ank. Dysart 2(5.18. — A pol lo, 
Nielsen, er ank. Benic. — G a 1 a t li e a. Jensen, ank. Flensborg 
30./8. — Ellen, Andersen, ank. Leitli 31.18. — Fortuna. Jør
gensen. ank. Svendborg 31.18. — Martin Nissen, Jensen, ank. 
R iineorn 29.18. — M a a g e n, Jensen, ank. Blytli 30./8. — Mi
ne r v a, Fuglsang, ank, Kjerleiiiinde 31.18. — Fritz Emil. Niel
sen, ank. Tliuru 31.>8.

Ærø. L. L. Bage r, Hansen, er ank. Maraeaibo. — D a g g r y. 
Madsen, afg. Kjubenliavn 2G./8. — Lauritz, Folmer, ank. Manrup 
28./S. — Arglis, Jensen, ank. Drobak 28 /8. — N e p t u n, Skals, 
ank. Horsens 28.18. — S o I o n. Eriksen, afg. Aarhus 28.IS. — 
A t 1 a u t i c, Rasmussen, ank. Dougla.s 27.,'8. — I. A. K romanu, 
Christensen, afg. Kjobenbavn 27./S. til Coleraine (Irland). — J e n n y. 
Svane, nfg. Liverpool 29.IS. til Gibraltar. — Eos, Christensen, ank. 
llolvhead 21.18. — Harris, Harris, ank. Weinyss 30./8. - ■ Thor. 
Petersen, pass. St. Carlos 29,/8. p. R. t. Hamburg. — N a n n a, 
(Istermann. ank. Flensbu i g 31.18. — I n v e r u r i e, Friis, ank. 
Trawemiindc 30./8. — Iris, Stegmann, ank. Trawemiinde 30./8. — 
Catrine, Bove. ank. Rudkjuhing 31./8.

INDHOLD:
Kjobenbavn, den 3. September 1911. — Dansk Sejlskibsrederi- 

Forenings Aarsgeneralforsamling. (Fortsat.) — Priseregler og Prisc- 
letsregler i det tyske Rige. — Fragtmarkedet. — Nybygninger, Kali 
og Salg. — Efterretninger for Sofarende. — Skibsefterretninger.

Indreg. Varemærke.

steriliseret Fløde paa 
Flasker og Daaser,

liidrørende fra dyrlægekontrol
lerede Besætninger. Garanteret 
ren og uden Tilsætning. Holdbar 

i ubegrænset Tid.
Faas hos samtlige Provianterlngs- 

handlere.

Dansk Finde-Eksport A/s
ODENSE.

Kj øbenhavns 
Skipperforening 

afholder Fredagen den 25. September 1914 KI. 3 Efterm. 
extraordinær Generalforsamling i Hotel »Kongen af 
Danmark«, Holmens Kanal Nr. 15, her i Staden for 
efter den hidtilværende Formand, Kaptajn A. V. Knud- 
sens dødelige Afgang al foretage Valg af en ny Formand 
og til Fastsættelse af dennes Lønning.

Opmærksomheden henledes paa, at Medlemmer, der, 
naar Generalforsamlingen afholdes, er paa Kejser eller 
paa Grund af Alder eller Svagelighed er forhindret i al 
møde ved Generalforsamlingen, dog kunne deltage i 
Valget ved Afgivelse af Stemmeseddel, naar de for de 
farendes Vedkommende mindst 14 Dage før General
forsamlingens Afholdelse fremsætter Begæring herom lil 
Foreningen. Der bliver derefter tilstillet de paagældende 
Medlemmer trykte Stemmesedler, som, efter af vedkom
mende Medlem al være udfyldt og underskreven, i an
befalet Brev inden Generalforsamlingen tilstillcs For
eningen i lukket Konvolut med Paaskrifl: •Stemmeseddel«.

Kjobenbavn, Holmens Kanal Nr. 18, d. 15. Aug. 1914.
P. B. V.

Otto Hansen, 
Viceformand.

R. Møllers Skibsværft,
Tlf. 24G. Faaborg. Til'. 246.

Nybygning og Reparation af alle Slags Træskibe. 
Patent-Ophallngebeddlng for indtil 450 Tons Egenvægt.

DANSKE LLOYD.
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø« og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikrioger, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjobenbavn : Tclcgr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Danskelloyd1'.

De private Assurandeurer lim.
i KJøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikringcr, til billige Taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmene Kanal. Private. 6 og 4106.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjobeohavn.

Stiftet 172G. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 000,030.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer, 
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Krlatls Døgade i ». Kongelige Søaasurance. 134, 1034 & 10124

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 KJøbenhavn.

tegner Trtnsportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige aste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-N r.
Holbergsgade 1, 1. Sal. Copensuro 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, fosle Præmier. 
Agenturer 1 de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: , Telegram-Adresse: Telefoner:

Holmens Kanal 24. „Fourthcomp.". Central 266 og 10756.

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen. Købli Telt. 5269. Privat TTf. Øbro 2238x.

Fabriken „Neptun", Frederikshavn. 
Bundfarver 

for Trag- og Jernskibe.
Telefon 97. , Telegramadr.: „Neptun«.

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

aT Mr. Thomas Waltons Bog »Know your own shlp«.

Faai I Kabaobaaa fra da saullika Forealajrn Lokalar og boa Blankenileloera Etlflg., 
Hr- William Jessen, Toldbodvej,

Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronetadt“

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

SlagtertbrretnTngen-— 
„JOMSBORG ‘ 
AARHUS, vis A vis Hullebroen.

Alt Kød og Dellkatesseøarer til 
Skibsproviantering. 

Hurtig og reel lietjenlng. 
M. P. Jørgensen, Slagtermester. 
Nærmeste Slogtcrforr. ved Havnen.

2V59 A. NYHOLM
Havnegade 28, Aarhus 

Al Slags 
Proviant og Skihsrekvisittcr 

Billigste Priser. Reel Betjening.

I. P. Carstensen,
Skibs- og Baadebyggeri, 

KORSØR (etabi. 1872), 
anbefaler sig med Levering 

af alle Slags Baade.

2014 F.lielsons Søn 2Toi4 
J. P. Nlelson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Sklbsarbelde. Alt udføres 
hurtigt og solidt tit moderate Priser.

00L. MAVE
i København 

kuber gerne for den 
brugbare Dyr,



Skids-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Sø 

rensen, Nyhavn 13. Telf. 6401.
Oscar Rold, St. Anuæ ids 

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Ny.n.vn 53 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Tb. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Charles Hvilsom, Havne

gade 21. Telf. 4705 og 4810.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Helsingør. K. F. Mar- 

strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands — Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telet. 206.

Axel

PI. ClailSen, HabenhaunK.
Havnegade 47. 

Telefon Central 1269.

Anbefaler:

Glarke. Chapman & Co. Ltd.’s
anerkendte

Hejse- og Ankerspil, Cap- 
stans og Styremaskiner 
(alt saavel damp- som 
elektrisk drevne). Sieu- 
rens Patent Spil. Lys
maskiner. Donkeykedler, 
ogsaa med Oliefyring. 
Seamless Steel Lifeboats. 
Endvidere:
Verdens fineste Fabrikat i 

Ankre og Kæder 
fra N. Hingley & Sons, Ltd.

Garneringshager, Krohn’s 
Patent. — Korkfendrer. 
Redningsbælter. — Origi
nale Mollerups Smøre
apparater.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9446.

Alt Skibsarbejde 
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper,

Carl v. d. Hude
Skbsmægler. Aarhus.

frederikshauns jjærft og flydedok "A
FREDERIKSHAVN.

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 250'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

— Telegram-Adrans VÆRFTET FRH. —
— Telefon 210. — — Slotetelefon 4. —

I

I

Norrlands Stufvareforbund
Telcgrafadiess: Stufvaretorbuod, Sundsvall. — Rikstclefon: N:o 1511, 

Postadrcss : Sundsvall.

Medlem mor pna alln Insllngeplatser inom fOljnnde distrikt:
Oefle, SkutskUr & HarnHs, Sdderhamn, Sundsvall, HernUsand, 

OrnskUldsvikyUmeå, Skellefteå, Piteå, LuleA, Nederkallx & Haparanda. 
Organisationen lillhOr S venska ArbelsgifvnrefOreiiingen. ■
— Garnnterar reel behandling ocli ferm expcdilion.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Rednrefflrening.

Heeksher & Søns Eftf.
Grundlagt 1797. 

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København. 
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe etc.

— Havariagenter. —

Telegr:-Adr.; Høokshers, Kjøbenhavn. — Tlf. 7898.
Nat-Telofon 1 HavaritiIfælde 7900.

Telefon: 200. ASSER S. Telgr.-Adr.: „Krag**.

MOURITZ G. KRAG
Edsvoren Skibsmægler

Og
Befragrningsagent

Telefon 56 & 1409. AALBORG. Telegr.-Adr.: „Søhorg"' 
btatstolelon 40. JENSEN

Edsvoren Skibsmægler.
Soliorg & lien l hin's Eftf.

Statstelefon 2. Saxkjebing. Telegr.-Adr.: .Mægleren" 
'Telefon 134.

V. BERTRAM-NIELSEN
Edsvoren Skibsmægler

og
Befragt n i ngsagent.

Dam & Svensson, Skeppsmåklare, 
Telepr.: DAMSON. Oskarshamn. Telegr.: DAMSON.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

J. JVIelander,
Tir. Blikkenslager, 1102 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandsiræde 3.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Tel«gr.-Mr.: ..V»lmim**, Lovlta.

Gustaf Svanljung,
Wasa (Finland),

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.: ,,Svanljung“.

Cadenius & Grahu,
Skibsmæglere & Speditører, 

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius.

I

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.
overretssagfører

Niels Nielsen 
\ 

Købmagergade 55. Kbhvn.
Retssager (sp. Søsager).

K.

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade S, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5 
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering,

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. 0. S. og Industriforeningen.

DE FORENEDE JERNSTØBERIERS 
/O\ — CHRISTIAN5HAVN5 JERNSTØBERI 

( gsf jHOLMBLflDSGADE 27- KØBENHAVNj EW

KABYS KOMFURER
I ALLE STØRRELSER

SKIBSOVNE I 3TORT UDVALG

SKIBS* 
BAGE' 
OVNE

FORLANG KATALOG • TELEFON: 1630

0-

Hutk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn. 
Stort Lager af færdlgtyede Klædninger.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Drager. Telf. 6. 
Motorbaade er allid i Soen. Fri 

Ind- og Udsætning. 
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

al

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

Staten autoriseret Forhyringsagent

Slotsgade 33. Aalborg.
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring''.

Jens Grouleff, Aarhus
adbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgade Nr. 26, vod Havnen.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 

AALBORG
Hansgade 9. Telefon 187.St.

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT.

Antwerp Coal Company.
(Soolété Co-opérative),

SOLE SHIPPERS OF
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE,

BASCOUB-MARIEMONT, & UNITED WEST OF MONS
STEAM C O A L S AND PATENT FU E L.

Contractors for Best English Steam Coals.
( HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. | Telegrams:

Addresses: PLACE DU DOCK 35, GHENT. J „BUNKERING.11

^ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

HERKULES
Hamp -Tovværk

— mønsterbeskyttet — 
med den indlagte røde Traad 

taas kun fra 
Esbjerg 

Tovværksfabrik A/s

SHIPBUILDERS, ENGINEERS
A. WILSON, Kobbersmedie

Alt Skibsarbejde udføres.
Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

BOILERMAKERS

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT 

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS
dry docks Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING) ANTWERP*1.

Drøv engang ^=^_
John Crabbie s Old Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, renaste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

◄ ◄◄ ◄◄ ◄◄◄◄◄
◄
◄◄◄◄ ◄◄◄ ◄

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie. Afsejling hver 3. Uge fra 

København, Gøteborg & Antwerpen til Port Said, 
Hongkong. Shanghai, Yokohama, Kobe, Moji & even
tuelt Wladivostock.

Gods medtages paa gennemgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen. Damperne medfører Pakkepost.

Bangkok Linie. Afsejling hver 3. Uge fra Køben
havn, Middlesbrough, Antwerpen & Genua til Colombo, 
Penang, Singapore & Bangkok. Damperne fører Pas
sagerer og Pakkepost.

Vestindisk Linie. Afsejling fra København 
hver 4. Uge via Rotterdam & London til St. Thomas, 
St. Croix, Antigua, Dominica, St. Lucia, Barbados, 
Trinidad, Deniarara og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Skandinavien—Sy dafrika & Australien. 
Afsejling en A to Gange om Maaneden fra København, 
Østersøen, Gøteborg og Frederiksstad til Cape Town. 
Algoa Bay, EaBt London. Durban, Delagoa Bay og 
eventuelt Mossel Bov og Beira samt Australien.

San Franelsco Linie. Direkte Afsejlinger fra 
København og Antwerpen medtagende Gods fra Skan
dinavien og Østersøhavne til San Francisco, eventuelt 
anløbende Buenos Aires og Havne paa Pacific Kysten. 
Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa 
Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2. Tlf. 8300.

► ►► 

r

E

► ►

- St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende**

har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Ferste Side nr. Petitlinie 
Anden Side - —
De øvrige Sider — 

Moderation for 5 Gange 10 Gange 
10% 20% 
Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af »Dansk Sofartstidendea sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

il 45mm Bredde 30 Øre.
- - — 25 —
- - — 20 —
26 Gange 52 Gange 104 Gange

30 % 40 % 50 %

. Udgiyet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Anna Plads 2P Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse „Skibsfart".

Trykt nos J. .Jørgrnrrn &. Co. (Ivar Jantzjn).



________ ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART._________
Nr 37. Kjøbenhavn, Torsdag den 10. September 1914. 21. Aarg.

DIMIOUD 
FLUE

BLOWERS
Billige 1 

Anskaffelse.

Anbringes rast 1 den bagerste Del uf Kedlen. Henser Hor, Plader og 
Forbrændlngsknmmer medens Kedlen er under fuldt Tryk. kun ved at dreje et 
Haandtag og uden ot behøve nt aubne Røgkammerdørene, hvorved undgans 
kolde Lufstrømnlnger. Soden gonr direkte 1 Skorstenen, og anvendes ,,Dla- 
mond“ Blower fan Minutter daglig, er Rør etc. nltld rene.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul Arbejde. Forøger Kedlernes Nyrtevirkninsr.

Eneforhandler: M. B. COHN, 
Kjøbenhavn. Toldbodvej 22-30. 

Telegrnm-Adrcssc: »AMIANTEr.

TELEFONER:
1403 — 1405
3053 — 3073

Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 
SOUTHALL, nr. LONDON.Rahtjens originale Composition 

for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 
Emil A. Schneider.

Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhev,
Lev.renrifflr til Marinen.

Adr.: 
Tatdbod- 
ve]7,Mez.

Contposi tioner A|s DANSK 

(SYSTEM c
FARVEFABRIK

HOLZAPFEL)
Rustbeskyttende Farve

til

Telefon
5601

Jærn -. Staal- og Træsklbabunde Bunkere og Laetrum

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregistrerel x_) Varemærke

. Leverandør til Statsbanerne •

Flydedok og Skibsværft
BLOM & Co., "ORRKOPING,

Skibsmægler- & Befragtningsforretning.
Agenter for

Lloyd’s & Nordisk Skibsrederforening.

Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 
Maskin- og Skibsbyggeri.

Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

I
 An kere, Kjæder, Tougværk I

samt alle Sklbalnventarler anbefales. ■ 
Største Lager af brugte Sklbslnventarier. I I GI. Metal, Sejl og Toug købes. B

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21. |

Største Lager af brugte Skibsinventarler.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.
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NORTH EASTERH MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-O N-T YNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smcdcarbcjdc af enhver Ari udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer at Skibsmaskiuer samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadrauer: „NEWS, WALLSEND“ og „NEWS SUNDEBLAND*',
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H. H. ADRIAN

TUX RAAOLIE- 
MARINE- 
MOTORER

MOTORSPIL WW < IBJTMOTOR- 1-4 IVI
DYNAMOER AllTlfA

etc.
Leveres’.fra 4 til 250 H. K.

BRUGES OVER HELE VERDEN
GULDMEDAILLE

TTTYTT A 1\Æ ---maskinfabrik-- 1 U ÆXJ./AiVl KJØBENHAVN, VALBY

Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres.
Specialitet: Skibeklosetter



TIL SKIBSBRUG
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

Depot:
Havnegade 47. —— Telefon 4980.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—S medie tor Udiørdsc af Stævne. Ror os Propelaksler. Smedegods af de største Dimensioner.

Siaalstøbegods saasom Stævne. Propeller in. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer. Cederwal Is-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe. Anlæ" tor Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper. Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overiladekondcsationer 
Rbiielbronee af hø.) Styrkegrad og Udvidelse. Dampspil, Dampankerspil. Tandhjul af forskellige Stor eiser uden Model 

Gebr. Ilowaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegrani'Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indeinnity Clubs'1 — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Heln. St. Anna Plads 26, K|ebenhavn.

Alt Kobbersmedearbejde "'""Xm"”51"
J. Bindslev. Vesteraagade, Aalborg.

Metalstøberi. Spec-: Sklbaarbe/da.

Internationale Agentur tor Køb Salg og Bygning af alle Slags Sejl- og Dampskibe.

JULIUS OTT
HAMBURG 1.

Ferdinandstrassc 29. • Telegr.: Ott Fri c d r i c hsliof.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEN - Etabi. 1333

------= HELSINGØR,
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur.

Kulforretning — Befragtning — Clarerlng.
Ordre, Telegrammer og Breve lil vor Adresse leveres Skibene Biniks ved AnkomBt, 

Reden eller Hnvncn.
Telegramadr.: Marstraods.—Telefon 2705427. Nuttcfcfon 427.—■ Post Box 14

Uskadelig for Mennesker og Husdyr- 
Ratln’s Salgskontor, 

Østergade 2. Knh. K Tel. 3662. 

Berg & Larsen 
Nyhavn 53, København, 

og
Chr. Schjerbecks Eftort, Helsingør.

Skibsproviantering 
lager at Manllla- og Hamptougvsrk 

THeer.-Adr • Berglarscn. Telf. no

HÅNSCHELL
BARBADOS W. I.

&c°-

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hirtli Ekindltlia. — Bllll|i Prlier. 
Telegr.-Adr.. »Bjerchjensen«. 

Telefon 7362.

Budtz-Jørgensen
Haonegade 47 a. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
LBierandør til D. F. 0. S.

Telegramadr. 
„Smlth, 

Cronotadt**.
Hans Smith.

Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smlth, 

Cronetadtu

Sklbsklarerlngs- og Bsfragtnlngsforretnlng.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

OLSKII2D

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes ooeralt.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Provianteriug etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os. om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.

Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL. Barbados.

Forlang 

overalt

Mejeriet 
Pasteur
Odense, 

Danmark.

Cand. pharm. Harrsen & Schlicr, Kastrup (Amager).

Frederikshavns Qærft og Flydedok % 
FREDERIKSHAVN.

Nybygning1 af Staal- og1 Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne. Største Skib 250'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

— Telegram-Adresse VÆRFTET FRH. —
— Telefon 210. — — Statstelefon 4. —
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart.

(De under denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa For
anledning af Fællesrepræsentationen for dansk 

Skibsfart.)

1 Fællesrepræsentationens Møde d. 5. ds. blev bl. a. 
følgende Sager behandlet:

1. Skrivelse fra Handelsministeriet angaaende Udkast 
lil Forslag lil en ny Lov om Foranstaltninger mod smit
somme Sygdommes Udbredelse. — Indstilling lil Mini
steriel vedtoges.

2. Skrivelse fra Samme angaaende Forslag lil Æn
dringer i og Tillæg lil de nugældende Havne- og Brolaksler. 
2. Behandling. — Indstilling til Ministeriel vedloges.

3. Skrivelse fra Samme angaaende en under 30. .Juni 
d. A. udsledl kgl. norsk Kundgørelse om Toldafgifter fra 
1. Juli 1914. — Skrivelsen loges lil Efterretning.

Kjøbenhavn, den 10. September 1914.

Krigen. I Følge Indberetning lil Udenrigsmini
steriet fra den kgl. Gesandl i London har den britiske Re
gering, da de franske og russiske Regeringer har meddelt 
den britiske, al del er deres Hensigt, saa vidl som del er 
gørligl, at holde sig Bestemmelserne i London-Deklara- 
lionen af 1909 efterrettelig, under 20. August d. A. befalet al 
Deklarationen skal antages, som om den var ratificeret, 
dog med følgende Tilføjelser og Modifikationer:

1) Listen over absolul og betinget Krigskonlrabande 
indeholdt i Proklamationen af 4. August skal erstatte Li
sterne, som indeholdes i Deklarationens §§ 22 og 24.

2) Neutrale Skibe, som del er lykkedes al bringe Krigs
konlrabande lil Fjenden med falske Papirer, kan tilbage
holdes for al have bragt saadan Krigskonlrabande, hvis de 
mødes, førend Tilbagerejsen er tilendebragt.

3) Den i § 33 omlalle Bestemmelse kan udledes af 
hvilkelsomhelsl tilstrækkelig! Bevis og skal foruden den i 
§ 34 indeholdte Presumption kunne presumeres, hvis Va
ren er konsigneret lil eller for en Agent af den fjendtlige 
Stal eller lil eller for en Købmand eller anden Person, som 
er under Kontrol af den fjendtlige Slats Autoriteter.

4) Eksistensen af Blokaden skal formodes al være 
kendt: a. af alle Skibe, der er afrejsl fra eller har anløbet 
nogen fjendtlig Havn, naar der efler Notifikationen af 
Blokaden lil de lokale Autoriteter er hengaael tilstrækkelig 
Tid til, al den fjendtlige Regering kan have bekendtgjort 
Blokaden.

b. af alle Skibe, som er afsejlel eller har anløbet en 
britisk eller allieret Havn efler Bekendtgørelsen af Blo
kadeerklæringen.

5) Uanset Bestemmelsen i Deklarationens Art. 35 vil 
betinget Krigskontrabande, hvis den viser sig al have den i 
§ 33 nævnte Bestemmelse, kunne konfiskeres uden Hensyn 
til hvilken Havn end Skibet er bestemt lil, eller i hvilken 
Havn Ladningen maalle blive udlosset.

6) Den af Redaktions-Komiteen lil Søkonferencen af
givne Generalrapporl vedtaget af Konferencen den 25. Fe
bruar 1909, skal af alle Prisereller lægges til Grund som en 
autoritativ Erklæring om Deklarationens Mening og Hen
sigt, og Retterne skal fortolke Deklarationens Bestemmel
ser i Overensstemmelse med den deri givne Kommentar.

Paragraferne 3 3—3 4 og 3 5 i London- 
Deklarationens S ø k r i g s 1 o v er saalydende:

§ 33. Varer, som regnes til betinget Kontrabande, kan 
opbringes naar del bevises, al de er bestemt lil Brug for 
den fjendtlige Slats Krigsmagt eller Centralforvaltning, 
medmindre del for sidste Tilfældes Vedkommende, af Om
stændighederne godtgøres, al vedkommende Genstande i 
Virkeligheden ikke kan anvendes i nærværende Krig. Delle 
sidste Forhold finder ikke Anvendelse paa de Forsendel
ser, som omhandles i Art. 24, Nr. 4.

§34. Der er Formodning for, al Bestemmelsen er 

som omhandlel i § 33, naar Forsendelsen er adresserel lil 
de fjendtlige Myndigheder eller lil en Forretningsmand eta
bleret i fjendtligt Land, og del er vitterligt, al denne For
retningsmand forsyner Fjenden med Genstande og Mate
rialer af denne Art. Del samme er Tilfældet, hvis For
sendelsen er bestemt lil et fjendtligt befæstet Sled eller el 
andel Sled som tjener som Basis for den fjendtlige Krigs
magt, dog finder denne Formodning ikke Anvendelse paa 
Handelsskibet selv, som er paa Ve jlil disse Steder, og hvis 
Egenskab af Kontrabande skal bevises.

Foreligger ovennævnte Formodninger ikke anses Be
stemmelsen al være tilladelig.

Overfor de i denne Artikel opstillede Formodninger 
tilstedes Modbevis.

§ 35. Varer, som regnes lil betinget Kontrabande kan 
ikke beslaglægges uden paa Skibe som er paa Vej lil Fjen
dens Territorium eller lil el af ham okkuperet Territorium 
eller lil den fjendtlige Krigsmagt og som ikke skal losse 
dem i en mellemliggende neulral Havn.

Skibspapirerne danner fuldt Bevis for Skibsts Rute og 
for del Sted, hvor Varerne skal losses, medmindre Skibet 
trælles efter betydelig at være afvegel fra den Kurs, del i 
Overensstemmelse med sine Skibspapirer skulde have 
fulgt, og det ikke kan godtgøre, al der er tilstrækkelig 
Grund til denne Afvigelse.

»Minerne i Nordsøen. Atter maa Tabel af el 
dansk Skib beklages, idel Damperen »Kamina«, tilhørende 
Rederifirmael M a r l i n Carl, den 2. ds. er sunket efler 
at være stødt paa en Mine i Nordsøen, c. 40 Sm. N. O. for 
Tynen. Besætningen reddedes af en engelsk Trawler. 
Samme Skæbne er overgaael en svensk Damper »St. Poul«, 
hvis Besætning ligeledes reddedes, medens seks Mand af en 
tredje Dampers Besætning, der ogsaa var slødl paa en 
Mine, druknede.

Om disse Miner meddeler, i Følge »Norges Ilandels- 
og Sjøfartslidende«, Føreren af Dampskibet »Eksport« af 
Skien, som fornylig er ankommet dertil med en Ladning 
Kul fra Blylh et stedligt Blad, al han, efler de engelske 
Havne-autoriteters Raad, havde holdt Kurs mod Nord langs 
Kysten lil han havde passeret del Minefelt, hvor de sidste 
Ulykker havde fundet Sled. Her havde mange Krigsfar
løjer og mindre Baade været i Færd med al opfiske Miner. 
Under dette Arbejde var nogle mindre engelske Fartøjer 
stødt paa Miner og var gaael under med Besætningen.

Kaptajnen fortalte yderligere, al en engelsk Torpedo- 
baad var kommet ud lil tre Trawlere der førte engelsk 
Flag. Del viste sig imidlertid ved Prajningen, al del var 
lyske Trawlere, som havde overmalel deres Navne. Den 
ene af dem flygiede medens de lo andre blev taget og bragt 
ind lil Aberdeen. Den ene af disse havde 200 Miner om 
Bord. Torpedobaaden gik derefter ud og indhentede den 
flygtende Trawler, som blev skudt i Sænk.

Den eneste Forsiglighedsregel der kan lages overfor 
Minefaren, hvis el Skib skal passere el Strøg, hvor det kan 
befrygtes, al der er lagt Miner ud, er al holde skarpt Ud
kig, helst fra saa stor en Højde som muligt, f. Eks. fra en 
Tønde i Fokkemaslen, saaledes som del bruges af Polar
skibe. Miner, som driver i Overfladen, kan da let opdages 
om Dagen, og selv saadanne, som er anbragt 1 a 2 Meler 
under Vandel skal kunne ses naar Vandet er nogenlunde 
klart.

Denne Fremgangsmaade brugtes meget under og efler 
Krigen i Østasien, hvorved mange Menneskeliv og store 
Værdier utvivlsomt blev sparet. 1 Mørke laa Skibene 
stille, hvis de befandt sig i el farligt Farvand eller søgte ind 
lil' en Ankerplads, hvor del var muligt.

I I a n d e 1 s m i n i s l e r i e I har den 28de Au- 
g u s l d. A. u d stedt følgende B c k e n d l g ø- 
r e 1 s e o m U d s t e d e 1 s e af særlige Tonnage- 
Certificaler for danske Skibe lil Benyt-
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lelse ved Passage gennem P a n a m a - Ka
li a 1 e n:

Danske Skibe kunne Lil Benyttelse ved Passage gen
nem Panamakanalen blive forsynede med særlige officielle 
Tonnage-Certilicater, hvori den afgiflspliglige Netto Ton
nage bestemmes efter de i »Hules for llie Measuremenl of 
Vessels for the Panama Ganal« af de forenede Staters Præ
sident ved »Proclaiiialion« af 21de November 1913 fast
satte Regler for Skibets Maaling.

Registrerings- og Skibsmaalings-Bureaucl er bemyn
diget lil, efter speciel Eflermaaling og Undersøgelse om 
Bord af de paagældende Skibe, al udstede saadanne Gerli- 
ticaler, og da disse ville være nødvendige for al undgaa 
Maaling af Panamakanalens Funktionærer, opfordres 
Ejerne af Skibe, som skulle besejle nævnte Kanal, lil al 
foranledige deres Skibe forsynede med omhandlede Ton- 
nage-Cerlilical.

Krigsrisiko paa Ladning. Meddelelse 
f r a I n d e n r i g s ni i n i s l e r i e l. Indtil en endelig Ord
ning maalle blive truffen med Hensyn til Forsikring af 
Krigsrisiko paa Ladning, vil Ministeriet midlertidig paa 
Statens Vegne kunne overlage Krigsrisikoen for Korn- og 
Foderslofladninger, der paa neutrall Dampskib indfores 
her lil Landet fra oversøiske Pladser. Statens Risiko kan 
dog ingensinde overstige Fakluraprisen.

Oplysninger om Præmier og Betingelser faas hos 
»Den københavnske Søassuraiiceforeiiiiig«, der Tillige er 
bemyndiget lil al udstede Policer.

Ruterne over Nords o e n. Den kjøbenhavn- 
ske Søassurance-Forening meddeler den 7. ds. Vi har i 
Dag modtaget Telegram fra vor Repræsentant i Newcaslle, 
hvori han beder os instruere Rederier og Kaptajner om al 
undgaa Minebællel. Dampskibe Ira Danmark maa ikke 
sætte Kurs direkte mod Blylh, Tynen eller Humber, men 
mod Saint Abbs Head og derfra følge Kysten i passende 
Afstand indenfor 10 Sømil indtil udfor Bestemmelsesstedet.

Det anbefales indtrængende al tage Kursen fra Ska
gens Fyrskib N. N. V. ud 20 Kvarlmil derfra i den dybe 
Del af Skagerak til Ryvingen eller Lindvsnæs og derfra lil 

/ Firlh of Fortil eller SI. Abbs Head sydligsl Lougslone. 
/ For hjemgaaende bør samme Rute følges.

P a n a m a - K a n a 1 e n. Fra New York skrives lil 
Rilz. Bur.:

Panamakanalen aalmedes for Verdenlralikken den 19. 
August, lo Fragtskibe paa c. 11.000 Tons hver, fuldt frag
tede og med enkelte Passagerer gjorde Turen fra Atlanter
havet lil Stillehavet, og Turen forløb uden noget som helsl 
Uheld. Kort efter løb el Par amerikanske Krigsskibe 
igennem, og den daglige Trafik gaar nu sin jævne Gang 
gennem den ny Kanal.

Aabningshøjtideligheden. der skulde linde Sled ved 
Udstillingen i San Francisco i 1915, er aflyst, idel Udstil
lingen er aflyst grundet paa Urolighederne i Evropa. En 
mindre Højtidelighed vil dog finde Sled i Byen Goion ved 
Panamakanalens Munding paa Slillehavs-Kysten. Præsi
dent W i 1 s o n vil paa Yachten »Mayllover« foretage en 
Tur gennem Kanalen i Løbet af September Maaned, led
saget af en Række udenlandske Stalsmænd, og en kort 
Mindefest vil derpaa blive afholdt i Colon.

Drivende Vrag. Kaptajn N. I v c r s e n, Fører 
af Dampskibet »Gerda« af Esbjerg, rapporterer, al han paa 
Rejsen fra Buml Island lil Aalborg Onsdag den 2. Septbr. 
paa 57° 15z N. Brd. 4° 00' 0. Lgd. passerede el større 
Stykke Vraggods, som saa ud lil al hidrøre Ira en Fiske
kutter.

Med den nordlige Kurs, der nu bliver styre! mellem 
Firlh of Fortil—Hirtshals, ligger del farligt for Sejladsen.

M e d d e 1 e 1 s c f r a N a v i g a l i o n s d i r e k- 
I ø r e n. Til Styr m a n d s e k s a m e n i Aarets 2. Ter
min .bestod i all følgende Antal Elever: lsle Afdeling 44 
(afvist 2): 2den Afdeling i Navigation 23, Geografi og Vejr
lære 19, Engelsk 14 (afvist li, Søret og Handelsvidenskab 
22 (afvist 3).

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Aarsgeneralforsamling.

(Sluttet.)

V a I g af 2 M e d 1 e m mer lil Bestyrelse n 
for Danske Skibsrederes gensidige For
si k ri n g s f o r e n i ug for Søfolk i S t e d e l f o r 
G. W. G 1 a u s e n o g A. M. K n udse n, h v i s M a n - 
daler udløber i 191 4.

G. \V. G 1 a u s e n og A. M. K n u d s e n genvalgles 
enstemmigt.

F o r e il i il g e ns Deltagelse i del s y v e n <1 e 
n o r ti i s k e S o f a r I s ni ø d e i M a 1 ni o <1 e n 27.—29. 
.1 u 1 i 1914.

Formanden: Bestyrelsen har overvejet Spørgs- 
maalel og kan ikke indse, al der er nogen særlig Anledning 
for Foreningen li) al dellage i Mødet. En saadan Deltagelse 
vilde rimeligvis medføre en hel Del Udgifter. Vi har derfor 
nærmest tænkt os al fraraade al sende Delegerede dertil. 
Men vi vil gerne høre, om nogen i Forsamlingen er af 
en anden Mening. Fællesrepra'.senlalionen sender el Par 
Delegerede lil Mødet.

Del vedtoges enstemmigt ikke al sende Delegerede 
lil Mødel.

Eventuel I.
Skibsreder Larsen: Vi har laael paalagl Kom

muneskat af Indtægten af el Pariških, efter at samtlige 
Partredere hver har betalt Skat af sin Indkegl af Skibel. 
Jeg vil gerne spørge, om der er nogen Retlærdighed i 
del. Jeg har henvendt mig lil el Par Jurister, der mente 
ligesom jeg, al del er urigtigt.

Dirigenten: Maa jeg have Lov lil al spørge, om 
del belyder, al Parlrederiel er blevet beskattet af del Beløb, 
som Skibet har indsejlel som Nello-lndtægl?

Skibsreder Larsen: Ja, del beskattes ikke alene 
af Nelto-lndtæglen, men ogsaa af den Kassebeholdning, 
som Skibet skal udrustes for. Beløbet udgør .7,407 Kr.

Dirigent e n: Jeg skal oplyse, al i Marstal beskal
les Parirederier ikke, men derimod i Overensstemmelse 
med Loven om Aktieselskaber.

lovrigl kan Forsamlingen her jo ikke give sig af med 
Spørgsmaalel ud over del, al nogen maaske kan oplyse, 
hvorvidt noget lignende linder Sled andelsleds. Men For
samlingen er inkompetent lil al fælde Dom om, hvorvidt 
en saadan Beskatning er lovlig eller ej. Selve Sagen maa 
paakendes af Domstolene.

Formanden: Ilvis Hr. Skibsreder Larsen vil 
overlade Sagen lil Bestyrelsen, vil maaske Hr. Kontor
chef Krogh va*re os behjii'lpelig med al faa oplysi, hvor
vidt Beskatningen er lovlig.

Kontorchef Krogh: Del drejer sig om el rent 
Skaltespørgsmaal. Men jeg skal naturligvis gerne være 
Foreningen behja-ipelig.

Dirigenten: lugen kan naturligvis have noget 
imod, al Bestyrelsen prøver paa al faa Sagen undersøgt 
af Ministeriel. Men jeg føler mig overbevist om, al en 
Henvendelse lil el hvilket som helsl Ministerium — her 
vilde del vel blive Indenrigsministeriet — vilde føre lil. 
al man henviste den lil Paakendelse af Overskalleraadel.

Kaptajn Poulsen: .Jeg vil blot give Forsamlingen 
en Oplysning Den 1. Januar i Aar bestemte Vejle Havne
væsen, at hvert Skib, som bugseredes ind eller ud af Hav-
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nen, skulde betale 2 Kr. lil Havnekassen foruden selve den I 
lakslma-ssige Bugserbelaling. Nu er del saadan. al man i 
Vejle har subventionerede Bugserbaade. Men der var vist 
fra Handelsministeriet komme! en Meddelelse om. al denne 
Subvention angik ikke Bugsering. Saa klagede jeg paa 
Dansk Sejlskibsrederi-Eorenings og paa den mindre Skibs
farts Vegne lil Borgmesteren og meddelte, at vi vilde se 
al faa foreningens Bestyrelse lil at soge denne formentlige 
uberettigede Afgift ophævet. Afgiften er 2 Kr. pr. Skib, 
hvad enten Skibet er paa 500 eller paa 200 Tons. Saa blev 
der vistnok af Vejle Havneudvalg skrevet lil Ministeriel; 
Svaret kom først for c. 14 Dage siden, og Sagen blev 
ordnet saaledes, al denne Opkrævning blev opha-vet og 
Havnekassen skal nu tilbagebetale de Ekslra-Bugserpenge. 
den paa denne Maade har opkra-vel.

Sekret a> r e n : Jeg vil gerne give lidi Oplysning om 
delle Spørgsmaal, da foreningen for Aar tilbage bar hen
vendt sig til vedkommende Ministerium angaaende Op
hævelsen af disse Bugserafgil'ler. Vi har ikke hørt nær
mere derfra, men har faael el Slags Skema lil ny Regler 
for Havnelaksler og Bugserafgil'ler. 1 disse Begler slaar 
der. al denne Bugserafgifl skal betales, undtagen naar Bug- 
serhaaden er subventioneret lil Bugsering, men der angives 
inlel Beløb. Der slaar udtrykkeligt: »subventioneret t i 1 
Bugse ring<. De lo sidste Ord er kommet lil nu. Tid
ligere hed del kun: »subventioneret af Sial eller llavnt.

Der er af fivllesrepræsenlalionen nedsal el Udvalg lil 
al gennemgaa delle Udkast og fremkomme med Indstilling 
om del. foreningens Standpunkt er, al denne Bugser
afgifl burde bortfalde. Den er underliden ganske grel. Jeg 
skal nævne el Tilfælde. I Svaneke er. saa vidt jeg ved. 
I lavneafgiflen 10 Øre pr. ind- eller udgaaende Ton. men I 
Bugserafgiflcn er 15 Kr. pr. Bugsering, hvis den sker med I 
udenbys fartøj, ft lille Skib, som betalte 10 Kr. i Havne- | 
afgifter, blev saaledes belemret med yderligere 30 Kr. i 
Bugserafgifl. Del er en ret grel Betaling, forholdene er 
lidt forskellige de forskellige Sieder. Som Begel er det .saa
dan. al naar Bugserbaadene subventioneres af Stal eller 
Havn, skal der ikke betales Afgift.

Dirigenten: Vi lakker Bestyrelsen, fordi den 
har hall Opma-rksomheden henvendt paa denne Sag.

Hermed er Dagsordenen udløml.
De Herrer vil ikke misforslaa mig. naar jeg fra denne 

Plads lakker Bestyrelsen for dens energiske Arbejde. En 
saadan Tak maa vi alle kunne relle lil Bestyrelsen, selv 
om vi i Bund og Grund er uenig med den i visse Sager. 
Jeg horer lil dem. der tidligere har ment, al Bestyrelsen 
har va-rel nogel tilbøjelig lil Magelighed. Del glæder mig 
nu al kunne konstatere, al i Aar har den været meget virk
som.

El af Dirigenten udbragt B e s l y r e 1 s e n leve be
svaredes med Ire Hurraer.

E o r in a n d e n : Maa jeg lakke paa Bestyrelsens 
Vegne.

Jeg vil dernæst takke 11 r. Navigationsskole-bestyrer 
Hansen for hans udma-rkede Ledelse af Generalforsam
lingen. Han har l'orslaaet al lede forhandlingerne .saa
ledes, al del er gaaet jævnt og godt, og derfor skylder vi 
ham Tak.

formanden udbragte derefter el Dirigenten
1 <■ v e. der efterfulgtes af el trefoldigt Hurra.

Model hævet Kl. 3,40.

The Baltic and White Sea Conference’s 
Generalforsamling i London

(afholdt den 6. og 7. Maj 1914).

Efler Konferencens Cirkulære for Juni gengiver vi 
nedenslaaende Artikel:

The Ballic and White Sea Conl'erence har i Aar for 

anden Gang siden Oprettelsen holdt sin aarlige General
forsamling i London. Enhver, som var lil Stede ved denne, 
vil indrømme, al Mødet var en ubetinget Sukces i alle Hen
seender.

Olle Aar er forløbene siden Konferencens forsle Møde i 
Englands Hovedstad, og der er al mulig Grund lil al kaste 
et Blik tilbage paa den mellemliggende Tid.

Da Konferencen i Aarel 190G holdt sil aarlige Møde i 
London (del første udenfor Kjøbenhavn) var foreningen 
en ganske ung Institution, som skønt fuld af Livskraft dog 
var al sammenligne med el Skib mellem Klipper og Skær. 
Del var forbunde! med Vanskelighed al navigere den Gang, 
og det log da ogsaa nogen Tid, før Skibet blev førl frelsl 
i Havn. Del vikle være spildi Ulejlighed al give sig lil al 
spekulere over, paa hvilket Tidspunkt denne Begivenhed 
fandi Sted. Saa meget er sikkert: Skibet er nu i Havn, og 
Londoner Mødet har mere end noget andet bidraget til al 
faslslaa delle.

Ilvad der end kan siges om de Resultater, som Konfe
rencen kan opvise, vil ingen nægte, al disse aarlige Sam
menkomster bliver af større og større Betydning. De be
tyder mere end en Opremsning af Aarels Arbejde. Ved 
disse Lejligheder kommer Konferencen stærkt i forgrun
den. Dens Handlinger prøves og vigtige Resolutioner, der 
faslslaar dyns fremtidige Politik vedlages. Samtidig med 
Konferencens voksende Magt og Autoritet vokser naturlig
vis ogsaa dens Ansvarlighed med Hensyn lil Udførelsen af 
de forskellige forretninger. De forskellige forhandlings
emner kræver derfor megen omsorgsfuld Overvejelse og 
Behandling.

I denne Henseende maa Konferencen komplimentere 
sin Præsident, Mr. W. .1. N o b 1 c, for den udmærkede 
.Maade. hvorpaa han i sin Aabningstale henvendte sig til 
forsamlingen. Hans Tale bar Præg af Personlighed. I 
klare, bestemte og laklfulde Vendinger omtalte Præsidenten 
Resultaterne af del forløbne Aars Arbejde, og skitserede 
Dagsordenen, der skulde behandles af Generalforsam
lingen, hvorved Betydningen af de Sager, der skulde be
handles paa Mødet, fremgik.

II vad der i særlig Grad bidrog til al samle Offentlig
hedens Opmærksomhed om Londoner-Mødet, var Intro
duktionen af el Emne af fuldstændig ny Karakter, nemlig: 
Beslagkeggel.se af privat Ejendom paa Søena. Selv om 
delle ny Emne i egentlig Forstand ikke kan anses som hø
rende ind under Konferencens Operationsfelt, kan Skibs
rederne og Handelsstanden kun byde del velkommen som 
Diskussionsemne, idel del berører ethvert Handelsfarløj. 
der besejler saavel hjemlige som fremmede farvande. Del 
er, som Præsidenten fremhævede i sin Aabningstale et 
Spørgsmaal af udstrakt Interesse, og tillige velegnet lil at 
lages under Overvejelse af en international Skibsrederor- 
ganisalion. Al dømme efter den Interesse, der blev Spørgs- 
maalet lil Del paa Mødet, var dets Optagelse paa Dags
ordenen fuldstændig berettiget.

Del synes al være i høj Grad ubegrundet og ulogisk, al 
privat Ejendom paa Søen ikke skulde være sikret paa sam
me Maade som paa Landjorden. Den, der ræsonnerer, al 
Spørgsmaalel om Beslaglæggelse af privat Ejendom paa 
Søen er uden nogen egentlig Interesse indtil Fjenden slaar 
for Døren, erindres om Præsidentens Bemærkninger, al den 
nuva-rende enorme Kappestrid paa Udrustningens Om- 
raade. der Tor Tiden gør sig gældende i alle evropæiske 
Lande og som øjensynlig udelukkende er for Beskyttelse af 
Handel og Søfart og i Særdeleshed for llandelsllaaden i 
Krigstid, i Virkeligheden maa anses for al undertrykke 
Handel og Søfart i Fredstid.

Konferencen, der rcpra-senlerer ikke mindre end lt 
søfarende Nationer, har lil Formaal al beskvlle sine Med
lemmers Interesser, og hvis Foreningen kan bidrage lil 
Etableringen af en tilfredsstillende international Overens
komst om Spørgsmaalel »Privat Ejendom paa .Søen« i

Beslagkeggel.se
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Krigstid, vil den gøre sig fortjent lil almindelig Ancrken- 
delse. En Organisation som The Ballic and White Sea 
Conference vil altid blive stillet foran Opgaver som ved
rører Skibsrederne internationalt.

En anden Sag som i den sidste Tid er bleven aktuel, 
er Ulykker ved Skibssammenstod. Delte er ligeledes en 
Sag, der kræver stor Interesse, og er bleven sørgelig paa
trængende ved den i Foraarel stedfundne frygtelige Ulykke 
paa St. Lawrence Floden, der krævede 1,000 Menneskeliv. 
Begge disse Emner »Beslagla’ggelse af privat Ejendom paa 
Søen« og »Søulykker ved Skibssammenslød« er af saa stor 
Betydning for Skibsrederslanden, at de begge fortjener 
den slorst mulige Opmærksomhed baade fra den indi
viduelle Skibsreder og de i Skibsfarten interesserede Insti
tutioner. El af de højeste Maal el Menneske eller en For
ening kan sætte sig. er al udfinde el System til Beslkytlelse 
af deres Medmenneskers Person og Ejendele. At naa delle 
Maal vilde paa den mest virkningsfuldc Maade tilkendegive 
Civilisationens Fremskridt.

Del saakaldte Oplægningsforslag (Laying-up-scheme) 
oplog en stor Del af Mødets Forhandlinger. Begrundet paa 
del pludselig og alvorlige Fald i Fragtraterne under hvilket 
Skibsrederne siden sidste Efleraar har lidt, har som be
kendt Spørgsmaalel om al finde en Udvej for al frigøre 
Markedet for overflødig Tonnage beskæftiget Skibsreder
verdenen i længere Tid. Delte Forslag har værel Genstand 
for skarp Kritik, hovedsagelig begrundet paa. al det maa 
formodes al et Indgreb i Reglen om »Forbrug og Efter
spørgsel« i Form af Oplægning af Tonnage kun vilde for
purre det Formaal man har sal sig. De Argumenter, der 
er bleven fremfort af visse Skeptikere er imidlertid mere af 
en negativ Natur og løser derfor ikke Spørgsmaalel. Som 
Mr. John D c n h o 1 m meget passende bemærkede i sin 
Inlroduktionslale om Emnet »A remedy is nol lo be found 
from deslruclive crilicism wilhoul a constructivc policy«.

Oplægningsforslaget saaledes som del er forelagt Kon
ferencen er den bedste og mest omhyggelig behandlede 
Plan af denne Art, som endnu er bleven forelagt Offentlig
heden. Delle indrømmes ogsaa af Modstanderne. At det 
af Mr. Noble udarbejdede Forslag ikke er el blot og bart 
teoretisk Eksperiment men baseret paa sunde Forretnings
principer bevises bedst af den velvillige Modtagelse, det 
tik paa Mødet i London, idel Forsamlingen var af den Me
ning, al enhver Anstrengelse burde gøres for al føre det ud 
i Livet. Del synes absurd, al medens andre Fag slutter sig 
sammen imod ødekvggende Konkurrence, er Skibsrederne i 
en saa hjælpeløs Stilling, al de ikke kan udøve den nødven
dige Indflydelse over de dem betroede Midler for al kunne 
give Aktionærerne et passende Udbytte af den indskudte 
Kapital. Denne Tilstand er uholdbar, og der maa randes Bod 
derpaa. Hvis en Skibsreder ikke kan udøve sin uom
tvistelige Rel til. al bestemme til hvilken Fragtrate og paa 
hvilke Betingelser, han vil borlfragte sil Skib, saa er del paa 
høje Tid, al han bliver i Stand til at gøre del. Oplægnings
forslaget viser Vejen. Rederne vil efter delle ikke være 
nødsaget til al akceplere saadanne Betingelser, som dik- 
teres dem. Tværtimod vil de faa del afgørende Ord. Re
derne vil derved forstærke deres egen Stilling saavel indi
viduelt som for hele Standen.

(Sluttes.)

Forslag til midlertidig Lov
om

danske Skibes Forsikring mod Krigsfare.

(Forelagt af Handelsministeren i Folketinget den 8. ds.)

§ 1.
Til Forsikring af danske Skibe imod Krigsfare dannes et gen

sidigt Forsikringsinstilut med Stolte af Staten og under Medvirk
ning af saadanne danske Forsikringsselskaber, med hvilke Staten 
derom afslutter Overenskomst. Pligtige til at indtræde i Forsik- 

liiigsinstitutot og til at bæro de med Forsikringen forbundne Tab 
og Omkostninger, saaledes som i denne Lov bestemt, er med de i 
Loven nævnte Undtugelser samtlige registreringspligtige danske 
Skibe. For ethvert registreringspligtigt Skib er Rederen pligtig 
inden 14 Dngc efter denno Lovs Ikrafttræden til Institutet at ind
give Anmeldelse angaaende Skibets Optagelse i Forsikringsinsti- 
tutet.

§ 2.
Institutet, der lænævnes »Danske Skibsrederes Krigsforsikring« 

og Imr Sæde i Kjøbenhavn, forestaas af en Bestyrelse paa 6 Med
lemmer, hvoraf 3, deriblandt Formanden, udnævnes af Kongen, 2 væl
ges af Dansk Dapskibsrederiforening og 1 vælges af Dansk Scjl- 
skibsrederiforening.

Kongen fastsætter Statuterne samt Lønninger for Bestyrelsens 
Medlominer. I øvrigt bestemmer Bestyrelsen selv sin Arbejdsordning 
og ansætter den fornødne Medhjælp. Halvdelen af Udgifterne til 
Bestyrelsens Lønning udredes af Stateu.

§ 3.
Ethvert forsikringspligtigt Skib forsikres for den Værdi, der 

som Takst er fastsat for dets Kaskoforsikring. Saafremt Rederiet 
maatte ønske Skibet forsikret for en anden Værdi end denne, maa 
Anmodning lierom fremsættes for Bostyrelsen, der i saa Tilfælde 
fastsætter Værdien i Overensstemmelse med Statuterne. Intet Skib 
kan forsikres for et højere Bclob end 750,000 Kr. Den forsikrede 
har Adgang til selv at overtage Risikoen for indtil 25 pCt. ar For
sikringsværdien, naar han derom afgiver Erklæring til Bestyrelsen 
inden en af denne fastsat Frist.

Til Dækning af Krigsforsikringens Udgifter udreder enhver 
forsikret en Præmie, der indenfor Grænser, bestemte af Kongen, og 
under Hensyn til de (il enhver Tid bestaaendc Tilstande fastsættes 
af Bestyrelsen for hver enkelt Rejse eller, hvor Omstændighederne 
maatte tale derfor, som Aarspræmie. Dog vil denne til enhver 
Tid under Hensyn til forandrede Forhold kunne ændres for den lil- 
bagestaaende Del af Forsikringstiden.

Til Sikkerhed for Præmien, der kan inddrives ved Udpantning, 
har Institutet Panteret i det forsikrede Skib med Prioritet som for 
offentlige Afgifter bestemt. Samme Sikkerhedsret haves i Erstat
ningskravet i Henhold til sædvanlig Kaskoforsikring. Panteretten 
kan frafaldcs, saafremt Rederen stiller anden, af Bestyrelsen god
kendt Sikkerhed.

5 pCt. nr Præmiebeløbet tilfalder Staten og 15 pCt. de i § 1 
nævnte Forsikringsselskaber, jfr. dog § 7.

§ 4.
Fritavet for Forsikring efter denne Lov er Skibe:

a) som Staten ejer eller sikrer imod Krigsfare.
b) som ved nærværende Lovs Ikrafttræden allerede er forsikrede 

imod Krigsfare ved sasrskilt Police, dog kun saa længe denne 
Forsikring vedvarer:

c) hvis Forsikringsværdi, jfr. § 3. overstiger 750.000 Kr., og om 
hvilke dot godtgøres, at de er forsikrede mod Krigsfare for fuld 
Værdi ved særskilt Police, dog kun saa længe saadan Forsik
ring vedvarer;

d) som gaar i Kvstfart, jfr. Bekendtgørelse Nr. 131 af 29. April 
1913 § 30.

e) som ikke er kaskoforsikrede;
f) som er oplagte i sikker Havn, for saa vidt Rederen skriftligt 

begærer det. Bestyrelsen afgør, hvad der bliver at regne for 
Oplæggelsc og for sikker Havn;

g) Fiskerfartojer. ifr. § 10.
De fra Forsikringspligten saaledes midtagne saml andre her i 

Riget hjemmehørende, ikke forsikringspligtige Skibe kan dog on- 
lages i Krigsforsikringen, hvis vedkommende Reder inden en af 
Bestyrelsen rastsat Frist efter Lovens Ikrafttræden skriftligt begæ
rer det. Udmeldelse kan ikke senere finde Sted. For de under 
Litra e) nævnte Fartøjer fastsættes Værdien af Bestyrelsen.

§ 5.
For ethvert i Krigsforsikringen optaget Skib skal, forinden 

hver Rejses Paabegyndelse, til Institutet indgives Anmeldelse om 
Rejsen.

§ 6.
Forsikring i Henhold til denne Lov dækker:

1. Al Skade, som godtgøres at være en Følge af Krig eller af 
Statsmagters Forholdsregler i Anledning af Krig, og som ikke 
omfattes af Kaskoforsikring.

2. Tab. som forvoldes ved, at et Skib for en Tid unddrages Re
derens Disposition ved Opbringelse, Beslaglæggelse eller lig
nende direkte Indgriben fra krigsførende Magters Side. Saa- 
dant Tab erstattes med de ved Unddragelsen foraarsagede di
rekte og bevislige Omkostninger samt desuden med en Af- 
savnsgodtgorel.se af 6 pCt. aarlig af den forsikrede Værdi for 
den Tid, hvormed Afsavnstiden overstiger 30 Dage.

Forsikringen omfatter ikke Skade eller Tab,
a) indtraadt urder Rejse, som ikke er anmeldt for og godkendt 

af Bestyrelsen, eller
b) forvoldt ved Overtrædelse af kgl. Anordning af (i. August 1911 

angaaende de Regler, der bør iagttages til Betryggelse af den 
danske Handel og Søfart under en Krig mellem fremmede 
Magter.

§ 7.
Erstatningskrav i Henhold til denne Lov udredes mider Sta-

(ForUreltes ener «F.nerr. Tor Sofar.«).

savnsgodtgorel.se


Efterretninger for Søfarende.
Meddelt af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
f Ministeriet godkendt Oengivélse til Anvendelse om Bord i Damp- og Motorskibe < 
lenhold til Forskrifterne for de under Dampskibstilsynsloven horende Skibe og Fartøjer.

Sfterretninger for Søfarende* omfatter Europa, Amerikas E.-Kyst, Afrikas W.-Kyst, Middelhavet, 
Sorte Hav og Azovske Hav. „Efterretninger for Søfarende* udgaar ugentlig.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelscr for danske 
unkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er trigono- 
ietrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter Bojder og Dybder 
• angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende (hvor det er 
nskellgt, tilføjes den misvisende bagefter I Parentes), og de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Paa Sokort-Arkivet er udkommet,:
Maaneds-Udgaven af „Efterretninger for Søfarende" for August 1914. Abonne- 

tentspris 2 Kr. aarlig foruden Portoudgifter. Enkelte Maanedsnumre erholdes for 25 Øre 
aa Søkort-Arkivet.

I. Østersøen.
836. Sverrig. Fyr tændes atter. Taagesignaler gives.

(„Underrattelser for sjofarande* Nr. 36/944. Stockholm 1914 og Meddelelse fra Uden
rigsministeriet.)

Samtlige Fyr og Lystønder ved Sverrig Kyst, undtagen Godnatl Fyr, 56° 08' 
3" N. 15° 35'54" E., og Ésten Lystønde, 56°03'42"N. 15° 34' 40" E., samt Fåro sund 
yr tændes atter. Taagesignaler gives normalt.

(Se „Efterretninger for Søfarende" Nr. 9B/1010 og u;u og 40/i-5i- København 1914.)
837. Sverrig. Bottniske Bugt. Stora Fjiideragg. Fyr atter normalt.

(„Underriittelser for sjofarande* Nr. 36/943. Stockholm 1914.)
Stora Fjaderågg Fyr brænder atter normalt. Det midlertidige Fyr er slukket. 

3° 48' 30" N. 21° 00' 25" E.
(Se „Efterretninger for Søfarende" Nr. 23/10U. København 1914.)

838. Rusland. Vindau. Havn spærret.
(„Nachrichten fiir Seefahrer* Nr. 44/2495. Berlin 1914.)

Ifølge Skibsføreres Beretninger er Vindau Havn fuldstændig spærret ved Hjælp 
f sænkede Skibe med Ladning. 57° 24' N. 21° 32' E.
839. Tyskland. Advarsel.

(„Nachrichten fur Seefahrer* Nr. 43/2429. Berlin 1914.)
Medens Krigstilstanden varer, udsætter Fartøjer sig for Beskydning, saafremt de 

jjler eller ligger til Ankers i Østersøen uden de reglementerede Lys.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
840. Danmark. Kattegat. Sejro Lystende slukket.

Seira Lvstønde er slukket, men vil snarest muligt atter blive- tændt. 55° 56'



1841. Sverrig. Kattegat og Skagerrak. Fyr tændes atter.
(„Underriittelser for sjofarande“ Nr. 36/947. Stockholm 1914.)

Samtlige Fyr, Lystønder og Fyrskibe ved Sverrig W.-Kyst, undtagen Lystøndern 
Slora Middelgrund, 56° 33' 35" N. 12° 07' 05" E. og Lilla- Middelgrund, 56° 57' 12" JS 
11° 57' 53" E., tændes atter. Taagesignaler gives normalt.

(Se „Efterretninger for Søfarende" Nr. 39/1B16 og 4<7i705- København 1914.)

1842. Sverrig. Goteborg Skærgaard. Advarsel.
,, Gennem Udenrigsministeriet meddeles, at der er udlagt delvis usynlige Spærringe 

imellem Øerne og Skærene i Farvandet ved Ålfsborg Fæstning. Søfarende advares moi 
at passere ind eller ud uden Tilladelse fra Ålfsborg Fæstnings Bevogtningsbaade.

1843. Norge. Skagerrak. Torungen. Fyr tændes.
(„Bekjcndtgjorelse fra Fvrdirektøren“ Nr. 17. KristianiaJ1914.)

Paa SE.-Pynten af Lille (Indre) Torungen er anbragt en Fyrlampe, som tændes 
naar Slore Torungen Fyr beordres tændt igen. Fyret skal vise Lys med To-Formørkelsei 
Lyset skal være:

1. hvidt i Pejlinger fra 339° til 345°, fri W. om 10 m Ranken',
2. grønt-i — - 345° - 55°, fri S. om Markopskjærene og Spornes-

skjærene;
3. rødt i — - 55° - 72°, fri S. om Løvaasbaaen;
4. hvidt i — - 72° - 81°, fri N. om Makrelbaaen;
5. grønt i — - 81° - 116°, fri S. om Langrumpen;
6. hvidt i — - 116° - 137°, fri E. om Haagaasgrund;
7. rødt i — - 137° - 164°, fri W. om Haagaasgrund;
8. hvidt i — - 164° - 176°, fri E. om Slore Torungen;
9. grønt i — - 176° - 227°, fri N. om Spærliolmen og Spærrumpev

10. hvidt i — - 227° - 229°, fri S. om Svarlskjær;
11. rødt i - - 229° - 294°.
Flammens Højde: 9 m. Synsvidden: 7 Sm for hvidt, 4,s Sm for rødt og 4 Sn 

for grønt Lys. 58° 24' 35" N. 8d 48' 00" E.
(Se „Efterretninger for Søfarende" Nr. 46/1700. København 1914.)

IV. N.-lige Ishav og Nordsøen.
1844. Rusland. Hvide Hav. Onega Bugt. Purluda. Oplysning om Fyr.

(„Nachrichten fur Seefahrer“ Nr. 44/2491. Berlin 1914.)
Fyret paa Øen Purluda er et hvidt Lynfyr, der viser Et-Lyn. En rød Lysvink« 

skal indsættes i Fyret til at vare for Petschano-Navolotzkaja Banke. Fyret staar pa; 
Øens N.-Ende. Flammens Højde: 27 m. Synsvidden: 13 Sm. Rundt, sraat Taarn 
c. 64° 14' N. 37° 22' E.

(Se „Efterretninger for Søfarende" Nr. 16/2187. København 1913.)

1845. Rusland. Hvide Hav. Onoga Bugt. Onoga. Oplysning om Fyr.
(„Nachrichten fiir Seefahrer" Nr. 44/2492. Berlin 1914.)

De to Gorodski Ledefyr i Byen Onega er røde, faste Fyr. Synsvidden: 7,5Sm 
Forfyrcts Baake er firkantet og hvid med en lodret, sort Stribe og rund Skive paa Toppen 
Bagfyret har en tilsvarende Baake med to lodrette, sorte Striber, c. 63° 54' N\ 38° 06' E

1846. Tyskland. Elben. Krautsand. Vragafmærkning borttaget.
(„Nachrichten fur Scefahrer” Nr. 44/2451. Berlin 1914.)

Efter JBorttagelsen af Vraget af Vandalia er ogsaa de to Duc d’Alber borttaget 
hvorfra vistes henholdsvis hvidt og rødt fast Fyr og hvidt og grønt fast Fvr, og son 
tjente til Afmærkning af Vraget under Isgang. 53° 45' 29" N. 9° 24' 21" E/og 53° 45 
02" N. 9° 25' 13" E.



1847. Holland. Stormvarsler midlertidig ophørt.
(„Bericht aan Zeevarenden1* Nr. 204/1880 og 205/1889. ’s-Gravenhage 1914.)

Midlertidigt gives ingen Stormvarsler ved Vlieland, c. 53° 15' N. 5° 00' E., 
Zanddijk, 52° 53' N. 4° 42%' E. og IJmuiden, paa Klitten S. for Semaforen, 52° 28' 
N. 4° 35' E.

1848. Holland. Sclieveningen. Oplysning om radiotelegrafisko Meddelelser.
(„Bericht aan Zeevarenden11 Nr. 206/1899. ’s-Gravenhage 1914.)

Radiotelegraf-Stationen Sclieveningen Havn udsender ikke Vejrberetninger-paa<_ 
Søn- og Helligdage.

Paa saadanne Dage afgives Bogstaverne K. N. M. I. kun, hvis et Stormvarsel 
skal følge. Naar intet Stormvarsel er at afsende, men derimod en Efterretning for Sø
farende, da bliver der forud for sidstnævnte kun afgivet Bogstaverne N. B. A. Z.

Naar hverken Stormvarsel eller Efterretning for Søfarende foreligger, udsendes 
overhovedet intet Telegram paa Søn- og Helligdage. Sclieveningen: 52°06'N. 4°16'E.

1849. England. Dover Stræde. Paabud vedrørende Gennemfart.
Til Udenrigsministeriet er indberettet, at det engelske Admiralitet har udstedt 

en Bekendtgørelse om, at Skibe, som passerer Strædet ved Dover, skal passere gennem 
The Downs. Soulli Foreland: 51° 08' N. 1° 22' E.

1850. Shetlands Øerne. Fair Isle. Taagesignaler forandres.
(„Notice to Mariners11 Nr. 1369. London 1914.)

Følgende Taagesignaler forandres i Løbet af 1914:
1. Skroo, paa N.-Enden af Fair Isle. Sirenen skal give 3 Stød af 2% s- Varighed 

hver 1% >■>•. 59° 33%/ N. 1° 36%' W.
2. Scaddon, paa S.-Enden af samme 0. Sirenen skal give 2 Stød af 4 3- Varighed 

hver l%m-.
Arbejdet paa Forandringerne er begyndt, og man maa være forberedt paa, at 

enten det ene eller det andet af Signalerne kan være ude af Virksomhed for en kortere Tid

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Ørken Øerne 
og Shetlands Øerne, samt Irland.

1851. England S.-Kyst. Plymontli Sund. Vrag borttaget.
(„Notice to Mariners*1 Nr. 1253. London 1914.)

Vraget af Lægteren i det W.-lige Løb, Plymouth Sund, 140 m 307° fra Fyret paa 
Bølgebryderen, er borttaget, og Afmærkningen inddraget. 50° 20' N. 4° 09%' W.

(Se „Efterretninger for Søfarende11 Nr. 40/1882. København 1913.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og 
Syd-Amerikas Østkyst.

1852. Spanien N.-Kyst. Lcqueitio. Fyr tændt.
(„Avisos å los Navegantes11 Nr. 28/670. Madrid 1914.)

Et hvidt, fast Fyr cr tændt paa Hovedet af Amandarri Bølgebryder paa Barren 
ved Lequitio Havn. Flammens Højde: 10 m. c. 43° 22' N. 2° 30%' W.

1853. Bermuda Øerne. Grunde.
(„Notice to Mariners11 Nr. 1387. London 1914.)

1. Følgende Grunde findes i Farvandet til The Narrows eller Ship Channel:
a) 10 m, 0,83Sm 47° (misv. NE. t. E. */8 E.) fra Mount-hill Fyr, der ligger paa 

32° 21%' N. 64° 38%' W. b) 10,3 m, 0,08Sm 281° (misv. WNW.) fra den foregaaende. 
Der findes 10 m Vand mellem disse to Steder.



VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien 
og Syd-Amerikas Østkyst.

1854. Uruguay. Rio do la Plata. Montcvidoo Bugt. Lystondo udlagt vod Losse
plads.

(„Notice to Mariners11 Nr. 1389. London 1914.)
En rød Lystønde, der viser rødt Et-Blink, er udlagt l)83Sm 133° (misv. SE. 

r/2 E.) fra Fyret paa den E.-lige Bølgebryder og 270° (misv. W. '■'/ s S.) fra Punta Brava- 
Fyr til Afmærkning af en Losseplads for Fyld. 34° 56%' S. 56° 11%' W.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
1855. Sardinien E.-Kyst. Terranova. Tonde udlagt.

(„Avvisi ai Naviganti“ Nr. 319/685. Genova 1914.)
En hvid og rød vandret stribet Spidstønde, mærket „Capo Ceraso“, med Stage- 

og Kegle er udlagt i 16 m Vand c. 60 m E. for Yderkanten af Kap Ceraso Grund, paa 
hvilken Baaken stod. Den midlertidige Tønde er inddraget.

Der opføres en Baake paa det tørre Skær c. 300 m SW. for forannævnte Grund.

1856. Italien. Messinastrædet. Regler for Besejling.
Gennem Udenrigsministeriet meddeles, at Gennemfart gennem Messinastrædet er 

forbudt alle Handelsskibe. Saadanne Skibe har Tilladelse til fra Solopgang til Solnedgang 
at sejle inden for Zonen paa Betingelse af, at de i Forvejen har erholdt Tilladelse dertu 
af vedkommende militære Myndigheder i Messina („Autorita Militare Marittima di 
Messina“), samt at de stopper 2 Sm S. for Punta Péllaro og 2 Sm N. for Capo Peloro.

1857. Italien E.-Kyst. Manfredonia Bugt. Grund findes ikke.
(„Notice to Mariners11 Nr. 1367. London 1914.)

Stedet med 5,6 m Vand, 3,25 Sm NW. for Mundingen af Ojanlo Floden, findea 
ikke. 41° 233%' N. 16° 10%' E.



Efterretninger for Søfarende.
Meddelt af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
Af Ministeriet godkendt Gengivelse til Anvendelse om Bord, i Damp- og Motorskibe i 
Henhold til Forskrifterne for de under Dampslcibstilsynsloven horende Skibe og Fartojer.

„Efterretninger for Sofarende" omfatter Europa, Amerikas E.-Kyst, Afrikas W.-Kyst, Middelhavet, 
Sorte Hav og Azovske Hav. „Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestenimelscr for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er trigono
metrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter Højder og Dvbder 
er angivet i Meter (m), Afstande i Somil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende (hvor đet er 
ønskeligt, tilføjes den misvisende bagefter i Parentes), og de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1858. Danmark. Kattegat. Lystenden Sejro-NW.-Rev atter tændt.

Lystønden Sejrø-NW .-Rev er atter tændt. 55° 56' (21") N. 11° 02' (51") E.
(Se „Efterretninger for Søfarende” Nr. 5I/1810. København 1914.)

1859. Sverrig. Kattegat. Ålvsborg. Advarsel.
Udenrigsministeriet meddeler, at der er fastsat en Bøde paa 500 Kr. for Over

trædelse af de Forskrifter, som Ålvsborg Fæstnings Bevogtningsbaade meddeler Sø
farende angaaende Sejlads paa Ålvsborgfjorden. Ålvsborg: c. 57° 41l/2' N. 11° 51'LE.

(Se „Efterretninger for Søfarende” Nr. Bl/i812. København 1914.)

IV. N.-lige Ishav og Nordsøen.
1860. Norge. Fyr forandret.

(„Bekjendtgjorelse fra Fyrdirektøren“ Nr. 17. Kristiania 1914.)
I. Havningberg Fyrlampe viser nu Lys med To-Formørkelser. Flammens Højde: 

17 m. Synsvidden: 7 Sm. I øvrigt uforandret. 70° 32' 40" N. 30° 38' 20" E.
II. Taskébynes Fyrlampe. Lyset er nu:
1. og 2. som tidligere;
3. rødt i Pejlinger fra 359° til 67°, fri S. om Hauko\
4. hvidt i — - 67° - 70°, fri N. om Lille Haukø-,
5. grønt i — - 70° - 152°, fri IV. om Næsset ved Oksfjorden-,
6. hvidt i — - 152° - 171°, fri E. om Maurnes.
I øvrigt uforandret. 70° 00' 00" N. 21° 04' 10" E.
III. Jomfruen Fvrlampe er atter i Orden. 68° 13' 40" N. 14° 34' 30" E.
(Se „Efterretninger for Søfarende” Nr. 8/325. København 1914.)
IV. Næro sund Fyr. En Lysvinkel med hvidt Hurtigblink er indsat Jra 224°, 

fri E. om Grinnskjærene til 228°, over Finnsk/jærene. I øvrigt uforandret. 64° 50' 35 
xr n° io' nn" i?



1861. Norge. Vesteraalen. Frugga Fyrlampe. Rettelse til „E. f. S.” Nr. 4G/i;o7. n-,
København 1914.

(„Bekjendtgjorelse fra Fyrdirektøren" Nr. 17. KriBtiania 1914.)
Lysvinkel 1 udgaar. I Lysvinkel 9 skal Lysgrænsen være 289°, ikke 293°.

1862. Nordsøen. Vrag rapporteret.
Føreren af Dampskibet Gerda rapporterer at] have passeret et større Stykke 

Vraggods, der saa ud til at hidrøre fra en Fiskekutter, den 2den September paa 57° 
15' N. 4° 00' E. Det ligger farligt for Sejladsen paa den for Tiden anvendte, nord
lige Rute til Firth of Forth.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og 
Syd-Amerikas Østkyst.

1863. Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Sca Horse Rock. Klokketønde
udlagt.

(„Notice to Mariners" Nr. 1356. London 1914.)
En rød Klokketønde Nr. 6 er udlagt 0,25 Sm 232° (misv. AV. t. S. % S.) fra Sea 

Horse Rock. 44° 25%' N. 67° 38%' AV.

1864. Forenede Stater i Nord-Amerika. Massacliusetts. Buzzards Bugt. Skær
fundet.

„Notice to Mariners" Nr. 32/2705 og 33/2785. Washington 1914.)
Et 5,2 m Skær er fundet i Farvandet til Buzzards Bugt, 1075 m SW. for Hen 

and Chickens Fløjtetønde 1 A. 41° 26' 00" N. 71° 02' 24" W.

1865. Forenede Stater i Nord-Amerika. Massacliusetts. Buzzards Bugt. Lys
tonder og Klokkctønde udlagt.

(„Notice to Mariners" Nr. 32/2706. Washington 1914.)
I Buzzards Bugt er udlagt:
1. og 2. Cleveland Ledge Lystønde 7, der viser hvidt Lys med Formørkelser hver 

10s-, Lys5s-, Mørke 5 B- og Cleveland Ledge Klokketønde 7, begge i 9;1 m Vand. Fra 
Tønderne pejles Wings Neck Fyr i 33° og Bird Island Fyr i 344°.

3. Cataumet Lvstønde 2, der viser rødt Lys med Formørkelser hver 10 s-, Lys 
5 % Mørke 5 s-, i 10 m Vand. Fra Tønden pejles de samme Fyr i henholdsvis 28° og 336°.

Bird Island Fyr: 41° 40' 10" N. 70° 43' 04" W.

1866. Forenede Stater i Nord-Amerika. Rhode Island. Narragansett Bugt.
Providence Floden. Tønder udlagt.

(„Notice to Mariners" Nr. 32/2707. Washington 1914.)
Til Brug ved Uddybningsarbejder i Providence Floden er udlagt 4 hvide Spirtønder, 

A, B, C og D mellem <N. og NAV. fra Conimicul Fvr, der ligger paa 41° 43' 01" N. 
71° 20' 44" AV.

1867. Forenede Stater i Nord-Amerika. New Jersey. Newark Bugt. Vrag
borttaget.

(„Notice to Mariners" Nr. 32/2711. Washington 1914.)
Vraget af Fartøjet, der var sunket i Newark Bugt, 185° fra Centerville Fyr, 

som ligger paa c. 40° 40',2 N. 74° 08',0 AV., er borttaget, og Afmærkningen inddraget.



1875. Rusland. Sorte Hav. Scbastopol. Minor.
(„Notice to Mariners" Nr. 1362. London 1914.)

Miner er udlagt ved SW.-Kysten af Krim. Al Adgang er forbudt saavel Dag 
som Nat til Sebaslopol Havn og til det Omraade, som begrænses af Breddeparallellerne 
44° 54' N. og 44° 21' N. samt Meridianerne 33° 11' E. og 33° 51' E.

Skibe, som i Nærheden af nævnte Omraade ikke følger Bevogtningsskibes 
Forholdsordrer, vil blive beskudt.



VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien 
og Syd-Amerikas Østkyst.

1868. Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. St. Andrews Bugt. Midler
tidigt Fyr tændt.

(„Notice to Mariners" Nr. 32/2719. Washington 1914,)
Da Taarnet til St. Andre tes Bugt forreste Ledefyr hælder, er Fyret slukket, o; 

et midlertidigt Fyr tændt. 30° 05' 30" N. 85° 39' 00" W.

1869. Mexiko. Fyr og Afmærkning upaalidelig.
(„Avisos å los Navegantes" Nr. 28/687. Madrid 1914.)

Paa Grund af de herskende Omstændigheder kan man ikke stole paa, at Fy 
og Afmærkning ved Mexiko Kyst er i Orden. Man bør nærme sig Kysten med Forsigtighed

1870. Mexiko. Vera Cruz. Isla Verde ltev W. Grund fundet.
(„Notice to Mariners" Nr. 1357. London 1914.)

En Grund med 7,9m Vand ligger 1 Sm 305° (misv. NAV. t. AV. % AV.) fra Isli 
Verde Fyr. 19° 12%/ N. 90° 05' AV.

1871. Mexiko. Alvarado Havn. Oplysninger om Fyr.
(„Notice to Mariners" Nr. 32/2721. Washington 1914.)

Fyret ved E.-Siden af Indløbet til Alvarado Havn ligger 265 m 128° fra Pladaei 
i det amerikanske Kort Nr. 1508. Fyrbygningen er et lille rødt Hus med hvid Kuppel 
Fyrpasserens Bolig, der ligger bagved, er hvid med rødt Tag og mere synlig end Fyr 
bygningen. Fyret viser hvidt, fast Lys og ikke Lys med Formørkelser, som angivet 
Fyrlisten. 18° 48' 55" N. 95° 44' 38" AV. ifølge amerikansk Kort Nr. 1508.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
1872. Grækenland. Joniske Øer. Zante. Telegraftonde.

(„Notice to Mariners" Nr. 1368. London 1914.)
I Zante Bugt ligger en spids Telegraf tønde med Stage og Kors 0,72Sm 22°|jfn 

Mole-Fyret. 37° 48' N. 20° 54%' E.

1873. Bulgarien. Sorte Hav. Varna og Burgas. Havne spærret.
(„Bericht aan Zcevarenden" Nr. 205/1891. ’s-Gravenhage 1914.)

Havnene Varna, 43° 12' N. 27° 57' E. og Burgas, 40° 30' N. 27° 31' E.^e 
spærrede for Besejling.

1874. Rusland. Sorte Hav. Fyr slukket. Lystonder inddraget. Forbud.
(„Notice to Mariners" Nr. 1388, 1422 og 1425. London 1914.)

Alle russiske Fyr og Fyrskibe i Sorte Hav er slukkede.
Kherson Bugt. Indløbet til Kherson Bugt maa ikke passeres mellem Solned

gang og Solopgang. Indgaaende Skibe maa. ikke overskride Linien fra N.-Enden a 
Kinburn Spit til Øen Berezan. Udgaaende Skibe, der har passeret de to Fyrbaakei 
ved AV.-Euden af Ochakov gravede Rende senere end een Time før Solnedgang, mat 
ikke overskride Linien fra Ochakov Karantæne-Bro til Fort Nikolajev før næste Morgei 
og skal ankre for Natten. Ved Solopgang vil de blive ledsaget ud af Lodsfartøjer 
Ochakov Pynt: 46° 36' N. 31° 33' E.

I Kerlch Stræde er Ak-Burnu Lystønde, 45° 19' N. 36° 31' E., og Lys- o< 
Fløjtetøriden ved NAV.-Enden af Tuzla Spil 45° 18' N. 36° 29' E., inddraget. Mellen 
Solnedgang og Solopgang er det forbudt at passere det S.-lige Indløb til Kertch Stræde

I Novorossisk Bugt er Lys- og Klokketønden ved Sudzh.uk Pynt, 44° 40' N

Sudzh.uk
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tens Garanti ar Institutet med 85 pCt. op af de i § 1 nævnte For
sikringsselskaber med 15 pCt. Belob, der i Medfor af denne Garanti 
forskudsvis er udredede af Staten, forrentes af Institutet med en 
Rente lig Nationalbankens til enhver Tid rastsatte laveste Diskonto.

Det Overskud eller Underskud, som den endelige Opgorclse 
efter Krigsforsikringens Ophor udviser, udlignes paa de forsikrede 
Skibe i Forhold til de erlagte Præmier, dog saaledes, at 35 pCt. af 
det eventuelle Underskud udredes af Staten og 15 pCt. af do oven
nævnte Forsikringsselskaber indenfor den Grænse, der maatte blive 
fastsat ved Overenskomsten med Selskaberne. Statens Andel i Præ
miebeløbet, jTr. S 3, tilbagebetales Institutet, for saa vidt den ikke 
maatte være medgaaet til Dækning af Underskud, som det i Med
for af foranstaaende Bestemmelse paahviler Staten at udrede.

Udlignet Underskud forrentes med den i forstc Stykke nævnte 
Rente, indtil Betaling sker. Betalingen fordeles over et eller flere 
Aar efter Kongens Bestemmelse.

Paa udlignet Underskud faar Reglerne i § 3, tredio Stykke, 
tilsvarende Anvendelse.

§ 8.
Kommer Danmark i Krig, ophorer Forsikringen den Dag, Krigs

tilstand indtræder.
Et Skib, som paa det Tidspunkt er til Sos, skal dog være, for

sikret indtil dets Ankomst til ikke fjendtlig Ilavn, saafremt Skibs
føreren. naar han bliver vidende om Krigen, snarest muligt soger 
ind til nærmeste, ikke fjendtlig Havn. Ogsaa Skib i fjendtlig Havn 
kommer ind under denne Bestemmelse, for saa vidt det afgaar til 
nærmeste, ikke fjendtlig Havn inden 24 Timer efter Krigstilstan
dens Indtræden eller inden anden Frist, som fastsættes for danske 
Skibes fri Afgang fra vedkommende fjendtlige Havn.

§ 9.
De Dokumenter vedrorende Forsikringen, som maatte oprettes 

mellem Institutet og de forsikrede samt mellem Staten og Forsik
ringsselskaberne, er stempelfri.

§ 10.
Vod "registreringspligtige Skibe« forslans i denne løv san

dorme, der i Henhold til Lov Nr. 57 om danske Skibes Registrering 
in. nt. af 1. April 1892 er undergivne Registreringspligt.

Ved "Fiskerfartøj« .forstarrs et Fartnj, der er forsynet med 
Fiskcricertificat i Henhold til Lov om Saltvandsfiskeri af 4. Maj 
1907 § 3.

§ 11.
Overtrædelse af den i § 1, sidste Punktum, og i § 5 foreskrevne 

Anmeldelsespligt straffes med Boder fra 50 Øre til 1 Kr. pr. Brutto- 
Register-Ton af hvert Skib, Overtrædelsen omfatter, dog ikke under 
20 Kr. Boderne tilfaldcr Statskassen. Sager angaaende Overtrædelse 
af denne Lov behandles som offentlige Politisager.

§ 12.
Denne Lov træder i Kraft helt eller delvis til do Tidspunkter, 

Kongen bestemmer, og gælder, indtil Kongen helt eller delvis op
hæver den.

Regler for Krigsforsikringens Afvikling og de nødvendige Over
gangsbestemmelser fastsættes af Kongen.

Bemærkninger til Lovforslaget.
Nærværende Lovforslag er udarbejdet af en af Handelsmini

steriet under 29. August d. A. efter Anmodning af "Dansk Damp
skibsrederiforening« nedsnt Kommission, der har ledsaget Forslagets 
Fremsendelse med do i den som Bilag optryktc Betænkning frem
satte Bemærkninger.

Rogoringen, der under de forhaandenværende Forhold maa an
se det for ønskeligt, at Staten medvirker til Skibsfartens Opret
holdelse, kan tiltræde de af Kommissionen foreslaaede Foranstalt
ninger til midlertidig Lettelse af den danske Skibsfarts Vilkaar.

Kommissionens Motiver.
1 Andragende af 28. August er der af Bestyrelsen for dansk 

Dampsk’ibsrederiforening rettet Henvendelse til Handelsministeriet 
cm Statens Stolte til Iværksættelse nf Foranstaltninger til Betryg
gelse aT den danske Skibsfart under de ved den europæiske Krig 
bevirkede vanskelige Forhold samt fremsat Ønske oin, at der. i 
l.ævnto Øjemed maatte blive nedsat en Kommission til Losning af 
Krigsforsikrings-Sporgsinaalct. 1 Henhold hertil nedsntte Ministe
riet under 29. s. M. en Kommission, bestnaende af 5 Medlemmer, 
med den Opgave at udarbejde Lovforslag angaaende Forsikring imod 
Krigsfare til Sos. Til at indtræde i Kommissionen udnævntes: 
Folketingsmand, fhv. Finansminister N. T. N e o r g a a r d , 'For

mand,
Departementschef G. B u s e k - N i c 1 s o n,
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gernes frie Selvbestemmelse^, vniaattet fremkalde
adskillig Betænkelighed blank 'p 'is Medlemmer. Der
t.-r i saa Henseende henpeget piK ikke i lige saa lio.j
Grad som liere andre Stater egne * obligatorisk Soforsik
ring mod Krigsrisiko. Det er hik ;t fremhævet, at Dan
marks llandelsllaade er forholdsvis \ biledes at man selv med
in tvungen Forsikring næppe har X.-tilstrækkelig bred Basis til 
Udligning af indtræffende Skader. Men hertil kommer, at en for
holdsvis stor Del af Flaaden netop er beskæftiget i den Fart, Nord
lig Østersofnrtcn, der i Øjeblikket frembyder den storste Fare, af 
hvilken Grund man vil være udsat for mange og store Skader. 
Dette Forhold vil formentlig kunne fore til, at do Skibe, der lober 
i Farter, hvor Faren er minimal, bliver belastet med en uforholds
mæssig hoj Afgift. Kommissionen har imidlertid ment, at ogsaa 
Farvande, der i Øjeblikket synes mindre udsatte for Krigsrisikoen, 
under forandrede Forhold vil kunne blive stærkt berørte af denne, 
og navnlig har man anset det for nødvendigt, at der indføres tvun
gen Forsikring for at skabe en tilstrækkelig stor Forsikriiigsbestand. 
Dog stoler man pau, at de væsentligste Ulemper, der kan folge med 
en sandan Forholdsregel vil kunne afliodcs derved, at der gores visse 
omfattende Undtagelser fra Reglen, og derved, at der for Skibe, 
der gaar i mindre farefuld Fart fastsættes en betydelig lavere Præ- 
’i ie end for de Skibes Vedkommende, der udsættes for større Risiko.

Med Hensyn endelig til Punkt 4) skal man, forsaa vidt angaar 
Sporgsmaalet om at lade den obligatoriske Forpligtelse til Forsikring 
mod Krigsfare omfatte Sejlskibsfliuiden, fremsætte følgende Bemærk
ninger. Det bar oprindeligt været Kommissionens Tanke, at Sejl
skibene skulde danne en særlig Gruppe indenfor de Rammer, der 
mnntte blive fastsatte for Krigsforsikringen, men efter at Kommis
sionen ved sine Overvejelser er tinnet til det Resultat, at der bør 
gores ret omfattende Undtagelser fra Kravet om tvungen Forsik
ring, og da navnlig den. der angaar Skibe i Kystfart, maa antages 
at ville fiitage en ikke tinge Part af Sejlskibene for saadan For- 
nligtclse. mener man ikke, nt Sejlskibsflaaden som selvstændig 
Gruppe indenfor Krigsforsikringen vil kunne danne en tilstrække- 
lig bred Forsikringsbnsis. Kommissionen har derfor maattet opgive 
sin onrindelige Hensigt paa dette Punkt. Da man imidlertid anser 
det for stærkt nnakrævet, at ogsaa den Del af Sejlskibsflaaden, der 
med Hensyn til Landets Ind- og Udforsel arbejder under lignende 
Vilkaar som Dampskibsllaaden optages i Krigsforsikringen, har nmn 
ment at burde inddrage den under den obligatoriske Forsikring.

For Fiskcrflaadens Vedkommende stiller Forholdene sig imid
lertid noget anderledes, idet en stor Del af Fiskerne overhovedet 
ingen Trang foler til at blive krigsforsikrede, fordi de anser Krigs
faren for udelukket eller dog ringe paa de Omraader, hvor de ud
over deres Fiskeri, og idet Pligten (il at udrede Krigsforsikrings
præmie vilde virke meget trykkende for en stor Del af den ubemid
lede Fiskerbefolkning. Da der paa den anden Side i nogle af Lnn- 
dets allervigtigste Fiskeri-Centrer, snasom Esbjerg og Lemvig, ni
ster Trang til at fua de i Nordsoen fiskende Kuttere krigsforsikrede. 
or der paa Foranledning af disse Fiskere sket Ilmivendcl.se lil Land
brugsministeriet om. at Staten uden Vederlag vilde overtage 75 
i Ct. øf Krirs-Risikoen af de i Landets forskellige Fiskeri-Assurame- 
foreninger forsikrede Fartøjer, mod at de paagældende Foreninger 
og Fartøjsejerne paatagcr sig den øvrige Del nf Risikoen. Da Kom
missionen imidlertid ikke har ment, at en Ordning som denne vil 
kunne finde Plads indenfor de Rammer, man iovrigt mener bor 
være gældende for Krigsforsikringen, har Kommissionen været eni" 
om at anse det for mest formnalstjenligt. at Sagen tilbagesendes ti! 
Landbrugsministeriet for at der mellem, dette Ministerium og Fi
skernes Repræsentanter eventuelt kan blive indledet fornyede For
handlinger om ct Grundlag for Fiskerfartøjers Krigaforsikring sam
tidig med, at der gives Fiskerne en sikkert for mange af dem kær
kommen Adgang til at blive forsikrede paa tilsvarende Vilkaar 
som den øvrige Skibsfart.

I Overensstemmelse med de saaledes fremsatte Betragtninger har 
nmn udarbejdet foranstaaendc Udkast og skal med Hensyn til Be
stemmelserne i de enkelte Paragrafer yderligere bemærke følgende:

ad § 1.
Kommissionen forudsætter, at Overenskomster mellem Staten og 

vedkommende Forsikringsselskaber angaaendc disses Medvirkning 
ved Krigsforsikringen kan komme i Stand, inden Loven træder i 
Kraft, og som Folge heraf har man ikke truffet nogen Forholdsregel 
for det Tilfælde, at saadanne Overenskomster mod Forventning ikke 
kommer i Stand.

Grunden til. at man har indskrænket Bestemmelsen i Para
grafens sidste Punktum til kun at omfatte registreringspligtige 
Skibe, er, at man har anset det for rettest at undtage Skibo paa 
under 20 Tins fra Kravet .om obligatorisk Forsikring.

ad § 2.
Man bar ment, at Staten og Skibsrederne, som de to væsent

ligst interesserede Parter, hver skal bave 3 Repræsentanter i In- 
stitutels Bestyrelse, idet man dog hnr forudsat, nt dot ene af de af 
Kongen udnævnte Medlemmer udtages blandt Soassurandorernc efter 
Samraad med Forsikringsselskaberne.

ad § 3.
Bestemmelsen om) Forsikringssummens Maksimum er indsat 

for al begrænse den Risiko, Stolcu og Forsikringsselskaberne lcber,

Direktor A. 0. A n d e r s c n , Næstformand i Dansk Dampskibsrederi- 
foren in g.

Direktor B. Dreyer, Direktør i Den Kjobenliavnskc So-Assurancc- 
Forening og

Overretssagfører F r. W i n t h c r.
Efter at Kommissionen derpaa havde fremsnt Ønske om ilt 

blive suppleret med Sagkyndige i Spørgsmaal angaaende Rutc-Damp- 
skihene, Sejlskibene og Fiskerifonden anmodede Handelsministeriet 
yderligere d’Hrr.
Direktor Aage Bram sen, Formand i Direktionen for Forsik

ringen af danske Sejl fartøjer til Fiskeribrug,
Direktor i D. F. D. S., N. Høst, samt
Konsul C. P. Lund, Formand i Dansk Sejlskibsrederiforening, 

om at ville tiltræde Kommissionen, for saa vidt angik dennes For
handlinger vedrørende Sporgsmaalet om Skibes Forsikring imod 
Krigsfare.

Kommissionen, der afholdt konstituerende Mode Mandagen den 
81. August, enedes straks i dette Mode om i første Række at ville 
beskæftige sig med Sporgsmaalet om Skibes Forsikring mod 
Krigsfare og i Erkendelse af, at en snarlig Losning af dette vig
tige Spørgsmaal under de nuværende Forhold er i hoj Grad paa
krævet, har man søgt at fremskynde sit Arbejde saa meget som 
overhovedet muligt og forsvarligt. Kommissionen misker. forinden 
den gaar over (il nærmere at begrunde sin Indstilling, at betone, 
at Grundlaget for dens Arbejde ikke lim været Hensynet til at .-»tutte 
Rederihedriften som saadan. idet denne efter Kommissionens Opfat
telse ikke har større Krav paa Statens Slotte end ethvert andet 
Erhverv, men at man har folt det som sin Opgave at finde en Ord
ning, der paa hedste eg heldigste Maade kan tjene til Varetagelse 
af den store nationale Interesse. Landet har i, at den danske Skibs
fart opretholdes. Til Bedømmelse nT Sporgsmaalet om ved hvilke 
Midler, dette Forumal bedst vi) kunne lians, har Kommissionen 
foretaget en Undersøgelse M de Foranstaltninger, hvori tilsvarende 
Bestræbelser i andre Lande nar resulteret. Mnn har haft Lejlighed 
til at gøre sig bekendt med de i England. Norge og Sverige i saa 
Henseende iværksatte Forholdsregler, og, idet man. for saa vidt 
angaar den nærmere Ordning af Krigsforsikringen i Norge og Sve
rige. kan henvise til Bestemmelserne i den norske og svenske Lov, 
skal n:an til almindelig Orientering her blot bemærke, at medens 
i Norge Krigsforsikringen udelukkende Cr baseret paa Gensidighed 
mellem Rederne, saaledes at disse selv bærer alle Tab og Omkost
ninger, medens Staten og Forsikringsselskaberne alene optræder som 
Garanter for Forsikrings-Institutionens Forpligtelser, er man i Eng
land og Sverige granet den Vej at lade Staten og Forsikringssel
skaberne overtage Krigsrisikoen.

Idet der indenfor Kommissionen har været Enighed om. at Los
ningen af Krigsforsikrings-Sporgsmaalet Tor Danmarks Vedkommende 
i det væsentlige bør ske paa Grundlag af Gensidighedsprincipet, skal 
man bemærke, at Kommissionens Forhandlinger væsentlig har drejet 
sig om følgende Hovedsoorgsinaal. nemlig Sporgsmaalet:

1) om Ønskel igheden af Forsikringsselskabernes Medvirken,
2) om Statens Stilling til Forsikringen.
3j inn Forsikringen hor være tvungen og i bekræftende Fald.
4) om saadan obligatorisk Fornligtelse bor omfatte saavel Damp

og Sejlskibe som Fiskerfartøjer.
Medens der med Hensyn til det forste Snorgsmaal i Kommis

sionen har været fuld Enighed om Ønskeligheden og Nødvendig
heden af Assurandørernes saglige Bistand ved Administrationen og 
Ordningen af Krigsforsikringen, har der hersket noget divergerende 
Opfattelser om, hvorvidt Forsikringsselskaberne som økonomisk Med- 
intcrcsscrcdc her deltage i en af Skibsrederne dannet gensidig Krigs
forsikring. Fra Skibsredernes Side er der saaledes blevet udtalt 
Frygt for. at Forsikringsselskabernes Deltagelse i Krigsrisikoen vil 
medføre en ensidig Fremhævelse af Forretningsmomentet i den gen
sidige Forsikring, der kan bevirke en iinodig Forhøjelse af Præ
mierne, og da det af Hensvn til Konkurrencen med Udlandet cr af 
storste Vigtighed for Skibsfartens Trivsel, at Præmierne ikke an- 
sa'ttes liniere, end forsikringstekniske Hensyn kræver, bar Rederne 
øf disse Grunde ment, at en Ordning uden Assurandørernes Del
tagelse i Risikoen •r.iiattc foretrækkes. Fra anden Side i Kom
missionen har man gjort gældende, nt det nina anses for en naturlig 
Ongnvo for Assurandørerne at tage Del i don gensidige Forsikring, 
og et Forsikringsselskaberne netop som sandanne vil være interes
serede i, at Skibsfarten holdes i Gang hvorfor do ogsaa knii for
udsættes nt ville medvirke til. at dens Vilknar bliver sn» lømnelige 
som muligt. Under Hensvn hertil, samt da uran har Grund til at 
antage, nt de hestønende danske Soforsikringsselsknber ikke Idol er 
villige til at vde ni den saglige Slotte, som maatte miskos, meii 
ogsaa — • om end n:ed nogen Betænkelighed — mener at kunne gaa 
ind naa indenfor en vis Grænse at paatagc sig en Del af Krigs
risikoen. er Kommissionen enedes om en Grilning, der bygger paa 
deres Deltagelse som økonomisk Medinteresserede i Krigsforsikringen.

Med Hensvn til Spørgsmaal 2) mener Kommissionen i Betrnui- 
ning af den Betvdning. Skibsfallens Opretholdelse har for hele Na
tionens Erhvervsliv at turde forvente, at Staten vil yde sin Støtte 
til Sagcis Losning eg i Tilfælde nf. nt Ulykker af iiforudse,uligt 
Omfang skulde ramme Skibsfarten, vil være villig til at træde 
bjælnende (il. Kommissionen har derfor været enig om at forcslaa. 
at Staten bærer i’n Part af det Underskud, der maatte opstaa ved 
Tab, som gaar ild over, hvad der ved Præmiernes Fastsættelse bar 
kunnet forudses som sandsvnligt.

Spørgsmaal 3) om Indførelse nf tvnu«>-cii Forsikring lutr, tinder 
Hensyn til dot Indgreb, som en saadan Foranstaltning gor i Bor-

Ilmivendcl.se
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medens Bestemmelsen om Selvloisikring skal iniodekomme rimelige 
Ønsker hos Rederne om selv at lobe en Del af Risikoen.

Mod liensyn til Præmiens Størrelse ligger det i Sagens Natur, 
at denne ikke kan fastsættes i selve læven, idet den bor afhænge 
af Omstændighederne i hvert enkelt Tilfælde, men man har dog 
af Ilensyn til Rederne ment ved kgl. Anordning at burde fastsætte 
Ydergrænserne for dens Svingninger. Med Hensyn til Forsikring 
mod Aarspræmie har man anset det lor nødvendigt i Modsætning 
til ved Præmier for enkelte Rejser at give Adgang til Præmiens 
Ændring.

ad § 4.
ad n. Bestemmelsen tiltrænger formentlig ingen nærmere Be

grundelse.
ud b. Bestemmelsen tilsigter den rimelige Lempelse for Skibe, 

der ved Lovens Ikrafttræden er krigsforsikrede, at de, saalænge den 
saaledes tegnede Forsikring vedvaier, skal være fritagne for den 
obligatoriske Forsikring efter Loven. Paa den anden Side er det 
en Selvfølge, nt mnn ikke ved en Fornyelse af den tegnede For
sikring skal kunne forlænge saadan Fritagelse.

ad c. I Modsætning til de under Litra b. henhorende Tilfælde 
vil for de under Litra c. faldende Undtagelsestilfælde Fritagelsen 
kunne være vedblivende kontinuerlig lor samme Skib, idet den for
sikrede her or berettiget til ved fortsat Fornyelse af den frivillige 
Forsikring at fritages for den legale Forsikring. Grunden lil denne 
Lempelse skyldes Hensynet tid. at man ikke bor tvinge Skibe, hvis 
Værdi overstiger Lovens Maksimum, til enten at være forsikrede 
to Steder eller være uforsikrede for det overskydende Boløb.

ad d. Man har ment at burde undtage Skibe i denne Fart, 
der jo i dot væsentlige foregaar i rent hjemlige Farvande.

ad c. Man har fundet det rimeligt ikke at paalægge Forsik
ringspligt for saadanne Skibe, der under normale Forhold er ufor- 
si krede.

ad f. Medens man ikke har ment at turde undtage ethvert 
oplagt Skib, idet et saadant jo ikke altid vil være unddraget Krigs
fare, har man fundet det billigt at give Rederne Adgang til at be
gære oplagte Skibe fritagne under Forudsætning af, at Forsikrings
bestyrelsen skønner vedkommende Havn larcfri.

ad g. Angaaende Fritagelse for Fiskerfartøjer kan henvises til 
do almindelige Bemærkninger foran.

Medens man som foran nævnt ikke har ment at turde paa
lægge ntic Skibe Forsikringspligt, har man fundet det rimeligt at 
lade alle her i Riget hjemmehørende Skibe have Adgang til For
sikring, der saaledes ogsaa vil kunne komme Skibe, hjemmehørende 
paa Island eller i dansk Vestindien samt Smaaskihe paa under 23 
Tons til Gode. Bestemmelsen om. at saadanne i Forsikringen ind
meldte Skilæ ikke atter kan udmcldes, er begrundet i den Betragt
ning, at Rederne ikke bør kunne ind- eller udtræde af Forsikringen 
under Hensyn til hver enkelt Rejses større eller mindre Farlighed.

ad § G.
1 hvilke Tilfælde Skaden kan siges at va'.re en Følge af Krig 

eller Krigsroranstnltninger man afgøres under Hensyn til samtlige 
foreliggende Omstændigheder.

Forsikringens Formaal er at sikre lovlig Fart for den neutrale 
Skibsfart mod den Fare, som ogsaa denne Fart i Krigens Tid løber. 
Den sikrer ikke Foretagender, som indeholder Brud paa de af krigs
førende Magter udstedte Bestemmelser angaaende Transport af Krigs
kontrabande, Blokade in. v. For at betrygge dette Forhold er det, 
at man har forcslaaet, al hver enkelt Rejse sknl godkendes af Bc- 
stvrelscn.

ad § 7.
Med Hensyn til Risikoens Fordeling og de nærmere Regler 

vedrorende Reguleringen af Erstatningskravene er Forholdet tænkt 
ordnet saaledes, at Staten og Forsikringsselskaberne i det angivne 
Forhold forskudsvis udreder de Erstatningskrav, som muligt ikke 
maatte kunne betales af de lil del paagældende Tidspunkt ind
komne Præmiebeløb, mon saaledes. at der ved den endelige Opgørelse 
haves Regres overfor Institutet. Ihvorvel nu Præmierne tænkes 
fastsatte saaledes. at de maa antages, at dække forudseelig Risiko, 
kan den Situation indtræde, at Præmiebeløbet ikke tilstrækker til 
Dækning af indtruffen Skade: i saa Fald vil den saaledes fremkomne 
DifTerence være at dække af Staten med 35 pCt. og af Forsikrings
selskaberne med 15 — dog med en i Overenskomsten fastsat absolut 
Begrænsning — medens Resten af Tabel falder paa de forsikrede.

Skulde Opgørelsen vise Overskud, skal Staten, der ikke tilstræber 
pekuniær Fortjeneste ved sin Medvirkning, tilbagebetale Institutet 
den gennem Oppebærelsen uf sin Andel (5 pCt.) af Præmiebeløbet 
indvundne Nettofortjeneste.

ad § 8.
Da Risikoen for den danske Skibsfart for det Tilfælde, at Dan

mark skulde komme i Krig, vil være af en væsentlig anden Be
skaffenhed end nu, vilde det være urimeligt al lade den her foTC- 
slaaede Forsikringsordning ogsna være gældende i saa Fald.

ad § 9.
Bestemmelsen om Stempelfrihed for de i Henhold til Loven op

rettede Forsikringsdokumenter har sil Forbillede i flere tidligere 
Love, jfr. som Eksempel Lov om anerkendte Arbejdsløshedskasser af 
9. April 1907 § 22.

ad § 12.
Lovens særegne Karakter og de særlige Forhold, under hvilke 

den fremkommer, nødvendiggør formentlig de forcslaaedc særlige 
Bestemmelser angaaende dens Ikrafttræden og Ophør samt angaa
ende Forholdene S Overgangsperioden.

Forslaget henvistes lil et Udvalg, der den 9. ds. har forcslaaet 
følgende Ændringer:

Til § 2.
1) 1 1ste Linie ændres »Danske Skibsrederes Krigsforsikring« til: 

»Krigsforsikringen for danske Skibe«.

Til § 3.
2) 1 Isle Stykke 5te Linie ændres »Den forsikrede« til: »Forsik

ringstageren«.
3) I 2dct Stykkesi 1ste Linie ændfes »forsikret« til: »Forsik

ringstager«.
4) 1 samme Stykkes 2den Linie udgiuir Ordene »indenfor Grænser, 

bestemte af Kongen, og«
Til § 8.

5) I 1ste Stykkes 1ste Linie ændres »den Dag« til: »fra det Tids
punkt paa hvilket«, og i samme Stykkes 2den Linie »indtræder« 
til: »er indtraadt«.
Saaledes ændret er Forslaget vedtaget af begge Ting og er fær

digt fra Rigsdagen.

Fragtmarkedet.

Der har siden vor forrige Beretning værel sluttet ret 
livligt i forskellige Retninger, i Særdeleshed for Kul, men 
Ralerne er overall gaael yderligere tilbage som Følge af el 
rigeligt Udbud af Tonnage. Fragterne kom liere Steder 
ned paa el Niveau, som er lavere end førend Krigens Ud
brud, men de sidste Dage synes der igen al have gjort sig 
en lidt bedre Tendens gældende. Spørgsmaalel øm Krigs
assurance for danske Skibe vil lemmelig sikkert blive ord
net paa tilfredsstillende Maade i de mtrinesle Dage, og for- 
haabenllig vil dansk Skibsfart herefter med Held kunne 
deltage i Konkurrencen. Blandt de sidste .Afslutninger skal 
vi nævne:

Østen. Sukker fra Java 30/ lil udsøgt Havn U. K. 
eller Kontinentet pr. Novbr.—Decbr. Fra Bombay 16/9 
og fra Kurrachee 17/3 å 17/6 »nel terms« lil udsøgt Havn 
U. K. pr. Seplbr.—Oklbr.

S o r I e h a v e l fremdeles livløst. Der skal være be
talt 8/ lil U. K. fra Sulina, 17/ lil Danmark, proinpl.

M i d d e 1 h a v e I el c. Erls 5/6 Carlhagena/Garslon 
(4,500), 6/ Limiona/Glasgow (4,000). Fra Bilbao 3/10*Z» 
å 4/ Cardilf, 4/9 Glasgow eller Middlesbro.

N o r d a m e r i k a. Korn 2/ Ballimore/Avonmouth 
eller London. Planker 40/ lil Englands Vestkyst fra SI. 
John. 45/ fra Bay Chaleur, 47/6 fra Weslbay. Kul 17/6 
Virginia eller Norfolk/River Plale, 19/ Rio Janeiro, 16/ 
Ballimore/Alexandria. Paa Netto Charter fra Golfen 16/ 
å 17/ lil Danmark pr. Oktober—November.

S y d a in e r i k a. Korn fra San Lorcnzo Grænsen 
14/6 O. C. lil U. K eller Kontinentet (6 <1. Reduktion di
rekte Havn), 14/9 fra Rosario, September.

Ku 1 f r a g l e r n e. Fra Østkysten c. 7/ lil Danmark 
for 1,500—2.000 Tons Baade, c. 8/ for 800—1,100 Tons 
Baade til Øslnorge. 7/6 å 8/ lil Øslsverrig (2.000— 3,000), 
11/ Archangel, 9/ Marseille (4,500), 9/6 å 10/ Porl Said. 
Fra Gardilf eller Newporl 7/ Gibraltar, 7/ å 7/3 Genua, 7/6 
Las Palmas eller Tenerida, 15/ River Plale.

Skrevet den 8de Seplbr. 1914.

F r a g l m a r k e d e t f o r Sejl e r e.
Angaaende de mindre Skibe er del for Nordlysklands 

Vedkommende kun Liibeck, som meddeler al kunne oplage 
nogen Tonnage. Sverig viser heller ingen Forretningslyst, 
og de enkelle Noteringer er ikke videre høje, dog noteres 
for Byg TTellcborg/Wisby 5 å 6 Kr. Danmark bar fra Pro
vinserne alter sluttet nogle Byglasler lil Tyskland, men lil 
lavere Raler, bl. a. Kallundborg/Haderslev 7 M., dog op- 
naaede Molorskib 9 M. Lolland/Liibeck. Kjøbenhavn slut
ter lil pæne Raler, saaledes Byg lil Haderslev 9 M., Soja
kager lil Østjylland S1/,, Kr., Kul lil Stege 20 Øre, men del 
lynder ud med Ladninger, særlig efler al Regeringen har 
lagt Beslag paa hervivrende Beholdninger af udenlandsk 
Hvede bestemt lil Omladning til Provinserne. El Lyspunkt 
for den danske Skibsfart er del nu af Regeringen forelagte 
Lovforslag om Krigsforsikring for Skibe, som sikkert vil 
foranledige, al en Del dansk Tonnage alter kommer i Gang: 
paa den anden Side er Fragtmarkedets Størrelse jo rel be
grænset.
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Fra Sø og Land.
I) o g u N il v i g a t i o n s s k o 1 c. I den nu afsluttede Eks

amenstermin indstilledes til den almindelige Styrmandseksamen 6 
Elever. I 2den Afdeling indstilledes 2 Elever i Navigation, 2 i 
Geografi og Vejrkere, 2 i Soret og Haiidelsvidenskab og 1 i En
gelsk. Alle bestod.

^^VAVlTTt^
Forlang altid vor

EXPORT-FLØDE 
hos Deres Skibshandler. 

Garanteret holdbar i aarevis.
Export-Fløde-Kompagniet A/S 
_____ ODENSE._________

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved CHARLES HVILSOM,

21, Hnvnegade 21.
Køb og Salg tf Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. Bend Opgave.

De forenede Bryggeriers 
ANKER ØL 

(Fineste Skibsøl originalt aftappe! paa l/2 Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales særligt D'hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.
Faas gennem alle Skibshandlere og i

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Ski bsefterretn i nger.
Dampskibe.

Vesterhavet. Ellen, Hansen, afg. Ardrossan 7./9. til Sevilla.
— Nora, Lauritsen, ank. l’itefl. 8./9. — Nancy, Pedersen, afg. 
Ardrossan 7./9. til Bareolona. — K a r 1 a, Nielsen, afg. Esbjerg 
S./9. til Middlesbro. — An 11 a, Jessen, pass. Skagen 8./9. for 
Kjobenhavn. — Dagmar, Sørensen, ank. Cadiz 7./9. — Hebe, 
Gregersen, ank. London 7./9. — Polly, Mathiasen, ank. Stubbc- 
kjoliing 1.19. --- Stella, Seliiff, ank. Kjobenliavn 7./9. -- Jo
hanne. Mikkelsen, afg. Ixindon G./9. til Kjobenliavn. — Fy 11a, 
Brineh, ank. London 4./9. — Ncxos, Hasse, ank. Hartlepool 3./9.
— Rigmor, Uldall, ank. Methil 7./9. — Nordsoen, Nielsen, 
ank. Melhil 7./9. — N e r m a, Degn, ank. Methil 1.19. — Thyra, 
Lund, ank. Horsens G./9. — Marie, Nielsen, afg. Kjøbenhavn 
5./9. til Hartlepool. — luger, Skon. ank. lændon 5./9. — Ulla, 
Hansen, ank. Neweastle 5./9. — Bodil, Jensen, ank. Neweastle 
5./9. - - Yrsa, Larsen, ank. Odense 9.19. — C i t o , Thoft, ank. 
Aarhus 4./9. — Gerda, Iversen, ank. Aalborg 4./9. — Olga, 
Christensen, pass. Gibraltar 3./9. for London. — Valborg, Jep
sen, ank. Kjobenhavn 2./9.

Det ostasiatiske Kompagni. B a 11 d o n ank. Nørresundby 7./9. 
udg. — F i o 11 i a ank. Genua G./9. udg. — ■ Selandia ank. Bang- 
kok 4./9. udg. — Arabien pass. Pierim 24./S. udg. — S i a m 
ank. Kure 1./9. udg. — M n 1 a k k a ank. Goteborg 5./9. udg. ■— 
Natal jiass. Punta Arenas 10./8. udg. — S t. Crøix afg. Lon
don 22./S. udg. — Kina ank. Hernosand G./9. udg. — Julian- 
d i a pass. Gibraltar 4J9. Iijemg. — I 11 d i e n afg. Vladivoslok 9.19. 
hjemg. — T r a 11 q u e b a r ank. Kjobenhavn 3./9. — Annam 
pass. Gibraltar 3./9. hjemg. — Cathay ank. Kjnbeiihavn 28./S. — 
T r a 11 s v a a I ank. Panama 30./8. hjemg. — S am ni ank. St. 
Thomas 15./8. hjemg. — B in tun g ank. Kjobenhavn 7./9. — 
R li od es i a ank. Port Louis 31.,'S. Iijemg.

Dansk-russisk Dampskibsselskab. Alexander S h u k o f I', 
Folkenberg, ank. Greenock 3./9 — Johan S i e m, Nielsen, ank. Kjø- 
beiihavn 1./9. - Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. Kjo- 
benhuvn 1./9. — Itu s.s, Petersen, afg. Campbcllton 27. 18. til llhis- 
gow. - \V I a d i 111 i r S a w i 11, Carstensen. ank. Bly tb 1./9. — 
Excellence P leske. Tannebek, ank. Methil 27./S. -- Mi- 
c li a i I On te li 011 kof f. Harboe, nlg. Miramiehi 21.18. til Bel
fast. -- Generalkonsul P a 11 i s e n , Christensen, afg. Camp- 
bcllton 3./9. til Gnisten. — W lad i 111 ir Reitz, Olsen, ank.

Ardrossan 1.19. — Helmer M o r c h , Christensen, ank. .Mira
miehi 31./8. — Ncwa, Dahl, afg. Preston 2C./8. til Campbellton.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Swansca 2./9. 
Martha, Christensen, ank. Helsingør 2S./8. — Elna, Ratlije. 
ank. Aalborg 29./S. — Therese, Pedersen, afg. Chateau 5J9.
— Harriet, Lirsen, ank. Tyncn 31./8. — Dagny, Therkild-
.k'ii, afg. Swansca 9.19. — Simone, Olesen, afg. Borgd 29./8. — 
Jeanne, Olsen, ank. Karlshamn G./9. — Vera, Risø, ank.
Hartlepool 2./9. — Daisy, Jørgensen, ank. Kjobenhavn G./9. — 
Annine. I.eth, ank. Mariager 31.18. — Betty, Lagescn, ank. 
Dundee 18./8.

A. P. Mollers Rederier. A 11 g e 1 i e a M æ r s k afg. Kjøben- 
linvii 1.19. — Anna Mier.sk ank. Methil G./9. — Arnold 
Mærsk afg. Cape Race 7./9. — C li a s s i c Mærsk ank. Hel
singborg G./9. — E leo nora Mærsk ank. Huelva 3./9. — 
II u 1 il a M ;e r s k ank. Nykjobing F. 1.19. — Laura M æ r s k 
ank. Huelva 26.18. — Lexa Mærsk ank. Odense 28./S. — l’e- 
t e r M æ r s k afg. Huelva 4.19. — Sally M æ r s k afg. Genua 
8./9.

Brix Hansen & Co. .1 o h 11, Holm, ank. Aalborg 7./9. — 
T li o r v a 1 d s e 11 , Olsen, al'g. Kolding 9./9. — Nordpol, Niel
sen. afg. Hartlepool 4./9. - Fan ny, Th. Nielsen, afg. Nykjobing F. 
5./9.

Orion. 0 r i o 11 , Hansen, afg. Kjobenhavn 9.19. til Methil. — 
F y e n , Nielsen, ligger i Rotterdam.

Skandia. Rød fax e, Petersen, ligger i Helsingør. — Gul
la xe, Petersen, ligger i Wiborg. — Skinfaxc, flenimingsen, 
ank. Odense 2./f). — Ri m fax c, Weiehardt, ligger i Kjobenhavn.

Æro. S v a 11 li o 1 m . Knudsen, ank. Kjobenhavn 2./9. —
D u e n , Hav, ank. Flensborg G./9.

Sejlskibe.
Svendborg. Valk y ri on, Hansen, ank. Rcykjavik 31.18. ■— 

Garibaldi, Jørgensen, ank. Liverpool 24./S. — Mercur,
Lund, ank. West Hartlepool 30./8. — Haabet, Andreasen, ank. 
læilli 31./8. — Fædres Minde, Nielsen, ank. Stettin 1./9. — 
Vega, Hansen, ank. Tonsberg 2./9. — Cr i ter ion, Nielsen, ank. 
Aarliiis 2./9. — Venus, Hansen, ank. Leith 2./9. — Erik. Han
sen, ank. Drammen 3./9. — Agnes, Nielsen, ank. Aarhus 1./9.
— Z e 11 i t li a , Jensen, ank. Leith 3,/9. — R 111 h , Larsen, ank.
Anstruther 4./9. — Marie, Hansen, ank. Svendborg 4./9. — Dan
mark, Husfeldt, ank. Tliuro 5./9. — Coneordia, Møller,
ank. Leith 4.19. — Rot ha, Jensen, ank. Wemys 4./9. — Ca- 
t li r i 11 e , Hansen, ank. Tliuro o./9. — J o r g e 11 Ring, Jensen, 
ank. Kjobenhavn G./9. — Zampa, Wulff, ank. Tliuro 5./9.

Ærø. H e r 111 o d , Petersen, afg. Haparanda 4./9. til Nyborg. 
—- N c p tun. Skals, ank. Kjobenhavn 3./9. — A 111 i, Albertscn, 
ank. Dysart 3./9. — Alta, Albertscn, ank. Musselburgh 3./9. — 
Venus, Jensen, ank. Kjøbenhavn 4./9. — Marie, Ostcrmann, 
ank. Bandholm 4./H. — A pol lo. Albertscn, ank. Travcmiinde 4./9.
— H. H. Petersen, Christensen, ank. Swansca 4./9. — Niels, 
Christensen, ank. Helsingørs Red 4./9. — Mette, Christensen, ank. 
Dysart -1./9. — N. H a 11 s c 11 , Albcrtsen, afg. Cadiz 4./9. — Ger
trud, Christensen, ank. Newport 4./9. — Argos. Clausen, ank. 
Baltimore 4-/9. — Harris, Harris, afg. Dysart 9.19. til Horten.
— ■ Activ, Albcrtsen, ank. Cadiz 5./9. — Nauta, Stærke, er 
afg. fra Harborgrace N. F. - - H a m 1 c t , Rasmussen, ank. Cadiz 
G./9. — Yrsa, Hansen, er ank. til Labrador. — Solon, Eriksen, 
ank. Ilalmstad 6/9. — Albertine. Madsen, ank. Flensborg G./9.
— Juliane, Petersen, ank. Flensborg G./9. — Mars, Steg- 
niaiin. afg. Liilieek 7./9. til Aalborg. — Iris, Stegmanii, afg. 
l.ubeek 1.19. til Aalborg. — 1 11 v c r u v i e , Friis, afg. Liibeck 7./9. 
til Aalborg.

INDHOLD:
Meddelelser Tin Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. 

— Kjøbenhavn, den 10. September 1914. — Dansk Sejlskibsrederi- 
Forenings Aarsgcneralforsamling. (Sluttet.) — The Baltic and 
Wliite Sen Conference’.s Generalforsamling i London. — Forslag lil 
midlertidig Lov om dansko Skibes Forsikring mod Krigsfare. — 
Fragtmarkedet. — Fra Sø og Lind. — Efterretninger for Sø
farende. — Skibscfterretniiiger.

steriliseret Fløde paa 
Flasker og Daaser,

liidrørende fra dyrlægekontrol
lerede Besætninger. Garanteret 
ren og uden Tilsætning. Holdbar 

i ubegrænset Tid.

Faas hos samtlige Provlanterlngs- 
handlere.

Dansk Fløde-Eksport A/s
ODENSE.

Mier.sk


Skids-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg S? 
rensen, Nyhavn 13. Telf. 6491.

Oscar Rolfi, St. Annæ l’.hds 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Ny ,..vn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co.. Hol- 
Vergsgnde 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Charles Hvilsom, Havne
gade 21. Telf. 4705 og 4810.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar- 
srrands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar
krands—Tit. 27 og 427, Nattlf. 
127 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206.

'Toldbodgade 6. Telf. 9445.
Alt Skibsarbejde 

udføres.
Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
A. Veltheim,

Lovisa (Finland) 
Skibsmægler & Stevedor. 

Teligr.-Hir.: „Vellteim". Lirlu.

Gustaf Svanljung,
Wasa (Finlaud), 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.: ,,Svaoljuog“.

Cadenius &,GrahnT
Skibsmæglere & Speditører, 

Kotka, Finland. 
Telegramadresse: Cadenius.

Remington, 
eneste Skrivemaskine med 

Key Set Tabulator, 
ny epokegørende Opfindelse.

L. Kristensen, 27, Vestergade.

TIVOLI
Sommersæson fra 8de Maj til ijdc 

Seplbr. 1914.

Hver Aften:
Store Koncerter i Koncert
salen, Harmoniorkestret og 
Promenadeorkestrer. Hver 
Uge: Solist- og Symfoni- 
Koncerier. — Operetter, 
Vaud cvil Ie r, Farcer og Revy 
i Teatersalen. — Artistfore
stillinger paa Kunstner
plænen. — Pantomimer.
Hver Sen- og Helligdag: 
Stor Fest med Illumination 
og Fyrværkeri. Nye Fest
arrangementer næd Dans 
og Konfetti. Talrige For
lystelser, Karuseller. „Mun
tre Hjul11, „Luna-Biillon11, 
Rutschbanei, Skydebaner, 
Boldspil o. s. v.
Entré: 50 Øre for Voksne, 

25 Øre for Børn.

Abonnementskort: 12 Kr. 
for en Voksen, 6 Kr. for 
et Barn (under 12 Aar).

Norrlands Stufvareforbund
'relcgrafadtess: Stiifvarclorbund, SuDdsvall. —Riksteldon : Nto 1511, 

Postadress : Sundsvall.

Medlcmmnr pnn alla lasltageplatser inom fOljnnde distrikt: 
Gefle, SkutskMr & Harntts, SBderhamn, Sundsvall, HernBsand, 

OrnskBldsvIk.Umeå, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen tillhftr Svenskn Arbetsgifvareforeuingen. ’
■ Garanterer reel behandling och ferm expedilioo.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RednreRJrening.

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag11.

MOURITZ G. KRAG
Edsvoren Skibsmægler

og 
Befragtningsagen t

Telefon 56 & 1409. AALBORG. Telegr.-Adr.: „Ssborg"' 
Statstelefon 40. q R. JENSEN

Edsvoren Skibsmægler.
Søborg & Bcnthin’s lšftr.

Statstelefon 2. Saxkjøbing. jelegr.-Adr.: .Bagleren" 
Telefon 134.

V. BERTRAM-NI ELSEN
Edsvoren Skibsmægler 

om 
Befraetningsagent.

Dam & Svensson, Skeppsmaklare,
Teleqr.■ OAMSQH. Oskarshamn. Telegr.: DAMSON

Adolph Andersens
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Befragtnings- & Havariagenter.
« m KITAVĐG Slnlslelefon Nr. 9.
flArM U-E/Xto. Telefon Nr. 70.

Telcgr.-Adresse: 
, »Broker**.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime".
Telefon Nr. 1000. ____

J. JVIelander,
Tir. Blikkenslager, "62 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

Carl v. d. Hude
Skbsmeegler. Aarhus,

M. C. Madsen, 
forh. Styrmand, 

Ekvlperlnosforrelnlnø, 
Nørrebro 89,

O D E N S E.

CHRISTIAN THEIL 
Mindegade 1, Aarhus, 

anbefaler alle Sorter Skibs
brød ar prima Kvalitet. 

Bedste Brød. Største Rabat 

21oi4F. Nielsons Søn^’h 
J. P. Nielson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Sklbsarbeide. Alt udføres 

hurtigt og solidt tit moderate Priser.

I. P. Carstensen, 
Skibs- og Baadebyggeri, 

KORSØR (etabi. 1872), 
anbefaler sig med Lovering 

af alle Slags Bande.

DOL. HAVE 
i København 

køber gorne for den 
brugbare Dyr.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140. 
Overretssagfører 

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines 

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 

Tit. Byen 2712 x. ^25.' Laxegade26.

Cronometre repareres.
Nye og brugle Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru
menter, Sexlanlcr etc., nye og 

brugte, lil moderate Priser.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af euhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier, Agenturer t de fleste Provinsbyer. -

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.
Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s 

i Kjobenhavn.
Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000. 

Tegner Transportforsikringer af. enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 
de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.
Krietis nsgade i >. Kongelige Soaeeurance. 134, 1024 & 10134

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
1 Kjebenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vserditorsikringer, ti! billige aste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holbergsgade 1, 1. Sal. Copensupe 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner So- og Transportforsikringer af enhver Art III billige, faste Præmier. 
Agenturer 1 de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegrum-Adresse: Telefoner:

Holmens Kanal 24. „Fourthcomp.". Central 266 oq 10

Husk

Petersen-Faxe's
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn. 
Stort Lager af fnnllgsyede Klædninger-

De Herrer Kaptajner
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Motorbaade er allid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udfores. 
Prisliste sendes paa Forlangende,

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

al Staten autoriseret Forhyringsagent 

Slotsgade 33. Aalborg.
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyrlng“.

Sandballast
levere ril Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres11 „S/P Avance'1 

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 40. Telefon 5552.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstsnssn.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedle 

Galvaniseringsanstalt 

AALBORG
St. Hansgade 9. Telefon 187.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og Ql^l^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske tid* 
betalinger besørges.

^ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY - ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„C H AN A VAN". ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS
dry docks Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphlc Address: »ENGINEERING, ANTWERP**.

»røv engang - ■
John Crabbies Old Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Baadbeslag & Tilbehør
for Sejl- & Motorfartøjer.

Fabr. „SECURE" iWedell & Beyer) 
Metaluarefabrik — Støberi — Forniklingsanstalt. 

Adelgade 79. København K.
Telef. Central 8556

Georg Andersen & Co.
Teknisk Maskinforretning — Skibsudrustning, 
feief.: Fredericiagade 13 - Kjøbenhavn. iH!'r

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

/ 8901. Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHB**.
I 8886, Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

HIL Unnnn Patent Bundfarver lil« llØBgS og Patent Mønnie

WB flink K Pn*B bekendte Maskin- » De UILn Oi bU V og Cylinderolier.

Lagre paa aile større Pladser over hele Jorden
Skibshypothekbanken

Tlf. Byen 52721. Chr. IX’s Gade S, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 
Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

SVENDBORG FLYDEDOK 

fl/S Carl Axelsens 
Jernstøberi & Maskinfabrik 
jglf Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- Tø|f 

kakkelovne, Kabysser, Haandstyreapparater til
76 Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil og 76 

Motorlossespil.

Specialitet: Skibspumper. 
Forlang Projekter & Tilbud.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights" til Redningsbøjer fares paa Lager.

Leveraoder til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej* 46, 1ste Sal

Taløtøn 6031. Talegreoadr.: „RAKET", Hjsbenbavi. Prlvattelefoo Ren 2313.

N. SANDBERGS Skræfleretablissement 5, Toldbodgade 5
iste Klasses Skreederi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. 0. S. og Industriforeningen.

A. Mou’s Kødudsalq. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

»Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bindet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Sofartstidende«

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side ur. Petitlinie il 45mm Bredde 30 Øre.
Anden Side - — - - — 25 —
De ovrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %
Disse Priser gælder kun for Indlandet.

sælges paa Bindets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Anraa Plads 2P Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse „Skibsfart".

Trykt hos .1. Jørof.nrrn &. Co. (Ivar Jantzen).



DANSK

SØFARTSTIDENDE
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 38. Kjøbenhavn, Torsdag den 17. September 1914. 21. Aarg. ,

Anbringes faal I <lcn bagerste I)e1 uf Kedlen. Ilenser Hor. Plader og 
Forbncndingshnmmcr medens Kedlen er linder fuldt Tryk, kun ved al dreje et 
Haandtng og uden at l>chøve nt aabne Hugknnimerdorcne, hvorved undgans 
kolde bufstrømnlnger. Soden gaar direkte I Skorstenen, og anvendes ,,Dla- 
mond" Blower fon Minutter daglig, er llor etc. altid rene.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning. 65 Kr. 

Preisler 
Kjobmagergade 13.

TELEFONER:
1403 — 1405
3053 — 3073

V
I. S. V. Weilbach, 

Segl- og Flagmager.

Kg I. - Hof-Leverandør.
Niels .TueIsgade 6.

Grundt. 1799. Tel. Centr. 1220.Eneforhandler: M. B. COHN, 
Kjøbenhavn. Toldbodvej 22-30. 

Telegram-Adresse: »AMIANTE«.

Adr.: 
Taldbod- 
ve|7,Mez.

Compositioner ‘Is DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM < HOLZAPFEL)

Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
6601

Jærn -, Staal- og Træeklbebunde Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregistrere! Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Olietøj sfabrik. blødt og klæbefrit. 

Imprægneringsanstalt Prcssenningdugc. 

Telef. 89. N. J. PETERSEN & SØN, Telef. 89.
SEJLMAGERE — HELSINGØR.

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
KJØBENHAVN 

Hovedkontor: Holmens Kanal 2. 
Afdelinger: GI. Torv 4, Sølvgade 84 og St. Kongensgade 58. 

Filialer I Provinsen
Aarhus: Jydsk Handels- og Landbrugsbank
Odense: Handelsbanken i Odense

Horsens: Banken for Horsens og Omegn 
Randers: Handelsbanken i Randers 
Esbjerg: Handelsbanken i Esbjerg

Rønne: Kjøbenhavns Handelsbanks Filial i Rønne 
Viborg: Handelsbanken i Viborg

Rahtjens originale Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn,

Leverandør ti) Marinen._____________
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Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co.t Ltd.

WALLSEN D-ON-T YNE OG 8UNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samtalm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND“ og „NEWS SUNDERLAND“,

H. H. ADRIAN

Taleton

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

f 8901. Kvæsthusgade 3, St. Tetegr.-Adr.: „KAYOYHR".
I 6886. K|øbeuhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling tor Danmark at

Iflk Unnnn Patent Bundfarver ____ _Til« tlØegS og Patent Mønnie sa 1 
Wn V Pn*C bekendte Maskin-. D. Ulull 01 bU a og Gylinderolier.

Laure paa aile større Pladser over hele Jorden.
Kobbersmedemester

Nyhavn 37
Alt Sklbsarbeide udføres. 

Specialitet: Skibs klosetter

I

Vilhelm A. Bang, *
Vesterbrog. 3 (Panoptikon). Telf. Central 459.

Kontrahering af Dampskibe og Repræsentant for 
Skibshypotekbanken af Rotterdam.



A. Formann & Co.’s Konserves
• - - —■ ere de bedste og mest holdbare. - ■ --------
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører I Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækkor

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Saadebyggeri 

Aalborg
■ikifilir ilg nid dl III Faget kukiriidi 

deel og billig Betjening garanteres.

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter
Telegramadresse

~~i bedste Kvaliteter  

Specialitet: Elegante Uniformshuer

Telefon
Central 297 

„ 1297
„ 2197

Brugte Skrivemaskiner
af Forskel lige Systemer 

tilsalg Vestergade 27.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Glubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskndsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40 %• Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Heln, St Annm Plads 26, KJebenhavn.

Alt Kobbersmedearbejde •"“x.j.r*«* °e 

J. Bindslev, Vesteraagade, Aalborg. 
WetøJstøberi. Spec-: Skibsarbejde.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade £4
4. Sted fra Nyhavnsbroen.

Kurila Ekwdltlin. — Billige Prlior, 
Telegr.-Adr., »Bjarchjeosen«. 

Telefon 7262.

OLSK1I2D

Bedste
Patent

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes oeeralt.

Cand. pliarm. HaiTSetl & Schlier, Kastrup (Amager).

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og Ql^redi tiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Randers Rebslaaeri
UtkadollQ for Mennesker og Husdyr- 

Ratln’s Salgskontor, 
Østergade 2. Kbh. K Tel.3662.

Berg & Larsen 
Nyhavn 53, København, Og
Ohr. Sohjerbeoks Efterf., Helsingør.

Skibsproviantering
Lager af Manllla- og Hamptougvsrk

Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. iao

Hamp- og Staallraadslougværks-Fabrik
Randers

Tougværk af Hamp, Manllla og Cocos
alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEN - Etabi. 1833

= HELSINGØR. - :
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarering.
Ordre, Telegrammer og Breve til vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 

lieden eller Havnen.
Telegramadr.: Marslrands. —Telefon 27 og 427. Nattelefon 427. — Post Box 14

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 

Tlf.Byen2712x. 'fS; Laxegade26.

Cronometre repareres.
Nye eg brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru
menter, Sexlnnler etc., nye og 

brugte, lil moderate Priser.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk SejlsklbsrederPForenlng.
Faae paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.

Pris: Uindbunden 6 Kr. Indbunden 6 Kr.

„Kend Dit Skib“.
Én bearbejdet Oversættelee ved H. C. Lageeen og John Kruse 

af Mr. Thomas Waltons Bog >Know your own Bhlp«.
Fiaa I kibtnhivn fri la nautlak. Firealiiara Lokaler ag kar Biankanitelnen Eflllg., 

Hr- William leaaao, Toldbod««]-
Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

DE FORENEDE JERNSTØBERIERS

FORLANG KATALOG • TELEFON: 1630
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Kjøbenhavn, den 17. September 1914.

Krigsforsikringen for danske Skibe er nu en Kends
gerning. Lovlorslagel, hvis hele Tekst med tilhørende 
Motiver samt de ved Behandlingen i Tingene vedtagne 
Sniaaændringer vi gengav i sidste Nummer af Dansk Sø- 

farlstideiule, er stadfæstet af Kongen den 10. ds. og der
efter ved særlig kongelig Resolution i Henhold til Reg
lerne i Lovens § 12 sal i Kraft i sin Helhed fra den 12. 
ds. al regne.

Forsikringsinstilulels Bestyrelse er derhos, som del 
vil ses af en Meddelelse andel Steds i Bladel, allerede ud
nævnt, og man maa saaledes gaa ud fra, at Arbejdet nu 
er i fuld Gang.

En helt anden Sag er del, hvorvidt den lovfæstede 
Ordning vil vise sig al svare lil Forventningerne. For
skellige Momenter ved Ordningens Tilvejebringelse maa 
imidlertid lier lages i Belraglning. Tiden har værel knap, 
og den sivdvanlige Form for Forundersøgelser har derfor 
kun lil en vis Grad kunnet følges. Egentlige Erfaringer 
har hell manglet, og de lovlekniske Forbilleder har værel 
meget faa i Anlal og dertil næppe fyldestgørende.

All dette maner lil Varsomhed i Kritiken og lil al 
mødes i Bestræbelserne for al faa del bedsi mulige ud af 
den Ordning, der er opnaael. Selv med delle Forbehold 
kan vi imidlertid ikke tilbageholde den Bemærkning, som 
vi allerede lidligere har givel Udtryk paa delle Sled, nem
lig al man i noget for ringe Grad synes al have haft 
Øjet aabent for Skibsfartens almindelige nationaløkonomi
ske Betydning for Landel under de nuværende Forhold. 
Del forekommer os. al delle med Rette kunde have været 
noget sla'rkere understreget i Loven, og vi kan derfor 
kun dele den Belraglning, der kom lil Orde herom i Folke
tinget gennem en Mindretalsudtalelse i Udvalgsbetænknin
gen paa følgende Maade:

»Eller Mindrelallels Formening løbes den usivdvanlig 
sløre Fare i visse Farvande paa hele Samfundels Vegne, 
og Slalen burde derfor have lagel en langl større Part af 
den eventuelle Byrde paa sine Skuldre.«

Forsikringsinslilulel vil utvivlsom! gaa lil Løsningen 
af sin vanskelige Opgave med god Vilje, og i del store 
og hele med gode Forudsa'tninger. Mange Vanskelig
heder vil sikkert kunne fjærnes ved en enkel og praktisk 
Ordning med de i Henhold lil Lovens § 1 medvirkende 
Forsikringsselskaber. Hvad særligt Sejlskibene angaar, 
vil del i denne Forbindelse være af overordentlig Belyd- 
ning. om de lo slore gensidige Søforsikringer i Svendborg 
og paa Ærø kunde træde i nær Samvirken med del ny 
Institut. saaledes al man bande forretningsmæssigt og rent 
ekspedilionsnuessigl kunde drage sig deres store Erfaring 
og Kendskab lil alle de lokale Forhold lil fuld Nytte.

M i n e f a ren i N o r d s u e n. »Norges Handels- og 
Sjcfartslidende« er af den Mening, at Frygten for Minerne 
i Nordsøen har va-rel overdreven, og kommer lil denne 
Anskuelse ved al anstille følgende Betragtninger:

Hidtil er der forulykkel følgende Skibe som Følge af 
Miner:

1. Dampskib »Tysla«. Sunket ved Hook of Holland.
2. Dampskib »Ghr. Broberg«. Sunket NOl/3N for Gal

lopper Fyrskib.
3. Dampskib -.Marvland«. Sunket NO’/oN for Gallopper 

Fyrskib.
4. 27. August: Trawler »Skule Fogete«.. Sunket 25. Sm. 

O3/aN for Tyne.

5. 27. August: Trawler »Gottfried«. Sunket 25, Sm. 
O’/jN for Tyne.

6. 28. August: Skonnert »Gæa«. Sunket 30 Sm. ONO for 
Sunderland. Fyr.

7. 28. August: Engelsk Trawler. Sunket 30 Sm. ONO 
for Sunderland Fyr.

8. 28. Augusl: Engelsk Trawler. Sunket 30 Sm. ONO 
for Sunderland Fyr.

9. Dampskib »Brelland« (dansk). Indkommet lil Blylh 
ubeskadiget.

10. 2. September: Dampskib »Kamma« (dansk). Sunket. 
Mandskabet indbragt lil Grimsby.

11. Engelsk Trawler. Sunket.
12. 3. September: »St. Paul« (sveusk). Sunket. Mand

skabet indkommet lil Norlh Shields.
13. 0. September: »Runo« (engelsk). Sunket. Mandskabet

indkommet lil (London?). •
Hertil kommer 2 Trawlere i Nordsøen, antagelig 

udenfor Tyne, saml 2 hollandske Baade forulykkel i den 
finske Bugt.

Ved første Øjekasl kan denne Liste synes megel uhyg
gelig: men ser man nærmere paa den, bliver Billedet el 
andel.

Af de forulykkede 17 Skibe er der for del første 
6 Trawlere, hvoraf 5 britiske. Da Trawlerne i stor Ud
strækning har værel anvendt lil Minefiskeri, er det efter 
al Sandsynlighed under delte Arbejde de tlesle af dem er 
forulykkel. De øvrige er antagelig kommet ind i del far
lige Bælle paa sine Fisketure og har saaledes udsal sig 
for en Minerisiko, som Handelsskibene ikke løber, dersom 
de holder sig Ruteanvisningerne efterrettelig. Man kan 
derfor se bort fra Trawlerne.

Blandt de resterende 11 Uheld findes Dampskibet 
Brelland«, som har visl sig uskadt, lo Hollændere, som 

forliste i den Finske Bugt, og »Tysla«, hvis Uheld er af 
rent ekstraordinær Karakter, idel den blev lodset paa 
Minen. j

Der bliver efter delle ialt 7 Handelsskibe som-er for
ulykkel ved Miner under Fart i Nordsøen.

Desværre gælder del muligvis flere af disse, at de 
ikke har fulgi de givne Ruleanvisninger, maaske fordi 
de ikke har kendt dem. De, for hvem Ulykkesstedet er 
nøjagtig angivet, har omtrent alle sammen været for langl 
fra Land. '

Ulykkerne er i de fleste Tilfælde forekommet udenfor 
Themsen, Tyne og Humber ved Indløbet lil de store Han
delshavne paa Englands Østkyst. Nordsoen Synes for
øvrig forholdsvis sikker. . .

Den totale Sum af lable Skibe er allsaa, selv om 
man tager Trawlerne med, ikke særlig stor.

Man maa i denne Forbindelse erindre, al Nordsøen 
er Verdens stærkest trafikerede Farvand, og al Østersøen 
ikke giver den meget efter.

Alene de tre Floder Themsen. Tyne og Hurober blev-i 
1912 anløbet af c. 21,000 Skibe, foruden Kyslfartøjer, 
Trawlere og Smaafarløjer. De 11 vigtigste Havne ved 
Nordsøen havde nævnte Aar en samlet Ankomst og Af
gang af c. 70 Mili. Tons. Da der gaar c. 9.000 Skibe paa 
10 Mili. Tons, giver dette et Anlal af G3.000 Skibe:"TIertil 
kommer saa del slore Antal mindre Havne, hvis samlede 
Tonnage vel er mindst lige saa stor som de 11 Hoved
havnes. Man naar da 126,000 Skibe plus Trawlere, Smaa- 
baade og Kyslfartøjer.

Gaar man ud fra, at Krigen har reduceret Farten paa 
Nordsoen lil en Tredjedel, har vi endnu 42.000 Skibe til
bage eller 115 Ankomster pr. Dag, fremdeles bortset fra 
Trawlere etc.

Da hver Rejse over Nordsøen gennemsnitlig Jean reg
nes lil noget over lo Døgn, befinder der sig stadig om
kring 250 Handelsskibe undervejs i delle Farvand.

Af disse er der som ovenfor paavist siden Krigens 
Udbrud tabt 7 Skibe. Krigen brød ud den 4. August, 
og der er saaledes gaael 36 Dage, Tabel er saaledes noget 
mindre end 1 Skib hver fjerde Dag, eller roed andre Ord
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mindre end 1 Skib af 1,000 som er undervejs i delle 
Farvand.

Regnestykke! er selvfølgelig kun tilnærmelsesvist, da 
man mangler Opgave over, hvor slor Farten over Nord
søen nu er; men del giver alligevel en Ide om, i hvilken 
Grad Minefaren er overdreven.

Krigsforsikringcn for danske Skibe. 
Under den 11. <1. M. er Folketingsmand, forhenværende 
Finansminister N. T. N e e r g a a r d, Departementschef i 
Ilandelsminisleriel G. B u s c k - N i e 1 s c n saml Direktør 
i Den Københavnske Sø-Assurance-Forening, B. Dreyer 
udnævnt lil Medlemmer af og førstnævnte tillige lil For
mand for Bestyrelsen for »Krigsforsikringcn for danske 
Skibe«.

Som MedlemiTier af Bestyrelsen har Dansk Dampskibs
rederi-Forening valgt Direktør N. H o s l ved Del forenede 
Dampskibsselskab og Direktør A. O. A n d e r s e n af Fir
maet L. II. Carl, medens Dansk Sejlskibsrederi-Forening 
har valgt sin Sekretær, Kaptajn M i n o r Rasmussen.

Følgende ni Forsikringsselskaber er sammen med Sia
len gaael ind i Selskabet: »Del kgl. oklr. Søassurance Kom
pagni«. »De private Assurandører«, »Den kjøbenhavnske 
Søassuranceforening«, »Fjerde Søforsikringsselskab«, 
»Skandinavia«, »Danske Lloyd«, »National«, »Absalon« og 
endelig »Dampskibsreder-Foreningens gensidige Kasko- 
Assuranceafdeling«.

Skibsfarten i de tyrkiske Farvande li
der. i Følge Indberetning fra det kgl. Gesandtskab i Kon- 
slanlinopcl, belydeligl under Vanskeligheden med at faa 
Kul, Mangelen paa Lægtere og den Fare for Forsinkelse, 
der er forbundel med Passagen gennem Siræderne.

Den tyrkiske Regering har beslaglagt alle Kuloplag, 
og Kul maa kun udleveres Skibene efler speciel Tilladelse 
af del tyrkiske Marineminislerium. hvilken Tilladelse del 
er ydersi vanskeligt al opnaa.

Der synes flere Gange al være lagi den fri Skibsfart 
Hindringer i Vejen, og man maa paa Grund af de usikre 
Forhold stadig være forberedt paa. at der kan blive fore
tage! Skridt, som vil blive lil alvorlig Gene ogsaa for de 
neutrale Stålers Skibe.

B e g æ r c f I e r T o n n a g e i B u e n o s A i r e s. I 
Følge telegrafisk Indberetning til Udenrigsministeriet fra 
den danske Generalkonsul i Buenos Aires er der for Øje
blikkel betydeligt Begær efter dansk Tonnage i nævnle 
Havn.

Udlændinges A d g a n g I i 1 al udøv e L o d s- 
virksomhed i England. »London Gazelle« for 
den 25. f. M, indeholder en Bekendtgørelse fra del engel
ske Admiralitet af 19. f. M., hvorved del bestemmes, al 
den i § 24, andet Stykke i den britiske Lodslov af 1913 
under visse nærmere Betingelser hjemlede Adgang for 
Udlændinge lil al udøve Lodsvirksomhed bortfalder, for 
saa vidt angaar følgende Lodsdistrikler:

Isle of Wrighl, Plymoulh, Milford, Brislol og Liver
pool.

Sømærker i engelske Farvande. I Følge 
Indberetning lil Udenrigsministeriet fra den kgl. Gesandt 
i London har del britiske Admiralitet meddelt, al alle Fyr. 
Bøjer og lignende Hjælpemidler for Søfarende ved Dag 
og ved Nal i engelske og skotske Farvande vil kunne 
forventes fjernet og sal ud af Funktion til el hvilket som 
helst Tidspunkt uden nærmere Varsel.

Forholdene i Hvideha vel. The Ballic and 
While Sea Conference’s Repræsentant i London telcgra- 
ferer den 9. ds. lil Konferencen: »Kun de Allieredes Dam
pere kan laste i Hvidehavel uden Tilladelse. Neutrale 

maa ansøge om Tilladelse, hvad der vil lage nogle Dage. 
Vi har betragtet neutrale Baade og kan befragte flere, 
men Rederne bør være meget forsigtige med Hensyn lil 
hvilke Afskibere og Befragtere de borlfragler lil, da mange 
Købmænd ikke vil faa deres Varer. Ingen Afskibere vil 
love sædvanlig Ekspedition paa Grund af Arbejdsforhol
dene. For mange Baade, som gaar lil Archangel med Kul, 
er der faslsal cn daglig Losning af 300 a 400 Tons.«

Sejladsen p a a T h c in s e n. I Følge telegrafisk 
Indberetning fra del kgl. danske Gesandtskab i London 
har Admiralitetet noleficeret, al del er nødvendigt fra den 
15. ds. al lukke visse Kanaler i Adgangen lil Themsen. 
Alle indgaaende fremmede Skibe skal anløbe den ny Lods- 
Station. der er etableret i Nærheden af Tonguc Fyrskib 
eller en af de eksisterende Lods-Stationer, nemlig Aink 
Fyrskib. Margale. Deal og Dover, og maa fores lil deres 
Bestemmelsessted af en autoriseret Lods. Alle udgaaende 
Skibe skal, før de afsejler, antage en autoriseret Lods lil 
al føre dem ud lil Søs.

Navigationsforstander L Nic. Sørensen.

Den 10. ds. er Forstanderen før Fanø Navigations
skole, L. N i c. S ø r e n s e n, efler længere Tids Sygdom 
afgaael ved Døden paa el Hospital her i Byen.

L. Nic. Sørensen var født den 18. September 1848 i 
Adslev pr. Skanderborg: Faderen var Karetmager. I 1869 
log han Skolelærereksamen paa Seminariet i Lyngby ved 
Grenaa. lil hvilket han fra 1870-—72 var knyttet som Læ
rer. Efler at have forøget sin Uddannelse, bl. a. ved Gen
nemgang af del saakaldle Monrads Kursus, blev han i 
1875 Lærer ved Fanø Navigationsskole, hvilken han i 1894 
overlog som Ejer og Bestyrer efler nu afdøde Skolefor
stander Drcwsen.

Fanø Navigationsskole var under L. Nic. Sørensens 
Ledelse i Fanø Sejlskibsfarlens Glansperiode og forøvrigt 
ogsaa en Tid lang efler dennes Kulmination en betydelig 
Institution, fra hvilken mange af vore Navigatører er ud- 
gaael. Til denne Skoles Betydning bidrog utvivlsomt L. 
Nic. Sørensens Virksomhed. Han havde betydelige Evner 
som Lærer, og var hans Undervisning maaske mere end 
slrængt nødvendigt skaarel lil efler el lidt bredt Højskole
mønster. saa havde han dog et udmærket Tag paa al faa 
sine Elever i Tale og fastholde den Interesse hos dem, 
som han saaledes havde vakl. Med de nedadgaaende Ti
der meldte der sig imidlertid økonomiske Vanskeligheder, 
der i nogen Grad understregedes ved den Omstændighed, 
al Sørensens Evner som Administrator ingenlunde stod 
Maal med hans pædagogiske Evner, øg del har næppe 
under Nedgangsperioden kunnet undgaas, al disse Vanske
ligheder paa forskellig Maade har ovel el Tryk paa Sko
lens Forhold. Snavel i Modgang som i Medgang havde Sø
rensen en trofast Medarbejder i Navigationslærer Buch, 
Skolens nuværende og mangeaarige Førstelærer.

The Baltic and White Sea Conference’s 
Generalforsamling i London

(afholdt den 6. og 7. Maj 1914).
(Sluttet.)

Af andre Sager som blev laget op lil Diskussion indlog 
Sporgsmaalet om Russisk Adresse-Kommission naturligvis 
en fremragende Plads. De Taler, der blev holdt af Hr. 
C h r. S a s s. Formand for Forretningsudvalget, og Konfe
rencens Direktør Hr. M y h r e. drejende sig for den forstes 
Vedkommende om Sagens Fremskridt siden det hisloriskc
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Møde i Si. Petersborg, og for den sidsles Vedkommende 
om den juridiske Side af Sagen baserel paa den russiske 
Lov, udlømle praktisk lail Emnet saavidt angaar Konfe
rencen.

Delle Emne, som har givel Anledning lil saa megen 
Sirid vil nu blive afgjort ved de russiske Domstole. De rus
siske Købmænd vil her faa Lejlighed lil al bevise deres 
Paasland om, al de yder Tjenester for Adresse-Kommis
sionen. I Mangel heraf er Opkrævning af Adresse-Kom
missionen i Modstrid med Loven af 8de Juni 1901, i Følge 
hvilken alle Afgifter, for hvilke ingen Tjenester ydes, er af
skaffet.

Del andel Argument, der paakaldes af de russiske 
Børs-Komiteer til Fordel for Adresse-Kommissionens Bi
beholdelse er, al Adresse-Kommissionen er en gammel Bel 
(Foreningen er sherkl fristet lil al kalde den en Oldtidslev
ning (hoary anliquily)) vil næppe være holdbar overfor 
Domstolene fordi, saaledes som klart fremhævet paa Mø
det i Si. Petersborg af Handelsministerens juridiske Kon
sulent, en Kutyme er ikke tilstrækkelig lil al bestemme 
Adresse-Kommissionens Lovmæssighed, hvor ingen Tjene
ster ydes; del vil være nødvendigt al faslslaa delte ved Lov.

Blandt andre Sager, som berører Foreningens Inter
esser i Rusland, er Laste Betingelserne i Hvidehavs Hav
nene og særlig i Archangel. Delte Spørgsmaal har i læn
gere Tid tiltrukket sig Konferencens Opmærksomhed. Eks
peditionen og Forholdene i Archangel og andre Hvidehavs- 
liavne i al Almindelighed er ikke lidssvarende, og som Følge 
deraf har Redernes Klager været mangfoldige. Delle har 
været udførligt klargjort i Maaneds Cirkulærels Spalter. 
En omfattende Korrespondance mellem Kontoret i Kjø- 
benhavn og Archangel Børs-Komité har ikke ført lil nogen 
Forbedring. Bestyrelsens Bestemmelse om al sende en De
putation lil Archangel for al undersøge Forholdene der paa 
Pladsen med Henblik paa al forbedre Tilstandene, vil der
for blive hilst Velkommen af Konferencens Medlemmer. 
El godt Resultat, der ikke kan opnaas gennem lang og 
Iræltende Korrespondance, kan maaske opnaas ved per
sonlig Diskussion ved det grønne Bord. Del er al haabe, at 
Afskibere i Archangel vil sælle Pris paa Konferencens 
Opfordring til al mødes med den i en venskabelig Diskus
sion, og al delte vil fjerne fordums Klager og lede lil Ind
førelsen af gode og sunde Forhold. Archangel med dens 
betydningsfulde og voksende Ilandel har ikke Raad lil al 
se de nu eksisterende Forhold fortsatte og derved risikere 
al faa sil Rygle som en god Havn ødelagt.

El andel Emne der særlig prægede Forhandlingerne 
paa London Mødet, var »The Documenlary Council of Ihe 
Ballic and While Sea Conference«. Skønl denne Organi
sation endnu er meget ung, har den allerede udrette! store 
Ting. En af de første Ting, den har opnaael, er Etable
ringen af el inlinil Samarbejde mellem »The Chamber of 
Shipping of Ihe Uniled Kingdom««. idel »The Council«: har 
antaget de Cerleparlier som denne indflydelsesrige Insti
tution har udgivet. Herigennem er der nu etableret en 
Sammenslutning mellem Skibsrederne fra Stor Brilanien 
og Kontinentet, der har lil Formaal al formulere og gen
nemføre Benyttelsen af ensartede Skibsdokumenter. Men 
»The Council« har endnu et meget stort Arbejde foran sig. 
Der er allerede en hel Samling af Cerleparlier i Færd med 
al blive revideret. Der er f. Eks. del franske Træ-Cerle- 
parli, hvorom Forhandlinger har været ført i lang Tid. 
Disse har desværre endnu ikke ført til noget positivt Re
sultat, men de Punkter, hvorom man endnu ikke er kom
men lil Enighed er imidlertid ikke af en saadan Art. al de 
skulde hindre en venskabelig Overenskomst. Del er al 
haabe, al de franske Trælast Købmænd vil forslaa del 
urimelige i deres Forlangende om al Kaptajnen ikke alene 
skal være ansvarlig for Antallet af Stykker, men ogsaa for 
Dimensioner. Delle vilde praktisk Ialt være ensbetydende 
med, al Kaptajnen blev Agent eller rellerc Kontrollør for 
Købmændene. Disse Betingelser kan Rederne aldrig gaa 
med lil. For at gøre el Skibsdokumenl upartisk og ret

færdigt maa ikke alene Retten men ogsaa Ansvarel fordeles 
ligelig mellem de lo Parler. Foreningens Formaal med al 
opfordre Købmændene lil al samarbejde med den ved For- 

I muleringen af Cerleparlierne er al undgaa Diskussion og 
! Trælle, saaledes al Forretningssamkvemmet mellem Re- 
I dere og Købmænd kan foregaa paa en fredelig og ven

skabelig Maade. Den Politik som »The Decumenlary 
Council« saaledes er slaael ind paa, kan kun lede lil gen
sidigt al fremme saavel Købmændenes som Redernes luler- 
esser.

Foruden del franske Træ Cerleparli er der ogsaa del 
belgiske Tra* Cerleparli, som nu lages op til Behandling. 
Endvidere vil der blive indført en stærkt ønskel Reform, 
idel der vil blive formulerel og udgivet cl Tvangs Cerle
parli tor Rundlræ Ladninger. De Betingelser, der knylier 
sig lil Transport af denne Slags Ladninger er af en saa 
skandaløs Natur, al Tiden er mere end moden for Ind
førelsen af el Cerleparli, der, bedre end Tillældel nu er, 
kan beskytte Redernes Interesser.

Tuxham-Motoren.

Vi har modtaget følgende:
Med den sladig stigende Inleresse, der i Skibsfarls- 

kicdse er for flen mest moderne Form for Kraflmaskineri 
for Fremdrivningsøjemed, kan del antages, al del vil være 
af Inleresse for Dansk Sofartstidendes Læsere al blive 
gjort bekendt med en af de Typer af Skibsmotorer, der 
ved Siden af Raaoljemolorer af System »Diesel« synes at 
skulle vinde Fremgang, nemlig Raaoljemolorer af System 
»Tuxham« eller den saakaldle Tuxham-Raaoljemolor.

Endskønt Tuxham-Raaoljemoloren, ligesom Raaolje
molorer af Svslem »Diesel«, arbejder økonomisk med bil
lige Brændoljer, kan man ikke lalc om nogen egentlig 
Konkurrence mellem disse lo Systemer, idet Dieselmoto
ren væsentligst Bygges i større Dimensioner paa mange 
Hundrede II. K., medens Tuxham-Raaoljemoloren mær
mest har Inleresse for Farløjer, hvis Heslekraft i hver 
Maskine ikke overstiger 2—300 II. K.

Tuxham-Raaoljemoloren er derfor en Motortype, 
som del vil interessere Molorskibsinleresserede al kende, 
ogsaa fordi Firmaet »Tuxham«, der bygger denne Motor, 
er en dansk Fabrik, der i slor Udstrækning eksporterer 
sine Maskiner, der da ogsaa lindes installeret i Baade, saa
vel som til stationært Brug, overall paa Jorden.

El Forhold, der taler lil Ære for Firmael, og dels 
Fabrikata, er bl. a„ at del store franske Firma Delaunay 
Belleville, der er kendl fra sine Leverancer lil saamange 
Mariner hele Verden over, mod Licens har erhvervet sig 
Rel lil Fabrikation af Raaoljemolorer af Syslem »Tux
ham«.

Hvad Økonomien angaar, slaar »Tuxham« mellem de 
Firmaer, som bygger Motorer op lil c. 300 II. K., blandt 
de første, ja, blandt de Motorer, der efter indgaaende 
Prøver under den Internationale Molorudstilling 1912 fik 
tilstillet Guldmedalje, var Tuxham-Raaoljemoloren endog- 
saa den mesl økonomiske.

Hvad der imidlertid særlig karakteriserer Tuxham- 
Raaoljemoloren er dens overordentlig enkle Køns! mk I ion 
i Sammenligning med andre Motorer, hvilkel bevirker, at 
den bliver forholdsvis let at passe og megel driftssikker. 
Ligeledes har Tuxham undgaaet den Ulempe, der knyiler 
sig lil mange andre Skibsmolorer, nemlig Indsprøjtning af 
Ferskvand direkte i Arbejdscylinderen, hvilkel ikke alene 
volder slærkl Slid paa Cylinder og Stempel, men ogsaa 
forøger Pasningen, og. hvad der jo har den slørsle Betyd
ning for Skibe, reducerer Lasteevnen og dermed Fortjene
sten, fordi en rel betydelig Mængde Ferskvand allid skal 
■nedføres om Bord. Endelig kan del fremhæves som en 
Fordel ved denne Motor, al den ved en hvilken som helsi 
Belastning, ja, selv ved Tomgang i limevis, arbejder uden 
al Lampe behøver tilsættes for Opvarmning.
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Motor-Skonnert i Reval med TUXHAM RAAOLIE-MOTOR.

I del følgende skal der gives en kortfattet Beskrivelse 
af Tuxham-Motorens Virkemaadc:

Under Sleniplels Bevægelse op og ned, tjener Over
siden af Stemplet i Forbindelse med den øversle Ende af 
Cylinderen til Krafludvikling, medens Undersiden af 
Stemplet i Forbindelse med den underste Ende af Cylin
deren og Krumlapbusel virker som Luflpumpe.

Tænker man sig Stemplet slaaende ved sin Topstilling 
(som vist i Fig. 1), saa bar Sleniplels underste Kant 
aabnel for Porten a, gennem hvilken den underste Del 
af Cylinderen og Krumlaphusel sættes i Forbindelse med

den udvendige Luft, der strømmer ind og fylder Rummel. 
Idel Stemplet nu, som Følge af Forbrændingen, der tinder 
Sled i den øversle Ende af Cylinderen, og det derved op- 

slaaende Tryk, drives nedefter, lukker Slemplets underste 
Kant straks for Porten a, og under den fortsatte Bevægelse 
nedefter, sker der en Sammentrykning af den i del fuld
stændig lufttæt lukkede Krumlapbus indesluttede Luft.

Naar Stemplet omtrent har naael sin Bundslilling (se 
Fig. 2) aalmer Sleniplels øversle Kanter først for Udblæs- 
ningsporlen b og umiddelbart derefter for Porten c, sam
tidig kommer Porten il i Stemplet lil at slaa overet med 
den tilsvarende Port i Cylinderen. De ved Forbrændin
gen udviklede Forbrændingsprodukter undviger gennem 
Porten b, og samtidig strømmer den sannnenlrykkede Luft 
fra Krumtaphuset gennem Stemplet forbi Sleinpelbolls- 
lejel — hvorved delle afkøles — og videre gennem Kana
len f og Porten c lil Cylinderen. Luften vil som Følge af 
Sleniplels Form først strømme op gennem Cylinderen 
(som angivet ved Pilenes Retning i Fig. 2), før den strøm
mer ud gennem Porten b, drivende de gamle Forbræn
dingsprodukter foran sig, saaledes at Cylinderen ligefrem 
gennemskyllcs af den friske Luft.

Naar Stemplet nu under Bevægelsen opefter alter luk
ker for Portene b og c, er Cylinderen fyldt med fuldstæn
dig ren Luft, som under Sleniplels fortsatte Vandring op
efter sammenlrykkes og derved opvarmes. Samtidig med 
Sleniplels Bevægelse opefter, indsuges frisk atmosfærisk 
Luft i Krumlaphusel gennem den selvvirkende Ventil g. 
Naar Stemplet omtrent har naael sin Topstilling, begyn
der Indsprøjtningen af Brændsel gennem Indsprøjtnings
spidsen li i saa lindeil Tilstand, al der foregaar en fuld
stændig Blanding med den sannnenlrykkede Lufl. Som 
Følge af den i Toppen af Cylinderen herskende Varme 
antændes nu Blandingen, og under den derpaa følgende 
Forbrænding sliger Trykket paa Stemplet, hvorved delle 
drives ned, og Spillet er begyndt forfra som ovenfor be
skrevet.

Under Motorens Gang pumpes Kølevand gennem Mo
torens Kølekappe ved Hjælp af en Kølevands-Cirkulations
pumpe, der gennem Ekscentrie trækkes direkte fra Kruin- 
lapakslen.

Forberedelserne lil Igangsætning varer fra 5 Minutter 
for de mindre Størrelser og op lil cl Kvarter for Størrel
ser op lil el Par Hundrede II. K., og selve Slarlningen 
sker for de mindre Størrelser med Ilaanden, medens større 
Maskiner igangsættes ved Trykluft.

Indsprøjtning af Brændsel foregaar ved Hjælp af 
en af Motoren selv trukken Brændselspumpe, og Mæng
den af den Brivndolje, der for hver Omdrejning indsprøj
tes, indstilles automatisk af Motorens Regulator, men man 
kan ogsaa ved Hjælp af et Haandhjul, hvis Bevarelse kan 
føres op lil Dækket. med Ilaanden paavirke Regulatoren,
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saaledes, al Molorens Ømdrejningshaslighed indstilles lil | 
del man i Øjeblikkel nnsker.

En mere indgaaende Beskrivelse af Maskinens Detal
jer vil her meppe va-re paa sin Plads, da de. der har 
Interesse heraf tiden Vanskelighed vil kunne faa de for
nødne Oplysninger gennem Tuxham. dog skal endnu om
tales et Forhold, der har den største Betydning for enhver 
Skibsmolor. nemlig: Manøvreringen. Denne kan ved Skibs
motorer foregaa paa tre Maader, nemlig:

1) ved al forsyne Drivskruen med Drejeblade,
2) ved at indskyde en Gangskiflningskobling mellem Mo

toren og Skrueakslen,
3) ved al forandre selve Motorens Omdrejningsrelning. 

De lo første Metoder bruger Tuxham ved mindre Mo
torer, derimod benyttes for større Motorer udelukkende 
den tredje Metode, allsaa Skiftning af selve Molorens Om- 
drejningsrclning. Imidlertid kan delle ved Raaoljeinoto- I 
rer gøres paa lo Maader. enten ved Hjadp af Kontra- i 
eksplosion, eller ved Hjælp af Trykluft, men da Erfarin
gen har vist, at Gangskiftningen ved Konlraeksplosion 
ikke er paalidelig. anvendes ved Tuxham-Moloren Gang
skiftning ved Trykluft, hvilket loregaar lige saa sikkert og 
hurtigt, som Gangskiflning af en Skibsdampmaskine. '

Tuxham-Raaoljemoloren udføres, foruden som sla- 
liomvr og transportabel, tillige i stor Udstrækning som 
Marinemolor i Slørreiser fra 4 til 250 II. K., 1-, 2- og 4- 
cylindrel. Fortiden lil Fremdrivning af Skibe linder Mo
toren tillige udstrakt Anvendelse i Forbindelse med Dy
namoer, Hejsespil, Pumper og lign., saaledes anvendes 
Tuxham-Molørdynamoer i stor Udstrækning ved Kjøben
havns Belæslningsanheg, saavel til Belysning, som lil Pro
jektører, ligesom Tuxham-Raaoljemolorcr med direkte 
koblede Dynamoer i stor Udstrækning findes installeret i 
de af Burmeister & Wain byggede Dieselskibe, saavel som 
i nogle af Del forenede Dampskibsselskabs Dampskibe; 
Tuxham-Molorspil udfores i Størrelser fra V., lil 3 Tons.

Nogle Illustrationer vedføjes saavel af Motoren, som 
af en Skonnert lil Reval, hvori den er installeret.

X.

Fragtmarkedet.

1 den forløbne Uge er der ikke indtraadt større For
andringer. I de fleste Retninger har Ralerne været nedad- 
gaaende, navnlig for Kulfragter, men da en Del Tonnage 
bliver lagt op rundt omkring, vil den nærmeste Fremtid 
maaske bringe nogen Bedring. Østen er det Marked, som 
ligger forholdsvis bedst i Øjeblikket. Krigsforsikringen af 
danske Skibe er nu en Kendsgerning, og forhaabenllig vil 
Ordningen vise sig al virke tilfredsstillende i Praksis, saa 
al danske Skibe med Fordel kan tage Konkurrencen op. 
Der sluttedes bl. a. som følger:

Østen. Sukker fra Java lil udsøgt Havn U. K. 30/ 
pr. Oktober—November (6,000—8,000). Ren Ris Ran-
goon/Liverpool 30/, -September. Fra Kurrachee indtil 18/6 
»nel terms« lil U. K. (open charter) pr. September, 18/ I 

lil udsøgt Havn, 17/3 å 17/6 pr. Oktober—November. Erls 
25/ Bombay/Filadeltia eller Ballimore, September.

S o r l e li a v e I. Kun ganske enkelte Baade sluttedes. 
Der belalles 9/ N. C. pr. prompl (4.000).

M i d d e 1 h a v e t. Erls 4/9 Algier/Ardrossan (3,500), 
6/ La Goulelle/Wcsl Hartlepool (3,800), 5/3 å 5/6 Karla- 
gena/Middlesbro (3,000—4,000). Fra lluelva lil Boston 
(Mass.) 8/ (4,800). Tinlo terms, 7/3 Kingslynn (2,200), 
Tharsis terms. Bilbao c. 4/9 Middlesbro.

N o r d a in e r i k a. Tungt Korn fra Monlreal 1/1 OV/t 
å 2/ lil udsøgt Havn IL K. 2/4*/2 å 2/6 fransk Allanter- 
havshavn, prompl. Fra Golfhavn 2/6 udsøgt Ilavn U. K. 
2/9 fransk Allanlerhavshavn, c. 3/ Middelhavet, September. 
— Planker 42/6 Monlreal/Liverpool eller Manchester, 37/6 
fra Bav of Foundy lil Englands Vestkyst eller Irlands Øst
kyst (store Baade) pr. September, 37/6 å 40/ fra Camp- 
belllown. Hvede fra Stillehavet 37/6 til U. K. eller Kon
tinentet pr. Oktober—November.

S y <1 a m e r i k a. Korn fra San Lorenzo Grænsen 
12/ O. C. for 5.000— 6.000 Tons Baade pr. September, 12/6 
å 13/ for mindre Baade. 6 d. Reduktion direkte Havn.

Østersøen. For tor Tramiasse noteres 11/ å 12/ 
fra Østsverig lil Gravesend. Queenborø eller Skotlands 
Østkyst, for D. B. B. c. Ilfl. 20 fra 3—4 Pladser Soderhamn 
eller Hernosand Distriktet lil Amsterdam eller Rollerdam.

K u 1 f r a g l e r n e. Fra Østkysten omkring 6/6 lil 
Danmark for Baade paa c. 1,500—2,000 Tons, 7/9 å 8/ 
lil Østsverig. 8/6 å 9/ Vestilalicn, 9/ Marseille, 8/6 Port 
Said. Fra CarditT eller Newport 7/6 Barcelona, 6/9 7/
Genua. 7/3 Neapel. 8/6 Ankona. 8/ Port Said, 7/6 5 7/9 
Las Palmas eller Tcnerill’a. 13/6 å 14/ River Plate.

Skrevet den 15. September 1914.

F r a g I ni a r k e del for Sejl e r e:
Fra Østersøen. Danmark. Veslsverig og Østnorge lil 

England og Kontinentet ligger Forretning fremdeles stille, 
og der sluttes ikke Fragter i denne Fart tildels fordi, der 
kun udbydes faa Laster lil Fragtrater, der ikke kan give 
Udbytte, naar Krigsassurance og øvrige forhøjede Ud
gifter skal dækkes, ligesom Søfolkene ofte og lil fælles 
Tab fordrer dobbelt Hyre, hvad der helt umuliggør Sej
lads. Krigsassurancen, som nu endelig er traadl i Kraft, 
vil være lil Sikring for de Skibe, som endnu er i Fart 
paa Udlandet, men ny Udrustninger synes udelukket for 
længere Tid.

Af Relurfragler Vest fra er der kun ganske enkelte 
Tilbud lil mindre Havne, 10 ii 11 £ pr. Keel, medens 
Damperne besørger Trafiken lil Havne, hvor der er Vand 
nok.

Angaaende de mindre Skibe ligger Fragtmarkedet i 
Øjeblikket gennemgaaende ret stille og noget flovere. Af 
de nordtyske Pladser er ogsaa Wismar fremme med Salt
sten lil Danmark og noterer omkring 6 M.: endvidere kan 
mvvnes Slralsund/Kiel. Byg. 6 M. Med Hensyn til Dan
mark er Byglaslerne lil Tyskland nu nærmest dækket; fra 
Provinserne sluttedes lil 8. 7 og 6 M.; endvidere sluttedes 
nogle Hvedelasler lil Kjøbenbavn. saaledes fra Stege 16 
Øre og fra Rødvig 14 Øre. Kjøbenbavn er meget rolig 
og har Vanskelighed med al gennemføre over Minimal
ralerne. Sverig er for Stenlaslers Vedkommende meget 
tilbageholden: enkelte Trælaster fra Sydsverig lil Dan
mark udbydes, men ikke til sa'rlig lønnende Raler i Be
tragtning af de vanskelige Forhold.

Fra Sø og Land.
Svendborg N a v i g a t i i> n s s k o 1 c. Ved 2den Eksamen i 

1914 var af Skolen indstillet ialt 22 Elever, nemlig 9 til den alminde
lige Styrmandseksamen (1ste Afdeling). 12 til den udvidede Styr
mandseksamen (2den Afdeling) og 1 (il Sætteskipperproven. 10 af 
Eksaminanderne blev imidlertid indkaldt til ekstraordinær Tjeneste 
ved Soværnet og vil forst senere blive eksamineret, do ovrige be
stod alle.
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Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Vesterhavet. Karla, Nielsen, ank. Middlcsbro 10./9. — Val
borg, Jepsen, ank. Methil 14./9. — Johanne, Mikkelsen, afg. 
Kjobenhavn 14./9. til Middlesbro. — Nordsoen, Nielsen, ank. 
Osearshamn 14./!). — F y 11 a, Brincli, afg. London 14./9. til Ny
kjobing F. - Rigmor, Uldall, afg. Esbjerg 15./9. til Sunderland.
— Inger, Skon, afg. Aarhus 15./9. til Methil. — N'cxos, Hasse, 
ank. Neweastle 15./9. — N c r in a, Degn, ank. Lemvig 13./9. — 
Marie, Nielsen, ank. Esbjerg 13./9. — Laura, Thogersen, ank. 
Cadiz 12./9. — Yrsa, Larsen, pass. Skagen 11./9. for Leith. — 
(> e r d a, Iversen, ank. Iinmiiigham 12./9. — Dagmar, Sorensen, 
afg. Cadiz 12./9. til Barcelona. — H e b c, Gregersen, ank. Kjoben
havn 12./9. — Nora, Lauritsen, afg. Piteå 12./9. til Valencia. — 
C i t o, Thol't, ank. Blirntisland 11./9. - Anna, Jessen, ank. Karls- 
krona 11./9. — Polly, Matbiasen, afg. Stnbbckjobing 11 ,/9. (il 
Methil. — Thyra, Lund. afg. Horsens 11./9. til Methil. — 
Stella, SehifT, pass. Helsingør 11./9. for Leith. — Olga, Chri
stensen, pass. Gravesend 11./9. for Neweastle.

Dat ostasiatiske Kompagni. Banden ank. Kjobenhavn ll./S).
— Fi o n i u afg. Genua 9.'9. udg. — Selaudia ank. Bangkok 
4./9. udg. — Arabien pass. Perini 24-/8. udg. — S i a in ank. 
Nikolajefsk 9/9. h'emg. — Malakka ank. Kristiania 9.'!). udg.
— N a t a 1 ank. San Pedro G./9. udg. — K i n a ank. Sundsvall 13./9. 
udg. — J u 11 a n d i a ank. London 10.'9. Iijemg. — Indien afg. 
Karatsu 9./S). hjemg. — Tranquebar ank. Kjobenhavn 3./9.

Annam ank. Aarhus 11./9. hjemg. — Cathav ank. Kjoben
havn 28./8. — T r u n s v a a 1 ank. Colon 3 /9. hjemg. — S a ni u i 
ank/ St. Thomas 15./8. hjemg. — B i n t a n g ank. Kjobenhavn 7-/9.
— Rhodesin ank. Port Louis 31./8. hjemg.

Vestindisk Afdeling. S t. Croix ank. New York 
4./9. udg.

Det drnsk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Folkenberg. ank. Greenock 3/9. — Johan S i e in, Nielsen, 
ank. Kjobenhavn 1./9. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. 
Kjobenhavn 1./9. — Ru.s s, Petersen, ank. Glasgow 9./9. — Wla- 
d i. m ir S a w i n, Caisteiisen, ank. Blyth 1./9. — Excellence 
Pieske, Taiinebek, ank. Methil 27/8. — M i c li a i 1 0 ntcho il
ko f f. Harlioe, ank. Belfast 10./9. - Generalkonsul P a 1 1 i- 
s c n, Christensen, afg. Cainpliellliin 3 /9. lil Garston. — W 1 a d i m i r 
Reitz Olsen, afg. Ardrossan 9/9. til Miramichi. — Helmer 
Morcb, Chiistensen. ank. Miramiehi 31./8. — N e w a, Dalil, ank. 
Campbellton 8. 9.

Heimdal. Helga, Vaalicn Hansen, afg. Swansca 12./9. — 
Martha. Christensen, ank. Helsingor 4..'9. -- Elna, Rahjc, ank. 
Aalborg 29.8. — Therese. Pedersen, ank. Swansca 7./9. — Har
riet, Larsen, ank. Klagshamn 12./9. — Dagny, Thcrkildsen, ank. 
Cliarante 13./9. — Simone, Olesen, aTg. Papenvik 10./9. — 
Jeanne, Olsen, afg. Karlshamn 12./9. — Vera, Riso, arg. Hartle
pool 13./9. — Daisy, Jørgensen, ank. Kjobenhavn G./9. — An- 
ii i n e, Lcth, ank. Mariager 31.18. — B c 11 v. Lagesen, ank. Sunder
land 14./9.

Brix Hansen & Co. John. Mathias™, afg. Aarhus 12./9. — 
T li o r v a 1 d s e n, Olsen, nnk. Sealiam 12./9. — Nordpol, Nielsen, 
ank. Ronne 10./9. - Fannv, Tb. Nielsen, ank. IVost Hartlepool 
10./9.

Orion. Orio n, Hansen, afg. Methil 15./9.

Skandia. R o d f a x c, Petersen, ligger i Helsingor. — G n I- 
f a x e, Petersen, a.fg Wiborg 12./9. til Kjobenhavn. — S k i n f a x c, 
Hcnimingsen, ank. Imininghain 13./9. — R i m f a x c, Weichardt, 
afg. Kjobenhavn 11/.9. til Hulk

A. P. Mollers Rederier. A n g e 1 i c a M æ r s k afg. Kjobenhavn 
1.19. — Anna M in r s k afg. Methil 10./9. — Arnold Mærsk 
afg. Cape Race 7./9. -- Chassie Mærsk ank. Helsingborg G./9. 
— E leo nora Mærsk ank. Huelva 3./9. — Hulda Mærsk 
ank. Nykjobing F. 7./9. — Laura Mærsk ank. Huelva 2G./8. — 
L c x a M æ r s k aTg. Odense 10./9. — Peter M æ r s k afg. Huelva 
-1./9. — Sally M ærsk afg. Genua 8 /9.

Dania. E 1 y, Nielsen, pass. Kjelienlmvn 15./9. for Roclicfort. — 
Nelly, Clausen, pass. Skagen 15./9. for Stockholm. — Lilly, 
Bang, afg. I|iswich 14/9. til Sunderland. — A 1 e x y, Sorensen, pass. 
Cape Wrath 14./9. for Wisbv. — Dagny, Clausen, ank. Calio de 
Gata 12./9. — Mary, Dulm, ank. Burntisiand 13./9.

(Fortsættes efter »Danske Havne«.)



1910. Sicilien S.-Kyst. Kap Rossello. Fyr forandres.
(„Awisi ai Naviganti" Nr. 330/710. Genova 1914.)

I en nær Fremtid slukkes Kap Rossello Fyr, da det skal forandres. Under Arbejdet 
tændes et midlertidigt Fyr. der viser hvidt To-Lyn hver 10 s-, Lyn 0,32a-, Mørke l,38a-, 
Lyn 0,32s-, Mørke 7,98a-. Lysevnen: 20 Sm. 37° 17' 36" N. 13° 27' 06" E.

1911. Sicilien W.-Kyst. Marsala. Scario. Lystønde forandret.
(„Awisi ai Naviganti" Nr. 329/702. Genova 1914.)

Lystønden NW. for Scario Pynt viser nu rødt Lys med Formørkelser. 37° 54' 
15" N. 12° 24' 30" E.

1912. Sicilien W.-Kyst. Formica. Fyr forandret.
(„Awisi ai Naviganti“ Nr. 329/704. Genova 1914.)

Fvret paa Skæret Formica viser nu hvidt Lvs med Formørkelser; i øvrigt 
uforandret. 37b 59' 17" N. 12° 25' 35" E.

1913. Sicilien W.-Kyst. Trapani. Ronciglio. Fyr forandret.
(„Awisi ai Naviganti“ Nr. 329/703. Genova 1914.)

Fyret paa Yderenden af Skæret Ronciglio viser nu grønt Lys med Formørkelser. 
I øvrigt uforandret. 38° 01' 00" N. 12° 30! 26" E.

1914. Malta. St. Pauls Bugt. Fortøjtøndor udlagt.
(„Notice to Mariners" Nr. 1436. London 1914.)

I St. Pauls Bugt er udlagt to Fortøjtønder, henholdsvis 0,65 Sm 28° og 0,24 Sm 
14° fra det hvide, faste Fyr paa Molen ved S.-Siden nær ved Bunden af Bugten. 35° 57%' 
N. 14° 23%' E.

1915. Tyrkiet. Dardanollerne. Radiotelegraforing forbudt.
(„Nachrichten fur Seefahrer" Nr. 45/2505. Berlin 1914.)

Skibe, der løber ind i Dardanéllerne skal nedtage deres Radiotelegraf-Apparater. 
W.-lige Indløb: 40° 01%' N. 26° 10' E.
1916. Bulgarien. Sorte Hav. Burgas. Bestemmelser om Besejling.

(„Nachrichten fur Seefahrer" Nr. 45/2506. Berlin 1914.)
Skibe kan anløbe Bugten ved Burgas mellem Solopgang og Solnedgang med 

Hjælp af Lods. Indgaaende Skibe maa ikke overskride Linien Sozopolis—Kap Emine 
og skal afvente Lodsen paa Breddeparallellen gennem Øen Anastasia ved Sozopolis. 
Burgas: c. 42° 30' N. 27° 31' E.

(Se „Efterretninger for Søfarende" Nr. B2/1873. København 1914.)

1917. Tripolis (Libyen). Tobruk. Grunde. Vrag.
i „Awisi ai Naviganti" Nr. 327/694. Genova 1914.)

Følgende Grunde er fundet paa Tobruk Red:
1. 7,o m, 900 m 1372/3° fra Flagstangen.
2. 7,a m, 760 m 153%° - —
3. 6,8 m, 710 m 1586 - —
4. 6,3 m, 660 m 144%° - —
Nr. 1 har en Udstrækning paa c. 150 m i NNW.; mellem den og Land findes 

7,x m. Nr. 2 og 3 er sammenhængende i Retning E.—W. Nr. 4 har en Udstrækning paa 
c. 120 m i E.—W. med mindste Dybde paa Midten.

920 m 185° fra Flagstangen ligger et Vrag i 8 m Vand.
Tobruk Bugt: 32° 04' N. 24° 00' E.

1918. Tunis. Djerba. Hounit Souk. Afmærkning forandret.
(„Avis aux Navigateurs" 363/2092. Paris 1914.)

Paa Houml Souk Red er Afmærkningen forandret saaledes:
1. Den sorte Lystønde Djerba er flyttet og ligger nu saaledes, at derfra pejles 

Tourgoeness Fyr i 129%°, Bordj Kébir i 179° og Bordg Djilidj i 235%°. 33° 57' 06" N. 
10° 51' 30" E.

2. Ved et Løb, kaldet Sidi Salem, er der udsat 3 Pæle, henholdsvis paa 33° 55' 
4«" N 10° 50' 14" R fsnrt. merl GvlindmO. 33° 55' 36" N. 10° 50' 00" E. (rød med



IX. Bekendtgørelser m. m.
1919. England. Engelske og skotske Fyr kan slukkes og Hjælpemidler sættes 

ud af Virksomhed.
Ifølge Indberetning fra den kgl. danske Gesandt i London, har det britiske Ad

miralitet meddelt, at alle Fyr, Bøjer og lignende Hjælpemidler for Søfarende ved Dag 
og ved Nat i engelske og skotske Farvande vil kunne forventes fjernede og sat ud af 
Funktion til et hvilket som helst Tidspunkt uden nærmere Varsel.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret, T: Tillæg.

Korts olier .
boBs Nr. England:

R 109 England, east coast. — Entrance to the River Humber.
R 1439 Scotland, east coast. — Fraserburgh.
R 1150 England, east coast. — River Thames. — Erith to Broadness.
R 362 China sea. — Patras reef and island.
R 450 West Indies. — Pedro bank and adjacent coast of Jamaica.
R 446 West Indies. — Jamaica.
R 2452 West Indies, Leeward Islands. — Virgin Islands. — Sheet 3: Tortola island

to Culebra.
f 1914 England, south coast. — Looe harbour.

Frankrig:
T Supplement Nr. 1 aux Instructions Nr. 941. Cote Nord du Maroc, Algérie,

Tunisie.
T Supplement Nr. 1 aux Instructions Nr. 934. Cote Sud de France et Corse.

Holland:
R 224 Vaarwaters naar de Zuiderzee (Nordblad). 1 : 50 000.
R Zeemansgids voor den Oost-Indischen Archipel deel V.

Tyskland:
R 138 Nordsee, Deutsche Kiiste: Elbmiindung. 1 : 50 000.
R 104 Ostsee, Deutsche Kiiste: Die Trave von Traveiniinde bis Liibeck.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Meddelt af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
Af Ministeriet godkendt Gengivelse til Anvendelse om Bord i Damp- og Motorskibe i 
Henhold til Forskrifterne for de under Dampskibstilsgnsloven horende Skibe og Fartejer.

„Efterretninger for Søfarende" omfatter Europa. Amerikas E.-Kyst, Afrikas W.-Kyst, Middelhavet, 
Sorte Hav og Azovske Hav. „Efterretninger for Sefarende“ udgaar ugentlig.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er trigono
metrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er nnført for en Øjehøjde af 5 Meter Højder og Dybder 
er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende (hvor det er 
ønskeligt, tilføjes den misvisende bagefter I Parentes), og de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1920. Advarsel til Handelsskibe.
Marinoministeriet advarer paa det bestemteste alle Handelsskibe, for 

deres egen Sikkerheds Skyld, mod at sejle mod blændede Lanterner eller uden 
Lanterner i Farvande, i hvilke de krigsførende Orlogsskibe kan formodes at op
holde sig.

I. Østersøen.
1921. Sverrig. Blekinge Skærgaard. Nattraby. Fyr tændt.

(„Underriittelscr for sjofaraude11 Nr. 37/967. Stockholm 1914.)
-Paa en Duc d’Albe ved Mundingen af Ndtlrabyå er tændt et hvidt Lyufyr, der 

viser Et-Lyn hver 23-. Lysevnen: 5 Sm. 56° 11' 25" N. 15° 32' 50" E.
(Kort Nr. 160 og 206.)

1922. Tyskland. Kiel Fjord. Friedrichsort. Stormvarsler midlertidigt indstillet.
(„Nachrichten fur Seefahrer" Nr. 48/2578. Berlin 1914.)

Indtil videre gives ingen Stormvarsler ved Friedrichsort, hverken Dag eller Nat. 
54° 23%' N. 10° 11%' E.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1923. Danmark. Isofjord. Jægerspris. Skydeøvelser.

Den 16de, 17de, 18de, 19de, 21de, 22de, 23de. 24de. 25de, 26de, 28de, 29de og 
30te September samt den 1ste, 2den og 3die Oktober afholdes Skydeøvelser ved .Jægerspris 
fra Kl. 10% Fm. til Kl. 2% Em. Paa de Dage, der skydes, hejses Signalflag om Morgenen 
tidligt paa"Kroblingebakke, c. 1000 m WNW. for Christiansminde samt paa Carolinehoj 
c. 60b ni NIV. for Draaby Kirke. Naar Skydningen er til Ende, nedhales Flagene. Under «i 4- W of Jlnvno.Uawøil nrl DitoIqoqivIo ri eon



IV. N.-lige Ishav og Nordsøen.
1924. .Danmark. Vorupor. Fyr atter tændt.

Fyret paa Vorupor Læmole er atter tændt. 56° 57' (33") N. 8° 21' (50") E.
(Se „Efterretninger for Søfarende’" Nr. 4S/1737. København 1914.)

1925. Danmark. Graadyb. Ankring forbudt.
Det er forbudt at ankre paa den Del af Flakket mellem Sædenstrand og Fovrfeld 

Aa, der begrænses mod N. af Linien ..Sædenstrand Fyrene overet" og mod S. af en Linie 
fra Udløbet af Fovrfeld Aa i SW.-lig Retning. - Sædenstrand Fyr: c. 55° 29',9 N. 8C 24',3 E.

1926. Nordsoen. Helgolandsbugten. Vrag rapporteret.
(„Nachrichten fur Seefiihrer“ Nr. 47/2574. Berlin 1914.)

En Mast, der rager c. 2 m over Vandet, er set paa c. 55° 11' N. 6" 12' E.

1927. Nordsoen. Oplysninger .om Miner.
(„Bericht aan Zeevarenden." Nr. 213/1951. ’s-Gravenhage 1914.)

Den kommanderende Søofficer ved Humber meddeler:
Miner er rapporteret paa følgende Steder:
1. ' Ved Soulhwold mellem 51° 55' N. og 52' 30" N., W. for 3° E.
2. Ved Newcastle- mellem Pejlingerne NE. og SE. af Tynemouth og mellem 20 

og 30 Sm derfra.
3. Ved Flamborough mellem 53° 40' N. og 54° 15' N., mellem Linien henholdsvis 

i 8 og 30 Sm Afstand fra Kysten.
4. 14 Sm ENE. fra Outer Dowsing Fyrskib.
Fiskerskibet Seærcher meddeler at have stødt paa en Hindring, antagelig Mine, 

paa c. 53° 58' N. 0° 38' E.; den stod derfra i 222° og stødt igen paa en Undervands- 
Hindring; derfra gilc den til 53° 51' N. 0° 45' E., hvor den saa 2 drivende Fartøjer, som 
tilsyneladende indeholdt en Mine.

Paa et Omraade, der strækker sig 10 Sm N. lien fra Outer Doæsing Fyrskib og 
c. 20 Sm fra Kysten, er der Fare for at træffe Miner.

Det engelske Krigskib Endeavour udlægger Tønder mellem Fyrskibene Outer 
Dowsing og Spurn. Endeavour fører de reglementerede Lys.

Miner er udlagt. 14 Sm ENE. fra Outer Dowsing og 30 Sm E. t. N. 14> N. fra 
Tynemouth.

Naar Skibe i Humber passerer Krigsskibe, maa de ikke have større Fart end 
8 Knob. '

1928. England E.-Kyst. Themsen. Begrænsning af Sejlads.
Ifølge telegrafisk Underretning fra det danske Gesandtskab i London har det 

engelske Admiralitet bekendtgjort, at det er nødvendigt fra den 15de September d. A. 
at lukke visse Løb i Adgangen til Themsen. Alle indgaaende, fremmede Skibe skal anløbe 
den nye. Lods-Station, der er oprettet i Nærheden af Tongue Fyrskib, eller en af de 
eksisterende Lods-Stationer, nemlig: Sunk Fyrskib, Margate, Deal og Dover, og maa 
føres til deres Bestemmelsessted af en autoriseret Lods. Alle udgaaende Skibe skal, før 
de afsejler, antage en autoriseret Lods til at tage dem til Søs. Tongue Fvrskib: 51° 30' 
N. 1° 23' E.

1929. England E.-Kyst. Humber. Forskrifter for Sejlads i Taage.
(„Bericht aan Zeevarenden“ Nr. 219/2002. ’s-Gravenhage 1914.)

Den kommanderende Søofficer ved Humber meddeler, at naar Vejret er saa usigt
bart, at man kun kan se % Sm frem, skal al Skibsfart, ogsaa af Fiskerskibe, ophøre paa 
et Omraade, der mod E. begrænses af en Linie fra Spvrn Point over Buil Fyrskib til
S.-Kysten af Humber Floden, og mod AV. af en Linie i NE.—SAV. gennem Middle Fyr
skib i Mundingen af Humber. Skibe, der befinder sig paa nævnte Omraade, naar Taage 
sætter ind. skal ankre til A'eirct er klaret. Overtrædelser vil medføre Anholdelse eller



1930. England E.-Kyst. Humber. Vrag.
(„Notice to Mariners** Nr. 1474. London 1914.)

Et Vrag med en Mast c. 2 m over Vandet ligger sunket mellem Swarte Bank 
og NW.-Enden af Broken Bank pea c. 53° 25' N. 2° 05' E.

1931. England E.-Kyst. Tees Bugt. Tonde udlagt ved Losseplads.
(„Notice to Mariners1* Nr. 1479. London 1914.)

En grøn og gul lodret stribet Spidstønde er udlagt ved en Losseplads for Fyld,
3.) Sm 79° (misv. E. % S.) fra South Gare Fyr. paa 54° 39%' N. 1° 03' W. Lossepladsen 
ligger W. for en Cirkelbue med den nævnte Tønde som Centrum og en Radius af 0,5Sm, 
samt mellem Pejlinger af Tønden 320° og 186c.

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Ørken Øerne 
og Shetlands Øerne, samt Irland.

1932. England S.-Kyst. Folkestone. Undervandsklokke.
(„Notice to Mariners11 Nr. 1487. London 1914}

En Undervandsklokke, der giver 12 Slag hvert Minut, og som ligger ved E.-Enden 
af New pier eller Bølgebryder ved Folkestone Havn, sættes i Virksomhed, naar Post
damperen fra Vlissi.nr/en kommer ind om Natten. 51° 04%' N. 1° 11%' E.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og 
Syd-Amerikas Østkyst.

1933. Frankrig. Saint-Nazaire. Oplysning oin Taagesignal.
(„Avis aux Navigateurs11 Nr. 376/2166 Paris 1914.)

Taageklokken paa Hovedet af W.-Molen ved Sainl-Nazaire Forhavn holdes kun 
i Virksomhed paa de Tider, da Havnen er aaben for Trafik, nemlig: 1) om Dagen fra 
Kl. 6 Fm. til Kl. 6 Em. i Tiden 1ste Marts—1ste November og fra Kl. 7 Fm. til Kl. 6 Em. 
i Tiden 1ste November—1ste Marts. 2) om Natten i 5 Timer omkring Højvande, nemlig 
2% Time før og 2% Time efter Tabellernes Højvandsklokkeslet.

Savnt-Nazavre: 47° 16' N. 2° 12' W.

1934. Nova Scotia. Halifax. Løb gennem Minefelt.
(„Notice to Mariners11 Nr. 90/282. Ottawa 1914.)

Gennem et Minefelt er afmærket et Løb til Halifax, hvilket skal benyttes af alle 
Skibe, medens Krigstilstanden varer. Det gaar fra Neverfail Slioal til Søs i Mærket „Cita
dellet overet med Sandwich Pynt". Yderenden er. mærket med en Lystønde, der viser 
hvidt Lys med Formørkelser; den ligger midt imellem den ydre Lys- og Fløjtetønde 
og Sambro Lys- og Flojtetonde. Tønderne paa Løbets Styrbords Side er røde; paa Bag
bords Side er de sorte. Løbet holdes frit for Miner. Skibe, der benytter anden Adgang, 
maa selv tage Følgerne.

Neverfail Shoal: 44° 33 ',3 N. 632 30',8 W.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien 
og Syd-Amerikas Østkyst.

1935. Forenede Stater i Nord-Amerika. Texas. Sabine Bank. Klokketonde
ombyttet med Lystonde.

(„Notice to Mariners‘: Nr. 1477. London 1914.)
InVIc'ot.nnrlpn Mr 9 c* 31Z. Sim 1?. for Str/hiMP Tinnk' Kvi* or nmhvttAt mød pn



1936. Cura^ao. Willemstad. Fyrbelysning midlertidig slukket.
Paa Grund af Krigstilstanden er Fyrbelysningen, Lystønden iberegnet, midler

tidig slukket ved Willemstad, som ligger paa 12° 06',- N. 68° 56',- W.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
1937. Italien E.-Kyst. Brindisi. Havnearbejder. Sejlads begrænset.

Ifølge Indberetning til Udenrigsministeriet fra den herværende italienske Gesandt 
foretages for Tiden forskellige Arbejder i Brindisi Havn. Som Følge deraf er der udlagt 
Bøjer i Havnen for at angive det Omraade, hvor Sejlads vil være forbundet med Fare. 
Skibe kan gaa ind i Havnen fra Solopgang til Solnedgang, men de skal gaa gennem et 
150 m bredt Løb imellem 2 hvide Bøjer med rødt Flag. Brindisi: 40° 39' N. 
17° 59' E.

1938. Bulgarien. Sorte Hav. Varna. Besejling.
(„Nachrichten fiir Seefohrer" Nr. 48/2595. Berlin 1914.)

Varna Havn kan nu besejles om Dagen. Indgaaende Skibe skal stoppe ved 
Mundingen af Kamlschik paa c. 43° 00' N. 27° 55' E.

IX. Bekendtgørelser m. m.
1939. England. Pladsen for observerede Miner bedes opgivet.

(„Notice to Marinersu for „Forcign-going Ships". 1ste April —1ste September 1914. Lon
don, 1ste September 1914.)

Det engelske Admiralitet anmoder Søfarende, der observerer Miner, om saa 
nøjagtigt som muligt at bestemme disses Plads ved Krydspejlinger eller bedst mulige 
Pladsbestemmelser. Lodskud i Nærheden har ogsaa Betydning, og hvor det lader sig 
gøre, bedes udlagt en vel forankret, kendelig Mærkebøje i Minens Nærhed. Disse For
holdsregler er ønskelige, for at engelske Krigsskibe kan uskadeliggøre Minerne.

1940. Norge. Bestemmelser om Radio-Telegrafering paa norsk Søterritorium.
(„Efterretninger for Sjofarende11 Nr. 8/304. Kristianin 1914.)

Paa Skibe, der fører fremmed Flag og befinder sig paa norsk Søterritorium, maa 
— selv om der for samme haves Tilladelse fra det fremmede Lands Myndigheder — 
Telegrafering og Telefonering uden Traad kun ske under Iagttagelse af de Bestemmelser, 
som derom fattes af Kongen eller den, han dertil bemyndiger, af hvem for øvrigt al 
Telegrafering eller Telefonering fra saadanne Skibe kan forbydes, for saa vidt Omstændig- 
hederen kan skønnes at kræve dette.

1941. Østerrig-Ungarn. Grænser for Søterritorium.
(„Nachrichten fiir Seefahrer" Nr. 47/2575. Berlin 1914.)

Grænsen for østerrig-ungarsk Søterritorium er sat til 6 Sm fra Fastland, Øer, Skær 
og tørfaldende Grunde samt fra Sømærkerne paa overflydte Grunde. Ved Bugter, der 
ikke er over 12 Sm brede, regnes Grænsen fra en ret Linie paa det Sted, hvor Bugtens 
Munding er nærmest ved at være 12 Sm bred.
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Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoni- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er dei 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 m 
(24F od) dybt Løb.
Vanddybden paa 

Barren er Syd for 
den gravede Rende
3 & 3>4 m. Nord 

for samme 3,4 i. 3,7 
m. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet ligger Hals 
Barres Fyr (Hoved
fyr: Hvidt Lynfyr, 
Bifyr: Hvidt, rødt 
og grønt fast Fyr). 
Taagesignal med 
Sirene: To Stød 

hvert 1 Minut.
Til Vejledning for 

Sejladsen over
Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybden ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m

I det østre Havne
bassin 6,3 m, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 i 4,7 m

Skibsafgift
Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

I Hals-Barres Fyr er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr Ton af 
Fartøjets fulde 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling at 
c. I1/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder 
Maskinværksteder.

Fem Ophalingsbeddinger 
livorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 750 Tons 

Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 
med 7,8 m Vand 
fører til Havnen. 
Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

7.5 m Vand. 
Bolværkerne 

1.7—1.9 m over 
Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes:

Indg. 3 Øre pr. Ton
Udg. 2 „ - „

Lltsenpenge:

2 Øre pr. Ton

Bugsering:

Ved Havnens Damp- 
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:

1'/, å. 2 Kr. pr. Ton

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder Køl
halingsplads Ophalings 

bedding til 100 & 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker. 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jernbane

spor rundt hele Havnen. 
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste 
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod.
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Oplin- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0. 
Udg. 16 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Syd efter til Kiel.
Aigift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton:

1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe

ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri.
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostningor
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende lf 
Fod ved dagi.Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav- 
ncn og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For- 
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløj te tønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

!

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til200re fra Reden 
ind t\’ Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 ^ons.

iii

Ballastatgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tonde. 
Vand til, Maskin- 

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be- 
sørgesafher- 
værende Fir
maer til faste 

Priser.

I

Ved Havnen (i faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jernbanespo- 
ved alle Kajer. To mindre 
Skibsreparations værfter 
med Oplialingsbeddinger 

for sman Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Faaborg.

Rende med 6.3 m 
Vand fører til 

Havnen
Yderhavnen, ca.

265 m løbende Bol
værk. Til større 

Skibe. 6,3 m Vand
dybde.

Inderhavnen, 378 m 
løbende Bolværk 

3—5 m Vanddybde.
Gode Besejlings
forhold, Reden 

rolig, god Anker
bund.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 0. 
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.

For Lodspenge se
Danmarks Lodtakster.

Bugsering
elter faste billige 

Takster.

Ballastafgifiei til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pi-. Tun.

Vandafgift:
Mindre Sejlskibe 1 Kr. 
Større do. 3 Kr
Slnngcnfgifl 1 Kr.

Dampere indtil 
300 Tons. 6 Kr.

Dumpere over 
300 Tons. 10 Kr 
Slangeafgift 2 Kr

Bosni ug 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt hele Havnen, gode 
Oplagspladser. Patent- 
Ophalingsbedding til 

Skibe af indtil ca. 450 
Tons. .Egenvægr. Vogn
længde 34,52 m (110 Fod. 
Dybde over forreste Køl- 
blok ca. 3,13 m (10 Fod).
Stort Træskibisbygger 

samt Reparationsværk
sted for mindre Dampere.

Maskinværksted og- 
Skibssmedie.

Kølhalingsplads. 
Bunkerkul.

Frederiks
havn.

Dybden i Indløbet 
og i den største

Del af ForhavneD 
og af den østre 

Inderhavn er 6,9 
Meter; i den vestre 
Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg.: 10 Øre 
Udg.: 10 Øre
Skibe, som 
anløbe for 
Kulforsy

ning og tage 
mindst 8 

Tons, ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan

marks Lodstakster af 
1903; Kulfyldere dog 

ca. */4 mindre. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton af 
Skibets 

Netto-Tonnage.
Vand:

8 å. 10 Øro pr. 
Hektoliter.

Losning og 
Ladning 

foretages af 
Private 

efter faste 
Takster.

Kran med 10 Tons 
Løfteevne.

Privat Flydedok med 
1703 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 
Maskinværksteder 

forefindes.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 

8 m og i den 
største Del af Hav

nen er 7,8 in.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Ind.- og Udg.
22 Øre.

Skibe, der 
indkominer 

for Kul
forsyning 

(mindst 93 
hl) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
1 Havnen

1 Kr. 50 Øre pr.Ton.
Paa Reden

4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges at 
herværende 
Firmaer til 
taste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri, 

Reparation paa Jern 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 114 
og 104 m c. 4,7 og 4,1 m 
Vand paa Kølblokkene. 
Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrej ekran 

til 100 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod. 

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang. 

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves pan 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kelhale- 
plads og Ophalings- 

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Horsens.

Sejlløbet er ud
dybet til 19 Fod og 
afmærket. Fjord og 
Sejlløb er forsynet 
med Ledefyr. Ud
dybning til 22 Fod 
paabegyndt 1911.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodstvang.

Bugsering foregaar 
let og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton.
Vand:

2 å 3 Øre pr. 
Reg.-Ton.

Vand langs alle 
Bolværkerne.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren 
efter faste, 
moderato 
Takster.

Skibsbyggeri og Køl
halingsplads haves. Kran 
til 6 Tons. Jærnbanespor 
ved alle Bolværker. Ud
mærkede og velbelyste 

Havnepladser.
Pladser og Pakhuse til 

Udleje.

Kjøben- 
havn.

'l'il Frihavnen en 
Dybde af 29% Fod. 
Til Larsens Flåds 
en Dybde af 26Fod. 
Til Gasværkshav
nen Nord fra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 :'i 19 

Fod.

Bolværks- 
penge-

Forhverpaa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods.derlos- 
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des vedBø. jer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
Udlandet.Den 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer, der in- 
den3 Alaane- 
derefterlnd- 
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspengé betales ef
ter Skibets Dybgaa

ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 
120 Kr.

Bugsering af Sejlskibo 
betales pr.100 Reg. 

Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 

med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 
besørges Los 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

i Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
Bæreevne ll,500Tons,Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade

apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 ff, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jernbane langs Havnen.

Kolding.

Rende forsynet 
med Dag- og Nat
afmærkning med 
7.0 m. Vand fører 
ind til Havnen. Ved 
Bolværk indtil 7,0 
in, Bolværkerne 1,6 
— 2,0 m. over D. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
For Lodspengone se 
de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 
Aftale.

7 Øre pr. Hektol. 
for Vand 

til Maskinbrug.

Losning og 
Lastning 

efter faste 
Takster.

Svajebassin, 137 m bredt. 
Maskinværksted, Køl

halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri, 
Kran til G Tons ved Bol
værket, elektrisk belyst 
Havneplads, Jærnbane
spor langs begge Kajer.

Marstal.

Syd fra kan man 
gaa til Havnen 

med 12 Fods, Øst 
og Nord fra med 

11 Fods Dybt- 
gaaende. I Indlø
bet til Havnen 10 

å 11 Fod, det 
samme ved de for
reste Bolværker, 
længere oppe i 
Havnen 9 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Bugsering efter 
billige Rater. 

Lods erholdes til 
enhver Tid.

Ballastafgift til 
Havnen

3 Øre pr. Ton.
Ballast

1 Kr. pr. Ton.
Vand

fra Vandbaad.

Losning og 
Lastning 

meget billig.

Staalskibshyggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kølhalerpladser og Træ

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddinger, tager 

Skibe indtil 350 Tons 
Egenvægt.

Landets billigste 
Takster.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod. 
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Der betales 

kun halve Bro* 
penge af Vorer, 

der afgaar 
eller ankom* 

mer med 
Jernbanen.

Bugsering(ufornøden).
10 Kr. pr. Bugsering. 
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt. 
Afgift efter Lods

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen: 
i øre. 

Ballastpris: 
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden. 
Vand: 

Pr. Kubikmeter 
1 Kr. 50 0.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma ti) 

moderate 
Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne
pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 
største Del 

af Bolværkerne.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoni- 

kostninger
Forskelligt.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 
Bolværk.

Pr. Reg.-Ton: 

Sejlskibe: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Dampskibe:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.

Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastgrus:

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand 

pr. Slange:
15 Øre pr. Td.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jernbanespor langs 
Bolværkerne.

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod, 
indenfor 16 Fod. 

Bolværkshøjde G1/,
Fod.’

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lodstakst er“. 
Bugsering kan altid 

faas ved fast Bugser- 
baad til billige 

Takster.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. 25 Øre pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav 
nen, gode Oplagspladser 
Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk

steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt. 
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif
ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kulfor
syning, ere 
fritaget for 
at svare 

Skibsafgift.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Vod Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170' lang, 63‘ 
bred foroven, 36‘ bred i 

Bunden. Portnabnin- 
gens Bredde er 33‘ i

Vandlinien, 30‘ paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 121/,*, alt 
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kanmanNord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havnen med 20 
FodsogSyd tramed 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks
højden 6—61/« Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 
afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges al 
Stevedor 

efter faste
Takster

Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernban spor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over đgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 å 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0 
Udg. 10 - 
For oplagte

Skibe i 
Vinter- 

maan ederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger melet, 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe. Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takster 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.
Se Aalborg. Se 

Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Præstø.

Rende med 13 
Fod Vand fører 

til Havnen.
Ved Bolværkerne 

13 Fod. 
Bolværkerne 

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves, 
faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges at 
Ladnings

modtageren.

Havnebane, Kølhale 
plads og Reparations

værksted findes.



Besejlingsfor
hold 'og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- ogBugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18—24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod ovei 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton*

Indg. 12 0
Udg. 12 0 

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugeerdamper 

ufornøden.

Ingen Lodsafg., 
naar Lods ikke be
nyttes; iøvrigt mo

derate Afgifter.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand

15 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret 
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 i. 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn

12 å 14 od.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 14 0.
Udg. 14 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugeerlng:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:
4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.
Vand:

Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 å 4*/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+1+1 

Mellem 80ogl50 B.R-T.
Takstklasse3+3+3 

Over 100 B. R.-Tons
Takstklasse4+4+4

Bugsering:
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 TonB Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 5’/, & 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 

4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 
hver overskydende

100 Tons. For hver 
lOOTons efter500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift 7a Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten11 til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton.

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr.
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand: 
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade-



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bngser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
end e. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 i 61/, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for
Tiden 1 Kr. pr. 

Ton.
Vand:

1 Kr. pr. m’ 
Slangeafgift pr. 
Vandfyldning 

1 Kr.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren .

Dobbelt Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvorat 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.-
Tons kan kølhale. Én 

Flydedok, der kan optage 
Skibe at indtil 500 Brutto 

Reg.-Tons.

Dampskibsselskabet Redby Havn. Freja, Elvst roni, af". Lim- 
hainii 12./!). til Rodby Havn.

Æro. Vigeland. Jacobsen, ank. St. John N. F. 779. — 
15 n i g li e d c n, Jensen, ank. Aarhus 1479. — K c j s e r i n d c D a g- 
ni a r, Carlsen, afg. Kjobcnhavn 1279. p. R. t. Grnngcmouth.

Sejlskibe.
Svendborg. Anna Elisabeth, Larsen, ank. K jebenhavn 

779. — A p o 1 1 o. Nielsen, ank. Fowev 879. — Meta, Moller, ank. 
Foro 579. — C. L. Rasmussen, Hansen, ank. Fowcy 979. — 
F alke n. Rasmussen, ank. Fowcy 979. — C. W. Petersen, Peter
sen, ank. Leiths Red 9./9. — Yrsa, Sorcnsen, ank. Kjobcnhavn 9./9.
— Rut h, Larsen, ank. Dysart 10./9. — C o n s t a n c e, Hansen, ank. 
Fowey 979. — Olga, Rasmussen, ank. Runeorn 979. — Ornen, 
Roliach. ank. Troense 10./9. — Em a u u e 1, Hansen, ank. Skive 1179.
— Anna, Fisker, ank. Hundested 1179. - Ludvig. Brandt. ank. 
Odense 1279. — Ellen Kirstine, Petersen, ank. Thuro 1279.
— Ariol, Ravnemosc, pass. Hirtshals 1279. — Alf rede, Clau
sen, ank. Nyborg 1379. — Dagmar, Petersen, ank. Sunderland 
1479. — Emilie, Rasmussen, ank. Thuro 12.(9. — G c f i o u. 
Lund, ank. Rudkjobing 13./9. — Norden. Olsen, ank. Rudkjobing 
1379. — I. Ko I'o ed, Hansen, ank. Skagen 13./9. — London, 
Andersen, ank. Goteborg 11./9. — W i 11 c in o e s, Eriksen, ank.
I. eitli 1379. — M i o crva, Fuglsang. ank. Thuro 1479. — Henry 
Bro ok c, Rasmussen, ank. Kjobcnhavn 11./9. — Triton, Jensen, 
ank. Dysart 1479.

Æro. 15 n i g li e d e n, Jensen, ank. Boness 7./9. — A e a s i a, 
Jensen, ank. Roune 9./9. — Valkyrie n, Weber, ank. Dingle 
879. — Norden, Rasmussen, ank. Kjobeuhavns Red 10./9. — 
Mars, Stegmann, ank. Aalborg 10./9. — Neptun. Skals, ank. 
Hnderslev 10./9. — A v a n c c. Bager, afg. Riga 10.19. til Marstal.
— Marie. Raahaugc. ank. Helsingors Red 1179. p. R. t. Skotland.
— Nordland, AHiertseu, ank. Bandholm 11./9. — Iris. Steg- 
mann, ank. Aalborg 1179. — I n v e r u r i o, Friis, ank. Aalborg
II. /9. — Johanne, Jnrgcnseii. al'g. Droliak 1179. til Dysart. — 
Thyra. Hansen, ank. Falmouth 11./9. — Hjalmar, Christoffer
sen. ank. Sundsvall 1179. — Mangen, Mortensen, er ank. til 
Herringniek N. F. — Sal ns, Andersen, ank. Sundsvall 1279. — 
Maren, Albertscn, ank. Lissabon 12./9. — Frem, Christoffersen, 
link. Thorshavn 1379. — Tvorov ri, Vatsmi, ank. Troon 1279. 
—- A d j u t o r, Koeli, ank. Skelskjor 1279. — N n u t a, Stærke, ank. 
Nortli Sydney 1379. — So Ion, Eriksen, ank. Kjobcnhavn 1379.
— Posoid en. Rasmussen, ank. Kristianssand 1379. — Thor, 
Petersen, ank. Plymouth 1479. p. R. (. Hamburg. — K o d a n. Han
sen, ank. Fort de Franee 1379. — I. A. K roman n. Christensen, 
pass. Iiiishstrahull 1379. p. R. t. Irland. — Nat ha lia pass. Dover 
579. vest".

Indrer. Varemærke.

INDHOLD:
Kjobcnhavn, den 17. September 191-4. — Nnvigationsforstandcr 

L. Nic. Sorcnsen. — The Baltie and White Sea Conference's General
forsamling i London. (Sluttet.) — Tuxham Motoren. — Fragtmarke
det. — Fra So og Land. ■— Efterretninger for Søfarende. — Skibs- 
cfterrctiiinger.

„Sana“ 
steriliseret Fløde paa 

Flasker og Daaser, 
hidrørende fra dyrlægekontrol- 
lerede Besætninger. Garanteret 
ren og uden Tilsætning. Holdbar 

i ubegrænset Tid.
Faas hos samtlige Provlanterings- 

handlere.

Dansiv Fløde-Eksport A/s 
______  ry 'ODENSE.

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 52721. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr,: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø« og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr,-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Danskelloyd1".
De private Assurandeurer lim.

i Kjøbenhavn
tegoer Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

KriBtltDBgade x’. Kongelige Søassurance. 134, 1024&10124,

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
i KJ »benhavni

tegner Transportforsikringer if enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-N r.
Holbergsgade 1, 1. Sal. Copenauro 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art III billige, faste Præmier. 
Agenturer 1 de fleste Provinsbyer.

Port-Adreae: Telegram-Adrene: Telefoner:
Holmens Kanal 21 „Fourthcomp.". Central 256 og 10756.

------------  WATER CLERK------------  
fra stor udenlandsk Havneby søger Engagement. Behersker 4 
Sprog, stort Bekendtskab i Søfartskredse, har <lc sidste 6 Aar 
været selskabelig Repræsentant for Skibsværft. Bill., mrkt. 2091, 
modtager >Det 20. Aarhundrede«, Frcderiksberggadc 26.

Kj øbenhavns 
Skipper forening 

afholder Fredagen den 25. September 1914 Kl. 3 Efterm. 
extraordinær Generalforsamling i Hotel »Kongen af 
Danmark«, Holmens Kanal Nr. 15, her i Staden for 
efter den hidtilværende Formand, Kaptajn A. V. Knud- 
sens dødelige Afgang at foretage Valg af en ny Formand 
og til Fastsættelse af dennes Lønning.

Opmærksomheden henledes paa, at Medlemmer, der, 
naar Generalforsamlingen afholdes, er paa Rejser eller 
paa Grund af Alder eller Svagelighed er forhindret i al 
møde ved Generalforsamlingen, dog kunne deltage i 
Valget ved Afgivelse af Stemmeseddel, naar de for de 
farendes Vedkommende mindst 14 Dage før General
forsamlingens Afholdelse fremsætter Begæring herom til 
Foreningen. Der bliver derefter tilstillet de paagældende 
Medlemmer trykte Stemmesedler, som, efter af vedkom
mende Medlem at være udfyldt og underskreven, i an
befalet Brev inden Generalforsamlingen tilstilles For
eningen i lukket Konvolut med Paaskrift: »Stemmeseddel«.

Kjøbenhavn, Holmens Kanal Nr. 18, d. 15. Aug. 1914,
P. B. V.

Otto Hansen,
Viceformand.



Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Sø

rensen, Nyhavn 13. Telf. 6401.
Oscar Rolfif, St. Annæ Plads 

22. Telt'. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53 

Telf. 120.
Bjørcli-Jensen & Co., Hol- 

Vergsgade 24. Telf. 7262.
Tb. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Charles Hvilsom, Havne

gade 21. Telf. 4705 og 4810.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Helsingør. K. F. Mar- 

strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 8.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206. 

Tt.SimonsensEfti. 
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde 
udfores.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper. 
A. Veltlieim, 

Lo visa (Finland) 
Skibsmægler & Stevedor. 
____Tileir.-Hr.: „Velthaim". Lnvli«.____  

Gustaf Svanljung,
Wasa (Finlaud), 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.: ,,Svanljung“. 

Cadenius&GrahnT
Skibsmæglere & Speditører,

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius.

Norrlands Stufvareforbund
TelegrAfadreBS: Stufvarclorbund, Sundsvall. —Rikstelelon: N:o 1511, 

Postadress: Sundsvall.

Mcdlemmnr paa alla lasltageplatser inom fčljande distrikt: 
Gefle, SkutekUr & HarnHs, SBderhamn, Sundsvall, HernSsand, 

ftrnskUldsvlkfUmeå,SkellefteA,PlteÅ,Luleå, Nederkallx &Haparanda. 
Orgnnisalionen lillhOr Svenska Arbelsgifvarefftreningen. —-—— 

“■ Gnranlerar reel behandling och ferm expedilion.
Priser enligt kontrakt med Sveriges RednreRircning,

Heeksher & Søns Eftf.
Grundlagt 1797. 

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København. 
Køb og Salg af Seil- og Dampskibe etc.

— Havariagenter. —
Tclegr:-Adr.; Heokshers, Kjøbenhavn. — Tlf. 7898.

Nat-Telefon 1 Havaritilfælde 7000.

Telefon; 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag11.

MOURITZ G. KRAG
Edsvoren Skibsmægler '

og
Befragtningsagent

Telefon 56 & 1409. AALBORG. Telegr.-Adr.: „Søborg"'
Statstelefon 40. q R. JENSEN

Edsvoren Skibsmægler.
Soborg & Ucnlhln’s Eftf.

Stntsteletbn 2. Saxkjøblng. Telegr.-Adr.: t Mægleren** 
Telefon 134.

V. BERTRAM-NIELSEN
Edsvoren Skibsmægler

og
Befragtningsagent..

Dam & Svensson, Skeppsmaklare,
^elegrj DAMSON;Oskar6bLamn;Jelejrj DAMSON^

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 

Telegr.-Adr.: „Maritime".
Telefon Nr. 1000. ____

J. fifielander, 
Tir. Blikkenslager, ne2 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandetræde 3.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140. 
Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn. 
Stort Lager af fanllgsyede Klædninger.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers
Sklbsprovlanterlngsforretnlng,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaade er allid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

at Staten autoriseret Forhyringssgeot 

Slotsgade 33. Aalborg.
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring11.

Jens Grouleff, Aarhus
aobcfaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstenser.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 
AALBORG

St. Hansgade 9. Telefon 187.

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) Skibsmægler, Horsens

Carl v. d. Hude
Skbsmægler. Aarhus.

Frederikshavns |)ærft og Flydedok % 
FREDERIKSHAVN.

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 250'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

— Telcgram-Adrease VÆRFTET FRH. —
— Telefon 210. — — Stolslelefon 4. —

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Fabriken „Neptun", Frederikshavn. 
Bundfarver 

for Træ- og Jernskibe.
Telefon 97. Telegramadr.: „Neptun«.

N.SANDBERGSSkræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Hill-Madsen’
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

ealagterforretDlngen 
„JOMSBORG1 
AARHUS, vis ft vis Bullebroen, 

Alt Kod og Dellkateaseuarer til 
Skibsproviantering. 

Hurtig og reel Betjening. 
M. P. JorgeDseD, Slagtermester. 
Nærmeste Slngterforr, ve<l Havnen.

2?5f9 Å. NYHOLM 2?5f9 
Havnegade 28, Aarhus 

Al Slags
Proviant og Skibsrekvisitter 

Billigste Priser. Reel Betjening.

00b. HAVE 
i København 

kuber gerne for den 
brugbare Dyr.

2Toi4F. Nielsons SøÆ 
J. P. Nlelson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet; Sklbsarbelde. Alt udfores 
hurtigt og solidt til moderate Priser.

1. P. Carstensen, 
Skibs- og Baadebyggeri, 

KORSØR (etabi. 1872), 
anbefaler sig med Levering 

af alle Slags Baade.
Telefon 1/1 D C Telgr.-ASr.: 
6430. O’ l\ I Dt

Hob og Salg samt Kontrahering af 
Damp-, Sejl- ■ —
:-------~= og Motorskibe.

C. P. JENSEN,
PAUL ANKERSGADE 2.



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT.

Antwerp Coal Company.
(Soelété Co-opératlve),

SOLE SHIPPERS OF
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE,

BASCOUB-MARIEMONT, & UNITED WEST OF MONS 
STEAM COALS AND PATENT FUEL. 

Contraetors for Best English Steam Coals.

Adrlrpccpq- f HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. ) Telegrams:
nuaresses. j PLACE DU DOCK 35, GHENT. J „BUNKERING.“

“'ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS: 

„CHANAVAN", ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Teleøraphic Address: ,,ENGINEERIN6, ANTWERP".

prøv engang
John Crabbie’s Old Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

HERKULES
Hamp-Tovværk

— mønsterbeskyttet — 
med den Indlagte røde Traad 

faas kun fra 
Esbjerg 

Tovværksfabrik A/s

A. WILSON, Kobbersmedie 
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenbavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.
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Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie. Afsejling hver 3. Uge fra 

København, Gøteborg & Antwerpen til Port Said, 
Hongkong, Shanghai, Yokohama, Kobe, Moji & even
tuelt Wladivostock.

Gods medtages paa gennemgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen. Damperne medfører Pakkepost.

Bangkok Linie. Afsejling hver 3. Uge fra Køben
havn, Middlesbrough, Antwerpen & Genua til Colombo, 
Penang, Singapore & Bangkok. Damperne fører Pas
sagerer og Pakkepost.

Vestindisk Linie. Afsejling fra København 
hver 4. Uge via Rotterda.m & London til St. Thomas, 
St. Croix, Antigua, Doniinica, St. Lucia, Barbados, 
Trinidad, Demarara og Paratnaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Skandinavien—Sy daf rika & Australien. 
Afsejling en 1 to Gange om Maaneden fra København, 
Østersøen, Gøteborg og Frederiksstad til Cape Town, 
Algoa Bay, East London, Durban, Delagoa Bay og 
eventuelt Mossel Bay og Beira samt Australien.

San Franciseo Linie. Direkte Afsejlinger fra 
København og Antwerpen medtagende Gods fra Skan
dinavien og Østersøhavne til San Franciseo, eventuelt 
anløbende Buenos Aires og Havne paa Pacific Kysten. 
Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa 
Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2. Tlf. 8300-
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Téléfon 3816.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjobenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Auuæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Eukeltc Numre af »Dansk Sofartstidende«

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side dt. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre.
Anden Side - — - - — 25 —
De ovrigo Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gango 52 Gonge 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %
Disse Priser gælder kun for Indlandet.

sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Anne Plade 26 Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adredse „Skibsfart'*.

Trykt hos J. Jøboenskn & Co. (Ivar Jantzen).



________ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.________
Nr. 39. Kjøbenhavn, Torsdag den 24. September 1914. 21. Aarg.

oinciono 
FLUE 

BLOWERS 
Billige i 

Anskaffelse.

Anbringes fast 1 den bagerste Del af Kedlen. Henser Ror. Pinder og
Forbrændlngsknmmer medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved nt dreje et 
Hnnndtag og uden nt behøve nt nnbne Rogknnnncrdorene, hvorved undgans 
kolde Lufslrømnlnger. Soden gnnr direkte I Skorstenen, og anvendes „Dla- 
mond" Blower fan Minutter daglig, er Ror etc. altid rene.

(Jl" Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Foreger Kedlernes Nyttevirkning. 

Eneforhandler: M. B. COHN, TELEFONER:
Kjøbenhavn. Toldbodvej 22-30. “ “f*

Telegrnm-Adresse: »AM!ANTE«. a0o3 307,3

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 
SOUTHALL, nr. LONDON.Rahtjens originale Composition 

for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 
Emil A. Schneider.

Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.
Leverandør til Marinen.

Adr. : 
Toldbod- 
va|7,Moz.

Coniposi tioner A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
5601

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde (SYSTEM < HOLZAPFEL) Bunkers og Lastrum

■ • Leverandør til Flaaden • • • Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St Annaplads 19 & 21.
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NORTH EASTERN NARIHE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8EN D-ON-T YNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND",

❖
❖
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RT.niVr * CO. NORRKOPING, 
Skibsmægler- & Befragtningsforretning.

Agenter for
Lloyd’s & Nordisk Skibsrederforening.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

PT^Y TV RAAOLIE- I I I JL MARINE- 
M MOTORER

MOTORSPIL YY < IB*
MOTOR- H Z> IVI
DYNAMOER AimTA

øte«
Leveres* fra 4 til 250 H. K.

BRUGES OVER HELE VERDEN
Y,* GULDMEDA1LLE

TT TY TT A 1\/T - - • maskinfabrik - -1 U ÆXJ./'XlVl KJØBENHAVN, VALBY

H. H. ADRIAN Kobbersmedemesier
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udfores. 
Specialitet: Eikibsklosetter



TIL SKIBSBRUG
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

Depot:
Havnegade 47. —:— Telefon 4980.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — etter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsnfgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Hein, St. Annæ Plade 26, København.

Internationale Agentur tor Kab Salg og Bygning af alle Slags Sejl- og Dampskibe.

JULIUS OTT
HAMBURG 1.

Ferdinandstrasse 29. • Telegr.: Ott Fri c d r i c hslio f.

Uskadelig for Mennesker ng Husdyr- 
Ratln's Salgskontor, 

Østergade 2. Khh. K Tel. 3662. 

Berg & Larsen 
Nyhavn 53, København, 

og
Chr. Schjerbecks Efterf., Helsingør.

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougvmrk 

Telcgr.-Adr.: Berglareen. Telf. iao.

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines 

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 

Tlf. Byen 2712 s. Laxegade26.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibiprovian tering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekipedltlan. — Billige Prlier. 
TciegT.-Adr.. »Bjørchjeasen«.

Telefon 7262.

Budtz-Jørgensen
Haunegade 47 a. Tlf. Byen 77.

Skibs-Blikkenslageri.
Leverandør til 0. f. 0. S.

Cronometre repareres.
Nye og brugle Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru
menter, Scxtantcr etc., nye og 

brugte, lil moderate Priser.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEN — Etabi. 1833

HELSINGØR. ’
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarerlng.
Ordre, Telegrammer og Breve Ilt vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 

Itcden eller Havnen.
Telegramadr.: Marstrands,— Telefon 27 og 477. Nattelefon 427.— Post Box 14

Telegramadr. 
. „Smlth, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smlth, 

Cronstadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikonimissionær.

Cronstadt. Rusland.

OLSKII2D

Bedste Olietøj
Patent

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes overalt.

Cand. pharm. Harrsen & Schlier, Kastrup (Amager).

Iver C« Weilbach & Co.
Nautiske Etablissement

Tlf. Central 1027.
Kompasser

efter

Lord Kelvins System 
eget Fabrikat.

Spritkompasser
E. S. Rltchie & Sons 

Originale 
samt af eget Fabrikat

Baadskompasser 
(Sprit og torre)

Kasse eller Hus med 
Lampe.

Azimutinstrumenter 
Pejlstetter 

Kikkerter 
dobbelte og lange 

Sextanter og Oclanter 
med og uden 

Kew Certifikat

Reparationer 
udføres.

Amallegade 30. Øbro 125 u.
Walkers 

originale 

Lodde- og 
Loggeapparater 

Fuldfarts 
Loddemaskiner 

Loddespil 
Loddewire 

(enkelt og dobbelslaaet) 

Barometre 
Hyd rometre 
Clinometre 
Megaphoner 

Parallellinealer 
Passere 

Forsterrelsesgla8 
Lanterner 

med og uden Certifikat 

Morsos Signallanterner m. m.

Reparationer 
udføres.

Deviationsundersøgelser af Kompasser i alle Slags Fartøjer.

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbauken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Frederikshavns |)ærlt og flydedok % 
FREDERIKSHAVN.

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 250'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

— Telegram-Adresse VÆRFTET FRH. —
— Telefon 210. — — StxiLs tele fon 4. —

HÅNSCHELL&C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os. om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brodr. Trier 

i Kjobenhavn.
Tel egram-Adresse:

HANSCHELL, Barbados.
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Kjøbenhavn, den 24. September 1914.

Den al' Handelsministeriet under 29. August d. A. 
nedsalle Kommission, der den 5. d. M. afgav Belænkning 
angaaende Skibes Forsikring mod Krigsfare, har den 17. 
ds. afgivet ny Belænkning ledsagel af el Udkasl lil Lov 
om Forsikring af Varer imod Krigsfare Lil Søs.

Herefter er der den 18. af Handelsminisleren i Fol
ketinget blevet forelagt Forslag lil en midlertidig Lov i 
Overensstemmelse med Kommissionens Udkasl.

Lovforslaget, der gengives oinslaaende, gaar i del 
væsentlige ud paa følgende:

Til Forsikring imod Krigsfare af Varer, der forsen
des med danske Skibe, dannes el Forsikringsinslilul med 
Slotte af Staten og under Medvirken af danske Forsik
ringsselskaber saml af el Konsortium, dannet med Over- I 
lagelse af ovennævnte Forsikring for Øje. Stalen afslut
ter Overenskomst med Forsikringsselskaberne og Konsor
tiet angaaende Forsikringens Overtagelse.

Del foreslaaede Forsikringsinsliluts Oprettelse er for
beredt gennem Aftaler mellem Regeringen, Forsikrings
selskaberne og el i Loven omtalt Konsortium. Dette sid
ste er dannet med en Kapital paa 6 Millioner Kroner og 
tæller som Deltagere flere af vore Hovedbanker, Det for
enede Dampskibsselskab, Del østasiatiske Kompagni og j 
en Række Trampredericr. I

Loven, der lik en velvillig Modtagelse i Tingel, hen
vistes lil en hurtig Behandling i el Udvalg, der kom lil al ; 
bestaa af følgende 15 Medlemmer: i

N. Neergaard, Ths. Larsen, Jensen Sønderup, P. Tb. i 
Nielsen, Slebsager, Birch, Hauge, Andreasen, Vakl. Olsen, 
II. P. Hansen (Slagelse), Ivar Berendsen, Mosgaard-Kjcld- 
sen, G. Fog Petersen, Rasm. Rasmussen og Schovelin. '

Delle Udvalg har den 21. ds. afgivel en Belamkning, ■ 
ledsagel af visse Ændringsforslag, som ligeledes gengives [ 
oinslaaende. Som man vil se af Betænkningen, har del 
været Udvalgel maglpaaliggende, uden dog al bryde del 
i Lovforslagets 1 og 3 faslslaaede Princip: al Forsik
ringen som Regel kun skal omfalle Varer forsendte med | 
danske Skibe, al aabne Bestyrelsen selv Adgang lil, naar 
den skønner, al Hensynet lil viglige danske Import- og 
Eksporlinleresser laler derfor, og ingen Betænkeligheder 
af anden Art stiller sig derimod, ogsaa al lade Vareforsen
delser med andre neutrale Magters Skibe indgaa under 
Forsikringen. Til denne Hensigt stiller Udvalget derfor 
Forslag om en noget ændret AlTatlel.se af Forslagels § 3, 
og for al bringe alle i Rigel hjemmehørende Skibe ind 
under Betegnelsen »dansk Skib« stiller Handelsministeren 
el Forslag om en Ændring af Forslagels § 9. De øvrige 
foreslaaede Ændringer er overvejende af formel Arl.

Betænkningen er afgivel enstemmig, idel dog el en
kelt Medlem har gjort den Anskuelse gældende, al del 
vilde have værel al forelrække, og en mere enkel Ord
ning, om Slalen og Forsikringsselskaberne havde paa- 
lagel sig Vareforsikringen paa el renl forretningsmæssigt 
Grundlag, saaledes al dog en mindre Del af Risikoen 
skulde løbes af Forsikringslageren som Selvforsikring, og i 
man saaledes havde renoncerel paa del i Lovforslaget om
talte Konsortiums Medvirkning.

Del samme Medlem gør derhos gældende, al Lo
vens Formaal ikke paa langt nær vil ske Fyldest ved en 
Begrænsning af Forsikringen lil Gods i danske Skibe, da

navnlig Landels Import i slørsle Omfang kræver frem
mede Skibes Medvirkning. Han udtaler derfor det Haab, 
at den eventuelle Bestyrelse vil have Øjet aabenl for delte 
Forhold, saa del ikke bliver en Naadesag at faa sil Gods 
forsikret i andre neutrale Magters Skibe.

Med de nævnle Ændringer vedloges Forslagel den 
21. ds. i Folketinget og Dagen efter i Landstinget, og er 
saaledes færdigt fra Rigsdagen. Herved er paany en hel
dig Foranstaltning truffet lil Sikring af Opretholdelsen af 
dansk Skibsfart og Forretningsliv under de nuværende 
vanskelige Forhold.

Passage af K i c 1 e r - K a n a 1 e n. I Følge Ind
beretning fra den kgl. Generalkonsul i Hamburg er Be
tingelserne for, at Handelsskibe kan passere Kieler-Kana- 
len, følgende:

Tyske Skibe med hel lysk Besætning kan passere 
gennem Kanalen.

Brandfarlig Ladning, saasom Sprængstoffer i al Al
mindelighed, Petroleum og Karbid i Partier paa over 50 
Tons, Cement, Pimpsten, Koks saavel som alle andre 
Sloffer, som bliver lil en fast Masse i Vandet i Partier 
paa over 100 Tons, maa ikke medfores. Skibe paa over 
2,000 Tons Netto eller 20 Fods Dybgaaende kan ikke gøre 
Regning paa al komme gennem Kanalen; saadanne Skibe 
meddeles kun undtagelsesvis Tilladelse, og der maa derfor 
i Forvejen forespørges hos »Station Marinekommissar des 
Kaiser-Wilhelm-Kanals«. Alle øvrige Betingelser medde
les Skibene førend Indsejlingen i Kanalen.

Neutrale Skibe maa omlade i Kiel. Undtagelser sker 
kun, hvor det drejer sig om Afvikling af Engagements, 
der er indgaael før Krigens Udbrud, og Bestemmelse her
om træffes i hvert enkelle Tilfælde. Skibenes Fribord 
maa være mindst 80 cm., og de maa kun sejle om Dagen.

Danske Skibsrederes Krigsforsik- 
ring. Da denne Forsikring nu er i fuld Virksomhed, 
og Forsikring allerede er tegnet for el betydeligt Beløb, 
finder vi det rigtigt al bringe i Erindring, al Forsikrings
lovens § 6 b. a. bestemmer, al Forsikringen ikke omfatter 
Skade eller Tab forvoldt ved Overtrædelse af kgl. Anord
ning af 6. August 1914 angaaende de Regler, der bør 
iagttages lil Betryggelse af den danske Handel og Søfart 
under en Krig mellem fremmede Magter, og at nævnte 
Anordning har værel oplaget i nærværende Blads Nr. 33 
for 13. August d. A.

Norsk Søretskendelse. Dansk Sejl- 
s k i b s r e d c r i - F o r c n i n g meddeler, at Søretten i 
Krislianssand fornylig i Medfør af den norske Sølovs § 82, 
sidste Passus, har afsagt en Kendelse, hvorved Besælnin- 
gen paa el norsk Skib, der ikke under de nuværende For
hold turde gaa over Nordsøen, er bleven kendl beretliget 
lil al afmønstres.

I Norge, hvor Dommen har vakt nogen Opsigt og 
ikke ringe Frygt for Konsekvenserne, er den paagældende 
Sørets Kendelse ikke bindende for andre Søretter, ligesom 
vedkommende Departement har udtalt, al del ikke kan 
anerkende den af Søretten hævdede Fortolkning af Sø
loven.

Besejlingen af Casablanca. Dansk 
Sejlskibsrede ri -Forening meddeler, at det for 
Tiden ikke er tilladt Skibe al gaa ind lil Casablanca’ 
Havns Ankerplads om Natten.

K o n s u 1 a l v æ s n e l. Den 18. Juni 1914 har Uden
rigsministeriet ansal J. D o u g 1 a s af Gibraltar som uløn
net Vicekonsul under del kgl. Konsulal dersteds.

AlTatlel.se
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Den 29. Januar 1914 har Udenrigsministeriet ansal J. 
Vervey af Semarang sotn ulønnet Vicekonsul samme
steds under del kgl. Konsulat i Balavia.

Norsk V a r e - K r i g s f o r s i k r i n g. Kristiania, 
den 8. September. Aktieselskabet Norsk Vare-Krigsforsik
ring blev i Dag konstitueret her med en Kapital paa 
1,300,000 Kr., fordelt paa 650 Aktier, hvoraf de 25 pCt. 
er indbetalt. (Ritz. Bur.)

P a n a in a - K a n a 1 e n. New York, den 1. Septem
ber. Paiiama-Kanalen er aabnet for Trallken.

II a v n e n i Esbjerg. Esbjerg, den 15. September. 
En heftig Storm har anrettet betydelig Skade paa Ar
bejdet ved den ny Trafikhavn. Fangdæmningen er gen
nembrudt, og de slore Cementblokke ligger væltet mel
lem hinanden. Vandel har flere Steder oversvøm
met den gamle Havn; før det synker, kan Skaden ikke 
overses.

Nord for den ny Fiskerihavn er en Fiskekutter stran
det; de om Bord værende Fiskere reddede sig i Land.

Dødsfald. En af Sverigs største Skibsredere, W. 
B. B. L u n d g r e c n af Gøteborg, er den 15. ds. i en 
Alder af c. 58 Aar afgaaet ved Døden i London, paa en 
Forretningsrejse lil Amerika.

Sø- og Handelsretsdom.
Dom i S. S. Nr. 97/1913, afsagt den 24. Februar 1914. 

Firmaet Jan sen & Co. som Repræsentant for Damp
skibet »Renteria« s Rederi og Assurandører mod Damp
skibet > Sin u t« s Rederi og Assurandører.

Den 19de August 1913 Kl. c. 9%. om Aftenen fandt 
der omtrent ud for Helsingørs Red el Sammenstød Sled 
mellem del norske Dampskib »Renteria11, der var paa 
Rejse fra Wesl Hartlepool til Stockholm med en Ladning 
Kul og Dampskibet »Smut« af Kjøbenhavn, paa Vej fra 
sidstnævnte By til Neweastle i Ballast.

Del fremgaar af Sagen, at Skibene hver gik med en 
Fart af 8—9 Sm., at Vejret var sigtbart, og at de havde 
set hinanden længe — c. 10 Minutter eller mere — før 
Kollisionen. De kom omtrent lige mod hinanden, dog 
saaledes, al »Smut« havde »Renteria«s røde Lanterne c. 
Yz Streg om Styrbord, medens »Renleria« havde »Smul<s 
grønne Lanterne lidt om Bagbord. Del var saaledes 
»Smut«, der var vigepligtig. »Smut« gav imidlertid først 
Styrbords Ror i sidste Øjeblik, en halv Snes Minutter ef
ler, at »Renleria«s Lanterner var bleven synlige. Fær
gen, der gaar mellem Helsingør og Helsingborg, var lige 
kommen ud fra Helsingør. »Smut«s Udkig var gaael ned 
for at klare Trosser, og »Smul«s Fører syntes hovedsage
lig at have haft sin Opmærksomhed henvendt paa Fær
gen, for hvilken han ganske i Strid med Søvejjsreglerne 
sagtnede Fart, noget Færgen ikke tog Hensyn lil, idet 
den desuagtet gik agten for »Smut11. »Renteria« holdt sin 
Kurs og Fart, indtil Skibene var saa nær hinanden, at 
»Renteriass Fører ansaa el Sammenstød for uundgaae- 
ligt, hvis han ikke ændrede Kursen. Han drejede da lil 
Bagbord omtrent samtidig med, at »Smut« drejede lil 
Styrbord. Da han opdagede, at ogsaa »Smut« drejede, 
slog han fuld Kraft Bak, men Sammenstødet fandt des
uagtet Sted, idet »Renteria« med sin Styrbords Bov ramte 
»Smut«s Bagbords Side agten for Maskindækket midt

skibs. Del synes, al begge Skibe har signaleret den fore
tagne Drejning, og efler hvad Føreren af Færgen har 
forklaret, kom >Smul«s Signal et Øjeblik før >Renteria«s, 
men »Smut«s Fløjte synes al have værel i Uorden, og 
i al Fald maa del antages, at »Renleria« ikke har hørt 
delte Fløjtesignal.

Ved Sammenstødet led begge Skibe Skade. Skaden 
er for »Renleria«s Vedkommende opgjort lil Kr. 15,269.62 
og for »Smul«s til Kr. 27,869.33. Parterne, der hver for 
sig hævder, al Skylden for Sammenstødet maa tilskrives 
Modparten, har under nærværende Sag gensidig søgt hin
anden lilpliglel at betale den lidte Skade, Hovedcilan- 
lerne, Firmaet Jansen & Co., som Repræsentant for Damp
skibet »Renleria«s Rederi og Assurandører, med Renter 
fra Hovedslævningens Dato den 2den December 1913, 
Konlracilanterne, Dampskibet »Smul«s Rederi og Assu
randører, med Renter fra Kontraslævningens Dato den 
8. December s. A., hvorhos begge Parter har paastaael 
sig tillagt Sagens Omkostninger.

Pifter del under Sagen oplyste maa Retten gaa ud 
fra, al »Renteria« ikke har ændret Kurs før paa el Tids
punkt, da Skibene virkelig var hinanden saa nær, at »Ren- 
teria«s Fører har værel berettiget til al anse Faren for 
Sammenstød for overhængende, saaledes al det ikke havde 
været forsvarligt af ham at vente længere med at foretage 
den Manøvre, som han maalle anse nødvendig for at 
undgaa Sammenstødet.

»Smut« maa betragtes som havende begaaet en me
get alvorlig Fejl ved uden Nødvendighed al have ventet 
saa længe som sket med at gaa af Vejen.

Del Skib, der efler Søvejsreglerne har Vigepligten, 
har Pligt til at vige i Tide, saaledes at der ikke ved Frygt 
for øjeblikkelig Fare fremkaldes urigtige Manøvrer fra 
det andet Skibs Side. »Renleria«s Manøvre findes under 
de foreliggende Omstændigheder hjemlet ved Søvejsreg
lernes Art. 27, og hele Skylden for Sammenstødet al 
maalle lægges paa »Smut«, der saaledes vil have at betale 
den »Renleria« ved Sammenstødet tilføjede Skade.

Konlracilanterne vil herefter være al dømme efler 
Hovedcilanternes Paasland. saaledes al Sagens Omkost
ninger bestemmes lil 150 Kr.

Skibsfarten og Krigen.

Vi har modtaget følgende:
Ved Begyndelsen af Verdenskrigen blev ikke alene 

de krigsførendes, men ogsaa de neutrale Staters Skibsfart 
lamslaaet. Afslullede Fragier annulleredes i slore Mæng
der, Besætningerne indrømmedes omtrent dobbelte Ga
ger for Eksport- og Kulskibe, hvilke senere ogsaa maalle 
betales for andre Skibe, Miner udlagdes i Nordsøen til 
stor Fare for Sejladsen og foranledigede liere Skibsforlis, 
Krigsforsikring helalles i dyre Domme med 1 pCl. af 
Værdierne fra Østskolland og iy> pCl. fra Øslengland lil 
danske Havne, ekstra Ulykkesforsikringspræmie for Be
sætningerne indrømmedes, Fornødenheder og andre Ud- 
riislningsgcnstande forhøjedes betydeligt i Pris.

Saaledes var Forholdene her i Danmark straks efler 
Krigens Udbrud, hvad der selvfølgelig maalle medføre 
Krav om højere Fragter i Forhold lil de forhøjede Udgif
ter eller Oplægning af Skibene til slor Skade for alle Par
ter, allsaa Standsning af el saa omfattende Erhverv som 
Søfarten er. Resultatet blev Oplægning af den største Del 
af Flaaden i Nord-Østersøfarten, idel de forhøjede Frag
ter, der kunde dække de store Udgifter, kun holdt sig i 
faa Dage, for derefter al gaa ned lil Raler, som ikke dæk
kede Udgifterne, men kun resulterede i Tab saml Risiko 
ved Miner i Søen.

Hvorledes stillede og stiller Forholdene sig nu for 
danske Skibe overfor vore Nabolande Norges og Sverigs 
Skibsfart?
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Ja, her i Danmark fik vi omsider, men meget sent, 
oprettet en Krigsforsikring for danske Skibe, og de af 
Bestyrelsen fastsatte Præmier for de enkelte Kejser er der 
intet væsentlig at sige til efter det Kendskab, som til Dato 
haves, saa der her er indtraadt Lettelse paa delle Om- 
raade, selv om Ekspeditionen til al begynde med var 
noget langsom. De øvrige ovenfor nævnte ekstra Udgif
ter maa imidlertid fremdeles afholdes, hvorfor de fleste 
Hedere foretrækker Oplægning.

Den norske Regering og de norske Skibsredere var ! 
hurtigere i Vendingen med al ordne Krigsforsikring paa 
sine Skibe, og til Præmier som var og er minimale, me
dens forhøjet Gage, hvad der for mindre Skibe andrager 
c. 1 shilling pr. Ton, ikke betales, hvorimod Livsforsik
ringen forhøjedes mere end her i Danmark, hvad der 
maa betragtes som praktisk.

Sverig bar ordnet sig paa en tilnærmelsesvis lignende 
Maade, saa del er indlysende, at dansk** Skibe ikke kan 
konkurrere med vore Nabolande. Hertil kommer at del ! 
er betydelig dyrere al forsikre Ladninger i udenlandske 
end i egne Skibe, hvad der medfører lavere Fragter for 
danske Skibe med udenlandske Ladninger (egne Skibe 
for egne Ladninger).

Det er indlysende, al Skibsfarten der dækker betyde
lige Beløb af Landets Indtægter, under disse Forhold 
kun vil dække et minimalt Beløb paa Indtægtssiden, men 
derimod medføre store Tab for Landet i Almindelighed 
og for Skibsfartens Udøvere i Særdeleshed.

Eksporlbaadenes og Kulskibenes Rederier har værel 
kortsynede i deres store Indrømmelser af Udgifter for 
danske Skibe, og Følgen er, al norske og tildels svenske 
Skibe besørger den hovedsagelige Trafik med Kullasler 
lil danske Provinshavne lil Fragtrater, der ikke kan dække 
Udgifterne for danske Skibe, som derved tvinges til Op
lægning.

Der er almindelig Stemning mellem Skibsredere for 
al holde Skibene i Fari selv om der ikke kan paaregnes 
Udbytte, thi del giver dog Omsætning af Penge og Besæt
ningerne fortjener sin Gage, men naar det giver betydelig 
større Tab al sejle end ved Oplægning, da er der, om end 
lil Tab for saa mange, intet andel at gøre end delle 
sidste.

Skibsreder.

Kongelig Anordning
om

Fastsættelse af Statuter for „Krigsforsikringen 
for danske Skibe“.

(Udstedt den 12. September 1914.)

Statuter for Krigsforsikringen for danske Skibe.

I.
Almindelige Bestemmelser.

N a v n , Formaal or H j e ni s l ed.

§ 1.
»Krigsforsikringen for danske Skibe« er et gensidigt Forsik

rings-Institut, dannet i Henhold til Lov Nr. 202 af 10. September 
1914 om danske Skibes Forsikring mod Krigsfare — herefter kaldet 
»I.oven« — og paa Grundlag af de i nævnte Lov indeholdte Bestem
melser.

Institutet, hvis Sæde og Værneting er Kjøbenhavn, har til For
maal at overtage Kaskoforsikring af danske Skitie imod Krigsfare paa 
do i Statuternc nærmere angivne Betingelser.

M c d 1 c m m c r.

§ 2.
Medlemmer af »Krigsforsikringen for danske Skibe« er dels samt

lige de Rederier, der ejer de ifølge Loven forsikringspligtige danske 
Skibe, foisaavidt angaar snadanne, dels Rederier, der benytter sig af 
den i Loven hjemlede Adgang til at indmelde deres Skibe til For
sikring, alt fra den Dag at regne, da Anmeldelse er afgivet til In
stitutets Bestyrelse, jfr. Loven § 1.

Ledelse.

§ 3.
Institutet ledes af en Bestyrelse, bestaaende af 6 Medlemmer, 

hvoraf 3 ndnævnes af Kongen, medens 2 vælges ar Dansk Damp- 
skibsrederiforening og 1 vælges af Dansk Sejlskibsrederiforening, alle 
for Institutets hele Virketid.

Hvervet som Bestyrelsesmedlem er lønnet.
Størrelsen af Lønningerne, af hvis samlede Belob den ene Halv

del udredes af Statskassen, den anden af Institutets Midler, fastsættes 
af Kongen.

§ 4.
Bestyrelsens Formand udnævnes af Kongen.
Bestyrelsen vælger blandt de ovennævnte kongevalgte Medlem

mer en Næstformand, der, naar Formanden er forhindret, træder i 
dennes Sted.

Bestyrelsesmoder afholdes saa ofte Formanden bestemmer det, 
eller mindst to af Bostyrelsens øvrige Medlemmer forlanger det.

Over Forhandlingerne føres en Protokol, som efter hvert Møde 
underskrives af samtlige i Mødet deltagende Bestyrelsesmedlemmer.

Sagerne afgøres i Moderne ved simpel Stemmeflerhed, saaledes 
at i Tilfældø af Stemmelighed Formandens (Næstformandens) Stemme 
gør Udslaget.

Til gyldig Vedtagelse af en for Institutet forbindende Beslut
ning, særlig Fastsættelse af Præmier og Vilkaar for en enkelt Forsik
ring eller af en General-Tarif udkræves, at foruden Formanden (Næst
formanden) mindst tre af de ovrigo Medlemmer er til Stede.

§ 5.
Bestyrelsen har den fuldstændige Ledelse nf Institutet. Den fast

sætter Poliecformularer og Præmien for hver enkelt Risiko og mu- 
ligo særlige Betingelser samt fører Tilsyn med de daglige Forret
ningers Udførelse.

Bestyrelsen antager og afskediger en Forretningsfører og det 
øvrige fornødne Personnlc, opretter Kontrakt med dem og fastsætter 
deres Lønninger og Reglerne for deres Virksomhed.

§ 6.
Til at tegne Institutet udkræves Underskrift af Formanden eller 

Næstformanden i Forbindelse med et af de øvrige Bestyrelsesmedlem
mer. Dog kan Bestyrelsen bemyndige et eller flere nf de øvrige Be
styrelsesmedlemmer samt Forretningsføreren til indenfor nærmere an
givne Grænser ved deres Underskrift at forpligte Institutet.

Fastsættelse af Præmior, Forsikringsværdi og 
Forsikringssu m.

§ 7-
Do af Bestyrelsen fastsatte Præmier beregnes enten for hver en

kelt Rejse eller som Aarspræinicr. Disse sidsto kan til enhver Tid af 
Bestyrelsen ændres for den tilbagestaacndo Del af Forsikringstideu, 
for saa vidt Risikoforholdene efter Bestyrelsens Skøn forandrer sig.

§ 8.
Forsikringssummen fastsættes af Bestyrelsen svarende til den 

Værdi, der som Takst er fastsat for det paagældende Skibs ordinære 
Kaskoforsikring, hvorom Rederiet er pligtig at mcddole Bestyrelsen 
fornøden Oplysning.

Saafremt vedkommende Rederi fremlægger Bevis for, at Inter
esseforsikring er tegnet for det paagældende Skib, er det berettiget 
til at faa den ordinære Kasko-Takst forhøjet med et Beløb svarende 
lil højst 15 pCt. af denne, dog ikke med et højero Beløb end, hvad 
der or tegnet som Interesseforsikring.

Forsikringssummen kan ikko overstige 750,000 Kr.
Saafremt den ordinære Kasko-Takst nedsættes, er vedkommende 

Rederi pligtig til uopholdelig at give Institutels Bestyrelse Mcddolelse 
herom, og denne bestemmer da, om, og i hvilket Omfang, Forsik
ringssummen skal nedsættes.

Forvaltning. 

§ 9.
Over Institutets Indtægter og Udgifter fores Regnskab efter Be

styrelsens Bestemmelse.
Den Kassebeholdning, som Institutet til enhver Tid maatlc have, 

skal anbringes paa den Maade, som Bestyrelsen bestemmer.
Hvad der midlertidig maatte mangle til Udredelse af Institutets 

Udgifter, kan tilvejebringes ved Laan. Kun de Lnan forpligter In
stitutet, som or oplaget med Bestyrelsens til Forhandlingsprotokollen 
meddelte Sanktion.

Regnskabet revideres af Revisions- og Forvaltningsinstitutet i 
Kjøbenhavn.

§ 10.
Af de af Institutet indkasserede Præmier afgives 5 pCt. til Stats

kassen som Vederlag for den af denne i Henhold til Loven overtagne 
Garanti.

Derhos udredes af Præmiebeløbet 15 pCt. til de Forsikringssel
skaber, hvormed der træffes Aftale om Overtagelse af en tilsvnrende 
Procentdel af Institutets Risiko.

Afvikling.

§ 11.
Ved Krigsforsikringens Ophor afvikles Institutets Forhold ofter 

de af Kongen fastsatte Bestemmelser.
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Et eventuelt Overskud fordeles mellem Medlemmorno i Forhold 
til de af hvert Skib erlagte Præmier.

Af et muligt Underskud udreder Statskassen 35 pCt., de For
sikringsselskaber, med hvem der er afsluttet Overenskomst, 15 pCt., 
indtil det i Overenskomsten med Forsikringsselskaberne fastsatte 
Maksimum, medens Resten fordeles paa de forsikrede Skibe i Forhold 
til do erlagto Præmier.

IL
Forsikringsbetingelser.

§ 12.
For Forsikringen gælder — for saa vidt de i Folgc Krigsforsik

ringens Natur og under Hensyn, til de i Statuterue indeholdte Bestem
melser kan finde Anvendelse — do almindelige Regler i Konventionen 
af 2. April 1850, de kjobenhavnske Police-Betingelser og de Prin
cipper for Skadesopgorelse, der knytter sig hertil.

Præmiens Betaling. Risikoens Begyndelse.

§ 13.
Præmien betales kontant mod Udlevering af Police, og Forsik

ringen faar forst Gyldighed, naar Policen med Paategning om Præ
miens Betaling er udleveret.

For Aarsforsikringers Vedkommende orlægges Præmien kvartals
vis forud. Dog kan Bestyrelsen, naar særlige Forhold foreligger, til
lade Betaling i maancdlige Rater.

Risikoens 0 m f a n g.

§ 14.
Forsikringen dækker:

1. Al Skade, som godtgøres nt være en Folgo af Krig eller af Stats
magters Forholdsregler i Anledning af Krig, og som ikke omfat
tes af Kaskoforsikring.

2. Tab, som forvoldes ved, at et Skib for en Tid tiuddragcs Rede
rens Disposition ved Opbringclse, Beslaglæggelse eller lignende 
direkte Indgriben fra krigsførende Magters Side. Saadnnt Tab 
erstattes med do ved Unddragelsen foraarsagede direkte og be
vislige Omkostninger samt desuden med en Afsavnsgodtgørelse af 
6 pCt. aarlig af den forsikrede Værdi for den Tid, hvormed Af- 
savnstiden overstiger 30 Dngc.

Forsikringen omfatter ikke Skade eller Tab,
a) indtraadt under Rejse, som ikke er anmeldt for og godkendt 

af Bestyrelsen, eller
b) forvoldt ved Skibets Overtrædelse af kgl. Anordning af 6. 

August 1914 angaaende de Regler, der bør iagttages til Betryg
gelse af den danske Handel og Sofart under en Krig mellem 
fremmede Magter.

Erstatning.

§ 15.
Erstatningskrav opgøres af Bestyrelsen, eller saafremt Bestyrel

sen finder det hensigtsmæssigt, eller Forsikringstageren begærer det, 
af on dansk Dispachor.

§ 16. '
I Tilfælde af partikulært Havari, der falder indenfor donne Po

lices Omraade, gælder Bestemmelserne i Sølovens § 198.

§ 17.
Erstatninger, godkendte af Bestyrelsen, anvises af denne til Ud

betaling senest 1 Maancd efter, at Godkendelse har fundet Sted.
Hvis Omstændighederne maatte tale derfor, er Bestyrelsen lieret- 

tigel til at udbetale Forskud paa Erstatning.
Bestyrelsen afgør, om Forsikringstageren af saadanne Forskud 

skal svare Rente, der i saa Fald beregnes efter 6 pCt. p. a.

Ophør. Ristorno.

§ 18.
Udmeldelse af Institutet kan, hvad enten det drejer sig om plig

tig eller frivillig Forsikring, ikke finde Sted.

§ 19.
Kommer Danmark i Krig, ophører Forsikringen fra det Tids

punkt, paa hvilket Krigstilstand er indtraadt.
Et Skib, som paa det Tidspunkt er til Søs, skal dog være for

sikret indtil dets Ankomst til ikke fjendtlig Havn, saafremt Skibs
føreren, nanr han bliver vidende om Krigen, snarest muligt søger ind 
til nærmeste, ikke fjendtlig Havn. Ogsaa Skib i fjendtlig Havn kom
mer ind under denne Bestemmelse, forsaavidt det afgaar til nærmeste, 
ikke fjendtlig Havn inden 24 Timer efter Krigstilstandens Indtræden 
eller inden anden Frist, som fastsættes for danske Skibes fri Afgang 
fra vedkommende fjendtlige Havn.

§ 20.
For Ristorno af erlagto Præmier gælder følgende Regler:

a. Hel eller delvis Ristorno kan af Bestyrelsen indrømmes aT Præ
mie fastsat for en enkelt Rejse, naar den anmeldte Rejse enten 
slet ikke paabegvndes eller ophorer tidligere end anmeldt.

b. Forsikringstageren har Krav paa Ristorno pro rata temporis, naar
i den løbendo Forsikringsperiode
1. en af Bestyrelsen godkendt Oplægning i sikker Havn finder 

Sted af et Skib, der er dækket ved Aarsforsikring,

2. Forsikringssummen nedsættes af Bestyrelsen i Henhold til 
foranstaaende § 8,

3. Forsikringen ophorer i Medfør af foranstaaende § 19,
4. Loven ophæves.

Forslag til midlertidig Lov
om

Forsikring af Varer imod Krigsfare til Sos. 

(Fremsat i Folketinget den 18. September 1914.)

Til Forsikring imod Krigsfare af Varer, der forsendes med dan
sko Skibe, dannes et Forsikringsinstitut med Støtte af Staten og un
der Medvirken af danske Forsikringsselskaber samt af et Konsortium, 
dannet mod Overtagelse af ovennævnte Forsikring for Øje. Staten 
afslutter Overenskomst med Forsikringsselskaberne og Konsortiet an- 
gaaendo Forsikringens Overtagelse.

§ 2.
Forsikringsinstitutot, der benævnes »Dansk Krigs-Soforsikring 

for Varer«, forostaas af en Bestyrelse paa 10 Medlemmer, hvoraf 5, 
deriblandt mindst 2 Repræsentanter for Vareejernes Interesser, ud- 
nævnes af Kongen, 2 vælges af de i § 1 nævnte Forsikringsselskaber 
og 3 vælges af Konsortiet.

Kongen beskikker Bestyrelsens Formand og Næstformand samt 
fastsætter Statutorne og Lønninger for Bestyrelsens Medlemmer. I 
øvrigt bestemmer Bestyrelsen selv sin Arbejdsordning og antager den 
fornødne Medhjælp. Halvdelen pf Lønningerne til Bestyrelsens Med
lemmer udredes af Staten.

§ 3.
Forsikring i Henhold til denne Lov kan kun finde Sted for Vare- 

fersendelscr i Indlandet eller Forsendelser af Varer til Danmark eller 
af danske Varer til Udlandet og kun, for saa vidt Varerne forsendes 
med dansk Skib; dog kan Kongen bestemme, at ogsaa Varcforscn- 
delscr med andre neutrale Magters Skibe kan indgaa under Forsik
ringen, naar ganske særlige Omstændigheder efter Bestyrelsens Skøn 
taler derfor.

§ 4.
Ladningen forsikres for den Værdi, der som Takst er fastsat 

for dens almindelige Søforsikring, dog ikke udover Fakturaværdien 
med Tillæg af 5 nCt. Er Ladningen ikke soforsikret, fastsætter Be
styrelsen Forsikringsværdien indenfor samme Grænso. Forsikrings
summen for en enkelt Skibsladning maa ingen Sinde overstige et Be
løb af 1,000,000 Kr. Forsikringstageren har Adgang til selv at over
tage Risikoen for en Del af Ladningen.

Præmierne fastsættos af Bestyrelsen for hvor enkelt Rejse under 
Hensyn til de til enhver Tid bestaaende Tilstande.

Præmien kan inddrives ved Udpantning.
35 pCt. af Præmiebeløbet tilfalder Staten, 20 pCt. Forsikrings

solskaberne og 45 pCt. Konsortiet.

§ 5.
Forsikring i Henhold til denne Lov omfatter kun Skade, som 

godtgores at være en Følge af Krig eller af Statsmagters Forholds- 
icgler i Anledning af Krig, og som ikke omfattes af den almindelige 
Søforsikring.

Forsikringen omfatter ikke Skade eller Tab. indtraadt under 
Rejse, som ikke er anmeldt for og godkendt af Bestyrelsen.

§ 6.
Erstatningskrav i Henhold til denne Lov udredes under Statens 

Garanti af Institutet. Beløb, der i Medfør af nævnte Garanti for
skudsvis er udredede af Staten, forrentes af Institutet med en Rente 
lig Nationalbankens til enhver Tid fastsatte laveste Diskonto.

Den af Institutet overtagne Risiko samt Institutets Administra
tionsudgifter bæres med 35 ]>Ct. af Staten, med 20 pCt. af Forsik
ringsselskaberne og med 45 pCt. af Konsortiet.

§ 7.
Kommer Danmark i Krig, ophorer Forsikringen fra det Tids

punkt, Krigstilstand er indtraadt.
Ladning om Bord i et Skib, som paa det Tidspunkt er til Sos, 

skal dog være forsikret indtil Skibets Ankomst til ikke fjendtlig 
Havn, saafremt Skibsforeren, naar lian bliver vidende om Krigen, 
snarest muligt søger ind til nærmeste, ikke fjendtlig Havn. Ogsaa 
Ladning om Bord i Skib, der befinder sig i fjendtlig Havn, kommer 
ind under denne Bestemmelse, for sno vidt Skibet afgaar til nærmeste, 
ikke fjendtlig Havn inden 24 Timer efter Krigstilstandens Indtræden 
eller inden anden Frist, som fastsættes for danske Skibes fri Afgnng 
fra vedkommende fjendtlige Havn.

§ 8.
De Dokumenter vedrørende Forsikringen, som maatte oprettes 

mellom Institutet og Forsikringstagerne samt mellem Staten, Forsik
ringsselskaberne og Konsortiet, er stempelfri.

§ 9.
Ved »dansk Skib« forstaas i denne Lov et saadant, der opfylder 

Betingelserne i Sølovens § 1.

(Fortsættes efler »Rflerr. Tor Søfar.»).



Efterretninger for Søfarende.
Meddelt af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
Af Ministeriet godkendt Gengivelse til Anvendelse om Bord i Damp- og Motorskibe i 
Menhold til Forskrifterne for de under Dampskibstilsynsloven horende Skibe og Fartøjer.

„Efterretninger for Søfarende" omfatter Europa, Amerikas E.-Kyst, Afrikas W.-Kyst, Middelhavet, 
Sorte Hav og Azovske Hav. „Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestenimelscr for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er trigono
metrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter Højder og Dybder 
er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende (hvor det er 
ønskeligt, tilføjes den misvisende bagefter I Parentes), og de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.
1965. Sverrig. Gotland S.-Kyst. Hoborg. Oplysning om Fyr.

(„Underriittelser for sjofarande" Nr. 38/988. Stockholm 1914.)
Det ny Fyr og Taagesignalstationcn ved Hoborg vil ikke komme i Virksomhed 

før 1915. 56° 55' 20" N. 18° 09' 04" E.
(Kort Nr. 205 og 206.)
(Se „Efterretninger for Søfarende" Nr. 22/1010. København 1914.)

1966. Sverrig. Sodertålje. Skydning.
(„Underriittelser for sjofarande" Nr. 38. Stockholm 1914.)

Fra Skansen ved Horningsholm vil der finde Skydeøvelser Sted imod fast og 
bevægeligt Maal i II immer fjorden. En Time før Skydningens Begyndelse hejses paa 
Skansholmens Udkigsstation et rødt Flag eller en rød Lanterne, som forbliver hejst saalænge 
Skydningen varer, c. 59° 03' N. 17° 42' E.
1967. Sverrig. Bottniske Bugt. Stora Fjtideriigg. Oplysning om Fyr.

(„Underriittelser for sjofarande" Nr. 38/987. Stockholm 1914.)
Det ny Fyr og Taagesignalstationcn ved Stora Fjåderågg vil ikke komme i Virk

somhed før 1915. 63° 48' 30" N. 21° 00' 25" E.
(Se „Efterretninger for Søfarende" Nr. 5l/1837. København 1914.)

II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet 
Syd for Fyen og Lille-Bælt.

1968. Danmark. Sundet. Lille-Grund NW. Lys- og Klokketondc atter i Orden.
Lys- og Klokketønden Lille-Grund NJF. er atter i Orden. 55° 32' (20") N. 12° 

44' (30") E.
(Se „Efterretninger for Søfarende" Nr. København 1914.)

1969. Danmark. Smaalands-Farvandet. Vejro Fyr NE. Vrag borttaget.
Vraget af Fiskerfartøjet c. 1/9 Sm NE. for Vejro Fyr er borttaget. Vejro Fyr: 

55° 02' 19" N. 11° 22' 23" E.
(Se „Efterretninger for Søfarende" Nr. 55jiOn. København 1914.)

1970. Danmark. Store-Bælt. Langelands-Bælt. Dag- og Natskydning.
Fra den 28de September ti den 20de Oktober afholdes Skydeøvelser af Flaadens 

Skibe i Langelands-Bceltet. Skydningen finder Sted saavel om Natten som om Dagen. 
Om Natten skydes som Regel ind over Omotajte og Omø Stadigrunde. Naar der skydes



III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1971. Danmark. Kattegat. Lysegrund. Fyr i Uorden.

Lysegrund Fyr brænder uregelmæssigt. Det vil snarest blive bragt i Orden. 
56° 18' 11" N. 11° 47' 58" E.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
1972. Italien W.-Kyst. Savona. Fyr slukket. Tidsignal opliort.

(„Awisi ai Naviganti" Nr. 342/727, 364/760 og 761. Genova 1914.)
De to Piller, som var opført i Vandet under Bygningen af Molen N. for Havne

kontoret i Savona Havn, er borttaget, og de to røde Fyr, som brændte paa dem, er slukket.
Tidssignalet, som gaves ved Artillerikasernen 6’. Giacomo, er ophørt. 44° 19' 

N. 8° 291/.,' E.
(Se „Efterretninger for Søfarende1' Nr. 28/1302. København 1914.)

1973. Italien W.-Kyst. Livorno. Bifyr slukket.
(„Awisi ai Naviganti" Nr. 344/729. Genova 1914.)

Det grønne, faste Bifyr, der brændte under Fyret paa N.-Enden af den krumme 
Mole ved Livorno, er slukket. 43° 33' 05" N. 10° 17' 19" E.
1974. Sicilien E.-Kyst. Siracusa. Tønde udlagt.

(„Awisi ai Naviganti" Nr. 344/731. Genova 1914.)
I Siracusa Havn er udlagt en rød Tønde c. 480 m 298° fra Gesuili Klokketaarn. 

c. 37° 02',5 N. 15° 18',2 E.
1975. Italien S.-Kyst. Cotrone. Fyr forandres.

(„Awisi ai Naviganti" Nr. 342/724. Genova 1914.)
I Slutningen af September 1914 forandres Fyret ved Cotrone nye Havn til at vise 

Lys med En-Formørkelser hver 4 s-, Lys 2S-, Mørke 28*. 39° 05' 20" N. 17° 08' 06" E.
1976. Italien S.-Kyst. Gallipoli. Fyr forandret.

(„Awisi ai Naviganti" Nr. 342/723. Genova 1914.)
Fyret paa E.-Enden af Gallipoli Havnemole viser nu grønt Lys med En-For- 

mørkelser hver 4S>, Lys 2S-, Mørke 23-. 40° 03' 25" N. 17° 58' 49" E.
1977. Italien E.-Kyst. Brindisi. Lystønde flyttet.

(„Awisi ai Naviganti" Nr. 367/776. Genova 1914.)
Lystønden ved Kap Cavallo ligger nu 2500 m 282/3° fra Torre Cavallo. c. 40° 

39',5 N. 18° 02',4 E.
(Se „Efterretninger for Søfarende" Nr. 12/542. København 1914.)

1978. Tyrkiet. Sorte Hav. Bosporus Fyrskib inddraget.
Ifølge Indberetning til Udenrigsministeriet er Bosporus Fyrskib inddraget. 41° 

25' N. 29° 19' E.
1979. Tunis. Biserta. Forbud.

(„Awisi ai Naviganti" Nr. 346/735. Genova 1914.)
Som Følge af Krigstilstanden maa intet Skib — uden forudgaaende Tilladelse 

— komme Kysten mellem Ras Engelah og Ras Zebib nærmere end 6 Sm. Overtrædelse 
af Forbuddet vil medføre Beskydning. Biserla: 37° 16*/2' N. 9° 53' E.

IX. Bekendtgørelser m. m.
1980. Grækenland. Grænser for Søterritorium. Forbud mod Radio-Telegrafering.

(„Bericht aan Zecvarenden" Nr. 226/2068. ’s-Gravenhage 1914.)
Den græske Regering har fastsat Grænsen for Søterritoriet til 6 Sm fra Land. 
Radio-Telegrafering er forbudt paa græsk Søterritorium.

1981. Tyrkiet. Taagesignaler gives ikke. Radio-Telegrafering"forbudt.
Til Udenrigsministeriet er indberettet at:
1. Taagesignaler ikke gives ved de tyrkiske Fyr, som er slukkede.
2. Radio-Telegrafering er forbudt paa tyrkisk Søterritorium, samt at Handels

skibes Telegrafapparater vil blive beslaglagt.
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§ 10.
Denne Lov træder i Kraft helt eller delvis til de Tidspunkter, 

Kongen bestemmer, og gælder, indtil Kongen helt eller delvis op
hæver den.

Rogler for Krigsforsikringens Afvikling og de nødvendige Over
gangsbestemmelser fastsættes af Kongen.

Bemærkninger til Lovforslaget.

Nærværende Lovforslag er udarbejdet af en af Handelsministe
riet under 29. August d. A. efter Anmodning af »Dansk Dampskibs- 
redcriforening« nedsat Kommission, der har ledsaget Forslagets Frem
sendelse med de i den som Bilag optryktc Betænkning fremsatte Be
mærkninger.

Regeringen, der under Hensyn til de til don danske Eksport, og 
Import knyttede Interesser maa anse det for ønskeligt, at Adgangen 
til Vareforsikring her i Landet lettes, kan tiltræde Kommissionens 
Forslag.

Motiver.
Under 29. August 1914 nedsatte Handelsministeriet paa Foran

ledning af Dansk Dainpskibsrcdcriforening en Kommission, bestaaewlo 
af 5 Medlemmer, med den Opgave at udarbejde Lovforslag angaaende 
Forsikring imod Krigsfare til Sos. Til at indtræde i Kommissionen 
udnævntes:
Folketingsmand, fhv. Finansminister N. T. Ncergaard, Formand. 
Departementschef G. B u s c k - N i e 1 s e n ,
Direktor A. 0. Andersen, Næstformand i Dansk Dumpskibsredcri- 

forening,
Direktor i Den Kjobenhavnske Sn-Assuranccforening 3. Dreyer og 
Overretssagfører F r. W i n t h o r , Formand Tor Dansk Tarifforcning.

Som Kommissionens Sekretær blev Assistent i Handelsministe
riet S .Tetens ansat.

Kommissionen afgav — tiltraadt af Sagkyndige i Sporgsmaal 
angaaende Rute-Dampskibene, Sejlskibene og Fiskerflaadcn — den 5. 
d. M. foreløbig Betænkning, ledsaget af et Udkast til Lov om dan
ske Skibes Forsikring mod Krigsfare, hvilket Lovudkast, efter at 
være tiltraadt af Regeringen og med enkelte Ændringer vedtaget 
nf Rigsdagen, under 10. s. M. ophøjedes til Ix>v. Kommissionær op
tog derefter paa Handelsministeriets Anmodning Sporgsmnalet om 

Vareforsikring til Forhandling, og efter at man havde fremsat Ønske 
om, at Kommissionen i dette Øjemed suppleredcs med særlige Sag
kyndige i Eksport- og Importforhold, anmodede Handelsministeriet 
D’Hrr.
Grosserer T li. C o 1 d i n g , 
Direktor i D. F. D. S., N. Hos t,
Grosserer H. Klitgaard, Formand for Grosserer Societetets Ko

mite og
Direktor Ole Olsen, Næstformand for de samvirkende Andcls-Svinc- 

slagtcricr
om at tiltræde Kommissionen, for saa vidt angik dennes Forhandlinger 
om Forsikring af Varer mod Krigsfare til Sos.

Kommissionen mener, at det vil være af afgorendo Betydning for 
Vedligeholdelsen nf Landets Eksport og Import, at der under de 
nuværende Krigsforhold aalmes Vareejerne Adgang til paa rimelige 
Vilkuar hor i Landet at kiinno forsikre deres Varer imod Krigsfare 
til Sos, ligesom man betragter en saadan Foauslaltning som et na
turligt Supplement til de Forholdsregler, der ved fornævnte Lov af 
10. September d. A. allerede er trufne for at sikro Skibsfarten. Man 
skal henvise til, at dor ogsaa forskellige Steder i Udlandet, f. Eks. 
i England, Tyskland. Frankrig, Norge og Sverig, er trulfet ekstra
ordinære Foranstaltninger til Lettelse af Vareforsikringen. I liere 
Lando er af let forstandige Grunde den Ordning gennemfort, at kun 
Varer, der forsendes med vedkommende Lands egne Skibe, modtages 
til Forsikring, og det er ogsaa paa dette Grundlag, Kommissionen har 
hygget sit Forslag, idet man dog har ønsket ikke at afskære Mulig
heden for, at ogsaa Vareforsendclscr med neutrale Skibe kan indgua 
under Forsikringen, naar ganske særlige Omstændigheder efter Be
styrelsens Skon taler derfor. (§ 3.)

Kommissionen, der har taget den Ordning, som ved Lov af 10. 
September d. A. er truffet med Hensyn til Skibes Forsikring imod 
Krigsfnrc, til Udgangspunkt for sine Forhandlinger, er imidlertid af 
den Opfattelse, at Skibsforsikringen og Vareforsikringen frembvder 
saa store Forskelligheder, at de samme Principper ikke uden videre 
kan lægges til Grund. Kommissionen har været enig om, at der 
ikke for Vareforsikringens Vedkommende saaledes som ved Skibsfor
sikringen kan indfores Forsikringstvang og ligeledes om, at en hel
dig Losning af Vareforsikringsspørgsmaalet ikke ■“il kunne naas uden 
Stolte af Staten og Medvirken af danske Forsikringsselskaber, og man 
har anset disse Faktorers Medvirken for lige saa velbegrundet og 
naturlig i dette Tilfælde som ved Losningen af Skibsforsikringsspørgs- 
maalct.
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Idet man bemærker, at foranstaaendc Betragtninger har dannet 
Grundlaget for Kommissionens Overvejelser, skal man med Hensyn til 
de Hovedprinciplær, man iovrigt har droftet Muligheden af at lægge 
til Grund ved Sagens Losning, særlig fremhæve, at Kommissionen 
indgaaende har overvejet Spørgsmaalct om Gcøsidighedsprincippets 
Anvendelse. Angaaende dette Sporgsmaal er der i Kommissionen 
Enighed om, at en Løsning paa Grundlag af Gensidighedsprincippet 
vil møde langt større praktiske Vanskeligheder her, hvor Talen er om 
Forsikring af Varer, end hvor det drejer sig om Forsikring af Skibe, 
navnlig af den Grund, at Forsikringsbestanden, naar Forsikringen er 
frivillig, maa aninges at ville blive væsentlig mindre. Hertil kom
mer endvidere, at Forholdene for Eksportørernes og Importørernes 
Vedkommende er saa uensartede, at der vanskeligt vil kunne paa
lægges disse Forsikringstagere Gensidighedsansvar indbyrdes. En 
Gruppering af Forsikringstagerne, saaledes at disses Gensidighedsan
svar begrænses til Medlemmer af samme Gruppe, vilde imidlertid 
medføre en yderligere Formindskelse af Forsikringsbestanden. Da Gcn- 
sidighedsprineippet for Vareforsikringens Vedkommende derfor efter 
Kommissionens Formening kun vilde kunne gennemføres i et væsent
ligt ringere Omfang end for Skibsforsikringens Vedkommende, saa
ledes at kun en forholdsvis lille Andel af Risikoen kunde pnalægges 
Forsikringstagerne, medens Hovedparten maatte bæres af Staten, har 
man ment at burde sogc andre Veje for at opnaa en tilfredsstillende 
Løsning af Spørgsmaalet.

Under disse Overvejelser har Kommissionen droftet Muligheden 
af, at Staten og Forsikringsselskaberne paatog sig Varcforsikringen 
paa et rent forretningsmæssigt Grundlag, snaledes at dog en mindre 
Del af Risikoen skulde løbes af Forsikringstagerne som Selvforsik
ring. En saadan Ordning frembydor imidlertid blandt andet den 
Ulempe, at Staten kommer til nt bære en uforholdsmæssig stor An
del af Risikoen, og Kommissionen forudsætter, at. Staten, der i For
vejen er belastet med en vis Andel af Krigsrisikoen for Skibene, naar 
nu Vareforsikringen kommer til. maa onske at holde sin Risiko in
denfor rimelige Grænser. Kommissionen tror, at dette bedst vil kunne 
lade sig goro paa den Maade, at der af i Sagen interesserede Kredse 
dannes en Sammenslutning, som i Forening med Staten og danske 
Forsikringsselskaber overtager Vareforsikringen, og da mnn lmr skaf
fet sig Vished for, at en tilstrækkelig Kapital — 6 Miil. Kroner — 
er sikret til dette Øjemed, har man udarbejdet et Lovudkast, der 
bygger paa en saadan Ordning. Kommissionen har gjort sig det 
klart, at det maa være en Forudsætning for Dannelsen af en Sam
menslutning som den nævnte, at Forsikringspræmierne fastsættes ud
fra forretningsmæssige Synspunkter. Paa den anden Side mener 
man dog, at den Omstændighed, at saa vel Staten som Vareejerne 
bliver repræsenterede i Forsikringsinstitutets Bestyrelse og derigen
nem medbestemmende ved Fastsættelsen af Præmierne, vil medføre, 
at disse holdes indenfor rimelige Grænser.

Med Hensyn til Bestemmelserne i Lovudkastets enkelte Para
graffer skal man yderligere bemærke folgcndc:

Til § 1.
Kommissionen forudsætter, at Statens Overenskomst med do ved

kommende Forsikringsselskaber og Konsortiet kan komme i Stand, 
inden Loven træder i Kraft, og som Følge heraf har man ikke truf
fet nogen Forholdsregel for det Tilfælde, at saadanne Overenskomster 
mod Forventning ikke kommer i Stand.

Til § 2.
Man liar fundet det rimeligt, at der i Bestyrelsen for Institutet 

foruden Renræsentanter for de i dette direkte interesserede Parter
— Staten, Forsikringsselskaberne og Konsortiet — ogsaa findes Re
præsentanter for Forsikringstagernes Interesser. Da Forsikringstagerne 
jo imidlertid ikke, saaledes som Ordningen or ved Skibskrigsforsik
ringen, er økonomisk lodtagne i Institntcts Risiko, bar man fore- 
slaaet, at disse Repræsentanter ndnævnes af Staten.

Til § 3.
Udtrykket »danske Varer« omfatter alle Varer, der paa det 

Tidspunkt, Forsikringen tegnes, or i dansk Eje, uanset, hvorvidt de 
er af dansk Oprindelse eller ej.

Under Vareforscndelser til Udlandet indgaar ikke blot Forsen
delser fra dansk til udenlandsk Havn, men ogsaa fra den ene uden
landske Havn lil den anden.

Til § 4.
Bestemmelsen om Forsikringssummens Maksimum er indsat for 

at begrænse Institutets Risiko. Medens Forsikringssummen alminde
ligvis ikke bør overstige det forsikredes Værdi, hvilken her antages 
lidtrykt i Fakturaprisen, har man fundet det rimeligt — i Overens
stemmelse med, hvad dor er almindeligt ved Handelsvarers Sofor
sikring — at tillade, at Forsikringen ogsaa dækker Omkostninger, 
Handelsavanee m. m. indtil en Grænse af 5 pCt. af Fakturaprisen.

Det absolute Maksimum for Forsikringssummen er sat noget 
højere end ved Skibskrigsforsikringen under Hensyn til den store 
Værdi, som visse danske Skibsladninger — navnlig af Eksportvarer
— har. For de Tilfælde, hvor selv dette Maksimumsbeløb — i For
bindelse med en rimelig Andel som Selvrisiko — ikke skulde dække 
Værdien, har man tænkt, at Institutet ved at indtrædc som Mellem
led kunde være Forsikringsagerne behjælpelig ved Tegning af For
sikring for Exccdentsbelobene.

Det vil findes rimeligt, at man ved Varforsikring — i Modsæt
ning til Forsikringen af Skibo — er gaact ud fra, at Præmien altid 
fastsættes for hver enkelt Rejse, og at den kike sikres ved nogen 
Pantoret i det forsikrede.

Til § 5.
I hvillke Tilfælde Skaden kan siges nt være en Følge af Krig 

eller Krigsforanstaltninger maa afgores under Hensyn til samtlige 
foreliggende Omstændigheder, hvorved særlig bemærkes, at Forsikrin
gen ikko skal dække Skade paa Varerne, som følger af Ophold eller 
Forsinkelse c.f Rejsen, de paa Grund af Blokade af de krigsforende 
Magters Havne opstaaede Omkostninger for Forsikringstagerne, Kon
junkturtab eller andre mere indirekte Folger af Krigsforholdene.

Forsikriugcns Formaal er at sikre den lovlige neutralo Skibs
fart mod den Fare, som den i Krigens Tid er udsat for. Den sikrer 
ikke Foretagender, som medfører Brud pna de af krigsforende Mag
ter udstedte Bestemmelser angaaende Transport af Krigskontrabande, 
Blokade m. v. For at betrygge dette Forhold er det, at man hor 
forcslaaet, at hver enkelt Rejse skal godkendes af Bestyrelsen.

Til § 7.
Da Risikoen for den dauske Skibsfart for det Tilfælde, at Dan

mark skulde komme i Krig, vil være af en væsentlig anden Beskaf
fenhed end nu, vilde det være urimeligt ogsaa i saa Fald at lade 
den her foreslaacde Forsikringsordning være gældende.

Til § 8.
Bestemmelsen om Stempclfrihed for de i Henhold til Loven op

rettede Forsikringsdokumenter har sit Forbillede i flere tidligere 
Love, til Eksempel Lov om anerkendte Arbejdsløshedskasser af 9. 
April 1907 § 22.

Til § 10.
Lovens særegne Karakter og de særlige Forhold, hvorunder den 

fremkommer, nødvendiggør formentlig de foreslaacde Bestemmclsor 
nngaaendo dens Ikrafttræden og Ophor samt angaaende Forholdene i 
Overgangsperioden.

Betænkning
over

Forslag til midlertidig Lov om Forsikring af Varer imod 

Krigsfare til Søs.

(Afgiven af Folketingets Udvalg den 21. September 1914.)

Udvalget finder det rigtigt, at Staten yder sin Medvirkning 
til Dannelsen af et Forsikringsinstitut, som skal havo den Opgave 
at. forsikre Varer imod Krigsfare til Sos for derved at bidrage til, 
at den for Laudets økonomiske Velfærd saa nødvendige Varetrans
port ad Søvejen trods Krigsforholdene opretholdes saa vidt muligt 
uforstyrret. Man kan ogsaa i det hele tiltræde den i Lovforslaget 
fastsatte Ordning, hvorefter Forsikringen bliver frivillig og bæres i 
det i Forslagets §§ 4 og fi angivne Forhold af Staten, de danske 
Forsikringsselskaber, med hvilke Staten derom afslutter Overens
komst, og et Konsortium, dannet med Overtagelse af Vareforsikringen 
for Øje.

Indenfor Udvalget har der ytret sig stærke Ønsker om, at ogsaa 
Varer, forsendte med neutrale Magters Skibe, indenfor visse Græn
ser skulde kunne omfattes af Forsikringen. Man liar dog ikke villet 
gaa imod det i Lovforslagets 1 og 3 fastslaacde Princip: at For
sikringen som Regel kun skal omfatte Varer, forsendte med danske 
Skibe, men man bar samtidig ønsket at give § 3 en noget ændret 
Affattelse, hvorved der aabnes Bestyrelsen selv Adgang til, naar 
den skønner, at Hensynet til vigtige danske Import- og Eksportinter
esser taler derfor og ingen Betænkeligheder af anden Art stiller sig 
derimod, at lade Vareforsendelser med andre neutrale Magters Skibe 
indgaa under Forsikingen.

Ændringen til § 9 tilsigter at bringe alle i Riget hjemmehørende 
Skibe ind under Betegnelsen »dansk Skib«. De øvrige Ændringer, 
som overvejende er af formel Art, tiltrænger ingen nærmere Be
grundelse.

Naar et Medlem af Udvalget (S c li o v e 1 i n) bar sluttet sig til 
dot øvrige Udvalg, er det væsentlig kun, fordi der har mnattet hand
les under Omstændighedernes Trvk og normal Rigsdagsbehandling 
derfor ikke har været mulig: Sagen kræver Hast, og dens Ud- 
førelscsmaade er afgørende præjudiceret ved Kommissionens Arbejde. 
Uden i mindste Maade at ville nægte dette skvldig Ancrkondelso 
kan imidlertid det paagældendo Medlem ikke tilbageholde den Be
mærkning, at det vilde have været langt at foretrække, om man 
havde fulgt den i selve Kommissionens egen Betænkning antvdede 
Vej. at Stilten og Forsikringsselskaberne havdo paataget sig Vare
forsikringen oan et rent forretningsmæssigt Grundlag, saaledes at dog 
en mindre Del af Risikoen skulde løbes af Forsikringstagerne som 
Selvforsikring. Man formnar da heller ikke al se. at denne Los
ning. logisk lndcr sig afvise med, at Staten derved vilde »komme 
til at bære en uforholdsmæssig Andel nf Risikoen«, tbi helt bortset 
fra, at den ovennævnte Ordning jo principielt lod sig gennemføre ved 
en hvilken som helst Stats-Andel af Risikoen, san var jo dog For
udsætningen udtrykkelig, at Forsikringen skulde ske »paa et rent 
forretningsmæssigt Grundlag«, altsaa saa vidt muligt nden Tab for 
Assurandørerne. En saadan Ordning vilde hove været let. sininel og 
lidet bekostelig, medens man nu stilles overfor et vidtløftig bureau
kratisk Apparat, hvorhos der samtidig gives private Kapitalintcr- 

I osscr Lejlighed til ekstraordinær Gevinst. Da imidlertid Kommis-
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sioneus Forslag fremtræder enstemmigt og altsaa ogsaa Repræsen
tanterne for vor Købmandsverden har ment at kunne give dette sin 
Tilslutning, liar ogsaa dette Medlem følt sig beroliget, saa meget 
mere som det i Loven omtalte Konsortium er oplyst at komme til 
at liestaa nf Rederier og rederiinteresserede Banker, altsaa Foretagen
der, der er dybt interesserede i. at Næringslivet atter kommer i 
bedst mulig Gænge. Det bilses ogsaa med Tilfredshed, at man i 
denne Omgang har brudt med Gcnsidighedsprincippct: Købmænd maa 
kunne kalkulere sine Varepriser med Sikkerhed og ikke kunne ri
sikere Efteromkostninger, naar Varerne forst er afhændede.

Af de stillede Ændringsforslag lægger endelig det paagældeude 
Medlem stor Vægt paa Nr. 3 til § 3 — ved cu Begrænsning af 
Forsikringen til Gods i dansk e Skibe vil Lovens Formaal ikko 
paa langt nær ske Fyldest, da navnlig Laudets Import i største 
Omfang kræver fremmede Fartøjers Medvirkning, llet er da at 
haabe, at den eventuelle Bestyrelse vil have et aabent Oje for, at 
Adgangen til at benytte neutrale Skibe Gang pna Gang vil kunne 
blive en paatrængende Nødvendighed, og at under saadanne Om
stændigheder Tilladelse til at faa sit Gods forsikret i dem ikke maa 
væro en Naadessag. At tydeliggøre dette er efter Medlemmets Op
fattelse Ændringsforslagets virkelige Betydning.

Æ n d r i n g s f o r s 1 a g.
Af Udvalget:

Til § 2.
1) Det sidste Punktum af Stykke 2 udgaar.

Til § 3.
2) I 2den Linie rettes Ordene »lil Danmark« til: »med Dan

mark som Bestemmelsessted«.
3) 1 3dic—5te Linie ændres Ordene »dog kan .... ganske« 

til: »dog kan ogsaa Vareforsendelser med andre neutrale Magters 
Skibe indgaa under Forsikringen, naar«.

Til § 4.
4) I 1ste Stykkes 3dio Punktum indskydes efter »Forsikrings

summen« Ordene: »efter denne Lov«.

Til § 5.
5) 1ste Stykke affattes saaledes:
»Forsikring i Henhold til denne Lov omfatter kun Skade paa 

Varerne, og kun naar saadan Skade godtgøres at være en Følge af 
Krig eller af Statsmagters Forholdsregler i Anledning af Krig og 
ikke omfattes af den almindelige Soforsikring.«

Af Handelsministeren, tiltraadt af Udvalget:

Til S 9.
6) I 2den Linie ændres Ordene »i Sølovens § 9« til: »for at 

fore dansk Flag«.

Fragtmarkedet.

Boriset fra River Pinte Markedel, som er betydelig 
faslere og højere end for en Uge siden, har der ellers 
ikke fundet nævneværdige F'orandringer Sled. Dog gør 
der sig en bedre Tendens gældende in. H. t. Kulfraglerne 
fra Øslkyslen lil Middelhavet, antagelig nærmest fordi 
der ikke er rel mange engelske Redere, som vil sende 
deres Skibe lil Nordsøen under de nuværende Forhold. 
De lyske Krigsskibe har jo anrcllet ikke saa faa Ulyk
ker paa engelske Skibe i den sidsle Tid. Minefaren synes 
i Øjeblikket al være meget ringe. — Befragtning linder 
forøvrigl gennemgaaende Sled efter en stadig stigende 
Maaléstok, idet Handel og Omsætning vokser og afpasses 
efter de Rammer, som Forholdene tillader. Der fraglcdes 
sidst bl. a. som følger:

0 s l e n. Sukker fra Java 30/ lil udsøgt Havn U. K. 
pr. Oktober—November, option 32/6 U. S. (6,000—8,000). 
Fra Kurrachee 17/6 »net terms« lil udsøgt Havn U. K. pr. 
1.—25. Oktober. Fra Bombay paa »scale terms« 18/ 
Middelhavet og/eller U. K., 18/6 lo Lossehavne. Erls 
Bombay/Garston 20/6.

Sortehavet etc. Der gøres næsten ingen For
retning. En enkelt Baad eller lo sluttedes til 13/ fra 
Sulina lil U. K. (Falmouth f. O.), prompl; lil Danmark 
kan faas c. 18/.

M i d d e 1 li a v e l. Fosfat 7/ Sfax/London (3,500), 
prompl. Erls 4/3 Algier/CardilT (4.100), 5/3 Cnrlliagena/ 
Middlesbro (4,500). Fra Huelva 5/3 Mersev (2,400), 8/6 
Boston eller Baltimore (6,000), begge »Tinlo terms«. Bil- 
bao 4/ C.ardifT, c. 4/9 Middlesbro eller West Ilarllepool.

Nordamerika. Korn fra Montreal 2/ udsøgt 
Havn U. K., 2/6 fransk Atlanlerhavshavn, fra Baltimore 
etc. lil Frankrig (Havn mellem Bordeaux-Dunkerque) 
2/1 % å 2/3 for Havre. Fra New Orleans eller Galvesion 
2/6 udsøgt Havn U. K., c. 3/3 Bordeaux, 3/4% 5 3/6 Mar- 
seille, September. Kul Virginia, Norfolk eller Filadelfia 
12/6 Veslilalien (7,000). Sukker New York/Glasgow, Li
verpool eller London 12/6. Planker fra Kanada 40/ å 
45/ lil Englands Vestkyst eller Irlands Østkyst.

Sydamerika. Korn fra San Lorenzo Grænsen 
16/ å 16/6 for Baade paa c. 4,500 Tons, 15/ a 15/6 for 
5,000—6,000 Tons Baade, September, 15/ pr. November, 
(c. 5,000), alle uden Reduktion for direkte Havn.

Østersøen. Fra Nordsverig (1—2 Pladser) skal 
der være sluttet flere Baade med Props lil Østkyst Kul
havn lil 47/6 pr. Favn. For D. B. fra Sundsvall eller 
Hernosand Distriktet 30/ lil Grangemoulh. For D. B. B. 
og Floorings fra Øslsverig 32/6 å 35/ lil London, 40/ Car- 
dilT. Vaad Træmasse IIudiksvall/CaTdilf 9/. Til Aleksan- 
dria fra 2—3 Pladser Sverig omkring Frcs. 75—77 for 
D. B. B. og Bjælker.

Kulfraglerne. Fra Øslkyslen til Danmark 6/6 
å 7/ for c. 1,500—1.800 Tons Baade, 7/9 å 8/ Gclle, Stock
holm eller Sundsvall, 8/6 Ostende (1,200), 6/9 St. Nazaire 
(3,800), 9/ å 9/3 Genua eller Savona, 11/ Venedig, 7/6 Al
gier, 8/6 Las Pahnas eller Tenerilfa, 11/ Archangel, 15/ 
Buenos Aires, Fra CardilT eller Newporl Frcs. 5% Bor
deaux, 8 Algier, 6/6 å 6/9 Genua etc., 9/ Venedig, 14/3 Rio 
Janeiro, c. 14/3 River Plate.

(Skrevet den 22. September 1914.)

Fragtmarkedet for Sejlere:
Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge lil 

England og Kontinentet er Forholdene uforandret Stil
stand i denne Fart, og den største Del af Flaaden er op
lagt uden nogen Udsigt lil foreløbig at komme i Fart.

Returfragler Vest fra holder sig uforandret 10 å 11 
£ pr. Keel Kul lil dansk Havn, 10/ pr. Ton til Øslnorge 
er Dagens Noteringer, men der sluttes kun ganske faa 
Laster.

Angaaende de mindre Skibe er Markedet kendelig 
Hovere. Med Hensyn lil Nordtyskland har f. Eks. Liibeck 
næsten slet intet, da Kulilterne ikke kan komme frem 
paa Grund af Lavvande i Floderne. Der sluttedes derfra 
for Raajern lil Aarhus 6 M.; Wismar noterer stadig Salt
sten til Danmark 5% M., og Stellin har budt for Kul lil 
Svdsverig og Kjøbenhavn 5 å 5% M.; fra Danzig slutte
des el Par Skibe for Sukker lil Danmark 10 M. Sverig 
noterer bl. a. fra Karlshamn til lyske Havne flere Sten
laster, men kun lil almindelige Sommerraler, saaledes til 
Rostock, Liibeck 3% å 4 M., og lil Stellin 3% M., hvortil 
der er slullel, og for Trælasters Vedkommende er det 
heller ikke bedre. De svenske Sundhavne har kun lidt; 
der sluttedes lil Aalborg 3% Kr. og noteres lil Stellin 
4%. å 5 M. Danmark er før Provinserne meget rolig; ud 
over Sukker lil Kjøbenhavn er der næsten ikke noget; 
Kjøbenhavn har nogle Ladninger Soyakager saml Hvede 
lil Sydsverig fra Damper i denne Uge. Nogen videre Til
førsel endnu i denne Uge ventes ikke.

Nybygninger, Køb og Salg.
Fragtdamperen »A. 1’. Rasmussen« (Stabelnuininer 145), der byg

ges ved H o 1 s i 11 g o r s Jernskibs- og Maskinbyggeri 
til Nykjøbing Mors Dampskibsselskab blev den 12. ds. 
sat. i Vandet fra Værftet.

Skibet, der er bygget helt af Staal til British Corporations hojeste 
■Klasse, er 230' langt i Hoveddækket, 35/4' bredt og 15' 2" dybt; 
Maskinen bliver triple Ekspansion med Overflade Kondensation paa 
480 indicerede Hestes Kraft, og Kedlerne udrustes med Willi. Schmidts 
Overheder.

Paa don ledige Bedding lægges Kolon til en Fragt- og Passager
damper til Kjøbeubavu.
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^HVAVITT

Forlang altid vor

EXPORT-FLØDE
hos Deres Skibshandler.

Garanteret holdbar i aarevis.
Export-Fløde-Kompagnlet A/S

ODENSE.
Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau

ved CHARLES HVILSOM,
21, Havnegii.de 21.

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.
Forlang Katalog. 8end Opgave.

De forenede Bryggeriers 
ANKER ØL 

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa 1/2 Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales særligt D’hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører op Hovmestre, 
Faas gennem alle Skibshandlere og i

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Vesterhavet. Rarlji, Nielsen, ank. Norrkbping 2p./9. — 
Nr e x o s , Hasse, pass. Hirtshals 22./9. Tor Vejle. — T h y r a , Lund, 
ank. Esbjerg 21./9. — Bodil, Winsløw, ank. West Hartlepool 22.Z9.
— Polly, Mathiason, pass. Hirtshals 22./9. Ion Warberg. — 
Olga, Christensen, ank. Nykjobing M. 22.Z9. — Stella, Scliiff, 
ank. Kjobenhavn 21./9. — Anna, Jessen, aig. Norrkoping 21./9. 
for Methil. — Hobe, Gregersen, ank. Grimsby 21./9. — Marie, 
Nielsen, ank. London 21./9. — Gerda, Iversen, ank. Middelfart 
21./9. — Dagmar, Sorensen, ank. Barcelona 17./9. — Nancy, 
Pedersen, ank. Barcelona 18./9. — Johanne, Mikkelsen, ank. 
Middlesboro 21./9. — Valborg, Jepsen, afg. Esbjerg 22./9. til 
Sunderland. — Ulla, Hansen, afg. Esbjerg 20./9. til Methil. — 
Nordsoen, Nielsen, pass. Helsingor 20./9. for Seahain. — Rig
mor, Uldall, ank. Sunderland 20./$). — C i t o, Tort, ank. llnlmstad
20./9. — Yrsa, Larsen, ank. Varberg 20./9. — Norma, Degn, 
ank. Neweastle 19./9. — Inger, Skou, ank. Methil 19./9. — 
Fy 11a, Brinch, ank. Nykjobing F. 19./9. — Nora, Lauritsen, 
pass. Helsingor 18./9. for Valencia.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S li u - 
koff, Folkenberg, ank. Blyth 21./9. — Johan S i c 111, Niel
sen, ank. Kjobenhavn 1./8. — Harald K 1 i t g a a r d , Rasmussen, 
ank. Kjobenhavn 1./8. — R u s s , Petersen, afg. Glasgow 1G./9. til 
Miramiehi. — W lad i 111 ir Sawin, Carstcnsen, ank. Blyth 1./8.
— Excellence Pieske, Tannebek, afg. Methil 20./9. til Kjo
benhavn. — Micliail 0 111 c h o 11 k o f f, Harboe, afg. Ardrossan
19. /9. til Pugwash. — Generalkonsul P a 11 i s c n , Christen
sen, ank. Garston 17./9. — W 1 a d i 111 i r R e i t z , Olsen, afg. Ar
drossan 9./9. til Miramiehi. — Helmer Morch. Christensen, 
afg. Miramiehi 17./9. til Londouderry. — N e w a , Dahl, ank. Canip- 
bcllton 8./9.

Det ostasiatiske Kompagni B a n d o 11 ank. Kjobenhavn 11J9.
— F i o n i a pass. Suez 16./9. udg. — S e 1 a n d i a afg. Baugkok
18./9. Iijemg. — Arabien ank. Shanghaj 19./9. udg. — Ma
la k k a afg. Glasgow 18./9. udg. — N a t a 1 afg. San Francisco
20. /9. udg. — S t. C r o i x ank. New York 4./9. udg. — K i 11 a
ank. Gotoborg 21./9. udg. — Cathay ank. Kjobenhavn 28./S. —
Indien afg. Hongkong 16./9. hjemg. — T r a 11 q u e b a r ank.
Kjobenhavn 3./9. — A 11 n a 111 ank. Kjobenhavn 1 (>.;9. — Trans- 
vaal ank. Colon 3./9. hjemg. — Sam ni afg. St. Thtnas 20..9. 
hjemg. — B i 111 a 11 g afg. Kjobenhavn 21./9. udg. — R li o d e s i a 
ank. Port Louis 31./8. hjemg. — S i a 111 afg. Nikolajefsk 1G./9. 
hjemg. — J 1111 a 11 d i a afg. London 18./9. hjemg.

Heimdal. Helga, Vaabeu Hansen ank. Swansca 22./9. — 
Martha, Christensen, ank. Pillau 22./9. ■— Elna, Rathje, afg. 1 

Aalborg 19./9. — Therese, Pedersen, afg. Swansca 17./9. — 
Harriet, Larsen, ank. Tynen 21./9. — Dagny, Thcrkildsen, 
ank. Charentc 13./9. — Simone, Olesen, afg. Borgå 29./8. — 
Joanna, Olsen, ank. Huli 18./9. — Vera, Riso, afg. West 
Hartlepool 13./9. — Daisy, Jørgensen, ank. Tynen 22./9. — A 11- 
11 i 11 o , Letli, afg. Mariager 21./9. — Betty, Lagescn, afg. Sun- 
derland 18./9.

Brix Hansen & Co. Joh 11, Mathiason, ank. Methil 17./9. — 
7’ h o r v a 1 d sen, Olsen, ank. Kolding 21./9. — Nordpol, Niel
sen, ank. Burntisland 21./9. Fan ny, Tb. Nielsen, afg. Fredericia 
23.,'9.

Orion. 0 r i o 11, Hansen, afg. Kjoheuliavu 22./9. til Liverpool.

Skandia. R o d f a x c , Petersen, ank. Stralsund 1G./9. — G u 1- 
faxo, Petersen, afg. VViborg 12./9. ■— Skinfaxe, Hemmiugsen, 
afg. Iinmingham 16J9. — Rimfaxc, Weiehardt, afg. Huli 19./9.

Dampskibsselskabet Rødby Havn. Freja ank. Liibeek 22./9.

Dania. E1 y , Lorentzen, pass. Dunnethcad 19./9. for Rochefort.
— Nelly, Clausen, ank. Stockholm 19./9. — Lilly, Bang, pass. 
Helsingor 22./9. for llarnås. — Alexy, Sorensen, ank. Wisby 20./9.
— Dagny, Clausen, pass. Sagres 19./9. for Helsingborg. — 
M a r y, Dulm, auk. Aarhus 20./9.

Sejlskibe.
i

Svendborg. Jørgen Larsen, Mikkelscu, ank. Leith 14./9.
— Venus, Hansen, ank. Tonsberg 15./9. — Valborg, Ras
mussen, auk. Boncss 14./9. — Helge, Nielsen, ank. Wemyss 14./9.
— A r i e 1, Ravnemose, ank. Odense 16./9. — A c t i v , Mouritsen, 
ank. Londouderry 14./9. — Ruth, Larsen, ank. Svelvik 1G./9. — 
Erhardt, MaUing-Nielscn, ank. Jæiths Red 1G./9. — Ellen, 
Andersen, ank. Svendborg 18./9. — H a a b e t, Andreasen, ank. 
Lohals 19./9. — F y 11 a, Hansen, ank. Kaluudborg 19./9. — De
los, Andersen, ank. Kerteminde 19./9. — Rossing, Larsen, 
ank. Bordeaux 19./9. — Jørgen Ring, Jensen, auk. Tliuro 20./9.
— Anna Elisabeth, Larsen, ank. Tliuro 20./9. — Erik, 
Hansen, ank. Tliuro 20J9. — Vesta, Poulsen, auk. Stubbekøbing
21./9. — Ludvig, Brandt, ank. Thurø 21./9.

Æro. Harris, Harris, ank. Horten 13./9. — Henry, Jen
sen, ank. Leith 13. ,9. — Phonix, Christensen, ank. Egersund 
13./9. — A. 11. Friis, Rasmussen, ank. Thorshavn 14./9. — Pro
ven, Schmidt, ank. Methil 13./9. — Minde, Rasmussen, ank. 
Holbæk 1G./9. — A d e 1 e, Weber, ank. Sakskjobiug 1G./9. ■— 
Vega, pass. Butt of lævis 7./9. sydg. — A 11 a 111 i c , Rasmus
sen, er afg. Douglas. — Heimdal, Staugaaid, ank, Leith 16./9.
— C. M. Petersen, Petersen, ank. Haderslev 18./9. —• Na
tha 1 i a, Eriksen, ank. Charlestown 10./9. — Mette, Christen
sen, ank. Klagsvik 18./9. — Mars, Stegmanu, ank. Kalundborg
19./9. — Arken, Christensen, ank. Gibraltar 18./9. — I. A. K r o - 
111 a 11 n , Christensen, ank. Londouderry River 18./9. p. K. t. Colo- 
raine. — Ludvig Bram s en, Groth, ank. Odense 19./9. — 
Kvik, Philipsen, ank. Kjobenhavn 19./9. — Marie, Ostermann, 
ank. Ekernforde 19./9. — Caroline, Madsen, ank. Rappel 19./9.
— Emilie, Hansen, ank. Slesvig 20./9. — Nordland, Al- 
bertsen. ank. Kiel 21./9. — Duen, Hay, nnk. Travcniundo 20./9.

INDHOLD:
Kjobenhavn, den 24. September 1914. — So- og HandclsTcts- 

dom. — Skibsfarten og Krigen. — Kongelig Anordning om Fast
sættelse af Statuter for »Krigsforsikringen for danske Skibe«. — 
Forslag til midlertidig Lov om Forsikring af Varer imod Krigsfare 
til Sos. — Betænkning over Forslag til midlertidig Lov om For
sikring af Varer imod Krigsfare til Sos. — Fragtmarkedet. — Ny
bygninger, Kob og Salg. — Efterretninger for Sofarende. — Skibs
efterretninger.

Indreg. Varemærke.

steriliseret Fløde paa 
Flasker og Daaser,

hidrørende fra dyrlægekontrol
lerede Besætninger. Garanteret 
ren og uden Tileætnlng. Holdbar 

i ubegrænset Tid.
Faas hos samtlige Provlanterlnge- 

handlere.

Dansk Flade-EKsport */s
ODENSE.

Havnegii.de


Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjebenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Sø
rensen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergegade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Charles Hvilsom, Havne
gade 21. Telf. 4705 og 4810.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar- 
strands Eftf. (Brunnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. K. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206. 

Tb.SimonsensEftf. 
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde 
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
A. Veltheim,

Lovisa (Finland)
Skibsmægler & Stevedor.

Tdmr.-Mr; ..VeltUelm11. Lnvin,

"Gustaf Svanljuog,
Wasa (Finland), 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.: ,,Svnnljung“.

Cadenius &. GrahnT
Skibsmæglere & Speditører,

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrnfadiess: Stufvnrelbrbund, Sundsvnll. —Rikstelcfon: N:o 1511, 

Postadress: Sundsvall.

Medlemmnr paa alla lasttageplatser inorn fOljaade distrikt: 
Gefle, Skutskår & Harnås, SHderhamn, Sundsvall, Hernbsand, 

drnskdldevlk'Umeå, SkellefteÅ, Plteå,LuleA, Nederkallx &Haparanda. 
Organisationen tillhftr Svenska Arbetsgifvarefdreningen.
■ Garante rar reel behandling och Term expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redarerørening.

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag“.

MOURITZ G. KRAG
Edsvoren Skibsmægler 

og 
Befragtningsagent

Telefon 56 & 1409. AALBORG. Telegr.-Adr.: „Søborg"'
Statstelefon 40. QHp JENSEN

Edsvoren Skibsmægler.
Soborg & Benlhln's Eftf.

Statstelefon 2. Saxkjgbing. Telegr.-Adr.: .Mægleren*' 
Telefon 134.

V. BERTRAM-NI ELSEN
Edsvoren Skibsmægler

»g 
Befragtningsagent.

Dam & Svensson, Skeppsmaklare, 
Telegr.: DAMSON. Oskarshamn. Telegr.: DAMSON.

A do lp h Andersens
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Telegr.-Adresse; 
„Broker11.

Befragtnings- & Havariagenter.
RANDERS. Stntstclefon Nr. 9. 

Telefon Nr. 70.

Husk

Petersen-Faxe's
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn. 
Slort Lager at færdigsyede Klædningar.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 
Sklbaprovianteringsforretnlng, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Motorbaade er altid 1 Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres. 
Prislists sendes paa Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

at Staten autoriseret Forhyriogsagent 

Slotsgade 33. Aalborg.
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring".

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime".
Telefon Nr. 1000. ____

J. /Vlelander,
Tif. Blikkenslager, nea 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

Carl v. d. Hude
Skbsmægler. Aarhus.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140. 
uverreteaagfarer

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Hans Olesens Eftfl.
. (Niels Wang)

Skibsmægler, Horsens

Sandballast
levere, til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance" 

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 40. Telefon 5552.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 

AALBORG
St. Hansgade 9. Telefon 187.

D0l>. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

Remingtons
Factura- og Dogliolderiinaskinc 

skriver, adderer og subtraherer 
L. Kristensen, 27, Vestergade.

2^ F. Nielsons SøÆ 
J. P. Nlelson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: SMbsarbelde. Alt udfares 
hurtigt og solidt til moderate Priser.

I. P. Carstensen,
Skibs- og Baadebyggeri, 

KORSØR (etabi. 1872), 
anbefaler sig med Levering 

af alle Slags Baade.

M. C. Madsen, 
forh. Styrmand, 

Ekviperingsforretning, 
Nørrebro 89,

ODENSE;.

CHRISTIAN THEIL
• Mindegade 1, Aarhus, 

anbefaler alle Sorter Skibs
brød af prima Kvalitet. 

Bedste Brød. Største Rabat

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vzrdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.

16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Prsmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Kriatli oagade i1. Kongelige Soaaaurance. 134, 1024&10124,

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
i Kjebenhavn.

tegoer Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Verditorsikringer, til billige faste 
Prxmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holbergsgade 1,1. Sal. Copensure 42

Forlang 

overalt

Mejeriet 
Pasteur
Odense, 

Danmark.

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

tegner So- og Transportforsikringer nf enhver Art III billige. Taste Prromier. 
Agenturer I de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoner: *

Holmens Kanal 24. „Fourthcomp.". Central 266 og 10756.



SVENDBORG FLYDEDOK 

A/S Carl Axelsens 
Jernstøberi & Maskinfabrik 
Te|f Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- Tø|f 

kakkelovne, Kabysser, Haandstyreapparater til
76 Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil og 76 

Motorlossespll. 

Specialitet: Skibspumper. 
Forlang Projekter & Tilbud.

"'ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd,

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS
dry docks Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Addreas; „ENGINEERING) ANTWERP".

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og (Jl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Georg Andersen & Co.
Teknisk Maskinforretning — Skibsudrustning,
Te,ef : eaia Fredericiagade 13 — Kjøbenhavn. iEkFfihavn2’r

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon f B9D1, Kvæethuegade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHB**-
1 6686. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af 

Th. Høegs :gslp.\.B„“nM»7n" -•»« 

WD bi tf)li V Pn’c bekendte Maskin-• D. Ulli 11 01 bU a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler Big med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights" til Redningsbøjer ferés paa Lager

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal

Ttlelio 6031. Teleoraoadr.: „RAKET", Kjobanbavn. Privattelefon Hora 2393.

Alt Kobbersmedearbejde
J. Bindslev, Vesteraagadc, Aalborg. 

Metal støberi. Spec-: Skibsarbejde.

'Drøv engang N.SANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5 
lete Klaooee Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandsr af Uniformer til D. F. D. S. oa Industrlforenlnnen.

John Crabbies Old Highland "Whisky 
er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faao overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

■ ■> A. Mou’s Kødudsal0 . = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3 816.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjobenliavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelto Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Enkelte Numre af »Dansk Sofartstidendc«

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side nr. Pctitlinic å 45mm Bredde 30 Øre.
Anden Side - — - - — 25 —
De ovrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gango 52 Gange 104 Gango 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %
Disse Priser gæider kun for Indlandet.

sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26 Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse „Skibsfart *.

'L’hykt nos .1. Jøhornrrn & Co. (Ivar JantzenI.



DANSK

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 40. Kjøbenhavn, Torsdag den 1. Oktober 1914. 21. Aarg.

oinnono
FLUE

BLOWERS
Billige i 

Anskaffelse.

den bagerste Del uf Kedlen. Henser Bør. Plader og

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Anbringes Tust 
Forbnendingsknnuncr medens Kedlen er under fuldt ‘iYyk, kun ved ut dre|e cl 
Hnundtng og uden at behøve ut uubne Bøgkammerdørcne. hvorved untlguas 
kolde Lufetrømnlngcr. Soden gaar direkte I Skorstenen, og anvendes ,,Dla- 
mond“ Blower fan Minutter daglig, er Rør etc. altid rene.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning. 

Eneforhandler: M. B. COHN,
Kjøbenhavn. Toldbodvej 22-30.

Telegrnm-Adresse: »AMIANTE«.

TELEl'ONEIl:
1403 — 1-105
3053 — 3073

I. S. V. Weilbach,
Sqjl- og Flagmager. 

Kgl.-Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

III Køb vort aner-I II1KA kendte Sølv Herre- 
U111 B±4mor^ p±: 
meget fint regulerende.

Stort Lager af
Stue-, Lomme- og Skibsuhre.

Forlang Katalog.

Palle Sørensens Eftf.
Silvtonet 4. Telt. Ibru 1616 j.I

Adr. : 
Toldbod- 
ve|7,Moz.

Compositioner A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
S601

Jærn -, Staal- og Træsklbsbunde (SYSTEM < HOLZAPFEL) Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • •
lodregiitrerel Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
KJØBENHAVN

Hovedkontor: Holmens Kanal 2.
Afdelinger: GI. Torv 4. Sølvgade 84 og St. Kongensgade 58. 

Filialer i Provinsen
Jydsk Handels- og Landbrugsbank 
___ d-Lbanken i Odense
Banken for Horsens og Omegn 
Handelsbanken i Randers 
Handelsbanken i Esbjerg 
Kjøbenhavns Handelsbanks Filial i Rønne

i otai cfn Ir Specialitet: tætoglet,l»J »I21.RJJrJLtKo blødt og klæbefrit. 

Imprægneringsanstalt Pressenningduge. 
Telef. 89. N. J. PETERSEN & SØN, Telef. 89.

SEJLMAGERE — HELSINGØR.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn,

Leverandør til Marinen.
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NDRTH EASTERH MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-T YNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibstnaskmer samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDEBLAND",
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Aarhus: Jydsk Hf
Odense: Handelsb

Horsens:
Randers:
Esbjerg:

Rønne:
Viborg: Handelsbanken i Viborg

Ankere, Kjæder, To ug værk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toag købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Telefon

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

/ 8901. Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KATDYHB".
I Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Hlla Uf*nnn Patent Bundfarver _ tI 11. II0ByS og Patent Mønnie samt 
WD nirlf K Pn’c bekendte Maakin-• D. Ulllll M UU B og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.-
H. H. ADRIAN Kobbersmedemester

Nyhavn 37

Skibshypotekbanken af Rotterdam.
.A.« Kontrahering af Dampskibe og Repræsentant for

Vesterbrog. 3 (Panoptikon). Telf. Central 459.



A. Formann & Co.’s Konserves
------- r~ ere de bedste og mest holdbare. - i 1 - ----------- --

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker 

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter 

-----= i bedste Kvaliteter =----- Toicfon 
Ti-IeixramadrcBBO----------------------------------------------------------------------------------- Central 297

. . Specialitet: Elegante Uniformshuer „ 1297
° 9197

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Saadebyggeri 

Aalborg 
anbefaler iIq mod ili III Fagot keabiaidK 

Reel og billig Betjening garanteres.

Maskinskrivning.
Metodisk Undervisn. i Ma
skinskrivning Kursus 5 Kr. 
Vesterg. 27. Tlf. 6033-6QB4.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity 01ubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og-,40%. ’ Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktor V. T. Heln. St. Annæ Plads 26, Klobenhavn.

Krigsforsikringen 
for danske Skibe

har Kontor i

Holbergsgade 1, 2den Sal.
Telegramadresse: Krigsrisiko. Telefoner. 2542 & 2543.

Alt Mersmeiearhejde -e
J. Bindslev, Vesteraagadc, Aalborg. 

Meialstøbqrl. ,, . .......... Spec.: Skibsarbejde.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr- 
Ratin’s Salgskontor, 

Østergade 2. Kbh. K Tel. 3662.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 84
4. Sted fra Nyhavqsbrocii.

Hi ri I g EJupedltlin. — Billige Prtim
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«.

Telefon 7262.

Berg & Larsen 
Nyhavn 53, København, 

og
Chr. Schjerbecks Efterf., Helsingør.

Skibsproviantering
Lager af Manllla- og Hamptougværk

Telegr.-Adr.: Berglarsea. Telf. 120

landmandsbanken

udsteder "©etsier og (Jltkrediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Randers Rebslaaeri
Hamp- og Stnallrandslougværks-Fabrik

Randers
Tougværk af Hamp, Mantila og Cocos 

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug op Elevnlorer.

K. F. M ARSTRANDS EFTF
BRUNNICH-& SVENDSEN — Etabi. 1833

. HELSINGØR.
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarering.
Ordre, Telegrammer og Breve til vor. Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 

Reden eller Havnen.
Telegramadr.: Mai strands.—Telefon 27 og 477- Nattelefon 427.— Post Box t4

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines 

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 

Tlf. Byen 2712 x. ‘iVaa’.’ Laxegadø 26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru
menter, Sextanler etc., nye og 

brugte, lil moderate Priser.

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet af Dansk SejlsklbsrederLForenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

Bf Mr. Thomai Waltoni Bog »Koow your own >hlp«.
Fan I Kibenbiyg fra de oautlike Foreiligin Lokaler og bot Blaukenrtelnen Etttg., 

Hr. Wllllam Jeoeoo, Toldbodve].
Prisen er Kr. 6.00 pr. Indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

DE FORENEDE JERNSTØBERIERS
CHRISTIANSHAVNS JERNSTØBERI , 

HOLMBLADSGADE 27 KØBENHAVN)

FORLANG KATALOG ■ TELEFON: 1630

SKJBSOVTtt I STORT UDVALG

SKIBS'
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Kjobenhai’it. den 1. Oktober 1914.

Handelsministeriet meddeler:
Hvad den b r i l i s k c R ege r i n g anser f o r 

K r i g s k o n I r a 1) a n <1 e. I Følge Indberetninger fra 
den kgl. Gesandt i London vil nedennævnte Genstande af 
den britiske Regering blive anset som henholdsvis ab
solut og betinget Kontrabande i Henhold til Proklama
tioner af 5. August og 21. f. M.

I. Absolut Kontrabande.

1. Vaaben af enhver Art. derunder indbefattet Jagl- 
vaaben, saml enkelte Dele deraf, der er kendelige 
som saadanne.

2. Projektiler, Karduser og Patroner af enhver Art, 
saml enkelte Dele deraf, der er kendelige som saa
danne.

3. Krudt og Sprængstoffer, der særlig er bestemt til 
Krigsbrug.

4. Lavetter. Aniunilionsvogne, Forstillinger, Trænvogne, 
Feltesser og enkelte Dele deraf, der er kendelige som 
saadanne.

5. Militære Beklædnings- og Udruslningsgenslande, der 
er kendelige som saadanne.

6. Militære Seleløjsgenslande af enhver Art. der er ken
delige som saadanne.

7. Ride-, Træk- og Lastdyr brugelige i Krig.
8. Lejnnaleriel og enkelte Dele deraf, der er kendelige 

som saadanne.
9. Panserplader.

10. Krigsskibe og -fartøjer og Dele dertil, naar de efter 
deres Natur kendelig kun kan anvendes paa et Krigs
skib.

11. Flyvemaskiner, Luftskibe, Balloner og Luftfartøjer 
af enhver Art. Dele dertil, der er kendelige som saa
danne, saml Tilbehør, Genstande og Malerialier, der 
kendelig skal tjene til Luflsejlads eller Flyvning.

12. Instrumenter og Apparater, som udelukkende er for
færdigede til Fabrikation af Krigsammunilion, til 
Fabrikation eller Reparation af Vaaben og Materiel 
til Land- eller Søkrig.

II. Betinget Kontraband c.

1. Levnedsmidler.
2. Foderstoffer og Korn, der er egnet til Kvægfoder.
3. Beklædningsgenstande, vævede SlotTer dertil og Fod

tøj, som er egnet til militært Brug.
4. Guld og Sølv, møntet eller i Barrer. Pengesedler.
5. Befordringsmidler af enhver Art, som kan bruges i 

Krig, saavcl som Dele dertil.
6. Skibe, Baade og Fartøjer af enhver Art, Flydedokke, 

Indretninger til Tørdokke saavcl som Dele dertil.
7. Fast eller rullende Jernbanemateriel, Materiel til Te

legrafer, Radiotelegrafer og Telefoner.
8. BrændselsstolTer og SmørestofTer.
9. Krudt og Sprængstoffer, som ikke særlig er bestemt 

for Krigsbrug.
10. Piglraad saml Redskaber, bestemt til at fastgøre eller 

overklippe samme.
11. Hestesko og Materialer til Skoning af Heste.
12. Seletøjs- og Saddelgenslande.
13. Kikkerter. Teleskoper, Kronometre og alle Slags 

nautiske Instrumenter.
14. Uforarbejdet Kobber.
15. Bly i Blokke. Plader eller Rør.
16. Glycerin.
17. Ferrokrom.
18. Hæmalil- og magnetisk Jernerts.
19. Gummi.
20. Huder og Skind, raa eller raagarve«!«. herunder ikke 

indbefattet »dressed lealher«.

■Danske S k i b s r e d e r e s K r i g s f o r s i k r i n g. 
Dansk S e j 1 s k i b s r e d e r i - F o r e n i n g meddeler!

Foranlediget ved forskellige Forespørgsler angaaende 
Præmiebelalingen til Forsikrings-I'nslilulet for danske 
Skibes Forsikring mod Krigsfare skal Dansk Sejlskibs
rederi-Forening oplyse følgende:

Et Skib, som sejler paa Aarspræmie, vil under 
Oplægning blive lilslaael Ristorno, og del har Ret 
til at gaa udenfor den for Aarspræmien fastsatte Fart.

I den Tid, Skibet sejler uden for den Fart, for 
hvilken Aarspræmien gælder, bortfalder Ristornoen 
og Aarspræmien, og en Rejsepræmie træder i Stedet.

Et Skib, der henligger i sikker Havn uden al 
betale Præmie, er ikke forsikret.

For en enkelt Rejse er Skibet forsikret i 14 
Dage efter Ankomst til Bestemmelsesstedet, hvadenten 
Skibet er udlosset eller ej.

Er Skibet i Ballast, er del ligeledes forsikret til 
14 Dage efter Ankomst til Bestemmelsesstedet.

For Rundrejser er Skibet forsikret i alle Mellem
havne og 14 Dage eller Ankomst til den Havn, hvor 
Forsikringen ophører. Skulde Opholdet strække sig 
over 14 Dage, maa ny Anmeldelse indgives.

El Skib, der sejler paa Aarspræmie. er forsikret 
i alle Havne, indtil Rederen anmelder enten Oplæg
ning uden Præmieblaling i en af Bestyrelsen for 
Krigsforsikringen anerkendt sikker Havn, eller at Ski
bet skal gaa i anden Fart end den. for hvilken Aars- 
pramiien er gældende.

Handelsministeriet meddeler:
S k i b s f a r l e n p a a K o n s l a n I i n o p e 1. I Hen

hold til en fra det kgl. Gesandtskab i Konslantinopel 
modtaget Indberetning vedbliver Skibsfarten paa Kon- 
slanlinopel al være forbundet med store Vanskeligheder. 
En Mængde udgaaende Skibe, der havde Korn. Ris etc. 
om Bord, er i den senere Tid blevet standset og opholdt 
mange Dage ved Dardanellerne og har først faaet Til
ladelse til al passere efter gentagne energiske Henvendel
ser til den tyrkiske Regering fra forskellige Landes Ge
sandtskaber. De militære Myndigheder har i flere Til
fælde rekvisionerel Transilgodl. der befandt sig om Bord 
paa Dampere, der laa i Konslanlinopels Havn, og som 
ikke var bestemt til al udlosse i tyrkiske Havne.

Angaaende den Fare for Skibene, der er forbundet 
med Sejlads gennem Minespærringerne i Stræderne, med
deler Gesandtskabet, al der i den senere Tid ikke synes 
at være indtruffet noget Ulykkestilfælde, og al de forskel
lige Dampskibsagenter anser Faren for temmelig ringe, 
naar der iagttages behørig Forsigtighed, og Skibene har 
Lods om Bord.

En M o l o r - R e d n i n g s b a a d til Skagen. 
Del ligger allerede nogle Aar tilbage, aL Motorerne blev 
laget i Brug til Drift af P.edningsbaade i forskellige 
Lande. Del viste sig dog snart, at Redningsbaade for
synet med Motor kun lod sig bruge med en Havn som 
Udgangspunkt, da Baadene blev for lunge til al kunne 
sa'ttcs ud fra og opbjerges paa en aaben Kyst, naar For
holdene var saaledes, al deres Hjælp paakrævedes. Det 
er mangfoldige Forsøg, der er bleven anstillel i de for
skellige Lande, men Resultatet er stedse blevet delle, al 
en Redningsbaad udrustet paa den Maade, at den under 
virkelig vanskelige Forhold skal kunne gøre Fyldest, ikke 
lader sig bruge med Molordrift fra aaben Strand.

Men der lindes jo ogsaa flere Steder her i Landet, 
hvor en Molor-Rédningsbaad kan virke med en Havn 
som Basis, og da der i Tidens Løb var erhvervet en Del 
Erfaring i Udlandet, særlig .England, om Konstruktionen 
af Rédningsbaadene og Motorerne til disse, besluttede 
det danske Marineminislerium sig for lo Aar siden til 
ogsaa al gøre et Forsøg her i Landet, og der blev paa 
Finansloven’ Optaget Forslag til Bygningen af en Molor- 
Redningsbaad. Dét drejede sig imidlertid her om et Be-
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løb, der androg del firdobbelle af de sædvanlige Red- 
ningsbaade, og Beløbel blev der.for fordelt paa lo Finans- 
aar. Sagkyndige fra del danske Orlogsværfl besøgle en
gelske Redningsstationer for al se de derværende Molor- 
Redningsbaade i Drift, og Bestyreren af del jydske Red
ningsvæsen foretog ligeledes i Fjor en Rejse til England 
i samme Øjemed.

Resultatet foreligger nu, idel den ny Redningsbaad, i 
som er byggel paa Orlogsværflel, i disse Dage er bleven j 
afleveret af delle til Redningsvæsnet. Del er bestemt, at 
den ny Baad skal have Station i Skagens Havn, og der 
er i den Anledning bleven opført el rummeligt Hus til 
Baadens Ophaling paa Havnepladsen. Fra Midlen af 
Husel og ud i Havnen er bygget en Bedding lil Baadens 
Ophaling, lil hvilken el kraftigt Spil vil blive anbragt.

I England haves der forskellige Typer af Molor-Red- 
ningsbaade, og af disse har man valgt den saakaldte Wat- 
son-Type, som lorøvrigl ikke adskiller sig meget fra den 
Type, som vore nuværende Redningsbaade repræsenterer. 
Til Fremdrift er valgt en 40 Ileslekrafl Tylor-Benzinmo- 
tor. Ved de Forsøg, som efter Redningsbaadens Fuld
endelse har været afholdt, har man med 720 Omdrejnin
ger pr. Minut opnaael en Fart af 7 Knob. Med 580 Om
drejninger 6 Knob og med 360 Omdrejninger 4 Knob. 
Med Hensyn til Forbrug af Benzin har Prøven vist, al 
der med højeste Fart i en Time brugtes 121,4 Kilogram. 
Det laveste Antal Omdrejninger, som Baaden i længere 
Tid kan gaa med, har vist sig al være 300, som svarer lil 
en Fari af lidt over 3 Knob.

Om ganske kort Tid vil den ny Redningsbaad kom
me lil Skagen, og man maa da haabe, al den vil komme 
lil al svare lil de Forventninger, som stilles lil den, og 
som da sikkert vil føre lil, at der paa andre Steder af 
Kyslen eflerhaanden anbringes lignende Baade.

—h.

Den norske Handelsflaades F r a g l for
tjeneste i 19 12. Centralbureauet i Krisliania har 
udsendt Stalislik for den norske Skibsfart i 1912. Af denne 
fremgaar det, al der i dette Aar beskæftigedes 1,059 Damp
ere og 703 Sejlere i Udenrigsk Fart med en Tonnage af 
henholdsvis 96,7,153 pg. 620,555 Tops.. I Aarels Løb op- 
sejlede Dfimpski^epe en B^ullpfragl af,,1^3,439,424 J<r. og 
Sejlskibene 35,000,916 Kr. Den: samlede Brullofragl bliver 
saalpd^, Kr.; 188,440,340. JjJelte ,er .en større Brullofragl 
end der er opsejjel .po'gel tidligere Aar. ,1 1907 var den 
139;Mi]].,:'Krn i |9,08 136.9;,. i. H)09 130A"i 1910 139.9, i 
1911 161.1 Mili Kr.

Af del samlede Fraglbcløb var imidlertid ikke mindre 
end Kr. 76,768,832 Maanedsfragt. Aaret forud var Maa- 
npdsfraglen kun 60.2 og del næslforegaaende Aar 48.2 Mili. 
Kr. I 1909 39.2 Miil., i 1908 44.4 og i 1907 50.4 Miil. Kr.

Der tjcnles i 1912 159. Kr. for hver Dainpskjbslon og 
56 for hver Sejlskibslon i udenrigsk Fart. Disse Tal er 
betydelig højere end.de næst foregaaende Aar. For 1911 
var de Kr. 143 og 48, for 1910 137 og 34, for 1909 130 og 
39, 1908 134 og 44. Del højesle Tal fra de nærmest fore
gaaende Aar viser 1904 med Kr. 151 og 40. De hjem
sendle Hyrebeløb androg Kr. 1,907,508 i 1912 mod 
1,568*520 i 1911.

(Norg. Hånd, og Sjofl.I

Der er saaledes — som ses af ovcnslaaende Sammen
ligning — en Tilbagegang af 169,000 Tons sammen
lignet med del forudgaaende Kvartal, og 281,000 Tons 
sammenlignet med del forudgaaende Aar.

Tonnagen under Bygning udenfor li. K. var 1,440,000 
Tons Brutto, hvilket kun er 12.000 Tons lavere end del 
tidligere naaede Maksimum.

Af de i U. K. byggede Skibe var 387 paa ialt 1,315.250 
Tons Brullo byggel (il Lloyd’s Registers Klasse, desuden 
byggedes udenfor U. K. 108 Skibe paa 550,087 Tons lil 
Lloyd’s Registers Klasse.

Af Skibene under Bygning var:
351 Skibe 1.243.936 Tons lil U. K.

26 — 38,440 — Kolonierne
6 — 68,997 — Belgien

17 — 56,081 — (Ubekendt Nationalitet)
8 — 54,170 — Holland
7 — 23,700 — Norge
5 — 15,920 — Danmark
3 — 12,610 — Sverig.

Minefaren i Nordsøen. Damperen »James 
1. Dickson« er den 22. f. M. indkommen lil Gøleborg 
Havn medførende en skibbruden hollandsk Sømand, som 
Damperen havde oplaget udfor den hollandske Kyst. 
Den bjergede Sømand tilhørte Besætningen paa den hol
landske Damper »Automat«, der var stødt paa en Mine 
og sunket. Sømanden var den eneste Overlevende af den 
16 Mand slore Besætning.

Omtrent samtidig er lo Trawlere stødt paa Miner 
ud for Grimsby og sunket, hvorved 7 Mand har mistet 
Livet, og to Dage senere havde den norske Damper »Hes- 
vik« samme Skæbne, med el Tab af lo Mand. »Hesvik« 
skal være forulykket 15 Sin. omtrent ud for Longslone 
Fyr eller maaske noget nordligere.

Ud e/n landske Karantæneforanstja.lt- 
ninger. Italien: Saloniki er erklæret for peslsmillel. 
Norge: Guverncmenlel Podolien i Rusland er erklæret 
for kolerasmiltet og Byen Havana paa Kuba for peslfri. 

Italien: Smyrna er erklæret for peslsmillel. 
Norge: Byerne Pira*us i Grækenland og New Orleans 
i de amerikanske Forenede Slaler er erklæret for pesl- 
smiltel. S v e r i g: Calania paa Sicilien og Smyrna i 
Lilleasien er erklæret for peslsmittel. c 1

Trafiken i Storebælt har i den senere Tid 
været meget slor, særlig af Sejlskibe. I forrige Uge saa 
man saaledes paa el Tidspunkt udfor Nyborg 18 Sejlere, 
dels for nord- og dels for sydgaaende. Nord for Mine
spærringerne laa en Mængde Skibe til Ankers, der den 
næsle Morgen genoplog den af Mørkel afbrudte Bugsering 
og Lodsning gennem Bæltel.

Fra Det k g 1. Danske S ø k o r l-A r k i v har vi 
modtaget Kort Nr. 265, SI. Thomas og SI. Jan i 
dansk Vestindien, Maaleslok 1 : 70,000, med el Special
kort over Si. Thomas Havn i Maaleslok 1 : 15,000, med 
de dér under Udførelse værende Bolværksbygninger og 
Uddybningsarbejder. Pris 4 Kr. (paa Papir 3 Kr.)

LI oyd s S k i b b y g n i n g sf's l a l i s tik. I Følge 
L 1 o y d’s Register o f Shipping var ved Slutnin
gen af Aarels 2del Kvartal 477 Skibe paa i all 1,722,124 
Tons Brullo under Bygning i England, Irland og Skotland. Søforhør.

30. Juni 1914 477 Skibe 1,722,124 Tons
31. Marts 1914 535 — 1,890,856 —
30. Juni 1913 543 — 2,003,241 —

Den 28. August d. A. Kl. 1 afholdtes Søforhør i Sø- 
og Handelsrellen i Anledning af, at Dampskibet »Chr. 
Broberg« er stødt paa en Mine i Nordsøen og sunket.

end.de


1. Oktober 1914. Dansk Søfartstidende 321

Modi var Skibets Fører, Kaptajn Larsen, saml 
Skibets øvrige Besætning med Undtagelse af 2den Ma
skinmester, Jens e n , der var dræbt ved Eksplosionen.

Der fremlagdes en Rapport samt Uddrag af Skibets 
Kladdejournal, hvoraf fremgik al Skibet, der kom fra 
Italien og Portugal med Ladning, var gaaet ind til Port
land for al forsyne sig med Bunkerkul. Skibet afgik fra | 
Porlland den 20. August Kl. 5’" og styrede langs den en
gelske Kyst med sikker Kending af Fyrene. Fra Dover 
saltes Kursen Øst om Soulh Goodwill Sand Fyrskib, der 
passeredes den 21. August Kl. 10”’ Fin. Kort efter 
fik Skibet ved Signaler fra en engelsk Krydser Ordre 
til al vende om og gaa Vest om Sandet. Efteral man 
havde passeret Gallopcr Fyrskib bemærkedes del, al 
Dampskibet »Marylnnd«, der Kl. c. 2 Em. var løbet 
forbi »Chr. Broberg«, faldt tværs med Forenden NW. 
efter, og al Maskinen stoppedes. Kort efter saas For
skibet synke og en Eksplosion skele samtidig midlskibs.

»Chr. Broberg«s Maskine blev straks stoppet og be
ordret fuld Kraft Bak. Afstanden var da c. i/2 Sin. To i 
Redningsbaade blev nu sat i Vandel og sendt over til ■ 
»Maryland< for Assistance. »Chr. Broberg« lod Styr
bords Anker falde i 21 Favne Vand med 60 Favne Kæde. | 
Baaden nanede »Maryland« Kl. c. 8J/é Em.; og uagtet 
man gjorde sig bemærket ved Raaben, Fløjlen og Blus
sen, hørtes intet Svar, og ingen af Besætningen var al se 
paa Dækket. Del anloges derfor, al Mandskabet allerede | 
havde forladt Skibet, der ved den Tid laa med Navnet 
midlskibs i Vandel. »Chr. Broberg«s Baade vendte der
efter tilbage til Skibet, hvortil man ankom Kl. 91/« 
Em. Den 22. August Kl. c. 4 Fm. lededes Anker, og 
man styrede rundt om Stedet for al søge efter »Mary- 
land<s Besætning. Kl. c. 51/! Fm. blev »Chr. Broberg« 
raml af en Mine under Maskinrummet. Begge Jollerne 
blev straks sat i Vandel og oplog hele Besætningen med 
Undtagelse af 2den Mester, L. Jensen, der havde Vagt 
i Maskinen. Da ingen saa ham efter Eksplosionen og 
ejheller efter al Skibet var sunken, maa del antages, at 
han straks er bleven dræbt ved Eksplosionen. Fyrboder 
E. Nielsen, som havde Vagt paa Fyrpladsen, var der
imod kommen op paa Dækket, men var en Del skoldet 
paa Hænder og Hoved. Skibet sank i Løbet af c. 5 Mi
nutter. Besætningen blev kort efter optaget af S/S. 
»Eurie«. der havde bemærket Ulykken. Kursen blev sat 
efter Low.eslofl. hvor man ankom c. Kl. 1’/é Em.

Efter at de Mødende havde godkendt Rapporten samt 
Journaluddraget og besvaret nogle yderligere fra Rettens 
Side stillede Spørgsmaal, sluttede Søforhøret.

Den 8. September d. A. Kl. 4 afholdtes i Sø- og 
Handelsretten Søforhør i Anledning af, al Dampskibet 
»Maryland« er stødt paa en Mine i Nordsøen.

Mødt var Skibets Fører, Kaptajn Ørsted, saml 
Størstedelen af Skibets øvrige Besætning.

Der fremlagdes Udskrift af Skibets Dagbog, hvoraf 
fremgik, al »Maryland« efter al den den 21. August Kl. 4 
Em. paa Rejse fra Sydamerika og hertil med en Lad
ning Majs havde passeret Galloper Fyrskib, omtrent Kl. 
7.30 ramtes af en Mine i Forskibet. Der paafulgle en 
frygtelig Eksplosion, og Skibet sank øjeblikkelig med 
Forenden. Maskinen sloppecles og alle beordredes til 
Bandene’ Under Udsætningen af disse, og.' medens de 
hang i Daviderne. ramtes Skibet inidt paa Skibssiden 
alter af en Mine, denne Gang i Kul- og Maskinrummet, 
med en endnu frygteligere Virkning. Bunden paa den 
ene Baad om Bagbord blev slaael ud, og de Ombord
værende slyngedes ud i Vandel. De tre andre Baade 
undgik Eksplosionen og Bagbords Redningsbaad opsam- 
lede dem, der . var i Vandet. Skibet sank hurtig, men 
var endnu ikke gaaet helt under, da Bandene forlod det. 
Kursen saltes efter en Fiskers Lanterner, der naaedes i 
Løbet af 1 Time. Del viste sig at være en belgisk Fiske
kutter fra Oslende, hvis Navn var »Marie Louise«. Fø

reren tog med Venlighed mod Bandenes Besætning og 
satte straks Kursen efter Oslende, som naaedes den 22. 
August om Aftenen.

De Mødende henholdt sig til det fremlagte Uddrag, 
der oplæstes for dem.

Kaptajn Ørsted forklarede nærmere, al han af sil 
Rederi havde faael Ordre til. efter al have passeret Good
will, al fortsætte mod Hanstholm, og han havde af en 
engelsk Officer, med hvem han havde talt, faaet opgivet, 
al denne Kurs var ufarlig. Stedet, hvor Kollisionen 
skete, maa have været c. 35 Sm. N. 35° 0, retvisende, 
fra Gallopers Fyrskib.

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. 94/1913, afsagt den 10. December 1913. 
Overretssagfører Z e u t h e n, Aktor mod de Tiltalte: 
1) Skibsfører S. M. C.. 2) Styrmand N. C. N. og 3) Styr
mand H. C. H.

Skibsfører S. M. C., der tiltales for Overtrædelse af 
Sølovens § 293, er født den 12. Maj 1874.

Styrmændene N. C. N. og H. C. H., der er født hen
holdsvis den 23. Marts 1878 og den 17. Januar 1890, til
tales for Overtrædelse af Sølovens § 306.

Ingen af de Tiltalte er tidligere straffet.
Sagens Oplysninger er efter de Tiltaltes egen Er

kendelse og del iøvrigl oplyste følgende:
Tirsdag den 28de Oktober 1913 forlod Damperen 

»Olga«, der tilhører del i Esbjerg hjemmehørende Damp
skibsselskab Vesterhavet, Kolka, bestemt til Sevilla 
med en Ladning, beslaaende af c. 413 Standard Træ. 
Tiltalte C. var Skibets Fører, Tiltalte N. 1ste Styrmand 
og Tiltalte H. 2den Styrmand. Onsdag Morgen passere
des Revalslone Fyrskib, som man dog paa Grund af 
Taage ikke fik Øje paa. men hvis Sirene man hørte, og 
Kursen blev derfra sat 5 Sm. af Nekman Grund, som 
man ventede al passere samme Aften. Mari fik ikke Ken
ding af Fyret, “men éfier ’foretagne Lodskfid mente man 
at passere" Stedet ved1 7-Tideh bin ' Aftenen.' og Kursen 
blev derefter sal ddVicrčnde 'ŠV. paa 'Gotlan'cl'.l'Taa-
gen vedblev, indtil'del 'deril:følgéndé Dag,'ToTsda'^' déh 
30lé Kl. 10,40 Firi.' kla/cde1 lidt''op.' hiot-foi*' Kaptajfiin 
forandrede Kursen % Str. til Vest for al komme ind 
og faa Landkending. Kl. 12 Middag blev1 der laget Lod
skud, der viste 56 Favne, hvilket ikke stemte med Mid
dagspladsen efter Bestikket, og som gjorde det klart for 
Kaptajnen, al han var kommet nærmere Land end b'e'j 
regnet. Kl. 4 tog han nyt Lodskud, dér viste 18 Favne, 
hvilket i det væsentlige stemte dverens med Pladsen efter 
Bestikket. Han ændrede samtidig Kursen til S. 37° V.’, 
og Kl. 4.20 observeredes gennem Disen Land om Styr
bord. C. 10 Minutter senere saas om Styrbord et Fyr- 
taarn, som man Kl. 5 havde tværs i en Afstand af 21/> 
Sm. Del lykkedes ikke al faa bestemt Kending af dette 
Fyrlaarn, idel man paa Grund af Disen kun kunde skimle 
dels Omrids, men Kaptajnen følte sig dog efter alt fore
liggende overtydet om. at ’del var Faludden Fyr, og 
ændrede derfor Kl. 5 Kursen til retvisende 25° V. for at 
komme klar af Grundene sønden for delle Fyr. Ved 6- 
Tidon satte han ny Kurs efter Ølands Sodra Uddc og gik 
straks efter ned for al spise. Kl. 7 kom han alter paa 
Broen, hvor lste Styrmand, der havde haft Vagt fra Kl. 1. 
netop var i Færd med at overgive Vagten til 2den Styr
mand. Kaptajnen saa, da han kom op. om Bagbord el 
hvidt Lys. der vekselvis kom og forsvandt, og paa sil 
Spørgsmaal til 1ste Styrmand, hvad del var, fik han til 
Svar, at det var en Sejlers Aglerlanlerne, og med denne 
Forklaring slog han sig til Ro, idet han var saa sikker 
paa, at man Kl. 5 havde passeret Faludden P’yr, al del
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slet ikke koin i hans Tanke, at man kunde have noget 
Fyr i den Retning, hvor Lyset viste sig.

Han gav 2den Styrmand Ordre om Kursen paa Sodra 
Udde og om al varsko, hvis det blev mere diset, og han. 
der siden Natten mellem Tirsdag og Onsdag kun havde 
hvilet og sovet en enkelt Time uden al være afklædt, gik 
derefter ned og gik til Køjs. Straks efter mærkede han. 
al Skibet log Grunden. Han sprang op paa Broen, hvor 
Maskinen all var stoppet. Han slog fuld Kraft Bak. Un
der Bakningen svingede Skibet, indtil det stævnede OSO., 
og blev da staaende i en Afstand af c. I1/«. Sm. fra Fal
udden Fyr, som havdes i misvisende S. Vi O. Efter al 
have kastet mellem 40 og 50 Standard af Dækslaslen over 
Bord, lykkedes det samme Aften Kl. 11 Vis 'æd Forcering 
af Maskinen og ved Pumpning af Ballasttankene al faa 
Skibet Hol uden fremmed Hjælp. Da Skibet imidlertid 
viste sig utæt, sejlede Kaptajnen til Kjøbenhavn som Nød
havn. Skaderne paa Skibet er anslaaet al ville beløbe sig 
til c. 49,000 Kr., Værdien af den over Bord kastede Lad
ning er c. 13,000 Kr.

lste Styrmand har forklaret, al efter al man Kl. 5 
var passeret Fyrtaarnel, som Kaptajnen erklærede at være 
Faludden Fyr, saa han, al Fyret var tændt og al del viste 
snart lyst og snart mørkt. Han lalle dog ikke Perioderne 
og søgte saaledes ikke al faa konstateret, at del virkelig 
var Faludden Fyr. idel han fast gik ud fra. al del 
var delte Fyr. Ej heller varskoede han Kaptajnen, al 
Lyset var tændt.

Han har videre forklaret, at han Kl. 6.40 fik i Sigte 
lVi Streg om Bagbord el mat, hvidt Lys. som han sejlede 
imod i 10 Minutter, uden al Pejlingen forandrede sig. 
Han antog Lyset for at være et Skibs Aglerlanterne og 
mente, al Skibet var medgaaende, men dog med skæ
rende Kurs. Han gav nu Styrbords Ror og fik Lyset 
1 Streg om Styrbord og sejlede saaledes i c. 10 Minutter, 
uden al Pejlingen forandrede sig. Da del straks efter var 
Vagtskifte, ændrede han Kursen tilbage til den opgivne 
Kurs, og da han Kl. 7 afleverede Vaglen til 2. Styrmand, 
meddelte han denne, al de havde passeret Faludden og 
nu styrede efter Sodra Udde og kunde vente at se Hoborg 
Fyr, som dog vistnok var skjult af Dis. Han gjorde sam
tidig opmærksom paa den klare Lanterne og sagde, al 
del var en medgaaende Sejlers Aglerlanterne.

2'den Stormands Forklaring gaar ud paa, al da han 
Kl. 7 overlog Vagten, saa han i Journalen, at de Kl. 5 
havde passeret - Faludden Fyr. Han saa i Kortet, hvor 
de. omtrent s,kulde være, fik af lste Styrmand at vide, at 
de skulde have Hoborg Fyr tværs, men ikke kunde se det 
paa Grund af Dis over Land, og blev samtidig gjort op
mærksom paa cl klart Lys, som, efter hvad lste Styrmand 
sagde, var et Skibs Aglerlanterne, som han skulde passe 
godt paa. Lyset, som han havde 1 Streg om Bagbord, 
brændte klart, dog blev det nu og da borte, efter hvad 
han tænkte sig, fordi det paagældende Skib duvede i Søen. 
Han sejlede mod delle Lys i c. 20 Minutter, men blev da 
opmærksom paa og samtidig betænkelig ved de regel
mæssige Formørkelser. Han begyndte at tælle Perioden, 
men inden han havde faaet talt den første Periode ud. 
stødte Skibet. Han slog straks Stop, og umiddelbart efter 
kom Kaptajnen paa Broen og slog Bak.

Ansvaret for Grundstødningen findes i første Række 
al maalle hvile paa Kaptajnen, som har ledel Navigerin
gen, og som har forvekslet Noarsholm Fyr. som passere
des Kl. 5. med Faludden Fyr.

Hans Bestik har, j hvert Fald fra Nekmans Grund, 
hvoraf det ikke lykkedes ham al faa nogen paalidelig 
Kending, været nogel usikkert, og denne Usikkerhed er 
ikke blevet hævet ved de lo Lodskud Kl. 12 og Kl. 4.

Dette burde have manet ham lil Forsigtighed. Naar 
han derefter, uden al have faaet Kending af Fyrtaarnel, 
som han Kl. 5 passerede, dømte delle lil at være Faludden 
Fyr og med dette Udgangspunkt udsalte sil videre Bestik, 
idet han ganske undlod al se efler Fyrel, da dette senere 
blev lændt, og ej heller gav Styrmanden nogel Paalæg i 

| saa Henseende, endskønt han herved havde haft den lel- 
I test mulige Adgang lil al skalTe sig Vished om Skibets 
' Sted, tindes han ved sil her omhandlede Forhold al have 

gjort sig skyldig i en alvorlig Pligtforsømmelse.
Med Hensyn til 1ste Styrmand bemærkes, at del og

saa uden nogel Paakeg fra Kaptajnens Side havde været 
j hans Pligt, da han saa Fyret tændt, ved behørig Iaglla- 
I gelse al konstatere, om del var Faludden Fyr, som han 

saa. hvilkel Bestikket forudsatte. Det paahviler en vagt
havende Styrmand af egen Drift al forvisse sig om all. 
som kan vtvre af Betydning for sikker og forsvarlig Sej
lads, derunder selv at foretage enhver Observation, som 
under hans Vagt kan faas lil Oplysning om Skibets Plads, 
og delte maa ogsaa gælde i el Tilfælde som del fore

liggende, hvor Kaptajnen vel ledede Navigeringen, men 
hvor Styrmanden dog ikke vidste, hvorvidt Kaptajnen 
havde set Fyret tændt, hvorom han ej heller har var
skoet Kaptajnen.

Al Kaptajnen og lsle Styrmand undlod at skalTe sig 
Vished om det Fyr, som de Kl. 5 passerede, har atter 
været Anledning lil den senere skele Forveksling af Fal
udden Fyr. Selv al'sel fra delle sidste findes imidlertid 
saavel Kaptajnen som lsle Styrmand ved deres ovenfor 
fremhævede Forhold al have paadragel sig Ansvar resp. 
efter Sølovens § 293 og eTter dens § 306, og de vil som 
Følge heraf være at anse med Statskassen lilfaldcnde Bø
der, som efler de foreliggende Omstændigheder og i Be
tragtning af. al de begge er vel anbefalet af deres Rederi, 

I findes at kunne bestemmes for Kaptajnens Vedkommende 
lil 100 Kr. og for Styrmandens Vedkommende lil 50 Kr., 
hvorhos de vil have in solidum at udrede Aktionens Om
kostninger. derunder Salær til Aktor 30 Kr., medens de 
hver for sil Vedkommende udreder Salærerne til de for 
dem beskikkede Defensorer, 30 Kr. til hver.

Ilvad angaar 2den Styrmand, som overlog Vagten 
Kl. 7, findes del vel besynderligt, al han har sejlet i 20 
Minutter imod Fyret, forinden han begyndte at lænke 
sig den Mulighed, al del kunde være el Fyr, men naar 
henses til de Oplysninger, som han ved Vagtskiftet havde 
modtaget baade om, at man Kl. 5 havde passeret Fal
udden, hvorefter der ikke kunde ventes noget Fyr om 
Bagbord, og om al Lyset forude var en Skibslanlernc, 
findes hans Forhold dog ikke at kunne henføres under 
Sølovens § 306, og han vil derfor være at frifinde. .

Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfarts Aarsberetning 

for 1913.
(Fortsat.)

Rorkommando.
Angaaende det tidligere behandlede, særdeles 

betydningsfulde Spørgsmaal om Ønskeligheden af en 
Ændring i den gældende Ror ko mm an- 
d o har den norske Regering resolveret en ændret 
Kommando som gældende i norske Skibe fra 1. Juli 
1914 al regne.

Del danske Marineminislerium har under Hen 
syri til, al den norske Orlogsmarine har ændret 
Kommandoen saaledes, at Ordene »højre« og »ven
stre« benyttes i Stedel for »bagbord« og »styrbord«, 
og saaledes ikke har onskel at afvente del Tids
punkt, da en Ændring i den danske Orlogsflaade 
samtidig kuride træde i Kraft, tilskrevet Ministeriet 
for Handel og Søfart, al Marineministeriel er sindet 
at gaa. oyer til Systemet Styrbord (Bagbord) i ny 
Betydning, eventuelt med Benyttelse af »Til Styr-

ib'ortMVItes eller »linerr. for Solur.').
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bord« (»Til Bagbord«), men bar forinden udbedt sig 
en Udtalelse fra Ministeriel for Ilandel og Søfart, 
dels om delte kan tiltræde Marineminisleriels Op
fattelse af Spørgsmaalel, dels om del kan forventes, 
at Systemet i en nærmere Fremtid indføres i Kof- 
fardimarinen.

Ministeriel for Handel og Søfart har derpaa sva
ret Marineminisleriel, »at Spørgsmaalel om en Æn
dring i Rorkommandoen for KofTardimarinens Ved 
kommende eventuelt vil komme til Behandling paa 
den for Tiden i London stedfindende internationale 
Konference til Drøftelse af Foranstaltninger til Sik
ring af Menneskeliv paa Søen, ved hvilken Konfe
rence nærværende Ministerium er repræsenteret ved 
Delegerede, og al man derfor ikke ser sig i Stand 
til for Tiden at udtale sig i Sagen, men maa afvente 
nærmere Indberetning fra disse.«

Repræsentationen, som herefter har haft Sagen 
til Behandling, har — i Henhold til foranslaacnde — 
foreløbig laget Meddelelsen til Efterretning og af
venter, hvad der videre maalle ske med Hensyn til 
Spørgsmaalel.

Samkvemspas.
El Spørgsmaal, som Repræsentationen har haft 

Lejlighed til al udtale sig om, har i Aarels Løb 

fundet sin Løsning, idel Justitsministeriet — i An
ledning af al Sloppepliglen er bortfaldel for ind- og 
udgaaende Skibe ved Indløbel. lij .Isefjorden — ved 
Anordning af 27. Juni f. A; har hestenR, al.fra denne 
Dato kun de S k i b e, 's o in er Po i’p I i g t e d c 
til at hejse K a r a n t æ h e f 1 a g, skal c r- 
hverve S a m k v e m s p a s h e n h o 1d s v is ved 
Rørvig eller Hundested, eftersom de be
nytte det vestlige eller det østlige Indløb lil Fjor
den, medens alle andre lil de omhandlede Pladser 
bestemte Skibe, der er forpligtede lil al erhverve 
Samkvemspas, først skal erhverve saadanl ved ved
kommende Toldsted, evcnluell Toldkonlrolpost.

Tilsynet med Damp- og Sejlfartøjer.
Paa given Foranledning har Repræsentationen 

overfor Ministeriet for Handel og Søfart udtalt, al 
den ikke formener, at Farvandet mel 
1 e m F v n, T a a s i n g c o g L a n g e 1 a n d kan 
henregnes lil det i Dampskibslilsynsbekendt- 
gørelsen af 1. Aug. 1912, § 20 IV, ommeldte Begreb 
»indelukkede eller helt beskyttede 
Farvande«.

Repræsentationen har lil de interesserede For
eninger udsendt den af Ministeriel for Handel og
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Søfart under 29. April 1913 udstedte Bekendtgørelse 
af Lov Nr. 115 af 14. Maj 1909 om Tilsyn med 
Sejlskibe m. m., saaledes som denne er ændret 
til Lov Nr. 130 af 29. April 1913.

T oldvæsensforhold.
Underretning om, at den i Henhold til Told

forordningens § 139, jfr. Plakat af 16. September 
1826, for ind- og udgaaende Skibe fastsatte Stop
pepligt ved Indløbet til Isefjorden 
ved Alsodde under Mariager Told
sted og ved Udbyhøj under Randers 
Toldsted samt den for Skibe, der passere 
ind i H e 1 n æ s b u g t e n, faslsalte Stoppepligt er 
bortfalden fra den 1. Juli 1913 at regne, har Re
præsentationen ladet udgaa til de interesserede For
eninger.

En Skrivelse fra Generallolddirekloralet 
Andragende fra Frederikssund Handels
forening om, at Ekspeditionstiden i det der
værende Toldkammers Pakhus og Kontor maa blive 
ændret saaledes, at Varer kan klareres uden Afbry
delse hele Dagen, imod at Afkortning sker i den 
nuværende Ekspeditionstid, har Repræsentationen be
svaret derhen, at den kan tiltræde den nævnte Han
delsforenings Forslag saaledes, at Ekspeditionstiden 
for Fremtiden vil blive fra 8% Form, til 4 Efterm. 
i Tiden fra 15. November til 15. Februar og fra 
8 Form til 5 Efterm. i den øvrige Del af Aaret.

(Fortsættes.)

Literatur.

Den p i; dj sk é„ Sø 1 6 ,v c m e cl Do m s r e f c .r a t 
p g S.a g r e g i sier, planlagt af Dr, L. A. G r u n d ty i g, 
Professor ved Kjøbenhavns Universitet, og udgivet af 
Overretssagfører Jul. Winther, Bureauchef Olaf 
S p a r r e og Advokat Elicl Lofgren, som Redaktører 
for henholdsvis Danmark, Norge og Sverig, med Under
støttelse af det Finneske Legat.

Om denne Bog, som fornylig er udkommet paa For
lag af I. H. Schullz Forlagsboghandel i Kjø- 
benhavn, udtaler Professor juris ved Krisliania Universi
tet F r e d é‘r i k S l a n g i el Forord:

»Skal den Retsenhed, som er vundet ved de nordiske 
Love, ikke brydes gennem Domspraksis, er det nødven
digt, al man i del ene Land lager Hensyn lil, hvad Lile- 
ralur og Domspraksis i de andre Lande bringer.«

Klart er det, al en Dom, som f. Eks. er afsagt i Dan
mark, ikke kan paaberaabes som bindende Præjudikal i 
Norge eller Sverig. Men lige saa klart er del, at Dom
men, naar den angaar el Lovbud, som ogsaa gælder i de 
to andre Lande, maa have Betydning for dem som Grund
lag for Overvejelser og Afgørelser. Ilar man i det ene 
Land ikke Kendskab lil Domspraksis i de (o andre, kan 
der fremkomme Uoverensstemmelser, som ikke har reale 
Grunde, men som skyldes mangelfulde Overvejelser.

Dommene i Søfarlssager er eflerhaanden blevel trykl 
i de Ire Landes Domssamlinger. Derved er de imidlertid 
alligevel kun lidet tilgængelige udenfor vedkommende 
Lands Grænser, da det kan være besværligt nok for en 
praktiserende Jurist at beherske hele del Materiale, lians 

eget Lands Domssamling udgør, saa del er umuligt for 
ham tillige al følge med i fremmede Domssamlinger.

For al lette Arbejdet har Nordisk Skibsrederforening 
fra Aar 1900 udgivet en Samling af nordiske Domme i Sø- 
farlsanliggender. Denne Domssamling, som bringer ud
førlige Referater fra alle tre Landes Domstole, har bi
draget meget til al fremme en ensartet Retspraksis.

Nærværende Lovudgaves Bestemmelse er al tilbyde 
endnu el Hjælpemiddel hertil. Den adskiller sig fra Nor
disk Skibsrederforenings Domssamling først og fremmest 
derved, at den ordner StoITet systematisk, idet Dommene 
er henført under vedkommende Paragraf i Sølovene. Der
næst giver den kun korte Indholdsangivelser og henviser 
allsaa den som behøver fyldigere Besked, lil vedkom
mende Domssamling. Endvidere omfatter den alle de Aar, 
som er gaael, siden Sølovene Iraadle i Kraft, medens Nor
disk Skibsrederforenings Domssamling som nævnt først 
begynder med Aaret 1900. Og endelig giver den el udfør
ligt Register til hele Domsmalerialet.

Den Tanke, som ligger lil Grund for del nordiske 
Lovgivningsarbejde, er ved denne Lovudgave ført et 
Skridt videre frem. Del som er vundet ved de enslydende 
Love kommer først ret li] Gode, naar ogsaa Lovenes Ud
formning gennem Praksis og deres Optagelse i Retslivet

med i sker under fri gensidig Samvirken.«
Professor Stang har i sin Tid henvendt sig til Pro

fessor, Dr. juris L. A. Grundtvig i Kjøbenhavn og an
modet ham om at forestaa Udgivelsen af denne bomssam
ling. Professor Grundtvig knyttede da de nuværende Ud
givere l'l Værket som Redaktører for de forskellige Lande 
og udkastede Planen. Efter Arbejdets Paabegyndelse af
gik imidlertid Professor Grundtvig ved Døden. Derefter 
har de lo Udgivere efter Aftale med Professor Stang og 
Forlæggeren afsluttet Udgivelsen.

Grundtanken, al skabe en sammenlignende Udgave af 
de nordiske Rigers Sølove, er gennemført saa vidt gørligt, 
dels ved en systematisk Ordning af SlolTct, dels ved Re
gisterets Opstilling i saa vidt muligt parallele Rubriker, i 
fornødent Omfang med Tilføjelse af Oversættelser. Ma
nuskriptet er for den danske og norske Afdelings Vedkom
mende afsluttet pr. 31. August 1913, for den svenske Af
delings Vedkommende noget senere. Om Begrænsningen 
af del til Anvendelse foreliggende Materiale kan bemærkes, 
at rier kun er tagel Hensyn lil Domme, der er tilgængelige' 
for Almenheden i Irykle Domssamlinger, og af disse kun 
lil Domme angaaende Forhold, hvorpaa de nuga/lderide 
Sølove har fundet Anvendelse.

Det foreliggende Værk, der repræsenterer el betyde
ligt og for!jenslfuldt Arbejde, vil sikkert blive en skaltet 
Støtte for de maritime Domstole i de Ire nordiske Lande 
og meget bidrage til Løsningen af den stillede Opgave, som 
er Ensartethed i den nordiske Sørelspraksis.

Fragtmarkedet.

Siden vor forrige Beretning er Arbejdsfeltet for Dam
pere vokset yderligere, og der noteres nu el rel betydeligt 
Antal Laster i næsten alle mulige Retninger, dog und
tagen de russiske Østersøhavne, Hamborg, Emden etc.
— Del er en kedelig Bestemmelse, som England har 
taget ved al erklære Jernerts for Krigskonlrabande, hvil
ket ; bl. a. lhlluerer paa Afskibningerne. fra ' Luleå etc. — 
Østen er fastere og højere som Følge af den Ravage, som 
den lyske Krydser »Emden« har lavet ved al bore en 
Række engelske Skibe i Sænk i den bengalske Havbugt.
— Saavel Nordamerika som La Plala er faste, og der er 
mange Ordrer. — Kulfragterne ligger ret uforandret lil 
Østersøen, men ad Middelhavet lil har de bedret sig. — 
Der er sidst bl. a. fragtet som følger:

Østen. Sukker fra Java 31/3 å 32/6 pr. Oktober— 
November. — Jule Kalkulta/London eller Dundee 32/6
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ultimo September. — Fra Kurrachee 17/3 å 17/6 »nel 
terms« lil udsøgt Havn U. K. —

S o r I e li a v el el c. Der gøres ingen Forretninger 
i Øjeblikket paa Grund af Spærringen af Dardanellerne. 
Sidst belalle Kale er 13/ l'ra Sulina lil U. K. (4,500). —

Middelhavet. Oljekager fra Marseille c. 16/ 
Basis lo danske eller sydsvenske Havne. Erls 6/ Seri- 
plios/Glasgow (5.0001, 7/9 Ergasleria/London (2.000).
Fra Bilbao 3/1014; Cardilf, 4/6 Middlesbro. Fosfat 7/9 
Sfax/Ipsvvich. —

Nordamerika. Korn fra Ballimore ele. l/lO'/L 
for Havre lil udsøgt Havn IJ. K„ 2/3 fransk Allanlerhavs- 
havn. Tungi Korn 4/ Bergen/Chrisliania. Fra Golfen 
2/6 ;r 2/9 til udsøgt Havn U. K.. 3/ å 3/3 fransk Allan- 
lerliavshavn, 3/6 fransk Middelhavshavn. —

S y d a m e r i k a. Korn fra San Lorenzo Grænsen 
16/6 O. C. til U. K. pr. Oktober. 16/6 pr. 15. November 
—15. December, 6 d. Reduktion direkte liavn.

0 s t e r s ø e n. Sukker Stralsund/K jøbenhavn Mk. 
i)1/*. prompl. For skaaren Last fra mellemsvensk Havn 
lil Englands Østkyst c. 32/6. Sundsvall/Livcrpool 40/. 
Tør Træmasse 15/ Gelle (lo Pladser)/Rollcrdam.

Kul fragterne Fra Østkysten lil Danmark 6/6 
å 7/ for 1,500—1,800 Tons Baade, 7/ Gøteborg, 7/3 Malmø, 
c. 8/ Stockholm. Gefle etc., 7/6 Algier, 8/6 Barcelona, 9/3 
Genua, 11/ Venedig, 8/6 Las Palmas. 11/ Archangel. Fra 
CardilT eller Nevvport Fres. 5% å 6 Bordeaux. 8 å 81/* 
Algier, 7/ å 7/3 Genua etc., 7/6 å 7/9 Port Said, 13/9 å 
14/ Rio Janeiro, c. 14/ River Plate.

Skrevet den 29. September 1914.

F r a g l m a r k e d e I for Sejlere:
Angaaende de mindre Skibe har Fragtmarkedet i sid

ste Uge næsten været endnu mere rolig. Nordtyskland 
har saaledes færre Laster fremme, men ved de sidste 
Dages stærke Regn vil antagelig Kahnerne kunne kom
me frem f. Eks. lil Lubeck. som da sikkert vil faa 
Anvendelse for en Del Tonnage. Sverig er fuldstændig 
uforandret; fra Sundhavnene sluttedes bl. a. lil Stetlin 
5 M., Flensborg 6 M. for Lervarer. Danmark er meget 
rolig baade fra Kjøbenhavn og Provinserne: der skal ikke 
være givet Dispensation for flere Bygparlier lil Udlandet, 
saa Udsigt lil al placere Tonnage herfor er foreløbig ude
lukket: Sukkertraliken lil Kjøbenhavn synes derimod al 
være i god Gang. Kjøbenhavn er ydersi flov med meget 
ringe Udsigter; der sluttedes bl. a. Hvede lil Trelleborg 
3 Kr, isamt Oljekager lil Rønne. 15 Øre.

Generalforsamlinger.
Kjøbenhavns Skipperforening

afholdt ekstraordinær Generalforsamling den 25. f. M. for at vælge 
en ny Formand i nfdode Kaptajn A. V. K n n d s e n s Sted. Ovcr- 
rctsnssessor Ti in ni dirigerede.

Næstformanden, Kapt. Otto Hansen, mindedes i varme og 
meget anerkendende Ord det dygtige og opofrende Arbejde, som 
den afdode Formand havde udrettet for Foreningen, til hvilke Ud
talelser Forsamlingen sluttede sig ved at rejse sig. Bestyrelsen 
havde som et Tegn paa Foreningens Anerkendelse af Kapt. Knudscns 
Virksomhed og i Forventning om Generalforsamlingens Tilslutning, til
lagt hans Enke en Pension rorclobig paa 600 Kr. aarlig.

Direktor Martin Carl, Kontorchef Krog li og Kapt. F e n- 
ger udtalte deres fulde Tilslutning til det af Bestyrelsen foretagne 
Skridt, men kunde have onsket netop ud fra de Motiver, der havde 
ledet Bestyrelsen, at Beløbet havde værft ansat højere. . Navstfor- 
inanden stillede her overfor i Udsigt, at Forslug om l/orliojelse kunde 
fremkomme paa næsie Generalforsamling eventuelt saaledes, at For
højelsen fik tilbagevirkende Kraft, hvorefter Tilslutning gaves’ til' den' 
af Bestyrelsen trufne Disposition.

Man skred derefter til Valg af Formand. To Kandidater, d'Hrr. 
Kaptajn J a e o b Moller og B. C h r. .1 o r g e n s e n, begge af 
H e j m d a 1 - Selskabet, havde meldt sig. førstnævnte slottet al en 
Kreds af Skibsførere, hvoriblandt Kaptajnerne Fenger og Palsbo, For
manden i den alm. danske Skibsforerforening af 1874. Bestyrel
sen havde villet stille Medlemmerne ganske frit ved Valget og af
holdt sig derfor fra at bringe nogen Kandidat i Forslag.

Under Henvisning lil det saaledes af Bestyrelsen indtagne Stand
punkt overfor Fornmndssporgsmaalet blev af Nuvigationsskoleforstan- 
der N e c r g a a r d paa liere Medlemmers Vegue rettet følgende Fore
spørgsel til Bestyrelsen:

»Kan Bestyrelsen overfor Medlemmerne garantere, at den 
ny Ledelse vil fortsætte i det Spor, som den afdode Formand 
med saa stor Dygtighed pg Ihærdighed fulgte?

Kan vi med andre Ord trygt gaa ud fra, at man under 
den kommende Ledelse vcdhliveiido vil holde sig fjærnt fra 
enhver Gaaen paa Akkord med de Krav, som Skibsførerstanden 
skylder at stille til sig, og at man til enhver Tid vil arbejde 
paa at bevare og udvikle den Stilling, der tilkommer Skibs
føreren som Tillidsmand for sit iiederi og for det Offentlige.

Kan vi, hvad særligt det sidste Punkt anganr, gaa ud fra, 
al Ledelsen ikke vil sky noget Arbejde og Offer, Tor at denne 
Forening til enhver Tid kan være fuldt ud værdig og kompetent 
til at varetage det sa'rlige og ærerulde Hverv, der af Lovgiv
ningen er overdraget den med Hensyn til Dommergerningen i 
So- og Handelsretten?«
Efter at Forespørgslen var bleven besvaret bekræftende saavel 

fra Bestyrclscsbordet som fra den Kreds af Førere,' der anbefalede 
Kapt. Jacob Moller til Formandsposten, foretoges skriftlig Afstem
ning. Valgt blev Kapt. Jacob Moller med 70 Stemmer, 3 Stem
mer faldt paa Kapt. Jørgensen og 2 Stemmesedler var blanke.

Kapt. Moller takkede for Valget; det var ingen let Sag at 
udfylde den Plads, som Kapt. Knudsen havde forladt, men han var 
forberedt paa at sætte alle Kræfter ind paa Arbejdet i den afdøde 
Formands Spor og haabede til denne Gerning at kunne paaregne 
Støtte fra alle Sider.

Formandens Gage ansattes til 2,000 Kr. aarlig og Fribolig, hvor
efter Generalforsamlingen hasvedes.

Fra Sø og Land.
Depotbestyrer for Carlsberg Bryggerierne, tidligere Hovmester i 

Det forenede Dampskibsselskab, C hr. Christiansen, blev den 
29. ds. begravet paa Vestre Kirkegaard.

Carlsberg Fnnktionærforening og Sørestauratorforeningen var 
frcmniodt med Faner. Funktionærer fru Carlsberg bar den med 
Kranse smykkede Kiste ud af det storo Kapel, og Medlemmer af 
Sørcstauratorforeuingen bar den op til Graven.

Chr. Christiansen, der var ualmindelig meget afholdt uf alle, han 
i sin Virksomhed kom i Berøring med, har i 11 Aar været Depot
bestyrer for Carlsberg Bryggerierne.

Havarier og Forlis.
I Følge L1 o y d's R c g i s te ro f S b i p p i n g er i Aaret 1913 

295 Dampskibe og 247 Sojlftkibb udghuet af Handelfiaaderne ved 
Stranding, Kollision ete.

Af Damperne blev 2 forladt, nnu Soen, 14, brændte. 39 gik 
tabt ved Kollision, 34 .iÅiik, 33 shvnédes og 173 'stMillcde.

Af Sejlskibene blfcv 34 forladt pua Soen, 13 kondemnerede, 
5 brændte, 21 gik tabt ved Kollision, 24 sank, 16 savnedes, og 134 
strandede.

Af Dampskibene var 107 britiske, 25 japanske, 23 norske, 21 
tyske, 5 hjemmehørende i U. S. A. ele. Desuden var 11 Dampskibe 
af svensk og 5 af dansk Nationalitet.

Af Sejlskibene var 71 hjemmehørende i U. S. A., 43 var britiske, 
38 norske. 19 svenske ete., samt 8 danske.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Vesterhavet. Karl a, Nielsen, ank. Hernosand 28./9. — H c b e, 
Gregersen, pass. Helsingør 29./9. for Ystad. — Bodil, Winsløw, 
afg. Esbjerg 29.;9. til Granton. — N a n c v, Petersen, ank. Valencia 
2S./9. — Ner in a. Degn. ank. Bandholm 27.Z9. — A n n a, Jessen, 
ank. Metliil 27.i'9. — IJ 1 1 a, Hansen, afg. Methil 27./9. til Aarhus.
— Marie. Nielsen, pass. Hirtshals 27./9. for Stockholm. — Thyra, 
Lund. ank. Burntisland 2G./9. — Inger, Skou, afg. Esbjerg 27./9. 
til Hartlepool. — Stella, ScliifT, pass. Helsingør 25./9. for Leith.
— Y r s a, Larsen, unk. Goole 26./9. — Polly, Malhiasen, afg.
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Vnrberg 2G./9. til Seahain. — Gerda, Rasmussen, afg. Middelfart | 
2G./9. til Seahain. — Nord se en, Nielsen, afg. Seahain 2G./9. til ■ 
Kalmnr. — Nora, Lauritsen, afg. Ardiossan 2G./9. til Valeneia. I
— Rigmor, Uldall, ank. Uddcvalla 2G./9. — Olga, Christensen, 
pass. Thyborøn 2G./9. for Grimsby. — Dagmar, Sørensen, afg. Bar
celona 25./9. til Aarhus. — Valborg. Jepsen, ank. Sunderland 
25./’9. — Johanne, Mikkelsen, afg. Middlesbrougb 25J9. til Visby.

Det Østasiatiske Kompagni. Banden ank. Kjobenhavn 11.9.
— Fionia afg. Colomho 27-/9. udg. — Malakka pass. Gi
braltar 23-/9. uilg. — Arabien afg. Shanghai 24. ,9. udg. — 
Natal ank. Vancouver 25-/9. udg. — B i n t a n g pass. Duunel 
Head 2G./9. udg. — C a 111 a y ank. Glasgow 27-/9. udg. — Kina 
ank. Frederiksstad 27./9. udg. — T r a n s v a a I afg. Plymouth 27./9. 
hjemg. — S a m u i alg. St. Thomas 20./9. hjemg. — R h o d e s i a 
ank. Port Louis 31./8. hjemg. — S e 1 a n d i a ulg. Singapore 2D./9. I 
hjemg. — J u t I a n d i a ank. Kjobenhavn 27-/9. — T r a n q u e b a r . 
ank. Kjobenhavn 3.,9. — A n u a m ank. Kjobenhavn 1G./9. — 
Indien afg. Singapore 2S./9. hjemg. — Siam afg. Khagemiff 
27./9. hjemg. j

Vestindisk Afdeling. S t. Croix afg. New York 
J./9. hjemg.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o T f, Falkenberg, ank. Aalborg 27-/9. — Johan S i c ni, Nielsen, 
ank. Kjobenhavn 7-/8. — Harald Klilgaard, Rasmussen, ank. 
Kjobenhavn 1./8. — R u s s, Petersen, nfg. Glasgow 16./9. til Mi- 
ramichi. — W 1 a d i m i r. S a w i n, Carstensen, afg. Blytli 27-/9. 
til Mobile. — Excellence P 1 e s k e, Tannebek, ank. Kjobenhavn j 
24./9. —_M i c li a i 1 O n t c h o u k o f f, Ilarboc, afg. Ardrossan 19./9. j 
til Pugwash. — Generalkonsul P a 1 1 i s c n, Christensen, ank. j 
Garston 17./9. — W I a d i m i r R e i t z, Olsen, ank. Miramiehi 24./9.
— Helmer Morch, Christensen, afg. Miramiehi 17./9. til hm- 
dondorry. — New a, Dahl, afg. Campbclton 22./9. til Bristol.

Brix Hansen 4 Co. J o li n, Mathiasen, ank. Nyborg 27-/9. — 
T h o r v a 1 d s c n, Olsen, afg. Kolding 25-/9. til Metliil. — Nor d- 
p o 1, Nielsen, ank. Karlskrona 27-/9. — F a n n y, Nielsen, ank. 
Metliil 29./9.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Swansea 24-/9. — 
Martha, Christensen, ank. iKlagshamn 29.,'9. — Elna, Rathje. 
nfg. Blvtli 25./9. — Therese, Pedersen, afg. Swansea 17./9. — 
Harriet, Larsen, afg. Tynen 24-/9. — Dagny, Therkildsen, afg. 
Churente 28./0. — S i mo n e, Olesen, nnk. Ln Roehelle 25./D. — 
J e a n n e, Olsen, ank. Ystad 27./9. — Vera, Risø, ank. Marseillc 
2G./9. — Daisy, Jørgensen, afg. Tynen 24./9. — A n n i n e, Letli, 
afg. Grimsby 29./9. — Betty, Lagesen, afg. Sunderland 18.,'9.

Skandia. R o d f a x c, Petersen, ank. Stralsund 16./9. — G u 1- 
f a x e, Petersen, ank. Kjobenhavn 21./9. — S k i n f a x c, Hem- 
mingsen, afg. Odense 2G./2. til Blytli. — Rimfax c, Weichardt, 
ank. Tuborg 24-/9.

Dania. E 1 y, lairentzen, ank. Roehcfort 25-/9. — Nell y, Clau
sen, ank. Skellefteå 25./9. — Lill y, Bang, ank. Harniis 20./9. — 
A 1 e x y, Sørensen, ank. Piteå 2S./9. — D a g n y, Clausen, pass. 
Ardrossan 27./9. Tor Oscarshamn. — M a r v, Dulm, ank. til Sunds- 
vall 27-/9.

Olsen, ank. Travemiinde 27. 9. — Theodor, Andersen, auk. Ekern- 
forde 27./9. — Prøve n, Schmidt, ank. Odense Gab 27-/9. — Iris, 
Stegmann, nnk. Haderslev 27-/9

INDHOLD:
Kjobenhavn, den 1. Oktober 1914. — Søforhør. — So- og Han

delsretsdom. — Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfarts Aars- 
beretning for 1913. (Fortsat.) — Literatur. — Fragtmarkedet. — 
Generalforsamlinger. — Fra Sø og Land. — Havarier og Forlis. — 
Efterretninger for Søfarende. — Skibsefterretninger.

Indreg. Varemærke.

„Sana“ 
steriliseret Fløde paa 

Flasker og Daaser, 
hidrørende fra dyrlægekontrol
lerede Besætninger. Garanteret 
ren og uden Tilsætning. Holdbar 

i ubegrænset Tid.
Faas hos samtlige Provianterlngs- 

handlere.

Dansk Finde-Eksport A/s
ODENSE.

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postvaerdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjobenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Dansk ello yd1'.

De private Assurandeurer lim.
i Kjebenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vær di forsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de Heste Provinsbyer.

Post Adresse : TelegTim-Adresse: Telefon Nr.

16, Holmens Kanal. Private. 6 ug 4106.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjobenhavn.

Stiftet Aktiekapital Kr. 1,290,000. Reservefond Kr. flOO.CGO.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art lil billige, fnste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

KriBiit QBgade i >. Kongelige Sonasurance. 124, 1024 & 10124

A. P. Mallers Rederier. A n g e 1 i c a M ærsk ank. Korsør 
20./9. — Anna M æ r s k afg. Kjobenhavn 23-/9. — Arnold 
Mærsk ank. Galveston 22./9. — Chassie Mærsk afg. Kjo- 
henhavn 24./9. — Eleonora Mærsk afg. Huelva 17./9. — 
Hulda Mær sk ank. Lindholm 23-/9. — Laura M æ r s k afg. 
Huelva 20./9. — Lexa. Mær sk ank. Helsingborg 20./9. — Pe
ter M æ r s k ank. Newport 21./9. — Sally M æ r s k ank. Sulinii 
20./9.

Orion, 0 r i o 11, Hansen, pass. Dunncthead 29./9.

Sejlskibe.
Svendborg. C o r 11 w a 11, Petersen, nnk. Kirckaldy 21./9. -- 

G e f i o n, Lund, ank. Svendborg 22.Z9. — N o a li, Jørgensen, ank. 
Neapel 22-/9. — Coneordia, Henriksen, ank. Kristiania 23.,'9. - 
Al f rede, Clausen, ank. Troense 23./9. — Norden, Olsen, ank. 
Troense 24./9. — Z e 11 i t h u, Jensen, ank. Bogense 25-/9. — Hej m- 
d a 1, Rasmussen, ank. Norrkoping 25-/9. — Merkur, Lund, ank. 
Skagen 2G./9. — R i 11 v And erse 11, Hansen, ank. Flensborg 26.19.
— 1! r d a, Skov, ank. Trawemiinde 26-/9. — Carl. Clemmeiiseii. 

ank. Flensborg 27.19. — D e 1 o s, Andersen, ank. Tliurø 26-/9.

Ærø, Rise. Bager, ank. Falmoutll 24.,9. — C o c o s, Hansen, 
ank. Flensborg 23./9. — Her 111 o d, Petersen, ank. Nyborg 2B./9.
— E o s, Christensen, afg. lihyl 22-/9. for Wcst Wemyss. — A d j u- 
t o r. Kock, ank. Flensborg 23.,'9. — Æro, Christensen, ank. Kalmnr 
23./9. — I n v e r u r i e, Friis, ank. Korsør 23./9. — M c r k u r, 
Christensen, ank. Banff 24.19. — Freden. Christensen, ank. Kjo
benhavn 24.,'9. — Aceacia, Jensen, ank. Stugsund 24J9. — 
Kare n, Albertsen, ank. Fakse Ladeplads 24./9. — Danmark. 
Andersen, ank. Ronneby Red 24.,'9. — Saga, Ohlesen, afg. Douglas 
23.19. til Teignhmouth. — Adel.e, Veber, ank Eekernførde 24.19.
— Marie, Raahauge, ank. Thursø 2G./9. — Johanne, Jør
gensen, ank. Dvsart 25.19. — Nicoline, Hansen, ank. Odense 
25-/9. — C e r e s, Bager, ank. Drøbak 2G./9. — Christian, Fa- 
brieius, ank. Helsingborg 2G./9. ■— Hun bel, Petersen, ank. West- 
weiiiyss 2G./9. ■— Ann n, Christensen, ank, Newuort 26-/9. — Mars,

■ Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim, 
I i Kjobenhavn.
1 tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værditorsikringer, til billige falle 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
I Holbergsgade 1, 1. Sal. Copensuro 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

tegner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art 111 billige, fnile Prremler. 
Agen lurer I de fleste Provinsbyer.

PosL-Adresse:

Holmens Kanal 24.
Telegram-Adresse:

„Fourthoomp.".
Telefoner:

Central 266 og 10766.

OLSKinp

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes ooeralt.

Cand. pharm. Harrsetl & Schlier, Kastrup (Amager).

Skibshypothekbanken
Tir. Byen 5272x. Chr. tX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbakken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Sø
rensen, Nyhavn 13. Telf. 640-1.

Oscar Rolfi, St. Annæ l'.ads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nynavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co.. Hol- ' 
Vergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Charles Hvilsom, Havne
gade 21. Telf. 4705 og 4810.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar- 
strands Eftf. (Brunnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9446.

■ Alt Skibsarbejde 
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
A. Veltheim,
; a Lovisa (Finland) 
Skibsmægler & Stevedor.

Telur.-Adr; »Villiiln11, Lulu.

Gustaf Svanliung,
Wasa (Finlaud), 

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.: „Svaoljuflg".

Gadenius & Grahu,
Skibsmæglere & Speditører, 

Kotka, Finland. 
Telegramadresse: Cadenius.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadreis: Stirfvarctorbund, SundsvUll.'—Rikstelefon: N:o isif, ‘ 

Postadress: Sundsvall.
Medlemmor pnn nlln Insltageplalser inom fOljamle distrikt: 

Gefle, SkutskMr & HarnUs, SBderhamn, Sundsval!, Herntfsand, 
&rnskUldevik,UmeA, SkellefteA, PiteA, LuleA, Nederkallx &Haparanda. 
Orgnnisnlionen lillhdr Svenskn Arbclsgirvnrefåreningcn. .

■ Gnrnnlernr reel behandling och ferm expedilion.
Priser enligt konlrnkl med Sveriges Redareftrening,

Heeksher & Søns Eftf.
G r u ad 1 agt i 79 7.

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-LIverpoot-København. 
Køb og Salg af Sall- og Dampskibe eto.

— Havariagenter; —

Telegr:-Adr.; Heokshers, Kjøbenhavn. — Tlf. 7898.
Nat-Telefon I Havarltllfælde 7900.

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag“.

MOURITZ G. KRAG
Edsvoren Skibsmægler

og
Befragtningsagent

Telefon 56 & 1409. AALBORG. Telegr.-Adr.: „Seborg11-
Statstelefon 40. Q R. J E N S E N

Edsvoren Skibsmægler.
Soborg & Benthln’s Eftf.

Statstelefon 2. Saxkjebing. Teiegr.-Adr.:,Mægleren" 
Telefon 134.

V. BERTRAM-NIELSEN
Edsvoren Skibsmægler

»g
Befragtningsagent..

Dam & Svensson, Skeppsmåklare,
Teleqr.: Đ1MS0N. Oskarshamn. Telagr.: DAMSON.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime**.

Telefon Nr. 1000. ____

J. /Vlelander,
nr. Blikkenslager. Hoz 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandatræde 3.

Oscar Ro I ff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.
Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K. 

Retssager (sp. Søsager).

Husk

Petersen-Faie’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.
Stort Loger al fsnUgtyedo Kladologor.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 
Sklbeprovlanteringeforretnlng, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaade er allid i Soen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende,

Forhyringskontor.
N. P. Jensen 

at StQteo autoriseret Forhyringsagent 
Slotsgade 33. Aalborg.

Telefon 885.- 
Telegramadresse: „Slotsbyrlng*.

Jens Gronleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner ng Inventarle 
Me|lgada Nr. 26, ved Havnen,

Harald Christensen. 
Skibsmægler' Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedle 

Galvaniseringsanstalt 

. AALBORG 
St. Hansgade 9. Telefon 187.

Carl v. d. Hude
Skbsmaeqler. Aarhus.

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

■

frederiksbaiins Qærft og flydedok % 
FREDERIKSHAVN.

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 250'—0 
16'—0 Dybde over Blokkede

— Telegram-Adresse VÆRFTET FRH. —
— Telefon 210. — — Statstclefon 4. —

n. SANDBERGS SkrætieretablissemenT 5, ToldDodgade 5
lete Klasses Skrsderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Induetrlforenlngen.

Hill-Madsen’ 
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer. 

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

(slagterforretningen 
„JOMSBORG1 

AARHUS, vis A vis Hullebrocn, 
Alt Kod og Dellkateaaeuarer til 

t! i '.'SklbaproDlanlerlng.
■ ■ Hurtig og reel Betjening. 

M. P. JorgeDBen, Slagtermester. 
Nærmeste Slugterlorr. ved Havnen.

Telegramadr. 
„Smlth, 

Cronøtadt".
Hans Smith.

Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

21'59 A. NYHOLM 2V59 
Havnegade 28, Aarhus 

Al Slags
Proviant og Skibsrekvisitter 

Billigste Priser. Reel Betjening.

Fabriken „Neptun", Frederikshavn. 
Bundfarver 

for Træ- og Jernskibe.
Telefon 97. Telegramadr.: „Neptun«.

00b. HAVE
i København .... 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

2014 F. Nielsons Søn 2Toiri 
J. P. Nlelson, Slotsg. 26, Aalborg 
K<?bi)er^pqp^l S hg;
Specialitet: Sklbtarbeldc.- ,AU.udforet 
Hurtigt og iolldt til rndderatePrlaer.'

I. P. Carstensen, 
Skibs- og Baadebyggeri, 

KORSØR (etabi. 1872), 
anbefaler sig med Levering 

af alle Slags Baade.
Telefon O 1/1 D C Telgr.-Mr.i 
6430. O |\ I O t „Frelghti".

Hab og Salg samt Hontraharing af 
Damp-, Sejl- ?.—■ ;

og Motorskibe.
C. P. JENSEN,

PAUL ANKERSGADE 2.



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT,

Antwerp Coal Company.
(Soelété Co-opérative),

SOLE SHIPPERS OF
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE,

BASCOUB-MARIEMONT, & UNITED WEST OF MONS 
STEAM COALS AND PATENT FUEL. 

Contractors for Best English Steam Coals.

. . , e f HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. j Telegrams: 
Aaaiesses. ’ PLACE DU DOCK 35, GHENT. / „BUNKERING."

ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS

I

HERKULES
Hamp -Tovværk

— mønsterbeskyttet — 
med den indlagte røde Traad 

faas kun fra 
Esbjerg 

Tovværksfabrik A/s

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

BOILERMAKERS

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SH1PYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS
dry docks Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address: „EN6INEERING, ANTWERP".

Drøv engang ..
John Crabbie’s Old Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie. Afsejling hver 3. Uge fra 

København, Gøteborg & Antwerpen til Port Said, 
Hongkong. Shanghai, Yokohama, Kobe, Moji & even
tuelt Wladivostock.

Gods medtages paa gennemgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen. Damperne medfører Pakkepost.

Bangkok Linie. Afsejling hver 3. Uge fra Køben
havn, Middlesbrough. Antwerpen & Genua tilColombo, 
Penang, Singapore & Bangkok. Damperne fører Pas
sagerer og Pakkepost.

Vestindisk Linie. Afsejling fra København 
hver 4. Uge via Rotterdam & London til St. Thomas, 
St. Croix, Antigua, Dominica, St. Lucia, Barbados, 
Trinidad, Deu arara og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Skandinavien—Sydafrika & Australien. 
Afsejling en å to Gange om Maaneden fra København, 
Østersøen, Gøteborg og Frederiksstad til Cape Town, 
Algoa Bay, East London. Durban, Delagoa Bay og 
eventuelt Mossel Bay. og Beira samt Australien.

San Francisco Linie* Direkte Afsejlinger fra 
København og Antwerpen medtagende Gods fra Skan
dinavien og Østersøhavne til San Francisco, eventuelt 
anløbende Buenos Aires og Havne paa Pacific Kysten. 
Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa 
Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2. Tlf. 8300-

►►
► ►► ►►►►► ►►►

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjobenliavu«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Enkelte Numre af »Dansk Sofartstidendc«

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side nr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre.
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation Tor 5 Gange 10 Gange 26 Gango 52 Gange 104 Gango 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %
Disse Priser gælder kun for Indlandet.

sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladeta Kontor: St. Annæ Plade 26 Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse „Skibsfart1*.

Tkykt nos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen).



DANSK

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 41. Kjøbenhavn, Torsdag den 8. Oktober 1914. 21. Aarg.

Dinnono 
FLUE

BLOUERS
Billige 1

Anskaffelse.

Anbringes fusl I den bagerste Del nT Kedlen. Henser nor. Pinder og 
Enrbrændlngsknnimer medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved ul dreje et 
H.'iandtag og uden ni behøve ni anbne Ilogknmmerdnrene. hvorved undgans 
kolde Lurst rømninger. Soden gnar direkte 1 Skorstenen, og nn ven des „Dia- 
mond“ Blower fon Minutter dnglfg. er liør etc. altid rene.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning. 

Eneforhandler: M. B. COHN, TELEFONER:
Kjøbenhavn. Toldbodvej 22*30. —

Telegram-Adresse: »AMIANTE«. 3053 “ 30/3

Rahtjens originale Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn,

Leverandør til Marinen.

(jj- Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse lil Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 
SOUTHALL, nr. LONDON.

Adr.: 
Toldbod- 
ve|7,Nez.

Compositioner

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

‘Is DANSK FARVEFABRIK
(SYSTEM HOLZAPFEL) ,

Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
5801

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Pilial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales.

Største Lager af brugte Skibsinventarler.
_______ GI. .Metal, .Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

II BLOM & Co., norrkoping,
Skibsmægler- & Befragtningsforretning.

Agenter for
|Lloyd’s & Nordisk Skibsrederforening.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

TUX RAAOLIE- 
MARINE- 
MOTORER

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metaldtøberl og Kobbersmedle.

O
❖
•h

; ENGINEERING Co., Ltd. <
ø WALLBEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND £ 
O-------
❖

O
❖
V Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.

£ Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og
O Forandringer af Skibsuiaskiner samt alm. Maskinarbejde.
b Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND“ og „NEWS SUNDERLAND^ ■
0 «►❖<►<►■<><►<► <►<►<><►<►■<>O-OO-O-<><>■<►<►<> O 0

H. H. ADRIAN

NORTH EASTERN NARINE |
_ 0

❖

❖
V 
O
❖

V 
ø
❖ 
O
O 1

Smedearbejde af cuhver Art udføres.

Kobbersmedemester
Nyhavn 37

MOTORSPIL W WMOTOR- H A IVI 
DYNAMOER Aimil

ete.
Leveres fra 4 til 250 H. K. .

BRUGES.OVER HELE VERDEN
ZV GULDMEDAILLE%4

rp-r TVTT A1\/T --- MASKINFABRIK-- 
- A ’ VJ ÆJF1/A.1V1 KJØBENHAVN/ VALBY

Alt Sklbsarbojde udføres. 
Specialitet: Skibsklosetter.



Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40 %. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Heln. St. Annæ Plads 26, København.

Skibshypothekbanken
Tir. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 6, København. Tlgr.-Adr.: Sklbsbanken 

lste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr- 
Ratin’s Salgskontor, 

Østergade 2. Kbh. K Tel. 3662.

Sømandshøjskolen
1 Svendborg.

Nyt Kursus tor befarne Sø- 
mænd, Kokke og Begyndere 
fra 1. Novbr., som sædvanlig 
36 Kr. maanedlig. Nærmere 
ved Henvendelse.

VILH. RASCH,
Forstander,

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 4. Sted fra Nynavoibroen.
Hirlli Eluptflllii. —• B1III|8 Prisar.

Telegr.-Adr.; »Bjørchjeoien«.
Telefon 7262.

Berg & Larsen i 
Nyhavn 53, København, 

Og I
Chr. Schjerbecks Efterf., Helsinger. ! 

Skibsproviantering |
Lager af Manllla- og Hamptougvark 

Telegr.-Adr.: Berglaraen. Telf. lao 

Budtz-Jørgensen 
Haonegade 47 a. Tlf. Byen 77.

Skibs-Blikkenslageri.
LBoerandar til D. F. 0. S.

HÅNSCHELL&C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

frederihshauns Qærlt og Pydedok % 
FREDERIKSHAVN.

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere eto.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

— Telegram-Adresse VÆRFTET FRH. —
— Telefon 210. — — Sialstelefon 4. —

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines 

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 

Tlf. Bysn 2712 x. Vs^1.' Laxegade26.

Cronometre repareres.
Nye og brugle Cronometre loveros 
og udlejes. Nautiske Instru
menter, Sextnuler etc., nye og 

brugte, til moderate Priser.

Kjøbenhavns Skipperforening.

Ledige Legater.

Frederik Rudolph Warmlng og William Warminge Mindelegat for 
kjøbenhavnske Skibsføreres Enker eller ugifte Detre.
Af delle Legal bliver en Porlion al horlgive til De

cember Termin.
Ansogerinder, hvis Ma*nd eller Fædre har været Med

lemmer af Kjøbenhavns Skipperforening, har lorlrinsvis 
Adgang lil Legalets Nydelse.

Mathias Wilhelm Sass, Carl Adolph Rothe Sass og Caroline 
Johanne Sass’ Legat for Skibsfører-Enker.

Af delle Legal for Enker eller Skibsførere, som ved 
deres Død var Medlemmer af Kjøbenhavns Skipperfor- 
ening eller del lidligere Skipperlav i Kjøbenhavn, bliver 
lo 1’orlioner al horlgive i December Termin d. A.

Fru Dorthea Petersen, fedt Bruhns Legat.
Af delle Legal for gamle, trængende og værdige Skibs

førere, deres Enker og Børn, særlig ugifte Dolre. bliver 
en Porlion ledig lil December Termin d. A. Medlemmer 
af Kjøbenhavns Skipperforening, deres Enker og Born 
har lorlrinsvis Adgang til Legalet.

J. H. S. Grams Legat.
Af delle Legat for trængende Enker efter danske 

Skibsførere bliver en Porlion al horlgive lil December 
Termin 1914.

H. P. Kofoeds og Hustrus Legat.
Af delle Legat for trængende kjøbenhavnske Sømænd, 

deres Enker og Børn under 15 Aar bliver tre Porlioner 
ledige lil December Termin 1914.

Skemala lil ovennævnte Legaler kuuue daglig aflien- 
les paa Foreningens Kontor, Holmens Kanal 18, fra 12—2, 
og maa udfyldte indleveres senest den Isle November d. A.

NB. Ansøgninger, som er over 3 Aar gamle, maa 
fornyes ved Paalegning paa Ansøgningen.

Kjøbenhavn, den 2den Oktober 1914.

P. B. V.
Jacob Møller.

Internationale Agentur tor Køb Salg og Bygning af alle Slags Sejl- og Dampskibe.

JULIUS OTT
HAMBURG 1.

Ferdinandstrassc 29. • Tclcgr.: Ott Fr i c dri c lishof.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEN — Etabi. 1833 

----------- -------- HELSINGØR. ___  
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarering.
Ordre. Telegrammer og Breve til vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 

Reden eller Havnen.
Telegramadr.: Msrstrtpds.—Telefon 27 og 427. Nattelefon 427.— Post Box 14
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Meddelelser fra FællesrepirSeseritatiohen 
for dansk Skibsfart.

(De under denne Rnbrik stenende Meddelelser indrykkes pas For
anledning af Fællesrepræsentationen for dansk 

Skibsfart.)

I Fællesrepræsentationens Møde d. 3. ds. blev bl. a. 
følgende Sager behandlet:

1. Valg af et Medlem af Forretningsudvalget i Stedet 
for afdøde Kaptajn A. V. Knudsen. — Valgt blev Kaptajn 
I. Møller.

2. Valg af et Medlem af Udvalget for Skoleskibet for 
Skibskokke. — Valgt blev Kaptajn I. Møliér.

3. Skrivelse fra Handelsministeriet med Meddelelse 
om, al Søretten i Kristiånssand i Medfør af den norske 
Sølovs § 82, sidste Passus hår afsagt en Kendelse, hvorved 
Besætningen paa el Hbrsk Skib, der ikke under de nuvæ
rende Forhold turde gaa over Nordsøen, er bleven kendt 
berettiget til at afmønslres. — Skrivelsen toges til Efter
retning.

4. Skrivelse fra Samme vedrørende Skibsfarten i Bos- 
porus. — Toges til Efterretning.

5. Skrivelse fra Samme vedrørende Tilsyn med frem
mede Foretagender i del lyske Rige. — Toges til Efter
retning.

6. Skrivelse fra Udenrigsministeriet angaaende de af 
det lyske »See Berufsgenossenschaft« udstedte ny Forskrif
ter til Forebyggelse af Ulykkestilfælde Om Bord i Skibe. 
— Toges til Efterretning.

7. Skrivelse fra Handelsministeriet med Eksemplar 
af en amerikansk Lov af 18. August d. A.. hvorved Bestem
melsen i Pariamakanal-Loven af 24. August 1912, Sektion 
5, om at Skibe, bygget i Udlandet, kun kunde registreres 
i De fotcnedfe Stater, hvis de ikke vår mere end 5 Aar 
gamle paa den Tid, Begæring om Registrering fremsattes, 
nu er hævet. — Skrivelsen toges til Efterretning.

8. Skrivelse fra Samme med Udklip af »Times« an
gaaende Referat af de ved Priserelten i London stedfundne 
Forhandlinger af hvilke det fremgaar, at der intet Hen
syn kåh tages til neutrale Aktieejeres og neutrale Pantha
veres Rettigheder i Skibe, der er indbragt for Priserotten.

Kjøbenluwii, den 8. Oktober 1914.

En af de Ting som for Tiden i høj Grad beskæftiger 
enhver Sømands Tanker, naar han færdes i forskellige 
nærmere og fjærnere Farvande, oe som i Virkeligheden 
har faael en indgribende Betydning for den neutrale 
Skibsfart og dens Kaar, er de moderne Helvedesmaskiner, 
der gaar under Navnet Søminer.

Ingen kan undre sig over, at det forholder sig saa- 
ledes, thi hvormange Ulykker har disse lumske Uhyrer 
ikke allerede afstedkommet, og hvormange kan vi endnu 
ikke befrygte af dem? Tallet af fredelige Sømænd, som 
midt under deres Gerning eller Hvile, pludselig, paa den 
brutaleste Maade, er blevet knust, skoldet ihjel eller druk
net, uden at nogetsomhelst rimeligt eller fornuftigt For- 
maal er naaet derved, er allerede ikke saa ringe, medens 
samtidig Værdier, der kan regnes i mange Millioner Kro
ner er sendt ned til Havets Bund, og dermed for bestan
dig er gaaet tabt for deres ganske sagesløse Ejere eller i 
alt Fald for Menneskeheden.

Denne truende Fare er fremdeles til Stede og lægger 
en alvorlig Hemsko paa den neutrale Skibsfart, idet den 
ved voksende Udgifter i Form af Krigsrisikopræmier, 
højere Hyrer, dyrere Bunkerkul, lange Omveje og mange 

andre forøgede Udgifter skaller Skibsrederne hidtil 
ukendte Vanskeligheder.

Det eneste virksomme Middel man indtil nu kender 
imod Minefaren er, som vi allerede tidligere har nævnt, 
yd'crsl forsigtig Sejlads og saa skarpt og grundigt et Ud
kig søm muligt, helst fra saa høj eil Standplads som For
holdene tillader.

At el særlig skarpt Udkig mere og mere føres, synes 
forøvrigl al lremgaa af den Omstændighed, al forskellige 
Rapporter er fremkommet i Bladene fra Skibsførere, som 
enten har observeret, eller i del mindste har troet al have 
observeret, drivende Miner.

Disse Rapporter er sikkert velmente og kan maaske 
gøre deres Gavn, dog maa del antages, al hvor del virke
lig drejer sig om drivende Miner, vil disse efter al 
Sandsynlighed være langt borte fra den Plads, hvor de 
blev set, inden en saadan Rapport kan komme frem i 
Bladene. Vi er af denne Grund tilbøjelige til al lilraade 
Skibsførerne en vis Varsomhed med Indsendelse af disse 
Rapporter, og til navnlig ikke al gøre del uden i Tilfælde, 
hvor de har haft Lejlighed til at forvisse sig oin, al de 
sele Genstande virkelig har været Søminer, da en fejlagtig 
eller usikker Rapport let kan gøre mere Skade end Gavn 
ved al vække en unyttig Uro i vide Kredse.

Del er blevet os meddelt, al engelske og skotske Fi
skere til Tider benytter en Slags Balloner af sammensyede 
lluder, fyldt med Luft lil al holde deres Garns øversle 
Rand i Vandels Overllade, og al disse Balloner, der lige
som de Ilesle drivende Miner, viser en rund Overllade no
get over Vandel, let vil kunne forveksles med disse, hvad 
der jo ogsaa kan gælde forskellige andre flydende Gen
stande. Hvis slige Ting ses og kan antages al være Mi
ner, anbefaler del sig, saafremt Vejret tillader del, al 
sætte en Buad i Vandel, for nærmere at forvisse sig om 
Genstandenes sande Natur, inden de rapporteres soin 
Miner. En saadan Undersøgelse bør dog ske med den 
ydersle Forsigtighed og uden al berøre GensLandene, hvad 
Sominekorpsets Chef, Kommandør 1. A. Vøhtz, til hvem 
vi har henvendt os for al faa sikre Oplysninger om Ud
seendet af og de væsentligste Egenskaber ved de mest an
vendte Miner, siger os. Skønt man har Miner, der bliver 
uvirksomme, hvis de driver løs fra deres Fortøjning 
(Slaallraadstove), saa gælder dette dog langtfra alle Mi
ner, og de vil i saa Tilfælde let bringes lil Eksplosion ved 
den mindste Berøring. Kommandøren skildrer os de al
mindelige Konlaktminer, som en pæreformel Slaalbehol- 
der, c. 4 Fod høj, fyldt med Skydebomuld, af c. 200 Kilo
grams Vægt og forsynet med en Tændmekanisme, der kan 
være af forskellig Art. Beholderen er i Reglen malet med 
en mørk Farve og er undertiden forsynet med el Tal. 
Minerne kan forankres i forskellig Dybde, fra lo lil flere 
Meter under Havfladen, efter de forskellige Forhold, hvor 
dc skal anvendes, men hvis de river sig løs fra Fortøjnin
gerne, hvad der kan ske i haårdl Vejr, vil de komme op 
lil Vandets Overflade og der kun vise deres buede Over
del over Vandel. Denne Overdel kan være forsynet med 
flere fremspringende Stødhorn, der bevirker Minens An
tændelse ved al knækkes, men ikke alle Miner er forsynet 
med saadanne Horn, da man kan anvende forskellige An- 
lændingsmeloder. Kommandøren tilføjer, al Virkningen 
af en Mine, der ligger i Vandels Overflade, selvfølgelig vil
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være mindre end naar den ligger dybere, men al den dog 
allid er meget voldsom. El Panserskib vilde maaske un
der saadanne Forhold ikk>* lage Skade af Eksplosionen, 
men del er ingenlunde sikken, al del samme vilde gælde 
el almindeligt Handelsskib, der berorle Minen med sin 
Yderklædning. Man bor derfor helst gaa langt udenom 
alle Slags Miner, saa vidt det lader sig gore.

Omslaaende gengiver vi efler »Norges Handels- og 
Sjøfarlslidende« el Udlede af en Mine med Ilorn og de 
Artikler af Haag-Konvenlionen, der angaar Udlægning af 
Undervandsminer. Denne Konvention er dog ikke rati
ficeret af alle Magier.

P r i s e r e 11 e n i Lo n d o n. En Sag angaaende en 
lysk Damper »Marie Glaeser« af Roslock, som blev op
bragt af et engelsk Orlogsskib den 5. August paa Rejse 
fra Harry til Archangel, viser al Priserellen i London er 
meget sireng. Da der forekommer liere Tilfælde, som 
ikke før har været under nogen Priserel, stilles der store 
Krav til Præsidentens Afgørelse. Del blev oplyst under 
Rettens Behandling af »Marie Glaeserxs Opbringel.se, at 
Kaptajnen edelig havde bekræftet, at han ikke kendte til, 
al der var Krig mellem England og Tyskland; denne blev 
erklære! samme Dag, Skibet afgik fra Barry. Haager- 
konvcnlionen af 1907 bestemmer i Art. 3: »Fjendtlige 
Handelsskibe, som har forladt sin sidste Afgangshavn før 
Krigens Begyndelse og som trælles i Søen uden Kendskab 
lil Fjendtlighederne, kan ikke beslaglægges.« — Da Tysk
land imidlertid har laget Forbehold overfor denne Be
stemmelse, udtalte Prtvsidenlen, al derved har dette Land 
ogsaa stillet sine Skibe udenfor Bestemmelserne i Art. 3 
og kan ikke drage Fordel af den. Præsidenten dømte der
for Skibet lil at blive solgt ved offentlig Auktion.

Ved Retten oplraadle en Repra'senlanl for en Bank 
i Holland, som havde Panlelaan i »Marie Glaeser«. Delte 
Panlelaan var imidlertid ikke anført i Skibets Papirer, 
saaledes som Retten fordrer, for al Kravel skal anerken
des som gyldigt og Præsidenten udsalte derfor Afgørelsen 
heraf til el senere Tidspunkt. Han udtalte sig dog i Ret
ning af. al Udfaldet sandsynligvis ikke vilde blive gunstigt 
for Banken.

Tilfældet med »Marie Glaeser« vil ogsaa blive afgø
rende for de mange lyske Skibe, som ligger beslaglagt i 
England, naar deres Sag kommer for Priserellen.

l£l senere Nummer af Shipping Gazelle« meddeler, 
al Retten ikke anerkendte den hollandske Bank »Eerste 
Nederlandsche Scheepsverband Maalschappij i Dortreehtcs 
Krav om Udbetaling af en Del af Salgssummen, naar Ski
bet blev solgt ved Auktion. Del drejede sig om en Smil af 
69.000 Mark. Samme Bestemmelse blev laget ved Be
handlingen af den lyske Trawler »Else Kunkel« saml 
Damperne »Henry Fursl« og »Albert dement«.

(Norg. Iland, og Sjøft.)

F r a n s k e P r iser e l le r. Den franske Marine
minister har. i Følge »Norg. Iland, og Sjøft.«, udsendt el 
Cirkulære, hvori meddeles, at alle Personer, som har In
teresse i andre Ladninger end fjendtlig Ladning i fjendt
ligt Skib, som er opbragt og fort ind i en fransk Havn, 
bør, naar de vil have saadanne Ladninger frigivet, hen
vende sig lil »le prefel maritime« i det Arrondisscment, 
hvor Fartøjet tilbageholdes. »Le prefel maritime« vil 
gennem »le coinmissaire chef du service de la soide« eller 
dennes Repra'senlanl kræve Bevis for Ejendomsretten og 
nærmere Oplysninger med Hensyn lil Fragten, om hvor
vidt denne er betalt eller ikke.

Naar del maalle være paa del rene, al Ladningen el
ler Dele deraf tilhører Undersaaller af allierede eller neu
trale Magter og »le prefel maritime« linder Retten utvivl
som, vil disse Ladninger eller Dele af Ladninger blive 

frigivet hurtigst muligt, forudsat at del ikke gælder Kon
trabande og under ethvert Forbehold med Hensyn lil 
Fragten eller andre Forpligtelser.

I tvivlsomme Tilfælde vil del være nødvendigt al gaa 
lil almindelig Priserelsbehandling.

Handelsministeriet meddeler:

Udførselsf or holden c fra Rusland. I 
Henhold lil en Indberetning fra den kgl. Gesandt i Pelro- 
grad er det trods forskellige Beslræbelser fra den russiske 
Regerings Side endnu ikke lykkedes denne al overvinde 
de Vanskeligheder, som Krigstilstanden har skabt med 
Hensyn til en Ordning af Udførselsforholdene.

Del er for Øjeblikket forbudt at udføre Varer fra 
Østersøhavne, og al Eksporl søges dirigeret over Arclian- 
gelsk, skønt denne Havn — navnlig paa Grund af sin 
ufyldestgørende Jernbaneforbindelse — er ude af Stand lil 
al gøre Fyldest, ganske særlig hvor del gælder let for
dærvelige Varer.

Alle Forsøg paa al faa ordnet en bedre Eksportrule, 
f. Eks. over Raumo, har hidtil visL sig forgæves, og del vil 
næppe lykkes i den nærmeste Fremtid al komme til et 
heldigere Resultat. Denne Formodning bekræftes ogsaa 
derved, at den russiske Regering har besluttet al holde Ar- 
changelsk aaben for Skibsfart ved Hjælp af Isbrydere 
indtil omkring den 1. December (gi. Stil). Hvorvidt denne 
Plan vil være gennemførlig, er imidlertid tvivlsomt.

Betinget Kontrabande i Tyskland. I 
Følge Indberetning fra den kgl. Gesandt i Berlin, har den 
tyske Regering bestemt, al den lil BrændselsstofTer, der i 
Henhold til den lyske Priseordning, af 30. September 1909 
§ 23,9, anses som betinget Kontrabande, ikke vil lien
regne bearbejdet Træ, som ved Bearbejdelsen har faael 
en Merværdi, der vilde gaa lil Grunde, dersom Træet blev 
anvendt til Brændsel.

Herefter vil Brædder, Planker og Bjælker, Tøndestave 
og lignende ikke falde ind under Begrebet betinget Kon
trabande, der derimod omfatter Minelømmcr. Endvidere 
vil I.ogwood ikke blive anset som betinget Kontrabande.

Besejlingen af Kiels Havn. Udenrigsmini
steriet har under o. ds. — i Henhold lil Indberetning fra 
den kgl. Generalkonsul i Hamburg — meddelt Fællesre
præsentationen for dansk Skibsfart, al der er udstedt en 
Forordning, i Følge hvilken samtlige Damp- og Sejlskibe, 
som ankommer til eller afgaar fra Kiels Havn, indenfor 
Rigskrigshavnens Omraade stadig skal holde to Ankre 
klar for straks at kunne ankre, medens Fiskerbaade og 
mindre Fartøjer skal holde ét Anker klar.

Handelsministeriet meddeler:

Sejladsen paa Kieler -Kanalen, K o n - 
stantinopel og Messinaslrædel. Saa længe 
Krigstilstanden varer, er Kieler-Kanalen i Følge telegra
fisk Indberetning fra Gesandtskabet i Berlin spærret ogsaa 
for neutrale Handelsskibe.

I Følge telegrafisk Indberetning fra Gesandtskabet i 
Konslanlinopel er al Passage gennem Dardanellerne ind
til videre umulig.

I Følge Indberetning fra Gesandtskabet i Rom er 
Sejladsen gennem Messinaslrædel paany aabnel.

Nordsøens sydlige Del spærret af Mi
ner. Udenrigsministeriet meddeler herved i 
Henhold lil en telegrafisk Indberetning fra den kgl. Ge
sandt i London, al det britiske Admiralitet har offentlig
gjort, at del som Modforanstaltning mod den fra tysk

Opbringel.se


8. Oktober 1914. Dansk Søfartstidende 329

Side foretagne Udlægning af Miner har udlagt Miner, I 
saaledes al det er farligt for Skibe at besejle det Farvand, j 
der begrænses af 51° 15" og 51° 40" N. Br. og 1° 35" og 
3° 0. Lgd. Sydgrænsen for de lyske Mineudlægninger er 
52. Breddegrad. Sejladsen maa betragtes som usikker 
overalt i Nordsoens sydlige Farvande. Øslgaaende Skibe 
vil af britiske Krigsskibe blive advaret imod ny Mineud
lægninger, der opdages.

Den norske Damper »Ty s la«. Firmaet J. 
H. Meyer & J. de J o n g i Rolterdain og Antwerpen, 
meddeler os, al den norske Damper »Tysla« ikke, som 
det fejlagtig har været meddelt, er stødt paa en Mine 
ved Hook of Holland, men ved Flushing (Vlisingen), da 
den skulde gaa ind lil Antwerpen.

De britiske Bestemmelser angaaende 
D æ k s 1 a s l. T li e B a 11 i c and W h i t c S e a C o n- 
ference, har den 2. ds. modtaget følgende Telegram 
fra sin Repræsentant i London:

»Board of Trade vil inden den 15. November ikke 
foretage noget Skridt imod Dampere, som ankommer til 
De forenede Kongeriger fra Rusland, Sverig og Norge.«

Det samme gælder for Dækslasler fra Hvidchavcl.

Dansk Krigs- Sø forsikring for Varer. 
Under 28. f. M. har Kongen udnævnt Folketingsmand, 
fhv. Finansminister N. Neergaard, Departementschef 
B u s c k - N i c 1 s e n, Grosserer H. K 1 i I g a a r d, Direk
tør, Næstformand for De samvirkende Andels-Svineslagte
rier Ole Olsen, saml Formanden for Dansk TarilTor- 
cning, Overretssagfører F r. Winther til Medlemmer [ 
af, og de lo førstnævnte tillige lil henholdsvis Formand 
og Næstformand for Bestyrelsen for »Dansk Krigs-Søfor- 
sikring for Varer«.

De i Vareforsikringen deltagende danske Forsikrings
selskaber har lil Bestyrelsesmedlemmer valgt Direktørerne 
B. Dreyer og Wilsche. og del i Forsikringen del
lagende Konsortium har valgt Direktørerne N. Iløsl og 
K. Reinhard saml Fabrikejer Bjørn Stephen- 
s e n.

Krigsforsikringen for danske Skibe. 
Formanden for Krigsforsikringen for danske Skibe, fhv. 
Finansminister N. Neergaard meddeler lil Rilz. Bur., 
al der indtil den 26. September i Inslilulel er anmeldt 
Skibsforsikringer lil el samlet Beløb af c. 96 Mili. Kr.

Foreningen af Danske S ø a s s u r a n d ø- 
rer. Paa et den 29. f. M. af Søassurandører afholdt 
Møde, sliftedes »Foreningen af Danske Søassurandører«, 
hvis Forniaal er al samle Assurandører, der driver Sø
forsikring i Danmark, lil Varetagelse af deres fælles In
teresser. Udvalget, der har udarbejdet Lovene, beslaar 
af Grosserer A 1 b. Biihnc k .e, Grosserer Max L e v i g. 
Direktør H. B. L i n n c m a n n . Grosserer W m. Mal
ling og Direklør W. W i t z k e, og fungerer, indtil Be
styrelsen vælges paa del første ordinære Møde.

Handelsministeriet meddeler:

Lastning a f T r æ i A r k a n g el s k. I Følge te
legrafisk Indberetning fra den kgl. Gesandt i Petrograd 
er der intet lil Hinder for al neutrale Skibe laster Træ i 
Arkangelsk. Del er dog en Nødvendighed, al vedkom
mende Rederi efter Aftale med Lastmodlagerne foranle
diger, al Bestemmelseslandets Udenrigsministerium tele
grafisk instruerer dels diplomatiske Repræsentant i Petro
grad om al slølle det danske Gesandtskab dersteds ved 
overfor den russiske Regering al garantere, al Laslen ef
ter Losningen ikke kommer til fjendtligt Land.

K o n s u 1 a tv a: s n e t. Den 23. Juni har Udenrigs-- 
ministeriel ansat O. S. T h o r g e i r s o n af Winnipeg 
som ulønnet Vicekonsul dersteds under del kgl. Konsulat 
i Montren!.

En Undervands-Stødmine.

Vi gengiver ovenstaaende el Billede af en Under- 
vands-Slødmine for at give vore Læsere el anskueligt Be
greb om Udseendet af el al’ disse ydcrsl farlige Apparater. 
Som vi andetsteds i Bladel har meddelt, er del mest ka
rakteristiske ved en saadan Mines Udseende selve Slaal- 
beholderens pæredannede Form, der, naar den driver paa 
Vandet, dog kun lader den oversle Halvdel af dens af
rundede Overdel komme lil Syne over Vandel. Nogle 
af disse Miner har paa deres Overdel fem Slødhorn, der 
bevirker Antændingen, naar el af disss bøjes eller knæk
kes ved el Siod, men del er dog langtfra alle Miner, der 
er forsynet med saadanne. Del hele Apparat er i Reglen 
malet med en mørk Farve og kan være mærket med 
el Tal.

Minerne kan efter de forskellige Forhold, hvor de 
skal anvendes, være af forskellig Konstruktion, og navn
lig kan deres Antændelse foregan paa flere forskellige Maa- 
der. Deres Ladning beslaar af Skydebomuld, der har en 
langt større Virkning end Krudt. De anbringes som of
lest i Rækker i en passende Dybde under Vandets Over
flade, forankret med Slaallraadslove. Naar el Farvand 
skal afspærres anbringes Minerne i mange Rækker og 
saaledes al Passagen imellem dem bliver saa bugtet som 
mulig.

Til Regulering af undersøiske Miners Anvendelse har 
Haag-Konferencen af 1907 fastsat visse Bestemmelser. 
Disse Bestemmelser er dog ikke blevet lillraadt af alle 
Magter og overfor visse af dem har enkelte Magter alle
rede ved deres Formulering laget Forbehold.

Bestemmelserne er saalydende:

Overenskomst om
Udlægning af selvvirkende U n d e r v a n d s - 

S t ø d m i n c r.
(Forbehold taget af Slorbrilanien og Tyrkiet).
Art. 1. (Forbehold laget af San Domingo og Siam.) 

Det er forbudt:
1. At udlægge selvvirkende Slodminer, som ikke er for

ankret, medmindre de er konstrueret saaledes, al de
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bliver uskadelige senest en Time efter at den, som 
har lagt dem ud, har tabt Kontrollen over dem.

2. al udlægge forankrede selvvirkende Slødminer, som 
ikke bliver uskadelige, saasnart de har brudt deres 
Forankring.

3. at anvende Torpedoer, som ikke bliver uskadelige, 
naar de har forfejlet deres Maal.

A r t. 2. (Forbehold laget af Frankrig og Tyskland) 
Del er forbudl al udlægge selvvirkende Slødminer udfor 
Modstandernes Kysler og Havne alene i den Hensigt at 
afskære Handelsskibsfarlen.

A r t. 3. Naar forankrede selvvirkende Slødminer 
anvendes, skal der tages alle mulige Forholdsregler lil den 
fredelige Skibsfaris Sikkerhed. De Krigsførende forplig
ter sig lil saavidl muligt al sørge for, al disse Miner bli
ver uskadelige efter el begrænset Tidsrum, og lil i Til
fælde af, al man maalle ophøre at føre Tilsyn med dem, 
al gøre opmærksom paa de farlige Farvande, saasnart de 
militære Krav tillader det. ved en Bekendtgørelse for 
Skibsfarten, som ogsaa skal lilslilles Regeringerne ad di
plomatisk Vej.

A r l. 4. Enhver neutral Magt, som lægger selvvir
kende Slødminer ved sine Kyster, skal følge de samme 
Forskrifter og lage de samme Forholdsregler, som er paa- 
lagl de Krigsførende.

En neutral Magt skal ved en forudgaaende Bekendt
gørelse underrette Skibsfarten om de Farvande, hvor 
selvvirkende Slødminer vil blive forankret. Denne Be
kendtgørelse skal uopholdelig meddeles Regeringerne ad 
diplomatisk Vej.

A r l. 5. De kontraherende Magter forpligter sig lil 
ved Krigens Slutning al gøre alt, hvad de kan, for at bort
tage — enhver for sil Vedkommende — de Miner, som de 
har lagi ud.

Hvad forankrede selvvirkende Slødminer angaar, 
som den ene af de Krigsførende maalle have lagi ud langs 
den andens Ky .ler, saa skal deres Beliggenhed meddeles 
den anden Pari af den Magt, som har lagt dem ud, og 
hver Magi skal saa hurtigt som muligt skride til Borl- 
lagelsen af de Miner, som befinder sig i dens Farvande.

A r l 6. De kontraherende Magter, som endnu ikke 
raader over saa fuldkomne Miner, som omtalt i denne 
Overenskomst, og som følgelig ikke for Tiden maa være 
i Stand lil al relle sig eflcr de i lslc og 3dje Artikel fast
satte Regler, forpligter sig til snarest mulig at omdanne 
deres Minemalericl, saaledes at del svarer lil ovennævnte 
Forskrifter.

Art. 7. Bestemmelserne i denne Overenskomst er 
kun anvendelige mellem de kontraherende Magter og kun, 
naar alle de Krigsførende er Parter i Overenskomsten.

Art. 8 lil 1 3 handler om Overenskomstens Ratifi
kation, dens Varighed, Opsigelse m. m. 

lage Stilling til Spørgsmaalet, idet Andragendet er 
indsendt direkte lil Ministeriet.

Repræsentationen har til Ministeriet for Handel 
og Søfart udtalt, at den fuldt ud kan tiltræde en af 
Generalforsamlingen for »Nordisk Skibsrederfor
ening« vedtagen og af »Dansk Sejlskibsrederi-For
ening« liltraadl Resolution angaaende Retten til 
at opbringe fjendtlige Undersaalters 
Ejendom til Søs.

• I Resolutionen udtales, at den paagældende Ret 
maa ansés som en forældet Levning af svundne Ti
ders Barbari i Strid med Civilisationen og vor Tids 
Udvikling af Samfærdselen lil Søs.

Videre udtales, at kun Genstande og Varer, der 
direkte kan benyttes til Krigsøjemed, altsaa navnlig 
Vaaben og Ammunition ansés som Krigskonlrebande.

Repræsentationen har lil samme Ministerium 
udtalt sig om el Udkast til Anordning angaaende 
Prøven for autoriserede Revisorer.

Repræsentationen har til samme Ministerium 
samt til Indenrigsministeriet udtalt sig angaaende 
Lovforslag om anerkendte Sygekas 
ser.

Repræsentationen har til Ministeriet for Handel 
og Søfart udtalt sig angaaende en international 
Søfarts- og Søfartshygiejneudslil- 
1 i n g i Genua i 1914.

Repræsentationen har lil samme Ministerium ud
talt sig angaaende et Andragende fra Sekretæren for 
»Dansk Sejlskibsrederi-Forening for mindre Skibe«, 
Navigationslærer L. Rasmussen af Svendborg 
der paa ForeningensVegne anholder om en Understøt
telse af Statskassen til Bestridelse af Udgifterne ved 
Udgivelsen af en Pjese, betitlel: »NogleBemærk- 
ninger om Befragtningsspørgsmaal«.

Repræsentationen har lil samme Ministerium ud
talt sig angaaende en eventuel Afgift af Skibe, der 
passerer det røde Hav, lil Anlæg m. m. af cl paa
tænkt Fyr paa Kap Guardafui.

Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfarts Aarsberetning 

for 1913.
(Fortsat.)

Forskelligt.
(Erklæringer fra Repræsentationen).

El Andragende fra Navigationslærere i Svend
borg angaaende Oprettelse af en Naviga
tionsskole i Aarhus har Repræscnlalioncn be
svaret derhen, at den ikke nu ser sig i Siand lil at

Repræsentationen har til samme Ministerium 
udtalt sig angaaende Spørgsmaalet om Paamø n- 
string af betalende tyske Skibsdren
ge med danske Sejlskibe i Hamborg.

Repræsentationen har lil samme Ministerium 
udtalt sig om, hvilken Stilling Danmarks Delegerede 
bør indtage i »Det internationale Landbrugsinsliluls 
permanente Komité« overfor Spørgsmaalet 

(Fortsættea eller »Enerr. for Solur.«



Efterretninger for Søfarende.
Meddelt af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
Af Ministeriel godkendt Gengivelse til Anvendelse om Bord i Damp- og Motorskibe i 
Henhold til Forskrifterne for de under Dampskibstilsynsloven horende Skibe og Fartøjer.

„Efterretninger for Søfarende11 omfatter Europa, Amerikas E.-Kyst, Afrikas W.-Kyst, Middelhavet, 
Sorte Hav og Azovske Hav. „Efterretninger for Søfarende11 udgaar ugentlig.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, Btaar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er trigono
metrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter Højder og Dybder 
er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende (hvor det er 
ønskeligt, tilføjes den misvisende bagefter I Parentes), og de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Paa Søkort-Arkivet er udkommet:
Maaneds-Udgaven af „Efterretninger for Søfarende11 for September 1914. Abonne

mentspris 2 Kr. aarlig foruden Portoudgifter. Enkelte Maanedsnumre erholdes for 25 Ore 
paa Søkort-Arkivet.

I. Østersøen.
2008. Tyskland. Iiieler-Kanal. Spærret for Trafik.

Ifølge telegrafisk Indberetning fra det danske Gesandtskab i Berlin er Kieler- 
Ka nalen ogsaa spærret for neutrale Handelsskibe saalænge Krigstilstanden varer. E.-lme 
Indløb: 54° 22' N. 10° 10' E.
2009. Sverrig. Stockholm Skærgaard. Kodjupet. Vrag.

(„Underriittelaer for sjofarando11 Nr. 40/1024. Stockholm 1914.)
Damperen Drott er sunket S. for Kodjupet Fyr, ud for Vaxholni. Fra en^af 

Masterne, der er over Vandet, vises et rødt Flag eller en hvid Lanterne. Kodjupet Fvr: 
59° 25' 10" N. 18° 21' 03" E.

II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet 
Syd for Fyen og Lille-Bælt.

2010. Danmark. Lille-Bælt. Vejle-Fjord. Brejning-Hoved. Vrag afmærket.
Et Fartøj er sunket udfor Brejning-Hoved i lim Vand. En Mastetop rager over 

Vandet. Vraget er afmærket med et grønt Flag paa Mastetoppen og en grøn Lanterne. 
Bre.jning-Hoved: c. 55“ 41' N. 9° 411/.,' E.

IV. N.-lige Ishav og Nordsøen.
2011. Danmark. Ringebjerge Baake ødelagt.

Ringebjerge Baake er blæst ned. Den vil snarest blive genopført. 55° 36'.- 
N. 8° 07',0 E.
2012. Storbritannien. Oplysning om Besejling af Havne.

Ifølge Indberetning fra det danske Gesandtskab i London maa Skibe kun ved TV. 1 .1. : 1 1 r t • i ti



2013. England. Huuiber Munding SE. Vrag.
(„Notice to Marinere11 Nr. 1577. London 1914.)

Et Vrag med en Mast 6 a 9 m over Vandet ligger c. 2 Sm NAV. for NAA .-Enden 
af Triton Knoll. 53° 25' N. 0° 49' E.

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Ørken Øerne 
og Shetlands Øerne, samt Irland.

2014. Slictlands Øerne. Foula. Wester Hoevdi. Skær rapporteret.
(„Notice to Mariners11 Nr. 1558. London 1914.)

Et ved Lavvande netop overflvdt Skær er rapporteret c. 0„.>Sm AV. for JJ’ester 
Hoevdi. 60° 08' N. 2° 07' AV.

2015. Irland E.-Kyst. Dublin Bugt. Muglins. Fyr forandret.
(„Notice to Mariners11 Nr. 1565. London 1914.)

Fyret paa Muglins Baake, ud for S.-Pynten af Indlobet til Dublin Bugt, er for
andret til at vise rødt Et-Blink hver 5S< I øvrigt uforandret. 53° 6° AA’.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og 
Syd-Amerikas Østkyst.

2016. Island E.-Kyst. Seydisfjordr. Brimnes. Fyr flyttes.
Omtrent den 1ste Oktober 1914 flyttes Brimnes Fyr 22 m i Retning 246° (misv. 

AV. 3/8 S.). Fyrbygningens Højde: 5 m. Bygningen er et rødt Hus ined lividt Bælte paa 
Betonfundament. I øvrigt bliver Fyret uforandret. Medens Forandringen udføres vil 
der — antagelig i 3 Nætter — blive tændt 2 hvide Lanterner, den ene over den anden, 
paa Fyrets nuværende Plads. 65° 18' (21") N. 13° 46' (45") AV.

(Kort Nr. 191, 194 og 214. Islandske Lods Side 148. Fyr-Fort. Nr. 643.)
(Se „Efterretninger for Søfarende" Nr. ,e/81l. Kobenhavn 1914.)

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
2017. Italien AV.-Kyst. Messina Strædet. Besejling tilladt.

Ifølge Indberetning fra det danske Gesandtskab i Rom er Sejladsen gennem 
Messina Strædet paany aabnet. N.-lige Indløb: 38° 15' N. 15° 40' E.

(Se „Efterretninger for Søfarende" Nr. 5,/]85B. København 1914.)

2018. Tyrkiet. Dardanellerne. Besejling umulig.
Ifølge telegrafisk Indberetning fra det danske Gesandtskal) i Konstatinopel er al 

Passage gennem Dardanellerne indtil videre umulig. AV.-lige Indlob: 40° Ol1.,' N. 
26° 10' E.

IX. Bekendtgørelser m. m.
2019. Norge. Tillæg til Lodslov.

§ 1 i Tillæget lyder saaledes: Fremmede Krigsskibe og andre Fartøjer, som er i 
Fart for et fremmed Lands Regering, maa ikke gaa ind til Krigshavn eller Krigsanker
plads uden at bruge norsk, fast Lods og skal ellers under Gang i indenskærs Farvand 
bruge norsk, fast Lods eller i Mangel deraf Kystlods.

Det samme gælder fremmede Lystfartøjer og Skoleskibe.
Kongen kan i særlige Tilfælde gøre Undtagelser fra disse Regler.



Efterretninger for Søfarende.
Meddelt af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
Af Ministeriet godkendt. Gengivelse til Anvendelse om JJord i Damp- og Motorskibe l 
Henhold til Forskrifterne for de under Dampskibstilsynsloveii horende Skibe og Farto jer.

„Efterretninger for Søfarende11 omfatter Europa, Amerikas E.-Kyst, Afrikas W.-Kyst, Middelhavet, 
Sorte Hav og Azovske Hav. „Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestenimelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er trigono
metrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter Højder og Dybder 
er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sin) eller Meter (m). Retningerne er retvisende (hvor det er 
ønskeligt, tilføjes den misvisende bagefter I Parentes), og de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

II. Store-Bælt.
2020. Lettelser for Smaaskibe med Hensyn til Lodstvangen i Store-Bælt.

Smaaskibe med indtil 2,2m (7 Fods) Dybgaaende, der
1) kommende fra Farvandet Vest for Langeland er bestemt til Smaalands- 

tarvandet samt Steder beliggende i Nakskov-Fjord og Nord for denne Fjord 
paa Lollands Kyst og

2) kommende fra Smaalandsfarvandet og Steder beliggende i Nakskov-Fjord og 
Nord for denne Fjord paa Læilands Kyst er bestemt til Farvandet Vest for 
Langeland

behøver ikke at tage Lods, men de skal i saa Tilfælde paa Langelandssiden holde sig 
langs Øst- og Nordsiden af Langeland i ikke over 3/., Sømils Afstand fra Land, og 
under Sejladsen tværs over Bæltet Syd for Breddeparallelen af Omos Sydspids.

Under Sejladsen skal Nationsflaget føres.
Hvis Fartøjerne ikke holder sig de ovennævnte Anvisninger efterrettelig, vil 

de tilstaaede Lempelser blive ophævede.



Efterretninger for Søfarende.
Meddelt af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
Af Ministeriet godkendt Gengivelse til Anvendelse om Bord i Damp- og Motorskibe i 
Henhold til Forskrifterne for de under DampskibsHlsynsloven, horende Skibe og Fartojer.

„Efterretninger for Sofarende11 omfatter Europa, Amerikas E.-Kyst, Afrikas W.-Kyst, Middelhavet, 
Sorte Hav og Azovske Hav. „Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig. ■

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er trigono
metrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter Højder og Dvbder 
er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende (hvor det er 
ønskeligt, tilføjes den misvisende bagefter I Parentes), og de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.
2021. Danmark. Møen. Dronningestolen E. Vrag.

En Galease er sunket i c. 25 ni Vand c. 5 Sm E. for Dronningestolen, der ligger 
paa c. 54° 58' N. 12° 33' E.

2022. Sverrig. Vinterafmærkning.
(„Underriittelser for sjofarande." Nr. 40/1025. Stockholm 1914.)

1 Sverrig er Udlægningen af Vinterafniærkningen paabegyndt.

2023. Finland. Finske Bugt. Fredriksliamn. Hilloniemi. Fyr forandres midler
tidigt.

(„Underriittelser for Sjofarande" Nr. 84. Helsingfors 1914.)
I Efteraaret 1914 skal Hilloniemi Fyr gøres højere. Fyret vil derfor midlertidigt 

blive forandret til at vise hvidt Et-Lvn hver 3B>, Lyn O..,8-. Mørke 2,7S>. C>0° 31' N. 
27° 09' E.

2024. Tyskland. Kiel. Paabnd.
(„Nachrichten fiir Seefahrer11 Nr. 52/2764. Berlin 1914.)

Samtlige i Kiel Havn ind- og udgaaende Damp- og Sejlskibe skal stedse have 
2 Ankre klar til at falde straks, naar de er inden for Rigskrigshavnens Oinraade. 
Fiskerbaade og mindre Fartøjer skal have et Anke? klart.

Friedrichsorl Fyr: 54° 23’^' N. 10° 11%' E.

H. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet 
Syd for Fyen og Lille-Bælt.

2025. Sverrig. Sundet. Malino. Lystonde udlægges.
(„Underriittelser for sj6farnndeuJNr. 4O/1O28< Stockholm 1914.)’

Paa E.-Siden af Indløbet til Malm o skal udlægges en rød Lystønde, der viser 
hvidt Et-Lyn hver 28-. 55° 37' 20" N. 12° 59' 17" F



III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
2026. Danmark. Kattegat. Revsnæs. Lys- og Flojtetønde atter paa Station.

Revsnæs Lys- og Fløjtetønde er atter paa Station. 55° 45' (03") N. 10° 50' (35") E. 
(Se „Efterretninger for Søfarende" Nr. 57/19 8 7. København 1914.)

2027. Danmark. Limfjorden. Thyborøn-Kanal. Vandstand.
I Thyborøn-Kanal er Dybden for Tiden ved Middel-Højvande: Paa Havrevlen 

4,5 in, i Gaaseholm-Lob 2,3m, i Svaneholm-Lob l,6m, i Sadhundeholm-Løb l,5m, i Kobbero- 
Løb 2,8m. Der er saaledes for Tiden 2,3 ni Dybde i det W.-lige Indløb til Limfjorden.

Thyborøn-Kanal: 56° 43' N. 8° 13' E.
2028. Danmark. Skagerrak. Hirshals. Fyr og Taagesignal forandres.

Den 1ste November 1914 forandres Hirslials Fyr til et hvidt, fast Fyr med Blus 
hver 30s>, stadigt Lys c. 22 8-, Mørke c. 3%8,> Blus c. 1 s-, Mørke c. 3%8-. Samtidig vil 
Lysevnen blive forøget til 23 Sm for stadigt Lys og 27 Sm for Blusset. 57° 35' OG" N. 
9° 56' 45" E.

Taagesignalet vil blive givet med en Sirene, som staar 250 m WSW. for Fyret 
og som vil give 2 Stød — en høj Tone umiddelbart efterfulgt af en dyb Tone — hver 
I Minut, hver Støds Varighed c. 28-.

Forandringen indtræder for Fyrets Vedkommende ved Tændingstid og for 
Taagesignalets, hvis dette er i Virksomhed, Kl. 12 Middag.

(Kort Nr. 179, 180, 211 og 236. Danske Lods Side 124. Fyr-Fort. Nr. 82.)
(Se „Efterretninger for Søfarende" Nr. 18/825. København 1914.)

IV. N.-lige Ishav og Nordsøen.
2029. Nordsøen. Miner. Advarsel.

Paa Grund af nye Mineudlægninger er det farligt at besejle det Farvand, der 
begrænses af Breddeparallellernc paa 51° 15' N. og 51° 40' N. og Meridianerne paa 
1° 35' E. og 3° 00' E.

Sydgrænsen for tidligere udlagte Miner er formentlig 52° 00' N.
Sejlads maa betragtes som usikker overalt i Nordsoens sydlige Farvande.
Østgaaende Skibe vil af britiske Krigsskibe blive advarede mod ny Mineud

lægninger, der opdages.
2030. Norge. Fyr tændt og Fyr forandrede.

(„Bekjendtgjorelse fra Fyrdirektoren11 Nr. 19. Kristiania 1914.)
A. Følgende Fyr er tændte:
I. Tosboln Fyr, Tosenfjord. Fyret er et hvidt Lynfyr, der viser Et-Lyn c. hver 

28-. Det er synligt i Pejlinger fra 37° til 256° ind paa Havnen. Fyrpæl. Brændetid: 
lste August—30te April. 65° 19' 30" N. 12° 5G' 30" E.

II. Raaholmen Fyr, Vigten. Fyret er et hvidt, rødt og grønt Fyr med To-For
mørkelser. Lyset er:

1. grønt i Pejlinger fra 201°, fri W. om Trygholmen til 229°, klos til 6 m Kurven 
E. for Vandsø:

2. hvidt i — - 229° til 234°, klos til 6 m Kurven N. om Kvitholmen:
3. rødt i — - 234° - 325°, omtrent midt imellem Stagerne paa Grøn- 

holmtaren og Drænkernes NE.-Kant;
4. grønt i — - 325° - 347°, fri W. om Stabben:
5. rødt i — - 347° - 15°, fri W. om Flengskjærtaren:

15° - 20°, fri E. om Lillelaren (Einargrund med
5 m Vand ligger i W.-Kant af denne 
Lysvinkel);

6. hvidt i —

7. grønt i — 20° - 60°, fri N. om Revet:
8. hvidt i — G0° - G3°, fri S. om Meløse:
9. rødt i — - G3° - 116°.



K 1805 Mediterranean Sea. France. — Cette to Marseille.
R 1456 Africa, west coast. — River Cameroon, with the Ambas islands,
f 2864 United States, east coast. — Beaufort harbour.
N Tide Tables 1915.
R 31 England, south coast. — Fowey harbour, Mevagissey harbour, Looe harbour.
R 2644 France, north coast. — Ile d’Ouessant to Plateau des Roches Douvres.
R 3290 West Indies, Cuba. — Livisa and Cabonico bays.
R 801 West Indies, Haiti or San Domingo. — Approaches to Port au Prince.
f 367 Mediterranean, France. — Port of Cette.
R 1094 England, east coast. — Outer Gabbard to Outer Dowsing.
R 202 Adriatic Sea. — Port Pola and the Brioni islands.
R 1520 Greece. The Peiræus and Phalerum bay.
R 655 India, west coast. — Port of Bombay.
R 1011 Russian Tartary. — Eastern Bosperus strait.
R 316 Russian Tartary. — Castries bay.
R 1868 Borneo. — Taganak to Tawi Tawi.
R 267 United States, east coast. — Albemarle sound to Cape Fear.
R 3568 North sea, Germany. — Lister tief.
R 183 Africa, north coast. — Tetuan bay.
R 657 Central America. —■ Panama canal and approaches.
R 636 Africa, south coast. — Cape of Good Hope and False bay.
R 3279 China south coast. — Hongkong waters—East.
R 472 West Indies. — Harbours and anchorages on the coast of Haiti and Santo

Domingo.
R 1609 Mediterranean, Greece. — Santa Maura.road and Port Drepano.
R 43 India, west coast. — Gulf of Kutch.
R 1651 North America, east coast. — Nova Scotia. Prince Edward island, and

part of New Brunswick.
T Supplement No. 2 to Mediterranean Pilot, Vol. III, 1908.



(Nachrichtcn fur Seefahrer11 Nr. 51/2717. Berlin lun.)
Et hvidt, fast Fyr er tændt c. 100 ni S. for Inderenden af den under Bygning 

værende Mole ved San Benedetlo del Tronto og 300 ni fra Fyret paa Yderenden af denne 
Mole. 42° 57' N. 13° 53' E.
2051. Østerrig-Ungaru. Lissa. Coniisa. Fyr flyttet.

(„Kundmachung fiir Seefahrer" Nr. 39/1591. Pola 1914.)
Det røde, faste Fyr paa Hovedet af Bølgebryderen ved Havnen er flyttet til 

Hovedet af den forlængede Bølgebryder. Samtidig er det midlertidige hvide Fyr, der 
afmærkede Arbejdspladsen, slukket. 43° 02',7 N. 10° 05',3 E.

(Se „Efterretninger for Søfarende“ Nr. 3/80. København 1913.)
2052. Grækenland. Itliaka. Sankt Nicolas. Fyr tændt.

(„Annonce aux Navigateurs" Nr. 151. Athen 1914.)
Paa Tungen midt paa Halvøen N. for Sankt Nicolas Bugt, den N.-lige Del af 

Frikies Havn, er tændt, et ubevogtet hvidt Lynfyr, der viser Tre-Lyn hver 15 s-, Lyn 
0,268-, Mørke 1,25 s-, Lyn 0,25s-, Mørke l,25s-, Lyn 0,25s-, Mørke 11,768-. Fyret er synligt 
i Pejlinger fra 152° til 341°. Flammens Højde: 14 m. Synsvidde: 11% Sm. Hvidt Taarn 
paa en lille, firkantet Bygning, der staar 60 m inden for Enden af Tungen. 38° 29' 18" 
N. 20° 41' 23" E.

(Se „Efterretninger for Søfarende'1 Nr. 28/144(5. København 1914.)
2053. Grækenland. Échinadcs Øerne. Caloyeros. Fyr tændt.

(„Annonce aux Navigateurs" Nr. 153. Athen 1914.)
Paa den N.-ligste Top paa Øen Caloyeros er tændt et ubevogtet, hvidt og rødt 

Lynfyr. der viser Et-Lyn hver 3,s8-, Lyn 0.,8-, Mørke 3,„8-. Lyset er:
1. hvidt i Pejlinger fra 83° til 272§;
2. rødt i — - 272° - 298°, over Halvøen Carloglossa;
3. hvidt i — - 298° - 316°.
Flammens Højde: 42 m. Synsvidde: 11% Sm for hvidt og 8%Sm for rødt 

Lys. Hvidt Taarn 120 m inden for Øens N.-Kant. 38° 29' 26" N. 21° 02' 45" E.
(Se „Efterretninger for Søfarende" Nr. 28/144fi. København 1914.)

2054. Grækenland. Bugten ved Korinth. Mornos Munding. Fyr forandret.
(„Annonce aux Navigateurs“ Nr. 150. Athen 1914.)

Fyret ved Mornos Munding er forandret til et ubevogtet, hvidt Lynfyr, der visei 
Tre-Lyn hver 15s-, Lyn 0,258-, Mørke 1,258-, Lyn 0,258-, Mørke i,258-, Lyn 0,258-, Mørkt 
11,758-. Synsvidde: ll%Sm. Hvid Obelisk c. 10 m S. for Opsynboligen ved det tidligere 
Fyr. Kommer Fyret i Uorden, vises midlertidigt et rødt, fast Fyr. 38° 22' 00" N. 2P 
51' 45" E.

(Se „Efterretninger for Søfarende" Nr. 28/1440. København 1914.)
2055. Grækenland. Bugten ved Athen. Psyttalia (Lipso eller Lipsoeoutala)

Fyr forandret.
(„Annonce aux Navigateura“ Nr. 152. Athen 1914.)

Psyttalia {Lipso eller Lipsoeoutala} Fyr er forandret til et hvidt, fast Fyr mei 
Tre-Blus hver 24s-, stadigt Lys I28-, Mørke 1,5 s-, Blus l8-, Mørke 38>, Blus l8-, Mørk 
38<, Blus l8-, Mørke 1,58-. Synsvidde: 16% Sm for stadigt Lys og 19 Sm for Blussene 
Lysevne: 16% Sm for stadigt Lys og 23 Sm for Blussene. I øvrigt uforandret. 37° 56 
23" N. 23° 35' 58" E.

(Se „Efterretninger for Søfarende" Nr. 28/1446. København 1914.)

IX. Bekendtgørelser m. m.
Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.

N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret, T: Tillæg. 
Korts olier

Bogs Nr. England:
R 1543 England, east coast. — Yarmouth and Lowestoft roads.
R 2158 b Mediterranean Sea. —• Mediterranean Sea, eastern sheet.
v 9*14 Merlitermnean Sea. Effvnt. — Port Said.
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I iWH i jiiw

om et Forsøg paa at paavirke Fragtra
lerne gennem Institu te t.

Repræsentationen har til »Dansk Sejlskibsrcderi- 
Forening« udtalt sig angaaende Spørgsmaalet om en 
eventuel Nedsættelse af Verdenspor
toen.

Repræsentationen har til Deltagelse i det »Sy
vende nordiske Søfartsmøde, der agtes afholdt i 
Malmø i Dagene fra 27.—29. Juli d. A. valgt som 
Delegerede, Repræsenlationens Formand, Direktør 
Carl W i 11 samt Professor, Dr. jur. V. B e n t z o n.

Repræsentationen har til Ministeriet for Handel 
og Søfart udtalt sig angaaende Oprettelsen i Ham
borg af en F o r s ø g s a n s l a 1 l for Skibsbyg- 
n i n g.

Repræsentationen har behandlet og afgivet Be
tænkning til »Nordisk Skibsredeforening« angaaende 
det af den skandinaviske Civillovskommission frem
satte Udkast til Lov om AftalerogandreRets- 
handlinger paa Formuerettens O m- 
r a a d e,

Repræsentationen har ved Henvendelse til Mini
steriet for Handel og Søfart foranlediget, at Lov Nr. 
193 af 29. April 1913 om Sammenstød og 
Bjergning nu forhandles i Særtryk.

(Sluttes.)

Bekendtgjørelse
om

de Skibsforerne i Henhold til Solovens § 210, jfr. Anordning Nr. 4 
af 22de Januar 1897, Anordning Nr. 81 af 3die Mai 1899 og An
ordning Nr. 54 af 23de Februar 1906 paahvilende Pligter med Hen

syn til Anvendelsen af Skibslys om Bord i danske Skibe.

Efter dertil foreliggende .Anledning skal man herved 
indskærpe Overholdelsen af de om Benyttelse af Skibs- 
lvs givne Forskrifter i de gældende Anordninger angaaende 
inlernalionale Søvejsreglers og Nødsignalers Anvendelse 
af danske Skibe, idel Opmærksomheden særlig henledes 
paa. at Sejlads med blændede eller slukkede Lanterner 
ikke blot vil kunne medføre Bødeansvar, men i Farvande, 
i hvilke de krigsførende Magters Orlogsskibe kan formodes 

1 al opholde sig, tillige rummer Fare for de paagældende 
; Handelsskibes egen Sikkerhed.

Hvilket herved bringes til almindelig Kundskab.
Handelsministeriet, den 19de September 1914.

| HASSING JØRGENSEN.

j Emil Krogli.
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Kongelig Anordning
om

Fastsættelse af Statuter for »Dansk Krigs-Søforsikring 
for Varer«.

(Udstedt den 30. September 1914.)

Statuter for Dansk Krigs-Ssforslkrlng for Varer.

I.
Almindelige Bestemmelser.
Navn, Formaal og Hjemsted.

§ 1.
»Dansk Krigs-Soforsikring for Varer« cr et Forsikrings-Institut 

oprettet i Henhold til Lov Nr. 221 af 24. September 1914 om For
sikring af Varer imod Krigsfare til Sos — herefter kaldet »Loven« 
— og paa Grundlag af de i nævnte Lov indeholdte Bestemmelser.

Institutet har til Formaal mod Præmie at overtage Forsikring 
mod Krigsfare af Varer, der forsendes indenfor Kongeriget Danmarks 
Grænser eller til Danmark, eller af danske Varer, der forsendes til 
Udlandet.

Forsikring vil i Reglen kun kunne overtages, forsaavidt For
sendelsen foregaar med danske Skibe. Dog kan Kongen bestemme, 
at ogsaa Vareforscndelser med andre neutrale Magters Skibe kan 
indgaa linder Forsikringen, naar ganske særlige Omstændigheder ta
ler derfor.

Institutets Sæde og Værneting er Kjobenhavn.

Grundlag og Forudsætninger for Institutets Virksomhed.
§ 2.

Institutet, hvis Virkemidler er de af de Forsikrede indbetalte 
Præmier, er garanteret nf den danske Stat.

Det skal iovrigt være en Forudsætning for Institutets Virksom
hed, at en Grunpe nf danske Forsikringsselskaber og et særligt Kon
sortium bærer henholdsvis 20 pCt. og 45 pCt. af Institutets samlede 
Risiko og af dettes Udgifter.

Ledelse.
§ 3.

Institutet ledes af en Bestyrelse bestaaende af 10 Medlemmer, 
hvoraf 5 udnævnes ar Kongen. Mindst 2 af disse udtages blandt 
Repræsentanter for Vare- og Handelsintercsser.

Af de ovrige 5 Medlemmer vælges 2 af de Forsikringsselskaber 
og 3 af det Konsortium, med hvilke Institutet har afsluttet Over
enskomst.

Alle Bestyrelsens Medlemmer ansættes for hele Institutets Vir
ketid.

Hvervet som Bestyrelsesmedlem er lonnet.
Storreisen af Lonningernc, af livis samlede Bclob den ene Halv

del udredes af Statskassen, den anden af Institutets Midler, fastsættes 
af Kongen.

§ 4.
Bestyrelsens Formand og Næstformand udnævnes af Kongen.
Bestyrelsesmøder afholdes saa ofte, Formanden bestemmer det, 

eller mindst to af Bestyrelsens øvrige Medlemmer forlanger det.
Over Forhandlingerne fores en Protokol, som efter hvert Møde 

underskrives af samtlige i Modet deltagende Bestyrelsesmedlemmer.
Sagerne afgores i Moderne ved simpel Stemmeflerhed, saalcdes 

at i Tilfælde af Stemmelighed Formandens (Næstformandens) Stemme 
gor Udslaget.

Til gyldig Vcdlngelse af en for Institutet forbindende Beslut
ning, særlig Fastsættelse af Præmier og Vilknar for en enkelt For
sikring eller af en General-Tarif, udkræves, at foruden Formanden 
(Næstformanden) mindst fire af de ovrige Medlemmer er til Stede.

§ 5. .
Bestyrelsen har den fuldstændige Ledelse af Institutet. Den 

fastsætter Polieeformularer, Præmien for hver enkelt Risiko og mu
lige særlige Betingelser samt forer Tilsyn med de daglige Forret
ningers Udforclse.

Bestyrelsen antager og afskediger en Forretningsforer og det 
ovrige fornødne Personale, opretter Kontrakt med dem og fastsætter 
deres Lønninger og Reglerne for deres Virksomhed.

§ G.
Til at tegne Institutet udkræves Underskrift al Formanden eller 

Næstformanden i Forbindelse med et af de ovrige Bestyrelsesmed
lemmer. Dog kun Bestyrelsen bemyndige et eller liere Bestyrelses
medlemmer eller Forretningsforeren til indenfor nærmere angivne 
Grænser ved deres Underskrift at forpligte Institutet.

Fastsættelse af Præmier, Forsikringsværdi og Forsikringssum.

§ 1.
De af Bestyrelsen fastsatte Præmier beregnes for hver Rejse i 

Henhold til de af den Forsikringssogende meddelte Oplysninger, for 
hvilke denne er ansvnrlig, forsaavidt hans Kendskab rækker.

§ 8.
Bestyrelsen fastsætter Forsikringssummen svarende til den 

Værdi, der som Taxi er fastsat for de paagældendc Varers Soforsik

ring, dog ikke udover disses Fakturaværdi med Tillæg af 5 pCt. af 
denne.

Er Ladningen ikke forsikret ved almindelig Soforsikringspolice, 
fastsætter Bestyrelsen Forsikringsværdien paa Grundlag al' de af den 
Forsikringssogende meddelte Oplysninger, dog ikke ud over disses 
Fakturaværdi med Tillæg af 5 pCt. af denne.

Forsikringssummen for en enkelt Skibsladning maa ikke over
stige et Belob af 1,000,000 Kr.

For overskydende Belob skal Bestyrelsen saavidt muligt soge 
at skaffe Dækning udenfor Institutet, saafremt Forsikringssogende 
derom fremsætter Begæring.

Forsikringssogende har Adgang til selv at overtugo Risikoen for 
en Del uf de paagældendc Varer.

Forvaltning.

§ 9.
Over Institutets Indtægter og Udgifter fores Regnskab efter 

Bestyrelsens Bestemmelse. Den Kassebeholdning, som Institutet til 
enhver Tid maatte have, skal anbringes paa den Maade, som Be
styrelsen bestemmer. Hvad der midlertidig maatte mangle til Ud- 
rcdelso af Institutets Udgifter, kan, forsaavidt Staten paa det paa
gældende Tidspunkt ikke maatte anse det for formanlstjenligt at 
indbetale de fornødne Midler, tilvejebringes ved Laan. Kun de Laan 
forpligter Institutet, som er optaget med Bestyrelsens til Forhand
lingsprotokollen meddelte Sanction.

Belob, der af Staten maatte være indbetalt til Institutet, forren
tes af Institutet med en Rente lig Nationalbankens til enhver Tid 
fastsatte laveste Diskonto.

§ 10.
Af de af Institutet inkasserede Præmier tilTalder (i;> pCt. de For

sikringsselskaber og det Konsortium, med hvilke der er truffet Aftale 
om Overtagelsen af en tilsvarende Del af Risikoen.

§ 1L
Institutets Bestyrelse skal ved Udløbet af hvert hjerdingaar til 

i Handelsministeren indsende Oversigt over Institutets Indtægter, Ud
gifter og Status samt Beretning om Virksomheden i det forløbne 
Fjcrdingaar.

Afvikling.
§ 12.

Ved Krigsforsikringens Ophor afvikles Institutets Forhold efter 
de af Kongen fastsatto Bestemmelser.

Underskud, som den endelige Opgørelse udviser, fordeles jfr. § 2, 
med 35 pCt. paa Statskassen og 65 pCt. paa do ovennævnte Deltagere 
i Risikoen.

II.

Forsikringsbetingelser.
§ 13.

For Forsikringen gælder — forsaavidt de i Folge Krigsforsik- 
ringens Natur og under Hensyn til de i Statuternc indeholdte Be
stemmelser kan finde Anvendelse — de almindelige Regler i Kon
ventionen af 2. April 1850, de kjøbeuhavnske Police-Betingelser og 
de Principper for Skadcsopgorclse, som knytter sig hertil.

Præmiens Betaling.
§ 14.

Præmien betales kontant mod Udlevering af Police.

Risikoens Omfang.
§ 15-

Forsikring i Henhold til denne Lov omfatter kun Skade, som 
godtgores at være en Følge af Krig eller af Statsmagters Forholds
regler i Anledning af Krig, og som ikke omfattes nf den almindelige 
Soforsikring.

Forsikringen omfatter ikke Skade eller Tab, iudtraadt under 
Rejse, som ikke er anmeldt for og godkendt af Bestyrelsen.

Forsikringen dækker ikke Skade paa Varerne, som folger af 
Ophold eller Forsinkelse af Rejsen, de paa Grund af Blokade af de 
krigsførende Magters Havne opstaaede Omkostninger for Forsikrings
tagerne, Konjunkturtab eller andre mere indirekte Folger af Krigs
forholdene.

Erstatning.

§ 16.
Erstatningskrav opgøres af Bestyrelsen, eller saafremt Bestyrel

sen finder det hensigtsmæssigt, eller den Forsikrede begærer det, af 
en dansk Dispaehor.

§17.
Erstatninger, godkendte nf Bestyrelsen, anvises af denne til Ud

betaling senest 1 Mnaned efter, at Godkendelse har fundet Sted.
Hvis Omstændighederne maatte tale derfor, er Bestyrelsen beret

tiget til at udbetale Forskud paa Erstatning.
Bestyrelsen afgør, om den Forsikrede af saadanno Forskud skal 

svare Rente, der i saa Fald beregnes efter G pCt. p. a.

Ophor. Ristorno.
§ 18.

Kommer Danmark i Krig, ophorer Forsikringen fra det Tids
punkt, Krigstilstand er indtraadt.
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Ladning om Bord i et Skjji, som paa dot Tidspunkt er til Sos, 
skal dog være forsikret indtil Skibets Ankomst til ikke fjendtlig 
Havn, saafremt Skibsføreren, naar ban bliver vidende om Krigen, 
snarest muligt soger ind til nærmeste, ikke fjendtlig Havn. Ogsaa 
Ladning om H.rd i Skib, der befinder sig i fjendtlig Havn, kommer 
ind under denne Bestemmelse, for saa vidt Skibet afgaar til nærmeste, 
ikke fjendtlig Havn inden 24 Timer efter Krigstilstandens Indtræden 
eller inden anden Frist, som fastsættes for danske Skibes fri Afgang 
fra vedkommende fjendtlige Havn.

§ 19-
For Ristorno af erlagte Præmier gælder følgende Regler:

a. Hel eller delvis Ristorno kan af Bestyrelsen indrommes, naar 
den anmeldte Rejse enten slet ikke paabegyndes eller ophorer 
tidligere end anmeldt.

b. Den Forsikrede har Krav paa Ristorno pro rata temporis, naar i 
den løbende Forsikringspei iode
1. Forsikringen ophører i Medfør af foranstaaende S 18.
2. Loven ophæves.

Hvorefter alle vedkommende sig have ut rette.

(1,200). 7/ Svendborg (1,500), 6/9 Øslnorge, 7/3 Bordeaux 
(3.000—1.000). 8/6 Algier, 9/ Marseille, 9/3 5 9/9 Genua 
( le.. 9/3 Neapel, 10/3 Piræus, 12/6 Venedig. 9/ Pori Said. 
Fra CardifT eller Newporl 7/ Rotten, 9/ Valencia (1,700), 
7/1 */> Genua. 7/6 Livorno (4,700), I''rcs. 9 Marseille 
(5.000). 10 Bizerla (5,000), 9/9 Colombo (6,500), 11/5 12/ 
Monlevideo, 12/6 Rosario, 12/ 5 12/6 River Plate, 13/ Rio 
Janeiro.

(Skrevet den 6le Oktober 1914.)

E r a g l tit a r k e d e 1 l or Sejlere:
Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Øslnorge til 

England ligger Forretning vedvarende stille i denne Fari, 
og der sluttes kun enkelte Skibe i Østersøfart, medens den 
største Del er og bliver oplagt.

Af Returfragler er der kun ganske enkelte Kul- og Clay- 
laster i Markedet til uforandrede Raler 10 5 11 £ pr Keel 
Kul.

Fragtmarkedet.

1 l'gens Løb bar der gennemgaaende været fragtet 
i el livligt. Ralerne viser gennemgaaende ingen nævne
værdige Forandringer undtagen fra La Plata, som har j 
taget en Mængde Baade pr. Oktober og primo November | 
til stigende Raler, og der betaltes op lil c. 22/ U. K. fra 
San Lorenzo Grænsen, 30/ Danmark eller Sydsverig, men 
pr. ultimo November og senere er Begæret mcgel ringe. 
Fra U. S. gøres der i al Almindelighed ikke særlig meget, i 
men tiere gode Rater er betalt. Dardancllernes Spærring > 
er en kedelig Omstændighed, og desværre ligger der ogsaa 
el Par danske Dampere opholdt dernede. — Fra Øster
søen har der været slultel rel livligt lil gode Fragter, dog 
kun fra Sverig og Finland, hvorimod Rusland stadig er 
ganske livlos undtagen Archangel, paa hvilken Havn der 
tinder en livlig Import og Eksport Sled til store Fragter.

Der belalles i øvrigt sidst bl. a. som følger:
Østen. Ris Kosichang 32/6 til udsøgt Havn U. K. 

eller Kontinentet, Oktober. Sukker fra Java 32/6 lil ud
søgt Ilavn U. K., 1ste Halvdel Oktober. Bombay/lo Ilavne 
U. K. 23/ Dødvæglbasis, meget prompt, 17/3 »nel terms« 
én. 17/9 lo udsøgte Ilavne, Oktober. Fra Calculla til 
London og/eller Dundee c. 29/ Julebasis pr. 15.—28. Ok
tober.

Sortehavet etc. ligger dødt paa Grund af Dar- 
danellernes Spærring. Sidst betalte Rate er 16/ N. G. eller 
»any« fra NikolajcIT, Odessa eller Eupaloria, Begyndelsen 
Oktober. 13/ Sulina/U. K. Option Donau Lastning 14/ 
(5,500), prompt.

Middel h a v e l. Erls 5/9 Talanla Kanalen/Middles- 
bro (4,600), 5/ Carlhagena/Middlesbro eller Wcsl Ilarlle- 
pool (3,500), 5/3 Manchester (5,000), 5/ Porman/Mary- 
porl. Fra Bilbao 4/ CardilT, 4/6 Middlesbro. Fosfat 6/9 
Bona/Birkenhead (3,300).

Nordamerika. Korn Ballimore 4/9 5 5/ Dan
mark eller Norge, Monlreal 3/3 udsøgt Havn U. K., 4/ 
Bordeaux eller St. Nazaire, Galveslon 3/4 f/o Anlwerpen. 
Fra Golfen 3/ U. K., prompt. Kul Ballimore 16/ Santos 
eller Rio Janeiro. Tømmer fra Golfen 87/6 Irc Havne 
Østkyst U. K., meget prompt.

Sydamerika. Korn San Lorenzo Grænsen 21/ 
5 21/6 U. K., 6 d. mindre direkte Havn, prompt, 18/6 pr. 
November, 18/ pr. 20. November—20. December.

Østersøen. For Korlprops fra Finland (middle 
Zone) 55/ pr. Favn til Østkyst Kulhavn, 60/ Bristol Ka
nalen, c. 45/ fra Sverig. For D. B. 32/6 Hernosand/Leilh 
eller Grangemouth (750), 36/ Sundsvall og Hernosand/Ayr 
(525), for D. B. B. c. 35/ Gefle/London, 42/6 Ule5borg/ 
Grimsby (900), 44/6 Kingslynn (600). Træmasse 14/ (tør) 
Sundsvall/Granlon (1,400), 11/ tør, 8/9 vaad Sundsvall 
og Skellefleå/Queeiisboro (2,300).

K ul fragte r n e. Fra Østkysten c. 8/ Gefle (2,000 
—4,000), 6/9 Mariager (1,450), 7/6 god dansk Ilavn

Angaaende de mindre Skibe har Fragtmarkedet ikke 
i nogen Retning forandret sig og gennemgaaende er del 
Ilovi. Fra Tyskland foreligger der ingen ny Noteringer. 
Sverig udbyder Ira Karlshamn og Omegn Sten til Liibeck 
4'// M., Roslock 4% M., Kiel 5 M., men finder vist ikke 
mange Reflektanter. Af Trælaster er del ret smaal. Dan
mark har fra Provinserne ud over Sukk<'>- til Kjobenhavn, 
ikke meget, og fra Kjobenhavn er del ligeledes meget 
stille: der sluttedes derfra for Oljekager til Limfjorden 
25 Øre. Kolding 14 Øre. Kul Lil Bogø 18 Øre; nogen væ
sentlig Forandring lil det bedre kan næppe ventes førend 
benimod Slutningen af Maaneden.

Nybygninger, Køb og Salg.
Den 1. ils. afholdtes i Sundet den officielle Provctur med S/S. 

"Thyra S.«, hygget til Dampskibsselskabet Tor ni af A;S. 
K j o b c n h a v n s flydedok og S k i h s v æ r f t.

Proven faldt i enhver Henseende godt ud, bande livad den op- 
naaede Fart som Kulforbruget angaar.

Havarier og Forlis.
Under Stormen i forrige Uge rev »Hellig Ohiv« sig los, da den 

laa fortøjet i Frihavnen. Fortøjningerne sprang, og Skibet drev over 
mod den lige overfor værende Kaj. Med stort Besvær lykkedes det 
at faa Bugt med Kæmpeskibet og fortojet det ved Midtermolen.

Skorstenen paa en Damper »Alva«, som laa i Nyhavn, knæk
kede over. Nogle Pramme i Havnen lob fulde af Vand og snnk.

Viking, Dpsk. af Hnugesund, er strandet ved Syd vestkysten 
uf Island. Svitzers »Geir« assisterer.

Jens R i i s, Motorskonnert af Nykjobing Mors, er, efter i 
stormfuldt Vejr at have tumlet om i Nordsoen i c. 3 Uger, siigl ind 
lil Skagen, da Petroleums-Beholdningen var sluppet cp.

Zeus, Paket af Nykjobing Falster, er den 1. ils. sunket udfor 
Møen; Besætningen, 3 Mand, blev reddet. Skibet kom fra Aelborg 
med en Ladning Cement.

Ragnhild, Dpsk. af Kr ist iania, er paa Rejsen fra Beekton 
til Ralimo med en Ladning Koks indkommet til Kjobenhavn med Ma
skinskade: maa reparere.

Il a n s J u u 1, Skonnert af Gaabcnse, strandet paa Nordre Flint, 
er af Svitzers bragt Hot og ind til Mulmo.

A ura, Dpsk. af Bergen, er paa Rejsen fra Hnugesund til Firth 
or Fortil, indkommet til Esbjerg med Maskinskade.

En Skonnert er i haard Kuling drevet paa Land ved Harholle, og 
en Jagt ved Soilsn.

Enigheden. Skonnert af Stege, er under Storm strandet 
ved Mollerup og løbet fuld af Vand. Skibet har Assistance.
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Dampskibsselskabet Rødby Havn. Frej a afg. Halmstad G./10.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Fredericia 29./9. — Eina- 
11 u e 1 , Svarre, ank. Leitli 4./1O.

Forlang altid vor

EXPORT-FLØDE 
hos Deres Skibshandler. 

Garanteret holdbar i aarevis.
Export-Fløde-Kompagniet A/S 
___  ode n s e._______

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved CHARLES HVILSOM,

21, Havnerade 21.
Køb og Salg af Soli- og Dampskibe.

Forlang Katalog. Send Opgave.

De forenede Bryggeriers 
ANKER ØL 

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa y2 Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales smrllgt D'hrr. Kaptajner, Officerer, Restauraterer og Hovmestre.
Faas gennem alle Skibshandlere og i

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u - 
kori. Folkenberg, afg. Aalborg 5./10. til Burntislaud. — Johan 
S i e in. Witteiikamp, afg. Kjobenliavn 4./10. til Blytli. — Ha
rald Klitgaard, Nielsen, afg. Kjobenliavn 2./10. til Burutisland. I
— R u s s, Petersen, ank. Alirainiehi 29./9. — W I a d i ni i r Sa- 
w i 11 , Carstensen, al’g. Blytli 27,/f). til Mobile. — Excellence 
P 1 e s k e, Tannebek, afg. Kjobenliavn 4./10. til Herniisand. — M i - 
c li a i I 0 111 c h o u k o f f, Harboe. ank. l’ugwash 1./10. — Gene
ralkonsul Pal I i sen, Christensen, ank. Preston 2./10. — 
W 1 a d i ni i r Reitz, Olsen, ank. Miramichi 24./9. — Helmer 
M o r c li , Christensen, ank. Londonderry 1./10. — N c w a , Dahl, 
ank. Portishead 6./10.

Det østasiatiske Kompagni. Banden ank. Kristiania 2./10 
udg. F i o 11 i a ank. Singapore 4./10. udg. — Malakka pass. 
Gibraltar 4./10. udg. — Tran quo bar ank. Nørresundby 5./10. 
udg. Arabien ank. Købe 4./10. udg. — Bi u la lig ank. 
Portland 5./10. udg. — C a i li a y afg. Glasgow 3./10. udg. — K i 11 a 
ank. Cardiff 5./10. udg. — Annam ank. Gbtcborg 1./10. udg. — 
Transvaal ank. Huli 2./10. lijcmg. — S t. Croix afg. New 
York 25./9. hjemg. — Samu i ank. New York 28./0. lijcmg. — 
Rhodesia afg. Port Louis 28./9. Iijemg. — S i a 111 afg. KhagemilT 
27,/9. hjemg. — J 1111 a o d i a ank. Kjobenliavn 27./9. — In
dien afg. Singapore 25./0. hjemg. — Sela 11 dia afg. Singapore 
25./9. lijcmg. — N a t a 1 afg. Vancouver 310/9. Iijemg.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Savona 6./10. — 
Martha, Christensen, al’g. Klagshamn 4./10. — Elna, Ratlije, 
ank. Oxelosiind 1./10. — Therese, Pedersen, ank. Neapel 29-/9.
— Harriet. Larsen, ank. Osearshamn 30./9. — Dag 11 y , Tlier- 
kildsen, al’g. Swansea 5./10. — Simone. Olesen, ank. La ÉochcHe 
25./9. — Jeanne, Olsen, afg. Ystad 4./10. - Vera, Risu, 
afg. Marseille 3J10. — Daisy, Jørgensen, ank. Stuksund 3./10.
— A 11 n i 11 e, Letli, ank. Trellcborg 4./10. — Betty, Lagesen, 
ank. Toulon 1./10.

Brix Hansen & Co. John. Mathiascn. afg. Nyborg 3./10. — 
T h o r v a 1 d s e n , Olsen, afg. Metliil 3./10. — Nordpol. Niel
sen, ank. Kjobenliavn 5./10. — Fan 11 y . Th. Nielsen, ank. Gøte
borg 6./10.

Orion. 0 r i o n , Hansen, ligger i Liverpool.

A. P. Møllers Rederier. A n g c I i c 11 M ær sk pass. Kopervik 
30./9. — Anna Mærsk pass. Lodingen 30./9. — Arnold
Mær sk afg. Galveston 2./10. — C li assi c Mær sk ank. Liibeek 
25./9. — E 1 e o 11 o r a Mærsk ank. Aberdeen 27./9. — Hulda 
Mærsk afg. Nørre Sundby 1./10. - Laura Mærsk afg. 
Hticlva 20./9. — Lcxa Mærsk afg. Helsingborg 25./9.— Peter 
Mærsk ank. lluclva 1./10. — Sally Mærsk afg. Sulica 24.,'9.

Skandia. Rød fax c. Petersen, afg. Kjubenhavn G.'IO. til 
Blytli. — Gu I fax e, Petersen, alg. Kjebeuhavn 3./10. til Boucss.
— Skinfnxe, Hemmingsen. afg. Blytli 6./10. til Kjobenliavn. — 
Rimfaxe, Weichardt, ank. Blytli G./10.

Dania. Ely, Lorentzen, ank. Roehefort 25./9. — Nelly, 
Clausen, afg. Sævenæs 3./10. til Avila. — Lilly. Bang, ank. Heriiii- 
sand 2./10. — A 1 e x y , Sørensen, afg. Piteå 3./10. til Ipswie.h. — 
Da g nv, Clausen, ank. Osenrshanin 4./10. — Marv, Dulm. alg. 
Piteå 3 10.

Sejlskibe.
Svendborg. Constance, Hansen, ank. Liverpool 2S./9. —■ 

Sophie, Hansen, ank. Wemyss 2S./9. — Valborg, Rasmussen, 
ank. Rudkjobing 29./9. — A 11 li e a , Petersen, ank. Fowey 2S./9.
— Martin N i s s o 11, Jensen, ank. Fowey 2S./9. — Dagmar, 
Petersen, ank. Odense 29.1'9 .— H. C. J c 11 s c 11, Larsen, ank. Odense 
29./9. — C. V. Petersen, Petersen, ank Lolials 29./9. — Olga. 
Rasmussen, ank. Teignmonth 29.19. — Valkyrien, Hansen, ank. 
Burntislaud 30./9. — Concordia. Moller, ank. Kædeby 29./9.
— Alma. Hansen, ank. Fjellebrocn 29.19. — Jørgen Larsen, 
Mikkelsen, ank. Risør 1./10. — Aetiv, Mouritzen, ank. Dundee 
l./lO. — Cimbria, Larsen, ank. Genua 2./1O. — Co r 11 w all, 
Petersen, ank. Granton 1./10. — Ane, Jørgensen, ank. Gronsund
2.110. — II a 11 s Emil, Skov, ank. Kjobenliavn 2./10.

Ærø. Valkyrien, Weber, afg. Dingle 2./10. til Lcith. — 
Heimdal. Staugnard, ank. Odense Fjord 2./10. —■ Mester, 
Petersen, ank. Maarhavn 29./9. — Nielsine, Christensen, ank. 
Karlshamn 1.110. — Jenny, Svane, er ank. til Cadix. — Jørgen 
Olsen, Nielsen, ank. Råå 2.110. — A. H. Friis, Rasmussen, 
ank. West Wemyss 2./10. — A 1 b c r t i 11 e , Madsen, ank. Wismar
1.110. — Avance, Bager, ank. Wismar 1.110. — Signe, Han
sen, ank. Swincmiinde 1.110. — Mindet, Rasmussen, ank. Trawc- 
miinde 2./10. — Saga. Ohlsen. ank. Teignmonth 2.110. — Kiana, 
Christiansen, ank. Aalborg 3./10. C. M. Petersen, Petersen, 
ank. Wismar 1.110. — Pampa, Tliorsteinsen, ank. Trawcmiinde 
3./10. — Pampa. Svensen, ank. Fakse Ladeplads 5./10. — Chri
stine, Rasmussen, ank. Fakse Ladeplads 5./10. — Invcrurie, 
Friis, ank. Bandholm 5./10. — Iris. Stegmanii, ank. Trawemiiude 
3./10. R. F a b r i c i 11 s , Hansen, afg. Oporto 29./9. til St. Johns 
N. F. — F r c m , Christoffersen, ank. West Wemyss 29./9. — D a n a, 
Boyc. er afg. Ceuta til Barbados. — Thor, Petersen, afg. Plymoulh 
29.19. til Frederikshavn.

INDHOLD:
Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — 

Kjobenliavn, den 8. Oktober 1914. — En Undorvands-Stødinine. — 
Fællesrepræsentationen for diinsk Skibsfarts Aarsbcretning for 1913. 
(Fortsat.) — Bekjendtgorelsc om do Skibsførerne i Henhold til So
lovens Š 210, jfr. Anordning Nr. 4 af 22. Januar 1897, Anordning 
Nr. 81 af 3. Maj 1S99 og Anordning Nr. 54 af 23. Februar 1906 
paahvilende Pligter med Hensyn til Anvendelsen af Skibslys 0111 Bord 
i danske Skibe. — Kongelig Anordning 0111 Fastsættelse af Statuter 
for »Dansk Krigs-Soforsikring for Varer«. — Fragtmarkedet. — 
Nybygninger. Køb og Salg. — Havarier og Forlis. — Efterretninger 
for Søfarende. — Skibsefterretninger.

Indrej. Vuicmærke.

steriliseret Fløde paa 
Flasker og Daaser,

hidrørende fra dyrlægekontrol
lerede Besætninger. Garanteret 
ren og uden Tilsætning. Holdbar 

i ubegrænset Tid.
Faae hos samtlige Provlanterlngs- 

handlere.

Dansk Fløde-Eksport A/s
ODENSE.

Telegramadr. 
„Smlth, 

Cronstadt".
Hans Smith.

Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smlth, 

Croristadt"

Skibsklarerings- og Bofragtntngsforretnlng.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

OLSKI.12P

Bedste Olietøj
Patent

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes oueralt.

Cand. pharm. Harfsen & Schlier, Kastrup (Amager).



Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Sø
rensen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

Oacar Rolfi, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nynavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 <fc 47. 
Telf. 387.

Charles Hvilsom, Havne
gade 21. Telf. 4705 og 4810.

Dragør. G. W. Møller. Te- , 
lefon 6. !

Helsingør. K. F. Mar- 
strands Eftf. (Briinnich & j 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206.

TLSimonsensEftL
Toldbodgade 6. Telf. 9446.

Alt Skibsarbejde 
udføres.

Lanterner med Certifikat.

A. Veltheim, 
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr-Mr. „Vtlttelm", Lnvln.

Gustaf Svanljung,
Wasa (Finland), 

Skibsmægler &, Stevedor. 
Telegr.-Adr,: ,,SvaDljung“.

Cadenius & Graha,
Skibsmæglere & Speditører, 

Kotka, Finland. i
Telegramadresse: Cadenius. I

Norrlands Stufvareforbund
Tclegrnladress: Stiifvnrelorbund, Sundsvall. —Rikstelefon: N:o 1511, 

Postadress: Sundsvall.

Medlenininr pnn nlln lnsllageplatscr inom foljnnde distrikt: 
Gefle, SkutskMr & HarnHs, Sciderhamn, Sundsvall, Hernttsand, 

drnskUIdsvlk,Umeå, Skellefteå,Piteå,Luleå, Nederkallx &Haparanda. 
Organisationen lilllidr Svenska ArbetsgiCvarefdreningcn. — ■

■ Gnrantcrar reel behnndling ocli ferm expedition.
Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefOrening.

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag".

MOURITZ G. KRAG
Edsvoren Skibsmægler 

o« 
Befragtningsagent

Telefon 56 & 1409. AALBORG. Telegr.-Adr.: „Søborø"' 
Statsteleton 40. q

Edsvoren Skibsmægler.
Soborg & Benlhln's Eftf.

HR. JENSEN

Statstelefon 2. SaxXJebing. Telegr.-Adr.:, Mægleren" 
Telefon 134.

V. BERTRAM-NIELSEN
Edsvoren Skibsmægler 

og 
Befragtningsagent.

Dam & Svensson, Skeppsmåklare, 
^eleon DJMSON Oskarshamn;TeleQrj DAMSON

Adolph Andersens ^Eftf.,
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Befragtnings- & Havariagenter.
-n * lkj'n WG Stnlslelefon Nr. 0.
HAntUfgno. Telefon Nr. 70.

Telegr.-Adressc: 
,,Broker".

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 

Telegr.-Adr.: „Maritime".
Telefon Nr. IQOQ. ____

J. fifielander, 
Tlf. Blikkenslager, nea 
Alt Skibsarbejde ndfores.

Lille Strandstræde 3.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140. 
Overretssagfører 

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

H usk

Petersen-Faxe’s
[ HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.
Stort Loger af fsnllgiyede Klædninger-

De Herrer Kaptajner
provianterer altid bedst og 

billiget i
G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaade er allid i Søeo. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

ai Staten autoriseret Forhyriogsageot 

Slotsgade 33. Aalborg.
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring*.

Sandballast
levere- til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres11 „S/P Avance'1 

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 5552.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 

AALBORG
St. Hansgade 9. Telefon 187.

00b. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

2oi4 F. Nielsons SøiÆ 
J. P. Nlelson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Sklbtarbelde. Alt udforet 
hurtigt og »olidt til moderate Prleer.

Remingt on,
eneste Skrivemaskine, der 

adderer og subtraherer.
Eneforhandler:

L. Kristensen, 27, Vestergade.

M. C. Madsen, 
furh. Styrmand, 

Ekviperingsforretning, 
Nørrebro 89,

ODENSE;.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige fatte 
Præmier. Agenturer i de flette Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af eohver Art til billige, faste Præmier. Ageoter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Krintla nngade i1. Kongelige Søaaaurance. 134, 1024 & 10134

I. P. Carstensen, 
Skibs- og Baadebyggeri, 

KORSØR (etabi. 1872), 
anbefaler sig med Levering 

af alle Slags Baade.

CHRISTIAN THEIL 
Mindegade 1, Aarhus, 

anbefaler alle Sorter Skibs
brød af prima Kvalitet. 

Bedste Brød. Største Rabat

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forenine lim.
1 KJ »benhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver An, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr,
Holbergsgade 1,1. Sal. Copeneure 4S

Forlang 

overalt

Mejeriet 
Pasteur
Odense, 

Danmark.

Fjerde Søforsikringsseiskab lim.
i København 

tegner So- og Trnnsporllonlkrlnger nf enhver Art 111 billige, faste Præmier, 
Agenturer I de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoner:

Holmens Kanal 24. ..Fourthcomp.". Central 256 og 10766.



SVENDBORG FLYDEDOK 

A/S Carl Axelsens 
Jernstøberi & Maskinfabrik 
fB|f Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- felf 

kakkelovne, Kabysser, Haandstyreapparater til
76 Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil og 76 

Motorlossespil.

Specialitet: Skibspumper.
Forlang Projekter & Tilbud.

^ANTWERP
ENGINEERING Co. lid.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOGK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS

DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP1*.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersga.de 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Øel^sler og GU^rediliuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Georg Andersen & Co.
Teknisk Maskinforretning — Skibsudrustning, 

: »IB Freuericiagade 13 - Kjøbenhavn. “fSm!"

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Tainfnn f89flr Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYH8".r"8,0n i 6866, Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

IflL Uftnrre Patent BundfarverHl. n<uEyS og Patent Mønnie samt

WD IliK Pn’t bekendte Maskin- . D. Ulull 01 Uli a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler aig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer føres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal

Telefon 6031. Talegramadr.: „RAKET", Kiabenbavn. Privattelafon Kon 2393.

Alt Kobbersmedearbejde ndr"“iir"!l 08 
J. Bindslev, Vesteraagade, Aalborg. 

Metalstøberi. Spec.: Skibsarbejde.

»røv engang • -
John Crabbie’s o,d Highland 'Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cobu. Telefon 3283.

N.SANDBERGSSkræderetablissement 5, Toldbodgade 5
lete Klasees S kræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. 0. S. og Induetrlforenlngen

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14 = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende**
liar Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Tolcf. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øro. Enkelte Numre 
15 Øre. -Abonnement modtages St. Annæ PJads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt pak allo Postkontorer.

Bladet, omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forsto Side or. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre.1
Anden Side - — - - — 25 —
Do øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gango 10 Gango 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %
Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidendo« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26 Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639, Telegram-Adresse „Skibsfart1*.

TllYKT 1103 J. JøBGENHRN & Co. (IVAB JaNTZENI.

Vildersga.de


________ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.________
Nr. 42. Kjøbenhavn, Torsdag den 15. Oktober 1914. 21. Aarg.

Anbringes fnst I den bngcrslc Del af Kedlen. Henser Hor. Pinder og 
Forbrremlintfskamtner medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved ni dreje el 
Hnnndtug og liden ni behøve nt utihne Hogknnunerdørcnc. hvorved undguas 
kolde Lufslrørnnlnger. Soden gnnr direkte i Skorstenen, og anvendes „Dia* 
mond“ Blower fus Minuller daglig, er llør elc. altid rene.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning. 

Eneforhandler: M. B. COHN, TELRFONEK:
KJabenhavn. Toldbod vej 2 2>30. ,14?? ~ V!5

Telegram-Adresse: »AM1ANTE«.JO53 30<3

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverandsr.
Niela Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Adr.: 
Taløbod- 
vel7,Mez.

Composition or A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
0601

læm -, Staal- og Træskibsbunde (SYSTEM c HOLZAPFEL) Bunkers og Lastrum

■ • Leverandør til Flaaden • *
Indrcgistrcrci X/ Varemærke

. Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Pilial: Ny Kalkbrænderihavn, 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Olietøj sfabrik. blødt og klæbefrit. I 
Imprægneringsanstalt Presscnningdugc. I 

Telef. 89. N. J. PETERSEN & SØN, Telef. 89. ■ 
SEJLMAGERE— HELSINGØR.

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
KJØBENHAVN

Hovedkontor: Holmens Kanal 2
Afdelinger: GI. Torv4, Sølvgade84 og St. Kongensgade58. 

Filialer i Provinsen
Aarhus: Jydsk Handels- og Landbrugsbank
Odense: Handelsbanken i Odense

Horsens: Banken for Horsens og Omegn
Randers: Handelsbanken i Randers
Esbjerg: Handelsbanken i Esbjerg

Rønne: Kjøbenhavns Handelsbanks Filial i Rønne 
Viborg: Handelsbanken i Viborg.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn,

Leverandør til Marinen.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

HORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-T YNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metaistøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND",

❖ o ø 
o 
❖ ø o 
o 0 
❖ 
0 o ø 
❖ ø ø 
0 ø 0 
0 ø

D. D. P. A.’s
M otorpetroleum 

er 
den bedste i Verden. 

Soder aldrig Motoren til.
Absolut eksploslonosikker.
Betydelig mere Kraftudvikling end anden Petroleum og Motorolier. 
Kan anvendes til alle Slags Motorer.
Bor og skal derfor udelukkende anvendes af enhver Motorejer.

NB. For at være sikker paa at faa den ægte Motor- 
petroleum, bør Forbrugerne endelig paase, at Embal
lagen — saavel Tønder som Tank — er forsynet med det 
lovbeskyttede Varemærke!

D. D. P. A.
* Det danske Petroleums Aktieselskab.

Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt SklbsarbeJde udføres. 
Specialitet: Sklbsklosetter.

Skibshypotekbanken af Rotterdam.
Viliielin A. Bang9 # Kontrahermg af Dampskibe og Repræsentant for 
Vesterbrog. 3 (Panoptikon). Telf. Central 459.



A. Formann & Co.’s Konserves
----- i - ere de bedste og mest holdbare. ■ --------
VI fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører I Kjfbenhavn, Provinserne og i Englard.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjobenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

-----i bedste Kvaliteter =-----------
Telegramadresse

Specialitet: Elegante Uniformshuer
C C- t-y U' *-

Telefon

Central 297 
„ 1297
„ 2197

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
aibililer ilg med alt III Figif teokariadr 

Reel og billig Betjening garanteres.

Remingtons
Faclura- og Bogholderimaskine 

skriver, adderer og subtraherer 
L. Kristensen, 27, Vestergade.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør GO Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T, Hein. St. Anna Plads 26, Kjebenhavn,

Alt Kobbersmedearbejde udr’r"«.r*08
J. Bindslev, Vesteraagade, Aalborg.

MetalBtøberl. Spec-: Skibsarbejde,

Uskadelig for Mennesker og. Husdyr- 
Ratln’s Salgskontor, 

Østergade 2. Kbh. K Tel. 3662.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroeo.

Hurtig Ekipedltloo. — Billige Prliar, 
Telcgr.-Adr.. »Bjorchjenaen«.

Telefon 7262.

Berg & Larsen 
Nyhavn 53, København, 

og
Chr. Schjerbecks Efterf., Helsingør.

Skibsproviantering
Lager af Mantila- og Hamptougværk

Tclegr.-Adr.: Berglarøen. Telf, 120.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEN - Etabi. 1333 

HELSINGØR. -----------
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarerlng.
Ordre, Telcgrnninicr og Breve til vor Adresse leveres Skibene straha ved Ankomst, 

Reden eller Havnen.
Tclcgranifidr.: Marstr ands. — Telefon 27 or 427. Nattelefon 427. — Post Box 14

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Toi.inn I 8901. Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-ldr.: „KAYDYHH".
'8,Blon | 6B8G. Kjobenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling f< r Danmark af

Vh Unnno Patent BundfarverTil. Høegs og Patent Mønnie

WD niøb R. Pn’c bekendte Maskin-• D. Ulull A bij a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Randers Rebslaaeri
Hamp- og Slnnllraiulslougværks-Fabrik

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

alle Dimensioner.

jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 

Tit.Byen2712x. Laxegade26.

Cronometre repareres.
Nye og brugle Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru
menter, Sextanler etc., nye og 

brugte, til moderate Priser.

R. Møllers Skibsværft,
Tlf. 246. Faaborg. Tlf. 246.

Nybygning og Reparation af alle Slags Træskibe. 
Patent-Ophalingsbeddinu for indtil 450 Tons Egenvægt.

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsforer J. Kuak Jensen.

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

nf Mr. Thomas Waltons Bog »Know your own slilp«.
Fait I Kibtnhavn Ira de nautisk. Forening irs Lokaler og hos Blaokenilelneri Ettllg., 

Hr- William Jen.en, Toldbodvel-

Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

KABYS KOMFURER

SKIBSOVNE I STORT UDVALG

DE FORENEDE JERNSTØBERIERS
CHRISTIANSHAVN! JERN5TØBERI zTZx 

Brr AhOLMBLADSGADE 27- KOBEN HAVN ( tri )

FORLANG KATALOG • TELEFON: 1630
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Kjøbenhavn, den 15. Oktober 1914.

El af de Fag, som del i enhver Gren af Forretnings
livet er af slor Betydning al have noget Kendskab lil, er 
Bogføring. Delle gælder forsi og fremmest Handelsstanden, 
hvorfor ogsaa Undervisning i rationel Bogføring hører 
lil el af de .vigligsle Fag i Handelsskolerne. Men ogsaa 
for andre Samfundskredse, som f. Eks. Skibsførere, er del 
af Betydning al have nogel Kendskab lil Bogføring. Naar 
en ung Styrmand l'aar Skib al fore, vil i Reglen siraks be
tydelige Pengesummer passere gennem hans Hænder, og 
del Forlangende blive stillel lil ham, al lian forslaar paa 
en lydelig og let overskuelig Maade at bogføre sil Skibs 
Indtægter og Udgifter, for lil sin Tid at kunne sende sil 
Rederi et lydeligt og nøjagligl Regnskab. Da Undervis
ning i Bogforing imidlertid ikke hører lil de Fag, som er 
oplaget paa Navigationsskolerne, er det formentlig ikke 
allid saa let for en vordende Skibsfører al erhverve sig del 
fornødne Kendskab lil Bogforing. Der har saavidl vi ved, 
været Ønsker oppe om al oplage Bogføring som et Under
visningsfag paa Navigationsskolerne, nu da en Reform af 
Navigalionsundervisningen slaar paa Dagsordenen. Disse 
Ønsker er dog aller blevel opgivet, da man har ment del 
uoverkommeligt al gennemføre dem, og i del Lovforslag 
angaaende Navigationsundervisningen, som nu er forelagt 
Rigsdagen, er Bogføring heller ikke nævnt mellem Under
visningsfagene.

Med den Mulighed for Øje, al delte maaske var blevel 
Tilfældet, har Bogholder ved »Danske Skibsrederes gen
sidige Forsikringsforening for Sofolk«, C. \V. Jæger, 
udarbejdet el lingerel Regnskab for lo Rejser med el 
Dampskib, hvilket var tænkl at kunne tjene som en Rette
snor ved en eventuel Undervisning i Bogføring. Delle 
korle Regnskab, der formentlig i sin Helhed eller delvis 
kan tjene som en Norm for el Skibsregnskab, er del vor 
Agl at gengive i nogle eller hinanden følgende Numre 
her i Bladel, i del Ilaab, at del maaske kan komme en 
eller anden ung Navigatør, der maalle slaa lidi usikker 
overfor Regnskabsførelse, til Nylle. Vi lilraader derlor 
dem, der maalle interessere sig for Sagen, at opbevare de 
paagældende Numre af Bladel, for al have del hele Regn
skab sainlel.

Hr. Jæger nævner forsi, som el Eksempel, Skibets An
komst lil Newcastle og hvilke Indtægter dér oppebæres, 
saml de Udgifter, der dér afholdes, og derefter dels An
komst til Neapel, hvor ligeledes de forskellige Indlægler og 
Udgifter specificeres, lil den Dag Rejsen kan forlsælles der
fra.

Disse Indtægter og Udgifter indføres Dag for Dag i en 
Kasse- og Afregningsbog, der er saaledes afdcll, al disse 
Poster samtidig kan henføres under de forskellige Konti, 
under hvilke man ønsker al dele sit Regnskab, f. Eks.: 
Egentlige Skibsudgifler, Befragtnings- og Adressekommis- 
sion, Udgifter ved Ladning og Losning, Reparationer, Kul, 
llyre, Proviant o. s. v.

Ved Rejsens Slutning afsluttes Regnskabet og en Re
kapitulation af del udskrives, som underskrives af Kap
tajnen og hjemsendes til Rederiet, sammen med de be
hørige Bilag.

I en Iionlobog for Mandskabel, har hver Mand af 
Besætningen, ogsaa Kaptajnen selv, sin Konto, der lil en

hver Tid udviser, hvad Skibels Mandskab har til Gode og 
har l'aael udbetalt, samt Kaptajnens Forhold lil Rederiet. 
Ogsaa af denne Bog hjemsendes el Uddrag med Bilag.

Lovforslagene om Navigationsunder
visningen og om S o n æ r i n g e n in. m. frem
sattes i Folketingets Møde den 6. ds. af Handelsminister 
H a s s i il g Jørgensen, saaledes som. de blev vedtaget 
af Landstinget i sidste ordinære Samling. Ministeren ud
talte ved denne Lejlighed, i Følge »Rigsdagslidende«:

»De Krav, som for Tiden stilles lil vore Navigatører, 
indeholdes i Lov af 30. Marls 1892 om Styrmandseksamen, 
i Lov af 25: Marls 1892 om Sønæring og i Lov af 12. 
April 1911 om Eksamen for Skibsmaskinisler. Den sid
ste Lov var Resullalel af en Indstilling, som blev gjort af 
en Kommission, der blev nedsal den 11. Januar 1904, og 
som havde den Opgave at udarbejde Lovforslag om hele 
Ordningen af Sønæringsforholdene og Slyrmandsuddan- 
nelsen. Af de Lovforslag, som kom frem, naaede kun del 
ene, nemlig Forslag lil Lov om Eksamen for Skibsma
skinisler, al blive lil Lov. De to andre Lovforslag naaede 
man derimod ikke lil Enighed om. Imidlertid har man fra 
alle Sider været enig om, at der maalle en Reform til paa 
delle Omraade, og Handelsminisleriel nedsalte derfor den
2. Juni 1911 en ny Kommission eller el Udvalg, som del 
hed, lil al bearbejde del foreliggende Materiale. Delle Ud
valg er derefter fremkommet med en ny Betænkning, paa 
Grundlag af hvilken der i Fjor blev udarbejdet de her fore
liggende Lovforslag. De blev i Landslingel underkaslel 
en megel omhyggelig, grundig og sikkerl gavnlig Udvalgs
behandling, og i den Allallelse, i hvilken de nu foreligger, 
lor jeg anbefale dem til Tingets velvillige Behandling. Disse 
Forslag betyder en Skærpelse af de Krav, der stilles lil 
Navigalørslandens Uddannelse, og del er Krav, som man 
tør anse det for berelligel at stille fra Samfundets Side, 
fordi de Mennesker, hvis Virksomhed del her drejer sig 
om, tør siges i højere Grad end andre al have Medmenne
skers Ve og Vel i deres Hænder; det er derlor rimeligt, at 
man stiller særlige Krav lil dem, og al man, eflerhaanden 
som Tiden skrider frem, ogsaa skærper disse Krav. Lov
forslagene belyder altsaa forsi og fremmest en Skærpelse 
af de Krav, som stilles til Navigatørerne; del vil belyde 
en Højnelse af denne Siand, og jeg maa lilføje, al disse 
Krav underslølles karakteristisk nok allerslærkesl netop 
fra Navigatørernes egen Side. Lovforslagene tilsigler der
næst en Reform af Navigalionsvæsnels Ordning, en Re
form, som i mange Aar har værel Gensland for Omlale in
denfor Rigsdagen. Endelig belyder Forslaget til Lov om 
Sonæring, al man vil lage Konsekvensen af de Ændringer, 
som foreslaas i Ordningen af Undervisningsvæsnel. Jeg 
skal ikke komme ind paa en udførlig Omlale af Lovfor
slagets Enkeltheder, idel der i den Henseende er givet en 
megel udførlig Fremstilling ved Sagens Behandling i 
Landstinget i Fjor saavel gennem Udvalgsbetænkningen; 
dertil skal jeg tillade mig at henvise, idet jeg anbefaler 
Lovforslagene lil hurtig Fremme.«

»Dansk K r i g s - S ø f o r s i k r i n g for Va
rer«, oprettet i Henhold lil Lov af 24. September 1914 
har begyndt sin Virksomhed Onsdag den 7. Oktober. Be
styrelse: Folketingsmand, fhv. Finansminister N. T. 
N eergaard, Formand, Departementschef G. Busck- 
Nielsen, Direktør i Dansk-Russisk Dampskibsselskab K. 
Reinhard, Direktør i Den københavnske Søassurance 
Forening B. Dreyer, Overretssagfører F r. W i n l h c r, 
Formand for Dansk Tarilforening, Grosserer H. Klit- 
g a a r d, Formand for Grosserer-Socielelels Komité, Direk
tør i »D. F. D. S.« N. Høst, Direktør O 1 e O 1 s e n, Næst
formand lor de samvirkende Andels-Svineslagterier, Di
rektør i Genforsikrings-Aktieselskabel Skandinavia, Fa
brikejer Bjørn S tephensen, Medlem af Landmands-
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bankens Bankraad og Delegation. Forretningsfører 
Svend Bram sen.

Tegning af Forsikring mod Krigsfare af Varer, der 
forsendes med danske Skibe modtages paa Hovedkontoret: 
Holmens Kanal 9, saml af nedennævnte Forsikringssel
skaber: De private Assurandører, Den københavnske Sø
assurance Forening lml., Del kgl. oklr. Søassurance-Kom- 
pagni A/S., Fjerde Søforsikrings Selskab lml., Danske 
Lloyd Sø- og Transportforsikrings-Aktieselskab, Genforsik
rings Aktieselskabet Skandinavia, Forsikringsaktieselskabet 
National, Danske Genforsikrings Aktieselskab & Forsik
rings Aktieselskabet Absalon.

Ved kongelig Resolution af 7. d. M. er midlertidig Lov 
af 24. September 1914 om Forsikring af Varer imod Krigs
fare til Søs sal i Kraft i sin Helhed fra førstnævnte Dato.

Dansk-svensk Samarbejde paa Austra
lien. Gøteborg, 7. Oktober. Rederi-Aktieselskabet 
»Transallanlique« meddeler, al der siden Maj Maaned er 
blevet ført Forhandlinger mellem »Transallanlique« og 
»Del østasiatiske Kompagni« i Kjøbenhavn, angaaende 
Samtrafik paa Ruten Sverig—Australien, og at disse For
handlinger, som paa Grund af de i Mellemtiden indtrufne 
Forhold er blevet trukne i Langdrag, nu er resulteret i en 
for alle interesserede Parler tilfredsstillende Overenskomst. 
Samlrafiken vil i Hovedsagen blive ordnet paa samme 
Maade, som det mangeaarige Samarbejde paa Sydafrika 
mellem »Transallanlique« og den norske Afrika-Auslralien- 
Linie. Man haaber, al man herefter som Regel vil kunne 
ekspedere 3 Dampere pr. Maaned paa Ruten eller i hvert 
Fald 1 Damper hver 14. Dag i Stedet for som hidtil én 
Gang om Maaneden.

dernes Løb bleven visl Anders Borup megen Paaskønnelse 
for hans Færd. Adskillige Gange har han baade af den 
danske og af fremmede Regeringer modtaget saavel Hæ
dersgaver som Pengebelønninger, og i 1877 fik han Red
ningsmedaljen efter at have ledet Redningen af Besætnin
gen fra den norske Skonnert »Elisa«. — I 1902 fik han 
Redningsvæsnets Jubilæumsmedalje, og endelig blev han 
i 1902 dekoreret med Dannebrogskorset. —h.

Forbud mod Indførsel af V a a b e n m. m. 
lil England. Under 17. f. M. er der i England udstedt 
en Kundgørelse, der bl. a. indeholder Forbud imod uden 
forudgaaende Tilladelse fra vedkommende militære Myn
dighed al indføre Vaaben eller Ammunition lil England, 
og at Avloritelerne samtidig bemyndiges lil af Hensyn 
lil Gennem førelsen af denne Bestemmelse at foretage Un
dersøgelse af indkommende Skibe og i paakommende Til
fælde beslaglægge saadanne Vaaben.

I samme Kundgørelse indeholdes el Forbud mod Ind
førsel lil det Forenede Kongerige af Brevduer.

K o n s u 1 a t v æ s n e l. Under 2. ds. er konstitueret 
Vicekonsul i Omsk W. W a d s l e d udnævnt lil Vicekonsul 
fra 1. ds.

Den 20. Maj har Udenrigsministeriet ansat C. F. 
I n c h e s af St. John som ulønnet Vicekonsul samme
steds under det kgl. Konsulat i Halifaks.

U d e n 1 a n d s k e K a r a n 1 æ il e f o r a n s t a 1 l n i n- 
g e r. T u il i s: Havnene Piræus og Calania er erklæret 
for peslsmillet.

Dansk Styrmand død i Udlandet. Styr
mand C li r. Winther, der sejlede med S/S »Gorm«, men 
var bosat paa Fanø er den 10. f. M. afgaael ved Døden i 
Riga af Lungebetændelse. Han efterlader sig en Enke og 
to Børn.

Foranstaltninger mod smitsom m c 
Sygdommes Indførelse i Rigel. Under 8. d. M. 
har Justitsministeriet erklæret New Orlcans for peslsmit- 
tet og derefter i fornødent Omfang sal Bestemmelserne i 
Lov om Foranstaltninger mod smitsomme Sygdommes 
Indførelse i Rigel af 12. April 1911 i Kraft.

E s b j e r g ny II a v n e a n 1 æ g. Om de ny Havne
anlæg ved Esbjerg meddeles os den 9. ds.: Den ny Fi
skerihavn er for Havneværkernes og Uddybningens Ved
kommende fuldført, medens forskellige Arbejder som 
Sporanlæg, Belysning, Opførelse af Pakhuse og Isrum 
endnu slaar tilbage, hvorfor Fiskerihavnen næppe vil 
kunne lages i Brug førend lil næste Aar. 1 den ny Trafik
havn er Ydermolernes Underbygning og en større Del af 
Overbygningen nu fuldført, derimod er Arbejdet med Ud
dybningen standset af Entreprenørerne siden Krigens Ud
brud, nærmest dog fordi Storm og Højvande ogsaa har 
hindret Arbejdets Fortsættelse. —n.

En af Vestkystens veltjente Rednings- 
m æ n d har fornylig higet sin Afsked. Del er Anders 
Jensen Borup, som om kort Tid fylder 70 Aar og har 
tjent i Redningsvæsnet i c. 50 Aar. Kun 20 Aar gammel 
blev han ansat som almindelig Baadmand ved Rednings
stationen Hanstholm, 9 Aar senere blev han Fører af Red- 
ningsbaaden. og i de sidste 35 Aar har han været Opsyns
mand ved Stationen. Det er mange Strandinger, som er 
sket paa delle Sled, og ved mangfoldige Lejligheder har 
der været stillet store Krav til Anders Borups og hans 
Mandskabs Mod og Udholdenhed. Der er da ogsaa i Ti

Sø- og Handelsretsdom.
Dom i S. S. Nr. 68/1913, afsagt den 21. Januar 1914. 

Dampskibsakticselskabel Øresund som Redere for 
Damperen »Hålsingborg« mod Dampskibsselskabet U r a- 
n i a som Redere for Damperen »Kronprinsesse Louise«.

I)en 17. Maj 1913 om Eftermiddagen ved 5-Tideu 
kom Damperen »Hålsingborg« til Kjøbenhavn fra Malmø. 
Skibets Fører, der havde stoppet Maskinen ved Kvæsthus
broen, bemærkede, da han var udfor Nyhavns Hoved, al 
Damperen »Kronprinsesse Louise«, der laa fortøjet ved 
Flydedokken i Graven ved Wilders Plads, var i Færd med 
at røre sin Maskine. Da »Hålsingborg« var kommen c. 
!/2: Skibslængde forbi Nyhavns Hoved, og Kaptajnen nu 
mærkede, al Skruevandel fra »Kronprinsesse Louise« be
gyndte at føre Skibet ind mod Bolværket, gav han haardl 
Styrbords Ror (dansk Kommando) og slog lidt frem i 
Maskinen, hvorefter Skibet, som var begyndt al dreje lidt 
Styrbord øver, rettede sig, men straks efter blev Skibet 
af Skruevandel atter ført Styrbord over, og denne Gang 
saa stærkt, at del tørnede mod Kajen, som del ramle 
midlskibs. hvorved der tilføjedes Skibet 3 Buler paa Styr
bords Side.

Under Henvisning hertil har »IIålsingborg«s Rederi, 
der gør gældende, at »Kronprinsesse Louise« er ene an
svarlig for den »Hålsingborg« tilføjede Skade, under nær
værende ved Stævning af 24. Juli 1913 anlagte Sag paa- 
slaael »Kronprinsesse Louise«s Rederi tilpliglel at godt
gøre dem:

a. Udgifterne ved Skibets Reparation Kr. 4,300; b. Ud
gifterne lil Bugsering Kr. 20; c. Udgifterne til Besiglelse 
Kr. 61.68; Tidstabel beregnet efter d. Gage og Kostpenge 
i 10 Dage og e. Reslauralionsudgifler i 10 Dage Kr. 
1023.61; i all Kr. 5,405.29, hvoraf de fordrer Renter fra 
Stævningens Dato.

De Indstævnte procederer lil Frifindelse og har des
uden nedlagt en subsidiær Paastand.
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Der er under Proceduren af de Indstævnle denuncerel 
lis for A/S. Kjøbenhavns Flydedok og Skibsværft, som 
har ladet mode under Sagen.

Uanset hvad der fra Indstævntes Side herimod er 
anført, maa Retten efter all foreliggende gaa ud fra, a l 
det er Skruevandet fra »Kronprinsesse Louise«, der har 
været Aarsag til, at »Halsingborg« tornede mod Kajen ' 
og a I delle ikke har kunnet undgaaes ved nogen Ma
nøvre fra »llalsingborg«s Side, saml at de i Skibets Styr
bords Side forefundne 3 Buler er fremkommen ved den 
her omhandlede Lejlighed.

Medens Cilanlerne herefter maa have Krav paa Godt
gørelse for del dem herved paaforle Tab, kan der dog 
ikke gives dem Medhold i. at del er de Indstævnte, som 
er ansvarlig for Skaden.

Del fremgaar af Sagens Oplysninger, al »Kronprin
sesse Louise« ved Flydedokken havde genncmgaaet bl. a. 
en større Maskinreparalion. Skibet var forhalel lil Wil- 
ders Plads af Flydedokkens Dokmesler og med hans 
Mandskab. Efter at Maskinreparationen var endt, blev 
Maskinen den i Sagen omhandlede Eftermiddag rørt i 
Overværelse af Flydedokkens Maskinmester og Under
mester saml Rederiets Maskininspeklor, der tillige af Ve- 
rilas Ekspert, der selv var forhindret, var anmodet om al 
paase, al Reparationen var udført efter Klassens For
dring. Del var Skibets Maskinmester, der foretog Rørin
gen, der varede c. Ve. Time, og med en Fart, svarende lil 
mellem langsom og halv Kraft. Skibels første Styrmand, 
men ikke dels Kaptajn, var om Bord. Forinden man be
gyndte al arbejde med Maskinen, lød Flydedokkens Un
dermester forespørge hos Styrmanden, om der var noget 
i Vejen for al de kunde røre, og fik til Svar, al Styrman
den vilde se efler øg varsko, naar de kunde begynde, og 
da der el Par Minutter senere gennem Skylightet fra Dæk
kel blev raabl, al de gærne maalle røre, begyndte de 
straks efler.

Reglementet for Ordens Overholdelse ni. m. i Kjø- ' 
benhavns Ilavn indeholder i § 14 en Bestemmelse om. 
a l Dampskibe, som ligger ved Bolværk, skal anmelde for 
Havnepolitiet, naar de ønsker al røre Maskinen, og al 
denne ikke maa røres med saadan Kraft, al andre Skibes 
Fortøjnninger derved kunne sprænges, Havneindrelnin- 
ger beskadiges eller ødelægges eller forbisejlende Skibe 
udsælles for at misle Styret.

Del er uomlvislel, al denne i § 14 paabudte An
meldelse ikke har fundet Sled i nærværende Tilfælde. 
Der foreligger herom en Skrivelse af 2. Januar 1914 fra 
Flydedokken, der udtaler bl. a., al de i sin Tid jævnlig 
anmeldte for Havnepolitiet, naar de skulde røre Ma
skinen, og da bestandig fik del Svar, at det maalle gøres 
med mindskel Kraft, og at der skulde va*re Vagt paa 
Da'kket, søm kunde give Ordrer lil at stoppe Maskinen 
for forbisejlende Skibes Skyld. Del hedder herefter i 
Skrivelsen: »Da det dels vilde blive en Bekostning for 
Rederiel, naar vi skulde sætte en af vore egne Folk lil 
al holde Vagt, idel hans Tid naturligvis ogsaa skulde be- 
lales. saml da del forekommer os al være naturligt, at 
Skibets Officerer, naar de er om Bord og har Tid. selv 
fører Tilsyn med saadanne Ting som Røring af Ma
skinen, hvad de alligevel maa gøre i alle de Tilfælde, 
hvor Skibel ligger og rorer Maskinen alle andre Steder 
end ved el Værft, — samt da Roring af Maskinen finder 
Sled, i hver eneste Havn. Skibet er i, inden det sejler, 
og Styrmanden derfor maa have været med lil det mange 
Gange, saa kunde vi umuligt lænke os andel, end al han 
ogsaa denne Gang var klar over, hvad del betød, naar 
der blev varskoet lil ham. al man vilde røre Maskinen 
— og vi mener derfor, i Henhold lil foranslaaende, al der 
var blevet trutTel de fornødne Sikkerhedsforanstaltninger 
i del omhandlede Tilfælde.«

Den i Sagen omhandlede Maskinprøve maa anses 
som Afslutning paa Maskinreparationen. og ligesom det 
derfor har paahvilel Flydedokken al lade foretage den i 
Ilavnereglemenlets § 14 paabudle Anmeldelse, saaledes 

har del i det hele paahvilel Flydedokken al drage Om
sorg for. al denne Maskinprøve foreloges paa forsvarlig 
Maade. og navnlig saaledes al der ikke ved denne opstod 
Fare for forbisejlende Skibe. At Skibets Styrmand har 
været om Bord, medens Prøven foregik, kan naturligvis 
ikke ophæve Flydedokkens Ansvar, men delte kan ej 
heller ophæves eller begrænses, fordi Styrmanden har væ
ret forespurgt, om man kunde begynde al røre og har 
sagl ja. Han har ikke herved handlet i Skibets Tjeneste, 
øg Flydedokken kan ikke paa denne Maade tlylle An
svaret for Maskinprovens forsvarlige Foretagelse fra sig 
over paa Skibet, og dets Rederi.

Om Styrmanden har været paa Dækket i hele den 
Tid, Prøven varede, og navnlig, da »Hiilsingborg« kom 
sejlende, er ikke oplyst, ligesom del ej heller vides, om 
han har forslaael. al del fra Flydedokkens Side blev for
udsat, at han vilde forblive paa Dækket som Vagl; nogen 
Anmodning eller nærmere Instruktion i saa Henseende 
synes han i hvert Fald ikke al have modtaget.

Da der ikke haves Hjemmel for at paalægge Skibets 
Rederi Ansvar for en under Forhold som de her om
handlede indlrufTen Skade, der er foraarsaget under Ud
førelse af el i del paagældende Værfts Tjeneste foretaget 
Arbejde, maa de Indstævnte være al frifinde.

Sagens Omkostninger vil kunne ophæves.

Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfarts Aarsberetning 

for 1913.
(Sluttet.)

(Meddelelser til Repræsentationen).
Blandt de Meddelelser af forskellig Art, som 

Repræsentationen har modtaget i Aarets Lob og som 
enten er tagne til Efterretning for Medlemmerne, 
offentliggjorte eller meddelt de særlig interesserede 
Organisationer, skal anføres, al Udenrigsmini
steriet bl. a. har fremsendt:

Svensk Kundgørelse angaaende n y e II a v n e- 
I ak s t er for Gdteborgs II a v’n,

Russisk Instruks angaaende Opkrævning af 
Skibs- og Pudafgifter i russiske 
Havne’

Indberetning angaaende Havneafgifter 
etc. i Barcelonas Havn,

Eksemplarer af den i Hamborg opret
tede maritime Voldgiftsrets Love og 
Cirkulære angaaende sammes Medlemmer og Besty
relse,

Indberetning angaaende Indlastningens 
Forsinkelse paa Grund af Regnvejr i Ar- 
c h a n g e 1 s k,

Meddelelse angaaende russisk Lov om russi
ske Søfolks Hjemsendelse fra uden
landsk Havn,

Meddelelse om en mulig Etablering af en daglig 
hurtig Dampskibsforbindelse mellem 
S verig og England,

Eksemplar af en ny engelsk Lodslov 
af 7. Marts 1913, hvorved de tidligere gældende Love 
og Bestemmelser om Lodsvæsenet i England op
hæves,
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Indberetning angaaende II a v n e f o r h o 1 d e- 
n e i T r i c s t og

Indberetning om, al Dampskibsselskaber i Hen
hold lil nye af det k a n a d i s k e I n d v a n- 
dringsde parte ment udstedte Regle
ment, vil blive straffet med Bøder og tvunget lil 
at medtage vedkommende Emigranter til Indskib- 
ningssledet, saafremt disse ikke er i Besiddelse af de 
forlangte 25 $.

Saavel fra Udenrigsministeriet som 
fra M i n i s t e r i e t f o r H a n d e 1 o g S o f a r t bar 
Repræsentationen modtaget Meddelelser angaaende 
Arbejdet ved P a n a m a k a n a 1 e n, dennes Aab- 
ning, Havneforhold, Dokker, Kuloplag saml Skibs
ruterne paa denne.

Ministeriet for Handel og Søfart 
har tilstillet Repræsentationen:

Eksemplar af østrigsk Forordning angaaende 
Regler om Sikkerhed paa Søen samt

Engelsk Kommissionsbetænkning om Forholds
regler imod Fare fra o m k r i n g d r i v e n d c, 
forladte Skibe og Undervandsvrag,

Meddelelse om et af de forenede Sta
ters Senat vedtaget Lovforslag an
gaaende Søfart,

Meddelelse om det norske Stortings Godkendelse 
af den mellem Norge og Nederlandene 
afsluttede Handels- og Skibsfartstrak- 
t a t,

Meddelelse om Forandring i Gebyrta- 
rifen for franske Gesandtskaber og 
Konsuler i Udlandet,

Meddelelser angaaende Spørgsmaalet om Ind
førsel til Storbritanien af Heste, Æs
ler og Muldyr m. m.,

Reglement udgivet af »Board of Education« an
gaaende Skoler for Drenge, der skulle 
uddannes til Søfolk,

Oplysninger angaaende Passagertrafiken 
paa New York om, at Passagerers Bagage ikke 
er Last i den Forstand, al Rederier skulle betale 
Toldvæsenet for Gennemsyn af Bagagen om Natten,

Indberetning om Forløbet af den 2. interna
tionale Toldkongres i Paris,

Meddelelse om en russisk Lov vedrørende An
sættelse af Handelsattacheer ved for
skellige russiske Ambassader, Ge
sandtskaber og Konsulater,

Svensk Memorandum angaaende Forstaaelsen af 
Kundgørelser om traadløs Telegrafering 
eller Telefonering fra Fartøj i Nær
heden af svensk Kyststation,

Udskrift af Søforklaring i Anledning af. 
at Skonnertbrig »Willi« af Marstal blev forladt af sit 
Mandskab i Nordsøen,

Bekendtgørelse om offentlig Godkendelse af 
Redningsbaade med Dæk, synkefri Klap- 
baade og andre Klapbaade samt Meddelelse om en 
af norsk Kaptajn S. J. Jørgensen fremstillet ny 
Type Redningsbaade,

Meddelelse om de fra 1. Juli 1913 i Kraft traadte

Lempelser i Bestemmelserne om Lodspligten 
under Bugsering,

Eksemplarer af international R a d i o- 
l e 1 e g r a f k o n v e n t i o n i London 1912 med 
Slutningsprolokol og Tjeneslereglement og

Meddelelse angaaende et nyt S t o r m sig
nalsystem, der foreløbig er indført i Rusland 
lil Brug om Natten, samt

Meddelelser angaaende Spørgsmaalet om L o d s- 
tvangen paa T h e m s e n.

Telegrafdi rektoral et har fremsendt 
Meddelelse om Udveksling af Brev tele- 
gram mer imellem Danmark ogSvcrig 
saml Betingelserne herfor.

Repræsentationen har endvidere ladet cirkulere 
blandt Medlemmerne et af Nordisk Skibs
rederforenings Lokalbestyrelse til det 
norske Storting indsendt Forslag til Ændring i Sjø- 
fartslovens Bestemmelser om Sammenstød og 
Bjergning samt behandlet det af samme Besty
relse fremdragne Spørgsmaal vedrørende eventuelle 
internationale Regler for Rederens 
Heftelse med Fragterne.

Til Aarsberelningen er endelig knyttet en Beret
ning fra Fællesrepræsentationens Udvalg for 
Skoleskibet f o.r Skibskokke.

Skolen har i Aaret 1913 fortsat sin Virksomhed 
for Uddannelsen af Skibskokke.

Der er i Aarets Løb afgaaet 16 Elever fra Skolen. 
Af disse har 9 gennemgaaet et helt Aars Kursus og 
har efter endt Eksamen modtaget Skolens Ccrtificat, 
én med Karakteren »Særlig god« og otte med Ka
rakteren »meget god«.

Desuden har 7 Elever frekventeret Skolen i for
skellig Tid uden at have modtaget Eksamensbevis.

Regnskabsførelse i Skibe.
Af C. IV. Jæger, Bogholder i Danske Skibsrederes gensidige 

Forsikringsforening for Søfolk.

Paa Grundlag af de nedenstaaende fingerede For
udsætninger skal i det efterfølgende gøres et Forsøg paa at 
antyde en overskuelig Form for Regnskabsførelse i Skibe.

Der er opgivet.
Det A/S Dampskibsselskabet »Ekko« i Kjøbenhavn 

tilhørende Dampskib »Danmark«, af Størrelse 1,540 Register 
Tons, Kaptajn F. C. Nielsen gik i Ballast fra Kjøbenhavn 
den 15. Januar 1914 til Newcastle, hvortil det ankom 
den 18. Januar.

Efter tilendebragt Reparation i Dokken indladcdes 
lier 2,800 Tons Kul lil A. Lacone i Neapel, Fragt 6/3. 
Medens »Danmark« ligger under Ladning i Newcastle, 
modtager Kaptajnen den 2 5. Januar el Forskud paa 
Kulfragten, idel A. Lacone, Neapel sender ham en Anvis
ning betalbar Newcastle, stor Lire 12,650.00, Kurs 
Lire 25,30 = 1 £.

Kaptajnen udreder nu følgende Udgifter i Newcastle: 
Den 26. Januar: Indladning af Kullaslen 2,800 Tons å

(l-'ort Mettes efter »Efterr. for Søfur.')
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0.10 pr. Ton i Følge Bilag Nr. 1. Hunter & Craig’s Regning 
over Havneafgifter efter Specifikation i Følge Bilag’Nr. 2: 
£ 6.12.10. Lods til Dokken i Følge Bilag Nr. 3: 
£ 1.10.0. Den 2 7. Januar: Dokken Regning efter 
Akkord i Følge Bilag Nr. 4: £19.0.0. Blakey & Comp’s 
Regning over Reparationer ved Maskinen i Følge Bilag 
Nr. 5: £ 6.2.0. 70 Tons Bunkerkul å 6/6 i Følge
Bilag Nr. 6: Fersk Fisk, Brød og Mælk i Følge Bilag 
Nr. 7: £ 2.18.10. Gummipakning i Følge Bilag Nr. 8: 
£ 3.16.2. Den 28. Januar: Regning paa Drikkevand 
i Følge Bilag Nr. 9: £ 1.8.0. Rckvisiter lil Maskinen 
i Følge Bilag Nr. 10; £ 1.2.0. Lægeregning og Medicin 
i Følge Bilag Nr. 11: £ 2.8 2. Skibshandlerens Regning 
over Proviant i Følge Bilag Nr. 12: £ 12.10.8. Sammes 
Regning over Rekvisiter til Dækket i Følge Bilag Nr. 13: 
£ 3.16.0. Slaglerregning i Følge Bilag Nr. 14: £ 3.8.6. 
Diverse Smaaling til Dækket: £ 0.18.0. Den 29. Jannuar: 
Hunter & Craig’s Hegning over udgaaende Havneafgifter 
i Følge Bilag Nr. 15: £ 17.12.0. Sammes Regning 
over Berragtningskurtage 5 pCt. af Kulfraglen i Følge 
Bilag Nr. 16. For udgaaende Lods i Følge Bilag Nr. 17: 
£ 3.9.0. Assurance 3 pCt. af Fragtforskud i Følge 
Bilag Nr. 18. Telegrammer £ 1.8.0. Porto £ 0.16.0. 
Den 3 1. Januar: Kaptajnen udbetaler Mandskabet 
Rest paa Hyre fra forrige Regnskab samt Maanedshyre 
for Januar 1914:

1. Styrmand A. Bercndlsen
2. — C. Nielsen

henholdsv. 80 Kr. og 120 Kr.
- 55 > » 80 »

Baadsmand O. Larsen — 40 » » 65 »
Letmatros K. Petersen — 30 » » 55 »

— A. Hansen — 30 » • 50 »
Ungmand P. Madsen — 20 » » 40 »

— C. Sørensen - 20 » » 35 »
Skibsdreng A. Møller 15 » » 25 »
Skibskok P. Christensen — 40 » » 70 »
Messedreng H. Jensen — 15 » » 25 »
1. Maskinm. P. Lykkeberg — 120 » • 180 »
2. — A. Sandved - 60 » 110 »
Fyrbøder O. Hassing — 45 ■> » 65 »

— G. Duscberg - 40 » » 60 »
Kullemper L. Bruun — 20 » » 35 >

Disse Udbetalinger af Hyre føres paa de respektive 
Konti i »Kontobogen for Mandskabet«, hvoraf el 
Uddrag vedlægges Regnskabet som Bilag Nr. 19. Kap
tajnens Hyre er 120 Kr. pr. Maaned samt 3 pCt. Kaplak. 
Han hæver sin Hyre for Januar 1914 i Følge Bilag 
Nr. 20 samt Kaplak af Kulfraglen i Følge Bilag Nr. 21, 
hvilke to Beløb hari fører paa sin egen Konto som 
findes i »Kontobog for Mandskabet«.

Kaptajnen hjemsender til Rederiet en Anvisning, 
betalbar kjøbenhavn, stor Kr. 1,448,00, Kurs 18,10, 
mederis han til Debet paa egen Konto fører det Beløb, 
som han har tilbage af Fragtforskudet, efter at de 
her nævnte Udbetalinger er præsteret og bogført 
samtidig med det modtagne Fragtforskud i den fælles 
»Kasse- og Afregningsbog«.

Kaptajnen afslutter nu Regnskabet, hvoraf han lager 
en nøjagtig og ligelydende Afskrift, som han i dateret 
og underskreven Stand sammen med de i Regnskabet 
nævnte Bilag sender hjem til Rederiet, idet han samtidig 
i Brev adviserer Rederiet om den sendte Remisse samt 
meddeler det, at han i Dag, den 1. Februar 1914, er 
sejlklar lil Neapel.

S/S »Danmark« ankom til Neapel den 14. Februar 
og begyndte Udlosningen af sin Kulladning. Den
17. Februar: A. Lacone, Neapel udbetaler Kaptajnen 
Rest af Kulfragten. Kurs Lire 25,30 = 1 £.

I Neapel har Kaptajnen følgende Udgifter: Den
18. Februar: Udlosning af Kullasten 2,800 Tons å 
Lire 1,10 i Følge Bilag Nr. 1. Leje af Losningsredskaber 
i Følge Bilag Nr. 2: Lire 300,00. Vejning af Lasten i 

Følge Bilag Nr. 3: Lire 500,00. Den 19. Februar: 
Klarering i Følge Bilag Nr. 4: Lire 146,00. Lods ind 
og ud i Følge Bilag Nr. 5: Lire 180,00. Tonnageafgift: 
Lire 1,00 pr. Register Ton i Følge Bilag Nr. 6. Dansk 
Konsulatgebyr i Følge Bilag Nr. 7: Lire 140,00. Den
20. Februar: Toldbodformaliteter i Følge Bilag Nr. 8: 
Lire 36,50, Gralificationer: Told- og Sanitetsopsyn: 
Lire 20,00. Lodsen Lire 10,00. Tolken Lire 12,00. 
Sundhedspas i Følge Bilag Nr. 9: Lire 8,00. Telegrammer, 
Porto og Sinaaudgifter: Lire 30,20. Den 21. Februar: 
Nattevagt, Baadleje etc. i Følge Bilag Nr. 10: Lire 80,00. 
Vand lil Kedlen i Følge Bilag Nr. 11: Lire 150,00, og 
Vand til Skibets Provianlering i Følge samme Bilag: 
Lire 100,00. Apotekervarer i Følge Bilag Nr. 12: Lire 
40,20. Rekvisiter til Dækket i Følge Bilag Nr. 13: 
Lire 80,60. Rckvisiter til Maskinen i Følge Bilag Nr. 14: 
Lire 120,00. Provianthandlerens Regning Bilag Nr. 15: 
Lire 198,20. Den 22. Februar: Kaptajnen hjemsender 
til Rederiet en Anvisning, betalbar Kjøbenhavn paa 
Kroner 1,944,00, Kurs 0,72 = 1 Lire, medens han lil 
Debet paa egen Konto fører det Beløb, han endnu har 
tilbage af den modtagne Rest-Fragt. Regnskabet for 
Neapel føres og afsluttes paa samme Maade som New- 
castlcRcgnskabet og samtidig med at Kaptajnen sender 
Rederiet Afskrift af Regnskabet for Neapel, adviserer 
han Rederiet om den sendte Remisse og meddeler det, 
at han i Dag, den 23. Februar 1914, er klar til al af- 
gaa i Ballast til Trapani, samt hvornaar antagelig Af
gangen derfra kan finde Sted.

1 Trapani skal »Danmark« i Følge tidligere Bestem
melse indlage en Ladning Salt for dermed at gaa lil 
Gibraltar for Ordre.

(Fortsættes.)

Finanslovforslaget 1915—19I6.

Af det forleden forelagte Forslag til Finanslov for Finausiuiret 
Ira 1. April 1915 til 31. Marts 1916 hidsættes nedenstaaende Ud
drag, iudelioldendo de væsentligste Forslag til Bevillinger Skibsfarten 
vedrørende:

§ 16. Handelsministeriet.

.4. Ordentlige Udgifter.
I. Centralbestyreisen. 

A. Ministeriets Embedsmand: Kr. Kr.
1. Lønninger:

a. Embeds- og Bestillings- Kr.
inænd ............................. 38,625.00

b. Ekspeditionssekretær
honorarer ...................... 1,800.00
Herunder 600 Kr. til

den tjenstgørende Mi
nistersekretær.

c. Medhjælp (anslaaet). . 1,900.00
----------------------------------  42,325.00

2. Ministerielle og Kontorholdsudgifter. 31,000.00
Herunder Honorar 200 Kr.

3. Til Bestridelse af Udgifter ved Rejser
i Udlandet, foretagne af Tjeucstc- 
mænd, ansatte under Handelsministe
riet (anslaaet) ......................................... 2,000.00

------------------ 75,325.00

B. Understøttelser under Handelsministeriet:
1. Det faste Beløb ....................................... 1,000.00
2. Det midlertidige Belob ........................ 2,270.00

—-------------- - 3,270.00
lait............. ...............................78,595.00

111. Foranstaltninger ved ror en de So væsnet. 
A. Navigationsvæsnet:

1. Eksamenskommissionen (anslaaet): Kr.
a. Lønninger: Kr.

1. Navigationsdi rektoren 6,800.00
2. Honorarer til Meddom-

merc ............................... 4,500.00
b. Dagpenge og Rejseudgif

ter ..........................................5,500.00
c. Andre Udgifter .............. 1,500.00

Herunder Honorar 300 Kr.
-------------- 18,300.00
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Kr. Kr. Kr.
c. Andre Udgifter ............. 1.500.00

-------------- 10,000.00
3. Udgifter i Henhold til Lov Nr. 131 

uf 29. April 1913 om Tilsyn med 
Sejlskibe (anslaact): Kr.
a. Honorarer ........................ 6,500.00
b. Dagpenge og Rejseud

gifter ................................. 5,500.00
c. Andre Udgifter .............. 3.000.00

-------------- 15,000.00 
•1. Honorar til Bestyreren af Prøvekam- 

meret for Skibslys og Kompasser for 
Udførelse af Prøver ni. ni. i Henhold 
til Ixiv Nr. 3 af 3. Januar 1911 § 5 
og Lov Nr. 131 af 29. April 1913 
§ 5, den Handelsministeriet paalivi- 
lendc Halvdel ---------------------------------- 2,000.00

5. Udgifter i Honhold til midlertidig
Lov Nr. 114 af 14. Maj 1909 om 
Skibes Dybgaaendc og Lastelinie (an- 
slaaet): Kr.
a. Honorarer ........................ 3,500.00
b. Rejseudgifter .................. 500.00
c. Andre Udgifter .............. 500.00

-------------- 4,500.00
6. Tilskud til Fæliosreprarsentationen for

dansk Skibsfart til Fremme af dens
Virksomhed, indtil ............................. .-. 4,000.00

7. Til Trykning og Indbinding af den
i Solovons § 35 ommeldte Skibsdag
bog og Maskindagbog (anslaact).... 3,000.00

8. Udgifter i Henhold til den i Lov Nr.
40 af 25. Marts 1892 § 19 paabudtc
Ansættelse til Hestekraft af Maskiner
i danske Dampskibe (iinslaaet) .... 500.00

9. Udarbejdelse af Soulykkcstatistikkou
i Henhold til Lov Nr. 72 af 12. April
1892 S 12 (anslaact) ............................. 3,300.00

Herunder Honorar 1,100 Kr.
10. Understøttelser til Søfolk, der søger

Undervisning udenfor Navigations
skoler ................................................  2,200.00

11. Danmarks Andel i Udgifterne til on 
international Tjeneste i det nordlige 
Atlnnterhav vodrerende Uskadeliggø
relse af Vrag, Undersøgelse af Isfor- 
liold og Eftersøgning af Drivis (an-
slaaet) ......................................................... 15,000.00

72.113.00 
lait............. .................................. 340,402.75

B. Overordentlige Udgifter.
Kr.

1. Tilskud til »Foreningen for Oprettelse af skandi
naviske Sømandshjem i fremmede Havue«, 1ste
Del af et 5-aarigt Bidrag ............................................ 2,000.00

3. Driftstilskud til »Centralundervisningsanstaltcn i
Radiotelegrafi« som 3die Del af on 3-aarig Bevil
ling paa indtil 4.000 Kr. aarlig.................................. 4,000.00

• Ialt.......... ..  6.0004)0

(Fortsættes.)

Fragtmarkedet.

I del hele og slore er der kun faa Forandringer al 
notere i Ugens Løb. Saavel fra La Plata som fra IL S. 
har der været fraglel ret livlig! pr. denne og Begyndelsen 
af næsle Maaned, men for senere Terminer er Befragterne 
endnu gennenigaaende noget tilbageholdne. Kulfraglerne 

i viser en bedre Tendens og er lidt højere i næsten alle 
! Retninger. Af alle de mange danske Dampere, som ved 
; og efter Krigens Udbrud blev lagt op, er nu de fleste i Fart 

igen, Bandene paa c. 3,000 Tons og derover for en stor 
Del paa Amerika. Der skilledes bl. a. sidst som følger:

Østen. Sukker fra Java 32/6 å 33/3 udsøgt Havn 
U. K.. Oktober, 31/3 pr. November. Ris fra Birma 31/3 

| U. K., Oktober. Kalkulla 25/ én udsøgt Havn Middel- 
havel/U. K.. 25/9 to Havne, 1/ ekstra Frankrig, »nel 
terms«, 1.—20. November. Kurrachee 17/ én Havn, 17/6 
lo Havne U. K„ 15.—31. Oktober.

Sortehavet etc. er fremdeles ganske livløst som 
Følge af Dardanellernes Spærring.

Kr. Kr.
2. Tilskud til de godkendte Naviga

tionsskoler .................................................. 35,500.00
Heraf midlertidig 10.000 Kr.

3. Anskaffelse af ModeUer, Instrumenter
og andro Undervisningsappamter . . 3,000.00

4. Ekstraordinært: Tilskud til Udgivelse
af Lærebøger ............................................. 2,000.00

5. Understøttelser:
a. Rejseundcrstottelser Kr.

m. v...................................... 2,500.00
Herunder Honorar 600 Kr.

I). Understøttelse af vær
dige og trængende Elever 40,000.00

c. Understøttelse til fhv. 
Navigationslærere .... 5,400.00 

------------------ 47,900.00
------------------ 106,700.00

B. Eksaminer før Maskinister:
1. Eksamens- og Beiføminelseskommissioner:

u. limninger: Kr. Kr.
1. Direktøren for Maski-

iiistundorvisningcu . . 6,800.00
2. Eksaminatorer ogMed- 

domniere (anslaact) . 13,300.00
b. Dagpenge og Rejseud

gifter (anslaact).............  800.00
u. Andre Udgifter (iinslaaet) 11,700.00 

Herunder Honorar 300 Kr.

32.600.00
Herfra Indtivgt 

af Eksamensafgiftcr (an- Kr. 
slnaet) .................................. 200.00

--------------- 32,400.00
2. Tilskud til de godkendte Maskinist

kursus in. m................................................. 11,100.00
3. Anskaffelse nf Modeller, Instrumenter

og andre Undervisningsmidler in. m. 3.400.00
4. Ekstraordinært: Tilskud (il Udgivelse

af Lærebøger ............................................ 1,600.00
5. Elevunderstottelser lil:

a. uformuende Maskinister Kr.
(anslaact) ........................ 40,000.00

b. uformuende Maskinpas
sere og Molornassere 
(anslaact) ........................ 2,500.00

------------------ 42,500.00 
------------------ 91.000.00

C. Skoleskibet før vordende Somænd »Georg Stage«. .. . 10,000.00

D. Registrerings- og Skibsmnaliiigs-Bnreauet: Kr.
1. l ønninger .................................................. 39.829.75
2. Kontorhold ................................................ 4.160.00
3. Registreringskontorerne ........................ 10 200.00
4. Udgifter ved Registrerings- og Skibs-

maalingsvæsnet, herunder Udgifter 
ved Indregistreringen ni. in. af Fi
skerfartøjer og Stcnfiskerførtojer . . 6,400.00

Herunder Honorar 100 Kr.------------------ 60,589 75

E. Andre Udgifter ved Sovæsnet:
1. Monstringsvæsnct: Kr.

a. Til Monstringsbestyrer i Kjoben- 
havu før Udførelsen af de i Lov Nr.
67 af 12. April 1892 om Forhy
ringsagenter m. in. onuneldtc For
retninger før Kjøbenhavns Ved
kommende: Kr. Kr.
1. Honorar . . 2,016.00
2. Kontorholds

vederlag . . 8,575.00
--------------  10,591.00

b. Vederlag i Henhold til
Lov Nr. 67 af 12. April
1892 § 9 til forskellige 

Monstringsbcstyrere 
udonfor Kjobenliavn . . 1,822.00

c. Andre Udgifter vedrø
rende Forlivringsvæsnct 
(anslaact) '..................... 200.00

------------------12,613.00

2. Udgifter i Henhold til Ixiv Nr. 3 uf
3. Januar 1911 om Tilsyn med Damp
fartøjer m. m. (anslaact): Kr.
a. Honorar til Ministeriets

Konsulent i Sager an- 
gaaendo Dampskibstil
synet .................................. 1,050.00

b. fiagpengo og Rejseud
gifter ................................ 7,450.00
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Middelhave l. Erls 5/3 Livorno/Wesl Ilarllepool 
(3,600), 5/9 La Gotilelle/Glasgow (4,000), 4/ Algier/CardifT 
(4,500). Salt Torrevieja 18/Monle Video og Boca (5,500). 
Erls Bilbao 4/1 !/> 5 4/3 Newport, 4/3 Glasgow, 4/6 Midd- 
lesbro (3.300). Iluelva/Boson (Mass.) 8/ »Tinlo terms« 
(4,400).

Nord a in e r i k a. Planker fra Bay of Foundy 50/ 
U. K., Oktober. Korn New York, Filadelfia eller Ballimore 
2/9 Antwerpen (Havreladning), 4/9 å 5/ (tungt Korn) 
Skandinavien, prompl. Balliniore 3/3 Genua (Havrelad- ! 
ning), prompl. Paa »nel Forni» fra Galvesion 10/3 å 10/9 I 
udsogl Havn U. K., 11/3 å 11/9 Le Havre, Oktober. Kul | 
Virginia 13/41/2. i' 13/6 Brindisi eller Taranto, Oktober. 
Timecharter 4/ Dødvægt for Vestindiefarl (c. fire Maane- 
der) Levering og Tilbagelevering nordlig U. S. Havn.

Sydamerika. Korn San Lorenzo Grænsen 21/ 
å 21/6 U. K., 6 d. mindre, direkte Havn, prompl, 18/6 
(ingen Heduklion) pr. 10. November—10. December. — 
Buenos Aires eller La Plala 18/6 U. K., 6 d. mindre direkte 
Havn, Frankrig 1/ ekslra. Middelhavet yderligere 1/ eks
tra, prompl.

Østersøen. For Korlprops 55/ fra Finland (middle 
Zone) til Østkyst Kulhavn, men del lader til at være for
bundet med store Vanskeligheder og Ophold al gaa derop. 
Faktisk er del af de finske Myndigheder bleven forbudt en 
Bække Dampere al komme ind til deres Lastepladser, og 
Skibem! niaalle gaa til Sverig eller Raumo for al afvente 
nærmere Ordre. Opbringninger af tyske Krigsskibe i Øster
søen hører nu ogsaa til Dagens Orden. Fra Sverig er be
talt for skaaren Last 30/ Gefle/London (950 Slds.), 40/ 
Sundsvall/Liverpool (700), 32/6 London (725). 35/ Piteå 
og Skellefteå/Hull (400).

K u 1 f r a g l e r n e. Fra Øslkyslen omkring 7/ dansk 
Havn for c. 2.000 Tons Bamle, c. 7/9 Gelle (2.750), 6/101/5 
Øslnorge (1,600), 8/6 Ghenl eller Antwerpen (500—600), 
7/ Dunkerque eller Le Havre (2,300), 7/6 Rouen (1,400), 
9/6 a 9/104/G Genua eller Savona (5.400), 11/ Menlone 
(2.500), 8/6 Las Palmas (3,000). Fra GardilT eller New- 
porl 7/101/5 Ghenl (3,500), 7/6 Rouen (2,000), Frcs. 6,50 
Bordeaux (3,200), 6/6 Lissabon (3,200), 9/ Barcelona 
(4,000), Frcs. 9,50 Marseille (4,000), 7/9 Genua (6,000), 
9/ Cagliari (4,000), 7/9 Port Said (6,300), 12/3 å 13/ Rio 
Janeiro, 12/ River Plale, 12/6 Zarate (3,800).

Skrevet den 13. Oktober 1914.

F r a g l m a r k e d c 1 for Sejle r e:

Angaaende de mindre Skibe ligger Forretning vedbli
vende stille. Liibeck noterer nu alter nogle Saltlasler bl. 
a. lil Falkenberg 61/5 M., Waldemarsvik 10 M., men al 
lade fra Kalnier, som ventes henimod Slutningen af Maa- 
neden. Stetlin slutter Kul til Danmark 51/j M., og for 
Gement Wolgasl-—Kjobenhavn l1/! M. pr. Fad. Sverig 
er fuldstændig uforandret, og med Hensyn til Danmark 
er Provinserne lige stille, dog sluttes enkelte Byglasler lil 
Kjøbenhavn og Tuborg 14 a 15 Øre. Kjobenhavn, som er 
uforandret rolig, sluttede Sovakager Lil Jylland lil Mini- 
malrale og Solsikkekager lil Nykjobing F. 16 Øre.

Nybygninger, Køb og Salg.

Med Fragt- og Passagerdamperen »Moskov«, bygget af Hel
si n g o r s J e r n s k i li s- og Maskinbyggeri til Det for
enede Dampskibsselskab for Libau—HuH Ruten, foretoges 
den 10. ds. officiel Provetur i Sundet, der i enhver Henseende forlob 
til Rederiets om Bord værende Repræsentanters fulde Tilfredshed.

Skibot, der er bygget helt af Stani til Bureau Veritas højeste 
Klasse »special survey«, er 285' langt i Dækket, 40' 5" bredt og 
28' 2" dybt. Maskinen er Triple Ekspansion med Overflade Konden
sation paa 1,500 indicerede Hestes Kraft, og Kedlerne or udstyret 
med WiUi. Schmidts Overhcdcrc.

Da Skibet forelobig, paa Grund af de herskende Krigsforhold, 
ikke vil blive indsat i sin Rute, gik det tilbage lil Helsingør for at 
afvente nærmere Bestemmelse

Med Dieselmotorskibet »Tongking«, bygget af Aktieselskabet 
Burmeister & W a i n s Maskin- og Skibsbyggeri for 
Aktieselskabet Det østasiatiske Kompagni, afholdtes den
7. ds. en vellykket Provetur i Sundet.

Skibets Dimensioner er: 410' X 55' X 38' G" til Shelterdæk, 
Bæreevne c. 9,300 Tons. D. W., Doplaccment c. 13,300 Tons og den 
samlede Hestekraft for de to store Hoveddicsel-Motorer c. 3,300 
I. H. K.

»Tonking« er et Søsterskib til det for kort Tid siden afleverede 
Dieselmotorskib »Malakka«, og det syvende i Hækken af de Dicsel- 
motorskibe, som Burmeister & Wain har bygget til Det østasiatiske 
Kompagni. Det er cl Lastskib, men har dog hyggelige og komfor
table Passagerbekvemmeligheder for et mindie Antal forste Klasses 
Passagerer. Til Passagcrkamrene horer Baderum med Koldt- og 
Varmtvandslcduingcr. Styremaskine, alle SpiJ, Lossebomme etc. dri
ves ved Elektricitet, og elektrisk Lys lindes overalt.

Efter tilendebragt Provetur overtoges Skibet af Det østasiatiske 
Kompagni.

|i

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S li u- 
k o f f, Folkcnberg, ank. Burntisland 8./10. — Johan S i e m, Wit- 
teukamp, ank. Korsør 12./10. — Harald Klitgaard, Nielsen, 
aig. Burntisland 10./10. til Esbjerg. — Russ, Petersen, ank. Mira- 
niichi 29-/9. — W 1 ad i m i r S a w i n, Carstenseu, afg. Blyth 27.19. 
til Mobile. — Excellence P 1 c s k e, Tanuebek, ank. llernosaud 
7./10. — M i c li a i 1 0 n t c h o u k o f f, Harboe, ank. Pugwash 1./10.

- G o n c r a 1 k o n s u 1 P a I 1 i s e n, Christensen, afg. Prcstou 1./10.
til Savannah. — \V 1 a d i m i r Reitz, Olsen, afg. Miramiehi 7./10.
til Belfast. ■— Helmer M o r c li, Christensen, ank. lændonderry
1. /10. — No«a, Dahl, ank. Portisliead G./10.

Skandia. R o d f a x e, Petersen, ank. Blyth 10./10. —• G u 1- 
l'axe, Petersen, ank. Boness 7./10. — Sk in Lixe, Hemmingsen, 
ank. Kjobenhavn 9./10. — R i m f a x c, Wcicliardt. ank. Nyborg 
11./.10.

Æro. Emanuel, Svane, ank. Solvesborg 10./T0. — Enig
heden. Jensen, ank. Sundsvall 10.110.

Dampskibsselskabet Rødby Havn. Freja afg. Korsør 10.110.

A. P. Mollers Rederier. A uge lica Mær sk, ank. Gøteborg 
L1./10. — Anna Mærsk ank. Arehangel 5./10. —• Arnold 
Mærsk afg. Norfolk 10./10. ■— C bassin Mærsk ank. Blyth 

I 12./10. — El co nora Mærsk afg. Ardrossau 9/10. — Hulda 
Mærsk ank. Korsør 12.110. — Laura Mærsk afg. Bermuda
9.110. — Lexa Mærsk ank. Helsingborg 10./10. — Peter 
Mær sk ank. Huolva 1./10. — Sally Al ærsk afg. Sulina 24J9.

Det ostasiatiske Kompagni. T o n g k i n g ank. Gøteborg 11./10. 
udg. — B a n d o n afg. Kristiania 3.110. udg. — F i o n i a auk. 
Bangkok 11.110. udg. — Malakka pass. Gibraltar 4./10. udg. — 
T r a n q u c b a r ank. Middlesbro 12./10. udg. — Arabien afg. 
Moji 9.110. udg. — Bi ntang auk. Portland 5./10. udg. — Ca- 
t li a y afg. Glasgow 3./10. udg. — K i n a afg. Cardiff 7.110. udg.
— A n n am afg. Gøteborg 10./10. udg. — Transvaal auk. Huil
2. /10. hjemg. — Samui ank. New York 28./0. lijemg. — Rliodc- 
s i a afg. Port Louis 28-/9. lijemg. — Siain afg. Khagemiff 27.19. 
hjemg. — J u 11 a n d i a auk. Kjobenhavn 27./9. — Indien afg. 
Singapore 25.19. hjemg. — S o 1 a n d i a afg. Singapore 25-/9. lijomg.
— N a t a 1 afg. Tacoma 30./9. lijemg.

Vestindisk Afdeling. St. Croix ank. Kjobenhavn
12.110.

Vesterhavet. Valborg, Jepsen, afg. Stockholm 13./10. til 
Hernbsand. — Mario, Nielsen, afg. Siiderhainn 13./10. til Voloncia. 
—■ Bodil, Winsløw, ank. lændon 12./10. — Nerma, Degn, pass. 
Helsingør 12./10. — Tb y ra, Lund, ank. Newcastlc 12./10. — 
Polly, Matbiasen, auk. Uddcvalla 12.110. — Karla, Nielsen, pass. 
Ardrossau 12./10. for Sevilla. — Stella. Scliiff, ank. Kjobenhavn 
12./10. — Johanne, Mikkelsen, ank. Herndsaud 11.110. — 
Noxos, Basse, ank. Malmø 11./10. — Rigmor, Uldall, afg. Glas
gow 10./10. til Larache. ■— 0 1 g a, Christensen, afg. Ystad 10.110. til 
Torncå. — Ulla. Hansen, ank. HuH 10.111. — F y 11 a, Brincb. ank. 
Huli 10.110. — Laura, Tliogcrsen, afg. Aarhus 10./10. til Middles
bro. — Gerda, Rasmussen, afg. Šeaham 10.110. til Karlshamn. — 
H e b e, Gregersen, unk. Grimsby 9./10. — Ann a, Jessen, efg. Kal- 
mar 9./10. til Jaeobstad. — Nordsøen, Nielsen, ank. Herniisand 
9./10. — Yrsa, Larsen, afg. Malmø 8./10. til Torncå. — Dagmar,
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Soreuscn, afg. Ardrossan 8./10. til Aarhus. — N u n c y, Pedersen, 
pass. Gibraltar 7./10. Tor Ilull. — C i t o, Toft, ank. Rønne 8./10. — 
Nora, Lauritsen, ank. Valencia G./10. — Inger, Skou, ank. 
Halmstad G./10. r

Dania. E1 y, Lorentzen, ank. Swansea 10./10. — Nelly, 
Clausen, pass. Dunnet Head 11./10. for Avilcs. — Lill y. Bang, 
pass. Helsingør 13./10. for Aberdeen. — Alexy, Sørensen, pass. 
Helsingør 8./10. for Ipswich. — Dagny, Clausen, afg. Stockholm 
13./10. til Pitcå. — M ary, Duhn, pass. Helsingør 8./10. for Hayle.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Savona 13./10. — 
Martha, Christensen, afg. Grimsby 13./10. — Elna, Ratlije. ank. 
Hcrnosand 8./10. ■— Therese, Pedersen, ank. Genua 10.710. — 
Harriet, Larsen, ank. Hbrnefos 9./10. — Dagny, Thcrkildsen, 
afg. Swansea 5./10. — Simon c, Olesen, ank. Swansea 10.710. — 
Jeanne, Olsen, afg. Grimsby 10./10. — Vera. Riso, ank. l’atros
8./10. — Daisy, Jørgensen, ank. Sundsvall 10.110. — A n n i n e. 
Loth, afg. Trclleliorg 12./10. — Betty, Lagescn, ank. Toulon 1./10.

Brix Hansen & Co. John. Mathiascn, afg. Burntisland 10./10.
— T li o r v a 1 d s e n, Olsen, afg. Svendborg 14./10. — Nordpol. 
Nielsen, ank. Kjohenhavn 5./10. — E a n n v. Nielsen, nnk. Gøteborg 
(5.710.

Orion. Or ion, Hansen, pass. Sbdingen 13./10.

Sejlskibe.
Æro. Marry, Andersen, ank. Kjobenhavn 6./10. — Murs. 

Olsen, ank. Aalborg 7./10. — Margrethe, Nielsen, ank. Kjobeii- 
havn 5./10. — Emma, Mortensen, auk. Kjobenhavn 9./1O. — 
Niels, Christensen, ank, Swansea 6./10. — Christian, Fabricius, 
ank. Swinomiiude 8./10. — P a m p a, Thorstciuson, ank. Laudskromi 
8./10. --- A 11 a n t i c, Rasmussen, afg. Boness 8./10. — Agent 
Petersen, Frederiksen, afg. St. Carlos Bar 10./10. — Chri
stine, Rasmussen, ank. Wismar 10./10. — Sophie, Molleman, 
ank. Wismar 9./10. — Willi, Knudsen, ank. Killrusli 9./10. — 
Haabot, Petersen, ank. Sobv 10./10. — S k a n d i a, Fabricius, 
ank. Nysted 9./10. — Ellen, Nielsen, ank. Dunkcrque 10./10. — 
P li o n i x, Christensen, ank. Leiths Red 10./10. — Bie n, Petersen, 
ank. Aalborg 10./10. — Pampa, Svendsen, ank. Wismar 10./10.
— Neptun, Skals, ank. Wismar 15./10. — 0 p li e 1 i a, Clausen, 
afg. Wismar 10./10. ■— M c r k u s, Christensen, ank. West Wemyss 
11./10. — Sk ir ner, Rasmussen, ank. Odense 11./10. — Catrine, 
Boye, ank. Drøbak 11.110. — Acac. ia, Jensen, pass. Aalborg 11./10. 
p. R. t. Nykjobing M. — Joha n n c, Jørgensen, ank. Horten 11.110.
— Valkyrien, W olier, ank. Dysart Red 12./10. — Saturn, 
Nielsen, auk. Gibraltar 11./10. — Caroline, Christensen, ank. 
Gibraltar 10./T0. — I’oseid on, Rasmussen, ank. West Wemvss
10.710.

Svendborg. Ragnhild, Wilde, ank. Liibcc.k 5.110. — Ven u s, 
Hansen, ank. Dysart 6./10. — L i b r a, Hansen, pass. Helsingør G./10.
— Fy I la, Hansen, ank. Thurø G./10. - Helge, Nielsen, ank.
Æroskjobing 10./10. — Mere ur, Lund, ank. Troense 10.710. — 
Alma, Hansen, ank. Thurø 10.110. — Libra, Hansen, ank. Thurø 
10./10. — Emanuel, Hansen, ank. Sandnees 12./10. -- Henry 
B r o o k c, Rasmussen, ank. Nyborg 10.110. — Flora, Soreuscn, 
ank. Limhamn 8./10. — G ar i bal di, Jørgensen, ank. Nykjobing
7.710. — T r i t o n. Jensen, ank. Troense 7./10.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I K10BENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne, samt gennem 
Hovedkontoret i Kjobenhavn: Tclegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Danskolloyd1*.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringcr, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjobenhavn.

Stiftet 1720. Aktiekapital Kr. 1,21*0)000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Kriatit DBgade x >. Kongelige Soaaaurance. 134, 1024 & 10124

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjæbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver An, ogsaa Vaerditorsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleion-Nr.
Holbergagade 1, 1. Sal. Copensnre 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim. 
I København 

legner So- og Transportforsikringer af enhver Arl til billige, fasla Præmier. 
Agenturer I de flésle Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoner:

Holmens Kanal 24. ..Fourthcomp.", Central 256 og 10756.

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen S272x. Chr. IX’s Gade S, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbauken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronetadt**.
Hans Smith.

Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronetadt'*

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

INDHOLD:
Kjobenhavn, den 15. Oktober 1914. — So- og Handelsretsdom. — 

Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfarts Aarshcretning for 1913. 
(Sluttet.) — Regnskabsførelse i Skibe. — Finanslovforslaget 1915— 
191G. — Fragtmarkedet. — Nybygninger, Køb og Snig. — Skibs- 
ofterretninger. — Efterretninger for Søfarende.

Icdree- Vascmærke.

„Sana“ 
steriliseret Fløde paa 

Flasker og Daaser, 
hidrørende fra dyrlægekontrol
lerede Besætninger. Garanteret 
ren og uden Tilsætning. Holdbar 

i ubegrænset Tid.
Faas hos samtlige Provianterlngs- 

handlere.

Dansk Fløde-Eksport A/s
ODENSE.

Frederikshavns Qærft og Flydedok "A
FREDERIKSHAVN.

Nybygning af Staål- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 250'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

— Telegram-Adresse VÆRFTET FRH. —
— Telefon 210. — — Statslclcfon 4. —

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og Ql^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Hill-Madsen'
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen. Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

N.SANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg So 
rensen, Nyhavn 13. Telf. 6401.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Tb. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Charles Hvilsom, Havne
gade 21. Telf. 4705 og 4810.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar- 
strands Eftf. (Brunnich <t 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 8.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206.

H. Clausen, HoMaiinH.
Havnegade 47. 

Telefon Central 1269.

Anbefaler:

Glarke. Chapman & Co. Ltd.’s
anerkendte

Hejse- og Ankerspil, Cap- 
stans og Styremaskiner 
(alt saavel damp- som 
elektrisk drevne). Sieu- 
rens Patent Spil. Lys
maskiner. Donkeykedler, 
ogsaa med Oliefyring. 
Seamless Steel Lifeboats. 
Endvidere:
Verdens fineste Fabrikat i 

Ankre og Kæder 
fra N. Hingley & Sons, Ltd.

Garneringshager, Krohn’s 
Patent. — Korkfendrer. 
Redningsbælter. — Origi
nale Mollerups Smøre
apparater.

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9446.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.

Norrlands Stufvareforbund
TelegrafnchesB: Stufvaretorbuncl, Sundsvall. — Rikstelcfon : N:o 1511, 

Postadress: Sundsvall.

Medlemmnr pnn alla lasttngeplntser inom fOljnnde distrikt: 
Gefle, SkutskHr & HarnUs, Sdderhamn, Sundsvall, Herndsand, 

ftrnsktildsv!k,Umeå, Skel le ft eå, PlteA, Luleå, Nederkallx & Haparanda. 
Organisationen tillhGr Svenska Arbelsgi(varefOreningen. ■
■ Garante rar reel behandling och ferm exped ilion.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redareffirening.

Heeksher & Søns Eftf.
Grundlagt 1797. 

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København. 
Køb og Salg af Seil- og Dampskibe etc.

— Havariagenter. —

Telegr:-Adr.; Heokshers, Kjøbenhavn. — Tlf. 7898.
Nat-Telefon I Havaritilfælde 7900.

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag".

MOURITZ G. KRAG
Edsvoren Skibsmægler 

»g 
Befragtningsagent

Telefon 56 & 1409. 
Statstelefon 40.

Edsvoren Skibsmægler. 
Soborg & Benlhln’s Eftf.

Statstelefon 2. Saxkjøbing. Telegr.-Adr.;, Hægleren" 
Telefon 134.

V. BERTRAM-NI ELSEN
Edsvoren Skibsmægler 

o« 
Befragtningsagent.

Dam & Svensson, Skeppsmåklare, 
Teleqr.: OAMSON Oskarshamn. Telegr.: DAMSON.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

J. fiffelander,
Tir. Blikkenslager. n«2 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

Cadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører, 

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius.

AALBORG. 
CHR. JENSEN

Telegr.-Adr.: „Ssborg"'

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kobmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. SøBager).

Gustaf Svanljung,
Wasa (Finland), 

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.: „SvaaljuQg**.

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.
Stort Lager al faardtgiyede Klædninger-

De Herrer Kaptajner
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Drager. Telf. 6. 
Molorbande er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

at Staten autoriseret Forhyringsigcat

Slotsgade 33. Aalborg. 
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotsliyrlng“.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

Harald Christensen. 
Skibsmægler Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstenser.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 

AALBORG
St. Hansgade 9. Telefon 187.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Hans Olesens Eftfl.
(Niels Wang)

Skibsmægler, Horsens

G. C. de Baerdemaecker 
Skibsmægler og 

Speditør

Gent, Belgien
A. Veltheim,

Lovisa (Finland)
Skibsmægler & Stevedor.

Talegr-Adr. „Velthtln11, Lavlu.

OLSKII2D

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes overalt.

Cand. pbarm. HfllTSen & Schlier, Kastrup (Amager).

Fabriken „Neptun", Frederikshavn. 
Bundfarver 

for Træ- og Jernskibe.
Telefon 97. Telegramadr.: „Neptun«.

Telefon CI/IDC Telgr.-Adr.: 
6430. I Q „FrelghtV*.

Køb og Salg samt Kontrahering al 
Damp-, Sejl- •

- - og Motorskibe.
C. P. JENSEN,

PAUL ANKERSGADE 2. 

20/4 F. Nielsons Søn S; 

J. P. Nlelson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Sklbsarbelde. Alt udfares 
hurtigt og solidt til moderate Priser.

I. P. Carstensen, 
Skibs- og Baadebyggeri, 

KORSØR (etabi. 1872), 
anbefaler sig med Levering 

af alle Slags Baade.

Å. NYHOLM 2V59
Havnegade 28, Aarhus 

Al Slags
Proviant og Skibsrekvisitter 

Billigste Priser. Reel Betjening.

ODL. HAVE
i København

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

^SlagterTSrretnTngei^- 
„JOMSBORG1 

AARHUS, vis A vis Rullebroen, 
Alt Kod og Dellkateaseoarer til 

Skibsproviantering. 
Hurtig og reel Betjening.

M. P. JorgenBen, Slagtermester. 
Nærmeste Slagterforr. ved Havnen.



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT.

Antwerp Coal Company.
(Société Co-opérative),

SOLE SHIPPERS OF
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE, 

BASCOUB-MARIEMONT, & UNITED WEST OF MONS 
STEAM CO ALS AND PATENT FUEL. 

Contractors for Best Engli s li Steam Co als.
f HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. 

naaresses. | PLACE DU DOCK 35, GHENT.
Telegrams: 

„bunkering.11

™ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS
dry docks Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphlc Addreea: „ENGINEERING, ANTWERP".

Drøv engang---------
x John Crabbie’s Old Highland "Whisky 
er Nutidens fineste Mærke, renaste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

HERKULES
Hamp -Tovværk

— mønsterbeskyttet — 
med den indlagte røde Traad 

faas kun fra 
Esbjerg 

Tovværksfabrik A/s

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjobenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie. Afsejling hver 3. Uge fra 

København, Gøteborg & Antwerpen til Port Said, 
Hongkong, Shanghai, Yokohama, Kobe, Moji & even
tuelt WJadivostock.

Gods medtages paa gennemgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen. Damperne medfører Pakkepost.

Bangkok Linie. Afsejling hver 3. Uge fra Køben
havn, Middlesbrough, Antwerpen & Genua til Colombo, 
Penang, Singapore & Bangkok. Damperne fører Pas
sagerer og Pakkepost.

Vestindisk Linie. Afsejling fra København 
hver 4. Uge via .Rotterdam & London til St. Thomas, 
St. Croix, Antigua, Dominica, St. Lucia, Barbados, 
Trinidad, Demarara og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Skandinavien—Sy daf rika & Australien. 
Afsejling en A to Gange om Maaneden fra København, 
Østersøen, Gøteborg og Frederiksstad til Cape Town, 
Algoa Bay, East London, Durban, Delagoa Bay og 
eventuelt Mossel Bay og Beira samt Australien.

San Franeisco Linie. Direkte Afsejlinger fra 
København og Antwerpen medtagende Gods fra Skan
dinavien og Østersøhavne til San Franeisco, eventuelt 
anløbende Buenos Aires og Havne paa Pacific Kysten. 
Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa 
Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2. Tlf. S300-

►
►
►
►
►
I

►
►
►
►

►

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende"
bar Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN I
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre I 

15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil | 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side nr. Petitlinie a 45mm Bredde 30 Øre.
Anden Sido - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gnnge 52 Gange 104 Gauge 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %
Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annes Plads 26 Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse „Skibsfart"

Tbykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen).



ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 43. Kjøbenhavn, Torsdag den 22. Oktober 1914. 21. Aarg.

omnono 
FLUE

BLODERS
Billige!

Anskaffelse.

Anbringes Fast 1 den bagerste Del af Kedlen. Renser Ror. Pinder og 
Forbncndlngsknnimer medens Kedlen er under fuldt Tryks kun ved ut dreje el 
Hanndtag og uden ot behøve at nabne Rogkamnicrdørenc, hvorved undgaas 
kolde LtifstromnInger. Soden gaar direkte I Skorstenen, og anvendes „Dla- 
mond" Blower fan Minutter daglig, er Rør etc. altid rene.

SPECIEL FORDEL: Bisser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning. 

Eneforhandler: M. B. COHN, TELEFONER:
KJebenbavn. Toldbodvej 22-30. - J«®

'Telegrnm-Adresae: .AMIANTE«.3063 — 3073

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinén.

(Jl” Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken, i

OTTO 
MONSTED

(LIMITED)
SOUTHALL, nr. LONDON.

Adr.:
Tsldbod- 
n|7,Maz.

CompositioBev— *|» DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
5001

læm-, Staal- og Trasklbsbunde (5T5IHN HULZAPttL) Bunkers og Laetrum

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregistreret X/ X,J Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager at brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

øøøø'øøøøøøøøøøøøøøøøøøøøøøøøøøøøøøøøøø 

| NORTH EftSTERH MARINE ? 
e ENGINEERING Co., Ltd. 0
ø WALL8END-ON-TYNE OO SUNDEHLAND £ 

| Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, ø 
S Metalstøberl og Kobbersmedle. S0 0
0 Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige, ø 

£ Smedearbejde af eohver Alt udfares. ø

£ Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og £ 
ø Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde. <► 
ø Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDEBLAND1'. 0 
00000000000000000000000000000000000000

BLOM & Co NORRKOPING.
Skibsmægler- & Befragtningsforretning.

Agenter for
Lloyd’s & Nordisk Skibsrederforening.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Peters bu rg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.■ . —

T AZ RAAOLIE- III JL — MARINE- 
A V/ ZY motorer

MOTORSPIL TI M TI ÆT
MOTOR- H /> IVI 
DYNAMOER

ete.
Leveres fra 4 til 250 H. K.

BRUGES OVER HELE VERDEN
GULDMEDAILLE

^pT TVTT A lyr -- - MASKINFABRIK-- 
-1 U -A.Tj.2tl.1V1 kjøbenhavn, valby



TIL SKIBSBRUG
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

Depot:
Havnegade 47. — . — Telefon 4980.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs" — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet ieg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Heln. St. Annæ Plads 26, Kjebenhavn.

Kjøbenhavns Skipperforening.
Kaptajn Johan C. F. Breiningers og Hustrus Fru Emma 

Breiningers Legat.

Af dette Legat til trængende Medlemmer af Kjøben
havns Skipperlorening, saadannes Enker og ugifte Døtre 
bliver tre Portioner ledige til December Termin đ. A.

Skemata til ovennævnte Legat kan afhentes paa For
eningens Kontor. Holmens Kanal 18, fra Kl. 12—2 daglig og 
maa udfyldte indleveres senest den 12. November d. A.

P. B. V.
Jacob Møller.

for Mennesker og Husdyr-
Ratin’s Salgskontor,

Østergade 2. Knh. K Tel. 3662.

Sømandshøjskoien
1 Svendborg.

Nyt Kursus tor befarne Sø- 
nænd, Kokke og Begyndere 
ra 1. Novbr., som sædvanlig 
15 Kr. maanedlig. Nærmere 
æd Henvendelse.

VIL.H. RASCH,
Forstunder,

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ehpedlllen. — Billigt Priler.
Telegr.-Adr.. • Bjurchjensen«.

Telefon 7262.

Berg & Larsen 
Nyhavn 53, København, 

Og 
Chr. Schjerbecks Efter!., Helsingør.

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougværk 

Telegr.-Adr.: Berglarsen. TeJf. rao 

Budtz-Jørgensen 
Havnegade 47 a. Tlf. Byen 77.

Skibs-Blikkenslageri, 
Leuerandør til D. F. 0. S.

Internationale Agentur tur Køb Salg og Bygning af alle Slags Sejl- og Dampskibe.

JULIUS OTT
HAMBURG i.

Ferdinandstrassc 29. • Telegr.: Ott Fr i e dr i chshof.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEN — Etabi. 1833

1 ------- HELSINGØR.
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarering.
Ordre, Telegrammer og Breve lil vor Adresse leveres Skibene straks ved AnkoinBt, 

Heden eller Havnen.
Telegramadr.: Marstrands. — Telefon 27 og 427. Nattelcfon 427. — Post Box 14

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 

Tlf. Byen2712 x. Laxegade 26.

Cronometre repareres.
Hye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru
menter, Sextnnlcr etc., nye og 

brugte, lil moderate Priser.

HÅNSCHELL&C
BARBADOS W. I.

O.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medførei 
ling (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
tog assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fru 
dsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

’rederikshavns Qærlt og flydedok %
FREDERIKSHAVN.

Nybygning af Staal- og Træskibe:

Skibshypothekbanken
TIT. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Sklbsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Telegramadr. 
„Smlth, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smlth, 

Cronstadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Hava ri kommission ær.

Cronstadt, Rusland.

OLSK112D

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes overalt.

Cand. pharm. HćHTSen & Schlior, Kastrup (Amager).

i, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc
Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 250'—0 

16'—0 Dybde over Blokkene
— Telegram-Adresse VÆRFTET FHH. —

— Telefon 210. — — Stotstclclbn 4. —

Alt Kobbersmedearhejde 08
J. Bindslev, Vesteraagade, Aalborg. 

Maialstøbsrl. Spec.: Sklbsarbajda.
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Kjøbcnhiwn, den 22. Oktober 1914.

H a n dels in i n i s I e r i e l meddeler:
I ii d- o g II d I' o r.e Isen af Varer til S l o r- 

h r i I a n i e n og Irland. I Henhold lil Indberetning 
Ira den kgl. Gesandt i London, er der den 9. ds. blevet 
udstedt en britisk Forordning, i Følge hvilken der lor alle 
Varer, der indføres lil Storbritannien og Irland fra Havne 
i neutrale evropæiske Ståler eller udføres fra Storbritan
nien og Irland lil saadanne Havne, skal forehvgges del 
britiske Toldvæsen henholdsvis Oprindelsescertifikater og 
Erklæringer om Varernes endelige Bestemmelsessted.

Foreløbig vil der dog ikke blive forlangt Oprindelses- 
cerlificaler for Levnedsmidler, og for Danmarks Vedkom
mende vil saadanne Cerlifiealer kun blive forlangt, hvor 
del drejer sig om Eksport til Storbritannien og Irland fra 
Havne, hvor der er ansat britiske Konsularembedsmænd.

Alle Varer, der ikke er ledsaget af Cerlifiealer, vil 
blive tilbageholdt af del britiske Toldvæsen, og der vil 
ikke blive givet Tilladelse til Udførsel af Varer fra Stor
britannien og Irland, medmindre de er ledsaget af til
børlig Erklæring om Varernes endelige Bestemmelse.

L'ndlagne fra disse Bestemmelser er:

1) Wirer, der indføres lil eller udføres fra Storbritannien 
og Irland i Henhold lil speciel Tilladelse (licence),

2) Varer, der er afskibel lil Storbritannien og Irland den
19. Oktober eller tidligere,

3) Varer, for hvilke Eksport-Opgivelser til det britiske 
Toldvæsen er blevel godkendt inden den 9. Oktober.

De danske Havne, i hvilke der for Tiden er ansat bri
tiske Konsularembedsmænd er følgende:

Kjøbenhavn. Aalborg, Aarhus, Bandholm, Esbjerg. 
Fredericia. Frederikshavn, Helsingør, Horsens. Kastrup, 
Kolding, Korsør, Lemvig, Nyborg, Odense, Banders, 
Rønne. Svendborg og Thisted,

Fra Direktionen for Sømandsstiftelsen »Bombebos
sen •• har vi modtaget Beretning o m »B o m b e b ø s- 
s e lus V i r k s o m h e d i A a r e I 19 1 3. Stiftelsen har 
virket som sædvanlig ved. i Overensstemmelse med Fun
datsen, al give Fribolig. Varme og Belysning saml om for
nødent Lægehjælp og Medicin (il samtlige Beboere, be- 
slaaende af 10 gamle Sømamd med Hustruer og 32 enlige, 
gamle Sømænd. Blandt disse sidste har lo den høje Alder 
af over 90 Aar. og tø andre er over 80 Aar. Af de ugifte 
Beboere erholder adskillige fri Vask, særlig trængende en 
Del Klæder.

I fire Maaneder af Aarels Begyndelser og desuden fra 
Midlen af November lil Aarels Udgang er samtlige Be
boere bleven bespis! af Sliflelsen. Middagsmaden erholdes 
fra Skoleskibel for Skibskokke, medens Morgen- og Af- 
lensmaallidel leveres i Stiftelsen.

Til Bespisningen er medgaaet omtrent 10,948 Kr. og 
lil Klæder 399 Kr.

Sygeplejen har kostet 442 Kr.
Gudstjeneste og Altergang er gentagne Gange afholdt 

i Stiftelsen.
Udgiften ved afdøde Beboeres Begravelse andrager 

209 Kr.
Forskellige Beboere har i Henhold til Legatbeslem- 

niclser modtaget ialt 580 Kr.
Som Huslejehjælp lil fem Enker, der som gifte har 

haft Bopæl i Stiftelsen, er der tillagt hver 100 Kr., ialt 
500 Kr., hvoraf 205 Kr. er udredel af Stiftelsens alminde
lige Midler; Resien af dens Legater. Til to Enker efter 

Inspektører i Stiftelsen er udbetalt i Understøttelse ialt 
400 Kr.

Efter testamentarisk Beslenunelse er udbetalt lil en 
Legalar, Stiftelsen uvedkommende, 160 Kr.

Til Bladhold er anvendt omtrent 50 Kr.
Af særlige Legater, tillagt Stiftelsen, er udredet føl

gende Understøttelser: Til sjællandske Fiskere 225 Kr.; 
lil gamle Sømænd 1.288 Kr.: lil Somænds Efterladte 1,860 
Kr.; til andre Trængende 1,000 Kr., i all 4,373 Kr. Lige
ledes er af særlige Legater i Henhold lil testamentariske 
Bestemmelser udredel lil lo Legalarer. Sliflelsen uved
kommende, lilsammen 470 Kr. Til en Skovlur, Julegaver 
in. m. lil Beboerne er medgaaet i alt omtrent 448 Kr.

Del bemærkes, al samtlige Legalbeslemmelser er nøje 
overholdt.

Del ses af ovenstaaende Beretning, al den gamle Sø- 
mandssliflelsc, der nu snart i et Hundrede Aar har vir- 
kel lil Trøst og Glæde for Hundreder og alter Hundreder 
gamle Søfolk, hvoraf mange tilmed har haft den Lykke 
at kunne bo i »Bombebøssen« sammen med deres Hu
struer, fremdeles, fornemlig takket være Godgørenhed og 
Velvilje fra mange ædle Givere, kan opfylde sit Hoved- 
formaal: al give Fribolig, Varme og Belysning lil saa 
mange gainie Søfolk som muligt. De øvrige Goder, saa- 
som Bespisning m. in., kan derimod kun ydes i mindre 
udstrakt Grad, da tilstrækkelige Midler ikke haves. Dog 
vil der forhaabentlig ogsaa i Tidens Løb kunne raades 
Bod herpaa: thi godgørende Medborgere vil sikkert, som i 
de mange svundne Aar, fremdeles vise Velvilje overfor 
»Bombebøssen«.

Alvorlig K o 11 i s i o n m e 1 1 e m lo Da in- 
p e r e. • I Nærheden af Galtholmen Fyr ved Stockholm er 
der den 20de ds. Kl. 10 Aften er skel en alvorlig Kollision mel
lem tø Dampere, idet Ilelsingborg-Damperen Mimosa« un
der Indsejlingen lil Stockholm paasejlede Sveabolagels 
Damper »Svilhiød-, Efter Sammenstødet salte »Mimosa« 
fuld Fart fremad, hvorved del lykkedes den al holde sin 
Stævn i Hullet i »Svilhiod.s Bagbordsside saa længe, al 
Beslutningen kunde springe over paa »Mimosa«. »Svil- 
hiod« sank i Løbet af 5 Minutter. To Personer om Bord 
paa »Svilhiød«, nemlig den kvindelige Kok og en Passager, 
som befandt sig nede i Kahytten, blev dog ikke reddet. 
»Svilhiød< var en Passagerdamper, bygget 1873. og havde 
el Deplacemenl af 720 Tons. (National Tid.)

De britiske Regler for D a* k s 1 a s I. T li e 
B a I I i c a n d W hite S e a C o n f e r e n-c e med
deler:

1) Hvorved »Board of Trade« ikke vil skride ind 
imod Skibsførere, som ankommer til en Havn i U. K. med 
fuld Dækslasl fra Øslerso- eller llvidehavshavne. inden 
den 15. November, maa det dog anbefales Skibsforerne, 
af Hensyn lil det urolige Vejr, som nu kan ventes, at 
IradTc passende Forholdsregler med Hensyn lil Dæks
laslens Højde, da »Board of Trade«, hvis el Skib kom
mer ind lil en britisk Havn i en saadan Tilstand al det er 
klart, al Føreren ikke har laget de nødvendige Forsigtig- 
hedshensyn. vil han blive draget lil Ansvar for uforsvarlig 
Lastning.

2) Eksport af Træ fra Finland. End
skønt Eksport af Træ fra Finland lil neutrale Lande, eller 
lil Lande, som er allieret med Rusland, er tilladt, naar 
den foregaar i allierede eller neutrale Magters Skibe, saa 
skal Tilladelse hertil dog indhentes hos del kejserlige 
Senat i hvert enkelt Tilfælde. Ydermere skal der fore-

Forisættes efter hegnsknbsforelse 1 Skibe.
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Regnskal
(i

Kasse- og 
S/S. „Danma

Kasseregnskab Debet Debet Debet I Debt

1914 Newcastle Egentlige Bcf’’a«ln- Udgifter Repara
Indtægter Udgifter Skibs- °*A lc®sc’ y Losnjng og Ved 

udgifter kommis- Qg Ladning holde]

Januar 25 A. Lacone, Neapel. Forskud paa Kul
fragten. Lire 12,650, Kurs 25,30.. £ 500 0 0

26 Indladning af Kullasten. 2,800 Tons å
0/10 pr. Ton........................................ 1 116 13 4’ 116 13 4

Hunter & Craig’s Regning over Havne- 1
afgifter efter Specifikation.................. 2 6 1210'6 1210

Lods til Dokken.......................................... 3 1100 1100
27 Dokkens Regning efter Akkord............. 4 1900 190

Blakey & Co.’s Regning over Repara- 1
tioner ved Maskinen........................... 5 620 | 6 2

70 Tons Bunkerkul å 6/6 ...................... 6 22 15 0 i
Fersk Fisk, Brød og Mælk...................... 7 1 2 18 10
Gummipakning i Følge Regning............. 8 3162 !

28 Regning over Drikkevand....................   . 9 18 0
Rekvisiter til Maskinen............................. 10 1 20
Lægeregning og Medicin........................... 11 2 8 2
Skibshandlerens Regning, Proviant .... 12 12108

do. over Rekvisiter til Dækket 13 3 16 0
Slagterregning.............................................. 14 3 8 6
Diverse Smaating til Dækket.................. — 0180

29 Hunter & Craig’s Regning over udgaa-
ende Havneafgifter............................   15 1712017120

Sammes Regning over Befragtningskur
tage'5 pCt. af Kulfragten £ 875.0.0 16 43 15 0 43 15 0

For udgaaende Lods................................. 17 390 3 90
Assurance 3 pCt. af Fragtforskud £ 500 18 15 0 0
Telegrammer................................................. — 18 0
Porto............................................................ — 0 16 0

31 Hyre til Mandskabet i Følge Uddrag af
>Kontobog for Mandskabet«............. 19 90 17 8

Min Hyre fra Januar 1910 ...................... 20 6127
Kaplak 3 pCt. af Kulfragten, £ 875.0.0 21 26 5 0 >
Sendrtil Rederiet: '
Anvisning b/b Kjøbenhavn, Kr. 1.448 — 80 0 0
Overført til Debet egen Konto............... — 9 5 3

£ 500 0 0 5001 0 0 29 3 10 43 15 0 116 13 4 J 25 2

N ewcastle-Regnskabet.
Rekapitulation

Debet Kredit
Egentlige Skibsudgifter................................................. 29 3 10
Befragtnings- og Adressekommission............................... 43 15 0
Ladning og Losning..................................................... • 116 13 4
Reparation og Vedligeholdelse................................... > 25 2 0
Kul.................................................................................... > 22 15 0
Dæksrekvisiter...............    » 4 14 0
Maskinrekvisiter.............................................................. » 4 18 2
Proviant........................................................................... » 20 6 0
Hyre til Mandskabet..................................................... > 90 17 8
Assurance......................................................................... > 15 0 0
Diverse Udgifter.............................................................. > 4 12 2
Remisse til Rederiet..................................................... » 80 0 0
Egen Konto.................................................................... > 42 2 10
Fragtforskud...........................................................  ... £ 500 0 0

£500 0 0 £ 500 0 0

Newcastle, den 31. Januar 1914.
F. C. Nielsen,

Fører af S/S. »Danmark«. (Fortsæth
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else i Skibe.
else.)

ningsbog. 
iskab.

ligge et Cerlificat fra del Lands Konsul, under hvis Flag 
Skibet sejler, der godtgør, at Ladningen vil blive leveret i 
den Havn paa Bestemmelsesstedet, hvortil den er udkla
reret, og al Ladningen ikke vil blive tranporterel lil noget 
Land, med hvilket Rusland fører Krig.

Krigsfor sikringen for danske Skibe 
har sendt følgende Cirkulære lil Rederierne:

' Foranlediget af de fra lysk Side stedfundne Opbrin- 
gelser af Trælaslladninger har Bestyrelsen vedtaget, al 
man indtil videre ikke vil godkende Rejser med Træ. 
der ikke ved Bearbejdelsen har faael en Merværdi, som 
vil gaa til Grunde, dersom Træel anvendes lil Brændsel 
(Props, Cellulosekub o. lign.) lil krigsførende Magters 
Havne. Til neutralt Land kan saadahne Ladninger 
krigsforsikres, naar der fra Modlageren af Ladningen 
skaffes tilstrækkelig Garanti for, al 'Ladningen ikke vil 

blive videreforsendl, men at det neutrale Land er det 
endelige Bestemmelsessted.

For Ladninger beslaaende af bearbejdet Træ, som 
ved Bearbejdelsen har faael en Merværdi, der vil gaa 
til Grunde, dersom Træd anvendes til Brændsel, saa
ledes Brædder, Planker, Bjælker, tynde Slaver o. 1., skål 
for Rejser fra Østersøen lil krigsførende Maglers Havne 
af Afskiberen skalles Erklæring fra stedlig lysk Konsul 
for, al Ladningen udelukkende beslaar af skaarel Lasi 
og ikke indeholder noget, der kan indgaa under Brænd
sel som Props eller Cellulosekub.

Det anbefales Skibe, som fører Ladninger, der af 
nogen af de krigsførende Magier er betegnet som be
tinget Krigskonlrabande, lil neutral Magis Havn, inden 
Afrejsen af fremskaffe saa fuldstændige Bevisligheder 
som muligt for, al del vedkommende neutrale • Land er 
Varens endelige Bestemmelsessted.
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Den f ø r s Ie danske Damper gennem 
P a n a m a k a n a I e n lil S t. Thomas. De sidsi an
komne Aviser fra Dansk Vestindien (de skriver sig fra 
Midten af September Maaned) fortæller, al SI. Thomas’ 
Havn i de Dage fik Besøg af en kærkommen Gæst, nemlig 
den danske Damper >Transvaal«, tilhørende Del østasiatiske 
Kompagni. Damperen var kommen fra San Francisco og 
havde passeret Panamakanalen paa Vej til Evropa.

Paa Vejen anløb »Transvaal« altsaa SI. Thomas, og 
var dermed den første Damper, som, kommende 
fra Pacilikkyslen. viste Vejen lil Evropa over den danske 
0 med dens fremtidige Verdenshavn.

De dans.k vestindiske Blade lager delle som el godi 
Varsel og udtaler Haabel om. al den danske Damper hur
tigt niaa blive eflerfulgl af andre Dampere, som ser deres 
Fordel ved al lægge Vejen over SI. Thomas.

Skibets Kaptajn berettede, al Passagen gennem Ka
balen. var forløben paa den bedsle Maade.

I Si. Thomas gaar Havnearbejdet forøvrigl sin 
stolle og solide Gang paa Vej mod det slore Anlægs Fuld
endelse. (Berl. Tid.)

Losning i L o n d o n. Firmaet T. G. B e a l 1 e y 
& Son i London meddeler os. al der daglig ankommer 
Dampere dertil fra Østersøen, og al der i intet Tilfælde 
har været Vanskeligheder ved al faa disse sikkert op lil 
Dokken, Firmaet har ogsaa bragl i Erfaring, al Lodser, 
som er i Admiralitetets Tjeneste, er rede lil al hjælpe 
Damperne op ad Themsen. Der vil ikke inden den 15. 
November blive skredet ind af »Board of Trade« imod 
Førere af Dampere, som ankommer fra russiske, norske 
eller svenske Havne med fuld Dækslasl.

Ekspeditionen ved Losning i London er omtrent nor
mal, og i Virkeligheden foregaar all, hvad der slaar i For
bindelse med Skibsfarten, paa sædvalig Maade, som før 
Krigens Udbrud.

H a n d e 1 s m i n i s l e r i e l meddeler:
Udførsel af Trælast fra Finland. Del 

fremgaar af telegrafiske Indberelninger fra den danske 
Gesandt i Petrograd, al Generalguvernøren for Finland 
nu har udstedt en Bekendtgørelse, i Følge hvilken Damp
skibe frit vil kunne afsejle fra de linske Havne i den 
botniske Bugt- med Træladninger lil England.

Den russiske Regering har den 17. d. M. offentlig
gjort en Bekendtgørelse, i Følge hvilken al Sejlads i Riga- 
buglen og den finske Bugt er forbudt saavel for ind- 
gaaende som for udgaaende Skibe.

E n U d v i d e 1 s e af K j ø b e n h a v n s II a v n. I 
Havnebestyrelsens. Møde den 16. ds. for lukkede Døre 
drøftede man Spørgsmaalel om en Udvidelse af Havnen 
mod Nord. Sagen, der endnu er paa el forberedende 
Stadium, blev sluttelig henvist lil el Udvalg, hvori Borg
mester Mars l rand, Elalsraad Hammerich, In
geniør F o s s og Direktør H é i 1 b u I h har Sæde.

J o r d skred i Pana m a k a n a 1 e n. Til Reu
ters Bureau lelegraferes den 15. ds. fra Panama: Der har 
i Culehra-Gennemskæringen fundel el alvorligt Jordskred 
Sled. , Al Trafik i Kanalen er derved bleven afbrudt, og 
adskillige Skibe er ude af Stand lil al gennemføre deres 
Passage.

I Følge senere Meddelelse er del (log hurligt lykkedes 
al aabne en Gennemsejling.

Dødsfald. Én af Marslals største Skibsredere, 
N. E. Schmidt, er den 14. ds. afgaael ved Døden 
efter el langt Sygeleje. Afdøde har. siden han opgav 
Søen, drevet en betydelig Virksomhed som Skibsreder, 
saaledes al han ved sin Død var bestyrende Reder for 
11 Skibe.

—■ Den danske Konsul i Gøleborg, Direktør i Konl'ek- 
lionsaklieselskabet Wettergren & Co. J. F. S. Hol in, er 
den 19. ds. afgaael ved Døden. Den Afdøde var født 
1846 og var Ridder af Dannebrog.

E n Frihavn i Mal m o. Byraadel i Malmø har 
den 10. ds. vedtaget et Forslag om Anlæg af en Fri- og 
Industrihavn til el Beløb af 4,954,000 Kr. Der vedtoges 
for indeværende Aar al bevilge 500,000 Kr. til de første 
Arbejder ved Anlæget.

Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart meddeler:

Besejling af øslerigske og ungarske 
H a n d e 1 s h a v n e. I Henhold til Bekendtgørelse fra del 
øslerrigsk-ungarske Udenrigsministerium er paa Foranled
ning af de tvende Marinemyndigheder IrufTel følgende Ind
skrænkninger i Skibsfarten ved de øslerrigske og ungarske 
Kyster:

1) Det tillades kun Handelsskibe al besejle de for 
Skibsfarten aabne øslerrigske og ungarske Handelshavne 
ved Dag, d. v. s. i Tiden fra én Time efter Solopgang til 
én Time før Solnedgang. Desuden har Skibe, der agter al 
anløbe en østerrigsk eller ungarsk Havn, rettidig al under
rette vedkommende Havns Havnepoliti om Tidspunktet fol
deres Ankomst.

Fra disse Bestemmelser kan undlagcs Sejladsen for de 
regelmæsige Linier, hvis Fartplan er anerkendt af en af de 
tvende Marinemyndigheder.

2) Skibsfarten ved Dalmaliens Fasliandskyst og Be
sejlingen af de ved samme beliggende Havne er forbudt 
indenfor Omraadel fra Spitze Rat: Øen Morters Sydøsl- 
ende: lil Spitze San Slefano ved Spalalo.

International Konvention. Fra Handels
ministeriet har vi modtaget Tekst og OversæLlelse af In - 
ternational Konvention angaa.ende For
holdsregler til Sikring af Menneskeliv 
paa Søen, oversal og udgivet ved Handelsministeriets 
Foranstaltning. Konventionen er vedtaget og udfærdiget i 
London den 20. Januar d. A., af den internationale Konfe
rence, som da var samlet dér. Del er os bekendt, al liere 
Stater, deriblandt England og Norge, allerede har vedtaget 
de Love, der skal føre Konventionens Bestemmelser ud i 
Livet for deres Skibes Vedkommende.

Opbringelse kan muligvis u n d g a a s. De 
briliske Autoriteter anbefaler efter Forlydende neutrale 
Skibe paa Vej til Nord-Evropa al anløbe engelske Havne, 
f. Eks. Kirkwall, for at blive visiteret, da de derved und- 
gaar længere Tidsspilde.

(Norg. Hånd: og Sjofl.)

Advarsel lil Skibene. Del briliske Admi
ralitet advarer Handelsskibe imod al benytte nogensomlielsl 
private Signaler ved Dag eller Nat, naar de nærmer sig
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britiske Havne. Hvis de gør del, kan de udsælte sig for al 
blive beskudt.

Skoleskibet »Viking« er den 18. ds. afsejlet 
fra Savona lil Trapani. Breve kan adresseres lil: Dansk 
Konsul, Trapani, Sicilien.

Konsulatvæsnel. Den 19. September er uløn
net dansk Konsul i Padang H. D. Schliiter efter An
søgning blevet afskediget i Naade fra del af ham beklædte 
Embede.

Den 22. Maj er T. W. Waters af Bluefields, Ni
caragua, blevet udnævnt lil ulønnel dansk Konsul der
steds.

Bekendtgørelse
om

Sundhedsforanstaltninger overfor New Orleans.

I Følge foreliggende Meddelelse maa New Orleans 
anses for pestsmittel.

I Henhold lil § 12 i Lov om Foranstaltninger mod 
smitsomme Sygdommes Indførelse i Rigel af 12te April 
1911 sættes derfor Bestemmelserne i Lovens 13—15
i Kraft overfor Skibe, der kommer direkte fra New 
Orleans uden at have anløbel anden Ilavn i de nord
amerikanske Fristater eller nogen Havn i Europa eller 
i de europæiske Besiddelser i Amerika, ligesom Bestem
melserne i Lovens § 16 Nr. 1—3 og 6—9, § 17, § 18 
jfr § 16 Nr. 6—9 og 20—22 eller de .paagældende i 
Lægers Skøn vil kunne bringes lil Anvendelse overfor I 
smitlede og mistænkte Skibe. I

JA. Med Hensyn til Pest er herefter Bestemmelserne 
i iden nævnte Lovs §„§ 13—15 og, for saa vidt smittede 
og mistænkte Skibe angaar, efter de paagældende Lægers 
Skøn Bestemmelserne i Lovens § 16 Nr. 1—3 og 6—9, 
§ 17, § 18 jfr. § 16 Nr. 6—9 og §§ 20—22, dog at 
Observation og dagligt Lægeeftersyn tilsammen ikke kan 
vare mere end 5 Døgn fra Ankomstdagen for Fartøjer, 
der er hjemmehørende i de Lande, der har lillraadl den 
i Paris den 17de Januar 1912 afsluttede internationale 
Sundhedskonvention, i Kraft overfor:

1) Havnene i Ægypten,
2) Havnene i Britisk Ostindien, Birma indbefattet,
3) Havnene i de nederlandsk-ostindiske Kolonier, og
4) New Orleans.

B. Med Hensyn lil Kolera er herefter Bestemmel
serne i Lovens .§§ 13—15 og, for saa vidt smittede og 
mistænkte Skibe angaar, efler de paagældende Lægers 
Skøn Bestemmelserne i Lovens § 16 Nr. 1—3, 5 og 7—9, 
§ 17, § 18 jfr. § 16 Nr. 5 og 7—9 og §.§ 20—22 i Kraft 
overfor:

1) Havnene i Britisk Ostindien, Birma indbefattet,
2) Havnene i de nederlandsk-ostindiske Kolonier.

Denne 'Bekendtgørelse træder straks i Kraft.
Hvilket herved bringes fil almindelig Kundskab.

J u s l i .1 s m i n i s 1 e r i e l, den 8de Oktober 1914.

ZAITLE. ______________
Chr. Lundbye.

Fragtmarkedet.

Den forløbne Uge har været rig påa Spænding, idel 
Opbringelser af neutrale Skibe i rigeligt Maal har fundet 
Sted, dels af Tyskerne, som log træla,stede Skibe ved Fal- 
slerbo, dels af Englænderne, som log Skibe, kommende fra 
Amerika med Petroleum, Korn etc., bestemt til skandi
naviske Lande. Blandl de opbragte Skibe er adskillige 
danske, men del ventes, al de snart vil blive frigivet. Hvad 
Fragterne angaar. da ei» de meget høje fra U. S. og Syd
amerika til Skandinavien, idel der f. Eks. gentagne Gange 
er sluttet lil 5/ pr. Qr. fra nordlig U. S. Havn og indtil 32/6 
pr. Ton fra River Plate. Der er fremdeles et godt Begær, 
men da de flesle Baade enlén maa gaa ud i Ballast, hvilket 
ikke er rart paa denne Aarstid. navnlig ikké'for mindre 
Baade i del nordlige Atlanterhav, piler de faar en meget 
lav Udfragt, bliver Forretningen - ilike slet saa glimrende 
som den maaske ved første Øjekast ser ud til. Ad Middel
havet til er Kulfraglernc igen lidt bedre, men Relurmar- 
kedel er middelmaadigl. I de sidste Dage har der været 
stort Begær for Kullonnage til Rouen. Fra Østersøen ci
der nu kun Sverig al regne med. og herfra er Fragterne 
lavere. Den russiske Regering har forbudt videre Sejlads 
paa finske og russiske Havne, og en stor Del af de Dam
pere, som var sluttet fra Finland, fik deres Certepartier 
annulleret. — Der blev bl. a. sidst fragtet som følger:

Østen. Soyabønner fra Wladiwostock 34/6 til U. K. 
eller Kjøbenhavn, 15.—31. December. Sukker fra Java 
31/3 til udsøgt Havn U. K. pr. November. Ris fra Saigon 
34/6 Bordeaux og Nantes, Oktober, fra Rangoon 30/ Lon
don eller Liverpool. Paa Dødvæglbasis fra Calcutla 26/3 
til én udsøgt Havn U. K. 27/ to Havne, »net terms«, An
nullering 28. November. Bombay 20/ Dødvæglsbasis Ge
nua, Oktbr. Kurrachee 17/ én Havn U. K., 17/6 to Havne 
(-U1 pCl). 1.—25. November.

Sortehavet etc. Som Følge af Dardanellernes 
stadige Spærring ligger al Forretning stille.

Middelhavet. Sall fra Østspanien c. 8/ til Vesl- 
norge. Erls 4/ a 4/3 Algier/CardifT, 5/9 Seriphos/Glasgow 
(4200). Fra Huelva 5/9 Middlesbro eller Slocklon (3250). 
Fra Bilbao 4/6 Middlesbro eller Glasgow.

Nordamerika. Planker fra Miramichi 50/ til 
Englands Vestkyst eller Irlands Østkyst, 57/6 fra Bay of 
Fundy eller Canipbellon, Oktbr./Novbr. Tungt Korn fra 
Monlreal 3/ udsøgt Havn U. K. Oktbr., fra Baltimore eller 
Philadelphia 4/6 å 5/ Skandinavien Oktbr. For Havre
laster 2/9 lil udsøgt Havn U. K., 3/ Genua. Oljekager Sa- 
vannah 17/6 én Havn Danmark »nel form«. Oktbr. Paa »nel 
form« fra Golfen (to Havne) 17/6 til én Havn Veslitalien. 
18/ to Havne. 18.—31. Oktbr. ■—Korn Golfen 3/4’4X> å 3/6 
udsøgt Havn U. K.. November. Tømmer fra Golfen 100/ til 
udsøgt Havn U. K.. Novbr./Decbr.

Sydamerika. Korn San Lorenzo Grænsen til 
U. K. 23/6 a 24/6 pr. ultimo Oktbr./primo Novbr., 21/6 å 
22/ Annullering 30. Novbr., all uden Reduktion for direkte 
Havn, medens der lil Skandinavien belalles 30/ ii 32/6. 
hvilket kan gentages, ogsaa pr. Decbr.

Østersøen. De russiske Havne er lukkede. De 
fleste af de Baade. som sluttede fra Finland lil 55/ og 60/ 
med Props til Østkysten, fik ikke Tilladelse af Myndig
hederne til at laste. Certepartierne annulleredes, og Dam
perne gik bort i Ballast, nogle til Kulhavn, medens andre 
fik Last paa svenske Siden. Herfra trykkedes Fragterne, 
og der betalles bl. a. kun 40/ fi 45/ for Korlprops lil Øst
kysten, 35/ D. B. B. Piteå og Skellefleå/London. 10/6 for 
vaad Træmasse Uineå/Preslon, Mk. 5% 5 6 lor Erls fra 
Luleå til Liibeck eller Siettin.

Kulfraglerne. Fra Tyhen eller Bly Ih omkring 
7/ Danmark for c. 1,800—-2;000 Tons Baade, 3 a 6 d. mere 
for mindre Baade, 8/ Stockholm (2,000), 7/6 å 8/ Bouen 
(2;000—3,000), 9/ Algier (4,000), 10/ å 10/3 Genua (5,000), 
10/ Alexandria, 8/9 Port Said (7,500). Huinberen 7/9 
Gefie (2,500). 7/9 Assens (1,200), 8/ Rouen (4,700), Firlh
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of Forlli 7/9 Kraniiors (2.300), 7/ å 7/6 Danmark (1.200— 
1,600), 8/ å 8/3 Bonen (2,000—3,000). Fra CardilT eller 
Newporl 7/6 å 7/9 Rouen. 7/ Lissabon (1,400). 9/ Barce
lona (3,500), 8/ Genua etc. (4,000—5.000). 8/6 Neapel eller 
Livorno (4,500), 8/9 Alexandria (5.500). 9/ Port Silid 
(4,200). 10/3 Bombay (4.200), 7/6 Kap Verde (3.700), 
11/6 River Plate (4,000).

Skrevet den 20. Oktober 1914.

Fraglinar ke d e I for Sejl e r e.
Fra Østersøen, Danmark. Veslsverrig og Østnorge til 

England og Kontinentet er al Sejlads vedvarende minimal, 
og der er kun faa Skibe i Fart, dels med Kul og dels med 
Trælaster fra svenske Ilavne lil Danmark, men der er 
kun faa Fragter i Markedet, c. 10 £ pr. Keel Kul fra 
Forlli. resp. 23 :'i 26 Kroner pr. Sldr. Oplægning foregaar 
vedvarende efter endte Rejser, og del synes al bele Flaa- 
den i denne Fart snart vil være oplagt, idet Faren for 
Sejlads stadig bliver storre.

Angaaende de mindre Skibe er der ingen væsentlige 
Forandringer al opvise, i hverl Fald ikke lil det bedre. 
Tyskland bar intet af særlig Interesse. Sverig bar ud over 
Slenlasler lil forholdsvis lave Raler lil Nordtyskland ellers 
intet, og Norge melder ingen Noteringer. Danmark har 
fra Provinserne aller afskibel enkelle Byglasler lil Tysk
land. saaledes Nakskov—Kappeln 6 M.. men noterer ellers 
intet uden Sukkerlaster til Kjøbenhavn. Fra Kjøbenhavn 
sluttedes Hvede lil Odense 18 og 17 Øre. Horsens 17 Øre. 
Nykjøbing F. 15 Øre: Ildsiglerne er i Øjeblikket ikke sær
lig gode, da ikke mindre end 4 Dampere bestemt dertil med 
Hvede og Rug fra Amerika i Løbet af forrige lige er ind
bragt lil Skotland, og yderligere Importdampere af særlig 
Betydning ventes ikke i nogen nær Fremtid.

Forlang altid vor

EXPORT-FLØDE
hos Deres Skibshandler.

Garanteret holdbar i aarevis.
Export-Fløde-Kompagniet A/S

ODENSE.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved CHARLES HVILSOM,

21, Havnesade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. 8end Opgave.

De forenede Bryggeriers 
ANKER ØL 

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa x/2 Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales særligt D'hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.
Fna fiint-in alle Skibshandlere og i

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.



s <u O ro* 
o

-S g T5
= G 8

— fe tf •—1 s i

‘3 ~ o 
o jo fe wD

> 
Ui 
c3

r\ !>1 
«“H 
0-1 t*s

C ~ © 
ČD ® fe >> »4 • ? ©
C .‘tq q 
'tf o

fe l^f oDfe
tf 5 .

tf i-S fe
> O E»« 
tf **<>

o
a fe

£ e 
**CQ □ fe

. SD
o 
tt ce

o •fe

% il — O1 ’fe M

O1
O '—» O1 tf
3 "5 o O O tf

\ -fe tf O GQ
'M O <“* fe1 tf
»O b-l S >> 

e i~~
3 .* 

O <n

■fe

o fA
fe 
o

fe<. t • 
ž Ja 
O ftf

.3 tf

© 
fej
© 
tf

te 
'tf

-fe 
.2P

^fe
*3.tp

® 
tf CO 
Q

fe 
tf 
tf

jS Z-V
fe
> Q s

fe o
■fe

3 © tf fe

fe >■ t* ©
o . 
co ‘<*• F-~ t<’

o K % tf -
fe CO ife c

CM CO fe
tf 
tf O o 

CO
*

fe co tf
, fe

.fe o © (
2
GQ

o
CO
i—

CO 
b-

'tf oo: 
o

fe o
* tf

Q
tf t— V5 C3 '

fe( iO T3 tf
tf

0
5



CO LO

>S.øj
5 <

— - l—1 ►-•
Øj ^b Øj 
-*■ ebeb

aqH
O
0

I I

tO LO LO 
• Qt I—‘ I—»

05 CØ CO 
>000

I I

; Co to to 
; t—• cn >—» 
■• C© CØ cø > o o o

O
< 
CD
S

0
CD

o

CP 
S

eb
8

ø<2 ft 
w
CD

LO øh 
Qi © te O Mte 

oO

te 
*-a. 

Sm CD
3.■^*1 ?*

Q-

O. S O ? S3 ~ 3 g
J I

te

H 
CD 
ci-

CD

ft

eb
ir* ft ««■>

CD 
eb

P" 
< 
2J

2".

LO 
i—* 
CO 

o

si 
Q- eb

O 
Gq
OQ

j_1o-h^CØCC^lGipi^COLOH-‘^l<H 
øi jp *

RcraVg'teg BtR te s “ l^.

Øj eb ft ft- 
H $*

coe
0 S* 2
IJ g Bj pi CO JO

• .....................

O »
0 Øj eb Øj eb øj y 
eb eb eb eb eb

U3 0 Ø.Øj 0.©
• "r o . o . bj

eb
ØJ Cb ØJ y 
eb eb —

0
CD

1—» P-< I—I 
to^ 

tes3.i; to
ft
8 
?> 
CD
J?

G 
■£
O

tO

1 1 H
P

COCOCOtOLOtOtOt-^ 
rawcnbUOWWHoci 
.^. /•-/> >—«< >±S. D,«\ I-«™ — ■» . .

i

I

S

i

I I

i i

I I • S*.

æ !z; æ
• .

o _ o §
s 3 B B K

CD 
eb

ø-
3. 

& 
et*

O 
(jq

«"m »>•. j Co o 
a gr p g -
- “ c SP Ht»

PnS-2. 
g.§ft

t=l

9

eb

tecS 

00
°Fr-

0 tel to (7?

3 i— y

& 
o 
s 
o- 
s 
ft

< 
CD
PU

o
3 

te 

ft 
c? 
S 
CO 
?r-

ro
3

Q
&

o 
aq

°3
G 
0 
eb

te

VS
3 

CD 
P-1

to 
BI 
te 
o HJ 
B 
G SI

to
H

fP?

2. HF
-• tz> Ul H 00 
«-> .te. rsn »<-»

oq £
CD •

tO
I I

£-"• 02 m •—‘ 00
Øj<d 05 00 CØ 00
• • ^ 0000

CD 
F-« < '
SS-’--

f I I
S

P-^tOHH
cd •r* 1—1 er i—* 00 

.. -O CD 00 CD 
0000

*8

0Od
g*s.&

CD o

c -1 
°2 «
S 3

Ø.F^

o S o

O 
g

ft kj Co PJ 
S- « 
g ft

eb
8 
P 
ffu- eb

ft
ft•s» 

te ^*>2 I 
‘S § ® 
rs § te5 
- • ?te< ft p 

a # k

S’šp- 
“ te

te
vs

CD 
eb

CD 
H

te 
<<

te 
'S

B- 
P 
CD

CO 
w pr
5 M 8 g 
0 B 
Q-i CD 
cd y 
eb y>

•■ w

s 

ci cp 
ØJ ® 
CD ’

>
6 

c§ 3

cn 
T00

te
o

JO 
O 
cø 
O

O 
□q

<2S
0

s-qq

w g. tej W to H <* FH 
K £- j . !""!
' 3 5^

æ 0 øj S.q 
S "

teS

>_l

B <—<• 
æ øj 

o

5 Q

IO i—«

§
hj HH

__________ > 
eb ØJ y B 

eb eb £ g 
$

1—<■ w« 1—»• Øj Lr

O rr s—1. P

o 
Pi

Hi 
O 
p-

to
Hi H-*
8 <=>

CD

Oq § 
CD S *

i i

S bm 
rrS >: t° gf § a-g

'
•b-*£ CD 

I—i ® 
eb

CD 
t—'♦ ® <
Øt S 
0 “

0Q
CDS

te
VS

tel

F—> I—I
• tei'

đ 3’ 
=* te'e'g’

. H-. ® >% g hH 
5-ss.cp. H 
o

CD ft

s- 
c

i i

2. to»—* gr^L
rric>^ cd^*.

P->,4P to lo c© s 2 
.. o o o 3 

y »•
CDF—* 0 

Ul

SU
. S".te--

Pn pH to LO HH “ te 
o fp 01 o -a §. £• 

cd c to 10 s 
Jo"

oq æ> 
£
CD S 
«*■ 0

I eb

CD © tO tO S 
’* << % 0 CD Ss ft 

ft 
s»

O 
ebto

éS 
-<j CZ2 ‘

<ft ft. 
O- © s ø- •q

0 0 ft w. ?s <4 C
0 h ft p 0

ft
B-*

1—K
1—» O s eb eb . 1—*
O Hi w . 0-’ C5

i-j
QIP- ® 00 CU COUt £■

5 =*■
0 eb C3

tejerå
l-K
0. O 

0Q

qq
tO (X O

s
to

© B
0 0 e^- to

0

O

CO 

OQ 

0

H 
G 
PU 
eb

CZ2
3

iB 

»U

2 3
O" 
ft
S) ft o
3 S-

CD 
H

8 
ø 
Cu 
eb SU

GO 
ft 
§ 
Cq 
se 
S
Su

CD 
Hj

8 
ø 
Cu

te

H 
CD

CD
H

CD

i

►O •

0.

sLø-" 
© 2x 
s*- c
SS rf g* 

jx c S čč- 2 
0q S n (3 
S 5 i-t-.®*

p te 
ir> U

<

te
s 
CD 
eb

CD 
»-S

CD

ø- <
2-’
eb

Q

eb

Q© 
to O _ 
tO-sj-k 0 o° o£jx“ to

. . o
co TJ1 H " • <-te m s«03 

o g"
O 3 o

D B 
to® s
• Pn p;

B

£H Ž 
<< £-
00

ft 
cc

5* 
& 
o Oq
H 
G

• 0q

Cd <__1 —. m Hi o teP’«- 
Ht,ci“C f” 
g O tid, 

E" re’g'te

2. M
- ft

^3=g

0

® 
tc ØJ 
© ® 

eb •

Pn3. 
eb » • e* 

5’ 
te 2.

p

CD 
eb

ft

Ž

ro 

ft

ft

2 S 5
ft 
=5

®

ft 
$

eb

CO

O

cn
3 
p
<
O 
w

te
VS
3
O
Q-

LO

1-1 CQ

go’ O Hi

• o-« 
eb

c3
©
-4 
S" 
O*e

CD 
eb

P-

£ 
eb

O 
Oq

ol

t"1

CD

G 
CU 
eb

ft
05 
ft

!Z 
O *n
Q c/) 
Q C
3

Frite Cn <A<
1
et«

C5 * fa-i 
aq *te

0
1

►e-
8 s

te

3
5 *

• ® 
CD •

S B te wg-a O CD 0
' 0 CD —• 

"i O
«4-

0 es

B w F—I 
00

s;æ to
4 0

£ B <
05

2 2- Fte-
O20 !—

Uq k-e O

- Q- ®
«> 83 ø CD S*
s aq 
P CD

ao <*

’ Q *n tr
ft »M
eb ft y . CD• ” p- to

© 3
ter ^5 
te & czi5« Q
H C3 " g-0? = tJ "te
•• <pg 
ft CD 00 ?> 3



(„
Be

ri
ch

t aa
n Z

ee
va

re
nd

en
" N

r.
 24

5/
22

51
. ’s-Gr

av
en

ha
ge

 191
4.

)
If

øl
ge

 R
ap

po
rt 

fr
a o

t h
oU

an
d.

sk
 K

rig
ss

ki
b v

is
te

 F
yr

et
 p

aa
 N

W
.-P

yn
te

n a
f C

ur
aQ

ao
 

i S
lu

tn
in

ge
n a

f O
kt

ob
er

 og
 i M

id
te

n a
f S

ep
te

m
be

r d
. A

. hv
id

t E
t-B

lin
k h

ve
r 8

 s-
, B

lin
k 

1 s
-, M

ør
ke

 7 s
-, 12°

 23
',3

 N.
 69° 

09
' W

.
(S

e „
Ef

te
rr

et
ni

ng
er

 fo
r S

øf
ar

en
de

" N
r. 3

8/l7
a«

, pu
t. 2

. Kø
be

nh
av

n 1
91

3.
)

Cl

hoUand.sk


t-i 2. & S, O CT
St o

O
l-f g

; c5 cra CT- zs*
O, e
s •

o eb
<TQ

O t-*
IO 5 < o
C3 o &
®s

CO

•-s 
O 
eb

® 
&
&

|3 5 Q ts
GO 5 O- W*
< =L 2 ®



Danske Havne
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoin- 

kost ninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 m 
(24F od) dybt Løb.
Vanddybden paa 

Barren er Syd for 
den gravede Rende
3 i, 3,4 m. Nord 

for samme 3,4 å. 3,7 
m. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet ligger Hals 
Barres Fyr (Hoved
fyr: Hvidt Lynfyr, 
Bifyr: Hvidt, rødt 
og grønt fast Fyr). 
Taagesignal med 
Sirene: To Stød 

hvert 1 Minut.
Til Vejledning for 

Sejladsen over
Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybden ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m 

I det østre Havne
bassin 6.3 m, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 å. 4.7 m

Skibsafgift
Pr. Reg.-Ton:
Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

I Hals-Barres Fyr er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr Ton af 
Fartøjets fulde 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling af 
c. 1"/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder 
Maskinværksteder.

Fem Qphalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 750 Tons 

Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 
med 7.8 m Vand 
fører til Havnen. 

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

7.5 m Vand. 
Bolværkerne 

1.7—1.9 m over 
Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes:

Indg. 3 Øre pr. Ton
Udg, 2 „ - „

Litsenpenge:
2 Øre pr. Ton

Bugsering:

Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:

l‘/a å 2 Kr. pr. Ton

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder Køl
halingsplads Ophalings 

bedding til 100 & 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker. 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jernbane

spor rundt hele Havnen. 
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod. 
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingBbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 1G - 
For oplagte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nedernc 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Syd efter til Kiel.
Aigift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton:

1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe

ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri.
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barrer 
udfor Graadyb ei 
gennemgaaende lf 
Fod ved dagi.Høj
vande; i en ama 
Rende over Barrer 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen al 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj - 
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløj tetonde.

Pr. Reg.-Ton:

Indg.: 10 0
Udg.: 10 0

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
geludenfor eller inden 
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind ti). Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas foi 
en Betaling at 5 Kr 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her 
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen (i faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jernbanespo- 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 

for srnaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Faaborg.

Rende med 6,3 m 
Vand fører til 

Havnen
Yderhavnen, ca.

265 m løbende Bol
værk. Til større 

Skibe. 6,3m Vand
dybde.

Inderhavnen, 378 m 
løbende Bolværk 

3—5 m Vanddybde. 
Gode Besejlings
forhold, Reden 

rolig, god Anker
bund.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 0.
Vareafgift 

meget 
moderat

Ingen Lodstvang.

For Lodspenge se
Danmarks Lodtakster.

Bugsering 
efter faste billige 

Takster.

Ballastafgiften til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.
Vandafgift:

Mindre Sejlskibe 1 Kr. 
Større do. 3 Kr.
Slangeafgift 1 Kr.

Dampere indtil 
300 Tons. 6 Kr.

Dampere over 
300 Tons. 10 Kr 
Slangeafgift 2 Kr.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt hele Havnen, gode 
Oplagspladser. Patent- 
Ophalingsbedding til 

Skibe af indtil ca. 450 
Tons. Egenvægt, Vogn-: 
længde 34,52 m (110 Fod. 
Dybde over forreste Køl - 
blok ca. 3,13 m (10 Fod).
Stort Træskibisbygger 

samt Reparationsværk
sted for mindre Dampere.

Maskinværksted og- 
Skibssmedie.

Kølhalingsplads. 
Bunkerkul.

Frederiks
havn.

Dybden i Indløbet 
og i den største 

Del af Forhavnen 
og af den østre 

Inderhavn er 6,9 
Meter; i den vestre 
Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg.: 10 Øre 
Udg.: 10 Øre
Skibe, som 
anløbe for 
Kulforsy

ning og tage 
mindst 8 

Tons, ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan

marks Lodstakster af 
1903; Kulfyldere dog 

ca. i/t mindre. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton af 
Skibets 

Netto-Tonnage.
Vand:

8 å 10 Øre pr. 
Hektoliter.

Losning og 
Ladning 

foretages af 
Private 

efter faste 
Takster.

Kran mefl 10 Tons 
Løfteevne.

Privat Flydedok med 
1700 Tons Bæreevne. 
Flere Skibsværfter og 

Maskinværksteder 
forefindes.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 

8 m og i den 
største Del af Hav

nen er 7,8 m.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Ind.- og Udg.
22 Øre.

Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 93 
hl) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brut.to-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster.
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:

85 Øre pr. Ton.

Vand:

I Havnen
1 Kr. 50 Øre pr.Ton.

Paa Reden
4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges at 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser;

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri, 

Reparation paa .1 orn
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 114 
og 104 m c. 4,7 og 4,1 m 
Vand, paa Kølblokkene. 
Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster.

Ballastafgltt til 
Havnen:

1 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udfores 
billigt.

i

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings- 

" bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.



Besejlihgsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gift er. ■

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Horsens.

Sejlløbet er ud
dybet til 19 Fod og 
afmærket. Fjord og 
Sejlløb er forsynet 
med Ledefyr. Ud
dybning til 22 Fod 
paabegyndt 1911.

Pr. Reg.-Ton:

Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

•

Lodstvang.

Bugsering foregaar 
let og efter billige 

.Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton.
Vand:

2 13 Øre pr. 
Reg.-Ton.

Vand langs alle 
Bolværkerne.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren 
efter faste, 
moderate 
Takster.

Skibsbyggeri og Køl
halingsplads haves. Kran 
til 6 Tons; Jærnbanespor 
ved alle Bolværker. Ud
mærkede og velbelyste 

Havnepladser.
Pladser og Pakhuse til 

Udleje.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af29'/4 Fod. 
Til Larsens illads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav- 
nen Nord fra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 a 19 

Fod.

Bolværks - 
penge:

Forhverpaa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la- 
desvedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
Udlandet.Den 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer, der in
den 3 Ålaane- 
derefterlnd- 
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa

ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 
120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 

Tons og efter den Di
stance, der bugseres. 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 

med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 
besørges Los 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

1 Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formaud(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
Bæreevne 1 l,500Tons,Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer,. Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade

apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 df, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jernbape langs Havnen.

Kolding,

Rende forsynet 
med Dag- og Nat
afmærkning med 
7,O m. Vand fører 
ind til Havnen. Ved 
Bolværk indtil 7,0 
in, Bolværkerne 1,6 
— 2,0 m. over D. V.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.

For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 
Af ale.

7 Øre pr. Hektol. 
for Vand 

til Maskinbrug.

Losning og 
Lastning 

efter faste 
Takster.

Svajebassin, 137 m bredt. 
Maskinværksted, Køl

halingsplads, Ophalings
bedding og Skibsbyggeri, 
Kran til 6 Tons ved Bol
værket, elektrisk belyst 
Havneplads, .Jærnbane
spor langs begge Kajer.

Marstal.

Syd fra kan man 
. gaa til Havnen 
med 12 Fods, Øst 
og Nord fra med 

11 Fods Dybt- 
gaaende. I Indlø
bet til Havnen 10 

i 11 Fod, det 
samme ved de for
reste Bolværker, 
længere oppe i 
Havnen 9 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Bugsering efter 
billige Rater. 

Lods erholdes til 
enhver Tid.

Ballastafgift til. 
Havnen

3 Øre pr. Ton.
Ballast

1 Kr. pr. Ton.
Vand

fra Vandbaad.

Losning og 
Lastning 

meget billig.

Staalskibsliyggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kølhalerpladser og Træ

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddinger, tager 

Skibe indtil 350 Tons 
Egenvægt.

Landets billigste 
Takster.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod.
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Fod 

over d. V. :

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Der betales 

kun halve Bro
penge af Varer, 

der afgaar 
eller ankom

mer med 
Jernbanen.

Bugsering(ufornøden).
10 Kr. pr. Bugsering. 
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt. 
Afgift efter Lods

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen: 
t Øre.

Ballastprie:
■ pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden.
Vand;

Pr. Kubikmeter
1 Kr. 50 0.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma til 

moderate 
Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne
pladsen er belyst. 

Jernbanespor tangs den 
største Del 

af Bolværkerne.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 
Bolværk.

Pr. Reg.-Ton: 

Sejlskibe: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 '-

Dampskibe:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugsering ufornøden.

1

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastgrus:

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand 

pr. Slange:
15 Øre:pr. Td.•

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jernbanespor langs 
Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil'Slotø 18 Fod, 
indenfor 16 Fod. 

Bolværkshøjde 61/, 
Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lodstakster1*. 
Bugsering kan altid 

faas ved fast Bugser- 
baad til billige 

Takster.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. 25 Øre pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav 
nen, gode Oplagspladser 
Kølhalingsplads, Opha

lingsbedding for mindre 
Skibe, 3. Maskinværk

steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt. 
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif
ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kulfor
syning, ere 
fritaget for 
at svare 

Skibsafgift.

Ved Haynen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170* lang, 63* 
bred foroven, 36‘ bred i 

Bunden. Portaabnin- 
gens Bredde er 33* i

Vandlinien, 30‘ paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 12*/,‘, alt 
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havnen med 20 
Fods ogSyd fra me d 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks
højden 6—6'/« Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 

afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges at 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernban spor hele Hav
nen rundt Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 i 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0 
Udg. 10 - 
For oplagte

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneaigil't.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads ‘ 
for større Skibe. Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skihssmedie.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takster 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.
Se Aalborg. . Se 

Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted. 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Præstø.

Rende med 13 
Fod Vand fører, 

til Havnen.
Ved Bolværkerne 

13 Fod.
Bolværkerne

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.
Uđg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves, 
faste billige Takster.

Ballastaifgift til 

Havnen: 
3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand haves paa 
Havnepladsen 

gratis.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges at 
Ladnings

modtageren.

Havnebane, Kølhale 
plads og Reparations

værksted findes.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ninggom- 

kostninger
Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18-24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod ovei 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0. 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper 

ufornøden.

Ingen Lodsafg., 
naar Lods ikke be
nyttes; iøvrigt mo

derate Afgifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand

15 Øre pr. Td.

Losning og
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 å 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn 

12 il 14 od.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 14 0.
Udg. 14 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:

4 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.
Vand:

Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavneh tilgængelig.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 & 41/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+1+1 

Mellem 80ogl50 B.R-T.
Takstklasse3+3+3 

Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+4 

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 80 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 57, å. 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 

4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 
hver overskydende

100 Tons. For hver 
lOOTons efter500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. in. 
Kølhalingsafgift 7, ®te 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten" til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton.

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr.
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand: 
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.



Besejlingsfor- 
liold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bngser- 
afgifter.

Ballast- og 
Van dafgif ter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 å 6'/, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 - 
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen

2 0. pr. Reg.-Ton.
Balla8tpris for
Tiden 1 Kr. pr. 

Ton.
Vand:

1 Kr. pr. m’ 
Slangeafgift P'. 
Vandfyldoing

1 Kr.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren .

Dobbelt Jernbanespor 
bele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ- 
ikibsbyggerier. Opbaler- 
beddinger, hvoral 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kan tages paa Lnnd, 

ogsaa mindre Damjoere. 
Skibe indtil 500 Reg.-
Tons kan kølbale. Én 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 500 Brutto 

Reg.-Tons.

Skibsefterretninger.
Dampskibe. |

Vesterhavet. Ellen, Hansen, er afg. Newcasllc til Goole. — 
Anna, Jessen, pass. Hirtshals 19./10. tor Imminglmm. — Bodil, 
W insløw, afg. London 17./10. til Aalborg. — Val b o r g, Jepsen, 
ank. Sbdiihaiiin 18./10. — Rigmor, Uldall, ank. l.araclie 18/11).
— Gerda. Rasmussen, pass. Helsingør 18./10. for Liverpool. -- 
l'y 11a, Biincli, ank. Esbjerg 17.710. — Nora, Lauritsen, pass. 
Gibraltar 19./10. for London. — Hobe, Gregersen, ank. Ronnc
17./10. — Dagmar, Sørensen, al'g. Aarhus 17./10. for IIull. — 
N a n c y , Pedersen, ank. Hull 17./10. — N e x o s, Basse, ui'g. Malini) 
17./10. til Liverpool. — Yrsa, Larsen, ank. Kemi 16./10. — 
Olga, Christensen, ank. Kemi 1G./10. — Neriua, Degn, ank. 
llolmesund 2DJ10. — Ulla, Hansen, pass. Hanstholm 17./10. for 
Halmstad. — Thyra, Lund, pass. Bcacliv Head 17./10. for Ma- 
zarron. — Nordsoen, Nielsen, afg. Hernosand 1G./10. lil Bar
celona. — Johanne. Mikkelsen, pass. Helsingør 20./10. for Dclf- 
zijl. — Marie. Nielsen, pass. Dunnet Head 19./T0. for Valeneia. — 
Inger, Skøn. pass. Cape Wrath 19./10. for Garston. — C i t o, 
Toft, ank. Hudiksvall 16./10. -- Laura, Thogersen. pass. Hirtshals
19. /10. for Getle. — Stella. SeliifT. ank. London 19./10. — 
Karla, Nielsen, ank. Sevilla 19./10.

Det østasiatiske Kompagni. To n k i n . ank. Kristianin 18,10. 
lor udg. — Ban don ank. TariTa 13.710. Tor udg. — Fionia 
ank. Bangkok 11./10. for udg. — Malakka pass. Gibraltar 4./10. 
for udg. — Tranquebar afg. Middlesbro 1S./10. for udg. — 
Juli a n d i a ank. Gøteborg 20 /10. for udg. — S t. C r o i x ank. 
Nørresundby 20/10. Tor udg. — Annam afg. Fredriksstad 1G./10. 
for udg. - B i u t a n g pass. I’ortlaiid 5/10. for udg. - Cathay 
afg. Glasgow 3./10. for udg. — K i n a afg. Cardiff 7./JO. for udg. — 
Natal afg. Snu Francisco 19./10. for hjeing. — Arabien afg. 
Vladivostok 18./10. for hjeing. — Samu i afg. New York 15.710. 
lor hjeing. — R li od es i a afg. Durbaii 7./10. I'or hjeing. — Si am 
ank. Singapore 18./10. for hjeing. — Ind i en afg. l’orl Said .18.710. 
for hjeing. — Sela ndia ank. Suez 13,/ltl. lor hjeing. — Tra ns
van 1 ank. Huli 2./10. for lijcmg.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alex a u d e r S li u k o f f, 
Folkenberg. afg. Burntisland 16./10. til Fredericia. — Johan S i em. 
\Vitteiikamp, ank. Korsør 12cl(). — Harald Klitgaard, Niel
sen, ank. Esbjerg 14./11). — Riiss. Petersen, efg. Miramiehi 15.710. 
til Dublin. -- W I a d i ni i r Sanin, Carstcnsen. afg. Blyth 27-/9. 
til Mobile. — Excellence Pleskc, Tannebek, ank. llerim- 
sanil 7./10. - - M i c h a i 1 0 n t c h o n k o f f. llarboe, afg. Pugwash 
14./10. til Newport. — Generalkonsul P a I 1 i s e n . Christen
sen, afg. Preston 9./10. til Savannah. — W I a d i in i r R e i t z . Ol
sen, afg. Miramiehi 7./10. til Belfast. — Helmer More li. Chri
stensen, ank. Ardrossan 17./10. — Newa, Dahl, afg. Portishead 
17./10. til Savannah.

Høimdal. Helga. Vaaben Hansen afg. Oran 20./10. —- M a r- 
th;a, Christensen, ank. Ystad 18./10. — El n a , llathje. ank. Ilerno- 
saml 8./10. — Therese, Pedersen, ank. Genua 10./10. — Har
riet, Larsen, ank. Hernosand 16./10. — Dagny, Thcrkildsen, 
ank. Palermo K5./10. — Simone, Olesen, afg. Port Saldos 20./10.
— Jeanne. Olsen ank. Ystad 15./10. — Vera. Riso. ank. Petras
20. /10. — D o i s v , Jcrgenscn, ank. Hernosand 15.710. — A u n i n e, 
I.etli, alg. Pillau Main 19.710. — Betty, Lagesen, afg. Susse 20./10. j

Brix Hansen & Co. John. Mathiesen, afg. Assens 21.10. — 
Thorvaldsen. Olsen, ank. Huli 19./10. — Nordpol, Niel
sen. afg. I.eitli 20./10. — Fan n y . Tb. Nielsen, ank. Gøteborg G.,'10.

Orion. 0 r i o n , Hansen, ank. Arehangel 18./10. (u,
A. P. Møllers Rederier. Anreiiea Mærsk afg. Gøteborg 

17./10. — Anna Mærsk ank. Arehangel (i./lO. -- Arnold 
Mærsk afir. Norfolk 11./10. — Chassie Nærsk ank. Korsør 
19./10. — Eleonora Mær sk afg. Ardrossan 9./10. — Hulda 
Mærsk ank. Korsør 12./10. — Laura Mær sk ank. Jnckson- 
ville 14./10. — Lexa Mærsk afg. Helsingborg 15./10. — Peter 
M æ r s k gfg. Huelva 17./10. — Sally M æ r s k ank. Gnlatn 20./9.

Skandia. Rød fax o, Petersen, nnk. Aarhus 1G./10. — G u 1- 
fax c, Petersen, afg. Blyth 1G./10. til Kjøbonhavu. —■ Skin fase, 

Hemmingsen. afg. Raiimo 18./10. til Kjøbenhavn. — Rimfaxc, 
Weichardt, afg. Nyborg 16./10. til Blyth.

Dania. E1 y . Lorentzen, afg. Swansea 15./10. til I.ivorno. — 
Nelly. Clausen, ank. Aviles 17./10. — Lilly. Bang. ank. Aber- 
dcen 1G./10. — A 1 c x y . Sørensen, ank. Ipswich 14.710. — Dag n y , 
Clausen, afg. Pilesl 20./10. til Skellefteå. — Mary, Dulm, ank. 
Hayle 1G./10.

Dampskibsselskabet Rodby Havn. H ans J e n s e n ank. Blyth 
14./10.

Ærø. Kejserinde Dagmar, Carlsen, afg. Kjøbenhavn 
12./10. til Giangemøuth. -- Erindring. Nielsen, ank. Lcitli
18./10. — Enigheden. Jensen, ank. Mcthil 18./10. — Ema
nuel. Svane, ank. Hernosand 19./10.

Thurø. P et rine Hansen. Hansen, ank. Bridgeness 18./10. 
—IL A. Hansen, Andreasen, ank. Boness 18./10.

Sejlskibe.
Svendborg. Mine, Jørgensen, ank. Raumo 14./10. — Ruth. 

Larsen, ank. Trawciniinde 14./10. — C o r n w a 11. Petersen, ank. 
Svelvig 17.710. — Valkyrien. Hansen, ank. Rudkjobing 18./10.
— Zampa. Wulff. ank. Liilicck 18./10. — Venus, Hansen, ank. 
Horten 19./10.

Ærø. Harris, Harris, ank. Bridgeness 10./10. — 1. A. K ro
mann. Christensen, afg. Loitli 12./10. — H. C. Christensen, 
Frederiksen ank. CnrdilT 12./10. — Nauta, Stærke, ank. Togo 
12./10. — Mester. Petersen, nnk. Bandholm 12.710. — Bol
gen, Friis, ank. Kid 13./10. - Signe. Hansen, ank. Kjoben- 
liavn 13./10. — K o d a n , Hansen, afg. Marliniquc 13./10. — El i c - 
ser, Nielsen, ank. West Weinyss 14./10. — Rota, Ohlscn, ank. 
Droghede 13./10. — Avance. Bager, ank. Aarhus 15.710. — 
P. R. Nielsen, Petersen, ank. Nakskpv 14./10. — Nordlan
der, Alhertsen. ank. Nakskov 14./10. — N a t li a 1 iia , Eriksen, 
ank. Metliil 15./10. — Marie, Raahauge, ank. Metliil 15./10. — 
Vesta. Andersen, ank. Abcrdeen 15./10. — M a 1 f r i d u r , Han
sen. ank. Assens 15./10. — Adjutor. Kock. ank. Korsør 15./10.
— Iris. Stegmann. ank. Nørre Sundby 15./10. — Hjalmar, 
Christoffersen. ank. Finstorn 1G./1O. — C. M. Petersen. Petersen, 
ank. Fredericia 16./10. — Mars, Olilsen, ank. IIou 17.710. - 
H. H. Petersen. Christensen, ank. Setuhal 16.710. — Mindet, 
Rasmussen, ank. Kjolienliavn 15./10. —- Ad el c, IVeber, ank. AVis- 
mar 13.710. — Emanuel, Kock. ank. Travcmiindc 18./10. — 
I n verur i e. Friis, ank. Kiobonhavn 19./10. — Maren, Al
hertsen. ank. Roclierort 17./10. — Sejrskransen, Friis, ank. 
Guldborg 18.710. — Jørgen Olsen, Nielsen, ank. Frcdcriksstad 
19.710. — Saturn, Nielsen, ank. Alicante 19.710.

INDHOLD:
iKjøbonhavn. den 22. Oktober 1914. - Regnskabsførelse i

Skibe. (Fortsættelse.) — Bekendtgørelse om Sundhedsforanstaltnin
ger overfor New Orleans. - ■ Fragtmarkedet. — Efterretninger for 
Sofarende. -- Skibsefterretninger.

Indreg. Varemærke.g

steriliseret Fløde paa 
Flasker og Daaser,

hidrørende fra dyrlægekontrol
lerede Besætninger. Garanteret 
ren og uden Tilsætning. Holdbar 

i ubegrænset Tid.
Faas hos 'samtlige Provianterlngs- 

Jhandlere.

Dansk Fløde-Eksport *7s;
ODENSE.



Kjøbenhavn og Provinserne
Kjøbenhavn. Georg Sø 

rensen, Nyhavn 13. Telf. 640'1.
Oscar Rolff, St. Annæ 1’lt.ds 

22. Teli'. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nynavn 53 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Charles Hvilsom, Havne

gade 21. Telf. 4705 og 4810.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Helsingør. K. F. Mar- 

strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206. 

Th.SimonsensÉftL 
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde 
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
A. Veltheirr.

Lovisa (Finland)
Skibsmægler & Stevedor.
_ Teligr.-Mr. ..Valtfcelm**. L«,l,i.

Gustaf Svanljung,
Wasa (Finland), 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.: ,,Svanljung“.

Cadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører,

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius.

Norrlands Stufvareforbund
Tclegrnfadiess: Stufvarelorbuod, Sundsvall. —Rikstclcfon : N:o 1511, 

Postadrcss: Sundsvall.

Mcdlemninr pnn nlla lnstlngeplulscr inom fdljunde distrikt: 
Gefle, Skutsk&r & Harnds, SHderhamn, Sundsvall, Hernbsand, 

drnskUldsvlk,UmeA, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Orgnnisnlionen tillhor Svenska ArbclsRifvnreforeningen. ■
—— — Gnranlcrnr reel behandling och ferm expediliun.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RednrefArcning,

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag".
MOURITZ G. KRAG

Edsvoren Skibsmægler 
og 

Befragtningsagent

Telefon 56 & 1409. 
Statstelefon 40.

AALBORG. 
GHR. JENSEN

Telegr.-Adr.: „Saborg1

Edsvoren Skibsmægler. 
Søborg & Benthln’s Eflf.

Statstelefon 2. Saxkjebing. Telegr.-Adr.:, mægleren" 
Telefon 134.

V. BERTRAM-NIELSEN
Edsvoren Skibsmægler 

oB 
Befragtningsagpnt.

Dam & Svensson, Skeppsmaklare,
Telear.: OiMSON. Oskarsham n. Teleer.: OAMSOK

Adolph Andersens T^ftf.,
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Befragtnings- & Havariagenter.
Teletfr.-Adresse: ■» æ MHX7DG Slatstelefon Nr. 9.
„Broker“. MAmwenO. Telefon Nr. 70.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.

J. /Vlelander,
Tif. Blikkenslager. >>62 
Alt Skibsarbejde udføres. 
____ Lille Strandelræde 3.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.
Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager fsp. Søsagerk

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn. 
Stort Lager af lænflgsyede Klædninger.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst or 

billigst i
G. W. Møllers 
Sklbsprovlanterlngsforretnlng, 
Telf. 6. Dragør. Tell.6. 
Molorbaade er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning. 
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

at Staten autoriseret Eorhyriugstgeol 
Slotsgade 33. Aalborg.

Telefon 885.
Telegramadresse: „Slotshyring".

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres" „S/P Avance11 

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 40. Telefon 5552.

Harald Christensen. 
Skibsmægler Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstenser.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedle 

Galvaniseringsanstalt 

AALBORG
St. Hansgade 9. Telefon 187.

ODL. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

Brugte Skrivemaskiner
al forskellige Systerner 

tilsalg Vestergade 27.

aouF.Nielsons Søn
J. P. Nlelson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet t Skibsarbeide. Alt udføres 
hurtigt og solidt til moderate Priser.

M. C. Madsen, 
furb. Styrmand, 

Ekviperingsforretning, 
Nørrebro 89,

O D E N S B.

De private Assurandeurer lim.
I Kjobenhavn

tegner Transportforsikringer af euhver Art, ogsaa Vrrdiforsikritigcr, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

D et ko n g I. o ktr. Søa ssu ra n ce Ko m pa gn i A/s
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,2(10,000. Reservefond Kr. 000,000.
Tegner Transportforsikringer nf cohver Art til billige, faste Prærhicr. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Kristiinsgade i’. Kongelige Soaeeurance. 134, 1024 £010134

I. P. Carstensen,
Skibs- og Baadebyggeri,

KORSØR (etabi. 1872), 
anbefaler sig med Levering 

af alle Slags Baade.

CHRISTIAN THEIL 
Mindegade 1, Aarhus, 

anbefaler alle Sorter Skibs
brød af prima Kvalitet. 

Bedste Brød. Største Rabat

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vjerdiforsikriugcr, til billige futte 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holbergsgade 1« 1. Sal. Copenaure 42

Forlang
overalt

^Pasteur Brand-s.

Mejeriet 
Pasteur
Odense, 

Danmark.

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

levner Sø- og TranNporllorulkrlnger uf enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer I de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegrum-Adreaae: Telefoner:
Holmens Kanal 24. ..Fourthcomp". Central256 og 10756.



SVENDBORG FLYDEDOK 

ft/S Carl Axelsens 
Jernstøberi & Maskinfabrik 
ye]j Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- je|f 

kakkelovne, Kabysser, Haandstyreapparater til
76 Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil og 76 

Motorlossespll.

Specialitet: Skibspumper.
Forlang Projekter & Tilbud.

-ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERM AKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY- ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENG1NE and BOILER WORKS
dry docks Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Addreee: „ENGINEERING, ANTWERP11.

Drøv engang =^_
John Crabbie’s 01d Highland "Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faac overalt. Albert R. Cohn. Telefon 3283.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og Ol^l^reHitiver paa alle 

større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Georg Andersen & Co.
Teknisk Maskinforretning — Skibsudrustning, 
18l8f: Mia Fretiericiagade 13 - Kjøbenhavn.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon 189011 Kvaathuogade 3, St. Telegr.-Adr.: „KATOTHB*.
i Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark al 

Th. Haegs og Patent Mønnie saml

WD Ilifflf E Pfl’e bekendte Maskin-• D. UIU 11 01 bil a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art
Originale engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer fares paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbaaedriftens 
Søfartsafdelibg.

Laboratorium: J Bopsi:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal

Talaf.n 6031. Telegramdr.: „RAKET", Kjlbeobavn. Printtalilon Rom 2303.

N.SANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
lete Klasses Skrsderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og lste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telof. Nr. 4689.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Enkelte Numre af »Dansk Sofartstidendo« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Førsto Side nr. Petitlinie & 45mm Bredde 80 Øre.
Anden Side - — - - — 25 —
Do ovrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% .20% 30% 40% 50%
Disso Priser gælder knn for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26 Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse „Skibsfart*1.

Trykt hos J. .Iørgbnrrn <fr. Co. (Ivar Jantzen'.



DANSK

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 44. Kjøbenhavn, Torsdag den 29. Oktober 1914. 21. Aarg.

DinrionD 
FLUE 

BLOWERS
Billige 1 

Anskaffelse.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning.

Anbringes fast I den bagerste De! ni Kedlen. Renser Ror. Pinder og 
Forbrændlngskanimer medens Kedlen er tinder fuldt Tryk, kun ved ni dreje et 
Hnundtng og uden at behøve (il nnhne Røgknmmerdørcne, hvorved undguns 
kolde Lttfslromninger. Soden gttnr direkte I Skorstenen, og anvendes ,,Dla- 
mond*1 Blower fan Minutter daglig, er Rør etc. altid rene.

Eneforhandler: WL B. COHN, 
Kjøbenhavn. Toldbodvej 23-30. 

Telegram-Adresse: »AMIANTE«.

TELEFONER:
1403 — 1405
3059 — 3073

I. S. V. Weilbach,
Segl- og Flagmager.

Køl.-Hof-Leverandsr.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Køb vort aner
kendte Sølv Herre- 
uhr, mrk.: .Palle« 
= 40 Kr. _—_ 

meget fint regulerende.
Stort Lager af

Stue-, Lomme- og Skibsuhre.
Forlang Katalog.

Palle Sørensens Eftf.
Salvtarvet 4. Telf. Bbro 1516 y.

Adr.:
Totdbod- 
ve|7,Mez.

Composi tioner A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
6601

læm-, Staal- og Træskibsbunde (SYSTEM < HOLZAPFEL) Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • • • Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Pilial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip

Olietøj sfabrik. blødt og klæbefrit. 

Imprægneringsanstalt Presse n n i n gd uge. 

Telef. 89. N. J. PETERSEN & SØN, Telef. 89.
SEJLMAGERE—HELSINGØR.

NORTH EASTERH MARINE
ENGINEERING Co., Ltd. 

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle. 

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND".

Rahtjens originale Composition
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn,

Leverandør til Marinen.
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H. H Kobbersmedemester
Nyhavn 37

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
KJØBENHAVN 

Hovedkontor: Holmens Kanal 2. 
Afdelinger: GI. Torv4, Sølvgade84 og St. Kongensgade58. 

Filialer i Provinsen
Aarhus: Jydsk Handels- og Landbrugsbank
Odense: Handelsbanken i Odense

Horsens: Banken for Horsens og Omegn
Randers: Handelsbanken i Randers
Esbjerg: Handelsbanken i Esbjerg

Rønne: Kjøbenhavns Handelsbanks Filial i Rønne 
Viborg: Handelsbanken i Viborg

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

D. D. P. A.’s
Motorpetroleum

er
den bedste i Verden.

Soder aldrig Motoren til. 
Absolut eksploslonssikker. 
Betydelig mere Kraftudvikling end anden Petroleum og Motorolier. 
Kan anvendes til alle Slags Motorer.
Bør og skal derfor udelukkende anvendes af enhver Motorejer.

NB. For at være sikker paa at faa den ægte Motor
petroleum, bør Forbrugerne endelig paase, at Embal
lagen — saavel Tønder som Tank — er forsynet med det 
lovbeskyttede Varemærke!

D. D. P. A.
* Det danske Petroleums Aktieselskab.

Alt Skibsarbejde udføres. 
Specialitet: Skibsklosetter.

Vilhelm A. Bang, #
Vesterbrog. 3 (Panoptikon). Telf. Central 459.

Kontrahering af Dampskibe og Repræsentant for 
Skibshypotékbanken af Rotterdam.



A. Formann & Co.’s Konserves
— ■ - ere de bedste og mest holdbare. • ■ —
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn

S. Sørensen Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
aibilaler ilg oed alt til Faget beolareedi 

Reel og billig Betjening garanteres.

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter
TelcgramndresHo

-----i bedste Kvaliteter -----------

Specialitet: Elegante Uniformshuer

Telefon

Central 297
Remington, 

eneste Skrivemaskine med 

Key Set Tabulator, 
ny epokegørende Opfindelse.

L. Kristensen, 27, Vestergade.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40 %. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Heln. St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn.

Alt Kobhersmedearhejde Tiel
J. Bindslev, Vcsteraagade, Aalborg. 

Metalstøberi. Spec.: Skibsarbejde.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Tninfnn 1 8901 ■ Kvaathusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHB1'.
T"8,0n 1 688G. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Patent Bundfarver 
og Patent Mønnie saml

>■ bekendte Maskin- 
ø og Cylinderolier.

Th. Høegs 
l». B. Dich &

Lagre paa alle starre Pladser over hele Jorden.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr- 
Ratin's Salgekontor, 

Østergade 2. Kbh. K Tel. 3662

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sled fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekapedltlon. — Billige Priser.
Telegr.-Adr.. »Bjorchjenseo«.

Telefon 7262.

Berg & Larsen
Nyhavn 53, Kobenhavn, 

og
Chr. Schjerbecks Etterf., Helsingør.

Skibsproviantering
Lager at Manllla- og Hamplougværk

Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. iao.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNN1CH & SVENDSEN — Etabi. 1833 

HELSINGØR. ..
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarering.
Ordre, Telegrammer og Breve III vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 

Heden eller Havnen.
Telegramadr.: Marstrands. — Telefon 27 og 477. Nattclcron 427. — Post Box 14

Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staaltraadslougværks-Fabrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manllla og Cocos 

alle Dimensioner.

jaern- og Staaltouge
til Skibsbrug or Elevatorer.

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines 

Instrumentmager.
Uhr- og Cronometermager. 

Tlf. Byen 2712 x. Ybss'.' Laxogade26.

Cronometre repareres.
Nye og bragle Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru
menter, Sexlauter etc., nye og 

brugte, til moderate Priser.

Hill-Madsen"
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen. Købli Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

„Kend Dit Skibkt.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

nf Nr. Thomas Waltona Bog >Know your own shlp«.
Faai 1 Kabenhavn Ira da naullsko Forenlngirt Lokaler og bos Blankenslelneri Etltlg., 

Hr- William Jensen, ToldbodveJ.

Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

DE FORENEDE JERNSTØBERIERS 
££°L: CHRISTIAN5HAVNS JERNSTØBERI, 
HOLMBLADSGADE 27- KØBENHAVNj

FORLANG KATALOG • TELEFON : 1630
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KJøbenhavn, den 29. Oktober 1914.
Del norske Redningsvæsen. Del norske 

Selskab lil Skibbrudnes Redning, for hvilket Direktør 
A. P o u 1 s s o n, Skibsreder Otto T h o r e s e n og Gros
serer F r i l h i o f R a s in u s s c n slaar i Spidsen, har ud
sendt Beretning om Virksomheden for 1913—14. Red
ningsvæsnet i Norge virker ikke som i andre Lande. Der 
udrustes om El'teraarel Redningsskojler, som i stormfuldt 
Vejr gaar lil Sos og assisterer særlig Fiskerbaade og Fi
skerfartøjer, men Beretningen indeholder ogsaa cn stor i 
Del Eksempler paa, al der er ydel værdifuld Hjælp lil 
Fragtskibe, dels med al advare dem, naar de i usigtbarl 
Vejr er kommen i farefuld Nærhed af Land, dels ved al 
vejlede Skibene, og meget ofte har Redningsskojlernes 
Mandskab øvet Lodsljeneslc o. lign.

1 Løbet af Aarel er der reddet 29 Fiskerbaade med 
92 Mands Besætning, 1 Skib med 3 Mands Besætning, 
hvorhos der er indslæbl og assisteret 1.269 Baade samt 
vejledel og assisteret 35 Skibe.

Del norske Redningsselskab er ikke gammelt, del blev 
stiftet i 1893 og begyndte med 3 Redningsskojler. Nu ci
der 24 Skøjter, hvoraf de 2 er skænkel af Velgørere i 
Løbel af sidste Aar. I de 20 Aar. Redningsselskabel har 
heslaael, er der reddet 563 Baade med 1.797 Mand. 38 
Skibe med 342 Mand, indshebl og assisteret 17.480 Baade 
saml vejledet og assisteret 300 Skibe.

I del forløbne Aar bortkom under en orkanagtig 
Storm den 5. December Redningsskøjlen »Risør« med hele 
sin Besætning, og trods de nøjesle Undersøgelser langs 
Kysten har man ikke senere fundet Spor af den. saa at 
ingen sikker Formening haves om Aarsagen lil Forliset. 
Besætningen bestod af 4 Mand, hvoraf de 2 var gift. 
Redningsselskabels Forretningsudvalg udsendte efter Ulyk
ken el Opraab om al yde Bidrag lil Oprettelsen af el l n- 
derslollelsesfond for de Efterladte, og der blev indsamlet 
c. 22,000 Kroner.

I Anledning af Tabel af Redningsskøjlen har en hel 
Del norske Assuranceselskaber med »Vidar« i Drammen i 
Spidsen tilbudt præmiefril al overlage en Del af Risikoen.

I Modsætning lil Redningsvæsnet lier i Landet, livor 
samtlige Udgifter (lækkes at Staten, maa del norske Sel
skab indsamle Bidrag ad Frivillighedens Vej lil Driften. 
Der er nu 500 Kredse og Foreninger i Norge, som arbejder 
for Redningssagen, og der menes, al disse for indeværende 
Aar vil give c. 85.000 Kr. Der indsendes ogsaa betydelige 
Beløb fra norske Somænd i udenrigs Fart. Den norske 
Stal yder et aarligl Tilskud af 35,000 Kroner. Udgifterne 
har i del forløbne Aar andraget c. 137.000 Kroner, deraf 
lil Redningsskojlernes Drift og Vedligeholdelse c. 105.000 
Kroner. —h.

1 l (1 j e r n s f 1 u e n. Den i Krislianiafjord. midl i 
Kurslinien til og fra Næsodden liggende, for Sejladsen 
saa farlige Klippe, Ildjernslluen. som fra en Dybde af 15 
lil 20 Favne rager op lil 12 Fod under Vandfladen, paa
tænkes bortsprængt i en ikke for fjærn Fremtid. Kri- 
stiania Formandskab har fornylig ved Behandlingen af 
en Plan, der var fremsat af Havnedirekløren. over fore- 
slaaende Havnearbejder for de kommende 10 Aar sluttet 
sig lil el Forslag fra Havnebestyrelsen, om al der paa 
Planen bor opføres en Bevilling til Borlsprængning af 
Ildjernsfluen, og besluttet al forelægge Sagen for Byens 
Bestyrelse.

Havnevæsnet har udarbejdet et Forslag med Over
slag over Bekostningen ved en Borlsprængning til lo for
skellige Dybder. 9 Meter eller 8 Meter. Omkostningerne 
herved er beregnet lil henholdsvis 210.000 og 118.000 
Kroner.

En saadan Foranstaltning vilde betyde el væsentligt 
Gode for Krisliania Havn og gøre dens Besejling, særlig 
i taagel og usigtbarl Vejr, langt sikrere for mere dyb- 
gaaende Skibe.

(Norg. Hånd, og Sjofl.)

Mulig E r s I a l n i n g for T i d s l a b ved op
bragte Skibe. Kaptajnen paa el lil Swinemiinde 
indbragt Dampskib »Bidle Ile« skriver, i Følge Norg. 
Iland, og Sjøft., bl. a. lil sil Rederi:

»Eller al vi var frigivet, holdt Dommeren i Retten 
cn Tale og yllrede bland andel, at Bord og Planker ikke 
var betinget Krigskonlrabande. som der var blevel sagl 
i Retten i de forsle Dage, men Officererne paa Vaglskibene 
var ikke kompetente lil al bedømme Lasten, og derfor var 
Skibene blevet bragt lil Swinemiinde for nærmere Under
søgelse. Derefter sagde Dommeren, al da vi havde prote
steret og mente al have Krav paa Erstatning for Tidslab 
m. in. hos den lyske Regering, maalle en saadan Fordring 
specificeret fremhvgges ved en Sagfører for Priserellen i 
Kiel. der Irtvder sammen i Midlen af November d. A.«

Besejlingen af den botniske B u g l og 
Adriaterhavet. 1 Følge Indberetning fra den kgl. 
Gesandt i Petrograd lil Udenrigsminisleriel er foruden 
Raumo og Maenlyluolo nu ogsaa Kemi aabnel for Skibs
fart. Hvad de andre Havne ved den botniske Bugi an- 
gaar er vedkommende russiske Myndigheders Standpunkt 
del. al Skibe paa egen Risiko kan sejle ind i disse og 
ogsaa i Almindelighed kan paaregne Tilladelse lil al lasle 
og al'gaa. Der findes imidlertid ingen Lodser, og alle Fyr 
er slukket. Del bemærkes, al der er udstedt Forbud mod 
Udførsel af Pilprops fra finske Havne.

I Følge Indberetning fra den kgl. Konsul i Venedig 
lil Udenrigsminisleriel er der saavel fra den italienske 
som fra den oslerrigske Regerings Side blevet truffet om
fattende Foranstaltninger for al befri Adriaterhavet for 
tlydende Miner. Skibsfarten er derfor genoptaget og har 
næsten naael sil sædvanlige Omfang.

D o d s f a 1 d. En af Del forenede Dampskibsselskabs 
veltjente Skibsførere. Kaptajn Martin Moller paa 
»Kong Haakon«, er den 22. ds. afgaael ved Døden i en 
Alder af 74 Aar.

Kaptajn Moller var fodl her i Danmark, men kom al
lerede som Barn til Norge, og uddannedes i den norske 
KotTardifart lil Navigatør. Da »Dronningen« solgtes fra 
Norge lil Det forenede Dampskibsselskab, fulgte Kaptajn 
Møller med: og blev i en Aarrække en af de mest populære 
Passagerskibsforere. Navnlig fra »C. P. A. Koch« og nu 
i de sidste Aar fra »Kong Haakon« vil hans tillidvækkende 
Skikkelse erindres af alle Norgesfarere.

Kaptajn Møller var dekoreret baade med del danske 
Ridderkors og den norske Olavs-Orden.

S k i b s f a r I e n p a a A r c h a n g e I s k. Til Petro
grad Telegrambureau lelegraferes fra Archangelsk: Isbry
deren »Earl Grev«, som Handelsministeriet har købt af 
den kanadiske Regering, er ankommet hertil. Isbryderen, 
der er blevel dobl om og bar faael Navnet »Canada«, skal 
bryde Isen i Archangelsk og del hvide Hav. og man haa
ber derved al kunne holde Skibsfarten paa Archangelsk 
aaben i del mindste lil Begyndelsen af December Maaned.

Passagen g e n n e m Øres u n d. Slukningen af 
Fyrene langs den svenske Kyst saml Lystender og Fyr 
omkring Sallholm volder store Vanskeligheder for Skibs
farten. Forleden Morgen slawiiede en Flaade paa henved 
di Snes Fartøjer Nord over gennem Øresund efter al have 
ligget for Anker om Natten, da de ikke kunde forcere 
gennem Øresund i Mørke.

U d e n I a n d s k e K a r a n t æ n c f o r a n s l a 1 t n i n- 
g e r. T u n i s: Havnen Saloniki er erklæret for pesl- 
smillel.
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Tunis: Calania er erklæret for peslfri.
N o r g e: Galizien. Østrigsk Schlesien, Miihren. Krain 

saml Ungarn er erklæret for kojerasmiltel.
Byerne Saloniki i Makedonien og Sniyrna i Lille

asien er erklæret for peslsniillel.
Italien: Lissabon er erklæret for peslsniillel.

Finanslovforslaget 1915—19I6.
(Fortsat.)

Af Anmærkningerne til § 16, Budgettet for Handelsministeriet 
liidsætter vi følgende:

T i I A. II I. F o r a n s t al tu i n g er v e d r o r e n d e
8 o v in s 11 e t.

Til A. 111. A. Navigationsvæsnet. A. 1. Eksamenskommissio- 
iii*n. a. honninger, e. Andre Udgifter. Herunder Honorar 300 Kr. 
Samme Belob som for Finansaaret 1914—15.

i
Det under 1 a. 2. opførte Beloli fordeler sig saaledes: I

Vederlag til en Meddommer ................................................. Kr. 2,000.00 !
Vederlug til en Meddommer med pædagogisk Uddannelse__-__ 2,500.00 !

~Kr-4.~5OO.OO I

Det under 1. c. opforte Beloli agtes anvendt til Kontorildgifterne ; 
ved Navigationsdirektorcmbcdct samt til Udgifter ved Eksamination I 
af Elever, der ikke er forberedt ved den Skole, ved hvilken de eks- I 
amineres. |

2. Tilskud til de godkendte Navigationsskoler. Samme Beloli j

som for Finansaaret 1914—15. i
Paa de fem sidste Finanslove har denne Konto været opfort med 

35,500 Kr., hvoraf ekstraordinært eller midlertidigt 10,000 Kr.
Det i Rigsdagssamlingen 1913—14 forelagte Lovforslag om Na- 

vigationsnndcrvisningeii som indbefatter en Omordning af Na
vigationsskolernes okonomiske Forhold, naaede ikke at blive færdig
behandlet i nævnte Samling og agtes derfor forelagt paany i Rigs- 
dngssamlingen 1914—15. Da Forslaget imidlertid maa antages, selv 
om dot i denne Samling ophøjes til Lov. ikke at kunne træde i 
Kraft for ved Udløbet af Finansaaret 1915—16, har man paa nær
værende Lovforslag opfort Kontoen med det hidtidige samlede Belob.

Det bemærkes, at medens efternævnte Navigationsskoler, nemlig 
i Kjobenhavn, Aalborg, Nordby, Svendborg, Marstal og paa Bogo, 
opfylder de i Lov om Styrmandseksamen 111. 111. af 30.‘Mnrts 1892 
§ 16 foreskrevne Betingelser, har dette ligesom de tromle foregaaende 
Aar ikke været Tilfældet med Rønne Navigationsskole. Denne har 
nemlig i de sidste 3 Aar dimitteret som bestaaet et gennemsnitligt 
Elevantal, som beregnet efter den i Loven angivne Maade udgor 6, 
hvoraf 2'/. til den almindelige Styrmandseksamen, medens Loven 
forudsætter henholdsvis 10 og 6 Elever. I Henhold til nævnte Ixivs 
§ 16. 1. Stykke, skulde Skolen herefter indstilles til at miste sit i 
8 14 a. nævnte faste Tilskud. Det skal imidlertid hertil anføres, at 
Skolens hele Virksomhed ikke er angivet ved ovenstaaende Tal. idet 
Skolen tillige forbereder Elever til Fiske- og Sætteskipperprøverne 
samt til Maskinisteksamen, og en Del Elever er i det nævnte Tidsrum 
blcvcn dimitteret som bestaaet til disse Eksaminer. Nnar endelig 
henses til Øen Bornholms nfsides Beliggenhed, og den Betydning, 
Skolen hidtil har haft for Øens Sømandsbcfolkning maa man — navn
lig paa dette Tidspunkt, da en samlet Overvejelse af Navigations
væsnets Forhold er umiddelbart forestaaende — nære Betænkelighed 
ved at foreslaa det omhandlede Tilskud inddraget.

3. Anskaffelse af Modeller, Instrumenter og andre Undervis
ningsapparater. Samme Belob som for Finansaaret 1914—15.

4. Tilskud til Udgivelse af Læreboger. Belobet paaregnes an
vendt som Tilskud til Udgivelsen af 1ste Del af en ny Samling nf 
Opgaver til Brug ved den nautiske Undervisning.

5. Understøttelser: a. og b. Rejseunderstottelscr m. v.; Under
støttelser til værdige og trængende Elever. Samme Belob som for 
Finansaaret 1914—15.

e. Understøttelse til forhenværende Navigationslærere. Belobel 
er opfort med 1.500 Kr. mindre end for Finansaaret 1914—15, idet 
fhv. Bestyrer af Nordby Navigationsskole C. Drewsen er afgnact 
vod Døden.

Til A. III. B. Eksaminer tør Maskinister. 1. a. Lønninger.
1. Direktøren for Maskinistiindervisningen. Samme Beløb som for 
Finansaaret 1914—15.

2. Eksaminatorer og Meddommere (anslaaet). Samme Beløb 
som for Finansaaret 1914—15.

Beløbet fordeler sig saaledes:

2. Medlem at Eksiimenskommissioncn .................................. Kr. 1,800
3. - — .................................. - 1,500
Eksaminatorer ....................... .......................................... ■.............. - 3,800
Meddommere .................................    - 0,200

Kr. 13.300

l.b. Dagpenge og Rejseudgifter (anslaaet). Samme Beløb som 
for Finansaaret 1914—15.

1. c. Andre Udgifter (anslaaet). Samme Belob som for Finans
aaret 1914—15.

Beløbet paaregnes anvendt saaledes: 
Tilsyn ved de skriftlige Udarbejdelser.................................. Kr. 1,900
Lokaler til Eksaminernes Afholdelse i Kjolieu-

havn ..................................................................... Kr. 2,800
udenfor Kjobenhavn ................................................. - 200

....................... -...... 3,000 
Eksamenskommissionens Kontorudgifter m. m----------------- - 5,000
Skrive- og Tegnematerialier, Beviser, Protokoller m. m. -___ 1,800

Kr. 11,700

2. Tilskud til de godkendte Maskinistkursus m. m. Samme 
Belob som for Finaiisaarct 1914—15.

Belobet fordeler sig saaledes:
Til de godkendte Maskinistskoler i Aarhus. Helsingør,

Odense, Svendborg, Horsens, Aalborg og Roune hver
1.000 Kr........................................................................................ Kr. 7,000

Til Kjøbenhavns Maskinistskolc .................................................... - 1.500
Til Maskinistskoler som forbereder ti! de elektrotekniske

Fag .............................................................................  - 2,200
Til Uddannelse af Lærere ................................................................... -__ 400

Kr. 11,100

3. Anskaffelse af Modeller, Instrumenter og andre Undervisnings
midler in. m. Sammo Belob som for Finansaaret 1914—15.

4. Ekstraordinær Udgivelse af Læreboger. Til Hja'lp til Be
stridelse af Udgifterne ved Udgivelsen af en ny Udgave af den til 
Forberedelsen til den almindelige Maskinisteksamen benyttede Lære
bog i Naturlære samt af en ny Udgave af den til Forberedelsen til 
Motorpasserprøven og begge Maskinisteksaminerne benyttede Lærebog 
om Skibsmotorer foreslaas bevilget henholdsvis 600 Kr. og 1,000 Kr., 
de samme Belob, som i Anledning af Udgivelsen af de foregaaende 
Udgaver er blevcn bevilget (jfr. Anmærkningerne til Forslag til Fi
nanslov 1910—11 ad § 19 e. II. B. II.).

5 a. og b. Understøttelser til uformuende Maskinister og Motor
passere. Samme Belob som Tor Finansaaret 1914—15.

C. Skoleskibet for vordende Somænd »Georg Stage«. Samme 
Belob som for Finansaaret 1914—15.

Til B. Overordentlige Udgifter. 1. Tilskud til Foreningen for 
Oprettelse af skandinaviske Sømandshjem i fremmede Havne. 1ste 
Del af et 5-aarigt Bidrag. Ved Finansloven for 1905—06, jfr. § 
26 II. A. Nr. 9, blev der bevilget et 5-aarigt Bidrag, stort 1,000 Kr. 
aarlig, til »Forening for Oprettelse af skandinaviske Sømandshjem i 
fremmede Havne«. Ved Finansloven for 1910—11. jfr. § 26 II. C. 
Nr. 1 blev Bevillingen fornyet for 5 Aar. Fra Foreningen er nu 
fremkommet Andragende om, at der ogsaa i de kommende 5 Aar 
maa blive ydet den et Tilskud samt om, at dette maa blive forhøjet 
lil 2.000 Kr. aarligt.

Idet man, for saa vidt nngaar Foreningens Stiftelse, Formaal og 
Planer for dens Virksomhed, skal henvise til Bemærkningerne til for
nævnte § 26 II. C. Nr. 1. paa Finansloven for Finnnsaaret 1910—11 
bemærkes, at Foreningen nu har oprettet Sømandshjem i følgende 
Hovne, nemlig: Cardiff, Hamburg. Tyne Dock, North-Shiclds. Ant- 
werpen, Rotterdam. Liverpool og Huli. Af en af Foreningen udar
bejdet Statistik fremgaar det, at Foreningens Sømandshjem i Anret 
1912 blev besøgt af 1,871 norske. 1.396 svenske og 762 danske So 
folk. I samme Aar var Statstilskudet for Norges Vedkommende 
4,000 Kr., for Sverigs 2,500 og for Danmarks Vedkommende 1,000 
Kr., hvilket svarer til et aarligt Bidrag nr. Mand af henholdsvis 
2 Kr. 15 Øre, 1 Kr. 83 Øre og 1 Kr. 31 Øre. Sverigs Statstilskud 
er i Aaret 1913 forhøjet til 3,000 Kr. Under Hensyn til det saa
ledes oplyste foreslaar man, at der ydes Foreningen et Tilskud, som 
ansøgt af Statskassen af 2,000 Kr. aarligt i 5 Aar.

3. Driftstilskud til Centrnlundervisningsanstalten i Rndiotele- 
frafi som 3dje Del af en 3-aarig Bevilling naa indtil 4,000 Kr. narlig. 
Samme Beløb som for Finansaaret 1914—15.

(Fortsættes.)

Fragtmarkedet.

Der er kun indlraadt faa og smaa Forandringer i 
Ugens Løb hvad Fragtraterne angaar. Ladninger af næ-

(Fortsættes efter »Efterr. Tor Søfar.«)
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sien alle Slags synes al være lil Stede i voksende Maal, og 
der opnaas gennemgaaende gode Fragier, men del maa 
ikke forglemmes. at Skibenes Udgifter ogsaa er slegel ko
lossalt samtidig med. at der i mange Tilfælde lurer Farer 
i Retning af lange Ophold. Opbringelser etc. Navnlig i 
en Række franske Ilavne moder Skibene langt Ophold, 
og Ekspeditionerne paa de britiske Kulpladser er gennem
gaaende ogsaa sløje. — En Del danske Skibe blev alter i 
den forløbne Uge opbragt, men de fleste af dem faar efter 
el kortere eller længere Ophold igen Lov lil al gaa. Der 
blev bl. a. sidsi sluttet:

Øs len. Soy'abønner fra Vladivoslock 35/ til U. K. 
pr. Oktober. Sukker fra Java 32/6 Marseille eller udsøgt 
Ilavn U. K., Oktober—November. Kurrachee 16/6 å 16/9 
(-1- 1 pCt.) udsøgt Ilavn U. K„ 6 d. ekstra lo Lossehavne, 
November.

Sortehavet etc. All ligger stadig slille paa 
Grund af Dardanellernes Spærring.

M i d d e 1 h a v e l. Asfalt Syracuse og Mazarelli 9/ 
London, prompl. Erts 5/9 Benisaf/Garslon (4,000), 5/6 
Hornillo Bay/Glasgow (2,700). 6/6 Iluelva/.Iarrow (2,800), 
8/3 nordlig U. ,S. Ilavn (5,500). de sidste lo paa »Tinto 
terms«. Fra Bilbao 4/6 Glasgow eller Middlcsbro.

Nordamerika. Tungt Korn 4/9 Monlreal/Genua. 
Oktober—5. November, fra Ballimorc etc. eller New York 
5/ å 5/3 Skandinavien, Oktober—November. Ballimorc/ 
London 2/3 for Havre (25,000 Qrs.), November. New 
Orleans eller Galveslon 3/6 til udsøgt Havn U. K.. 4/6 å 
4/7 (Z; Genua eller Marseille, November—10. December. 
Paa »nel Form« fra Golfen 16/6 Liverpool, Oktober, 23/6 
Danmark pr. November, 22/6 fra Savannah. Kul Virginia 
14/6 å 15/ Vestilalien, 15/6 Monle Video, prompl. For I 
Tommer fra Golfen 110/ River Plate, November. Bomuld | 

41/6 Liverpool, Oktober—November, paa »nel Form« 17/ 
Genua, prompl. og for Havre 4/ a 4/6 Genua.

S y d a m e r i k a. Korn San Lorenzo Grænsen 24/ 
U. K.. Oktober. 22/6 pr. November. 20/ pr. December, 
all med 6 d. Reduktion direkte Havn. Buenos Aires eller 
La Plala 21/ l?. K., ingen Reduktion direkte Havn. Annul
lering 15. November. Til Skandinavien er gentaget 32/6 
pr. December.

0 s I e r s o e n. For Korlprops fra Øst- eller Nord
sverig nøleres 42/6 å 45/ lil Østkyst Kulhavn, men der 
gøres ingen Forretninger, da Tyskland betragter Props 
som Kontrabande. De lil Swinemiinde indbragte props- 
laslcde Skibe holdes stadigt tilbage. For skaaren Last 
noteres 30/ a 32/6 fra Gefle, Sundsvall eller Hudiksvall 
Distrikt til London, Huli eller Grimsby, 35/ a 37/6 lil Vest
kysten eller Kanalen, I'rcs. 82—85 Bjælker lil Aleksandria. 
For D. B. B. betalles 34/ Pileå/Hull (700), 31/6 Sundsvall/ 
Grangemoulh (450).

K u 1 f r a g l c r n e. Fra Tynen eller Bly tb 6/6 a 7/ 
Danmark (c. 2.000)^4/ å 4/6 London (2,000—5.000). 7/6 
Havre (1.500). 8/3 å 8/6 Rouen (1.500—2,500.) 8/6 Bor
deaux (3,300), 9/3 Algier (3,400), 10/ å 10/3 Genua eller 
Savona (4.000—6,000). 10/11/2 Neapel (4.000). Fra Iluni- 
beren 7/6 Oxelosund (1.0001. 7/9 Gelle (2.800). 8/ å 8/3 
Rouen (2.000—3,000), 9/ Barcelona (2.000). 9/6 Livorno 
(4.000). Firth of Fortil 7/ å 7/6 danske Havne (1.200— 
1.500), 8/3 a 8/6 Rouen (1,800—2.500). 10/6 Genua 
(4,000). Fra Cardilf eller Newporl 7/6 å 8/ Rouen, 7/6 
Oporto (1.400), 8/ Genua (4,000—5.000), 9/3 Porl Said 
(4.500), 12/3 Ancona (5,000), 7/ Las Palmas eller Tene- 
ritla (3,200), 11/6 å 11/9 River Plate (5,000—6,000), 12/6 
Rio Janeiro (5,300).

Skrevet den 27. Oktober 1914.
Fortsættes efter Ilegnsktibsforelse I Skibo.
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Regnskal
(i

Kasse- og 
S/S. „Danma

1914 Neapel Bilag 
Nr.

Kasseregnskab Debet Debet Debet Debi

Indtægter Udgifter
Egentlige 

Skibs
udgifter

Befragtn. 
og Adresse- 

kommis
sion

Udgifter 
v. Losning 
og Ladning

Repara 
og Ved 

holde

Februar 17, A. Lacone, Neapel. Rest af Kulfragten.
£ 875.0.0 4- Forskud .£ 500.0,0 =
£ 375.0.0, Kurs 25,30 = Lire .... 9,487 50

18 Udlosning af Kullasten. 2,800 Tons å
å Lire 1.10............................................ 1 3,080 00 3,080 00

1 Leje af Losningsredskaber...................... 2 300 00 300. 00
Vejning af Lasten ..................................... • 3 500 00 500 00

19 Klarering........................................................ 4 146 00 146 00
Lods ind og ud.......................................... 5 180 00 180 00
Tonnageafgift Lire 1.00 pr. Rcg. Ton .. 6 1,540 00 1,540 00
Dansk Konsulatgebyr................................. 7 140 00 140 00

20; Toldbod formaliteter................................... 8 36 50 36 50
1 Gratifikationer..............................................

Told- og Sanitetsopsyn............................. 20 00
Lodsen Lire 10.00, Tolken Lire 12.00 . — 22 00
Sundheds-Pas............................................... 9 8 00
Telegrammer, Porto og Smaaudgifter .. — 30 20

21 Nattevagt, Baadleje etc............................... 10 80 00
21 Vand til Kjedlen ........................................ 11 150 00

Vand til Skibets Proviantering................ 11 100 00
Apothekervarcr............................................ 12 40 20
Rekvisiter til Dækket............................... 13 80 60

Do. til Maskinen............................. 14 120 00
Provianthandlerens Regning.................... 15 198 20

22 Sendt lil Rederiet......................................
Anvisning b/b Kjøbenhavn, stor Kr.

1944.00, Kurs 0.72 ............................. — 2,700 00
Overført til Debet egen Konto................ — 15 80

Lire 9,487 50 9,487 50 2,042 50 3 880 00

N eapel-Regnskabet.

Egentlige Skibsudgifter 
Ladning og Losning . . 
Dæksrekvisiler..............
Maskinrekvisiter...........
Proviant......... ...............
Diverse Udgifter...........
Remisse til Rederiet .. 
Egen Konto..................
Fragt, Rest....................

Neapel, den 22. Februar 1914.

Rekapitulation
Debet Kredit

Lire 2,042,50
3,880,00

80,60
B 270,00
D 298,20
t 200,40
B 2,700,00
» 15,80
S 9,487,50

Lire 9,487,50 9,487,50

F. C. Nielsen, 
Fører af S/S. »Danmark«. (Fortsætte

Fragtmarkedet for Sejlere:
Angaaende de mindre Skibe er der igen videre For

andringer i nogen Retning al opvise. Danmark har fra 
Provinserne haft flere Byglasler fremme, navnlig til Kjø- 
benhnvn 15 Øre saml Hvede fra sjællandske Havne lil 
Fven og Jylland. Kjøbenhavn er ikke overdreven livlig, 
men oplager dog Tonnage, saaledes sluttedes for Hvede 
lil Aarhus 15 Øre, Horsens 17 Øre, Odense 18 og 17 Øre, 
Solsikkekager'til Bogense 19 Øre, Præslo omkring 17 Øre, 
samt Kul til Issefjorden 18 Øre, Mariager 17 Øre. Om 

Frigivelse af de i England stoppede lil Kjøbenhavn be
stemte Hvededampere foreligger der endnu intet.

Nybygninger, Køb og Salg.
Med eu firemastet Motorskoniiert, bygget pan Frederiks

havns Skibsværft til Det o s t a s i a t i s k e Kompagni, 
foretoges den 15. ds. Provefart, der faldt tilfredsstillende ud. Skibet, 
der nmaler 290 Tons, har faaet Navnet »Samso« og skal gaa i Fart 
paa Vestindien og Afrika.
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relse i Skibe
telse.)

;ningsbog. 
nskab.

Debet j Debet Debet lj Debet Debet Debet Debet i Debet Mig selv I Kredit I

Kul i Dæks
rekvisiter

i

^ask!n- i Proviant < 
rckvisilcr :

Hyre lil 
Mand
skabet

Remisse
Assurance Diverse til

i Rederiet
Debet Kredit

Anmærk-
Fragt og ninger

Fragt
forskud

i

80 60

i i

150
100 00

20 00
22 00

8 00
30 20
80 00

40 20

i

'i

120

1
1
1

198 .20.

i

i

2,700 00
15 80

1
li
il 1

80 160 270 : 00 298 20 200 I 40 2,700 00 15 ' 80 9,487 i 50

Den 21. ils. foretoges Prøvelur med firemastet Staalskonnert I 
»Phanix« af Svendborg, bygget paa Ring Andersens derværende I 
Staalskibsværft. Skibet lader 550 Tons 1). W., er forsynet med dobbelt | 
Bund overalt (Vandballast) og Motorspil paa Dækket til Ixisning. 
Driftsmotoren, 160 E. H. P., er leveret af Christoffersens Motorfabrik i 
Holeby. Skibet er bygget (il A/S. P b o n i x. hvis Bestyrelse bestaar 
af Grosserer H a r d e r, Sagfører R. P anis e n og Mægler R. S. 
Hansen. Dets Forer er Kaptajn li. Jørgensen fra Thurø. 
Prøveturen, der fandt Sted i stærkt Stormvejr, forlob til alle Parters 
fulde Tilfredsbed.

Nyt Dieselmotor Skib. Fra Aktieselskabet B u r ni c i- 
st er i AV a i n’s M a s k i u- o g S k i b b y g g e r i s S k i li s v æ r f t 
saltes den 24. ds. et nyt, stort dobbeltskrue Dieselmotor Skib til Re- 
deriaktiebolaget N o r d s t j e r n a n, Stockholm, i Vandet. Dimen
sionerne er: 362' X 51' 3" X 25' 6"; Bæreevnen: 6,500 Tons Død
vægt, og Hestekraften: 2,000 1. II. K. fordelt paa lo Hovedmotorer.

Det er det femti' Dieselmotor Skib, som Burmeister & AVain byg
ger lor Rederiaktiebolaget Nordstjernen, og paa den ledige Bedding 
lægges Kolen til endnu et Dieselmotor Skib til samme Firma. Skibet 
fik Navnet „Paeifiioi.

Den 20. ds. er en Staal-Skruedamper løbet af Stabelen paa S k i n- 
n e r & C o.s Værft i Ncwcastle-on-Tyne, som er bygget for Regning 
lir. Otto Tb o res en i Kristiania. Skibet, der er af »shelter- 
deek" Typen, er bestemt til Fnrt mellem Norge og Syd-Amerika; 
det er forsynet med de nyeste Indretninger for Losning og Lastning, 
elektrisk Lys og traadløs Telegraf. Maskinerne, der er leveret af 
North Eastern Marine Engineering Co., Ltd.. AVall- 
send-on-Tyne, er "triple ekspansions", og forsynes med Damp fra tre 
store Rorkedler af Staal, som arbejder ved højt Tryk under kunstigt 
Træk efter Howdens System og er udstyret med Schmidts Overhedere. 
Skib og Maskiner er hygget til Norske Vcritas højeste Klasse, under 
dette Selskabs særlige Kontrol. Skibet fik Navnet "Salerno«.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Vesterhavet. Bodil, AVinslow, afg. Aalborg 24./TO. til lludiks- 
vall. — Helie, Gregersen, ank. Kemi 27./10-. — Nordsoen, 
Nielsen, pass. Ardrossan 27. 10. for Barcelona. — Polly. Mathiasen, 
pass. Helsingør 26.40. for Karlskrona. -- Ulla, Hansen, ank. Her- 
nbsaml 26./io. — Johanne. Mikkelsen, ank. Delfzije 26./10. — 
Ellen, Hansen, pass. Helsingør 26.110. for Malmo. — Olga, Chri
stensen, afg. Kemi 26./10. til Kings Lynn. — Yrsa, Lusen, afg. 
Kemi 26./T0. til Sutton Bridge. — Thyra, Lund, ank. Mazarrøn 
25./10. — F v I 1 u, Blineli, ank. London 25./Tt). — Gerda, Ras
mussen, ank. Liverpool 25./10. — Laura, Thogersen. ank. Gelle 
25./10. — Valborg, Jepsen, pass. Helsingør 24./10. for Gibraltar.

- Stella, SeliilT, ank. Esbjerg 27./T0. Marie, Nielsen, afg. 
Ardrossan 23.10. til Valentin. — Dagmar. Sørensen, afg. Ilull 
24 TO. til Hogaieis. - - N e x o s, Basse, ank. Liverpool 23./10. — 
A li n il, Jessen, afg. Immingham 23./10. til Oxelbsund. Inger. 
Skoli, ank. Garston 23./10. - Nancy, Pedersen, ank. Newcastle
23./KL — Nermi, Degn ,ank. Hohiisinid 20./10.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. A 1 c x a n <1 e r S h u-
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k o f f. Fulkenbcrg, ank. Fredericia 20./10. — J o li a n S i c ni, Witten- 1 
kamp, ank. Kalundborg 22./10. — Harald Klilgaard, Nielsen. ' 
ank. Bumtislaiid 24./10. — lin s s, Petersen, afg. Miramichi 15./10. 
til Dublin. - W 1 a d i ni i r S a w i n. Car.stensen, afg. Blyth 27./$). til 
Mobile.- E x c c 11 c n c e P I e s k e, Tannebek, ank. Oxeliisnnd 2G./10.
— Mie. b u il 0 n t c li o n k o 1'I', Harboe, alg. l’ugwæsh 14./10. til 
Newport. — Generalkonsul P a 11 i s e n, Christensen, afg. Pre
ston 9./10. til Savannah. — W I a d i ni ir lte i t z. Olsen, ank. Belfast 
20./10. — Helmer March, Christensen, afg. Ardrossan 17./10. 
til Galveston. — N e w a, Dahl, afg. Portishead 17./10. til Savannah.

Dania. E 1 y, Lorentzen, ank. Livonio 26.M0. — Nell y, Clau
sen, ank. Avilis 17./10. — Lilly, Hang, ank. Irvine 26./10. — 
Alexy, Sorensen, ank. Huli 24./10. — Dagny, Clausen, pass. 
Kjobeniiavn 27./10. for Sharpness. — Mary, Dulm, pa.ss. Ardrossan | 
27./10. for Karlskrona. i

Det østasiatiske Kompagni, b a n d o n ank. Port Said 23.;]0. ! 
udg. — T r a n q u c b a r pass. Gibraltar 25./10. udg. — T o n g- j 
k i n g pass. San liilda 24./10. udg. — A n n a m pass. Gibraltar 
25./10. udg. — Kina afg. Cardiff 7./10. udg. — Bin tang afg. 
St. Thomas 19./10. udg. — Samu i afg. New York 15.,'10. for i 
Malta. — J u 11 a n d i a afg. Kristiania 24..'10. udg. — C a t li a y 
afg. Glasgow 3.TO. udg. — Malakka afg. St. Thomas J6./10. 
udg. — Fion i a ank. Singapore 24./10. hjemg. — Sela ndia : 
pa.ss. Gibraltar 22./10. hjemg. — Arabien afg. Karatsu 21.T0. 
hjemg. — I n d i e n afg. Port Said 1B./10. hjemg. — S i a in afg. 
Penang 24./T0. hjemg. - Trans van I ank. Kjobeniiavn 27./10.
— N a t a 1 afg. San Franciseo 19./10. hjemg. — K h o d e s i a afg. 
Durban 7./10. hiemg.

Vestindisk Afdeling. St. Croix pass. Diinnel Head
24./10. udg.

A. P. Mollers Rederier. A n g c 1 i c a M ærsk ank. Methil 
20./10. — Anna Mærsk ank. Arclningel 6./10. — Arnold 
Mærsk alg. Norfolk 11. ,'10. — C li a s s i e Mærsk ank. Korsor
19./10. — Eleonora Mærsk afg. Ardrossan 9./10. — Hulda 
Mærsk ank. Methil 23./10. — Laura Mærsk ank. Jaekson- 
ville 14./10. — Lcxa Mærsk ank. Korsor 26.'10. — Peter 
Mærsk ank. Dublin 24.,'10. — Sally Mærsk ank. Galata 29.'$). ,

Skandia. Rod fax c, Petersen, ank. Aarhus IG.,'10. — G u 1- 
f a x c, Petersen, ank. Kjobeniiavn 21 .,'10. — Skinfaxe, Hem- 
mingsen, ank. Blvtli 25./10. — Ri ni fax c, Weichardt, alg. Blvtli 
24./10.

Æro. Energi. Jensen, ank. Methil 24./10. — Enigheden, | 

ank. Svendborg 26.10.
Dampskibsselskabet Rodby Havn. Hans Jensen ank. Kju- I 

benhavn 27./10. — Freja alg. Uddevalla 27.,'10. til Hafsteuii.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Oran 20./10. — M a r- i 
t h a. Christensen, afg. Yslad 24./10. — E 1 n a, Katlije, ank. Oxelb- I 
sund 25./10. — Therese. Pedersen, afg. Genua 24./10. — Har- ;

Indrog. Varemærke

steriliseret Fløde paa 
Flasker og Daaser, 

bi’drørende fra dyrlægekontrol
lerede Besætninger. Garanteret 
ren og uden Tilsætning. Holdbar 

i ubegrænset Tid.
Faae hoe samtlige Provlanterlngs- 

handlere.

Dansk Fløde-Eksport A/s
ODENSE.

frederikshawiis |)ærit og flydedok %
FREDERIKSHAVN.

Nybygning1 af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motor far tøj er, Lægtere ete, 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 250'—0 
. 16'—0 Dybde over Blokkene
— Telegram-Adresse VÆUFTET FRH. —

— Telefon 210. — — Statstelcfon 4. —

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronetadt*1. Hans Smith,
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronatadt1*

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommi88ionær.

Cronstadt, Rusland.

riet, Larsen, ank. Oxelosund 25./10. — Dagny, Tlieikildsen, ank. 
Port Empidocle 23./10. — Simone, Olesen, ank. CardilT 23./10. — 
Jeanne. Olsen, ank. l’illau Maen 26./10. — Vera, Riso, afg. 
Patras 22./10. — Daisy, Jørgensen, ank. Oxeliisnnd 25./1O. — 
Aniline, Letli. ank. Mariager 25/. 10. — Betty. Lagesen, afg. 
Gourine 26./10.

Brix Hansen & Co. John, Mathiesen, ank. Blvtli 26./10. — 
Thor v a 1 d s e n, Olsen, ank. Aalborg 28./10. — Nordpol, Niel
sen. aTg.-Leith 20.710; til New York. — Fan ny, Th. Nielsen, afg. 
Gøteborg 28./T0.

Sejlskibe.
Svendborg. II elge, Nielsen, link. Troense 24./10. — Ellen 

Kirsti n e, Christensen, ank. Middleshro 22./10. — Hans E m i I. 
Skov, ank. Riifsb 21./10. — Ragnhild. Wilde, ank. Umeå 22.,'10. 
— Concordia, Henriksen, ank. Skelskjor 19.10. — Otto, Klug, 
ank. Kastrup 20./10.

Æro. Argo, Clausen, ank. Grangemonth 19./10. — V e s t a, 
Andersen, ank. West Wemyss l$)./10. — A 1 b e r t i n a, Madsen, ank. 
Fredericia 22./10. — Activ, Albcrtsen, ank. Placencia 19./10. — 
R. Fabrici u s, Hansen, ank. St. John N. F. 20./10. — P. IL 
N i e 1 s e n, Petersen, ank. Randers 20./10. — V a 1 k y r i e n, We
ber, afg. Dysart 18.,TO. til Svendborg. — Signe, Hansen, ank. Kjø
benhavns Frihavn IS.,10. — Mindet. Rasmussen, afg. Kjoben- 
liavn 20./10. til Guldborg. — Agent Petersen, Frederiksen, 
ank. Qiiccnstown L 0. 20./10. — M a r y, Andersen, afg. Kjobeniiavn 
19./10. til Liibeck. — Vega, Olsen, ank. West Bay 20./10. — So
lo n, Eriksen, ank. Kjobeniiavn 20./10. — Katrine, Boye, ank. 
Montrose 20/.10. — A 11 a n t i c, Rasmussen, ank. Fredcrikshald 
21..'10. — Mary, Andersen, ank. Liibeck 21./10. — K i a n a, Chri
stensen. ank. Svendborg 21./10. — Meste r, Petersen, ank. Kjøben
havn 21./10. — J u n o, Gottfredsen, ank. Kjobeniiavn 21./10. — 
K o d a n, Hansen, ank. St. Thomas 21./10. f. 0. — H c r k u 1 c s, 
Hager, ank. Aarhus 23.,'TO. — II a m 1 e t, Rasmussen, ank. Bellornm 
23.'10. — Minde, Rasmussen, ank. Hobro 23./10. — Nordland, 
Albcrtsen, ank. Randers 23./10. — Mars, Olsen, ank. Augusten
borg 24./10. — A d j u e t o r, Koek, ank. Haderslev 25.T0. — V i- 
k i n g, Weber, ank. Tranebjerg 26./10. — J u n o, Gottfredsen, alg. 
Kjøbenhavn 24.,'10. til Nystad. — Gertrud, Christensen, ank. 
Dimdee 24./10. — Yrsa, Hansen, alg. Smokay 24./10. — So pli i, 
Mollemaim, ank. Aarhus 25./10. — Duen, Hay, ank. Kjobeniiavn
25./10. — Co co s, Hansen, ank. Solvesborg 24./10.

INDHOLD:
Kjobeniiavn, den 29. Oktober 1914. — Finanslovforslaget 1915— 

1916. (Fortsat.) — Fragtmarkedet. — Regnskabsførelse i Skibe. 
(Fortsættelse.) — Nybygninger, Koh og Salg. — Efterretninger for 
Sofa rende. — Skiliseftcrretninger._________________________________

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Prsmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1158,1159 og 1160. „Danskelloyd**.

De private Assurandeurer lim,
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vsrdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjobeohavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 000,030.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Kriatitnsgade i*. Kongelige Soassurance, 134, 1024 & 10134

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
1 Kj •benhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver An, ogsaa Vserditorsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-N r.
Holbergsgade 1, 1. Sal. Copenanre 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim. 
i København

tegner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse. Telefoner:
Holmens Kanal 24._ _ _ _ _ _ _ _ _ ..Foorthcomo.11._ _ _ _ _ _ _ _ Central 256 oa 10756.

N.SANDBERGSSkræderetabllssement 5, Toldbodgade 5 
lete Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenbavn og Provinserne.

Kjobenhavn. Georg Sø 
rensen, Nyhavn 13. Telf. 6401.

Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen. Ny.iavn 53 
Telf. 120.

Bjerch-Jensen & Co., Hol- 
hergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 <fc 47. 
Telf. 387.

Charles Hvilsom, Havne
gade 21. Telf. 4705 og 4810.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar- 
strands Eftf. (Brunnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
A. Veltheim,

Lovisa (Finland)
Skibsmægler & Stevedor. 

Telegr.-Adr. ,,Vellhelm", Levlu.

Gustaf Svanljung,
Wasa (Finland), 

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.: „Svanljung“.

Gadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører, 

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius.

Norrlands- Stufvareforbund
Tclegrafndiess: Stufvarctdrbuiid, Sundsvall. — Rikstelcfon : N:o 151T, 

Postadress Sundsvall.

Medleinmar pnn alla lnsttageplalscr inom fdljnnde distrikt:
Gefle, Skutsk^r & HarnUs, SBderhamn, Sundsvall, Herndsand, 

drnskt)ldsvlk,Umei, Skellefteå, PlteA, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisnlionen lillhor Svenska ArbclsgifvarerSreniiigen. - ■ ■ ■

— Garnnle rar reel behandling och fer in expedition.
Priser enligt kontrakt nied Sveriges Rednrefhrening.

Heeksher & Søns Eftf.
Grundlagt *79 7«

Edsvorne Skibsmæglere. 
Agenrer for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København. 
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe etc.

— Havariagenter. —

Telegr:-Adr.: Heokahers, Kjobenhavn. — Tlf. 7898.
Nat-Telefon I Havaritllfælde 7900,

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag“.

MOURITZ G. KRAG
Edsvoren Skibsmægler 

o« 
Befragtningsagent

Telefon 56 & 1409. AALBORG. Telegr.-Adr.: „Sabora11-
Statstelelon 40. q R. JENSEN

Edsvoren Skibsmægler. 
Søborg & Bcnlhln’s Eftf.

Statstelefon 2.

V.
Saxkjebing. Telegr.-Adr.Mægleren** 

Telefon 134.
BERTRAM-NIELSEN

Edsvoren Skibsmægler
o«

Befragtningsagent.

Dam & Svensson, Skeppsmaklare,
Telegr.: DAMSON Oskarshamn. Telegr.: DAMSON.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG 

Telegr.-Adr.: „Maritime".
Telefon Nr. 1000. ____

J. /Vlelander,
Tif. Blikkenslager. hb2 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.
Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenbavn.
Stort Lager af lørdlgiyede Klædninger-

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molnrbnacle er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning, 
Kommissioner udføres. 
Prisliste sondes paa Forlangende,

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

al Staten autoriseret Forhyringsagent

Slotsgade 33. Aalborg. 
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyrlng".

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 

AALBORG
St. Hansgade 9. Telefon 187.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 

Gent, Belgien.

OLSKIDD

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes overalt

Cand. pharm. Harrsen & Schlier, Kastrup (Amager).

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Øeltsler og Q^rediliver paa alle 

større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Kd- 
betalinger besørges.____________________________

Skibshypothekbanken
TIT. Byen 5272x. Chr. IX’e Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbnnken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Fabriken „Neptun", Frederikshavn. 
Bundfarver 

for Træ- og Jernskibe.
Telefon 97. Telegramadr.: „Neptun«.

Telefon O IZ I D C Telgr.-Adr.: 
5430. O |\ | D L, „FrelBbif*.

Håb og Salg samt Kontrahering af 
Damp-, Sejl- =—---------
- og Motorskibe.

C. P. JENSEN,
PAUL ANKERSGADE 2.

2014 F. Nielsons SøiÆ 
J. P. Nlelson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Sklbsarbelde. Alt udføres 
hurtigt og solidt til moderate Priser.

I. P. Carstensen, 
Skibs- og Baadebyggeri, 

KORSØR (etabi. 1872), 
anbefaler sig med Levering 

af alle Slags Baade.

MlagterJorretnlngei^- 

„JOMSBORG4 
AARHUS, vin ft vis Rullebrocn, 

Alt Kod og Dellkateaseoarer til 
Skibsproviantering. 

Hurtig og reel Retjenlng.
M. P. JorEenseD. Slagtermester 

Nærmeste Slogterforr. ved Havnen.

21M) A. NYHOLM 21'59
Havnegade 28, Aarhus 

Al Slags
Proviant og Skibsrekvisitter 

Billigste Priser. Reel Betjening.

DOL. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.z



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT,

Antwerp Coal Company.
(Soclété Co-opérative),

SOLE SHIPPERS OF
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE,

BASCOUB-MARIEMONT, & UNITED WEST OF MONS
STEAM C O A L S AND PATENT F U E L.

Contraetors for Best Engli s h Steam Coal s.
f HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. I Telegrams:

Addresses: ’ PLACE DU DOCK 35, GHENT. J „BUNKERING."

^ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY- ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„C H A N A V A N“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

I

prøv engang —
John Crabbie s Old Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

◄ ◄ 
I

HERKULES 
Hamp -Tovværk 

— mønsterbeskyttet — 
med den indlagte røde Traad 

faas kun fra 
Esbjerg 

Tovværksfabrik A/s

A. WILSON, Kobbersmedie 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie. Afsejling hver 3. Uge fra 

København, Gøteborg & Antwerpen til Port Said, 
Hongkong. Shanghai, Yokohama, Kobe, Moji & even
tuelt Wladivostock.

Gods medtages paa gennemgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen. Damperne medfører Pakkepost.

Bangkok Linie. Afsejling hver 3. Uge fra Køben
havn, Middlesbrough, Antwerpen & Genua til Colombo, 
Penang, Singapore & Bangkok. Damperne fører Pas
sagerer og Pakkepost.

Vestindisk Linie. Afsejling fra København 
hver 4. Uge via Rotterdam & London til St. Thomas, 
St. Croix, Antigua, Dominioa, St. Lucia, Barbados, 
Trinidad, Demarara og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Skandinavien—Sy daf rika & Australien. 
Afsejling en A to Gange om Maaneden fra København, 
Østersøen, Gøteborg og Frederiksstad til Cape Town, 
Algoa Bay, E’ast London. Durban, Delagoa Bay og 
eventuelt Mosse 1 Bay og Beira samt Australien.

San Franclsco Linie. Direkte Afsejlinger fra 
København og Antwerpen medtagende Gods fra Skan
dinavien og Østersøhavne til San Francisco, eventuelt 
anløhende Buenos Aires og Havne paa Pacific Kysten. 
Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa 
Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2. Tlf. 8300*

I

►► ►►

de fleste

A. Mou’s Kødudsalq. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Enkelte Nnmrc af »Dansk Sofartstidende«

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side nr. Petitlinie A 45mm Bredde 30 Øre.
Anden Side - — - - — 25 —
De ovrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %
Disse Priser gælder knn for Indlandet.

ilges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Anns Plads 26 Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse „Skibsfart *.

Trykt hob J. .Jøhqenskn & Co. (Ivar JantzbnI.



s
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 45. Kjøbenhavn, Torsdag den 3. November 1914. 21. Aarg.

oinnono 
FLUE

BLOWERS
Billige i 

Anskaffelse.

Anbringes fasi 1 den butferslc Del ni Kedlen. Henser Rør. Pinder og 
Forbnendlngskamnicr medens Kedlen er tinder Fuldt Tryk, kun vod at dre|c et 
Haandtag og uden ni behøve nt niibnc Røgkamntcrdørcnc, hvorved undgans 
kolde Lufslrømnlnger. Soden goar direkte 1 Skorstenen. og anvendes ,,Dia- 
mond" Blowcr fon Minutter daglig, er Hor clc. altid rene.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Foreger Kedlernes Nyttevirkning.

Eneforhandler: AI. B. COHN, 
Kjøbenhavn. Toldbodvej 22-30. 

Telegram-Adresse: »AM I ANTE«.

TELEFONER:
1403 — 1405 
.'1053 — 3073

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn,

Leverandør til Marinen.

(Jf Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør
farvet Kvalitet, leveres lil 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse lil Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 
SOUTHALL, nr. LONDON.

Toldbod- 1 Compositioner 
ve|7,Hez. | A|s DANSK FARVEFABRIK 

(SYSTEM < HOLZAPFEL)
Rustbeskyttende Farve

til

Telefon
5601

Jærn-, Staal- og Træeklbebunde Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • •
lod registrere! X/ Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns ■
Flydedok og Skibsværft. I

BLOM & Co., NORRKOPING, 
Skibsmægler- & Befragtningsforretning.

Agenter for
Lloyd’s & Nordisk Skibsrederforening.

Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 
Maskin- og Skibsbyggeri.

Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager at' brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

TUX RAAOLIE- 
MARINE- 
MOTORER

❖ 
❖ 
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co.t Ltd.

WALL8EN D-O N-T YN E OG SU N DERL A N D 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSENO" og „NEWS SUNDERLAND '.

❖ 

o 
O o o 
<> o 
❖ 
❖ o o o o o 
o
o 
O 
o

MOTORSPIL Y Y H HAT
MOTOR- fr-l IVI
dynamoer JLJLTTLXwA.

Leveres fra 4 til 250 H. K.

BRUGES'OVER HELE VERDEN
'^3& GULDMEDAILLE ’%%*

/-pT TVTT A 1\ /TE*.---^MASKINFABRIK -- J 
1 LJ Ærr/klV! KJØBENHAVN,; VALBY

BL. BL. ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udfores.
Specialitet: Skibsklo.attfir.



TIL SKIBSBRUG
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

Depot:
Havnegade 47. ——— Telefon 4980.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør CO Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Heln. St. Annæ Plads 26, København.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEN - Etabi. 1833 

= HELSINGØR. ~— 
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarering.
Ordre. Telegrammer og Breve til vor Adresse leveres Skibene alruks ved Ankomst, 

lieden eller Havnen.
Telegramadr.: Marstrsnds. — Telefon 27 og 477. Nattelefon 427. — Post Box 14

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade B, København. Tlgr.-Adr.: Skibshnnken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nynavnsbroen. 

Hortlg EkipMIIIii. — Billlga Prlier. 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«. 

Telefon 7262.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr- 
Ratin’s Salgskontor, 

Østergade 2. Kbh. K Tel. 3662.

Sømandshøjskolen
1 Svendborg.

Nyt Kursus tor befarne Sa
msend, Kokke og Begyndere 
fra 1. Novbr., som sædvanlig 
35 Kr. maanedlig. Nærmere 
ved Henvendelse.

VILH. RA8CH,
Forstander.

Budtz-Jørgensen
Navnegåde 47 a. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leuerander lil 0. F. 0. S.

Frederikshavns Qærtt og flydedok%
FREDERIKSHAVN.

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 250'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

— Telegram-Adresse VÆRFTET l'RH. —
— Telefon 210. — — S tn Is telefon 4. —

Berg & Larsen 
Nyhavn B3, København, 

Og
Chr. Schjerbecks Efterf-, Helsinger, 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougværk 

Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. rao.

Nylig udkom:

Nautisk Almanak
for 1915.

Udgiven af
J. A. D. J. Blldsøe,

Navlgallonsdl rektor.

75 Øre. 
Faas i Bogladerne. 

G.E.C.GAĐS FORLAG

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronotadt**.
Hans Smith.

Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Snltb, 

Croaatadtu

Skibsklarerings- og Befragtningsforretnlng.
Havarikommissionsr.

Cronstadt. Rusland.

Alt Kobbersmedearbejde """Xilsr*08
J. Bindslev, Vesteraagade, Aalborg. 

Metalstøbari. Spec-: Sklbsarbejde.
Internationale Agentur tor Køb Salg og Bygning af alle Slags Sejl- og Dampskibe.

JULIUS OTT
HAMBURG 1.

Ferdinaudstrasse 29. • Telegr,: Ott Fr i c d ri c hslio f.

i------------------------------------------------------ ,-----------------------

HÅNSCHELL &C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines 

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 

Tlf. Byen 2712 x. Laxegade 26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru
menter, Sextanter etc., nye og 

brugte, lil moderate Priser.

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.
Bruges al alle. Faaes overalt.

OLSKIDD

Cand. phann- HaiTSen & Schlier, Kastrup (Amager).
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Kjobenhavn, den 5. November 1914.

Hele Nordsøen erklæres officielt for 
Krigsskueplads. Del engelske Admirali- 
I e l meddeler den 3. ds.:

»1 den sidsle Tid liar Tyskerne paa Maa og Faa udlagt 
Miner i rum Sø paa Hovedhandclsvejen fra Amerika lil 
Liverpool via Nord-Irland. Fredelige Handelsskibe er al
lerede blcven sprængt i Luften som Følge af denne Frem- 
gangsmaade, og Menneskeliv er derved gaaet tabt. Dam
peren »Olympic« er kun ved et heldigt Tilfælde undgaaet 
denne Skæbne, men lil Trods for Advarsler fra britiske 
Krydsere er andre britiske og neutrale Skibe bleven øde
lagt. Disse Miner kan ikke være udlagt af noget lysk Krigs
skib; de maa være udlagt af et eller andet Handelsskib, der 
førte neutralt Flag, og som var kommet ad Handelsvejene 
tilsyneladende i fredelig! Formaal, og, idet det benyttede 
sig af neutrale Handelsskibes Ukrænkelighed, tøjlesløst 
og hensynsløst udsaaede Farer for alle deres Liv, der sej
ler til Søs, om Ven eller Fjende, civile eller militære. Mineud
lægning under neutralt Flag og Rekognosceringer, udført 
af Trawlere, Hospilalsskibe og neutrale Skibe er karakte
ristiske Udslag af Tyskernes Krigsførelse til Søs.

Under disse Omstændigheder har Admiralitetet af Hen
syn til de store Interesser, der slaar paa Spil for den bri
tiske Flaade, for den fredelige Handels Sikkerhed i rum 
So og for Opretholdelsen indenfor Folkerettens Grænser 
af Handelen mellem de neutrale Lande anset det for nød
vendigt al træfTe særlige Forholdsregler og bringe dem i 
Anvendelse overfor de ny Omstændigheder, under hvilke 
Krigen nu føres.

Admiralitetet erklærer derfor, at hele Nordsoen 
maa betragtes som en militær Krig s sku e- 
p 1 a d s. Indenfor Grænserne af denne Krigsskueplads vil 
Handelsskibsfarlen af alle Handelsdampere fra alle Lande, 
Fiskefartøjer og alle andre Skibe være udsat for de al
vorligste Farer fra Miner, som det har været nødvendigt 
at udlægge, og fra Krigsskibe, der aarvaagent ved Dag og 
Nat søger efter mistænkelige Fartøjer. Alle Handels- og 
Fiskefartøjer, af hvad Art nævnes kan, advares derfor 
mod de Farer, de udsætter sig for ved al begive sig ind 
paa denne Krigsskueplads, undtagen under streng Over
holdelse af Admiralitetets Bestemmelser.

Der vil blive gjort alle Anstrengelser for at bringe 
denne Advarsel lil de neutrale Landes og de paa Søen væ
rende Skibes Kendskab: men Admiralitetet erklærer, at 
alle Skibe, der overskrider en L i n i e f r a det nord
ligste Punkt af Heb ri (lerne over Fær
øerne lil Island, gør fra 5. November at 
regne delle paa deres egen Risiko.

Skibe fra Lande, der ønsker at drive Handel lil og 
fra Norge, Østersøen og Danmark, randes lil, hvis de er 
for hjenigaaende, al gaa gennem den engelske Kanal og 
Strædet ved Do ver. Dér vil der blive givet dem Anvis
ninger lil Sejlads, der, forsaavidt Storbritannien angaar. 
vil bringe dem sikkert op langs Østkysten af England til 
Farne-Øerne, hvorfra der, om muligt, vil blive anvist dem 
en sikker Vej lil Kap Lindesnæs; derfra skal de gaa mod 
Nord eller Syd, eftersom deres Bestemmelse er, idet de hol
der sig saa nær Kysten som muligt. For Skibe, der er for 
tidgaaende, gælder 'de modsatte Bestemmelser.

Ved nøje at holde sig lil disse Ruter vil Handels
skibe fra alle Lande være i Stand lil at naa deres Bestem
melsessted i Sikkerhed, forsaavidt Storbritannien angaar, 
men enhver Afvigelse fra den saaledes angivne Kurs, selv 
om del kun er nogle faa engelske Mil, vil let kunne have 
skæbnesvangre Følger.«

EL '
Et Minefelt ud for Irlands N o r d k y s t. 

Del engelske Dampskib »Manchester Commercc«. er i Følge 
Meddelelse fra London af 28. f. M.. stødt paa en Mine ud 
for Irlands Nordkyst og sunket, hvorved Kaptajnen og 13 
Mand af Besætningen mistede Livet. Den næste Dag med

deler »Daily Telegraf«, at en Trawler er ankommet til 
Fleelwood med Meddelelse om, at endnu en Damper er 
stødt paa en Mine ud for Malin Head, Nord for Irland. I 
Følge en Indberetning lil del norske Udenrigsdeparlemenl, 
som omtales i »Norg. Hånd, og Sjøft.«, skal der være et 
Minefelt 20 engelske Mil Nord Tor Tory Island paa Irlands 

! Nordkysl. hvorfor del tilraades Skibe, som passerer Nord 
om Irland, al holde sig mindst 60 engelske Mil Nord for 
Tory Island.

S o in a n d s b i b 1 i o l e k e l for Danmark har 
i del Regnskabsaar, som afsluttedes den 30. April d. A., 
hafl en Efterspørgsel efter Bøger, der betydelig har over
steget, hvad man hidtil har kendt. Der blev udsendt ikke 
mindre end 40 ny Kasser med over 1,200 Bind, og desuden 
er der skel 130 Bytninger, hvilket betyder, at der er byt
tet og udsendt tæt ved 5,000 Bind Bøger. Delte er en Re
kord i et Bibliotek, der har sine Bogkasser spredt vidt over 
Havene, og som vel, efter at en Del Bøger i Aarenes Løb er 
gaaet tabt, tæller c. 15 000 Bind.

Ved Centralen i Svendborg er der byttet 52 Kasser 
og i Kjøbenbavn 64 Kasser. Disse sidste fordeler sig paa 
forskellige Dampskibsselskabers Skibe; samtidig har Sø
mandsmissionen i Newcastle efter Anmodning faaet cl Par 
Kasser tilsendt, og Sejlskibsflaaden baade her hjemme og i 
Hamburg er blevet forsynet.

Der er nu ialt i de forløbne 15 Aar udsendt 557 Bogkasser 
med c. 18,000 Bøger af opbyggeligt, fortællende, oplysende, 
forskelligt eller religiøst Indhold. Bøgerne er til megen 
Underholdning og Velsignelse for Søfolkene, men desværre 
slutter Regnskabet, der balancerer med Kr. 1,544.25, med 
el Underskud paa 180 Kr. Gaver af Bøger og Kontanter 
vil derfor være meget velkomne. De modtages af Biblio
tekets Bestyrelse, Sognepræst H. F. Poulsen i Dalum, og 
Forstander V i 1 h. R a s c h, Sømandshøjskolen i Svend
borg.

Prajet norsk Skib. Kaptajn L i n d b c r g paa 
Dampskibet »Nordhvalen« af Kjobenhavn beder os gen
nem llechni Izer, T h o m s c n & Co. i Aalborg med
dele, al han Fredag den 23. ds. paa 57° 54' N. Brd. 18° 
V. Lgd. har signaleret med Fuldrig-Skibet »Fulwood« 
af Sandeljord, der ønskede sig rapporteret.

Efterretninger for Søfarende. Vi hen
leder Opmærksomheden paa omslaaende Meddelelser i 
»Efterretninger for Søfarende«, angaaende Sejladsen i 
Feniern-Bæll og i Themsen, samt Tilstedeværelsen af el 
Minefelt Nord for Irland.

Passeret Skonnert. Damperen »Chrislians- 
sund«, tilhørende D. F. D. S., har paa Rejsen fra England 
lil Kjobenhavn den 24. f. M. Fni. passeret 3/m. Skonnert 
»Hans« af Marstal, (N. Q. L. D.), paa 59° 19' N. Br. 0° 
48' V. Lgd. Skonnerten krydsede sydover og ønskede sig 
rapporteret. Vinden SO.

D o d s f a 1 d. Skibsfører Sofu s V a 1 d e m a r 
Schmidt. Fører af S/S. »Chr. GylslortT«, er i Følge 
Meddelelse lil Rederiet Holm & Wonsikl, her, afgaael ved 
Døden i Hult.

Udenlandske Karanlæneforanslalt- 
n i n g e r. Tunis: Lissabon er erklæret for pestsmittet.

Skoleskibet V i k i n g er den 27. f. M. ankommet 
lil Trapani paa Sicilien. All vel om Bord.
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§ 20. Marineministeriet.
Kr. 0. Kr. 0.

A. Lodsvæsnet:
a. linninger ni. in. .......................... 42,300.00
b. Understøttelser til afgaaedc Lod

ser ni. fl.............................................. : 17.990.00
c. Andre Udgifter, ordinære ............. 72.300.00
<1. — ekstraordinære ... 71,900.00
e. Erstatning for Ophævelse af leds

tvang (anslaact) ........................... 1,500.00 »
205,990.00

Fragaar: Forventet Lejeindtægt ........ 2004)0
205,701X00

II. Fyrvæsnet:
a. Lønninger ni. ni............ .................... 6.84,107.48

Marineministeriet bemyndiges til 
ved forefaldende Vakance ved Fyr 
tiden stadig Vagt, der er forandret 
eller skal forandres fra Petro- 
leumsfyr til Blaugasfyr, at ansætte 
den ny Fyrpasser af 1. Lønnings
klasse paa en lavere Lønningssats 
end den, som den afgaaede Fyr
betjent oppebar.

b. Understøttelser til afgaaede Fyr
betjente m. Il...................................... 23.908.00

c. Olie og Brændsel ni. m .(anslaaet) 150,000.00
d. Bygningsudgifter in. in., ordinære 253,745.80
c. Do. ni. in., ekstraordinære 283,000.00
f. Dampskibshjælp (anslaaet) ........ 6,000.00

1,406.761.28
Fragaar: Forventet Lejeindtægt ... 100.00

---------------------  1,406,661.28

C. Vagervæsnet
a. Lonninger m. in................................ 54,016.05
•b. Understøttelser til afgaaede Va

gerbetjente ni. 11................................ 3,150.00
e. Andre Udgifter, ordinære ............. 63,500.00
d. Do. ekstraordinære ........ 2.000.00
c. Afmærkning af de ved Ixnlscrierne

afprikkede Farvande (anslaact) ... 22,250.00
--------------------- .144,916.05

D. Redningsvæsnet:
a. Lønninger ni. ni................................. 130,260:00
b. Understøttelser ...................   25,687.00
c. Andro Udgifter, ordinære ............. 142,000.00
d. Do. ekstraordinære .............. 27,000.00
e. Uskadeliggørelse af Vrag paa For

stranden, der er farlige for Red
nings- og Fiskerbimdo (anslaaet) 8,000.00

--------------------- 332,947.00

E. Sokortarkivet (ikke-militære Del):
a. Lønninger ni. m..... 34.900.00
l>. Betaling for udførte Arbejder ... 2,700.00
c. Forskellige andre Udgifter ........ 15.500.00
d. Tilfældige Opmaaling.sudgifter ... 400.00
c. Udgivolso af officielle Efterretnin

ger for søfarendo ............................ 4,300.00
f. Forandringer og Tilføjelser til Far-

vandsbcskrivelser, Fvrliste ni. m. 800.00
58,600.00 

Fragaar: Indtægt ved Salg af Kort
ni. v. (anslaaet) ................................ 21,000.00

--------------------- 37,600.00 
Overskud paa den forventede Ind-

’tægt ved Salg af Kort in. v. og tuulige 
Besparelser paa de forskellige Konti 
kan anvendes paa Konti b.. c., d.,
e. og f.

F. Det meteorologiske Institut:
a. Lønninger ni. in....................... 48.805.00
b. Andro Udgifter, ordinære ............. 94,500.00
e. Do. ekstraordinære ................... 8.700.00

--------------------- 152,005.00
G. Hirsholmcne ................................................... 3,000.00

H. Forskellige, Udgifter:
a. Fjernelse af Vrag og andre Hin

dringer for Sejladsen (anslaaet)... 15,000.00
b. Marineministeriets Signalstation i

Helsingør ............................................ . 1,500.00
c. Almindelige Opmaalinger ............. 20,900.00
d. Tilskud til Driften af Statstcle-

grafens Radiotelcgralstatioii ........ 2,500.00
c. Andre og uforudsete Udgifter (an

slaaet) .............................................  1,000.00
f. Ekstraordinært .................................. 3,100.00

(Fortsættes efler cEflere. for Søfar.«)

Finanslovforslaget 1915—19I6.
(Fortsat.)

Af dot forleden forelagto Forslag til Finanslov for Finansaarel | 
fra 1. April 1915 til 31. Marts 1916 bringer vi som Fortsættelse iie- 
denstaaende Uddrag, indeholdende 4e væsentligste Forslag til Bevil- ■ 
linger Skibsfarten vedrørende.

§ 12. Udenrigsministeriet. I

11 I. K o n s u 1 a t c r n c. '

li- Adskillige Udgifter:
Kr. 0. Kr. 0. .

3. Godtgørelse til det norske Konsulat i
i Archangcl for Varetagelse af i
danske Konsulatanliggender .......   _ 1,000.00

I alt ................................................1,000.00

§ 14. Indenrigsministeriet.
Kr. 0. Kr. 0.

A. IX. B. Ulykkesforsikring:
1. a. 4. Vederlag til Raadels Medlem

mer af Sofartsafdelingen ........ 1,800.00 i
3. Tilskud til »Danske Skibsrederes 

gensidigo Forsikringsforeuing for 
Søfolk« (anslaaet) ........................... 35,000.00

I alt .......  36/800.00

§ 15. Ministeriet for offentlige Arbejder. i
A. Ih C. Vand bygningsvæsnet. i

Kr. 0. Kr. 0. |
2. Opmudring i Limfjorden:

a. Lønninger ............... 24,501.50
b. Andre Udgifter ... 53.000.00

-------------- -------- 77,501.50
6. Vederlag til Aalborg Havn for 

Vedligeholdelse af Sejlløbet over 
Hals Barre .......................................... 25,000.00

A. 11. K. 1. b. Danmarks Andel i Udgifter
ne ved de internationale 
Skibsfartskongressers staa- 
endc Kommission i Bryssel, 
1,000 fres. (anslaact) ........ 730.00

2. Bidrag til Driften af Signal- 
statioiifernc paa| Skagen, 
Hirtshals, Hanstholm, Ham- 
mershus og Fornæs samt 
ved Helsingør ....................... 12,600.00

B. II. 11. Tilskud til Udvidelse nf Grenaa
Havn (1ste Bidrag af en 3-aarig 
Bevilling paa 203.000 Kr.)........  80.000.00
(under Forudsætning nf, nt 
Resten af det til don paagæl
dende Foranstaltning fornødne 
Beløb tilvejebringes paa anden 
Maadc).

14. Etablering af Natsignaltjeneste 
paa Skagen Signalstation ....... 3.200.00

I alt ........ 199/031.50

§ 17. Justitsministeriet.

.4. VI. Sundhedsvæsnet.
F. Foranstaltninger imod Udbredelse af smitsomme Sygdomme: 

Kr. 0. Kr. 0.
1. Karantænevæsnet: Kr.

a. Lonninger ............... 10,880.00
b. Andre Udgifter (an

slaaet) ....................... 3,600.00
Heri fragaar:

Karantæneindtægter(an- 
slaact) ............................. 600.00

--------------------- 13.880,00_____________  
I alt ------ 13,880,00

z •

§ 18. Ministeriet for Kirke- og Undervisningsvæsnet.
A. II. C. Tilskud til danske Menigheder ni. m'. i Udlandet:

Kr. 0. Kr. 0.
1. Til den danske Forening til 

Evangeliets Forkyndelse for 
skandinaviske Sofolk i frem
mede Havne, midlertidig ... 6,000,00
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J. Chrisliauso og dens Vedligeholdelse s,om Nodhavu:
Kr. 0. Kr. 0. 

a. Limninger m. m..................................... 9,000.00
h. Kost ....................................................... 964.00
e. Forskellige Udgifter .. ...................... 5,000.00

. d. Ekstraordinært .........................   1,316.67
16.280.67 

Fragaar: Forventet Lejeindtægt ........ 200.00
iMarincministcriet bemyndiges til, 

naar en af do normerede Lodspladser 
er nbesat, at anvende det paa Finans
loven som Lønning og Kost, til denne 
laids opforto Belob til Bestridelse af 
Udgifter ved eventuel nødvendig As
sistance til Lod-sning, Arbejder i Hav
nen in. in.

._____ . 16.080.67
I alt. ........  2.343,000.00

(Fortsættes.)

De krigsførende Magters Stilling til 
Londoner-Deklarationen.

Vi har siden Krigens Lidbrud i en Række Numre af 
nærværende Blad bragt Meddelelser om ovenslaaend«’ Emne 
saml Konlrabandespørgsmaalel. Angaaende samme Sag 
har Udenrigsministeriet nu meddelt liedenslaaende Oversigt 
over forskellige krigsførende Magters Notifikationer an
gaaende deres Slililng lil Bestemmelserne i Londoner De
klarationen af 1909:

F r a nk ri g, S l o r b r i I a n n i e n og R u s 1 a n d. 
Den franske, britiske og russiske Regering har ved Forord- 

' hinger henholdsvis af 25. August, 20. August og 1. Sep
tember erklæret at ville holde sig Bestemmelserne i Lon
doner Deklarationen efterrettelig, dog med følgende Til
føjelser og Modifikationer:

1) Som ubetinget Krigskonlrabande anses de i Londoner 
Deklarationens § 24, Punkt 8, som betinget Kontra
bande opførte Genstande, nemlig: Luftskibe og Flyve
maskiner, Dele dertil, der er kendelige som saadanne, 
saml Tilbehør, Genstande og Materialer, der kendelig 
skal tjene til Luftsejlads eller Flyvning.

2) Neutrale Skibe, som det er lykkedes at bringe Krigs
konlrabande til Fjenden med falske Papirer, kan til
bageholdes for at have bragt saadan Krigskonlrabande. 
hvis de modes, førend Tilbagerejsen er tilendebragt.

3) Den i Londoner Deklarationens § 33 omtalte Bestem-
• melse kan udledes af hvilkel som helst tilstrækkeligt 

Bevis og skal foruden den i § 34 indeholdte Præsump- 
lion kunne præsumeres, hvis Varen er konsigneret lil 
eller for en Agent af den fjendtlige Stal eller lil eller 
for en Købmand eller anden Person, som er under 
Kontrol af den fjendtlige Slats Autoriteter.

4) Eksistensen af Blokaden skal formodes at være kendt:
a) af alle Skibe, der er- afrejsl fra eller har anløbet 

nogen fjendtlig Ilavn, naar der efter Nolifika-
... tionen af Blokaden lil de lokale Autoriteter er 

hengaaet tilstrækkelig Tid til, at den fjendtlige 
Regering kan have bekendtgjort Blokaden.

b) af alle Skibe, som er afsejlel eller har anløbet en 
britisk eller allieret Havn efter Bekendtgørelsen af 
iBlokadecrklæringen.

5) Uanset Bestemmelsen i Deklarationens Art. 35 vil be
tinget Krigskonlrabande, hvis den viser sig al have den 
i § 33 nævnte Bestemmelse, kunne konfiskeres uden 
Hensyn lil hvilken Havn end Skibet er bestemt til, eller 
i hvilken Havn Ladningen maatle blive udlosset.

6) Den af Redaktions-Komiteen til Søkonferencen af
givne Generalrapporl, vedtaget af Konferencen den 25. 
Februar 1909, skal af alle-Priseretter lægges lil Grund 
som en autoritativ Erklæring om Deklarationens Me

ning og Hensigt, og Retterne skal fortolke Deklara
tionens Bestemmelser i Overensstemmelse med den 
deri givne Kommentar.

Endvidere har den britiske Regering ved en Prokla
mation af 21. September bekendtgjort, at yderligere føl
gende Artikler vil blive anset som betinget Krigskonlra
bande:

1. Uforarbejdet Kobber.
2. Bly i Blokke. Plader eller Rør, 

. 3. Glycerin,
4. Ferrokrom,
5. Hænialil-Jernerls.
6. Magnetisk Jcruerls.
7. Gummi,
8. Huder og Skind, raa eller raagarvedc, heri ikke ind

befattet xlressed lealher«.

Endelig har den C r a n ske R e g c ring ved en 
Kundgørelse af 3. ds. bekendtgjort, al yderligere følgende 
Artikler vil blive anset som betinget Kontrabande:

1) Jern og Slaal. saavel som Oxyder, Sulfater og Karbo
nater deraf.

2) Kobber,
3) Bly.
4) Nikkel.
5) Ferrokrom,
6) Glycerin,
7) Huder,
8) Aulomobildivk og -slanger, saavel som Materiale lil 

Fremstilling deraf.

Tyskland. Den lyske Regering har erklærel, at 
den, for saa vidt Tysklands Fjender handler paa samme 
Maade vil holde sig Reglerne i Londoner Sorelsdeklara- 
tionen eflerrellelig. og har under 3. August d. A. offent
liggjort en Priseordning af 30. September 1909. hvis Be
stemmelser i del væsentlige er en Gengivelse af Londoner- 
Deklarationen, ogsaa for saa vidt angaar Listerne over de 
Genstande, der vil være al betragte som betinget og ube
tinget Kontrabande.

Paa Forespørgsel har den lyske Regering erkltvrel, al 
den lil Brændselsslolfer, der i Henhold til Londoner-De
klarationen. § 24. Punkt 9 anses som betinget Kontrabande 
ikke vil henregne bearbejdet Træ, som ved Bearbejdelsen 
har faael en Merværdi, der vil gaa lil Grunde, dersom 
Træet anvendes lil Brændsel. Herefter vil Brædder. Plan
ker og Bjælker, (ynde Slave o. 1. ikke efter den lyske For
tolkning af Deklarationen falde ind under Begrebet be
tinget Kontrabande, der derimod omfatter Minetommer.

Den tyske Regering har endvidere erklæret, at »Log- 
wood« ikke vil blive anset som betinget Kontrabande.

Endvidere har den tyske Regering ved en Forordning 
af 18. ds. bekendtgjort, al Kobber (uforarbejdet), Bly i 
Blokke. Plader og Rør vil blive anset som betinget Kontra
bande.

0 s ( e r rig- U n g a r n. Den øslerrigsk-ungarske 
Regering har under Forudsætning af Gensidighed erklæret 
al ville holde sig Reglerne i Londoner Søretsdeklaraliouen 
efterrettelig.

Umiddelbart forinden Bladel er gaael i Trykken er 
indløbet Meddelelse om, al den britiske Regering linder 
den 30. Oktober har udstedt en ny Kundgørelse, der bl. a. 
indeholder følgende:

Under de nuværende Fjendtligheder skal Forskrifterne 
i London-Deklarationen iagttages og sættes i Kraft af 
Hans Majestæts Regering undtagen de deri indeholdte Li
sler over, hvad der anses som Krigskonlrabande og som 
Ikke-Krigskontrabande, samt med de nedenfor angivne 
Indskrænkninger.
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Disse Indskrænkninger er følgende:
1. El neutralt Skib, hvis Papirer angiver en neutral 

Bestemmelse og som til Trods for den i Skibspapirerne 
angivne Bestemmelse sejler til fjendtlig Havn, skal kunne 
opbringes og kondemneres, hvis del anlrætfes, førend del 
har afsluttet sin næste Rejse.

2. Den i nævnte Deklarations Artikel 33 omhand
lede Bestemmelse skal ikke alene formodes i de i Artikel 
34 anførte Tilfælde, men desuden ogsaa, dersom Varerne 
er konsignerede til eller for Regning af en Agent af den 
fjendtlige Stal.

3. Til Trods for de i nævnle Deklarations Artikel 35 
indeholdte Bestemmelser, skal betinget Kontrabande kunne 
opbringes om Bord paa et Skib, der er bestemt til neutral 
Havn, dersom Varerne er konsigneret til Ordre, eller der
som Skibspapirerne ikke udviser, hvem Godsets Ntod- 
lager er. eller hvis de som Modtager af Godset udviser 
en Person i fjendtligt eller af Fjenden besat Territorium.

4. I Tilfælde, der omfattes af foranslaaende 3. Af
snit, paahviler del Ejerne af Varerne al bevise, at disses 
Bestemmelse var tilladelig,

■>Order in Councik af 20. August 1914 ophæves.
Samtidig har den britiske Regering offentliggjort føl

gende Liste over Genstande, som den anser for henholds
vis ubetinget og betinget Kontrabande:

1. Ubetinget Kontrabande:

1. Vaaben af enhver Art, derunder indbefattet Jagl- 
vaaben samt enkelte Dele deraf, der er kendelige som ' 
saadanne.

2. Projektiler. Karduser og Patroner af enhver Art | 
saml enkelte Dele deraf, der er kendelige som saadanne.

3. Krudt og Sprængstoffer, der særlig er bestemt til 
Krigsbrug.

4. Svovlsyre.
5. Lavetter, Forslillingskasser, Forstillinger, Mili- I

tærvogne. Feltesser og enkelte Dele deraf, der er kende- I 
lige som saadanne. !

6. Distancemaalere og enkelte Dele deraf, der er 
kendelige som saadanne.

7. Militære Beklædnings- og Udruslningsgenslande, 
der er kendelige som saadanne.

8. Ride-, Træk- og Lastdyr, brugelige i Krig.
9. Militære Seleløjsgenstandc af enhver Art, der er 

kendelige som saadanne.
10. Lejrmaleriel og enkelte Dele deraf, der er ken- j 

delige som saadanne.
11. Panserplader.
12. Hæmalit-Jernerts og Hæmalit-Raajern
13. Jernkis.
14. Nikkelerls og Nikkel.
15. Kromjern og Kromeris.
16. Ubearbejdet Kobber.
17. Bly i Blokke, Plader eller Rør.
18. Aluminium.
19. Kiseljern.
20. Piglraad saml Redskaber bestemt til al fastgøre 

eller overklippe samme.
21. Krigsskibe og -fartøjer og Dele dertil, naar de 

efter deres Natur kun kan anvendes paa el Krigsskib.
22. Flyvemaskiner, Luftskibe, Balloner og andre 

Luflfarløjer af enhver Art og enkelte Dele deraf saml 
Tilbehør og andre Genstande, som kendeligt er bestemt 
til Anvendelse i Forbindelse med Balloner og Luflfarløjer.

23. Motorkøretøjer af enhver Art og enkelte Dele 
deraf.

24. Gummiringe til Motorkøretøjer.
25. Motorspril og mineralske Oljer med Undtagelse 

af .Smøreoljer.
26. Instrumenter og Apparater, som udelukkende er 

bestemt til Fabrikation nf Krigsammunition, til Fabrika
tion eller Reparation af Vaaben eller Materiel til Land
eller Søkrig.

II.. Betinget Kontrabande:

1. Levnedsmidler.
2. Furage og Foderstoffer til Dyr.
3. Beklædningsgenstande og Sloffer til spadantie, 

Støvler og Sko, som er egnet til militært Brug.
4. Guld og Sølv, møntet eller i Barrer, Pengesedler.
5. Køretøjer af enhver Art, som er anvendelige i 

Krig, og Dele dertil med Undtagelse af Motorkøretøjer.
6. Skibe, Fartøjer og Bande af enhver Art, Flyde

dokker, Indretninger til Tørdokker samt Dele dertil.
7. Fast eller rullende Jernbanemateriel, Materiel til 

Telegrafer. Radiotelegrafer og Telefoner.
8. Brændselsstoffer med Undtagelse af mineralske 

Smøreoljer.
9. Krudt og Sprængstoffer, som ikke særlig er be

stemt til Krigsbrug.
10. Svovl.
11. Glycerin.
12. Hestesko og Materiale til Skoning af Heste.
13. Seletøjs- og Saddelgenstandc.
14. Kvæghuder af enhver Art, tørre eller friske, 

Svinehuder, raa eller behandlede, Læder, behandlet eller 
ubehandlet, som er anvendeligt til Sadler, Seletøj eller Mi
litærsløvler.

15. Kikkerter, Teleskoper, Kronometre og alle Slags 
nautiske Instrumenter.

Lov
om

Tillag til Lov af 6, August 1914 om Forbud mod Udforsel af visse 
Varer.

(Stadfæstet den 29. Oktober 1914.)

I § 1 i Lov nf 6. August 1914 om Forbud mod Udforsel af visse 
Varer iudfojcs som Nr. 8:

>■ Varer, som det af Hensyn til Samfundshusholdningen skønnes 
fornødent nt bevare for Landet.«

Denne Lov træder i Kraft straks.

Bemærkninger til Lovforslaget
Dot har vist sig, nt Lov af 6. August 1914 om Forbud mod Ud

forsel af visse Varer er vel snevert affattet. Forholdenes Udvikling 
har gjort dot ønskeligt, nt der kan udstedes Udførselsforbud overfor 
Varer, der ikke falder indenfor de i Loven nævnte Varegrupper. 
Ministeriet har derfor ment i Tide at burdo skaffe sig den i saa 
Henseende fornødne Bemyndigelse for at være i Stand til at kunne 
imødekomme de Krav, der maatte blive stillede, og som skønnes be
rettigede af Hensyn til Varetagelsen af Samfundshusholdningens In
teresser.

Lov
om

Straf for at handle i Strid med afgivne Erklæringer vedrørende Ind- 
og Udførsel.

(Stadfæstet den 29. Oktober 1914.)

Den, der handler eller forsøger paa at handle i Strid med en af 
ham for en offentlig Myndighed afgiven Erklæring angnaende Be
stemmelsesstedet for Skib eller for Varer, som lian agter at udføre 
fra eller indføre her til Landet, saavcl som den, dor forsætlig med
virker hertil, strafTes med Bøde fra 500 Kr. til 10,000 Kr. eller 
Fængsel, jfr. almindelig borgerlig Straffelov § 25, hvorhos Varerne 
konfiskeres. Boden tilfaldcr Stntskassen. Sagen bohandles som offent
lig Politisag.

Denne Lov træder straks i Kraft.

Bemærkninger til Lovforslaget.
Under de forhaandeu værende Forhold vil det være af Betydning 

for Administrationen at havo Sikkerhed for, hvorhen Varer er bestemt,
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der af herboende Personer enten onskes udførte fra fremmed Land . 
eller herfra til fremmed Land, samt for ut Varen virkelig kommer 
til det opgivne Bestemmelsessted, og man er derfor gaaet den Vej at | 
forlange Erklæring paa Tro og Love herom. Man maa imidlertid anse J 
det for rettest, at der skabes Hjemmel for at straffe den, der handler ' 
i Strid med en saadan Erklæring, der er afæsket ham af offentlig 
Myndighed. Da Forholdet i Virkeligheden er analogt med en Over- 
trædelsc af de Forbud, der udstedes i Henhold til Lov om Forbud mod . 
Udførsel af bestemte Varer af 6. August 1911, har man bragt samme 1 
Strafbestemmelse i Forslag, som findes i bemeldte Lovs § 2 tilligemed 
den Konfiskationsbestcmmelsc, som slutter sig hertil.

Fragtmarkedet.

Der har gennemgaaende været fragtet livligt i Ugens 
Løb, og i liere Retninger betaltes højere Rater, sæTlig fra 
U. S. og La Plata. Disse Markeder har mange Laster pr. 
denne og næste Maaned, ogsaa pr. Januar, og de promp- 
lesle Positioner erholder de bedste Rater. Fra River Plate 
kan saaledes l'aas 35/ pr December—primo Januar for 
4,000—5,000 Tons Baade, En Mængde danske Dampere 
helt ned til c. 2,000 Tons er gaaet ud til U. S. og der op- 
naas 5/ a 5/3 pr. Qr. fra nordlig Havn til Skandinavien 
med sædvanlige Tillæg for flere Lossehavne. Ogsaa Kul
fragterne ligger gennemgaaende bedre, men hjem fra Mid
delhavet er der kun lidt al gøre til sinaa Rater. Sorte
havet er selvfølgelig ganske spærret, og Udbruddet af 
Krigen mellem de Allierede og Tyrkiet bidrager ikke til 
al gøre Begreberne klarere m. H. 1. Genaabningen af Pas
sagen til og fra Sortehavet. Østen er meget stille paa 
Grund af de urolige Forhold, og man ved nu ikke om Suez 
Kanalen maaske bliver spærret. Det var en slem For
skrækkelse, som de i Gaar af det engelske Admiralitet pub
licerede Bestemmelser om Nordsøens Lukning helt op til 
Færøerne, foraarsagede blandt Redere og Købmænd, men 
heldigvis viste Ritzau Meddelelsen sig at være forkert, idet 
Linien skulde være Farne Island (nord for Tynen) og ikke 
Færøerne. Forøvrigt maa nærmere Underretning afven
tes. De sidste Befragtninger har bl. a. været som følger:

Østen, Ris Saigon 30/ Marseille, Havre, Bordeaux 
eller udsøgl Havn U. K., 32/6 for Rismel, November Kur- 
rachee 16/3 å 16/6 udsøgt Havn U. K., »net terms«, No
vember.

Middelhavet. Bomuldsfrø etc. Aleksandria/Lon- 
don eller Huil, Lumpsuin £ 1,775 (261,000 Kbf.), prompl. 
Svovl Sicilien (én Plads) 15/ til fire Pladser Sverig. Fos
fat 7/3; Sfax/Dublin. Erts 5/9 La Gouletle/Ayr eller Ar- 
drossan, 6/ Glasgow (2,700), 6/7% Huelva/Belfast, »Thar- 
sis terms« (2,000). Fra Bilbao 4/6 å 4/7%' Middlesbro 
eller Glasgow.

Nordamerika. Tungt Korn Bal timore eller Fi- 
ladelfia 5/1% å 5/3 én, 5/4%'å 5/6 lo skandinaviske Havne; 
for Havreladning 2/3 å 2/4%' London, 3/3 fransk Allan- 
lerhavshavn, 3/6 Rouen, November—December. Tungt 
Korn New Orleans eller Galveston 5/ Piræus, Marseille, 
Genua eller Neapel, November—December. Paa »net 
form« fra Golfen omkring 25/ til Skandinavien, 16/ til 
Liverpool, November—primo December, for Bomuld 45/ 
å 47/6, 43/9 fra Sayannah, November. Kul Virginia 15/6 
Rio Janeiro (4,000), 15/ Vestitalien (5,000), November 
Timecharter 6/ å 6/3 Dødvægt Levering og Tilbagelevering 
U. K., enkelte Rundtrips.

Sydamerika. Korn fra San Lorenzo Grænsen 
26/6 å 27/ U. K., (ingen Reduktion direkte Havn), 5.—30. 
November, 25/ å 26/ pr. 1.—15. December, 21/ å 21/6 pr.
15. December—15. Januar. Til Skandinavien omkring 35/ 
pr. December—Januar. Rosario (not above) 26/ U. K., in
gen Reduktion direkte Havn (6,000), 10.—30. November.

Østersøen. Der er kun faa Laster, som næsten 
alle er fra Sverig, hvorfra Raterne ligger temmelig ufor
andret siden forrige Uge. I flere Tilfælde er der dog be
talt 2/6 mere pr. Std. Fra Stettin er der nogle Kullaster 
for mindre Baade til Kr. 5 å 5%' pr. Ton> til Danmark 
eller Sydsverig.

K u 1 f r agter ae. Fra Tynen eller Blytfe c. 7/ Dan

mark for c. 2,000 Tons Baade, 7/3 å 7/6 mindre Baade. 
8/ Havre (1,400), 9/9 Bordeaux (3,200), 10/ Lissabon
(2.500) , 12/ Genua etc. (4,000—5,000), 13/ Port Said 
(4,800). Fra Humberen 7/9 Malmø (3,000), 8/3 å 8/6 
Rouen (2,500). Fra Firth of Forth 7/ il 7/6 Danmark, 8/ 
Sundsvall (2,000) 8/9 Methil/Roucn (4,000). Fra Cardiff 
eller Newport 7/3 Rouen (2,800), Frcs. 9 Algier (4,500), 
8/ Genua (5,200). 12/6 Venedig (4,900), 10/ Aleksandria
(3.500) , 13/ Rio Janeiro (5,500), 12/ Rosario (4,000).

(Skrevet den 3. November 1914.)

F r a g l m a r k e d eI for Sejlere:
Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Østnorge til 

England og Kontinentet.
De faa Fragier der udbydes i denne Fart helinger 

tilsyneladende ret gode Raler, men lager man de betyde
lige Omveje, der skal sejles særlig til Frankrig, Vesleng- 
land og Irland, samt Krigsforsikring og endelig Minefaren 
med i Betragtning, da er del ganske naturligt, al Traliken 
med Sejlere er ganske minimal og at Rederne forelra*k- 
key Oplægning, som vedvarende linder Sled eller endte 
Rejser.

Relurfragter fra Kanalhavne er ret gode, men der er 
Mangel paa Tonage, ligesom Sejlads Vest om England i 
Vintertiden, hvor Fyrene ogsaa kan venles slukkede, und- 
gaaes saavidl mulig. Kulfraglerne fra Øslskolland, hvor
fra der kun haves ringe Anvendelse for Tonnage, noteres 
kun 8 å 9 £ pr. Keel til danske Ilavne, 10/ a 10/6 til Øsl- 
norge.

Angaaende de mindre Skibe noterer af nordtyske 
Pladser nu alter Wismar og Liibeck Sall og Gibs til Dan
mark og Sverig omkring 6 M. Sverig har intet af Inter
esse; fra Sundhavnene er der enkelle Lervare-Ladninger, 
men ikke til egentlig forhøjede Raler. Danmark slutter 
fra Provinserne nogle Byglasler til Kjøbenhavn, Tuborg 
15 Øre, ogsaa enkelle Hvedelaster lil andre Provinshavne, 
saml noterer for Kartofler til Kiel 6 M. Fra Kjøbcnhavn 
er Udsigterne absolut bedre, idel England nu har lrigivel 
de lil Danmark bestemte Korndampere; der er sluttet 
for Rug og Hvede til Svendborg 16 Øre, Odense 18 Øre, 
Nykjøbing F. 16 Øre, Bornholm 18 Øre; endvidere venles 
der et Par Dampere med Oljekager i den nærmeste Frem
tid, saa de forøvrigl ikke faa lil Kjøbenhavn bestemte 
Skibe vil sikkert alle blive placeret derfra.

Havarier og Forlis.

Til Bureau Veritas er i August Maaned 1914 anmeldt som 
forlist følgende Skibe: Sejlskibe: 3 amerikanske, 5 britiske. 1 
dansk, 1 italiensk, 4 norske, ialt 14, heriblandt 2 savnede; Damp
skibe: 5 tyske, 2 amerikanske, 21 britiske, 1 østrigsk, 4 danske, 
3 hollandske, 1 japansk, 4 norske, 1 russisk, ialt 42.

Aarsagerne til Forlisene var før Sejlskibene: Stranding 7, Ild 1, 
sunket 1, forladt 1, kondemneret 1, savnet 2, ophugget 1. For Dam
perne: Stranding 10, Kollision 1, Ild 25, sunket 5, savnet 1.

Desuden er der anmeldt følgende Havarier: Sejlskibe: stran
det 14. kollideret 11, læk 5, beskadiget af Vejret 9, ialt 39; Dam
skih e: strandet 58, kollideret 65, beskadiget af Ild 33, læk 2, be
skadiget af Vejret 8, Maskin- og Kedelskade 31, ialt 197.

S i.g u r d , norsk Barkskib, kom don 24. f. M. paa Grund paa 
sondre Sandbanke mellem Manø og Romø; det var taaget Vejr. Lad
ningen, der har en Værdi af c. 1 Million Kr., er bestemt til Syd
amerika. Skibet staar paa 12 Fod Vand. Svitzer assisterer.

Flynderborg, Dpsk. af Kjøbcnhavn, kom den 29. f. M. ved 
Udsejlingen fra Kjøge paa Grund i stærk Storm i Kjøge Bugt.

Kallundborg, Dpsk. af Kjøbenhavn, har den 28. f. M. 
tørnet en Galease »Renuga« i Malmo.

Nybygninger, Køb og Salg.
Den 31. f. M. blev hos Aktieselskabet K j o b e n li a v n s F1 y- 

dedok og Skibsværft en ny Damper sat i Vandet.
Skibet, der ved Afløbningcn fik Navnet »Nykjobiiig«, bygges før 

Regning Hr. F. L. Knakkergaard, Nykjøbing Mors.
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^KVavITT^

Forlang altid vor

EXPORT-FLØDE
hos Deres Skibshnndler.

Garanteret holdbar i aarevis.
Export-Fløde-Kompagniet A/S

ODENSE.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved CHARLES HVILSOM,

21, Havnegade 21.
Køb og Salg cf Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. 8end Opgave.

De forenede Bryggeriers
ANKER ØL

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa y2 Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart. 

Anbefales særligt D'hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.
Faas gennem alle Skibshandlere og i

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Vesterhavet. Nordsoen, Nielsen, pass. Oitavos 2./11. for 
Barcelona. — Fy 11a, Brinch. pass. Hirtshals 3./11. for Aarhus.
— .Marie, Nielsen, ank. Grao 2./11. — Bodi.l, Wiusløw, ank. 
Ilernosand 3./11. — Thyra, Lund, afg. Cartagena 2./T1. til Al- I 
ineria. — Hobe, Gregersen, afg. Kemi 31./10. til Kings Lynn. —
C i t o , Toft, ank. Halmstad l./ll. -- Rigmor, Uldall, ank. Casa- 
blanca 30./10. — Gerda. Rasmussen, afg. Liverpool l./ll. til 
Horsens. — Ulla, Hansen, afg. Herndsand 31./10. til West Hartle- 
pool. — P ol 1 y , Mathiasen, al'g. Karlskrona l./ll. til Ronneby. — 
Karla, Nielsen, afg. Sevilla 31./10. til Goole. — N c r ni a , Degn, 
alg. l'incå 31./1(). til Yarmouth. — Y r.s a , Larsen, pass. Helsingør 
31./10. for Suttonbridge. - Olga, Christensen, pass. Helsingør 
31./10. for Kings Lynn. — Dagmar, Sorensen. ank. Hdganås 
31./10. — N ex os, Basse, afg. Liverpool 28./10. til Frederikshavn. '
— Laura., Timgersen, ank. Herndsand 31./10. — Stella, SehilT, 
arg. Esbjerg 31./10. til lamdou. - Ellen. Hansen, afg. .Malino
3I../10. til Pitea. — Anna, Jessen, ank. Oxelosund 30./10. — Val
borg, Jepsen, alg. Ardrossan 30./10. til Gibraltar. — Johanne, 
Mikkelsen, alg. Delfzijl 30./10. til Methil. — Nancy, Pedersen, 
ank. London 29./10. — Nora, Lauritsen, ank. London 27./1().

Det ostasiatiske Kompagni Ban don pass. Peri 111 30./10. udg.
— Tranquchar ank. Genua 29./10. udg. — Tolukin ank. 
Genua 3./11. udg. - A n n a m ank. Genua 28./10. udg. — Kina 
ank. Cape Town 2./1I. udg. — Malakka pass. Panama 2(i./l(f. 
udg. - - C a t li a y alg. Glasgow 3./T0. udg. — S t. C r o i x afg. Port
land 2./11. udg. — B i 11 t a 11 g ank. Demerara 29./10. udg. — 
J u t 1 a 11 <1 i a afg. Glasgow l./ll. udg. — F i o n i a ank. Saliang 
l./ll. hjemg-. —Soland i a ank. London 2./11. hjemg. - Ara..- 
b i e n afg. Karatzu 21./10. hjemg. — Indien pass. Gibraltar 
28./10. hjemg. — Siam afg. Penang 2I./10. hjemg. — Natal 
afg. San Fiamiseo 19./1.0. hjemg. — R. li o des in afg. Durban 7./10. 
hjemg. — Trans vaal ank. Kjobeniiavn 27./10. — S a 111 11 i afg. 
New York for Malta.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab, i A I e x a 11 d e r S h 11 - 
kol'f. l’olkenherg, ank. Burnlisland 31./10. -- Johan Siem, 
Wittenkamp, ank. Kjobeniiavn 2./11. — lla.rald K I i t g a a r d , 
Nielsen, afg. Burntisjand 31./10. lil Esbjerg. -- Il 11 s s , Petersen, 
ank. Dublin .‘10./10. -- W I ad i ni ir Sawin, Carstensen, al'g. Mo
bile 31./10. lil Korsor. — E x c e I 1 e 11 c e P I e s k e . Tannebek, ank. 
Oxelosund 2(>./l(). — M i c li a i I 0 111 c li o u k o f f, Harlioe, ank. 
Newporl 27./10. — G e n e.r a 1 k o n s 11 1 P n 1 I i s e n , Christensen, 
ank. Savannah 31./10. — W lad i mi r Ile i l z, Olsen, ank. Bel- 1 

last 20./10. — Helnier M o r c. li, Christensen, afg. Ardrossan 
19./10. til Galveston. — N e..w a. Dahl, afg. Porlishcad 17./10. til 
Savannah.

Heimdal. Helga. Vaaben Hansen, ank. Grauton 2./11. — 
Martha, Christensen, ank. Burnlisland l./ll. — Elna, Rathje, 
ank. Oxelosund 26./10. — Therese, Pedersen, afg. Genua 23./10. 
— Harriet, Larsen, ank. Oxelosund 26./10. — Dagny, Tlicr- 
kildsen, alg. Porto Empedoele .31.110. — Simone, Olesen; ank. 
Nantes 31./10.— Jeanne, Olsen, afg. l’illau Main 28./KL ■— 
V e r a , Rise, al'g. Patras 22./10. — 1) a i..s y , Jnrgensen, ank.. Oxclb- 
sund 26./10. — Annine, Lctli, afg. Kongsdal 2./11. — Betty, 
Lagesen, afg, Sfax 26./10.

Brix Hansen & Co. Jo h 11, Mathiasen, afg. Bly t Ii 28./10. til 
Masnedsund. — T h o r v a I. d s e 11 , Olsen, afg. Aalborg 2./11. til 
Methil. — Nordpol, Nielsen, afg. Leith 20./10. til New York. — 
Fa 11 ny, Tb. Nielsen, alg. Aalborg 4./11. til Methil.

A. P. Mollers Rederier. A 11 g e 1 i e a Mærsk afg. Methil
28.,10. — Anna Muersk ank. Arehangel 6./10. — Arnold 
Mærsk ank. Aalborg 31.710. —C bassi c Mærsk pass. Skagen 
27J1O. El eo nora Mærsk ank. Bahia 31./10. — Laura 
Mærsk al'g.: Jaeksonville 29./10. — Hulda Mærsk afg. Me-.: 
thil 29./10. — Lexa Mærsk alg. Korsor l./ll. — Poter ; 
Mærsk afg. Dublin 31./10. — S.a 11 y Mærsk ank. Galatn 29.71#.’’

Skandia. Rodfaxe, Petersen, afg. Aarhus 27./1O. til Balti- 
more. — Gul fax o., Petersen, afg. Kjøbenhavn 31./10. til Baltiiuore. 
S k i 11 f a x e , Hemmingsen, afg. Blvtli 28./10. til Nyborg. — Rim-' 
fax c. Weicbardt, ank. Aarhus 28./10.

Daniš. Elv, hirentzen, afg. Livorno 2./11. til Galveston. — 
Nelly, Clausen, afg. Fowey l./ll. til .Mantyoluoto. — Lilly, 
Bang, al'g. Irvine 27.,10. til Gode. — Alexy, Sorensen, afg. 
Huli 31./10. til Kalinar. — D11 g 11 y , Clausen, pass. Kjobeniiavn 
28./10. for Sharpness. — M a r.y, Dulm, pass. Ardrossan 28./10. 
for Karlskrona.

Dampskibsselskabet Rodby Havn. F r e j a . Elvstrom, afg. Ham- 
liiirgøn 29./10. — Hans Jensen nfg. Kjobeniiavn l./ll.

Æro. E r i 11 d r i 11 g, Nielsen, duk. Oxelfisund 28./10.

Sejlskibe.
Nordby — Fanø. II a v i.l a , Duvseii, afg. 10./10. fra Pisagua 

(il Portland, Oregon. — Maraeaibo, Svarrer, ank. Hamburg 
16./10.

Sonderho — Fanø. E 1 i s ab ei.t h a , Fiseher, ank. Hamburg 
26./10.

Svendborg. Cimbria. Larsen, ank. Trapani 28./10. — 
Jorgeu Larsen, Mikkelsen, ank. Stettin 27./10. — lima
nuel, Hansen, ank. Hartlepool 27./10. — L. C. 11 a s m.tt s s c n , 
Hansen, ank. Lysekil 27./10. — Olga. Rasmussen, ank. Fairhill. 
28./10. — V e nus, Hansen, ank Lysekil 29./10. ■— Vera, Jen
sen, ank. Raumo 29./10. ’— E 111 b.l a , Mikkelsen, ank.- Sønderborg 
31./10.

Ærø. H u s a v i k , Hansen, ank. Gello 28./10. — Catrine, 
Boye, ank. Westwemyss 27./10. — Emanuel, Kock, ank. Falken- 
lærg 29J10. —• Pampa, .Svendsen, ank. Aarhus 28./10. — Signe,. 
Hansen, ank Nykjobing F. 28./10. — C1 a u_d i a , Anbcrg, ank. 
l’cole 31./10. — Hokla, Fabricius, afg. Labrador 14./10. — Lud
vig Bram sen, Groth, er ank. Arendal. — 0 f cl i.a, Clausen, 
ank. Oporto 29./10. — A s t r æ a , Svane, ank. Barbados 29./10. — 
Christian, Fabricius, ank. Kjobeniiavn 30./10 ■— Danmark, 
Andersen, ank. Rcykjavik 30./10. — No.rde.n, Rasmussen, nfg. 
Kjoliénhavn 2./11.

INDHOLD:
Kjobeniiavn, den 5. November 1914. — Finanslovforslaget 1915 

—1916. (Fortsat.) — De krigsførende Magters Stilling til Londoncr- 
Dekhuationen. — Lov om. Tillæg til JjOV af 6. August 1914 om For
bud mod Udførsel af visse Varer. — Lov om Straf for at handle i 
Strid med afgivne Erklæringer vedrørende Ind- og Udførsel. — 
Fragtmarkedet. Havarier tig Forlis. - Nybygninger, Køb og Salg.
- Efterretninger for Søfarende. — Skibsefterretninger.

Indreg. Varemærke.

steriliseret Fløde paa 
Flasker og Daaser,

hidrørende fra dyrlægekohtrol- 
lerede Besætninger. Garanteret 
ren og uden Tilsætning. Holdbar 

i ubegrænset Tid.
Faas hos samtlige Provlanterings- 

handlere.

Dansk Finde-Eksport a/s
ODENSE.



Kjobenhavn og Provinserne.
Kjobenhavn. Georg Sø

rensen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolff, St. Annæ Plads

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen. Nyhavn 53 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 <t 47. 

Telf. 387.
Charles Hvilsom, Havne

gade 21. Telf. 4705 og 4810.
Drager. G. W. Moller. Te

lefon 6.
Helsingør. K. F. Mar- 

strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telel. 206. 

Th.SimonsensEftF. 
Toldbodgade 6. Telf. 9446.

Alt Skibsarbejde 
udfores.

Lanterner med Cerlilikal.

A. Veltheim, 
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Teligr.-Mr. „Veltheim*1, Lnvli«.

Gustaf Svanljung,
Wasa (Finland), 

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.: „Svanljung**.____

Gadenius & Gratin,
Skibsmæglere & Speditører, 

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius.

Norrlands Stufvareforbund
Telcgrnfødress: Stufvareiorbund, Sundsval!. —Rikstelefon: N:o 1511, 

Postadress: Sundsvall.

Medlemmor pnn alla lnsltngeplntser inom fdljande distrikt: 
Gefle, Skutsktir & Harntts, SUderhamn, Sundsvall, Hernttsand, 

6rnskHldsvlk,Ume&, Skellefteå, PlteA,Luleå, Nederkalix &Haparanda. 
Organisationen tillhdr Svenska ArbelsgifvarefBreningen. ■■■

—■ Gnranlernr reel behandling och ferm expedition.
Priser enligt kontrakt med Sveriges UedarefOrening.

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag“.

MOURITZ G. KRAG
Edsvoren Skibsmægler 

oit 
Befragtningsagent

Telefon 56 & 1409. AALBORG. Telegr.-Adr.: „Seborg"- 
Statstelefon 40. q R. JENSEN

Edsvoren Skibsmægler.
Søborg & Benthln’s Eftf.

Statstelefon 2. Saxkjebing. Telegr.-Adr.: .Mægleren" 
Telefon 134.

V. BERTRAM-NI ELSEN
Edsvoren Skibsmægler 

og 
Befragtningsagent.

Dam & Svensson, Skeppsmaklare, 
Jele£rj DlMSON Oskarsharnn;Tfilegrj D£JJSON

Adolph Andersens
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Befragtnings- & Havariagenter.
Tdegr.-Adresse: DANnCDC Slalslelelon Nr. 9.
jjBrolCGr*4. XlArl U XLA3« Telelon Nr. 70.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime".
Telefon Nr. idoo._____

J. telelander,
Tir. Blikkenslager. <>62 
Alt. Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandsiræde 3.

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) Skibsmægler, Horsens

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.
Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K. 

Retssager (sp. Søeager).

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenbavn.
Størt Lager af færdigsyede Klædninger.

De Herrer Kaptajner
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers
Sklbsprovianterlngeforretnlng, 

Telt. 6. Dragør. Telf. 6. 
Motorbaade er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

at Staten autoriseret Forhyringssgcnt 

Slotsgade 33. Aalborg.
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyrlng“.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance" 

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 6652.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstenser.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedle 

Galvaniseringsanstalt 
AALBORG

St. Hansgade 9. Telefon 187.

Forlang 

overalt
S Pasteur Brand s.

Mejeriet 
Pasteur
Odense, 

Danmark.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenbavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikriogcr, til billige faste 
Prsmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

DOb. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

Remingt on,
eneste Skrivemaskine, der 

adderer og subtraherer.
Eneforhandler:

L. Kristensen, 27, Vestergade.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjobenhavn. 

Stiftet 172«'.. Aktiekapital Kr. 1,21)0,000. Reservefond Kr. 000,000. 
Tegner Transportforsikringer af eohver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Kriatii nagade i1. Kongelige Søassuraoce. 134, 1034 & 10134

2014 F. Nelsons Søn2Tou 
J. P. Nlelson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Skibsarbeide. Alt udfores 
hurtigt og solidt til moderate Priser.

M. C. Madsen, 
forh. Styrmand, 

Ekviperingsforrelning, 
Nørrebro 89,

O D E N S E.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
i Kjobenhavn.

tegner Transportforsikringer st enhver An, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Premier, Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: TeUton-Nr.
Holbergagade 1, 1. Sal« Copensure 42

I. P. Carstensen, 
Skibs- og Baadebyggeri, 

KORSØR (ctabl. 1872), 
anbefaler sig med Levering 

af alle Slags Baa’de.

CHRISTIAN THEIL 
Mindegade 1, Aarhus, 

anbefaler alle Sorter Skibs
brød af prima Kvalitet. 

Bedste Brød. Største Rabat

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner So- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer 1 de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse. Telefoner:

Holmens Kanal 24. „Fourthcomp.". Central 266 og 10766.



SVENDBORGFLYDEDOK 

A/S Earl Axelsens 
Jernstøberi & Maskinfabrik 
T.if Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- fe|f 

kakkelovne, Kabysser, Haandstyreapparater til
76 Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil og <" 

Motorlossespil.

Specialitet: Skibspumper. 
Forlang Projekter & Tilbud.

"ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„C H A N A V A N“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS
dry docks Rue des Indes ANTWERP. 

Telegraphic Addreee: „ENGINEERING, ANTWERP".

røv engang =^=^-
John Crabbie’s Old Highland Wliisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faae overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

A.WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Teleton Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ‘©etsier og (Jl^reditiver paa alle 

større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ind
betalinger besørges.

Georg Andersen & Co.
Teknisk Maskinforretning — Skibsudrustning, 

Sis Fredericiagade 13 - Kjøbenhavn. PfUSSK!

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T.iafnn / BM1' Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KATDYHR".
( BB86. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling tor Danmark al

IHk Unann Patent BundfarverIII« HØ egs og Patent Mønnie

WD Illøb R Pn’e bekendte Maskin-• D. Ullm ft bU 0 og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer teres paa Lager 

Leveraodør til de herværende Dampskibsselskaber Og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal

Tilitw 8031. Talaaramadr.: „RAKET", Kjabuhava. Privattalaloo Nora 2393.

N. SANDBERGS Skræd eretablisse ment 5, Toldbodgade 5
I ste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. 0. S. og Industriforeningen.

A. Mou’s Kødudsalq. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Enkolto Numre af »Dansk Sofartstidende«

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side nr. Petitlinie il 45mm Bredde 30 Øre.
Anden Side - — - - — 25 —
De ovrigo Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %
Disse Priser gælder kun for Indlandet.

sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plade 26 Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4630. Telegram-Adresse „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar JantzbnI.



DANSK

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 46. Kjøbenhavn, Torsdag den 12. November 1914. 21. Aarg.

oinnono
FLUE

BLODERS
Billige i 

Anskaffelse.

den bagerste Del ol Kedlen. Renser Rør, Pinder ogAnbringes fast 
Forbrændingskammer medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved nt dre|c et 
Haandlag og uden al behøve al anbne Røgknnnnerdørene. hvorved undguas 
kolde Lufstrømninger. Soden gaar direkte 1 Skorstenen, og anvendes ,,Dla- 
mond" Blower faa Minutter duglig. er Rør etc. altid rene.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning. 

Eneforhandler: M. B. COHN,
KJebenhavn. Toldbodvej 2 2-30.

Telegram-Adresse: »AMIANTE«.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

K g I. -Hof-Leverandør.
Niels J uelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. .1220.
TELEFONER:
1403 — 1405 
3053 — 3073

Adr.: 
Toldbod- 
valT.Mez.

Compositioner A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
S601

Jærn -, Staal- og Træskibsbunde (SYSTEM < HOLZAPFEL) Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregistreret X/ \J Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

1

I

TIL SKIBSBRUG
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg

Depot:
Havnegade 47. — -- Telefon 4980.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
KJØBENHAVN

Hovedkontor: Holmens Kanal 2.
Afdelinger: GI. Torv4, Sølvgade84 og St. Kongensgade58.

Filialer I Provinsen
Aarhus: Jydsk Handels- og Landbrugsbank 
Odense: Handelsbanken i Odense

Horsens: Banken for Horsens og Omegn 
Randers: Handelsbanken i Randers 
Esbjerg: Handelsbanken i Esbjerg
Rønne: Kjøbenhavns Handelsbanks Filial i Rønne 
Viborg: Handelsbanken i Viborg

NORTH EASTERN NARINE f 

ENGINEERING Co., Ltd. ❖
WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND £ 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, | 
Metalstøberi og Kobbersmedle. S

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. £ 

Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og £ 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde. O

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND". £

ni i -S cfn h'IS'l Ir Specialitet: tæt og let,^JJLJL.05 SJLil blødt og klæbefrit.

Imprægneringsanstalt I’ressenningdiige. 

Telef. 89. N. J. PETERSEN & SØN, Telef. 89.
SEJLMAGERE- HELSINGØR.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Sklbsinventarier.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

H. H. ADRIAN^ Kobbetsmedemesier , Alt Sklbsarbøjde udføres.
Nyhavn 37 Specialitet: Skibak losetter



C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjobenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

Telegramadresse
1 ___  i bedste Kvaliteter =-----

Specialitet: Elegante Uniformshuer

Tolcfon
Ceniral 297

M 1297
2197

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
aibifilir tig nid alt til Figit biikmidt 

Reel og billig Betjening garanteret.

Maskinskrivning.
Metodisk Undervisn. i Ma
skinskrivning Kursus 5 Kr. 
Vesterg. 27. Tlf. 6033-6034-.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40 %■ Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Hein, St. Anna Plads 26, København.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergagade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen.

Hortlfl Ekipedltlan. — Billige Priser, 
Telegr.-Adr.. »Bjerchjensen«, 

Telefon 7262.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr- 
Ratin’s Salgskontor, 

Østergade 2. Kbh. K Tel.3662.

Berg & Larsen
Nyhavn 53, København, 

og
Chr. Schjerhocks Eftorf., Helsingør.

Skibsproviantering
Lager at Manllla- og Hamptougvsrk

Telegr.-Adr.: Berglarøen. Telf. 12a.

Alt Kobbersmedearbejde
J. Bindslev, Vesteraagadc, Aalborg. 

Metalstøberi. Spec-: Skibsarbejde.

Post som Havneassistent ved Kjøben-
< havns Havn med en aarlig Begyndelseslønning af 
-J 1800 Kr. med et Tillæg at 200 Kr. for hver 3 Aars 

Tjeneste, indtil Lønningen er stegen til 2000 Kr., og med et 
midlertidigt aarligt Lønningstillæg af 260 Kr. samt Adgang 
til Pension efter Loven af 5te Januar 1851 bliver ledig fra 
1. Januar n. A. at regne.

Den, der ansættes i Posten, maa ikke uden Kjøbenhavns 
Havnebestyrelses Tilladelse beklæde nogen anden offentlig 
eller privat lønnet Stilling.

Selvskreven Ansøgning, stilet til Kjøbenhavns Havne
bestyrelse. indgives til Havnediiektøren i Kjøbenbavn inden 
den 30. November đ. A.

Kun yngre Mænd, der have faret som Skibsførere eller 
Styrmænd ville komme i Betragtning ved Besættelsen af 
danne Post, hvorhos tilføjes, at den, der ansættes i Posten, 
maa paatage sig Forpligtelsen til at kunne føre Havne
væsenets Isbryderdampskibe og følgelig være i Besiddelse af 
de hertil fornødne Kvalifikationer.

Kjøbenhavns Havneforvaltning,
den 9. November 1914.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEN - Etahl. 1833

------- - HELSINGØR. ^r^==r—
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarerlng.
Ordre, Telegrammer og Breve til vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 

Reden eller Havnen.
Telegramadr.: Marslrands.—Telefon 27 og 427. Nattelclon 427. — Post Box 14

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Enéforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines 

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 

Tlf.Byen2712 x. Laxegade 26.

Cronometre repareres.
Nye og brugtu Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru
menter, Sexlanter etc., nye og 

brugle, til moderate Priser.

Iver C. Weilbaeh & Co.
Tlf. Central 1027.
Kompasser 

efter 

Lord Kelvins System 
eget Fabrikat.

Spritkompasser
E. S. Ritehie & Sons 

originale 
samt af eget Fabrikat

Baadskompasser 
(Sprit og torre)

Kasse eller Hus med 
Lampe.

Azimutinstrumenter 
Pejlststter

Kikkerter 
dobbelte og lange

Sextanter og Octanter 
med og uden 

Kew Certifikat

Reparationer 
udføres.

Nautiske Etablissement
Amallegade 30. Øbro 125 u.

Walkers 
originale 

Lodde- og 
Loggeapparater 

Fuldfarts 
Loddemasklner 

Loddespil 
Loddewire 

(enkelt og dobbelslaact) 

Barometre 
Hydrometre 
Cllnometre 
Megaphoner 

Parallellinealer 
Passere 

Forstørrelsesglas 
Lanterner 

med og uden Certifiknt 

Morses Signallanterner 
ni. ni.

Reparationer 
udføres.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon f 8901, Kveesthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KATDTHR".
I 6866, Kjobenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af 

Th Uacfir Patent Bundfarver III« nff EyS og Patent Mønnie s mt

WR llirk Z Pfl’c bekendte Maskin-• D. Uiull 01 bil a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

DE FORENEDE JERNSTØBERIERS

Deviationsundersøgelser af Kompasser i alle Slags Fartøjer.

Hill-Madsen"
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

Fabriken „Neptun“, Frederikshavn. 
Bundfarver i

for Træ- og Jernskibe. i"
Telefon 97. Telegramadr.: „Neptun«.
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart.

(De under denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa For
anledning af Fællesrepræsentationen for dansk 

Skibsfart.)

I Fællesrepræsentationens Møde den 7. ds. blev bl. a. 
følgende Sager behandlet:

1. Skrivelse l’ra Handelsministeriet angaaende Adgang 
for danske Skibe til al deltage i Kystfarlen i Kanada. — 
Skrivelsen loges lil Efterretning.

2. Skrivelse fra Samme angaaende den i London den 
20. Januar d. A. afsluttede internationale Konvention an
gaaende Forholdsregler lil Sikring af Menneskeliv paa 
Søen. — Skrivelsen loges lil Efterretning.

3. Skrivelse fra Samme om at Salg i England af 
priselagne Skibe, bortset fra mindre Sejlskibe, kun kan 
finde Sled til britiske Undersaaller og bona (ide britiske 
Selskaber. — Efler nogen Diskussion loges Skrivelsen lil 
Efterretning.

4. Skrivelsp fra Samme med Eksemplar af »Reichs 
Geselztblalt« indeholdende lysk Priserelsordning af 15. 
April 1911 og Forordning af 3. September d. A. angaaende 
Indtrædelsen af Priserellers Virksomhed og deres Sæde, 
samt Udførselsbcslemmelser til ovennævnte Priserels
ordning. — Skrivelsen toges lil Efterretning.

5. Skrivelse fra Samme belræfTende Spørgsmaalel om 
Fordeling af Midler tilhørende »Julius Skrikes Stiftelse«. 
— Indstilling til Ministeriel vedtoges.

6. Skrivelse fra Samme om, hvorvidt Bestemmelser, 
der tilsigter al forhindre, at Stillingen som Strandings
kommissionær forbindes med Agentur for Bjergnings
entrepriser eller andet lignende privat Hverv, maa anses 
for paakrævet. — Indstilling til Ministeriet vedtoges.

7. Skrivelse fra Samme med Eksemplar af den af 
Generallolddirekloratel under 10. September d. A. udfær
digede Instruks for Toldvæsnets Embeds- og Bestillings- 
inænd om deres Pligter med Hensyn lil Sundhedslovgiv
ningen udenfor Søkøbstæderne og saadanne Pladser, hvor 
der er oprettet særligt Karanlænelilsyn. —■ Skrivelsen loges 
lil Efterretning.

Rjøbenhavn, den 12. November 1914.

Den Meddelelse fra del engelske Admiralitet, som vi 
bragte i vort sidste Nummer, om at hele Nordsøen her
efter maalle anses som Krigsskueplads, fremkaldle ikke 
saa lidt Forskrækkelse i vide Kredse, nærmest foranlediget 
ved en Misforslaaelse i de første Rilzau-Telegranimer, der 
gik igen i liere Blade, idel der i dem var nævnt Færøerne 
i Stedet for Farne-Øerne som del Punkt, der skulde an
løbes af alle Skibe lil og fra skandinaviske Havne, kom
mende baade Øst og Vest fra, inden Rejsen kunde fort
sattes. De sidste tilraadedes det dertil, hvis de var for 
hjemgaaende fra oversøiske Pladser, al gaa gennem den 
engelske Kanal og Strædet ved Dover. Heldigvis opklare
des Fejltagelsen, der dog allerede var rettet i vort Blad, 
hurtigt, og herved blev de ny Bestemmelser mere forslaae- 
lige og kom ikke lil al se saa truende ud for den skandi
naviske Skibsfart. Bestemmelserne indeholdt dog tiere 
uklare Punkter, navnlig med Hensyn lil hvorledes vore 
Amerikabaade havde at forholde sig, og hvorledes Forbin
delsen med vore nordlige Bilande skulde foregaa.

Om disse Spørgsmaal indlededes der straks, gennem 
Udenrigsministeriet, Underhandlinger med den engelske 
Regering, ligesom ogsaa Del forenede Dampskibsselskabs 

administrerende Direktør, Kaptajn Gold, der netop op
holdt sig i London, tog Affære.

Resultatet af disse Underhandlinger er blevet en Ord
ning. der for Amerikabaadenes Vedkommende og for For
bindelsen med vore nordlige Bilande maa betegnes som 
tilfredsstillende, idet Sejladsen her som hidtil kan lægges 
Nord om Skotland. For Farten paa selve England be
tyder Anløbspunklel Farne-Øerne nærmest en noget kor
tere Rute, især for de Skibe, som skal Syd efter. Derimod 
vil den tvungne Rute fra Farne-Øerne gennem Strædet 
ved Dover og Kanalen naturligvis være en betydelig 
Ulempe for vore Fragtdampere paa Amerika, hvis der 
ikke ogsaa for dem, hvad der maa haabes, kan opnaas 
Tilladelse til at gaa Nord om Skotland.

All i All er »Spærringen af Nordsøen«, som de trufne 
Foranstaltninger kaldes, ikke blevet den Katastrofe for 
vor Skibsfart, som det el Øjeblik saa ud til, og det maa 
dertil haabes, at der er opnaaet en større Sikkerhed for 
Skibene. Krigsforsikringen for danske Skibe har da hel
ler ikke fundet Anledning til at forhøje sine Præmier. 
Paa den anden Side maa det dog ikke overses, at der 
vedblivende er visse Uklarheder tilbage i Admiralitetets 
Kundgørelse, og selv om der vel ikke er nogen Grund lil 
at drage de foran antydede Lempelser i Tvivl, bør det 
sikkert lige saa lidt overses, at en officiel Bekræftelse 
endnu ikke foreligger.

Stræderne T h e M i n c h og P e n 11 a n d 
F i r I h er lukke t. Krisliania, den 5. November. Det 
norske Udenrigsministerium har fra den engelske Rege
ring modtaget følgende Meddelelse:

The Minch (mellem Hebriderne og Skotland) og Peni
land Firlh (mellem Skotland og Orkney Øerne) er lukket. 

(Ritz. Bur.)

Panama-Kanalen passeredes i Tiden fra den 
15. August lil den 1. Oktober af 81 Skibe, skriver »Econo- 
mist«. De samlede Kanalindlægler siden Aabningen an
drog i den Tid £ 70,000 eller c. 1,25 Millioner Kroner. 
Efter el Jordskred, som fandt Sled den 14. Oktober, vil 
regelmæssig Trafik nu kunne genoplages. Ved Spærrin
gen blev lire Skibe opholdt i Chrislobol og to i Balboa. 
Del første danske Skib, som har passeret Panama-Kanalen, 
er D e t ø s l a s i a t i s k e K o m p a g n i s Damper »Trans- 
waal«. Kaptajn Kali, hvis Rapport til Rederiet bl. a. 
indeholder følgende:

Panama-Kanalen er kun aaben for Trafik paa Hver
dage mellem 7 Morgen og 5 Eftermiddag. Den er endnu 
ikke helt færdig, og menes først al blive brugelig for fuld 
Trafik om c. 1 Aar. Kun del ene Sæt Sluser, de vestlige, 
er taget i Brug, paa de andre arbejdes der stadigt. Ved 
Culebra Gennemskæringen, hvor der har været Jordskred 
for et Par Maancder siden, er Løbet for Øjeblikket 150 Fod 
bredt, men skal udvides lil 300 Fod som før Skredet; mel
lem 5 Eftermiddag og 9 Morgen arbejdes der hver Nal med 
Uddybning paa dette Sted.

»Transvaal« begyndte Sejladsen gennem Kanalen fra 
Stillehavssiden den 31 le August Kl. 10 Formiddag; den 
naaede ikke helt igennem Kanalen, men maalle om Efter
middagen Kl. Si-o forløje ved Galun Sluserne for Nallen. 
Næsle Morgen Kl. 7 gik »Transwaal« gennem Galun Slu
serne og ankom lil Colon Kl. 10 Formiddag.

I Selve Passagen gennem Kanalen tog allsaa fra 10 
j Morgen lil 5)Z> Eftermiddag og fra 7 Morgen til 10 For- 
; middag, eller ialt 1O^Ai Time. El Skib, der er klar til al 
I gaa ind i Kanalen straks om Morgenen, vil saaledes netop 
I kunne naa igennem paa en Dag.



362 Dansk Søfartstidende. 12. November 1914.

Udgifterne ved Gennemsejlingen siges for »Trans- | den 
vaaks Vedkommende al liave beløbet sig lil c. 11,000 Kro
ner. Delle synes jo al være el betydeligt Beløb for en 
Gennemsejling, men en Tur Syd om Sydamerika vilde have 
krævel el langt større Beløb.

Fra en Skibsfører har vi modtaget følgende:
A r b e j <1 s vagt e n o m B o r d. Da der sidste Aar 

blev skrevet om .Skoleskibssagen i Dansk Sofartstidende, 
omtalte Hr. Højskoleforstander Hascli Arbejdsvaglen 
som el af de uheldigste Forhold om Bord i danske 
Skibe. Jeg skal her ikke komme nærmere ind paa 
de andre Anker, som Hr. Rasch fremkom med. men kun 
holde mig lil den saakaldte Arbejdsvagt, som endnu sik
kert findes paa Flerlallet af vore Sejlskibe.

Denne Vagt, eller den Tid. som bliver lagel fra Folke
nes Frivagter om Dagen, er el forældet System, en gam
mel Vane, der forlængst har overleve! sig selv og derfor 
burde afskafi'es hurtigst muligt. Nogle Skibsførere paa- 
slaar, al de ikke kan faa Arbejdet udført, dersom Arbejds
vaglen skal inddrages, men lil denne Paastand er der 
kun ét al svare, nemlig: »al deres Skibe saa maa være 
for daarligt bemandet*, hvilket ikke kan lægges Besætnin
gerne lil Last. Det er dog sjælden! delle, der er i Vejen, 
del drejer sig her kun om del evige G a m 1 e, som man 
ikke kan komme bori fra. Selv om Vinteren bliver paa 
mange Skibe Besætningerne holdt oppe paa deres Fri
vagter til Trods for, al intet Arbejde kan udføres; men det 
er det G a m 1 c, som skal opretholdes, enten det saa er 
lil Skade eller lil Gavn. Og al del er lil Skade og for
højer Vanskeligheden ved al faa Søfolk lil vore Sejlskibe, 
derom er visl alle enige. Findes der nogen anden Stilling, 
hvor Folk maa arbejde c. 15 Timer i Døgnet og kun er 
fri i c. 8 Timer? Visl nok næppe, og i hvert Fald ikke 
uden Ekstrafortjeneste. Der kan mod delle indvendes, at 
8—9 Timers Søvn er nok i Døgnet, hvilket maaske kan 
være rigtigt nok, men er det ikke lidt vel kortsynet al 
mene, at et Menneskes Tid skal oplages udelukkende af 
Arbejde og Søvn?

Bør der ikke ogsaa være en Tid. som Sømanden vir
kelig kan kalde Fritid og benytte. som han har Lyst lil. 
f. Eks. lil Læsning. Skrivning og andre Beskæftigelser, 
som kan virke adspredende og opløftende paa de lange 
ensformige Dage i Søen?

Der kan som oftest være mere end nok om Vinteren 
af daarligt Vejr o. lign., hvor Søfolkene tvinges lil al 
være oppe, men lad os da ikke være med lil at holde dem 
oppe ved unyttigt Arbejde, som kun bidrager lil al gøre 
Stemning og Forhold tristere om Bord end nødvendigt.

Arbejdsvaglen er en Ting, som alle burde være enige 
om al laa afskaffet, da del kan gøres uden økonomiske 
Ofre for Skibene, og kunde disse Linier hjælpe lil al faa 
den ud af Verden, vilde Hensigten med dem være naaet.

Ærbødigsl

Skibsfører.

Krigen. Udenrigsministeriet meddeler under 7. ds.:
I Anledning af. al Tyrkiet er blevet inddraget i Kri

gen. har den danske Regering besluttet al meddele de 
krigsførende’Magter, al Danmarks fuldstændige Neutralitet 
ogsaa gælder overfør denne Udvidelse af Krigen.

I denne deltager nu følgende Lande: England med 
Kolonier, Frankrig. Rusland. Tyskland. Øslrig-Ungarn, 
Belgien, Serbien, Monlenegro. Luxemburg, Japan og 
Tyrkiet.

S [ødt p a a Mine r. En lysk Trawler er den 3. 
ds. stødt paa en Mine Syd for Langeland og er sunket. 
Del formodes, al Besætningen kun delvis er reddet.

Fra Grimsby lelegraferes: Trawleren »Calphurnia« er | 

14. September stødt paa en Mine og sunket. Hele 
Besætningen, 12 Mand, tonnenes al virre drivbi eller 
sunket. Første Maskinmester var en Nordmand; af Dæks
mandskabet var lo Mand, S o r e n s e n og A n d e r s e n, 
Danske.

Den svenske Damper ■ Alle«. Kaptajn Torbjørnssøn. 
der den 8. ds. afgik fra London med fuld Ladning Styk
gods og Post, er el Stykke udenfor Yarmouth stødt paa 
en Mine og sunket.

Af Besætningens 18 Mand omkom 6. Kaptajnen og 
de Overlevende landsattes i Yarmouth.

Damperen var krigsforsikrel til den fulde Værdi.

I n d - og Udførsel af Varer til Stor- 
b r i I a n i c n og Irland. Udenrigsministeriet med
deler: Under Henvisning li! sin Skrivelse af 15. f. M. 
angaaende Oprindelsecerlilikaler og Bestemmelses-Erklæ
ringer for Varer, der henholdsvis indføres lil eller udføres 
fra Slorbrilanien og Irland, meddeler Udenrigsministeriet, 
at man den 9. ds. fra den kgl. Gesandt i London har 
modtaget telegrafisk Indberetning angaaende følgende /lin
dringer i den herom givne britiske Forordning af 9. f. M.:

Der kræves Oprindelsescertifikater for Varer, der ud
føres fra samtlige danske Havne. Fra denne Bestemmelse 
er dog undtaget:

1. Levnedsmidler, Tømmer af enhver Art (herunder 
indbefattet »Pit Props«), »Pulpwood«, JernerLs, Gra
nit, Is, Tja're, Calcium-Carbid;

2. Varepartier, hvis Værdi ikke overstiger 25 £.
3. Varer, der indføres lil Slorbrilanien og Irland i Hen

hold lil speciel Tilladelse (»under lieense«);
4. Varer, der afsendes lil Slorbrilanien og Irland den 

19. November d. A. eller tidligere.
Indtil yderligere Oplysninger foreligger, maa Uden

rigsministeriet gaa ud fra, al den under 4) nævnte Und
tagelse kun refererer sig lil Varer, der afsendes fra Havne 
i Danmark, i hvilke der ikke findes ansat nogen britisk 
Konsularembedsmand, inden den angivne Dato.

N a u l i s k Al m a n a k. Paa G. E. C. G a d s F o r- 
1 a g. Kjøbenhavn. er udkomme! Nautisk Almanak for 
Aaret 1915. beregnet og udgivet af Navigalionsdireklør 
J. A. J. B i 1 d s ø e. 25. Aargang. Denne Almanak bringer 
som Noget Nyt tilkommet bl. a.: Tidssignaler (1913), A. 
Telegrafiske og radiolelegrafiske Signaler. B. Synlige Sig
naler og Lydsignaler for en stor Mængde Sieder, Tids
regning i forskellige Ståler (1913) og Afmærkning af Vrag 
m. in. i Sundet. Under forskellige Meddelelser bringes ad
skilligt Nyt, deriblandt om Forsigtighed ved Besejlingen af 
danske Kystfarvande, radiolelegrafiske Vejrberetninger fra 
forskellige Steder og Bestemmelser vedrørende Besejlingen 
af Panama-Kanalcn m. m.

B e s e j 1 i n g s f o r h o 1 d e n e ved Æ r ø. An
gaaende disse afholdtes den 5. og den 6. ds.. i Følge Ærø 
Avis, Møder henholdsvis i Ærøskjøbing og i Marstal af 
Repræsentanter for de kommunale Raad og forskellige 
Erhverv paa Ærø samt Drejø Sogneraad og Kredsens 
Folketingsmand Sporon-Fiedler. Paa begge Møder ved
toges en Resolution til Ministeriet for otTenllige Arbejder 
om Ønskeligheden af, al en paalivnkl Uddybning af Høje 
Stene-Løbet og Løbet over Ilvenegrund. der er /Erøs vig
tigste Samfærdselsveje lil del øvrige Land, fremmes saa 
hurtigt, som Forholdene tillader del.

Ud e n 1 a n d s k e K a r a n I æ n e f o r a n s l a 1 l n i n- 
g e r. Italien: Lissabon og Pinvus er erklæret for 
pestfri.

Tuni s: Øen Rhodos er erklæret for peslsmillel.
S v e r i g: Østrigsk Schlesien, Galizien, Miihren, Byen 

(Fortsættes efter Regnskabsførelse i Skibe.)
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Regnskabsførelse i Skibe.
(Sluttet.)

Kontobog for Mandskabet.
1 1. Styrmand A. Bendtsen. I 7 Ungmand C. Sørensen.

Dato Maanedshyrc 120 Kr. Debet KrediL Dalo Maanedshyrc 35 Kr. Debet Kredit

1914 Pr. Saldo fra forr. Regnskab... 80 00 1911 Pr. Saldo fra forr. Bcgnskab. . .
1

20 : 00
Januar 31 An udbetalt Rest paa Hyre .... 80 00 Januar 31 An udbetalt Rest paa Hyre.... 20 00'

Đ Pr. Hyre for Januar.................... 120 00 » » Pr. Hyre for Januar ............................ 35 00
» » An udbetalt Hyre, Januar......... 120 00 » An udbetalt Hyre, Januar......... 35 00

200 00 200 00 55 00 55 | 00

2. Styrmand C. Nielsen.2

Dato
II

Maanedshyrc 80 Kr. 1 Debcl
1 i

Kredit

1914 
Januar 31

»

Pr. Saldo fra forr. Regnskab. . .
An udbetalt Rest paa Hyre ....
Pr. Hyre for Januar....................
An udbetalt Hyre, Januar.........

55

80

00

00

55

80

00

00

3

135 00 135 00

Baadsmand O. Larsen.

Skibsdreng A. Møller.8

Dato Maanedshyrc 25 Kr. Debet | Kredit

1914 Pr. Saldo fra forr. Regnskab... 15 00
Januar 31 An udbetalt Rest paa Hyre .... 15 00 1

)>
y>

Pr. Hyre for Januar....................
An udbetalt Hyre, Januar......... 25

i
00 1

25 00

1 40
i 00

!
40 00

9 Skibskok P. Christensen.

Dato ; Maanedshyre 65 Kr. Debet Kredit Dato Maanedshyrc 70 Kr. | Debet Kredit

1914 1 Pr. Saldo fra forr. Regnskab... 10 i 00 1914 | Pr. Saldo fra forr. Regnskab...' 40 00
Januar 31 An udbetalt Rest paa Hyre .... 40 00 Januar■31 An udbetalt Rest paa Hyre....] 40 00

Pr. Hyre for Januar.................... 65 ■ 00 1 Pr. Hyre for Januar..................... 1 70 00
An udbetalt Hyre, Januar......... 65 00 ! » i?> An udbetalt Hyre, Januar.......... | 70 00 i

105 00 105 00 110 00 1 1101 00

4 Letmatros K. Petersen. ’ 10 Messedreng H. Jensen.

Dato Maanedshyrc 55 Kr. ' Debet [ Kredit

1914 
Januar

»
»

31

»

Pr. Saldo fra forr. Regnskab...
An udbetalt Rest paa Hyre ....
Pr. Hyre for Januar....................
An udbetalt Hyre, Januar.........

1 30
1i
i 55

00

00

* 30

55

00

00

85 00 85 00

1. Maskinmester P. Lykkeberg.

Dato Maanedshyre 25 Kr. Debcl Kredit

1914 Pr. Saldo fra forr. Regnskab... 15 00
Januar 31 An udbetalt Hest paa Hyre .... 15 00 1

*> Pr. Hyre for Januar.................... 25 00
» An udbetalt Hyre, Januar.......... 1J 1 25 00

40 00 40 00

Letmatros A. Hansen.5

Dato Maanedshyre 50 Kr. Debet Kredit

1914 
Januar

»
»

31
»
»

Pr. Saldo fra forr. Regnskab. . . 
An udbetalt Rest paa Hyre ....
Pr. Hyre for Januar....................
An udbetalt Hyre, Januar.........

30

50

00

00

30

50

00

00

80 00 80 00

11

Dato Maanedshyre 180 Kr. Debet 1 Kredit

1914
1

Pr. Saldo fra forr. Regnskab. . 120 00
Januar|31 An udbetalt Rest paa Hyre....! 120 00

» 1 » Pr. Hyre for Januar................... J 180 00
» ' » An udbetalt Hyre, Januar ... . 180 00

1 300 00 300 00

6 Ungmand P. Madsen.

Dato | Maanedshyre 40 Kr. | Debet Kredit

1914 1 Pr. Saldo fra forr. Regnskab... 20 00
Januar 31 An udbetalt Rest paa Hyre.... 20 00

» » Pr. Hyre for Januar.................... 40 00
» » An udbetalt Hyre, Januar......... 40 00

60 00 60 00

2. Maskinmester A. Sandved.12

Dato Maanedshyre 110 Kr. Debet Kredit

1914 Pr. Saldo fra forr. Regnskab... 60 00
Januar 31 An udbetalt Rest paa Hyre.... 60 00

» » Pr. Hyre for Januar..................... I 110 00
» » An udbetalt Hyre, Januar.......... 1 110 00

170 00 170 00
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13 Fyrbøder 0. Hassing.

Dato Maanedshyre 65 Kr. Debet | Kredit

1914 Pr. Saldo fra forr. Regnskab... : | 45 |00
Januar 31 An udbetalt Rest paa Hyre.... 45 oo :

» » Pr. Hyre for Januar.................... 1 65 00
» An udbetalt Hvre, Januar......... 65 00 ji

110 00r110 joo
i 1

14 Fyrbøder G. Duseberg.

Dato | Maanedshyre 60 Kr. Debet Kredit

1914 1
1 Pr. Saldo fra forr. Regnskab... 40 00

Januar 31 1 An udbetalt Rest paa Hyre .... 40 00
» Pr. Hyre for Januar.................... 60 00

» » An udbetalt Hyre, Januar......... 60 00
1

100 o o 100 00

' 16 Egen Konto.

Dato
Maanedshyre 120 Kr. og

3 pCt. Kaplak Debet Kredit

1914 
Januar 31 Pr. tjent Hyre for Januar......... 120 01

« > do. Kaplak af Kulfragt
3 pCt. af £ 875.0.0 = £ 26.5.0 475 1

» An hævet Hyre for Januar.... 120 00
)) > do. 3 pCt. Kaplak........... 475 13

» overført fra Regnskabet i
Newcastle £ 9.5.3 å 18.10 . . 167 66

Febr. 22 > overført fra Regnskabet i
Neapel Lire 15.80 å 0.72 . . . 11 38

f> Pr. Balance................................... 179 0-

1914 
Febr.

774 17 774 r

23 An Saldo lil næste Regnskabab 179 04

15 Kullemper L. Bruun.

Dato

1914 
Januar

» »

Maanedshyre 35 Kr. Debet | Kredit

31
Pr. Saldo fra forr. Regnskab...
An udbetalt Rest paa Hyre ....
Pr. Hyre for Januar....................
An udbetalt Hyre, Januar.........

20

35

00

00

20

35

00

00

55 00 55 00

»

Ncwcaslle-Rcgnskabcl. 
Bilag Nr. 19.

Uddrag af Kontobog for Mandskabet.

Rest paa Hyre Hyre
fra forrige for Ialt.
Regnskab. Januar 1914.

Pag. 1. 1. Styrmand A. Berendlsen........... .................... Kr. 80.00 Kr. 120.00 Kr. 200.00
- 2. 2. do. C. Nielsen.................. .................... > 55.00 > 80.00 > 135.00
- 3. Baadsmand 0. Larsen.................. .................... > 40.00 B 65.00 » 105.00
- 4. Letmatros K. Petersen.................. .................... > 30.00 > 55.00 > 85.00
- 5. do. A. Hansen.................... .................... » 30.00 50.00 80.00
- 6. Ungmand P. Madsen...................... .................... 5 20.00 40.00 60.00
— 7. do. C. Sørensen.................. .................... » 20.00 9 35.00 » 55.00
- 8. Skibsdreng A. Møller...................... .................... > 15.00 S 25.00 » 40.00
- 9. Skibskok P. Christensen............... .................... » 40.00 B 70.00 110.00
- 10. Messedreng H. Jensen.................... .................... • 15.00 B 25.00 B 40.00
- 11. 1.' Maskinmester P.i Lykkebcrg . . . .................... > 120.00 3 180.00 300.00
- 12. 2. do, A. Sandved......... .................... . 60.00 3 110.00 » 170.00
- 13. Fyrbøder O. Hassing...................... .................... > 45 00 65 00 110 nø
- 14. do. G. Duseberg.................... .................... > 40.00 B 60.00 3 100.00
- 15. Kullemper L. Bruun ...................... .................... » 20.00 > 35.00 > 55.00

Tilsammen Kr. 630 00 Kr. 1.015.00 - Kr. 1.645.00

Newcastle, den 31. Januar 1914.

F. C. Nielsen, 
Fører af S/S. iDanmark«.
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Wien saml Ungarn med Siebenbiirgen er erklæret for 
kolerasinillel.

Opfiskning af Miner i Nord s o e n. Hvil
ket Arbejde Opfiskningen af de i Nordsoen langs de en
gelske Kysler udslrøede Miner foraarsager, freingaar af en 
Artikel i »Sliipp. Gaz.«, hvoraf del ses, al den Flotille af 
Fartøjer, som er beskæftiget med delle farlige Arbejde, 
er bemandet med c. 6,000 Mand. Del foriidsælles end- 
ogsaa, al disse Folk vil faa nok al gøre hermed i Vinter- 
maanederne, idel der paa Foranledning af Prinsesse Louis 
af Ballenberg er dannet el Fond, der vil paalage sig at for
syne disse Folk med en passende Vinlerudruslning, da de 
ikke henhorer under Marinens Forsorg i denne Retning.

Fragtmarkedet.

Der er ret betydelige Stigninger at notere næsten alle
vegne, særlig hjem fra U. S., men ogsaa La Plala er 
højere, og hvad Kulfraglerne fra England angaar, er de 
sprunget ganske betydeligt op, særlig fra Østkysten. En 
Undtagelse danner dog Kulfraglerne lil Sydamerika, som 
ligger uforandret paa Grund af de gode Hjemfragter. Det 
er el meget højt Niveau Fragterne eflerhaanden er kom
met op paa. og selv lagende de shvrkl forøgede Ildgifler. 
Ophold etc. i Betragtning, Ijenes der gode Penge paa dr 
Fragter, hvortil der nu sluttes. Østen har ligget meget 
Hov, men da nu de lyske Krydsere »Eniden« og »Kiinigs- 
liergr. er uskadeliggjorle, vil der utvivlsomt blive mere 
Bega-r fra denne Kant. løvrigl er den politiske Situation 
prægel af stor Uro, og man ved faktisk ikke, hvad hver 
Time kan bringe af Nyt. Der sluttedes bl. a. sidst som 
følger:

Østen. Erls Bombay 18/6 Middleshro. November. 
Kurrachee 16/ én udsøgt Havn Marseille/U. K.. 17/ lo 
Havne, »nel terms«, 12.—25. November.

Middelhavet. Phosphal 6/ Tunis/Plymouth 
(3.000), medio November. Sall ITa Sicilien eller Øsl- 
spanien c. 9/ Norge. Erls 8/ Benisaf/Middelsbro f. I. 
(4.200), 9/6 Huelva/Ncw York, Philadelphia eller Balli- 
more, f. d. (6,000), medio November, 5/6 Carlhagena/ 
Maryport (3,500), prompt. Fra Bilbao 4/6 Newporl 
(1,800), 5/ Tynedock (3,000), 5/6 Brilonferry (1,400), 
prompl.

Nordamerika. Deals SE John N. B. 60/ Eng
lands Veslkysl eller Irlands Østkyst, 10. November—25. 
December. Tungt Korn New York etc. 5/3 Genua eller 
Marseille, 5/4iz<> Neapel, November—December. 6/ Skan
dinavien, prompl. For Havreladning fra BaJlimore 2/6 
Avonmouth eller London, 3/3 fransk Allanlerhavshavn, 
3/6 Rouen, 4/6 Bayonne, November. Golfen (tungt Korn) 
5/3 å 5/6 Genua eller Marseille, 5/41/> å 5/7 [h' Neapel, 
November—December, 6/6 5 7/ Skandinavien, December. 
Paa Netto Charter fra Savannah c. 29/ Basis én Havn 
Danmark. Option .Golfen c. 31/. Paa Form >0« fra Sa
vannah etc. 52/6 • Barcelona eller Genua. November, 47/6 
Liverpool eller Manchester, November—December. — Paa 
Timecharter 5/6 å 5/9 Dødvægt, større Baade med Leve
ring og Tilbagelevering U. K.

S y d a ni c r i k a. Korn San Lorenzo Grænsen 29/ 
U. K., prompl. 28/ pr. 1.—15. December, ingen Reduk
tion direkte Havn, 1/6 å 2/ mindre pr. 15. Januar—15. 
Februar, 3.7/6 å 40/ Skandinavien pr. December—Januar. 
Buenos Aires eller La Plala 32/ Marseille, prompt, 27/ 
Genua. Annullering 10. December.

0 s l e r s o e n. Der er kun faa Lasler. Fra Sverig 
noteres for skaaren Last 32/6 å 35/ til Østkysten, c. 40/ 
lil Vestkysten. Sundsvall og Skelleftea lil Queensborough 
9/6 vaad, 10/6 tør Træmasse, prompl. Sukker for Smaa- 
baade 6 Mk. Slralsund/Kjøbenhavn.

Kulfraglerne. Fra Tynen eller Blylh 8/ å 8/3 
I Danmark, 9/ Rouen (1,650), c. 11/ Lissabon (3.000E c. 
I 15/ Genua etc., c. 12/6 Marseille, 14/ Nizza, c. 16/ Tunis. 
I 17/ Licala, 17/ å 18/ l’orl Said, 9/6 å 10/ Las Palinas. 

10/6 St. Vincent. Hult 7/9 Malmø (1,300). 14/6 Genua. 
Firlh of Fortil 8/ Stockholm (1.500), 7/3 Danmark (1,400). 
Fra Gardin* eller Newporl 8/ Christiania (1,000), 8/ Rouen 
(1,500), 12/6 å 13/ Genua, 13/6 å 14 Venedig, 12/6 Port 
Said, 10/6 Las Palinas eller TenerilTa, 14/6 å 15/ Bio 
Janeiro, c. 12/ River Pinte..

(Skrevet den 11. Novbr. 1914.)

Fra Sø og Land.
Faldet over Bord, Ungmand R i c a r d K o 1 li y, der var 

forhyret med Motorskonnert "Peter" af Mariager, er paa Rejsen til 
Vejle faldet over Bord i Kattegat og druknet. Ulykken skete den 
3. ds. i boj So. Den Forulykkede var 17 Aar og lijemmehorende i 
Bjornsliolni i Bjerre Herred.
i

Nybygninger, Køb og Salg.
Med Fragtdamperen »A. P. Rasmussen«, bygget af II el si ug- 

o r s Jernskibs- o g M a s k i n b y g g e r i til N y k j o b i n g 
M o r s 1) a ni p s k i li s s e 1 s k a h. foretoges den 4. ds. officiel Prove- 
tur i Sundet, der i enhver Henseende forlob til Rederiets ombord
værende Repræsentanters fulde Tilfredshed.

Skibet, der er bygget helt af Staal til British Corporations hnjeste 
Klasse, er 230 Fod langt i Dækket, 35E Fod bredt og 15' 2" 
dybt. Maskinen er Triple Ekspansions med Overflade Kondensation 
paa 480 indicerede Hestes Krab, og Kedlerne er udstyret med 
Vilh. Schmidts Overhedere.

I

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Folkenberg, afg. Burnlisland 8./11. til Fredericia. - Johan 
S i e in. Wittenkamp, ank. Kjobenlinvii 2./11. — Harald K I i t- 
gaard, Nielsen, ank. Esbjerg- 5./11. — Ru.s s, Petersen, ank. 
Dublin 30./10. — W I a d i m i r S a w i n, Carstensen, al'g. Mobile
31./10. til Korsor. — E x c. c 1 I e n c c I’ 1 e s k e, Tannehek, ank.
Norrkoping 7./11. M i c h a i 1 0 n t c h o u k o f f, Harboe, ank.
Barry 3./11. — G e n e r a 1 k o n s u 1 P a 11 i s e n, Christensen, afg.
Savannah 4./11. til Kjobeniiavn. — Wladimir R e i t z, Olsen, 
alg. Ardrossan 7.(11. til Galveston. — Helmer Mor eb, Christen
sen, al’g. Ardrossan 19./10. til Galveston. —N c w a, Dahl, ank. Sa
vannah 7./11.

Det ostasiatiske Kompagni. T o n g k i n g afg. Genua 5./11. udg.
— T r a n <| u e b a r ank. Port Said 9./11. udg. — Transvaal 
alg. Kjobeniiavn 5.11. udg. — Malakka ank. San Pedro 7./11. 
udg. — C a t h a y ank. Puerto Madrin 2./11. udg. — J u t 1 a n d i a 
afg. Glasgow l./ll. udg. — Annam afg. Genua 6./11. udg. — 
Kina ank. Cape Town 2./11. udg. — Arabien afg. Penang 9./I1. 
hjemg. — I n d i e n pass. Dover 7./11. hjemg. — S c 1 a n d i a afg. 
Lindon 8./11. hjemg. - S i a ni pass. Perini 5./11. hjemg. — F i o- 
n ia pass. Colombo 4./11. hjemg. —; Na tal ank. Panama 3./11. 
hjemg. — B i n t u n g ank. St. Thomas 7./11. hjemg. — R li o il e- 
sia pass. Lizard 9.,'11. hjemg. — Samu i ank. Malta 5./11. hjemg. 
• Vestindisk A T d e 1 i n g. S t. C r o i x pass. Assoverne 
7./11. udg.

A. P. Mollers Rederier. An golica Mærsk ank. Middelfart 
5./11. — Anna Mærsk alg. Archangelsk 4./11. — Arnold 
M ærsk afg. Aarhus 7./11. — C li a s s i e Mærsk afg. Blytli 5./11.
— E 1 c o n o r a Mærsk ank. Bahia ill./lO. — H u 1 d a Mærsk 
ank. Rouen 7./11. — Laura Mærsk ank. Baltimore 2./11. — 
Lexa Mærsk ank. Blvtli 5./11. — Peter Mærsk afg. Glas
gow 6./11. — Sally Mærsk ank. Galata 29./9.
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Heimdal. Helga, Vaahen Hansen, ank. Graiitou 2,11. — 
Martha, Christensen, aTg. Burntisland 8./11. — Elna, Katlije, 
ank. .Xorrkdping 5./11. — Therese, Pedersen, afg. Swansea (5.11. 
— Harriet, Larsen, ank. Norrkiiping 5.11. — Dagny, Tlier- 
kildsen, al'g. Port Enpedocle 31.10. — Simone, Olesen, afg. 
Nantes 5.11. — Jeanne. Olsen, alg. Aalborg 10.11. — Vera, 
Rise, ank. Hristol 7.11. — Daisy, Jorgensen, ank. Norrkoping 
4./11. — A n n i n e, Leth, afg. Tyne Dock 7./11. — Betty, La- 
gesen, afg. Gourinc 26./10.

Brix Hansen & Cc. John, Mathiasen, ank. Masnedsund fi./ll.
T h o r v a 1 d s e n, Olsen, ank. Methil (5.11. — Nordpol, 

Nielsen, afg. Leith 20.,10. — F a n n v, Nielsen, ank. Methil 7.11.

Dampskibsselskabet Redby Havn. Hans J e n s e n pass. Leith 
(>.11. — Freja ank. Wisniar 5.11.

Dania. El y, Lorentzen, pass. Gibraltar 8.11. for Galveston. -- 
Nelly, Clausen, pass. Helsingor 9.11. for Mantyluoto. — Lilly, 
Bang, ank. Gelle 9.11. — A 1 e x y, Sorcnsen, ank. Kalinar 7.11. — 
Dagny, Clausen, ank. Sharpness 9.11. — M n r y, Dulm, ank. 
Karlskrona 7./I1.

Æro. Erindring, Nielsen, ank. Melhil 9.11. — Enig
heden, Jensen, ank. Burntisland 5./11. — Energi, Jensen, ank. 
Berwiek on Tweed 4.11. •— Einnnucl, Svane, ank. Aberdecn 
4.11.

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags So- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringcr, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem 
Hovedkontoret i Kjøbenhavo : Telcgr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1158, 1159 og 1160. „Danskelloyd1*.

De private Assurandeurer lim. 
f KJøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige, faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmene Kanal. Private. 6 og 4106.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjobenhavn.

Stiftet 1720. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000, 
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Krlstis osgade x®. Kongelige Seassurance. 134, 1034 & 10134

Sejlskibe.
Svendborg. Erna, Jorgensen, ank. Taars 3.11. — Ragn

hild, Wilde, ank. Hernosand 2.11. — Ørnen, Rohacli, ank. Kil- 
lala 3.11. --- Jason, Hansen, ank. Vannes 2.11. ■— Cornwall, 
Petersen, ank. (lilleborg 4.11. — H. A. H a n s e n, Andreasen, ank. 
Nakskov 5.11. — Danmark, Huusfehlt, ank. Vannes 5./11. — 
Sophie. Hansen, ank. lavernes* 5./I1. — Dagny, Rasmussen, 
ank. St. Worst (5.11. — Olga, Rasmussen, ank. Kirckwall 4./11.

L. C. Rasmussen, Hansen, ank. Odense 7.11. — Martin 
N i s so n, Jensen, ank. Leith (5.11. — Ruth, Larsen, ank. Siider- 
liainn 8./11. — M c t a, Moller, ank. Glasgow 9./11. — P c t c r B o m, 
Jorgensen, ank. Methil 8./11. — P e t r i n e H a n s e n, Hansen, ank. 
Bridgeness 7.11. — Union, Andersen, ank. Haugcsund 7.11. — 
Flora, Sorcnsen, ank. Gelle 8./11

Ærø. C li r 11. Rasmussen, Rasmussen, ank. 0|K>rto 4./11.
— P a ni p a, Thorsteinsen, ank. laindskrona (i./ll. — I n v c r u r i e. 
Friis, ank. Odense 3.,11. — Mars, Olsen, ank. Trawemiinde 4.,11.
— Mester, Petersen, ank. Odense 4.11. — Thor, Petersen, pass. 
Grenth Yarmouth 3.11. — Esther, Willijelm. er ank. Holtenau.
— Cocos, Hansen, ank. Swinemiinde 4.11. — Emanuel, Kock, 
ank. Halmstad 4.11. — Immanuel, Winther, ank. Rye Harbour 
4./11. — H e k 1 a, Fahricius, ank. Gibraltar f. 0. 5./11. — Nep
tun, Skals, ank. Fredericia 5.11. — C. M. Petersen, Petersen, 
ank. Larvik 5.11. ■— Thyra, Hansen, ank. Cardiff 5.11. — 
Avance. Bager, ank. Bandholm 5./11. — Signe, Hansen, ank. 
Aarhus (5./11. — Caroline, Christensen, ank. Setuhal 5.11. — 
Sålus, Andersen, afg. Tron (i./ll. til Portrieux. — A ni i, Albert- 
sen, ank. Skudesnæs (5.11. — Nan n a, Østermann, ank. r ravemiinde 
9.11. — Svalen. Rosenbeck, ank. Oporto 8.11. — Sålus, Erik
sen, ank. Rnnne 9.11. — Æro, Friis, ank. Stralsund 9.11. — 
Valkyrien. Weber, ank. Ørkenerne 8./11. — Harris, Harris, 
alg. Benes* 7./11. til Nvkjøbing S.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim, 
1 Kjebenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værditorsikrioger, til billige faste 
Præmier. Agentnrer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holbergagade 1. Sal. Copenænre____________ 42______

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

legner So- og Trnnsporllorslkringer nf enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer 1 de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse. Telefoner:
Holmens Kanal 24. „Fourthcomp.". Central 256 og 10766

Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staallrandstougværks-Fobrik

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Haandbøg i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører 1. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemaregade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

INDHOLD:
Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — 

Kjidienhavn. den 12. November 1914. — Regnskabsførelse i Skibe. 
/Sluttet.) - - Fragtmarkedet. — Fra So og Land. — Nybygninger, Koli 
og Salg. — Efterretninger for Sofarendc. — Skibsefterretninger.

„Kend Dit Skib44.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomat Waltont Bog »Know your own shlp«.
Fm I Ribtobaiii (ri di eatrlltke Forealigan Lalular ag bai Btukeiitelnen Ettig., 

Hr. William Jamen, ToldbadvaJ-
Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

Indreg. Varemærke.

steriliseret Fløde paa 
Flasker og Daaser, 

hidrørende fra dyrlægekontrol
lerede Besætninger. Garanteret 
ren og uden Tilsætning. Holdbar 

i ubegrænset Tid.
Faae hos samtlige Provlanterings- 

handlere.

Dansk Flade-Eksport a/s
ODENSE.

frederikshaons Qærft op Flydedok%
FREDERIKSHAVN.

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 250'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

— Telegram-Adresse VÆRFTET’ FRH. —
— Telefon 210. — — Slatstelefon 4. —

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt**.

N. SANDBERGS S kræd eretablisse m ent 5, T ol d bodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt1*

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.



Skibs*
Provianteringshandlere.

Kjobenhavn og Provinserne.
Kjøbenbavn. Georg Sø

rensen, Nyhavn 13. Telf. 6434.
Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 

22. Telf. Centr. 4140.
Befg & Larsen. Nybnvn 53 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co.. Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Charles Hvilsom, Havne- 

gade!21. Telf. 4705 og 4810.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Helsingør. K. F. Mar- 

strands Eftf. (Brunnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og 427, Nattit. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 8.

Kolding. R- Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9446.

Alt Skibsarbejde 
udføres. 

Lanterner med Certifikat. 

Natsignaliseringslamper.
A. Veltheim,

Lovisa (Finland)
Skibsmægler & Stevedor. 

Telegr-Mr. ..Vollheltn", Liviu.

Gustaf Svanljung,
Wasa (Finland), 

Skibsmægler &, Stevedor. 
Telegr.-Adr.: „Svanljung".

Cadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører, 

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius.

Norrlands Stufvareforbund
Tclegrnfndress: Stufvarelorbund, Sundsvall. —Rikstelefon: N:o 1511, 

Postndress : SundsvaJl.

Medlemmer paa alln lasltageplalser inom fåljnnde distrikt: 
Gefle, SkutskUr & HarnHs, SBderhamn, Sundsvall, HerniJsand, 

6rnskbldsvlk,Umeå,Skellefteå, Plteå, LuleA, Nederkallx AHaparanda. 
Organisationen lilllidr Svenska ArbelsgifvarefSreningen. " 
— — G uran le rar reel behandling och ferm expedilion.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redoreftrening.

Heeksher & Søns Eftf.
Grundlagt 179 7-

Edsvorne Skibsmæglere. 
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København. 
Keb og Salg af Seil- og Dampskibe eto.

— Havariagenter. —
Telegr:-Adr.; Heokshers, Kjobenhavn. — Tlf. 7898.

Nat-Tolelon i Havaritilfælde 7900.

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag“.

MOURITZ G. KRAG
Edsvoren Skibsmægler 

og 
Befragtningsagent

Telefon 56 & 1409. AALBORG. Telear.-Adr.: „Søbora'*' 
Statstelefon 40.

Edsvoren Skibsmægler.
Soborg & Benthln’s Eftf.

HR. JENSEN

Statstelefon 2. Saxkjeblng. Telegr.-Adr.:, Mæglereo" 
Telefon 134.

V. BERTRAM-NIELSEN
Edsvoren Skibsmægler 

»g 
Befragtningsagent.

Dam & Svensson, Skeppsmaklare, 
Jele£M OAM8M^OBkarshainn;TelejrHIAMSON^

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime".
Telefon Hr. 1000. ____

J. ftffelander, 
nr- Blikkenslager, nsa 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandsiræde 3.

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant. 

Telefon: CENTRAL 4140.
Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K. 

Retssager (sp. Søsager).

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavnl
Stort Lager al fanllgiyede Klædninger.

De Herrer Kaptajner
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telt 6. Dragør. Telf 6. 
Motorbaade er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udførea( 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

al Staten autoriseret Forhyringsageut

Slotsgade 33. Aalborg. 
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyrlngu.

Jens GroulefT, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Me|lgade Nr. 26, ved Havnen.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 

Gent, Belgien.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibsstnedie 

Galvaniseringsanstalt 
AALBORG

St. Hansgade 9. Telefon 187.

OLSK112D

Bedste Olietøj 
Patent

Læder-Knaphuller. 
Brnjn at alle. FaaBs overalt.

Cand. pharm. HarrSfin & Schlier, Kastrup (Amager).

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og GJl^redi ti ver paa alle 

større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

X F. Nielsons Søn Zli
J. P. Nlelson, Slotsg. 26, Aalborg
Kobbersmed og Blikkenslager

I Specialitet: Sklbsarbelde. Alt udforet 
| hurtigt og »olidt til moderate Prlier.

Skibshypothekbanken
Tir. Byen 5272x. Chr. IX*a Gade S, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

1ste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Telefon C|/|DC Telgr.-Mr.i
5430. 0 |\ I D L »FnlgMi".

Køb og Salg samt Kontrahering af
Damp-, Sejl- ____- :

-• og Motorskibe.

C. P. JENSEN,
PAUL ANKERSGADE 2.

70DL. HAVE
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

I. P. Carstensen, 
Skibs- og Baadebyggeri, 

KORSØR (etabi. 1872), 
anbefaler sig med Levering 

af alle Slags Baade.

Fortang altid
OttoM6nsted/i

O/VLA
Plante Margarine



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT.

Antwerp Coal Company.
(Soeiété Co-opérative),

SOLE SHIPPERS OF
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE,

BASCOUB-MARIEMONT, & UNITED WEST OF MONS
ST E A M C O A L S AND PATENT FU E L.

Contractors for Best English S team Coal s.

Addresses: HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. 
PLACE DU DOCK 35, GHENT.

Telegrams: 
„BUNKERING.11

^ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN11, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS
dry docks Rue des ludeš ANTWERP.

Telegraphlo Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

prøv engang - -■
John Crabbie is o,d Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

!
◄◄

◄◄

Hamp -Tovværk
— mønsterbeskyttet — 

med den indlagte røde Traad 

faas kun fra 
Esbjerg 

Tovværksfabrik A/s

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie. Afsejling hver 3. Uge fra 

København, Gøteborg & Antwerpen til Port Said, 
Hongkong, Shanghai, Yokohama, Kobe, Moji & even
tuelt Wladivostock.

Gods medtages paa gennemgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de v'gtigste 
Pladser i Østen. Damperne medfører Pakkepost.

Bangkok Linie. Afsejling hver 3. Uge fra Køben
havn, Middlesbrough, Antwerpen & Genua til Colombo, 
Penang, Singapore & Bangkok. Damperne fører Pas
sagerer og Pakkepost.

Vestindisk Linie. Afsejling fra København 
hver 4. Uge via Rotterdam & London til St. Thomas, 
St. Croix, Antigua, Dominica, Sr. Lucia, Barbados, 
Trinidad, Demarara og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Skandinavien—Sy dafrika & Australien. 
Afsejling en å to Gange om Maaneden fra København, 
Østersøen, Gøteborg og Frederiksstad til Cape Town, 
Algoa Bay, Fast London, Durban, Delagoa Bay og 
eventuelt Mossel Bay og Beira samt Australien.

San Franeisco Linie. Direkte Afsejlinger fra 
København og Antwerpen medtagende Gods fra Skan
dinavien og Østersøhavne til San Franeisco, eventuelt 
anløbende Buenos Aires og Havne paa Pacific K ysten. 
Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa 
Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2. Tlf. 8300-

►
►
►

►

► ►►

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 76 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning!

Enkelte Numre af »Dansk Sofartstidende« :

A VER TIS S EMENTS PRIS.
Forste Side nr. Petitlinie 4 45mm Bredde 30 Øre.
Anden Side - — - - — 25 —
Do ovrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %
Disse Priser gælder kun for Indlandet.

:lges pna Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plade 26 Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse „Skibsfart'1.

Tbykt hos J. Jøbgbnsrn & Co. (Ivar Jantzen).



DANSK

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 47. Kjøbenhavn, Torsdag den 19. November 1914. 21. Aarg.

Dinnono 
FLUE

BLOUERS
Billige i

Anskaffelse.

Anbringes fast I den bagerste Del at Kedlen. Renser Rør. Plader og 
Forbnendlngskummer medens Kedlen er under faldt Tryk, kun ved at dre|e et 
Haandtag og uden al behøve al aabne Rogkammerdørene. hvorved undgaas 
holde Lufstrømnlnger. Soden gaar direkte 1 Skorstenen, og anvendes ,,Dia- 
mond" Blower faa Minutter daglig, er Rør etc. altid rene.

SPECIEL KORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning. 

Eneforhandler: M. B. COHN, TELEFONER:
KjebeDhavn. Toldbodvej 21-30. *«’ ~ ’J??

Telegram-Adresse: »AMIANTE«. 3053 “ 3073

D. D. P. A.’s
Motorpetroleum

er
den bedste i Verden.

Soder aldrig Motoren til. 
Absolut eksploslonesikker. 
Betydelig mere Kraftudvikling end anden Petroleum og Motorolier. 
Kan anvendes til alle Slags Motorer.
Bar og Skal derfor udelukkende anvendes af enhver Motorejer.

NB. For at være sikker paa at faa den ægte Motor
petroleum, bør Forbrugerne endelig paase, at Embal
lagen — saavel Tønder som Tank — er forsynet med det 
lovbeskyttede Varemærke T

D. D. P. A.
# Det danske Petroleums Aktieselskab.

Adr.:
TilOid-
n|7,M».

Compositioner »Is DANSK FARVEFABRIK
Jærn-, Staal- og Træeklbsbunde

■ • Leverandør til Flaaden • •

(SYSTEM
lodregistrere!

HOLZAPFEL)
Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
6601

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Rahtjens originale Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Tdlefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør til Marinen.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

BLOM & Co., norrkoping,
Skibsmægler- & Befragtningsforretning.

Agenter for
Lloyd’s & Nordisk Skibsrederforening. TUX- RAAOLIE- 

MARINE- 
MOTORER
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co.. Lta.

WALLSEND-ON-TYNEOG 8UNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Métalstøberl og Kobbersmedie.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.

Sinedearbcjde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegranadreuer: „NEWS, WALLSEND“ og „NEWS SUNDEBL1ND",

❖ o 
o 
o
o 
o

o
❖
❖ 
o 
o 
o 
o 
o
o

❖

MOTORSPIL 
MOTOR
DYNAMOER HAM

ete.
Leveres fra 4 til 250 H. K.

BRUGES OVER HELE VERDEN
GULDMEDAILLE

TTTYTT A lVT ---maskinfabrik-- JL U zvaJ-jtAIVI. kjøbenhavn, valby

H. H. ADRIAN^ Kobbersmedemester _^^=_
Nyhavn 37

Alt Sklbsarbajde udføres. 
Specialitet: Skibsklosetter.



Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs11 — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 Regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
2)0 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Heln. St. Anna Plade 26, K|ebenhavn.

(Jikadellg for Mennesker og Husdyr- 
Ratln’s Salgskontor, 

Østergade 2. Kbh. K Tel. 3662.

Sømandshøjskolen
1 Svendborg.'

Nyt Kursus tor befarne Sa
msend, Kokke og Begyndere 
fra 1. Novbr., som sædvanlig 
35 Kr. maanedlig. Nærmere 
ved Henvendelse.

VILH. RASCH,
Forslander,

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hirtli EbpeUtlio. — Priiir.
Telegr.-Adr.. »Bjørchjenseoo.

Telefon 7262.

Budtz-Jørgensen
Haonegade 47 a. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leuerandør til 0. f. 0. S.

Berg & Larsen 
Nyhavn S3, København, 

og
Chr. Sch]erbecks Efterf., Helsingør.

Skibsproviantering
Lager af Manllla- og Hamptougværk

Telegr.-Adr.: Bergiaraea. Telf. iso.

Internationale Agentur tor Køb Salg og Bygning af alle Slags Sejl- og Dampskibe.

JULIUS OTT
HAMBURG 1.

Ferdinandstrasse 29. • Telegr.: Ott Friedriclishof.

I^n Post, som Havneassistent ved KJøben- 
( havns Havn med en aarlig Begyndelseslønning af 
-J 1800 Kr. med et Tillæg at 201) Kr. for hver 3 Aars 

Tjeneste, indtil Lønningen er stegen til 2600 Kr., og med et 
midlertidigt aarligt Lønuingstillæg af 260 Kr. samt Adgang 
til Pension efter Loven af 5te Januar 1851 bliver ledig fra 
1. Januar n. A. at regne.

Den, der ansættes i Posten, maa ikke uden Kjøbenhavns 
Havnebestyrelses Tilladelse beklæde nogen anden offentlig 
eller privat lønnet Stilling.

Selvskreven Ansøgning, stilet til Kjøbenhavns Havne
bestyrelse. indgives til Havnedirektøren i Kjobenhavn inden 
den 30. November d. A.

Kun yngre Mænd, der have faret som Skibsførere eller 
Styrmænd ville komme i Betragtning ved Besættelsen af 
denne Post, hvorhos tilføjes, at den, der ansættes i Posten, 
maa paatage sig Forpligtelsen til at kunne føre Havne? 
væsenets Isbryderdampskibe og følgelig være i Besiddelse af 
de hertil fornødne Kvalifikationer.

Kjøbenhavns Havneforvaltning,
den 9. November 1914.

R. Møllers Skibsværft,
Tlf. 246. Faaborg. Tlf. 246., . 

Nybygning og Reparation af alle Slags 'Iræskihe.
Patent-Ophallngsbeddlnp for indtil 450 Tons Egenvægt.

Frederikshavns Qaerft og flydedok %
FREDERIKSHAVN.

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 250'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

— Telegrnm-AdreMe VÆRFTET FRH. —
, — Telefon 210. — — Stalstelefon 4. —

Alt Kobhersmedearhejde
J. Bindslev, Vesteraagade, Aalborg. 

Kitalatibfri. Spec.: Sklbtarbt/dt.

HÅNSCHELL&C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding I Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os. om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjobenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRtlNNICH & SVENDSEN - Etabi. 1833

------- HELSINGØR. ZZ^
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarering.
Ordre, Telegrammer og Breve til vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 

Heden eller Havnen.
Telegramadr.: Marstrands.—Telefon 27 og 427. Nattelefon 427.— Post Box 14

Lauritz Kirkeby. 
Den kgl. Marines 

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 

Tlf.Byen2712 x. “g2b5'; Laxsgade 26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru
menter, Sexlanter etc., nye og 

brugte, til moderate Priser.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt “. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

OLSHI12D

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. faaai oeeralt.

Cand. pharm- Harrsen & Schlier, Kastrup (Amager). 

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenbavn 

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faite 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresie: Telefon Nr.

16, Holmens Kanal. Private. 6 . 4106.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagn i A/s
f Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Kriatft nagade x * Kongelige Soaaaurance. 134, 1024 & 10124

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
i Kjabenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værditorsikrioger, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holbergagade 1, 1. Sal.____ Copensupe 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

legner So- og Traneportloralkrlnger ar enhver Art lil billige, faste Premier. 
Agenturer I de fleste Provinsbyer.

P o "l-Adresse: Telegram-Adresse. Telefoner:

Holmens Kanal 24._ _ _ _ _ _ _ _ _ ..Fourthcomp."._ _ _ _ _ _ _ _ Central 266 oq 11 766

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbnuken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.
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Kjøbcnluivn, den 19. November 1914.

S l r ti n ding v e <1 S k a g e n. Vor lokale Korre
spondent tilskriver os den 10. ds.:

I Gaar Morges strandede under tæl Taage omtrent 
ud for Højens Fvr Dampskibet »Holland« af Kjøbenhavn. 
fort af Kaptajn Poulsen, paa Rejse fra Methil til Nørre 
Sundby med Kul. Forinden Svilzers i Frederikshavn 
stationerede Bjergningsdamper »Æglr« kunde komme til 
Siede, lnodle 4 Fiskerfartøjer fra Skagen og tilbød al lage 
Skibel af. hvilkel Kaptajnen modlog for en Bjergeløn af 
1,200 Kroner. Men hen paa Eftermiddagen gik Vinden 
om lil VNV. og Kulingen tillog eflerhaanden, hvorhos der 
blev ikke saa lidi Sø, og man indsaa da, at Fiskerfar
tøjerne ikke kunde lage Skibel af, hvorfor Bjergningsdam- 
perens Hjælp blev antaget. Da Søen vedblev al tillage i 
Siyrke, blev Redningsbaaden saavel Ira Skagen som fra 
GI. Skagen beordret ud, og Kl. 7 om Aftenen gik de begge 
ud lil Skibet, men dettes Besætning nægtede at forlade 
delle, idel dog Kaptajnen bad om. al Redningsbandene 
vilde blive liggende i Tilfælde af. at det vilde blive nød
vendigt at gaa fra Borde. Der var kommen nogle Bjer
gere fra Land om Bord, og disse havde begyndt al kaste 
over Bord af Lasten, men Arbejdet maalle snart indstil
les. da Søen gik hen over Skibet. Del blev en lang og drøj 
Ventetid for Redningshundene og de fik begge en Del 
Skade.

Noget for Midnat sprængtes Bjergningsdamperens 
Slæber, og det var umuligt i den bøje Sø al skabe ny 
Forbindelse. Der var da ikke andel at gøre end al for
lade Skibet, og bele delles Besætning, 14 Mand, og de 
oinbordvn*rende 7 Bjergere, blev heldig bragt i Land i de 
lo Redningsbaade Kl. 1 Nat. I Løbet af Natten er del 
strandede Skib drevet et Stykke Øst efter paa Kysten, og 
foreløbig er der ikke Udsigt lil. al Bjergningsforsøg kan 
genoptages.

Det var nogle kostbare Timer, der gik lil Spilde ved, at 
del strandede Skibs Kaptajn sluttede Kontrakt med Fisker
ne i Stedet for at antage Svitzers. som vidstes snart al ville 
komme. Del kan jo ikke nægtes, at Fristelsen til al søge 
al slippe saa billigt som muligt ligger nær for. og der 
haves da ogsaa adskillige Eksempler paa, at del er lyk
kedes Fiskerfartøjer al lage Dampskibe, som er strandet 
ved Skagen, af Grunden under rolige Vejrforhold, men 
del maa dog altid betænkes, al Forholdene snart kan for
andres.

Hvis Svilzers Hjælp straks var bleven antaget ved 
Bjergningsdamperens Ankomst, er der al Grund lil al tro. 
al »Holland« var bleven laget af Grunden i Løbet af nogle 
faa Timer, og Bjergelønnen vilde da ikke være bleven 
særlig høj. Selv om del nu ogsaa senere skulde lykkes 
at lage Skibet af. vil del volde meget Besvær, og Bjerge
lønnen vil blive meget højere, men del kan ogsaa meget 
let gaa saaledes. al Skibet bliver fuldstændig Vrag. I alle 
Tilfælde vil del blive el stort Tab baad" for Rederiet og 
vedkommende Assurandører, at Svitzers Hjælp ikke blev 
antaget straks. —h.

P r o t e s I n o I e r til de krigsførende Mag
ter. I Følge Indbydelse af den svenske Regering har 
der mellem Repræsentanter for visse neutrale Stater i 
nogen Tid va*ret Tørt Forhandlinger vedrørende en Fæl- 
lesoplræden i Anledning af visse Forholdsregler, der er 
bleven IrulTcn fra de krigsførende Magters Side og som 
berører den neutrale Handel og Søfart.

Under disse Forhandlinger er der i Følge Ritzaus Bu
reau opnaaet Enighed om al foretage en Henvendelse til 
vedkommende Magter i Anledning af visse fra disse Mag
ters Side foretagne Foranstaltninger, som truer med paa 
en betænkelig Maade at forstyrre den neutrale Samfærdsel 
og de danske, norske og svenske Regeringer bar lil de 
paagældende Magters Repræsentanter afleveret ligelydende 
Proteslnoter.

Under amerikansk F 1 a g. Del meddeles fra 
New York, at siden Krigens Begyndelse er 81 udenland
ske Skibe, deriblandt 19 Dampskibe, blevet indregistreret 
i Amerika i Henhold lil Lov af 18. August d. A.

(Norg. Hånd, og Sjofl.)

Afdød g a m mj el R e d n i n gis in a n d. For et 
Par Dage siden døde i Fjaltring gamle Peder Jense n 
II a r b o e s g a a r d , der var en af Veteranerne fra Red
ningsvæsnets første Dage her i Landet, idel han blev an
sat ved Redningsstationen Tuskjær den 1. Juni 1848 og 
tjente derefter i 24 Aar, deraf de sidste 10 Aar som Fører 
af Redningsbaaden. Peder Ilarboesgaard var en meget 
dygtig Formand: han blev 84 Aar gammel, og har i all 
deltaget i Redningen af 107 Skibbrudnes Liv.

Krigen. Den 16. November d. A. har den danske 
Regering fra den her akkrediterede japanske Gesandt mod
taget Meddelelse om. at de japanske Marinemyndigheder 
som Følge af Tsinglao’s Fald, under 10. ds. frivillig har 
hævet den under 27. August d. A. etablerede Blokade.

Udenlandske K a r a n l æ n e f o r a n s t a 1 l - 
n i n g e r. T un is: Havnen Piræus er erklæret for pest
fri.

Sø- og Handelsretsdomme.
Dom i S./S. Nr. 50/1914. afsagt den 12. August 1914, 

Amagerlands Producent f or eni n g mod 
Del forenede Dampskibsselskab.

Cilanlerne, Amagerlands Producentforening, har i 
denne Sag givet følgende Fremstilling:

Den 22. Januar 1914 afgik den de Indstævnte, Det 
forenede Dampskibsselskab, tilhørende Damper »Uniled 
Slales« fra Kjobenbavn, bl. a. medførende 1938 Kasser 
Hvidkaal, tilhørende Cilanlerne. Skibet, der var bestemt 
før New York, lik under Rejsen Maskinskade og maalle 
gaa ind lil Glasgow for al reparere. Her blev Lad
ningen udlosset, og del meddeltes »The United Export 
Co.« paa Cilanlernes Vegne, at de Indstævnte forlangte 
yderligere Fragt fra Glasgow lil New York, hvad enten 
Kaalen transporteredes videre med en Damper, som Sel
skabet stod i Begreb med at fragte, og som ventedes at 
ville afgaa omkring den 19. Februar, eller den sendtes 
videre med Anchor Liniens den 7de Februar fra Glasgow 
afgaaende Damper »Columbia«, og delle uanset al der i 
Forvejen var betalt fuld Fragt for Transporten fra Kjo
benbavn til New York.

Da Afskiberne herefter i begge Tilfælde var ganske 
ens stillede, og idel Faren for, at Kaalen ved al henligge 
længere end højst nødvendigt i Glasgow skulde blive for
ringet, ikke kunde lades ude af Betragtning, valgte de al 
afsende Kaalen med »Columbia« og saa sig derfor nød
saget lil at betale den forlangte Fragt.

Under Henvisning til, al Selskabet, naar det har 
faael forudbelall Fragten for hele Rejsen, ogsaa maa 
gennemføre Transporten for den en Gang erlagle Fragt, 
a l Selskabet ved at viderebefordre den øvrige Ladning 
gratis med den af del fragtede Damper kun har opfyldt 
en del paahvilende Forpligtelse, men a I del paa den an
den Side ved at bibringe »The Uniled Export Co.« og der
igennem Cilanlerne den Opfattelse a t der under alle 
Omstændigheder vilde være at betale Ekslrafragl før Vi
dereforsendelse fra Glasgow til New York, har paaførl 
Cilanlerne el Tab, lig den Fragt, disse har maaltel betale 
for Viderebefordringen med »Columbia«, eller Kr. 
2,174.57, har Citanlerne, da Selskabet har nægtet at be-
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lale dette Beløb, under nærværende ved Stævning af 8. 
Juni 1914 anlagte Sag, paaslaaet de Indstævnte kendt 
pligtige al betale del nævnte Beløb med Renter fra Stæv
ningens Dato, til Betaling sker.

De Indstævnte procederer til Frifindelse. De gør 
gældende, al den af dem befragtede Damper var tilstræk
kelig stor (il al rumme ogsaa det her omhandlede 
Parti Kaal, og al de intet liar sparet ved at Citanterne 
lod dette Parti forsende med en anden Damper. End
videre nægter de, at der af dem eller deres Kontor er 
givet »Uniled Exporl Co.« Meddelelse om, at der vilde 
blive forlangt ny l-'ragl ogsaa i Tilfælde af, al Kaalen 
blev viderebefordre! med den af de Indstævnte fragtede 
Damper, el Krav, som del ikke har været deres Tanke 
al stille.

Til Oplysning om det her omhandlede Punkt er 
som Vidne ført Korrespondent II. C. Petersen, der er 
ansat i »Uniled Exporl Co.«, og som skal have modtaget 
den paagældende Meddelelse. Han har forklaret, al 
Samtalen, der foregik pr. Telefon, drejede sig om Kaa- 
lens Videreforsendelse med Damperen »Columbia«, al 
vedkommende Funktionær i Dampskibsselskabet udtalte, 
al der ved denne Forsendelse vilde blive forlangt en 
Indeslaaelse for den ny Fragt, at Vidnet, der hævdede en 
anden Opfattelse, under den herved foranledigede Me
ningsudveksling til Stolle for sin Mening henviste til, at 
der dog ikke skulde betales ny Fragt, om man valgte al 
sende Kaalen med den af Selskabet fragtede Damper, og 
al der hertil blev svaret, al der ogsaa i sidste Fald vilde 
blive forlangt ny Fragt.

De Indstævnte mener, al Samtalen har haft et andel 
Indhold, og at der maa foreligge en Misforstaaelsc fra 
Vidnets Side.

Saaledes som Sagen foreligger Retten til Afgørelse, 
bliver der alene Spørgsmaal om, hvorvidt der paahviler 
de Indstævnte Erstatningspligt som Følge af, at de skal 
have givet Citanterne den ovenfor nævnte urigtige Be
sked, idel disse under Proceduren har hævdet, at denne 
Meddelelse for dem har været afgørende for deres Valg 
af Damperen »Columbia«, og at de, om saadan Med
delelse ikke var givet dem, vilde have valgt den gratis 
Videreforsendelse af Kaalen med den senere afgaaende 
Damper.

Citanterne, der har undladt, inden de traf deres Dis
position med Hensyn til Kaalens Videreforsendelse, al 
søge den ovennænvle Telefonsamtale bekræftet, kan ikke 
ved del fremkomne anses al have ført tilstrækkeligt Be
vis for, at der er overbragt dem, og dette paa en Maade, 
for hvilken de Indstævnte bærer Ansvaret, den urigtige 
Besked, al de Indstævnte vilde kræve ny Fragt, ogsaa 
hvis man valgte at sende Kaalen med den af dem frag
tede Damper. Selv om derfor en urigtig Formening 
heroin maatle have været afgørende for Cilanlernes Valg, 
og selv om der derved maattte være bibragt dem det 
ovennævnte Fragltab, kan de Indstævnte ikke holdes an
svarlige i den Anledning.

De Indslænvles Paasland om Frifindelse maa der
for lages til Følge. Sagens Omkostninger vil kunne op
hæves.

Dom i S/S. Nr. 69/1914, afsagt den 25. Seplbr. 1914. 
Sofyrbøder .1. F. Wanlzin mod A/S. »Del da nsk- 
r u s s i s k e D a ni p s k i b s s e I s k a b <.

Den 22. August d. A. — altsaa paa cl Tidspunkt, der 
laa efter al del blev bekendt, al der var udlagt Miner 
i den sydlige Del af Nordsøen, og at forskellige Skibe var 
forulykkel ved at støde paa saadanne Miner, saml efter al 
Dampskibsrederiforeningen i den Anledning var gaael ind 
paa al ulykkesforsikre Besætningen paa de Skibe, der gik 
i fast Kulfarl paa Nordsøen, og give dem el Hyrelillæg 
udover den ellers almindelige Hyre — lod Cilanlen, J. 
F. Wanlzin, sig forhyre og paamønslre til som Fyrbøder 
paa Dampskibsrederiforeningens, almindelige Betingelser 
(altsaa uden al der var Tale om Hyretillæg) at gaa med den

| det indstævnte A/S. »Del dansk-russiske Dampsikibssel- 
I skab« tilhørende Damper »Alexander Shukofi’«, der skulde 

Norden om Skotland til Liverpool med en Ladning Sukker. 
Forhyringen gjaldt »en Rejse til Liverpool og videre«.

Den 27de samme Maaned forlangte Cilanlen tillige 
med andre af Skibets Besætning Afsked under Henvisning 
til Sølovens § 85', men erklærede sig dog villig til al gaa 
med Skibet, hvis han og de øvrige — i Lighed med, hvad 
der var indrømmet Besætningen paa Baade i fast Kulfarl 

i — blev forsikret hver for 4,000 Kr. og erholdt el Hyre
tillæg af 70 Kr. pr. Maaned.- Delle Hyrelillæg skulde reg- 

: nes fra Paamønslringsdagen den 22. August.
Parterne enedes om, al Rederiet tegnede den forlangte 

Forsikring, og al Cilanlen og hans Kammerater derefter 
j gik med Skibet, saaledes al Spørgsmaalel om Tillæg til 
I Hyren indbragtes for nærva'rende Ret: i sidstnævnte Hen

seende enedes man øm, al de Paagældende skulde have 
det forlangte Hyrelilla“g, hvis Retten kom til det Resultat, 
al de havde været berettiget til al kræve deres Afsked.

I Tidsrummet mellem Paamønslringen og Afskeds
begæringen var der her til Landet kommet Efterretning 
om, al lo danske Dampere var sunken efter al vtere stødt 
paa Miner i den sydlige Del af Nordsøen, og senere — 
efter al Cilanlen havde begærel sin Afsked — har der 
ogsaa længere Nord paa i Nordsøen, omlrenl udfor Tyne- 
llodens Munding, fundet Forlis Sted som Følge af Mine
sprængninger.

Cilanlen har nu ved Stævning af 31. August 1914 an
lagt nærværende Sag for al faa Spørgsmaalel afgjort. 
Hans Paasland gaar under Sagen ud paa, al det ind
stævnte Aktieselskab dømmes til al betale ham som Hyre
lillæg for Tiden fra Udmønstringen til Sagens Anlæg, all- 
saa fra den 22. til den 31. August el Beløb af Kr. 22.50 
med Renter fra Stævningens Dato og Sagens Omkostninger.

De Indstævnte har paaslaaet sig frifunden med Til
læg af Sagens Omkostninger. De gør for del første gæl
dende, at Sølovens § 85 2. der kun taler om. al Sømanden 
kan forlange Afsked, naar der udbryder Krig, som paa 
Grund af Skibets Nationalitet eller Ladningens Beskall'en- 
bed samt R e j s e n s R e l n i n g medfører Fare for O p- 
b r i n g e I s e, ikke analogisk kan anvendes i Tilf ælde af 
Fare for M i n c s p r æ n g n i n g e r. De hævder derhos, al 
Rejsens Retning var en saadan. al der ikke var nogen sær
lig Fare for Minespnengningcr: da Rejsen skulde gaa til 
Liverpool Nørden om Skotland og Orkney Øerne, gik 
Skibets Vej gennem Nordsøen, altsaa el Par Hundrede 
Sømil Norden for del nordligste Sled, hvor der hidtil var 
observeret Miner. De gør sluttelig gældende, al Cilanlen 
ogsaa af den Grund maa være afskaaret fra al rejse del 
omtalte Krav, al han, der saavel ved Forhyringen som 
ved Paamønslringen var gjort opmivrksom paa, al Skibets 
første Bestemmelsessted var Liverpool, saaledes vidste, 
hvad han indlod sig paa, da han lod sig forhyre.

Retten kan, som Sagen saaledes foreligger, ikke finde, 
al Cilanlen har været berettiget til at forlange Afsked. 
Selv om del maa antages, al Sølovens § 85 analogisk er 
anvendelig paa Minefare, skønnes Lovbestemmelsen dog 
af Hensyn til, hvad de Indstævnte i øvrigt har anført, 
uanvendelig i del foreliggende Tilfælde. Retten maa gaa 
ud Ira, at der ikke har været virkelig Grund til al nære 
Frvgl for, al Skibet skulde kunne møde Miner i den Del 
af Nordsøen, som del kom lil al gennemløbe paa Vejen 
Nord om Orkney-Øerne, og dertil kommer, al Retten ikke 
skønner, al der efter del Tidspunkt, da Cilanlen lod sig 
forhyre, var fremkommet ny Oplysninger i saa Hen
seende af en saadan Betydning, al de kunde give Ci
lanlen Ret lil den 27. August at bryde den af ham den 

j 22. s. M. indgaaede Kontrakt. Hvorvidt Cilanlen senere 
i maatle kunne kræve sin Afsked, maa bl. a. bero paa, hvor

hen Skibet senere maalte blive dirigeret.
De Indstævnte lindes saaledes at maalte frifindes. 
Sagens Omkostninger vil kunne ophæves.
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Fragtmarkedet.

Der er genneingaacnde ikke skel nogen Forandrin
ger af større Betydning i Ugens Løb. Man kan godt 
sige, al der hersker en Del Uregelmæssighed i Marked
erne, og Ralerne svinger uafbrudt, da utallige Begiven
heder i el Øjeblik kan øve deres Indflydelse paa Befrag
terne. Der viser sig fremdeles i de llesle Retninger Knap
hed paa Tonnage, hvilkel vanskeliggør Forretning. Kul
fragterne Ira Østkysten til Genua etc. tangerede en Over
gang for nogle Dage siden 19/ å 19/6, men gik derefter 
tilbage til 17/6 å 18/, men selv disse Rater er jo ganske 
glimrende. Det højeste der bctalles i 1912 var 14/, og 
selv tagende de nuværende højere Udgifter og Krigsas- 
surancen i Betragtning, bliver der dog betydelige Over
skud tilbage. Ogsaa i andre Retninger er Fragterne oppe 
paa et meget højt Niveau, og der er navnlig et godt Be
gær efter Tonnage fra U. S. og River Plate, først og frem
mest pr. Decemb’r. men delvis ogsaa pr. Januar. Der 
sluttedes sidst bl. a. som følger:

Østen. Soyabonner fra Vlndivoslok 35/ til IIull 
pr. November—December. Fra Kurrachee Korn etc. 17/ 
én udsøgt Havn U. K., 17/6 to Havne. November. Erls 
Bombay 19/ Garslon og/eller Manchester, November.

Middelhavet. Bomuldsfrø 10/ Aleksandria/Hull. 
15.—30.November. Erls 5/6 Carlhagena/Glasgow (3.600). 
4/9 Hornillo Bay/CardifT. 4/6 Bougie/CardifT (3.000). Fra 
Huelva 10/3 Ipswicb (1.800). 11/ Kings Lynn (3.000),
begge »Tharsis terms«. Sall Torrevieja 11/ Calculla 
(6,000), November/December. Fra Trapani etc. kan 
faas omkring 11/ til Norge. Erls Bilbao 4/9 Cardiff eller 
New port (3,000).

Nordamerika. Petroleum New York 19 Cents 
Basis én Havn Grækenland (80,000 Kasser), meget 
prompt. Korn New York, Baltimore etc. 3/3 London 
(Havreladning). 6 d. mere for tungt Korn, 6/3 5 6/4l/> 
Skandinavien, November—15. December. Fra Galveston 
eller New Orleans 5/41/2 li 5/6 Marseille (Havreladning). 
6 d. mere for tungt Korn. 25. November—December. 
Tungt Korn Golfen 5/3 a 5/6 U. K. 6/6 å 7/ Skandinavien, 
November—December. Paa »net form« fra Savannah 
etc. 28/ å 29/ Basis én Havn Danmark eller Sydsverig. 
December, option Golfen 2/ mere. Paa Form O« fra 
Golfen c. 70/ til udsøgt Havn. December. Bomuld Galve- 
slon/Le Havre 75/, primo December. Timecharter 6/6 
Dødv.ægt, Levering og Tilbagelevering U. K. (6 Maane- 
der) inkl. Halifax og Si. John Farlen.

Sydamerika. Tungt Korn fra San Lorenzo 
Grænsen 28/6 5 29/6 U. K. ingen Reduktion direkte Havn, 
prompt. 28/ pr. 10.—31. December. 37/6 Basis én Lossc- 
bavn Danmark eller Sydsverig, Januar. Til Holland 
siges 40/ al være gjort pr. December. Bahia Blanca 32/6 
for Havreladning til London, 25. December—15. Januar. 
Rosario 26/ å 27/ U. K., ingen Reduktion direkte Havn. 
Januar.

Østersøen. For skaaren Last fra Sverig omkring 
35/ til Østkysten, 40/ til Vestkysten af England. Fra 
Riifsjo eller Raumo er sluttet et Par mindre Baade til 50/ 
IIull. 47/6 Leith.

K u 1 f r a g t e r n c. Fra Tynen eller Blyth 8/3 a 8/9 
Danmark, 9/6 Rotten (1.700), 10/6 Lissabon (2,000). 13/6 
å 14/ Algier (2.200). 12/6 å 13/ Oran (4.500). 14/ Nizza 
(2.000). 16/ å 18/6 Genua etc. 17/3 Licata (2,300). 17/6 
Cagliari (2.400). 16/ Piræus (5.000). 20/ Port Said (4.100). 
10/ Las Palntas eller Tenerifla (2,200). IIull 8/ Okselo- 
siind (1.850). 9/ å 9/6 Rouen. 10/ Bayonne (2.150). Fra 
Cardiff eller Newporl 8/6 Lissabon (1.600). 10/ Gibral
tar (2.000). 12/ Barcelona (2.000). 12/ 5 13/ Genua. Sa- 
vontt eller Spczzia (5.000—6.000). 15/ Venedig (5.000). 
14/6 Port Said (5.000). 10/ Las Palntas (3.500). 15/6 Bom
bay. 16/ Rio Janeiro (6.300), 12/ River Plate.

(Skrevet den 17. November 1914.)

! F r a g I ni a r k e d e t f o r S e j 1 e r c :
Fra Østersøen. Danmark, Veslsverig og Øslnorge til 

| England og Kontinentet gøres der fremdeles ikke Forret
ning. Skibene som er oplagt, sættes ikke i Fart og for 
de faa Sejlere, der betinder sig Vest for Nordsøen, er For
holdene yderlige forværret, idel Sejlads Nord om Skot
land ogsaa er forbudt og Sejlads fra Kanalen langs den 
engelske Østkyst Nord paa, er forbunden med saa store 
Udgifter saml Farer, al ingen Reder tør dirigere Skibe 
ad den Rute. Miner paa den ene Side og mørkt Land 
paa den anden Side vekslende med Banker og Skær, saa 
der kun bliver en smal, stærkt trafikeret Rende til al be
væge sig i, tør en ansvarlig Reder eller Fører ikke ind
lade sig paa.

I Relurfragler er der ligeledes Stilstand, idet de sidst 
afsluttede Fragter ikke dækker Udgifterne.

Angaaende de mindre Skibe foreligger der fra Nord
tyskland nu kun Beretning fra Liibeck. som udbyder en 
Del Salllasler og bl. a. skal have sluttet 6 Kr. for Raa- 
jern til Kjøbenhavn. Sverig noterer ikke meget af In
teresse. kun enkelte Slenlasler, saaledes fra Sydsverig til 
Kiel 5y> å 6 M. saml fra Halmstad til Flensborg og Ha
derslev. Danmark bar fra Provinserne en Del Korn
trafik lil andre danske Havne, saaledes er der sluttet fra 
Lolland til Kjøbenhavn Byg 18 Øre. Masnedsund/Svcnd- 

' borg 15 Øre. Rødvig/Vejle 19 Øre for Hvede. Kjøbenhavn. 
i hvortil der i den forløbne Uge er ankommet mange 
I Skibe, bar haft ikke saa faa Udlasler: bl. a. er der slut

tet for Hvede lil Horsens 18 Øre. Svendborg 16 Øre. 
Odense 18 Øre og 20 Øre: endvidere for Oljekager i Sække 
til Bornholm 23 a 25 Øre og for Majs 19 Øre: et enkelt 
Skib opnaaede endog 24 Øre til Svaneke ligeledes for 

| Majs. Endnu kan bemærkes Oljekager i Sække lil Lim
fjorden 7 Kr. Lidt Hovere er det igen, og det er vanske
ligt at gennemføre over Minimalraterne, men alle de dér 
beliggende Skibe vil kunne placeres derfra.

Spørgsmaal og Svar.
S p. lit Skib er betragtet fra skotsk til dansk Havn, men efter 

Afslutningen spærres I-adepladsen ved Forbud fra det britiske Ad
miralitet. Befragteren fordrer i denne Anledning, at Skibet skal 
sejle til en anden sikker Ladeplads paa samme Fjord udenfor Af
spærringen. men Rederen nægter, under Henvisning lil Solovens S 
159, at efterkomme denne Oidre og formener sig berettiget lil at 
annullere Certepartict.

Redaktionens Mening i denne Sag udbedes. 
Ærbodigst 

Skibsreder.

S v. Endskinil vi ikke kender t'erleparliets Ordlyd, ser vi ikke 
rettere end at Rederen, under de foreliggende Omstændigheder, er i 
sin gode Ret til at ......ullere Certeparliet i Henhold til Sølovens
§ 159. Red.

Fra Sø og Land.
Druknet S o m a n d. Æroskjobing. 17. November. 3/m. 

Skonnert »Felix« af Rndkjflbing. der er indkommen i Havn, har paa 
sin Rejse hertil frn England mistet en Mand, idet Letmatros M a - 
r i n n s Nielsen den 14. ds. er falden over Bord i Kattegat og 
druknet. Den Forulykkede, der var c. 20 Aar gammol, var fra Sal
ling. (Ritz. Bur.)

Fremtidens Belysning i indesluttede Ru m. En 
, engelsk Videnskabsmand har efter et indgaaende Studium af det Lys, 

som afgives af de lysende Insekter, fundet, at dette Lys i sig selv 
' er meget kraftigere som Lyskilde end vore nuværende Glodelnmper. 

Han mener, at hvis man kunde eftergore den selvlysende Substans, 
som disse Insekter er i Besiddolse af. vilde man ved at bestryge 
Væggene i vore Boliger dermed opnna en langt kraftigere Belysning 
ond vor nuværende. (Svensk Export.)

En M e t e o r s t e n gennem R i g n i n g en paa en Jag t. 
Sidste Eftcrnar faldt der en Mcteorsten ned i Soen ved Næssot i
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Nærheden af Dvrvik i Norge, fortæller »Trondhjems Adresseavis'. 
Meteorstenen, som efter Tilskueres Udsagn maa have, været af be
tydelig Storrelse. kom Tra Vest med Retning mod Nordost. Da den ; 
faldt, traf den Masten paa en Jagt, som laa i Havnen ved Næs- | 
set, Masten hlcv slauet af lige ved Klofaldet til Gallen. Samtidig med 
at den ovcrstc Del af Masten faldt ned, styrtede ogsaa Forrigningen, 
idet Klyverl’aldet blev odelagt. Derefter faldt Stenen i Soen.

Stenen blev iagttaget som en stor Ildkugle med en lysende Hale 
efter sig. I et Hus i Nærheden af Havnen sprang der i samme 
Øjeblik sont Stenen faldt, en Vindusrude, formentlig af Lufttrykket.

Japan o v c r b e f o l k e s. Det japanske Kejserrige lider sta
dig tinder de haarde økonomiske Byrder, som Krigen med Rusland 
forte med sig. I,andet, er gcnnemgaacnde fattigt paa naturlige Rig
domme, og de urimeligt boje Skatter lægger on stærk Dæmper paa 
Erhvervslivets Udvikling.

Paa den anden Side er den aarligo Befolkningstilvækst usædvan
lig stor — e. 700,000 Individer — og Folgen deraf er, at en sta
dig voksende Procentdel ikke kan finde Erhverv i Hjemlandet, men 
maa vandre ud. 1 1912 har saaledes op imod 200,000 Japanere for
ladt deres gamle Hjemstavn. Heraf har den ny Rigsprovins Korea 
alene taget 120,000 Kolonister, og Kvantung-Hnlvocn og Øen Saeha- 
lin henved 50,000.

I fremmede Stater lever for Tiden 130,000 Japanere, hvoraf 
00.000 paa Hawaji og 40,000 i Kina.

Postvæsnet i L o n d o n. Til Forbindelse mellom de for
skellige Posthuse i London bygges for Tiden en underjordisk Jern
bane, der bliver to Spor hver med 2 Fods Sporvidde, og Tunnellerne 
bliver af 9 Fods Diameter. Det er Meningen, at Togene skal kore 
uden Vognstyrer, der skal anvendes et lignende System som i mo
derne Jernbaners Signalanlæg, saaledes at der automatisk gives Strom 
til Togene, naar Banen er fri. Banen faar en meget stor Udstrækning 
og krydser Themsen paa to Steder.

(»Elektroteknisk Tidsskrift«.)

Havarier og Forlis.

Holland. Dpsk. af Kjobenhavn, som den 9. ds. kom paa 
Grund udfor Højens Fyr. slåer endnu fast: men bliver sandsynligvis 
Vrag. Mandskabet er landsat o.f Svitzers.

Troma. Dpsk. af Arendal. kom naa Reisen fra Skellel'teli til 
Rilbno med en Ladning Træ. paa Grund ud for Falsierbo. Skibel 
kom flot ved egen Hjælp og stod ind til Kinlienb.avn for Dykkerun- 
dersogelse.

Nordsee. tysk Bark, har maattet ankre nn udfor Arildsliige, 
da der var Fare for at Skibet skulde drive naa Land. Svitzers as
sisterer.

Olga. Dusk, af Esbjerg, som var grundstadf ved Lowestoft. 
er nu atter kommet flot.

Stella. Dpsk. af Amsterdam, fik ved Indsejlingen til Frede
rikshavn Skade naa Skruen. Skibet doksættes for Reparation.

Flvnderborg. Dnsk. af Kjobenhavn. strandet 29. Oktober 
udfor Kjnge Havn, er nu bragt flot og ind til Kiobenliavn for Dok
sætning.

Hans, 3/m. Skonnert af Marstal, er indkommen til Kjohen- 
havn med Soskade.

Rota. 3/m. Skonnert af Marstal, er >ien 11. ds. naa Rejsen 
fra Drogheda til Leitlifjorden strandet ved Balfour og bliver sand
synligvis Vrag. Mandskabet er reddet

Forlang altid vor

EXPORT-FLØDE 
hos Deres Skibshandler. 

Garanteret holdbar i aarevis.
Export-Fløde-Kompagnlet A/S 
__________ ODENSE.____________

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau 
'ved CHARLES HVILSOM,

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. Send Opgave.

De forenede Bryggeriers 
ANKER ØL 

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa 1/2 Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales særligt D'hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.
Faas gennem alle Skibshandlere og i 

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Ski bsefterretn i nger.
Dampskibe.

Vesterhavet. Johanne, Mikkelsen, afg. Esbjerg 16./11. til 
London. — Ellen. Hansen, nfg. Kjobenhavn 1G./11. til Wisbeeb.
— Thyra, Lund. ank. London 15./11. — Nancy, Pedersen, 
ank. Aarhus 15/11. — Norn. Jensen, ank. Sbdcrhamn 15./11. — 
Anna. Jessen, afg. Dunston 14./11. til Stockholm. — Dagmar, 
Sørensen, afg. Huli 14./11. til Fredericia. — Karla, Nielsen, afg. 
Goole 14/11. til Middlesbro. — Inger, Skou. afg. Aalborg 15./11. 
til London. — Gerda, Rasmussen, afg. Vejle 15./11. til Middlesbro.
— Nexos, Basse, nfg. Blytli 15./11. til Methil. — Nordsoen, 
Nielsen, ank. Tnrrngonu 14./11. — Stella. Schiff. ank. Malmb 
14./11. — Yrsa, Larsen, afg. Sutton Bridge 14./11. til Granton.

- Rigmor, Uldall, aTg. Gibraltar 12/11. til Sliarpness. — Val
borg, Jepsen, afg. Gibraltar 12/11. til Palma. — Olga, Christen
sen, ank. London 12/11. — Fy lin, Brineh. afg. Goteborg 12/11. 
til Sealiam. — Bodil, W'insløw, pnss. Hirtshals 12/11. for Har- 
lingen. — Ulla, Hansen, atik. West Hnrtlcpool 10./11. — Hobe, 
Gregersen, ank. Kings Lyrn lO.'ll. — Laura. Tliøgersen. pass. 
Helsingør 9/11. for Huelva. - Norma, Degn, ank. Yarmouth 
9/11. — Pollv, Mathiasen. pass. Helsingør 9/11. for London.
— Cito, Thoft, ank. Huli 6/11.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S li u - 
k o r f, Folkcnherg. ank. Fredericia 12/11. — J o h n 11 S i e m . Wil
tenkamp, afg. Kjobenhavn 10./11. til Pensacola. — Harald K 1 i t- 

j gaard, Nielsen, afg. Esbjerg 13./11. til Grimsby. — R u s s , Pe
tersen, ank. Ardrossan 14.711. — Wladimir Snwin, Cnrstcn- 
scn. afg. Mobile 31./10. til Korsor. — Excellence Pieske, 
Tnnnebek, afg. Norrkoping 15./11. til Helsingør. — Mie.hail 
0 111 c h o u k o f f, Harhoe. afg. Barry 12/11. til New Orleans. — 
Generalkonsul Pal lisen, Clirislensen. afg. Savannah 4./11. 
til Kiobenliavn. -- Wladimir Reitz. Olsen, afg. Ardrossan 
7./11. til Galveston. — Helmer More li. Christensen, ank. Gal- 
veston JG./ll. — N e w n. Dahl, afg. Savannah 13./11. til Aarhus.

Det østasiatiske Kompagni. Arabien .arg. Sabang ll./ll. 
Iijemg. — Indien ank. Kjobenhavn lø./ll. -- Siam, afg. 
Suez 10/11. Iijemg. — F i o u i a afg. Port Said 1G./11. Iijemg. — 
S e 1 a 11 d i a ank. Kjobenhavn 14/1J. — N a t a I afg. St. Thomas 
12/11. Iijemg. — S am ni efg. Malta 1G./11. Iijemg. — Bin- 
tang ank. Wilmington 13/11. Iijemg. — Rhodesia ank. Lon
don ll./ll. Iijemg. — Tnnkin ank. Suez 11./11. udg. - lian
don afg. Colomlio 10./11. udg. — T r a 11 q u c b a r pass. Perini 
15/11. udg. — Transvaal pass. Dover 17/11. udg. — Ma- 
lakkn afg. San Pedro 12/11. udg. - Caihay afg. Puerto Ma- 
drvn 5/11. udg. — J u 11 a 11 d i a afg. St. Thomas 15/11. udg. — 
S t. Croix pass. Azores 7J11. udg. - Annam afg. Port Said 
12/11. udg. — Kina ank. Algoa Bay 1-1./II. udg.

Heimdal. Helga. Vaahen Hansen, afg. Tayport 17./11. — 
Martha, Christensen, afg. Burntisland 8/11. — Elna, Ratlije. 
pass. Helsingør 1G./11. — Therese. Pedersen, ank. Norrkoping 
17./Ti. — Harriet, Larsen, pass. Helsingør 17./1I. -- Dagny. 
Therkildsen. afg. Swansea 16./11. -- Simone. Olesen, nfg. Malaga 
13./11. — Jeanne. Olsen, ank. Methil 16/11 .— Vera. Risø, 
afg. Swansea 17/11. - Daisy, Jørgensen, pass. Helsingør 15/11.
— Annine, Letli, afg. Type Dock 7/11. — Betty, Ligesen, 
ank. Granton 16/11.

Brix Hansen & Co. J o li n . Mathiasen. ank. Kjobenhavn 15./11.
— T li o r v u 1 d s e 11 , Olsen, ank. Kjobenhavn 1G./11. — Nord
pol. Nielsen, ank. Norfolk 16/11. — Fannv, Th. Nielsen, afg. 
Methil 13/11.

A. P. Møllers Rederier, Angeliea Mærsk afg. Middelfart
10. /11. — Anna Mærsk aTg. Archangel 4./I1. - Arnold
Mærsk ank. K jidienhavø 8./11. — C li a s s i o Mærsk ank.
Korsor 10./11. — Hulda Mærsk ank. Ronen 6/11. — Laura 
Mærsk afg. Baltimore 7./li. — Lexa Mærsk ank. Korsør
11. /ll. — Peter Mærsk afg. Glasgow G./ll. — Sally Mærsk 
ank. Galata 29/9.

Skandia. Rodfaxe. Petersen, afg. Aarhus 27./10. til Balti- 
more. — Gulfax e, Petersen, afg. Kjobenhavn 31./Kl. til Balti
more. — S k i 11 f a x c , Hemmingsen, aTg. Nyborg 12./11. til Blvth.
— Riinfaxe, Weieliardt, ank. Nyborg 13/11.

Dania. Ely, Lorentzen, pass. Gibraltar 8/11. for Galveston.

(Ffirtsrettes efter »Efterr. for Søfar.«.)
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— Nelly, Chiusen, ank. Maiityluoto 13./11. Lilly. Bang, 
ank. Sundsvall 14./11. - Alexy. Snrensen, ank. Raumo 15.(11.
— Dagny. Clausen, ank. Slmrpness 9./11. — Marv, Dulm. ank. 
Hernosaml 1G./11.

Dampskibsselskabet Redby Havn. Kroja nl’g. Wisimu- 11./II. 

Ære. Enigheden, Jensen, ank. Kjobenliavn 15./T1.

Sejlskibe.
Svendborg, Erna, Jorgenson. ank. Aalborg 10./11. Emi

lie. Rasmussen, ank. (’arrie 9./11. -- Ellen Kirstine. Pc- ; 
tersen, ank. Siinderland 9./11. — Constance, Hansen, ank. Fre
derikshavn 11./11. — Ring Andersen. Hansen, ank. Aarhus ' 
11./11. — Alt boa. Petersen, ank. Gotcborg 11./11. — Venus, I 
Hansen, ank. Kolding 1O./11. — Nanna. Madsen, ank. Frede
rikshavn 10./1I. — E m li 1 a . Brandt, ank. Svendborg 15./11. - |
Emanuel. Hansen, ank. Ærnskohing lti.lt. - Falken. Ras- i 
mussen. ank. Tliuro 14./11. — Rossi ug. Larsen, ank. Kjoben- I 
havn 16./11. — I. Koefoed. Hansen, ank. Assens tli/11. ■ 
Z a ni |> a. WullT. ank. Norrtelje 12./11. - Olga. Rasmussen, ank. 
Helsingborg 13./11. — Emanuel. Hansen pass. Forums 14./11. I

Ærø. P. R. Nielsen. Petersen, ank. Korsr.r 14.11. — Ka
ren. Alberlsen. ank. iKjnbeiihavn 9./11. — M alf ridur. Han
sen. ank. Kjobenliavn 10./11. — Maren. Alberlsen, ank. Fowey 
9./11. — Argo, Clausen, ank. Frederiksstad 10./11. — H. C. I 
Grube, Svane, ank. Laguna de Terminus 9.;11. — Poseidon, i 
Rasmussen, ank. Kristianssand 11./11. — Phonix, Christensen. 
ai:k. Tonsberg 12./11. — Marie. Raalmuge, ank. Kristiania 12./11. 
— Thor. Petersen, ank. Frederikshavn 12./11. — Norden. 
Rasmussen, ank. Searboro 11./11. -- C li r i s t i a n . Fahricius, al'g. 
Kjobenliavn 11./11. til Odense. —- Gertrud. Christensen, ank. 
Rudkjobing 12./11. -- V a 1 k y r i <■ n , Weber, er ank. Svendborg.

- Nathalie. Eriksen, ank. Æroskjidiing 1G./11. — A r k e itu . 
Christensen, ank. Aalborg 15./11. — Sost rene, Christensen, ank. 
Gotelnirg K5./11. — Eliezer, Nielsen, ank. Soby 16./11. — Al
lier t i n c. Madsen, ank. Stubbekjobing I4./11. - Yrsa, Hansen, 
ank. Gibraltar f. 0. 14/11. — Duen. Hav, ank. Rmme 15./11. — 
Mette. Christensen, ank. Rudkjohiug 14./11. — Hjalmar. 
Christoffersen, ank. West Wemyss 15.711. — Avance, Bager, 
ank. Hals 15./11. — Sålus, Åndersen. ank. Portriaux 15./11. -- 
Marv, Andersen, er ank. Soderhamn. —- Merkur, Chrislensten, I 
ank. Rudkjobing 14./11.

INDHOLD:

Kjobenliavn, den l!>. November 191-1. So- og Handelsrets
domme. — Fragtmarkedet. Sporgsmaal og Srar. Fra So og 
Land. Havarier og Forlis. - Efterretninger for Sofa c ide. 
Skibsefterretninger.

Indrcg.gVaremærkc

M. C. Madsen, 
forh. Styrmand, 

Ekviperingsforretning, 
Nørrebro 89,

ODENSE;.

steriliseret Fløde paa 
Flasker og Daaser,

hidrørende fra dvrlægekout rol
lerede Besætninger. Garanteret, 
ren og uden Tilsætning, llolålm.

i ubegrænset, Tid.
Faas hos samtlige Provianterings 

handlere.

Dansk Flade-Eksport A/s
ODENSE.

CHRISTIAN THEIL 
Mindegade 1, Aarhus, 

anbefaler alle Sorter Skibs- 
brød af prima Kvalitet. 

Bedste Brød. Største Rabat

Remingtons
Factura- og Dogholdcrimaskine 

skriver, adderer og subtraherer 
L. Kristensen, 27, Vestergade.

DOL. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- ogBugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 m 
(24F od) dybt Løb 
Vanddybden paa 

Barren er Syd for 
den gravede Rende 
3 å 3,4 m. Nord 

for samme 3,4 i. 3,7 
m. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet ligger Hals 
Barres Fyr (Hoved
fyr: Hvidr Lynfyr, 
Bifyr: Hvidt, rødt 
og grønt fast Fyr). 
Taagesignal med 
Sirene: To Stød 

hvert 1 Minut.
Til Vejledning for 

Sejladsen over
Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybden ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m

I det østre Havne
bassin 6,3 m, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 A 4,7 m

Skibsafgift 
Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

I Hals-Barres Fyr ei 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr Ton al 
Fartøjets fulde 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling at 
c. 1 */, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder 
Maskinværksteder.

Fem Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 750 Tons 

Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 
med 7.8 m Vand 
fører til Havnen. 
Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil

7.5 m Vand. 
Bolværkerne

1.7—1.9 m over 
Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes:

Indg. 3 Øre pr. Ton
Udg. 2 „ - „

Lltsenpenge:

2 Øre pr. Ton

Bugsering:

Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:
l‘/a å. 2 Kr. pr. Ton

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder Køl- 
halingsplads Ophalings 

bedding til 100 å 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker. 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jernbane

spor rundt hele Havnen. 
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod.
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskin brug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod. 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 16 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Savneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Svd efter til Kiel.
Aigift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton:

1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning ug 
Lastning, 

hovedsage- 
ig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

pedding og Skibsbyggeri. 
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoin- 

kostningei
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barrei 
udfor Graadyb e 
gennemgaaende 11 
Fod ved dagl.Høj 
vande; i en sma 
Rende over Barren 
er der dog nu već 
Uddybning tilveje 
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes viden 
paa Udvidelsen a: 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnekaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

•

Pr. Reg.-Ton

Indg.: 10 0
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods 
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden 
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
dainper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til200refraReden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Ør< 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan laas fol 
en Betaling at 5 Kr 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

i

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jernbanespo- 
ved alle Kajer. To mindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Faaborg.

Rende med 6,3 m 
Vand fører til 

Havnen
Yderhavnen, ca.

265 m løbende Bol
værk. Til større 

Skibe. 6,3 m Vand
dybde.

Inderhavnen, 378 m 
løbende Bolværk 

3—5 m Vanddybde. 
Gode Besejlings
forhold, Reden 

rolig, god Anker
bund.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 0.
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.

For Lodspenge se
Danmarks Lodtakster.

Bugsering 
efter faste billige 

Takster.

Ballastafglfien til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.
Vandafgift:

Mindre Sejlskibe 1 Kr. 
Større do. 3 Kr.
Slangeafgift 1 Kr.

Dampere indtil 
300 Tons. 6 Kr.

Dampere over 
300 Tons. 10 Kr 
Slangeafgift 2 Kr

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt hele Havnen, gode 
Oplagspladser. Patent- 
Ophalingsbedding til 

Skibe af indtil c a. 450 
Tons. Egenvægt, Vogn
længde 34,52 m (110 Fod. 
Dybde over forreste Køl
blok ca. 3,13 m (10 Fod).
Stort Træskibisbyggeri 

samt Reparationsværk
sted for mindre Dampere. 

Maskinværksted og 
Skibssmedie.

Kølhalingsplads. 
Bunker kul.

Frederiks
havn.

Dybden i Indløbet 
og i den største 

Del af Forhavnen 
og af den østre 

Inderhavn er 6,9 
Meter; i den vestre 
Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton: 

Indg.: 10 Øre 
Udg.: 10 Øre
Skibe, som 
anløbe for 
Kulforsy- 

ning og tage 
mindst 8 

Tons, ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan

marks Lodstakster af 
1903; Kulfyldere dog 

ca. */4 mindre. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen-.

2 Øre pr. Ton af 
Skibets 

Netto-Tonnage.
Vand:

8 å. 10 Øre pr. 
Hektoliter.

Losning og 
Ladning 

foretages af 
Private 

efter faste 
Takster.

Kran med 10 Tons 
Løfteevne.

Privat Flydedok med 
1700 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 
Maskinværksteder 

forefindes.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 

8 m og i den 
største Del af Hav

nen er 7,8 m.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

[nd.- og Udg.
22 Øre. 

Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 93 
hl) er fri.

Naar Lode benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
I Havnen

1 Kr.500repr.Ton.
Paa Reden

4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
taste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri, 

Reparation paa Jern- 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 114 
og 104 m c. 4,7 og 4,1 m 
Vand paa Kølblokkene. 
Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tone. ’

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang. 

Bugserbaad haves. 
F'aste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Horsens.

Sejlløbet er ud
dybet til 19 Fod og 
afmærket,. Fjord og 
Sejlløb er forsynet 
med Ledefyr. Ud
dybning til 22 Fod 
paabegyndt 1911.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodstvang.
Bugsering foregaar 
let og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton.
Vand:

2 å. 3 Øre pr. 
Beg.-Ton.

Vand langs alle 
Bolværkerne.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren 
efter faste, 
moderate 
Takster.

Skibsbyggeri og Køl
halingsplads haves. Kran 
til 6 Tons. Jærnbanespor 
ved alle Bolværker. Ud
mærkede og velbelyste 

Havnepladser.
Pladser og Pakhuse til 

Udleje.

Kjoben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29'/4 Fod. 
Til Larsens Flads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav- 
nen Nord fra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks - 
penge:

Forhverpaa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods,der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
e. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer, der in
den 3 Alaane- 
derefterlnd- 
førslen gen
udføres til
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa
ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 
120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 

Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 

med Dampkran pr.
Ton 1 Kr-. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 
besørges Los 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

1 Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
Bæreevne 11,500Tons,Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade

apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 tt, Vand
forsyning ved Bolværk 
Jernbane langs Havnen.

Kolding.

Rende forsynet 
med Dag- og Nat
afmærkning med 
7,0 m. Vand fører 
ind til Havnen. Ved 
Bolværk indtil 7,0 
m, Bolværkerne 1,6 
—2,Om. over D. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodotvang.
For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 
Afmale.

7 Øre pr. Hektol. 
for Vand 

til Maskinbrug.

Losning og 
Lastning 

efter faste 
Takster.

Svajebassin, 137 m bredt. 
Maskinværksted, Køl

halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri, 
Kran til 6 Tons ved Bol
værket, elektrisk belyst 
Havneplads, Jærnbane
spor langs begge Kajer.

Marstal.

Syd fra kan man 
gaa til Havnen 

med 12 Fods, Øst 
og Nord fra med 

11 Fods Dybt- 
gaaende. I Indlø
bet til Havnen 10 

i 11 Fod, det 
samme ved de for
reste Bolværker, 
længere oppe i 
Havnen 9 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Bugsering efter 
billige Rater. 

Lods erholdes til 
enhver Tid.

Ballaetafgift til 
Havnen

3 Øre pr. Ton.
Ballaet

1 Kr. pr. Ton.
Vand

fra Vandbaad.

Losning og 
Lastning 

meget billig.

Staalskibsbyggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kølhalerpladser og Træ

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddinger, tager 

Skibe indtil 350 Tons 
Egenvægt. 

Landets billigste 
Takster.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod. 
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Der betales 

kun halve Bro
penge af Varer, 

der afgaar 
eller ankom

mer med 
Jernbanen.

Bugsering(ufornøden).
10 Kr. pr. Bugsering. 
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt.
Afgift efter Lods

fæste-Takst.

Ballaetafgift til 
Havnen: 
•i øre. 

Ballaetprle: 
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden. 
Vand:

Pr. Kubikmeter 
1 Kr. 50 0.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma til 

moderate 
Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne
pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 
største Del 

af Bolværkerne.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne o. 6 
Fod over Vandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 
udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:

Sejlskibe:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Dampskibe:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodetvang.

Bugsering ufornøden.

Ballastafglft til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastgrua:

’ pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand 

pr. Slange: 
15 Øre pr. Td.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jernbanespor langs 
Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
IndtilJSlotø 18 Fod, 
indenfor 16 Fod. 

Bolværkshøjde 61/, 
Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lodstakster1*. 
Bugsering kan altid 
faas ved fast Bugser- 

baad til billige 
Takster.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. 25 Øre pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 
Kølhalingsplads, Opha-. 

lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk

steder og Skibssmedier.

[ndsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
[ Havnen'ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt. 
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod.
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif
ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kulfor
syning, ere 
fritaget for 
at svare 

Skibsafgift.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170‘ lang, 63‘ 
bred foroven, 36‘ bred i 

Bunden. Portaabnin- 
gens Bredde er 33‘ i

Vandlinien, 30' paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 12l/,‘, alt 
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til HavneD med 20 
Fods ogSyd fra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks
højden 6—61/* Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 
afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges at 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernban spoi- hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod. 
Højde over đgl. V.

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn- Kanal 

10 & 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0 
Udg. 10 - 
For oplagte

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- ug 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe. Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takster 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.
Se Aalborg. Se 

Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted. 
Vandforsyning, 

Jernbanespor langs 
Bolværk.

Præstø.

Rende med 13 
Fod Vand fører 

til Havnen.
Ved Bolværkerne 

13 Fod. 
Bolværkerne 

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves, 
faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren

Havnebane, Kølhale 
plads og Reparations

værksted findes.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gif ter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Oa. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18—24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0. 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper 

ufornoden.

Ingen Lodsafg., 
naar Lods ikke be
nyttes; iøvrigt mo

derate Afgifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand

15 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved- 

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret 
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings- 
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 & 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn ^9 Fod, 
i den ganfle Havn

12 i. 14 od.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 14 0.
Udg. 14 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed..

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:

4 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.
Vand:

Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton over 200

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 å. 4*/9 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodetvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+l-j-l 

Mellem 80ogl50 B.R-T.
Takstklasse3+3+3 

Over 100 B. R.-Tons
Takstklasse4+4+4 

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 6'/, å 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 
hver overskydende

100 Tons. For hver 
lOOTons efterSOOTons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift 7, 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten" til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton. 

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr.
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand: 
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- - 

bedding til c. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.
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Besejlingsfor- 
liold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoin- 

kostningcr
Forskelligt.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 i 61/, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for
Tiden 1 Kr. pr. 

Ton.
Vand:

1 Kr. pr. m* 
Slangeafgift pr. 
Vandfyld>.ing 

1 Kr.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren .

Dobbelt Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvorat 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Ton 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Beg.-
Tons kan kølhales. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 500 Brutto 

Reg.-Tons.

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenbavn. 
Stort Loger al fanUgiyeda Madninger.

Kjobenhavn og Provinserne.

Kjobenhavn. Georg Sø 
rensen, Nyhavn 13. Telf. 6401.

Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen. Ny.mvn 53 
Telf. 120.

Bjorch-Jensen & Co.. Hol- 
Vergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Charles Hvilsom, Havne
gade 21. Telf. 4705 og 4810.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar- 
strands Eftf. (Briinnich & 1 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3. l

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Norrlands Stufvarefdrbund
Telcgrafadreis: Stufvarclorbund, Suodsvall. — Rikstclelon: N:o 1511, 

Postadress: Sundsvall.

Medlemmer paa alla lasltogeplalser inom COljande distrikt: 
Oefle, Skutskflr &*HarnUs, SUderhamn, Sundsvall, Hernbsand, 

drnsktildsvik,Ume&, Skellefteå, Plteå, LuleA, Nederkallx & Haparand n. 
Organisationen tillhdr Svenska Arbelsgifvnrefčreningen. ■

■ Gnranternr reel behandling och ferm expedilion
Priser enligt kontrakt med Sveriges RcdarefOrening, De Herrer Kaptajner

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag**.

MOURITZ G. KRAG
Edsvoren Skibsmægler 

og 
Befragtningsagent

Telefon 56 & 1409. AALBORG. Telegr.-Adr.: „Seborg"-
Statstelefon 40. qHr JENSEN

Edsvoren Skibsmægler.
Soborg & Bcnthln's Eflf.

Statstelefon 2. Saxkjebing. jelagr.-Mr.: .lægloren" 
Telefon 134.

V. BERTRAM-NIELSEN
Edsvoren Skibsmægler

og 
Befragt ni ngsagenr,

provianterer altid bedst og 
billigst i

G. W. Møllers
Sklbsprovlanterlngaforretnlng,

l Telt. 6. Dragør. Telf. 6.
I Molorbaade er altid i Søen. Fri 

Ind* og Udsætning.
Kommissioner udføres.
Prisliste sendes paa Forlangende.

Forhyringskonior.
N. P. Jensen

a! Staten autoriseret Forhyringstgent

Slotsgade 33. Aalborg.
Telefon 885.

Telegramadresse: ..Siolshyrlng'.

H. Clausen,
Havnegade 47. 

Telefon Central 1269.

Anbefaler:

6larke. Chapman & Co. Ltd.’s
anerkendte

Hejse- og Ankerspil, Cap- 
stans og Styremaskiner 
(alt saavel damp- som i 
elektrisk drevne). Sieu- 
rens Patent Spil. Lys- i 
maskiner. Donkeykedler, 
ogsaa med Oliefyring. 
Seamless Steel Lifeboats. 
Endvidere:
Verdens fineste Fabrikat i 

Ankre og Kæder 
fra N. Hingley & Sons, Ltd.

Garneringshager, Krohn’s 
Patent. — Korkfendrer. 
Redningsbælter. — Origi
nale Mollerups Smøre
apparater.

Tn. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde 
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.

Dam & Svensson, Skeppsmåklare,
Telfior.■ 01MS0N Oskarshamn. leleor. DAMSON

Adolph Andersens Igftf.,
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Befragtnings- & Havariagenter.
Telegr.-Adresse: t. * WTIVDC Slotstcleton Nr. 9.
„Broker11. MAnUE-nD. Telelon Nr. 70.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere

AALBORG. 1I
Telegr.-Adr.: „Maritime". > 

Telefon Nr. 1000. I

J. pUelander,
Tif. Blikkenslager. >>62
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandstræde 3.
A. Veltheirr,

Lovisa (Finland) 
Skibsmægler & Stevedor.

Teligr.-Mr. „Vellbtlai". L»»ln.

Gustaf Svanljung,
Wasa (Finland), 

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.«Adr.: ,,Svanliung“.

Cadenius & Grahu,
Skibsmæglere & Speditører, 

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTR ' L 4140.
Overretssagfører

Niels Nielsen
Kabmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Forlang

overalt

2014 F. Nielsons SøÆ 
J. P. Nlelson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Sklbearbelde. All udforet 
hurtigt og eolldt til moderate Prleer.

Sandballast
i leveres til Sejl- og Damp

skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres*1 „S/P Avance11 

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 6652.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

I Telegr. Adr.: Harkrlstehken.

W. CHR. WILLARDSÉN
Sklbssmedie 

Galvaniseringsanstalt 

AALBORG
St. Hansgade 9. Telefon 187.

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

Mejeriet 
Pasteur 
Odense.

Danmark.
I. P. Carsten sen,

Skibs- og Baadebyggeri, 
KORSØR (etabi. 1872), 

anbefaler sig med Levering 
af alle Slags Baade.



SVENDBORG FLYDEDOK 

ft/S Carl Axelsens 
Jernstøberi & Maskinfabrik 
Taif Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- Talf 

kakkelovne, Kabysser, Haandstyreapparater til 
76 Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil og '•> 

Motoriossespll.

Specialitet: Skibspumper. 
Forlang Projekter & Tilbud.

“ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„C H A N A VA N“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS
dry docks Roe des bules ANTWERP.

Telegraphic Addreee: „ENGINEERING, ANTWERP1*.

A. WILSONj Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostprornde 14. Aarhus. — 137.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (Jl^ređiliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika* 
Amerika og Australien. — Telegrafiske &d- 

I betalinger besørges.

Georg Andersen & Co.
Teknisk Maskinforretning — Skibsudrustning, 
bw•: Mia Fretiericiagade 13 - Kjøbenhavn. uribalH"

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

Tilelon 1901 • Kvæethusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KATDYHB**.
i Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling tor Danmark af

IBk Unnnti Patent BundfarverIII. 1111 BØS og Patent Mønnie s rnt

WD V Pn’e bekendte Maskin-• U. Ulull U LU 1 og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer fares paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
* Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 4 6, 1ste Sal

Taleton 6031. Teligranidr.: „RAKET", Kjobenhava. Prlvatlelafoo flora 2393.

'Drøv engang
John Crabbie^ Old Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

N.SANDBERGSSkræderetablissement5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen

A. Mou’s Kedudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogBaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side nr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre. 
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 %. 50 %
Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH._ i ■<"
Bladets Kontor: St. Anne Plada 26 Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639.J | |Telegram-Adresee „Skibsfart",

f-.
Trykt hob J. Jøbgenbrn & Co. (Ivar Jantzen).



DANSK

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 48. Kjobenhavn, Torsdag den 26. November 1914. 21. Aarg.

oinnono
FLUE

BLOUERS
Billige i 

Anskaffelse.

den bagerste Del al kedlen. Renser Ror. Plader og

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Anbringes fust „ ... . ...........................
Eorbrændlngskammcr medens Kedlen er under Fuldt Tryk, kun ved al dreje et 
Ranndhig og uden al behøve al anbne Rogkainmerdorcne, hvorved undgaas 
kolde Luftlromninger. Soden ganr direkte i Skorstenen, og anvendes „Dla- 
mond" Blower Fan Minuller daglig, er Ror elc. altid rene.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning. 

Eneforhandler: M. B. COHN,
Kjobenhavn. Toldbodvej 22-80.

Telegram-Adresse: »AM I ANTE«.

TELEFONER:
1403 _ 1405
305.3 — 3073

I. S. V. Weilbach,
Segl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverandsr.
Niels .Tuelagade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Køb vort aner
kendte Sølv Herre- 
uhr, mrk.: >Palle« 
= 40 Kr. ----------

meget fint regulerende.
Stort Lager af

Stue-, Lomme- og Skibsuhre.
Forlang Katalog.

Palle Sørensens Eftf.
Sølvtorvet 4. Telt. Øbro 1616 y.

I

Adr. : 
Toldbođ- 
ve)7,Mtz.

Coniposi tioner *|s DANSK 

(SYSTEM <
FARVEFABRIK

HOLZAPFEL)
Rustbeskyttende Farve

til

Telefon
5601

Jærn -, Staal- og Træakibsbunde Bunkere og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregistreret X7 Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

TIL SKIBSBRUG
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg

Depot:
Havnegade 47. —---- Telefon 4980.

Kjebenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

NORTH RASTERR NARINE f
ENGINEERING Co., Ltd. <►

WALL8END-ON-TYNE OG 6UNDERLAND £

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, S
Metalstøberl og Kobbersmedle. S

0 
Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. £ 

Smedearbejde af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og £ 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde. <>

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDEHLAND“. ❖

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
KJOBENHAVN

Hovedkontor: Holmens Kanal 2.
Afdelinger: GI. Torv 4, Sølvgade 84 og St. Kongensgade 58.

Filialer 1 Provinsen
Aarhus: Jydsk Handels- og Landbrugebank 
Odense: Handelsbanken i Odense

Horsens: Banken for Horsens og Omegn 
Randers: Handelsbanken i Randers 
Esbjerg: Handelsbanken i Esbjerg
Rønne: Kjøbenhavns Handelsbanks Filial i Rønne 
Viborg: Handelsbanken i Viborg

Olietøj sfabrik. 
Imprægneringsanstalt Pressenningduge.

Telef. 89. N. J. PETERSEN & SØN, Telef. 89.
SEJLMAGERE—HELSINGØR.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

BL H. ADRIAN Kobbersmedemester Alt Sklbsarbøjdø Udføres.
Nyhavn 37 ------ Specialitet: Skibsklosetter.

Vilhelm A. Bang,
Vesterbro^. 3 (Panoptikon). Telf. Central 459.

Kontrahering af Dampskibe og Repræsentant for 
Skibshypotekbanken af Rotterdam.



C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Levoiandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn 
Guldtrækkerartikler og Uriiformseffekter 

-= i bedste Kvaliteter =— CeX’'S97
Lcgraraaj0B8e Specjalilct. Elegante Uniformshuer „ 1297

* „219/

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
ulitilir lig di« ilt til Fagit kiibreili 

Reel og billig Betjening garanteres.

Brugte Skrivemaskiner
al forekelllge SyBterner 

tilsalg Vestergade 27.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager— efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1807 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Heln. St. Annæ Plads 26, Klebenhavn.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr- 
Ratln's Salgskontor, 

Østergade 2. Kbh. K Tel. 3662.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnabroca. 

Hurtig Ekip ud Ilion. — Bllllflo Prlier. 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjeoaco«. 

Telefon 7262.

Berg & Larsen 
Nyhavn 53, København, 

Og
Chr. Schjerbecks Efterf., Helsingør.

Skibsproviantering
Lager af Manllla- og Hamptougvsrk

Telegr.-Adr.: BerglarBen. Telf. iao

Alt Kobbersmedearhejde “đr"“iSrtl‘l "• 
J. Bindslev, Vesteraagade, Aalborg. 

Metalstøberi. Spec-: Sklbiarbs/dt.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn,

Leverandør til Marinen.

Hill-MadserT
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

Fabriken „Neptun", Frederikshavn. 
Bundfarver 

for Træ- og Jernskibe.
Telefon 97. Telegramadr.: „Neptun«.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEN - Etabi. 1833

' —~= HELSINGØR. ------
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur.

Kulforretning — Befragtning — Clarerlng.
Ordre, Telegrammer og Breve 111 vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 

Beden eller Havnen.
/felcgrampdr.: Marstrands. —Telefon 27 og 427. Nattelefon 427. — Post Box 14

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines 

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronornetermager. 
Tlf. Byen 2712 x. Laxegade26.

Cronometre repareres.
Nye og brugle Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru
menter, Sexlaulcr etc., nye og 

brugle, til moderate Priser.

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomat Waltoiu Bog .Know your own ablp..
Faai I Kibeihavn Ira de naullaks Foreningen Lokalar eg hot Blankenetelnen Eftflg., 

Hr- William Jenieu, Toldbadve).
Prisen er Kr. 6.00 pr. Indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet at Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningsns Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Taininn / 8901. Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR".
t 6B8S, Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs
WD nitfib V Pn’ø bekendte Maskin-• De lllull M DU U og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staallraadslougværks-Fabrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manllla og Cocos 

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Frederikshavns Qærft ag flydedok %
FREDERIKSHAVN.

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 250'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

— Telegram-Adresse VÆHFTET FRH. —
— Telefon 210. — — Statslelcfon 4. —

DE FORENEDE JERNSTØBERIERS
2£SL CHRISTIANSHAVN! JERNSTØBERI

FORLANG KATALOG • TELEFON: 163 0

0
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Kjøbenhavn, den 26. November 1914.

Krigen. Den af Danmark, Norge og Sverig lil de 
krigsførende Magier under 13. November retlede Nole har 
i Følge Ritzaus Bureau følgende Ordlyd:

»Del ligger i Sagens Natur, al en saa skæbnesvanger 
og saa mange Magier omfattende Kamp som den nuvæ
rende paa en meget følelig Maade berører ogsaa de neu
trale Lande, og al den paalægger dem meget lunge Ofre. 
Disse Ofre bør, selv om de lil en vis Grad kan belegnes 
som uundgaaelige. selvfølgelig ikke vilkaarligt gøres mere 
byrdefulde ved Forholdsregler fra de krigsførendes Side. 
Folkeretlen har med Hensyn lil de Neutrales Rettigheder 
og Pligier opstillet visse Principer, mod hvilke man ikke 
kan gøre gældende, al de begunstiger de Neutrale paa de 
Krigsførendes Bekostning. Men selv den meget ringe Be
skyttelse. der i Følge den gældende Folkeret er lilslaael de 
Neutrales Interesser, synes at svigte under den nuværende 
Krig. De neutrale Lande, der omhyggelig søger at iagttage 
den strengeste Upartiskhed, og som driver deres Handel i 
den mcsl loyale Aand over for de Krigsførende, har troet 
al kunne slole paa Ukrænkeligheden af Folkerettens 
Grundregler. Imidlertid har man fra Dag lil Dag maattet 
konstatere, al de Krigsførende lil Skade for de Neutrale 
gør Fordring paa al anvende Principper, der er uforene
lige saavel med de Neutrales Interesser som med Folke
rettens Forskrifter. Man forslaar lil Nød. al en krigs
førende Magt i Kampens Ilede kan være tilbøjelig lil kun 
at anvende de Regler, som i Øjeblikket synes at være lil 
Gunst for den paagældende Magt, og paa den Maade at 
proklamere en Folkeret, udelukkende indrettet efter de 
foreliggende Omstændigheder. Men Krænkelserne af de 
Neutrales Rettigheder bliver ikke derigennem mere beret
tiget. Og i Virkeligheden er denne Opportunisme stridende 
mod de Krigsførendes egne Interesser. Den nuværende 
Krise vil engang ophøre, og da vil de krigsførende Magter 
visselig ikke beklage sig over, al nogle af de Principer. som 
tidligere har været dem dyrebare, og hvis udmærkede For
kæmpere de ofle har været, fremdeles er i Kraft.

At minde om Folkerettens Principer er det samme 
som al søge at bevare de civilicerede Nationers fælles Arv 
og forhindre, al de Fremskridt, som er Resultatet af mere 
end ét Aarhundredes Bestræbelser, forspildes. Hertil kom
mer. al den Tilstand af Usikkerhed, som nylig har ramt 
den neutrale Søhandel, er tiltaget i den Grad, at den maa 
indgyde de neutrale Magters Regeringer alvorlige Bekym
ringer. De ser sig derfor ogsaa nødsaget lil al protestere 
mod de Forholdsregler, som for Tiden truer de neutrale 
Landes legitime Ilandel fra begge de krigsførende Partiers 
Side.

Folkeretten er for flere af dens vigtigste Deles Ved
kommende bleven kodificeret paa Konferencerne i Haag og 
London. Ganske vist er de der udarbejdede Konventioner 
ikke altid blevet ratificeret. De maa imidlertid betragtes 
som de mest fuldgyldige Udtryk for Nationernes Rets
bevidsthed og derved ligesom afspejlende den nu gæl
dende Folkerets Standpunkt. Delle gælder især London- 
Deklarationen, der er godkendt af Repræsentanter for 10 
Sømaglcr. deriblandt 6 af de nu krigsførende Magter. 
Teksten lil denne Konvention siger udtrykeklig, at de deri 
indeholdte Regler i Grundtrækkene slemmer overens med 
Folkerettens almindeligt anerkendte Principer. Selv bort
set fra de Erklæringer, i Følge hvilke London-Deklara- 
tionen skal bringes til Anvendelse paa samme Maade som 
en ratificeret Traktat, maa man nu tilkende'næsten samt
lige dens Bestemmelser fuld Gyldighed.

For yderligere at fremhæve de Grunde, vi har lil at 
beklage os. turde det være tilstrækkeligt i Korthed al angive 
el vist Antal af de særlig vigtige Punkter.

Den neutrale Handel trues af en alvorlig Fare som 
Følge af Udlægning af Miner paa Havets store Samfærd
selsveje. Udlægningen af Miner, der er sket uden skyldigt 
Hensyn lil den fredelige Søfarts .Sikkerhed, er i aabenbar 
Strid med de Neutrales Rettigheder og har ikke alene for- 

aarsaget stor materiel Skade, men har endogsaa medført 
Tab af talrige Menneskeliv.

Havenes Frihed og de Neutrales uafhændelige Ret til 
at benytte de for alle fælles Sainfærdselsvejc, er ogsaa ble
vet indskrænket og beskaarel ved Kravet om at paalægge 
neutrale Skibe Forpligtelsen til al følge bestemte Ruter og 
anløbe bestemte Havne, uagtet de Neutrale ikke har givet 
rimelig Grund Lil Mistanker, der kunde motivere, endsige 
retfærdiggøre, disse Indskrænkninger.

Begrebet Kontrabande, saavel absolut som relativ, er 
blevet forvansket og uforholdsmæssigt udvidet, hvilket be
tegner et Indgreb i de Neutrales Rettigheder.

Ved al anvende Theorien om den fortsatte Rejse og 
visse for de Neutrale ugunstige Præsuniplioncr paa den 
betingede Kontrabande, søger man i Virkeligheden at lige
stille denne Kontrabande med den absolutte, hvilket rum
mer en Nyordning af den betænkeligste Art.

Hvad Visitation og Opbringelse angaar. iagttages ikke 
længere de Regler, der gennem Aarhundreder har været al
mindelig anerkendt: delle medfører Forsinkelser med deraf 
følgende betydelige Tab for den lovlige Handel.

I de angivne Forholdsregler, som ogsaa i andre, finder 
man er Tilbøjelighed til at udøve en Kontrol med de neu
trale Landes Handel, som er uforenelig med de Neutrales 
Rettigheder, ja endogsaa med deres Forpligtelser.

Regeringen nærer det Haah, at de krigsførende Magter 
vil lade sig det være maglpaaliggende al lage tilbørligt Hen
syn til disse Betragtninger, som de ikke kan undgaa at 
finde berettiget.«

Ny Lovforslag. Forsvarsministeren 
har den 20. ds. i Landstinget fremsat et Forslag til Lov 
om Nedlæggelse af Bogø Lods er i, som gaar 
ud paa følgende:

I Henhold til § 1 i Lov om Lodsvæsnet af 13. Juni 
1879. saalede.s som den er ændret ved Lov af 8. Juni 1912, 
bemyndiges Forsvarsministeren lil at nedlægge Bogø Lod- 
seri.

I Bemærkningerne hedder det hl. a.:
Da en Ordning, hvorved Bogø Lodseris Lodsninger i 

den senere Tid er udført af Grønsund og Masnedø Lodse
rier. har vist sig tilfredsstillende, medens paa den anden 
Side Bibeholdelsen af et selvstændigt Bogø Lodseri ikke vil 
være lil nogen Nytte for Skibsfarten og kun skaffe ved
kommende Lods en ringe Indtægt, formener man, i Over- 
ensleinmclse med en fra Lodsdirckløren fremkommen 
Indstilling, at Lodseriel hor nedlægges, hvorfor den dertil 
i Følge Lodslovens § 1 fornødne Lovhjemmel herved 
søges.

Forsvarsministeren har samtidig i Landstinget fremsat 
Lovforslag om Ændring i Lov om Lodsvæsnet af 13. Juni 
1879 ændret ved Lov af 8. Juni 1912, gaaende ud paa a f 
Fristen for den ved Lodsi o ven af 8. Juni 
19 12 p a a b u d t c R e v i s i o n u d s -k y d c s til 1. 
J a n u a 1916.

I Bemærkningerne hedder det bl. a.:
Del er navnlig Hensynet lil lo Spørgsmaal, der har 

foranlediget Bestemmelsen om, al Lodsloven skal oplages 
lil Revision inden 1. Januar 1915, nemlig:

1) Spørgsmaalel om en tidssvarende Ordning af Be
stemmelserne om Pligt lil at tage Lods under Bugsering. og

2) Spørgsmaalel om, hvorvidt Bestemmelserne i Lo
ven om Fordelingen af Indtægterne ved Farvands- og 
Langlodsningerne mellem de interesserede Lodscricr har 
virket tilfredsstillende.

Det var on Forudsætning, at de til Løsningen af 
disse lo Spørgsmaal nødvendige.Forarbejder vilde kunne 
være afsluttet saa betids, at et nyt Lovforslag, indehol
dende tidssvarende Bestemmelser angaaende Lodsning un
der Bugsering og Farvandslodsning, kunde foreligge inden 
det af Loven fastsatte Tidspunkt.

Om del førstanførte Spørgsmaal er der- ført ind- 
gaaendc Forhandlinger imellem Lodsvæsnel og de i Sagen
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interesserede Søfarlsinslilulioner (Rederiforeningerne). I 
Slutningen af Februar Maaned d. A. lorelaa der fra Sø- 
farlsinslilulionerne et Fællesforslag til Affattelse af Be
stemmelser vedrørende de Sofarendes Pligter med Hensyn 
lil Lodsning under Bugsering.

Del havde derhos linder de forudgaaende Forhand
linger mellem Lodsvæsnet og Sofarlsinstitulionerne været 
Forudsætningen, al de saaledes foreliggende Bestemmelser 
ikke skulde frcmlræde som Udtryk for de Paagældendes I 
endelige Standpunkt, men at deres Virkninger i Praksis 
forsi skulde undersoges ved Uddrag af Lodseriernes Regn
skaber. Undersøgelsen er nu i Gang, og Resultatet kan 
snart foreligge; derimod kan del forudses, al de Drøftel
ser, der skal finde Sled mellem de interesserede Parter, for
inden endelig Beslutning lages, ikke vil kunne være af
sluttet saa betids, al del paalænkle Forslag kan fremsættes 
inden den i Loven angivne Dato, den 1. Januar 1915, hvor
for det maa anses for ønskeligt, at man opsætter Lovens 
Revision for delle Punkis Vedkommende.

En Opsættelse af den i Loven paabudlc Revision vil 
derfor af de anførte Grunde være i høj Grad lilraadelig; 
dog formener man, at man inden den 1. Januar 1916 paa 
tilfredsstillende Grundlag vil kunne udarbejde og fore
lægge Forslag lil Lovens Revision.

Et nyt R c d n i n gs a p p a r a t. Ved Esbjerg 
Havn blev den 18. ds. for forskellige Interesserede forevist 
et af Maskinmester Jens Bjerregaard konstrueret 
Redningsapparat. Hr. B.s Opfindelse beskrives saaledes: 
I Løbet paa et Remingtongevær, som lades men en alm. 
Patron hvis Kugle er udboret i Spidsen, anbringes en 
c. 1 m. lang rund Slaalslok af noget mindre Tværmaal end 
Geværets Kaliber: paa del lille Stykke af Stokken, som 
rager udenfor Geværmundingen, anbringes en lang tynd 
Line, som er oprullet saaledes. at den hæmmer Stokkens 
Flugt det mindst mulige, naar Geværet aflyrcs, og den ud
borede Kugle fatter Stokken og driver den ud af Bøsseløbet 
med en Rakels Hastighed. Ved Hjælp af denne Line kan 
da de af Faren truede Mennesker hale en solid Rednings
line lil sig. Opfindelsen, hvorpaa der er udlaget Patent, 
har vundet Marincaulorilelernes Interesse, og det er Hen
sigten at søge udvirket Paabud om, al alle Skibe skal være 
forsynet med Apparalel, der jo vil være til den slørsle 
Nytte ved Redning af Druknende og Skibbrudne. 5 Red
ningsstokke i Kasse med Snor m. m. skal koste 35 Kr., og 
da Reminglonrifler ved Henvendelse lil Ministeriel sikkert 
kan faas for en billig Pris er Anskaffelsen jo overkomme
lig, saa Opfinderen. vistnok faar den Paaskonnelse, som 
hans Opfindelse synes al herellige ham lil.

Observator.

En ny Linie Kjøbe n li a v n—N e w Y o r k. El 
Forlydende i »Børsen^ vil vide, at der i New York skulde 
være oprellet en ny Linie paa Kjobenhavn. Del synes 
at vaire Meningen, at den ny Linie. »American Importers 
Line«, hvis Skibe skal sejle under amerikansk Flag, vil 
etablere en ugentlig eller fjortendags Forbindelse, udeluk
kende med Godstransport til og fra Stålerne for Øje. De 
første lo Dampere er allerede afgaacl fra New York; den 
7. November afgik nemlig Dampskibet »Joseph W. Ford- 
ney« og den 15. November Dampskibet »George Hawney«. 
begge Skibe paa 5.000—6.000 Tons.

»American Importers Linet repræsenteres i New York 
af Firmaet Phelps Bro th er s & Co., men iøvrigt vi
des det ikke, hvem der staar bag ved det ny Foretagende.

Selskabets herværende Agent er P. Brown jun. 
& Co.

V æ r f I s b r a n d. Brødrene R i n g- A n d c r s e n s 
Jæm skibs værft paa Frederiksoen ved Svendborg, 
er den 20. ds. blevet hjemsøgt af en alvorlig Tldsvaade. 
Skaden er betydelig og Værftets Standsning betyder et stort 
Tab for Ejerne.

Lovforslagene o m S ø n æ r i n g e n og o m 
Na viga I ionsunder visninge n. 1 Folkelingels 
Møde den 19. ds. sluttedes Isle Behandling af de den 6. 
Oktober af Handelsministeren forelagte lo Søfarlslove. 
Lovforslagene, der modte en Del Kritik navnlig fra Ven
stres Side, henvisles lil Behandling i et Udvalg paa 15 
Medlemmer.

Til Medlemmer af delte Udvalg er valgt:
B e r n l s e n, T h o m a s L a r s c n, K i e r k e g a a r d. 

S 1 e b s a g e r, B i r c h. A. S a m u e 1 s e n, M o r t e n s c n, 
II a u g e, S l i 11 i n g, Jessen, S 1 e n g c r i k, L. P e- 
d c r s e ii. K o f o c d, G. F o g - P e l c r s e n og S poro n- 
F i e d 1 e r.

II a n d e 1 s m i n s l e r i c t meddeler:
Den tyske Liste over »b et in gel Krigs- 

Kontrabande« har faael følgende Tilføjelse:
Træ af enhver Art. uforarbejdet eller forarbejdet, i 

Særdeleshed skaaret, savet, høvlet og pløjet, samt Træ- 
kulsljære og Svovl, i raa Tilstand eller renset, og Svovl
syre.

U d c n 1 a n d s k e K a r a n t æ n e f o r a n s t a 11 il i n- 
g e r. T u n i s. Calania er erklæret for pestsmittet.

Havnen ved F i r t h o f F o r t h. T li c B a 11 i c 
and W h ile Sea Conf erencc meddeler: I Melhil 
og Burnlisland arbejder Sluverne kun ved Dagslyset, hvad 
der bør lages i Betragtning ved Fraglslulninger. Da Hav
nene Grangemoulh og Boncss praktisk talt bliver lukket, 
vil det være heldigst ikke al slutte dertil. Ved Melhil, 
Burntisland, Leitli eller Granion er der ikke, andre Ind
skrænkninger ved Besejlingen end allerede bekendtgjort af 
Regeringen.

L 1 o y d’s R c g i s I. e r o f S h i p p i n g s. Skibs-Byg
nings Statistik for 1914’s 3dje Kvartal. Paa Grund af 
Krigen omfatter Slalistiken kun Storbritannien og Irland.

Handelsskibe under Bygning:
30. Sepi. 1913 .. -508 Skibe paa ialt 1,987,254 Tons Brutto
30. Juni 1914.. 477 — » » 1,722,124 — —
30. Sepi. 1914.. 486 — » » 1,723,550 — —

Del ses al Tonnagen under Bygning er 1,400 Tons
større end for 3 Maaneder siden, endskønt Byggeriet har 
været hæmmet betydeligt paa Grund af Krigen.

Arbejdet er fordelt saaledes i de forskellige Skibbyg-
liings Distrikter:

Glasgow .......... ... 100 Skibe 410,000 Tons
Belfort .............. ... 28 — 351,000 —
Newcaslle ......... ... 67 — 302,000 —
Greenock .......... ... 46 — 203,000 —
Sunderland .... ... 51 — 191.000 —
Harllepool .... ... 17 — 79,000 —
Middlesbro .... ... 39 — 69,000 —

Skibenes Størrelse
under 1,000 Tons 194 Skibe

Fra 1.000— 2,000 — 43 —
2,000— 3,000 — 28 —

- 3,000— 4,000 — 40 —
- 4.000— 5,000 — 56 —
- 5,000— 6,000 — •36 —
- 6,000— 8,000 — 33 —
- 8,000—10,000 — 28 —
- 10,000—15,000 — 14 —

over 15,000 — 14 —

I alt 486 Skibe

(Fortsæltes efter »Efierr. for Søfar.*.)
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Archange 1. Mr. J. Schmidt i Arcbangel lele- 
gralerer den 24. ds. lil The Ballic and White Sea Confe- 
rence: Trelien Graders Frost (II.). Isforlioldene bliver 
vanskelige.

Savnede Skibe i 1913.

I Løbel af 1913 er, i Følge »Sbipp. Gaz.«, 25 Skibe 
blevet noteret hos Llovds som savnede, med en samlet I 
Nelto-Tonnage af 31,426 Tons, medens de savnede Ski
bes Antal i 1912 udgjorde 36 med en samlet Nelto-Ton- 
nage af 34,202 Tons.

Listen over de samlede Skibe indeholder naturligvis 
en Del mindre Farløjer med ringere Tonnage — Skibe af 
Skonnert- eller Bugserbaadtypen. Hvert Aar vil et An
tal af saadannc Smaaskibe blive borte, og deres Forsvin
den forøger jo Lislens Anlal. Imidlertid er ogsaa et be
tydeligt Antal af store Damp- og Sejlskibe forsvundet, og 
det er især dem, der har bidraget lil det store Tab af 
Menneskeliv.

I 1912 forsvandt ikke mindre end li Skibe paa Rej
ser i Nord-Allanlerhavcl, medens delle Tal i 1913 gik 
ned til fire, der alle var paa Rejse Øst efter lil evro- 
pæiske Havne. Tre af disse var store Fragtdampere, som 
alle forsvandt paa Vinterrejser fra nordamerikanske 
Havne til Rollerdam, og del fjerde Skib var en engelsk 
Skonnert, som forsvandt paa Rejse fra St. Johns (N. F.) 
lil Oporto.

De i 1913 forsvundne Skibe udgjorde 14 Dampere og 
11 Sejlskibe. De britiske Skibes Tal var 14, nemlig 8 
Dampere og 6 Sejlskibe, af andre Nationers Skibe var | 
der 3 store, norske Sejlskibe, en stor, tysk Damper og 
el stort Sejlskib, en gammel amerikansk Damper og en ; 
firmastet Skonnert, to græske Dampere, en middelstor 
fransk Damper og en brasiliansk Slæbebaad.

I Løbet af ni Aar har Antallet af de Skibe, der er 
blevet noterel hos Lloyds som savnede, tilligemed deres 
samlede Tonnage udgjort:

Aar Skibe Tons
1905 52 43,378
1906 34 22,085
1907 28 c. 31,000
1908 29 33,960
1909 19 23,874
1910 23 16,980
1911 33 18,559
1912 36 34.232
1913 25 31,426

Tabet af Menneskeliv ved de i 1913 forsvundne 
Skibe var benved 500. Til delte Tal bidrog isa“r Tabel 
af en næsten ny Damper, »Bridgeport«, der forsvandt 
paa en Rejse fra Sydney lil Monlreal, Damperen »Wy- 
ncric«, der antages al være gaael under i Magellans- 
slrædet, da en af dens Baade blev fundet der, og en 29 
Aar gammel Damper, »El Dorado«, forsvundet paa Rej
sen mellem Ballimore og Galvcslon. Del førstnævnte af 
disse Skibe maalte 3,380 Tons, del andel 3,141 Tons og 
del sidste 2,562 Tons.

I Forbindelse med Tabel af cl Par aT de ovennævnte 
savnede Skibe kan nævnes el Par usædvanlig lange Baade- | 
lure, som blev foretaget af de forulykkede Skibes Besæt
ninger.

Fra en amerikansk firemastet Bark »Amaranth«. 
som strandede ved Jarvis Island i Stillehavet, lykkedes del 
Besætningen al naa Land i lo Baade, hvoraf den ene lan
dede ved Apia og den anden ved Pago Pago, efter i 
Løbet af 14 Dage al have tilbagelagt c. 1,000 Sømil.

Fra el andet amerikansk Skib, en af Træ bygget fire

mastet Skonnert »El Dorado«, som blev forladt synke
færdig i Stillehavet, lykkedes del Besætningen al naa 
Paaskeøen med Skibets eneste Baad efter 11 Dages Sej
lads. Eiler at Folkene havde opholdt sig paa denne 0 
i over tre Maaneder, bestemte Kaptajnen og lo af Mand
skabet sig til al gøre el Forsøg paa al naa tilbage lil 
civiliserede Egne. De gik alter lil Søs i en aaben Baad 
og naaedc Taliili efter en Rejse .paa 2,500 Sømil, hvilket 
sikkert kan betegnes som en Rekord med Hensyn lil 
Oceanrejser i en aaben Baad, i del mindste i den nyere 
Tid.

Fornylig har el Telegram fra Sydney (N. S. W.) 
meldt, al Resien af Mandskabet Ira den forladte ameri
kanske Skonnert »El Dorado«, 8 Mand, er ankommet der
til efter al være blevet udfriet fra Paaskeøen,. hvor de 
havde søgt Tilflugt, af en Damper »Knight of the Garter«, 
der var søgt ind lil Øen paa Grund af Skade paa Skruen.

Finanslovforslaget 1915—19I6.
(Sluttet.)

Af Anmærkningerne til Lovforslaget hidsætter vi følgende:

§ 14. Indenrigsministeriet.
Til A. IX. B. Ulykkesforsikring. 3. Tilskud til »Danske Skibs

rederes gensidige Forsikringsforening for Sofolk«. I Henhold til Be
stemmelsen i § 24 i Lov Nr. 54 af 1. April 1905 om Sofolks Forsik
ring mod Folger af Ulykkestilfælde i Sofartsvirksomhed vil der af 
Statskassen væro at vde et Tilskud til »Dansko Skibsrederes gensidige 
Forsikringsforoning for Sofolk«, hvilken Forening af Indenrigsmini
steriet har erholdt Anerkendelse i Henseende til Overtagelse af For
sikring efter bemeldte Lov. Det nævnte Tilskud, der alene maa an
vendes til Nedsættelse af Præmien for Medlemmerne af Foreningens 
Sojlskibsafdcling, maa ikke overstige Halvdelen af den Præmie, der 
uden Tilskud vilde have paahvilet de paagældende Medlemmer, og 
maa i intet Tilfælde overstige ot Beløb af 12 Kr. aarlig for hver af 
dem beskæftiget forsikringsberettiget Person, herunder Skibsføreren.

I Folgc Foreningens Beretning og Regnskab for Aaret 1913 har 
der i Kalenderaarct i Scjlskibsafdelingcn været forsikret 4,007 Mand, 
hvoraf 3,863 Mand repræsenterede 1,137,675 Forhyringsdagc i Far
tøjer, Tor hvilke der i Folgo Iæven ydes Statstilskud til Bestridelse 
af Præmierne. Præmien liar været 5 Øre pr. Dag, og den samlede 
Præmie Kr. 56,883.75, hvoraf Statens Tilskud har udgjort Halvdelen 
Kr. 28,441.87.

§ 15. Ministeriet for offentlige Arbejder.
Til A. II. C. Vandbygningsvæsnet. 2. Opmudring i Limfjorden
b. Andre Udgifter. Da Udgifterne vedrørende Dampbugser- 

liaaden »Delphinen«s Vedligeholdelse, som tidligere har været optaget 
under § 2. I). I. H. Statens Opmudringsmatcriel under Nr. 5 frem
tidigt vil være al opføre under nærværende Konto (jfr. Anni, til det 
her foreliggondo Finanslovforslags § 2 D. I. efter F.) er denne forc- 
slaaet. forhøjet med 1,500 Kr. Tra 51,500 Kr. til 53,000 Kr. Til 
»Delpliineims Vedligeholdelse har hidtil været opfort 2,000 Kr. aarlig, 
men efter al der er indsat en Pctroleiimsmotor i samme, vil 1,500 
Kr. aarlig formentlig være tilstnekkelig.

Til II. B. Overordentlige Udgifter. 11. Tilskud til Udvidelse af 
Grenaa Havn (1. Bidrag af en treaarig Bevilling paa ialt 203,000 Kr.).

I forskellige til Ministeriet indgivne Andragender har Grcima 
Byraad og Grcnaa Fiskeriforening anholdt om Ydelsen af et Stats
tilskud til Udvidelse af Grcima Havn.

Til Støtte for Andragenderne er det særlig fremhævet, at den 
nuværende Havn ikke under vanskelige Vejrforhold paa betryggende 
Maade kan rumme den i Grenaa hjemmehorende Fiskerilande 
og endnu mindre kan tjene som Tilllugtshavn for den store 
Del af den danske sogaaende Fiskerflnade, der til Tider driver 
Fiskeri i dot sydlige Kattegat. Det hænder ofte, nt Havnen 
under urolige Forhold mod vestlige Vinde bliver overfyldt af 
Fartøjer, og hvis Vinden derefter slaar om i Øst eller navnlig Nordost, 
inden Skibene lmr forladt Havnen, vil Forholdene dér paa Grund af 
den stærke Sø. som sætter ind, blive meget ugunstige. Havarier vil 
sikkert ikke kuiino undgaas, og Faren for, at disse skulle blive be
tydelige. stiger selvfølgelig med Antallet af de Fartøjer, der ligger 
i Havnen. Det er endvidere fremhævet, at efterhaanden som Fiskeriet 
i de senere Aar navnlig efter Motorens Indførelse i dettes Tjeneste' 
har udviklet sig i det sydligo Kattegat, har Grenaa Havn med sine 
Jernbaneforbindelser og efter sin geografiske Beliggenhed faaet større 
og storro Betydning som Basis Tor dette Fiskeri. Fangstens Værdi er 
forøget fra c. 260,006 Kr. i 1910 til c. 450,000 Kr. i 1913, og An
tallet af de Fiskerfartøjer, der søger Havnen, har været i stadig Stig-
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ning, idet der i Regnskabsårene 1910—11, 1911—12 og 1912—13 
indgik følgende Skibo i Havnen: I 1910—11 2,679 danske og 77 
frenunede, i 1911—12 3,267 dansko og 145 fremmede, og i 1912 
—13: 3,533 dansko og 140 fremmede Fiskefartojer.

Ogsaa den ovrige Trafik lider linder Pladsmanglen i Havnen, 
hvor der kun Laves Boiværksplads til 3 lossendo eller ladende Skibe 
paa en Gang; da der skal væro Plads til Rutebaaden Kjøbeuhavn—An
holt—Grenaa er Pladsen i Virkeligheden indskrænket til 2.

I Folge Oplysninger fra Grenaa Byraad sngtes Havnen i 1910—11 
som Nodbavn af 186 Skibe, deraf 20 Dampskibe, medens der indgik 
271 Fragtskibe. I 1911—12 vur do pnagældendo Tal henholdsvis 
218, 28 og 231 og i 1912—13 henholdsvis 188, 26 og 239. Ned
gangen det sidsto Anr i Antallet af Skibe, der sager Havnen som Nød
havn, mener Byraadot er naturlig paa Grund af Pladsmangelen i Hav
nen. Naar Antallet af Fragtskibe ikke er opadgaaende, mener Randet, 
at det ligger dels i, at de Havnen søgende Skibo nu er større end 
hidtil, dels i, at Postforbindelscn mod Baad til Anholt, der tidligero 
figurerede blandt Fragtskibene, er ophort, dels endelig — og forment
lig hovedsagelig — 1 Pladsmanglen.

Andragenderne er anbefalet af Esbjerg og Skagen Fiskeriforening 
samt af Landbrugsministeriet, der har udtalt som sin Formening, at 
det vilde være af Betydning for Knttcgatsfiskeriel, om der kunde skaf
fes storro Plads i Havnen.

Af Vandbygningsdirektoren er udarbejdet to Projekter I og II, af 
hvilke Andragerno imidlertid ønsker Projekt H, der gaar ud paa en 
Udvidelso mod Nord, gennemfort, idet dette Projekt, som det nærmere 
vil fremgaa af Beskrivelsen, ikke alene tager Sigte paa Fiskeriets Be
hov, men ogsaa tillader en Udvidelse, der vil komme don almindolige 
Trafik til Gode. Under Hensyn hertil har Grenaa Byraad tilbudt at 
tilskydo et Beløb af 61,009 Kr. af den samlede Ovcrslagssum paa 
264,000 Kr., medens Resten, 203,000 Kr., ønskes tilskudt af Stats
kassen.

Da Ministeriet for offentlige Arbejder for sit Vedkommende kan 
tiltræde de Toranforte Bemærkninger om Grenaa Havns overordentlig 
hcldigo Boliggenhcd saavel for den almindoligo Skibsfart som for Fi
skeriet, maa man anso det for meget ønskeligt, nt den af Andragerno 
foreslaacdc Udførolso af Projekt II bliver til Virkelighed, og da 
Grenaa Kommunes, finansielle Status næppe tillader den at tilskydo et 
større Beløb til Planens Realisation end do ovennævnte 61,000 Kr., 
skal mon derfor foroslaa, at Resten af det til Arbejdets Udførelse for
nødne Beløb tilskydes af Statskassen, snaledes at der for Finansaarot 
1915—16 bevilges et Beløb af 80,000 Kr. som 1. Bidrag af en sam
let Bevilling paa 203,000 Kr.

Til II. B. 14. Etablering af Natsignaltjenestc paa Skagen Signal
station.

Fra Handels- og Skibsfartskredsc er der gentagende fremkommet 
Andragondcr om Indførelse af Nattjcnesto paa dansko Sigualstationcr, 
snaledes at forbisejlende Skibe om Natten kundo afsende Signaler til 
Stationerne og ligeledes modtage Signaler fra disse. Sagen har der
efter været Genstand for Forhandlinger mellem Marineministerict, 
Handelsministeriet og Ministeriet for offentligo Arbejder, og da der 
maa tillægges Indførelse af saadan Natsignalcring Betydning allerede 
under Hensyn til den almindelige Sikkerhed paa Søen — i hvilken 
Honsocndo henvises til, at den i London under 20. Januar d. A. af 
næston alle betydende søfarende Magter undertegnede Konvention om 
Sikkerhed paa Soen endog gør Indførelsen af Natsignaleringsappiirntcr 
obligatorisk for den Klasse Skilæ (Passagerskibe i udenrigs Fart), som 
Konventionen hoyedsagcnllig tager Sigte naa — formener man, at 
saadan Tjeneste bor oprettes. Da det samlede Antal Signaltclogram- 
mer, udvokslede om Dagen mellem Skibe i Soen og do eksisterendo 6 
Signalstationer (ved Hanstholm, Hirtshals, Skagen, Fornæs, Helsingør 
og Hammorshus) er forholdsvis ringe, c. 4,000 Stk. aarlig, maa man 
anse dot for rigtigst, at Indførelsen af Natsignalering sker forsøgsvis, 
indtil man har indvundet nærmere Erfaringer. Skagen Signalstation 
har efter sin Beliggenhed de hedste Betingelser for den omhandlede 
Tjeneste, og de hermed forbundne Etableringsudgifter er anslaaet til 
3,200 Kr., der soges bevilget under nærv. Konto, medens Driftsudgif
terne er anslaaet til 5,000 Kr. aarligt, hvilket Beløb er opfort under 
§ 15 A. II. K. 2.

§ 20. Marineministeriet.
Til B. c. Efter en Række Forsøg, som Trinity Houso har ladet 

anstille ved engelske Fyr, har alle disse Fyr, siden den 1. Januar 
1914, i taaget Vejr brændt fra 1 Time for Solnedgang til 1 Time 
efter Solopgang. Da denne Forandring i Fyrenes Brændotid har vist 
sig at være til stor Gavn for de- Søfarende, og da en lignende Foran
dring herhjemme med ringe Ulejlighed kan iværksættes for on aarlig 
Merudgift af c. 800 Kr., søges herved de dertil fornødne Midler be
vilget paa nærværendo Konto, nemlig 407 Kr. til Petroleum og 406 
Kr. paa Kontoens anden Post til Gasoljc og Rensemnterialier in. in., 
saaledes at Fyrenes Brændetid i taaget Vejr bliver den samme som ved 
do engelske Fyr. Fyrenes Brændetid er nu fra 'A Time efter Solned
gang (il 'A Time for Solopgang hele Aarct. I den mørke Aarstid, 
Novembor—Marts boggo inklusivo, skal Fyrene dog tændes vod Sol
nedgang, naar don overordnede Fyrbetjent skønner, at Mørket er fal
det saa tidligt paa, at den tidligere Tænding kan væro til Gavn for de 
Søfarende.

Til B. e. Piui de senere Aars Finanslovforslag liar der været op
ført et Beløb af 240,(MIO Kr. til Fyrva'snets ekstraordinære Bygnings
udgifter (for 1914—15 forhøjedes dog Beløbet ved Ændringsforslag 
til Finanslovforslaget lil 247,500 Kr.), og man lmr atter i Aar opfort 
don summe Sum til Fyrforanstaltninger i de nærmeste danske Far
vande. Imidlertid or der fru St. Thomas Havneraad indkommet et Aii- 

dragende om Bidrag fra Staten til Opførelse af et Fyr paa Bnck Island 
ved Indløbet til Havnen, og da dette Andragende kan anbefales, har 
man paa nærværende Finanslovforslag opført det dertil nødvendige Be- 
lcb af 43,000 Kr. foruden den sædvanlige Sum af 240,000 Kr., idet 
man ikke mener at kunne udskyde lægen af do i hjemlige Farvande 
projekterede Foranstaltninger til Fordel for Fyret i Vestindien, da man 
maa tillægge disse endnu større Betydning end Opførelsen af Fyret 
paa Buck Island.

Til et lille Motorfyrskib til Udlægning ved Halskov-Rcv i Store 
Bælt (1. Udgift). I don i 1903 udarbojdede Byggeplan for Fyr
væsnet var det foreslaaet at anlægge et Taagesignal ved Revsnæs Fyr 
og et Bnakefyr ved Falske-Bolsaks. I Stedet for nævnte Baakefyr er 
der nu udlagt en Lystønde, og da denne synes at tilfredsstille For
dringerne, og man nærer nogen Betænkelighed ved ut oprette Taage
signal ved Revsnæs Fyr, idet ot Taagesignal her — naar det ikke 
søges med største Forsigtighed af dem, der navigerer efter det — kan 
blive til mere Skado end Gavn, forcslaas det, at de to nævvntc Anlæg 
udgaar uf Planen, og at der i Stedet for bygges et lille Motorfyrskib 
til Halskov-Rev. Det har nemlig vist sig, at den nu ved Revet ud
lagte Lys- og Fløjtetønde i usigtbart Vejr ikke giver tilstrækkelig 
Vejledning til Besejling af den smalle Rende imellem Halskov-Rev og 
Sprogo-Østrev. Udstationering af et Fyrskib med et godt Fyr og et 
kraftigt Taagesignal vilde sikkert kendeligt formindske det ikk? ringe 
Antal Strandinger, som nn i usigtbnrt Vejr forefalder paa Halskov-Rcv 
og Sprogo-Østrev. Bevilling til et saadant Fyrskib søgtes allerede paa 
Finanslovforslaget for 1912—13, men blev midlertidig udskudt til 
Fordel for en Bevilling til 2 større Motorfyrskibe til Udlægning i Nord
soen, hvor det almindelige Materiel havde vist sig mindre godt egnet. 
Bevillingen søges nu noget storro ond paa det nævnte Finanslovforslag, 
dels paa Grund af Stigning i Arbejdsløn og dels pan Grund af, at man 
efter de siden du indhentede Erfaringer maa paaregne, at Motonui- 
læget bliver noget dyrere. — Udgiften ved Bygningen af et passende 
Fyrskib anslaas til 125,000 Kr., hvoraf 55.000 Kr. søges som 1. Udgift.

Til et Fvr paa Buek Island ved St. Thomas. C. 4 Sømil SØ. for 
Indløbet til St. Thomas Havn ligger den lille 0 Buck Island, som det 
af Hensyn til en forøget Trafik pna Havnen vil være af stor Vigtig
hed at faa belyst. Hnvneraadet formener, at Dampskibsselskaber, som 
kan ventes at ville lade deres Skibe anløbe St. Thomas Havn, vil 
gøre deres Bestemmelse i saa Henseende afhængig af en saadan For
bedring af Belysningsforholdene, og Havnen vilde derfor selv opføre 
et Fyr paa Buck Island, hvis den randede over de fornødne Midler; da 
dette imidlertid ikke er Tilfældet, har den andraget om Statens Hjælp, 
hvad der bar foranlediget Ministeriet til at fremsætte nærværende 
Forslag, benset til, at et Fyr paa dette Sted ikke blot i boj Grad vil 
letto og sikkert ogsaa fremme Trafiken paa Havnen, mon desuden vil 
væro fordelagtigt for Navigeringen mellem Øerne St. Croix og St. 
Thomas; det vil derfor tillige virke som et Farvandsfyr og maa sna
ledes henregnes blnndt de Fyr, hvis Opførelse er en Statsopgave.' — 
Vel er det nyopforto Hains-BinlT Fyr paa NV.-Pyntcn af St. Croix til
strækkeligt til mod Sikkerhed at lede Sejladsen om Natten igennem 
den vestindiske Øgruppe, men et Fyr paa Buck Island vil være et 
meget værdifuldt Supplement og utvivlsomt yderligere biđrago til at 
trækko Trafiken saa nær til do danske Besiddelser som muligt. — Ud
giften ved Opførelsen af et saadant Fyr er anslaaet til 43,000 Kr., 
men det vil ikke medføre fremtidige Udgifter for Statskassen, da St. 
Thomas Havneraad af Hensyn til Fyrots Vigtighed for Havnens Trivsel 
paatager sig samtlige Udgifter ved dets fremtidige Pasning og Drift.

Til D. d. Til en ny 9,5 m Rcdningsbaad til Afløsning af gamle, 
kassablo Redningshaade er der som 1. Udgift opfort 7,000 Kr. Man 
formener, at det nu er et gunstigt Tidspunkt til at forsogo at frem
skaffe en Redningshund med alle de hidtidige Baades gode Egenskaber 
og tillige med Motordrift, og man har derfor anmodet Orlogsværftet 
om at tegne en saadan Baad. Udgiften anslaas til at ville beløbe sig 
til 15,000 Kr., hvoraf 7.000 Kr. søges lier som 1. Bevilling.

Til Ansknffelse af 3-dobbelte Raketter med tilhørende Materiel er 
opført 12,000 Kr., idet det ved stedfundne Forsøg paa Orlogsværftet nu 
er lykkedes at forbedre de 3-dobbelto Redningsrnkctters Konstruktion, 
saaledes at de ikke, som hidtil, let springer ved Kastningen, hvorfor 
man — henset til den store Nytte, disse langt rækkende Raketter i 
givne Tilfælde kan gøre — foreslaar en Del Stationer forsynede med 
disse samt med de dertil lierende Trosser, Liner, Stativer ni. in.

Til F. b. Opfort med 1,700 Kr. mere end i Finansloven for 1914 
—15, for hvilket Bclob man paalænker at sende et dagligt Vejrkort 
til hver af Instituttets henimod 300 Observatorer. Af disse lønnes Ob
servatorerne paa 15 Hovedstationer med det sædvanlige Observatorho
norar — 120 til 200 Kr. aarlig —, medens e. 30 Observatorer, der an- 
stillcr specielle Observationer, faar et mindre Honorar paa 40 til 50 
Kr. aarlig. Do ovrige Observatorer er ulønnede, men faar tilsendt In
stituttets Maancdsovorsigt og Aarbog. Det har imidlertid særlig i de 
sidste Aar vist sig, at der er en ikke ringe Vanskelighed ved at faa 
en Del af disse frivillige Observatorer lil at fortsætte Observationerne, 
idet mange af dorn efter kortere eller længere Tids Forlob bliver kede 
af ni være saa bundne til Tid og Sted, at de frasiger sig Hvervet. Det 
or ogsaa ofte moget vanskeligt at finde villige Afløsere, som bor i 
Nærheden af den tidligero Observator, ligesom det er indlysende, at cl 
hyppigt Skifto af Observator og Lokalitet er lil stor Skade for Obser
vationernes Ensartethed og Kontinuitet. For om muligt at bøde her- 
paa og samtidig yde do paagældende en ikke ufortjent ringe Gengæld 
for deres betydelige og værdifulde Arbejde ved Indsamling af Mnteriale 
vodrorende Danmarks klimatologiske Forhold forcslaas det, at Insti
tuttet tilsender alle sine Observatorer et dagligt Vejrkort, som — for
uden nt være til Opmuntring og Nytte for Observator selv — tillige 
mulig vil kunne væro til Gavn for hans nærmeste Naboer.
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Udgiften«; ved Udsendelsen af hvert Vejrkort vil blive 6 Kr. 
aarlig (c. 4 Kr. til Blanketter, Trykning m. in. og c. 2 Kr. til Porto) 
eller i alt e. 1,700 Kr.

Fragtmarkedet.

I saa al sige alle Relninger er Fragterne steget yder
ligere i Ugens Lob, og der har genneingaaende været 
fragtet særdeles livligt. Del vigligsle Marked er for Ti
den U. S., som har absorberet en Massi! Tonnage til sta
dig stigende Raler, og der blev betalt ganske ovenud store 
Rater, storlig for nevlrale Baade pr. December, men der 
er ogsaa et godt Bega'r pr. Januar. Til Skandinavien 
faas nun 7/ å 7/3 for tungt Korn pr. December—15. Ja
nuar. og der er ogsaa store Raler al faa for-anden Lad
ning. store Lumpsum Fragier etc. La Plala er ogsaa fast. 
Basis c. 40/ fra San Lorenzo Grtensen til Skandinavien. 
Kulfragterne, som en Overgang var lavere, er igen sti
gende, baade til Middelhavet og Østersøen. Til Danmark 
sluttes der nu til 9/ å 10/ fra Østkysten. Den lyske Be
kendtgørelse om, at delle Land nu ogsaa betragter skaa- 
ren Last som betinget Kontrabande har vakl en Del Uro 
i Sverig, men da Øslersosæsonen jo praktisk talt er forbi, 
berører Stigen ikke danske Dampere. Der blev bl. a. sidst 
sluttet søm følger:

Øste n. Soyabonner Vladivøsloek/U. K. 38/, option 
Holland 42/6 December. Rismel Rangoon/lo danske Ilavne 
(4,800) 35/, pr. 15.—28. November. Fra Saigon til Mar- 
seille eller Bordeaux c. 36/ pr. November—December. — 
Bangkok/U. K. eller Kontinentet 35/ pr. December.

Middelhavet. Bomuldsfrø Aleksandria/llull 10/6 
pr. November. — Fris 9/3 Benisaf/Middelsbro. f. I. 
(4,000), November. —■ Fra Huelva sluttedes til 8/9 New- 
port (1.6001. »Tharsis lerins« og 8/ Swansea (1.550) f. d. 
— Sall Sicilien/Veslnorge c. 11/. Urts Bilbaø/CardilT blev 
gjort til 5/ (2,500).

Nordamerika. Ilavreladning 5/ pr. Qr. Balli- 
inore/Gcnua (40,000 Qrs.) primo December. — Tungt 
Korn fra New York, Baltimore, Filadelfia etc. 4/9 Vest
kyst U. K. (udsøg! Ilavn). 5/3 Iransk Atlanlerhavshavn. 
5/9 Marseille eller SI. Louis du Rhøne. 6/9 å 7/3 Skandi
navien, 7/ Montrcal-Veslilalien, December. Kul Virginia 
20/ Veslilalien (5.000). December. Bomuld fra Savannah 
etc. 57/6 å 60/ Liverpool eller Manchester. November— 
December. — Korn fra Golfen 6/3 én Havn, 6/4'/G lo fran
ske eller spanske Middelhavshavne. 26. December—10. 
Januar. Paa »nel form« fra Golfen (lo Ilavne) 22/ til lo 
ITavne Mersey. November—December. For Oljekager fra 
Golfen 32/6 å 34/ Netto Charter før 2.000—3,000 Tons 
Baade pr. December, c. 30/ pr. Januar. Timecharter 6/9 
å 7/ Dødvægt for enkelt Atlanterhav« Rundrejse, omkring 
6/6 liere Rejser. Levering og Tilbagelevering U. K.

S y d a m e r i k a. Korn fra San Lorenzo Grænsen 
27/ a 27/6 U. K.. ingen Reduktion direkte Havn. Ladedalo 
15. December. 26/6 pr. Januar—Februar. Buenos Aires 
eller La Plala 26/9 U. K., ingen Reduktion direkte Havn. 
November—December. Havre fra Bahia Blanca 32/6 til 
London. December—Januar. Til Skandinavien ligger Ra
len omkring 40/ fra San Lorenzo Gnvnsen pr. Januar.

Øste r s o e n. Soderhamn/Englands Øslkvsl 36/ D. 
B. B. (450), Sundsvall/Kings Lynn 40/ D. B. B. og Floo- 
rings (340), Sundsvall/1 Iull 35/ D. B. B. (974 n.), lo 
Pladser Hernosand/Immingham 37/6 D. B .B. (700), Her- 
nosand/London 40/ D. B. B. (450). Korlprops Gøteborg/ 
Østky.st Kulhavn 28/ å 30/ pr. Favn. For Sukker noteres 
Mk. 51/.’ å <’ for Smaabaade Stralsund—Kjøbenhavn.

K u 1 f r a g t e r n e. Fra Tync eller Blyth 9/ å 10/ 
Danmark, 12/ Stockholm, 13/ Gefle, 10/ Havre (1,700), 
11/ å 11/3 Rouen (1,850), 10 Fecainp (700), 10/3 Roche- 
lorl (3.000), 11/3 Bordeaux (2,900). 18/ å 19/ Genua eller 
Savona elc., 14/ Marseille option Celle 14/6 (1,600), 16/ 
å 17/6 Port Said. Forthel 9/6 a 10/ Danmark, 12/ Slock- 

| holm, 10/6 å 11/ Rouen, 18/ å 19/ Genua etc. Fra Cardiff 
eller Newporl 8/ Havre (2,400), 8/ Ilonlleur (1,600). 9/ 
å 9/6 Rouen, Frcs. 11/ Bordeaux (3,350), 14/ å 15/ Al
gier, 15/ a 16/ Marseille, 10/6 Gibraltar, 15/ å 15/6 Genua 
eller Savona, 16/6 Port Said, 16/ Aleksandria (5,000), 14/6 
a 15/ La Plala eller Buenos Aires og 18/ Pernambuco 
(4,000).

Skrevet den 24. November 1914.

Fragtmarkedet for Sejlere:
Angaaende de mindre Skibe foreligger der siden sid

ste Beretning ingen særlige Forandringer; del er nærmest 
kun Danmark, der har nogen Interesse, og som fra Pro
vinserne jævnlig slutter nogle Skibe baade for Byg, Hvede 
og Karloiler. Der er skillet fra sjællandske Havne lit 
Jylland 20 Øre for Hvede og ITa Lolland for Bvg 19 Øre 
ligeledes lil Jylland og 16 5 18 Øre til Kjøbenhavn. Kjø
benhavn blev alter ret fast og sluttede livede lil Helsing
borg, Landskrona 12 Øre, Vejle 18 Øre, Soyakager lil 
Fyn og Vejle 20 Øre saml andre Oljekager til Stege 22 
Øre, Fakse 16 Øre. I Begyndelsen af denne Uge synes del 
igen kendelig maliere; men da der er Varer nok, lør en 
Forandring heri maaske snarest ventes.

Havarier og Forlis.

N e p l u n u s, Skonnert al' Middelfart, kom paa Kejse fra Lii- 
beck til Mariager med en Ladning Gibssten paa Grund ved Endelave, 
men kom med Assistance af Svitzers atter Hot og fortsatte Rejsen, 
da kun Kelen havde faaet en lettere Skade.

L i v i n g s t o n e. svensk Skonnert, som i forrige Miuuied stran
dede ved Mosede Klint, har afsluttet Kontrakt med Svitzers om 
Bjergning. Skibet, der var bestemt til West Ilartlcpool, skal losse 
Ladningen, der bestaar af Træ, i La-gtere.

Anna Caroline, Galease al' Nykjobing Mors, strandet paa 
Lindcgriinden, maa nu betragtes som Vrag. Skibet var paa Rejse 
paa Nørresundby til Svanike med en Ladning Godningssalt. Besæt
ningen reddede sig i Land i Skibets egen Baad.

Louis. Skonnert af Helsingborg, gnindstodt paa Uatterevet, 
er kommet llot ved, at en Del af Ladningen, der bestod af Mursten, 
blev kastet over Bord.

<fuboig ØL
fg^u/jcrgtflinffralvanilf.

kam'jwuz' ^/ubncL afdutxA yMædtøb 
oy store sædtø

Qbrvbefaføb ~td .

3udvrgs

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Vesterhavet. Valborg, Jepsen, ank. Valeneia 22./11. — 
Marie, Nielsen, ank. Huli 21.(11. — Olga, Christensen, afg. Lon
don 21./11. til Esbjerg. — Nexos, Basse, afg. Metliil 21./11. til 
Esbjerg. — A n n a, Jessen, ank. Stockholm 20./11. — Nora, Jen
sen, afg. Stugsuud 21./11. lil Tarragona. — E11 c u, Hansen, ank.



378 Dansk Søfartstidende. 26. November 1914

Wislæch 21./11. — Ulla, Hansen, ank. Esbjerg 21J11. — Stella, 
Se.hiff, afg. Malino 20./11. til Middlesbro. — Rigmor, Uldall, ank. 
Sluirpness 20./11. — Laura, Thomsen, afg. Dartmouth 19./11. til 
lluelva. — Gerda, Rasmussen, arg. Middlesbro 20./11. til Halm
stad. — Inge r, Skou, ank. London 20./11. — Dag m a r, Sørensen, 
ank. Fredericia 20./11. — Nancy, Pedersen, ank. Hudiksvall 23./11. 
— Johanne. Mikkelsen, ank. London 22./11. — Cito, Tlioft, 
ank. Esbjerg 2O./11. Nordsoen, Nielsen, pass. Gibraltar 19./11. 
for London. — Karla, Nielsen, afg. Middlesbro 18./11. til Knrls- 
krona. — llebe, Gregersen, ank. Huli 17.711. — Fy 11a. Brineb, 
ank. Seaham 17.711. — Polly, Mathiesen, ank. London 17./11. — 
Bodil, Winslow, ank. Harlin'gen 17.711. — Yrsa, Larsen, ank. 
Granton 16./11.

Det ostasiatiske Kompagni. Transvaal pass. Gibraltar 22./11. 
mig. — Malakka ank. San Franeisco 15./11. udg. — Julian- 
dia afg. Panama 23./11. udg. — Tongking ank. Suez ll./ll. 
udg. — T r a n <| u c b a r pass. Perini 15./11. udg. — A n n a in pass. 
Perini 18./11. udg. — Bundo n ank. Singapore 21./11. udg. — 
Kina ank. Durban 22./11. udg. — Catliay ank. Coronel 17./11. 
udg. — N a t a I afg. St. Thomas 12./11. lijeing. — S a in u i ank. 
Aleksandria 20./11. hjemg. — Bi n tang afg. Wilininglon 23./11. 
lijeing. — Arabien pass. Perini 22./11. lijeing. — Indien ank. 
Kjobenhavn 15./11. — Siam pass. Gibraltar 20./11. hjemg. — 
F i o ii i a pass. Gibraltar 23J11. lijeing. — S e 1 u n d i a ank. Kjo
benhavn 14./11. hjemg. — Rbodosia nfg. London 22./11. hjemg.

Vestindisk Afdeling. St. Croix arg. St. Thomas 
18./11. udg.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab, Alexander S h u- 
k o f f, Folkeiiberg, afg. Fredericia 20./11. til Metliil. ■— Johan 
S i o in, Wittenkamp, afg. Neweastlo 18./11. til Pensacola. — Ha
rald Klitgaard, Nielsen, ank. Grimshy 18./11. — Russ, Pe
tersen. afg. Årdrossan 16./11. til Galveston. — M 1 a d i m i r S a- 
w i n, Carstcnsen, afg. Mobile 31./10. til Korsør. — E x c c 11 e n c c 
P I e s k c, Tnnnobek, afg. Helsingør 19./11. til Galveston. -- Mi- 
chail 0 n t c h o u k o f f, Harboe, afg. Barry 12./11. til New 
Orkans. — Generalkonsul Pa II i s o n, Christensen, afg. Sa- 
vannah 4.711. til Kjobenhiivn. — Wlad imir R e i t z, Olsen, alg. 
Årdrossan 7.111. til Galveston. — Helmer M o r c h, Christensen, 
afg. Galveston 20./11. til Kjobenhavn. — N c w a, Dahl, afg. Savan- 
inili 13./11. til Aarhus.

A. P. Mollers Rederier. An golica Mærsk ank. Grimshy 
17./11. — Anna Mærsk nnk. Grangemonth 18./11. — Arnold 
Mærsk afg. West Harllepool 18./11. —- Chassie Mærsk afg. 
Blvth 20./11. — Eloonora Mærsk afg. Sydamerika 16./11. — 
Huld a M æ r s k afg. Newport 20./11. — Lau r a M æ r s k alg. 
Baltimorc 7./11. — L e x a M æ r s k afg. Korsor 20./11. — Peter 
Mærsk ank. Rouen 21.711. — Sally Mærsk nnk. Galata 29.79.

Skandia. Rod fax e, Petersen, afg. Aarhus 27.110. til Balti
morc. — Gul fax c, Petersen, afg. Kjobenhavn 31.710. til Balti
morc. — Skinfaxe, Hemmingsen, ank. Aarhus 23./11. — R i ili
ra x e. Weichardt, ank. Biytli 21./11.

Heimdal. Helga, Vaabcu Hansen, afg. Metliil 22./11. — 
Martha, Christensen, afg. Burntisland 18./11. — Elna, Rathje, 
ank. Tyncii 21.711. — Thor ose, Pedersen, ank. Malmo 23./11.

— Harriet, Larsen, ank. Tync Dock 21./11. — Dagny, Tlicr- 
kildsen, afg. Swansea 16./11. — Simone, Olesen, afg. Lissabon
20./11. -- Jeanne, Olsen, afg. Mcthil 20.,'11. — Vera, Riso, ank. 
Rouen 23./11. — Daisy. Jorgensen, afg. Dunston 21./11. — An
iline, Letli, ank. Nizza 21./11. — Betty, Lagesen, ank. Tayport 
23./11.

Dania. Elv, Lorentzen, pass. Gibraltar 8.711. for Galveston.
— Nelly, Clausen, ank. Mantgluots 13./11. — Lilly, Bang, afg. 
Sundsvall 21./IL til Cork. — Alexy, Sorensen, afg. Raumo 22.711. 
til Portmouth. — I) a g n y, Clausen, afg. Liverpool 23./11. til Aal
borg. — Mary, Sorensen, pass. Kjobenhavn 23./11. for Shorelinin.

Thuro. II. A. Hansen, Andreasen, ank. Burntisland 1G./11. — 
Petrine Hansen, Hansen, ank. Svendborg 18.711. — Peter 
Bom, Jorgensen, ank. Svendborg 21.711.

Brix Hansen & Co. John, Mathiesen, afg. Kjobenhavn 22.711. 
til Tynen. — Thorvald sen, Olsen, ank. Mcthil 24.711. — 
Nordpol, Nielsen, afg. Norfolk 22./11. til Buenos Aires. — 
F a n n y, Tb. Nielsen, afg. Mcthil 13.711. til Norfolk.

Æro. Ener g i, Jensen, ank. Granton 16./11. — E r i n d r i n g, 
Nielsen, ank. Bandholm 17.711. — Enigheden, Jensen, ank. 
Metliil 22.'11. Emanuel, Svane, ank. Aalborg 22./11.

Sejlskibe.
Svendborg. Otto, Klng, ank. Marstal 17./11. — Ring Ån

de rs o n. Hansen, ank. Holbæk 18.711. — Flora, Sorensen, ank. 
Siiderham 19.711. - Ven u s, Hansen, ank. Thuro 20./11. — M i n e, 
Jorgensen, ank. Frederikssund 20.711. — Hans Emil, Skov, ank. 
Holbæk 21./11. — A pol lo. Nielsen, nnk. Horten 22./11. — C. L. 
Rasmussen. Hansen, ank. Thuro 22./11.

Æro. C. M. Petersen. Petersen, ank. Wismar 16./11. — 
Mal f ridu r, Hansen, nnk. Kjøbenhavns Frihavn 16./11. — 0 f ti
li a, Clausen, ank. Setuba) 1(5.711. — N. E. Schmidt, Rasmussen, 
er afg. New York til Gibraltar. — Harris, Harris, ank. Nykju- 
bing Sj. 16.711. — T h y r a. Hansen, ank. CurdifT 17./11. — Niels. 
Christensen, ank. Lissabon 17./11. — Æro. Friis, ank. Eckcrnfbrde 
17.711. — Christian, Fahricitis, ank. Odenso 17.711. — Signe, 
Hansen, ank. Svendborg 17./11. — Willi, Knudsen, ank. Leitli 
16./11. — Mars, Olsen, ank. Aalborg 17.711. — Acacia, Jensen, 
ank. Nakskov 19./11. — A d c 1 c. Weber, ank. Nakskov 19.711. - 
Christine. Rasmussen, nnk. Kjobenhavn 17./11. — Mester, 
Petersen, ank. Kjobenhavn 16./11. — A d j u t o r, Kock, ank. Tra- 
wemunde 20.711. — I w e r u r i e, Friis, ank. Mariager 21.711. — 
Laura, Jensen, afg. New Foundland 21./11. — Herku les, Bager, 
ank. Aarhus 22./11.

INDHOLD:
Kjobenhavn. den 26. November 1914. — Savnede Skibe i 1913. 

— Finanslovforslaget 1915—1916. (Sluttet.) — Fragtmarkedet. — 
Havarier og Forlis. — Efterretninger for Sofarende. — Skibsefterret
ninger.

Indreg. Varemærke.

steriliseret Fløde paa 
Flasker og Daaser,

hidrørende fra dyrlægekontrol
lerede Besætninger. Garanteret 
ren og uden Tilsætning. Holdbar 

i ubegrænset Tid.
Faas hos samtlige Provianterlngs- 

handlere.

Dansk Fløde-Eksport */s
ODENSE.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronetadt**.
Hans Smith.

Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smlth, 

Cronstadt“

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

DANSKE LLOYD.
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overlager alle Slaga So- og Transportforsikringer, og9aa Postværdiforsikrioger, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjobenhavn : Tclegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1158,1159 og 1160. „Danskelloyd1'.

De private Assurandeurer lim. I Kjøbenhavn
tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Voerdiforsikringer, til billige faste 

Præmier. Agenturer i dc fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram*Adresse: Telefon Nr.

16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjobenhavn. 

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,050. 
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Krlstlinsgade iKongelige Søasaurance. 134, 1024 & 10124

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
i KJ »benhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver An, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holbergsgade 1,1. Sal. Copensupe 42

N. S ANDBERGS Skrød eretablisse ment 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner Sø- og Transportforsikringer uf enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer 1 de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse. Telefoner:

Holmens Kanal 24. „Fourthcomp,". Central 256 og 10756.



Skibs
provianteringshandlere.

Kjøbenbavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Sø
rensen, Nyhavn 13. Telf. 640-1.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjorch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller. Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Charles Hvilsom, Havne
gade 21. Telf. 4705 og 4810.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar- 
strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.:Mar- 
strands—Tlf. 27 og427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9446.

Alt Skibsarbejde 
udføres. 

Lanterner med Certifikat. 

Natsignaliseringslamper.
A. Veltheim,

Lovisa (Finland) 
Skibsmægler & Stevedor. 

Ttligr-Ur, „Voltkilm", Lsvlta.

Svanljung,
Wasa (Finland), 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.: ,,Svanljung11.

Cadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører, 

Kotka, Finland. 
Telegramadresse: Cadenius.

Norrlands Stufvareforbund
Tclcgrafadiess: Shifvaretorbund, Sundsvall. —Rikstelefon: N:o 1511, 

Postadrcss : Sundsvall.

Medlemmar pnn nlla lasltngeplulser inom fåljunde distrikt: 
Gefle, Skutskkr & HarnUs, SBderhamn, Sundsvall, HernUsand, 

OrnskBldsvIkjUmeå, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda. 
Organisationen lillhftr Svenska Arbelsgifvnref&reningen. ■
— Garnnternr reel behandling och ferm expedilion.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarcfOrening.

Heeksher & Søns Eftf.
Grundlagt 1797. 

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København. 
Køb og Salg af Seil- og Dampskibe etc.

— Havariagenter. —

Tclegr:-Adr.: Heokshers, Kjøbenhavn. - Tlf. 7898.
Nat-Telefon I Havaritilfælde 7900.

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag".

MOURITZ G. KRAG
Edsvoren Skibsmægler

Befragtningsagent

Telefon 56 & 1409. AALBORG. Telear.-Adr.: „Søborg"- 
Statstelefon 40. q

Edsvoren Skibsmægler.
Soborg & Bonlhln’s EflC.

. JENSEN

Statstelefon 2. Saxkjebing. Telegr.-Adr.: .Mægleren" 
Telefon 134.

V. BERTRAM-NIELSEN
Edsvoren Skibsmægler 

og 
Befragt n i ngsagent.

Dam & Svensson, Skeppsmaklare, 
Telegr.: DAMSON Oskarshamn. Telegr.: DAMSOH.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 

Telegr.-Adr.: „Maritime".
Telefon Nr. 1000. ____

J. ftffelander, 
Tif. Blikkenslager, noe 
Alt Skibsarbejde udføres. 
____ Lille Strandatræde 3. 

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang)

Skibsmægler, Horsens

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant. 

Telefon: CENTRAL 4140.
Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K. 

Retssager (sp. Søsager).

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn. 
Stort Lager af fsnllgiyeda Klædninger-

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telt. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbande er allid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

-------------------------------------

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

a! Staten autoriseret Forhyriagsagcnt

Slotsgade 33. Aalborg. 
Telefon 885.

j Telegramadresse: „Slotshyring".

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaic'

Skibs-Lanterner og Inventarle
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen,

j G. C. de Baerdemaecker 
j Skibsmægler og 

Speditør
Gent, Belgien.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

W. GHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 

AALBORG
St. Hansgade 9. Telefon 187.

OLSKII2D

Bedste Olietøj 
Patent

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes overalt.

Skibshypothekbanken
Tlf. Byeu 5272x. Chr. IX's Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbnnken 

lste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Cand. pharm. Harrsen & Schlier, Kastrup (Amager).

Telefon Q l/l D C Telgr.-Adr.:
6430. 0 |\ I D L, ..Frelghls".

Køb og Salg samt Kontrahering at
Damp-, Sejl-
'og Motorskibe.

I. P. Carstensen,
Skibs- og Baadebyggeri,

KORSØR (etabi. 1872) 
anbefaler sig med Levering 

af alle Slags Baade.

LANDMANDSBANKEN C. P. JENSEN,
PAUL ANKERSGADE 2.

udsteder "©etsier og GU^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske &d-
betalinger besørges.

21'59 A. NYHOLM 2Ti*5f9

Havnegade 28, Aarhus 
Al Slags 

Proviant og Skibsrekvisitter 
Billigste Priser. Reel Betjening.

Slagterforretningen 
„JOMSBORG * 

AARHUS, vis A vis Hul lebroen, 
Alt Kod og Dellkatesacoarer til 

Skibsproviantering. 
Hurtig og reel Betjening.

M. P. Jorgcnacn, Shiglermesler. 
Nærmeste Sltitflerforr. ved Havnen.

z
2014 F. Nielsons Søn 2Tou

J. P. Nlelson, Slotsg. 26, Aalborg
Kobbersmed og Blikkenslager
Specialitet. Skibsarbelde. All udforet i 
hurtigt og solidt til moderate Priser. \

00L. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dj’r.



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT.

Antwerp Coal Company.
(Soelété Co-opérative),

SOLE SHIPPERS OF
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE,

B ASCOUB-MARIEMONT, & UNITED WEST OF MONS
STEAM CO ALS AND PATENT FUEL.

Contractors for Best English Steam Coals.

Addrpssps f HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. I Telegrams:
Aaaresses. PLACE DU DOCK 35, GHENT. / „BUNKERING.11

^ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERM AKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHI PYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS
dry docks Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

prøv engang _
John Crabbie’s Old Highland whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert R. Cohn. Telefon 3283.

3
◄
◄
1

HERKULES
Hamp -Tovværk

— mønsterbeskyttet — 
med den indlagte røde Traad 

faas kun fra 
Esbjerg 

Tovværksfabrik A/s

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie. Afsejling hver 3. Uge fra 

København, Gøteborg & Antwerpen til Port Said, 
Hongkong, Shanghai, Yokohama, Kobe, Moji & even
tuelt WJadivoBtock.

Gods medtages paa gennemgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen. Damperne medfører Pakkepost.

Rangkok Linie. Afsejling hver 3. Uge fra Køben
havn, Middlesbrough, Antwerpen & Genua til Colombo, 
Penang, Singapore & Bangkok. Damperne fører Pas
sagerer og Pakkepost.

Vestindisk Linie. Afsejling fra København 
hver 4. Uge via Rotterdam & London til St. Thomas, 
St. Croix, Antigua, Dominica, St. Lucia, Barbados, 
Trinidad, Demarara og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Skandinavien—Sy dafrika & Australien. 
Afsejling en i to Gange om Maaneden fra København, 
Østersøen, Gøteborg og Frederiksstad til Cape Town, 
Algoa Bay, Fast London, Durban, Delagoa Bay og 
eventuelt Mossel Bay og Beira samt Australien.

San Franelsco Linie. Direkte Afsejlinger fra 
København og Antwerpen medtagende Gods fra Skan
dinavien og Østersøhavne til San Francisco, eventuelt 
unløbende Buenos Aires og Havne paa Paciflc Kysten. 
Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa 
Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2. Tlf. 8300.

► ► ►

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende"

har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre al »Dansk Sofnrtstidénde«

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side nr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre.
Anden Side - — - - — 25 —
De ovrigo Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
i 10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Anna Plads 26 Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse „Skibsfart".

Tbvkt hob J. Jørgensen & Co. IIvab Jantzen).



DANSK

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 49. Kjøbenhavn, Torsdag den 3. December 1914. 21. Aarg.

Billige i 
Anskaffelse.

den bagerste De) al Kedlen. Henser Kor. Pinder og

uinnouo
FLUE

BLOUERS

IAnbringes fast 
Forbrændingskammer medens Kedlen er muler fuldt Tryk, kun ved at dre|e et 
Hnnndtng og uden al behøve nt anbne Iløgkommerdørene, hvorved undgoas 
kolde Lurstrømninger. Soden gnar direkte i Skorstenen, og anvendes ,,Dia- 
mond" Blower fna Minutter daglig, er Bor etc. nltld rene.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arb.ejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning. 

Eneforhandler: M. B. COHN, TELEFONER:
Kjobenhavn. Toldbodvej 22*30. “J* -

Telegram*Adresse: »AMIANTE«.3053 3073

D. P. A.’s
Motorpetroleum 

er 
den bedste i Verden.

Soder aldrig Motoren til. 
Absolut eksplosionssikker.
Betydelig mere Kraftudvikling end anden Petroleum og' Motorolier. 
Kan anvendes til alle Slags Motorer.
Bor og skal derfor udelukkende anvendes af enhver Motorejer. 

NB. For at være sikker paa at faa den ægte'Motor- 
petroleum, bør Forbrugerne endelig paase, at Embal
lagen — saavel Tønder som Tank — er forsynet med det 
lovbeskyttede Varemærke!

D. D. P. A.
* Det danske Petroleums Aktieselskab.

Adr.: 
Toldbod- 
<a)7,Miz.

Compoeitioner

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden • •

‘Is DANSK FARVEFABRIK 

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistrere! Varemærke

Kj ø benhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum 

Telefon
5601

• Leverander til Statsbanerne

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn,

Leverandør til Marinen.

Ankere, Kjæder, Tougværk I 
samt alle Skibsinventarler anbefales. I 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. I 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. I

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21. |

BLOM & Co., norrkoping,
Skibsmægler- & Befragtningsforretning.

Agenter for
Lloyd's & Nordisk Skibsrederforening. TUX RAAOLIE- 

MARINE- 
MOTORER

HORTH EASTERN NARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-T YNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.

Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND",

MOTORSPIL ¥¥ < 11JK
MOTOR- H Z> |lf| 
DYNAMOER J1 MxjLXvJL 

etc.
Leveres fra 4 til 260 H. K.

BRUGESOVER HELEVERDEN
GULDMEDAILLE

rpT JYTT A lVr ---MASKINFABRIK-- 
JL vJ ÆJn/A.lVl KJØBENHAVN, VALBY

Kobbersmedemester
Nyhavn 87

Alt Sklbsarbdde udføres. 
Specialitet: Skibs klosetter.



Bugser- og Lægterrederi.
En i udmærket Gang værende Bugserforretning i en 

lille dansk Provinsby i stærk Opkomst er til Afstaaelse 
strax med Materiale og fleraarige afsluttede Kontrakter for j 
20,000 Kroner hvoraf muligen 5 il 6000 Kroner kan blive | 
nogen Tid i første Prioritet.

Billet mrk. 1000 bedes indlagt paa dette Blads Kontor, j

Internationale Agentur tor Køb Salg og Bygning af alle Slags Sejl- og Dampskibe.

JULIUS OTT
HAMBURG 1.

Ferdinandstrassc 29. • Telegr.: Ott Friedri c lisliof.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr- 
Ratln’s Salgskontor, 

Østergade 2. Kbh. K Tel. 3662.

Sømandshøjskolen
1 Svendborg.

. Nyt Kursus tor befarne Sø- , 
mænd, Kokke og Begyndere 
fra 1. Novbr., som sædvanlig 
35 Kr. maanedlig. Nærmere 
ved Henvendelse.

VILH. RASCH,
Forstander,

Bjørch-Jensen & Go.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nynavnsbroen, 

Hirlls Ekijtflllin. — Priser. 
Telegr.-Adr.. >Bjorchjensen«.

Telefon 7262.

Budtz-Jørgensen
Havnegade 47 a. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leoerandør til D. F. 0. S.

Berg &> Larsen 
Nyhavn 53, København, 

og
Chr. Schjorbecks Efterf., Helsinger.

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougvsark 

Telegr.-Adr.: Derglarsen. Telf. rao.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH *. SVENDSEN - Etabi. 1833

L_ — - — HELSINGØR.------------
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarerlng.
Ordre, Telegrammer og Breve til vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 

Reden eller Havnen.
Telegramadr.: Marstrands.—Telefon 27 og 427. Nnttclcfoo 427. — Post Box 14

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines 

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 
Tlf. Byen2712 x. Laxegade26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru* 
menter, Sexlanter etc., nye og 

brugte, til moderate Priser.

Telegramadr. 
„Smlth, 

Cronatadt".
Hans Smith.

Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smlth, 

Cronstadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

HANSCHELL ÅC°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste- 
pladseu (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Bonquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

frederikshaons Qærft og flydedok % 
i FREDERIKSHAVN.
I Nybygning af Staal- og Træskibe:
i Fragtdampere, Passagerdampere, Motorf artøj er, Lægtere etc
i Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 250'—0 

16'—0 Dybde over Blokkene
— Telegram-Adresse VÆRFtET FRH. —

I — Teleton 210, — — Statstelefon 4. —

Auktion
over

en ladning asfalt.
Lørdag den 12. december 

d. a. kl. 12 middag biir efter 
forlangende av A/S (Shakes- 
peares korrespondent skibs
reder C. A. Larsen ved over
retssagfører I. M. Hvoslef i 
henhold til sjøfartslovens § 157 
jfr. § 828, oflentlig auktion 
avholdt paa Kragerø soren- 
skriverkontor over den bark
skib Shakespeare beliggende 
f>aa Kragerø havn iværende 
adning av asfalt.

Auktionskonditionerne er
fares ved henvendelse til 
rekvirenten.

Kragers sorenskriverkontor, 
Norge, den 24. november 1914.

Godske Nielsen.

For at lette Ombytningen af de gamle Glide- og Ringsmørelejer 
med St K. F. Kuglelejer under Julestandsningen, har vi foretaget

En betydelig 
Prisnedsættelse

paa^Støbegodset til vorej

SKF Transmissions-Kuglelejer.

00b. HAVE
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

Forlang Prisliste og Tilbud.]

Remingtons
Faclura- og Bogholderimaskine 

skriver, adderer og subtraherer 
L. Kristensen, 27, Vestergade.

DANSK KUGLELEJE AKTIESELSKAB
SKF

BREDGADE 63. KJØBENHAVN K.
Telefon 6247. Telegr.-Adr.: KUGLELEJE.

1
I
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Kjøbenhavn, den 3. December 1914.

Del norske Veri I as 1 86 4—1 9 1 4. Fra Det 
norske Verilas, der i Aar har virket i 50 Aar, har vi mod
taget et interessant og smukt udstyret Mindeskrift, der gør 
Rede for Klassifikationssclskabels Oprettelse og Virksom
hed i den lange Aarrække og bringer en Mængde Portrætter 
af Selskabets Stiftere, Repræsenlantskabsforinænd. faste 
Komité i 1914, de tre Direktører Selskabet har haft i de 
50 Aar, forst Admiral N. I h 1 e n. dernaisl Kommandør
kaptajn March og nu Ingenior Dr. Sc. J. B r u h n, der er 
en danskfødt Mand, samt Repræsentantskaberne i 1877— 
1889 og 1904.

Mindeskriftet deler sig i fire Afsnit, hvoraf det første 
giver en historisk Oversigt over Klassilikalionsselskabets 
Hensigt og Virkemaade, dets Oprettelse i 1864. dets Grund
læggere. Love og Organisation. Besigtigelsesmænd og Be- 
sigtigelsesslalioner, samt den norske Handelsflaades Udvik
ling fra 1864 lil 1914 m. m. Om Handelsflaaden hedder 
del bl. a.: Da del norske Veritas blev grundlagt, havde den i 
norske Ilandelsflaade kun en Størrelse af lidt over en 
halv Mililon Tons, og den beslod saa godi som udelukkende 
af Træsejlskibe. I 1914 er Flaadens Størrelse voksel til 
næsten del feindobbelte, nemlig lil 2,174 Skibe, paa over 
100 Tons, med tilsammen 2.451.311 Tons. (Af disse er 
1.443 Skibe med 1.487.285 Tons klassificeret i Del norske 
Verilas) og Flaaden beslaar nu for den langt overvejende 
Del af Staaldampere. Værdiforøgelsen er saaledes over- ' 
ordentlig stor. I

Fra 1875 er den Tonnage af Træsejlskibe, som aarlig 
er blevel bygget til Del norske Verilas’ Klasse, stadig gaaet 
ned med stor Hurtighed. I Aarene 1887 lil 1891 var der i 
lidt Forandring i delle Forhold, men senere er Tonnagen I 
af den Slags Skibe uafbrudt gaaet ned, saaledes at det nu 
er helt forbi med Bygningen af Træsejlskibe. Trædamp
skibe er i mindre Udstrækning blevet bygget li] Del norske 
Veritas’ Klasse i Løbet af Aarene, men de bliver nu kun , 
bygget som mindre Skibe lil Fiskeri eller lignende Øjemed. I 
I dette Afsnit gives tillige en Oversigt over Udviklingen af j 
Det norske Verilas’ Bygnings- og Klassilikalionsregler. j 
Udviklingen af dets Skibsregister og dels Stilling og Aner
kendelse m. m.

Anden Afdeling indeholder Fortegnelse af Det norske 
Veritas’ Medlemmer, de med del samarbejdende Foreninger 
og Selskabers Repræsentanter, dels Direktion og øvrige ; 
Funktionærer i Løbet af de svundne 50 Aar, medens tredje 
Afdeling omfatter de samme Medlemmer for Aaret 1914.

Fjerde Afdeling beslaar udelukkende af el stort Antal 
Tabeller og Plancher, der giver en Mængde interessante, 
statistiske Oplysninger om Norges Handelsflaade. om Ski
benes Gennemsnitsstørrelse, om Ilandclsflaadens Del af 
Verdenstonnagen, om Norges, Sveriges og Danmarks og en 
Del fremmede Staters Handelsflaader, og om Tonnage byg
get lil Det norske Veritas’ Klasse i Ind- og Udlandet m. m.

Mindeskriftet giver c-n klar Oversigt over Klassifika- 
lionsselskabels Udvikling og betydelige Vækst i Aarenes 
Løb. og bringer mange Oplysninger af betydelig Interesse. 

straks ved Ankomsten ved Middagstid, men paa den Tid 
Fiskerne blev antaget, nemlig om Morgenen ved 8 å 9 
Tiden, var det jo ikke paa Forhaand muligt al vide, 
hvornaar Svilzers vilde komme lil Stede, og selvfølgelig 
kunde det kun vivre i alle Parters Interesse at antage 
den først tilbudte Hjælp, især da der var godt Haab om 
ved Fiskernes Hjælp al faa Skibet af Grunden. Al have 
antaget Svilzers lige i det Øjeblik Selskabets Skib viste 
sig vilde vel næppe have været korrekt, uden det først 
havde vist sig, om de trufne Foranstaltninger havde frug
te!, saa meget mere som Vejret stadig var fint og Vinden 
moderat.

II. P o u 1 s c 11.
Tidligere Forer uf S/S. »Holland«.

S I ø d t paa e n M i n e. London, 1. December. Den 
danske Damper »Mary«, tilhørende Dampskibsselskabet 
Dania«, Esbjerg, er den 29. f. M. paa Rejse fra Esbjerg 

lil Grimsby i Nordsøen stødt paa en Mine og sunket. Be
sætningen. der beslod af 11 Mand, gik om Bord i lo 
Baade, hvoraf den ene med 7 Mand ,deriblandt Kaptaj
nen, blev optaget af Wilson-Damperen »Juno«. De er 
den næste Dag bleven landsal i Grimsby. Der er hverken 
hørt eller set noget lil den anden Baad.

I Følge et lil Esbjerg indløbet Telegram fra Kaptajn 
Sørensen paa Damperen »Mary« var fortiden Kap
tajnen følgende i den Baad, der indkom lil Grimsby: 
1. Maskinmester Sleenberg, Rønne, 2. Maskinmester 
Ras ni u s s e n , Matros Niels Hansen. Letmatros 
Poul Pedersen og Messedrengen Einar Jørgen
sen, alle af Kjøbenhavn, samt Fyrbøder J. P. Stabel]. 
Stilling SI.

Den savnede Del af Besætningen er 1. Styrmand B. 
V. M. Hansen. Sønderho, 2. Styrmand H. J. Bogø. 
Thurø, Hovmester S o r e n sen, Kjøbenhavn, Matros 
N i e 1 s o n , Branlevik, Letmatros Fo;rsberg, Gefle, 
Fyrbøder G u 11 o r in Pedersen. Arendal. og Fyr
bøder J. V. A n d c r s e n , Kjøbenhavn.

(Ritz. Bur.)

Krigen. I Følge Indberetning lil Udenrigsministe
riet lia den danske Gesandt i London er del kun tilladt 
neutrale Udlændinge al gaa i Land i følgende britiske 
Havne.

Aberdeen. Dnndee, Newcastle-upon-Tyne, West Karl-, 
lepool. Hull. Folkestone, Fahnoulh, Soulhampton. Bristol, 
Holvhead, Liverpool, Glasgow, Dublin.

I London er det kun tilladt neutrale Udlændinge al 
gaa i Land i Kilbury Dok.

Tilladelse til al gaa i Land i andre Havne kan dog 
eventuelt opnaas ved Henvendelse ad officiel Vej gennem 
Udenrigsministeriet, undtagen for Havnene Grimsby. 
Lielh, Ilarwich øg Melhil. Ligeledes kan Tilladelse even
tuelt opnaas lil al gaa i Land i andre Dokker i London 
end den ovennævnte.

Vi liar modtaget følgende:
D a m p s k i b e l Hollands Forlis. I Dansk 

Sofartslulende Nr. 47 af 19. f. M. skriver Bladets Korre
spondent under Mærket —h. om S/S. »HøllamLs Forlis 
ved Højen og Forsøgene paa al bjerge Skibet.

Da denne Artikel paa flere Punkter er misvisende 
og vildledende, vil jeg tillade mig al oplyse, al da Svilzers 
Damper -Ægir« kom lil Slrandingssledel ved Middags
tid. var det fint Vejr og ingen Sø, jeg havde da godt Haab 
om at faa Skibet af Grunden uden yderligere Hjælp. Da 
Fiskerne blev afskediget og Svilzers antaget Kl. c. 2,30 
Eftm., var Vejret stadig moderat og Vinden Sønden for 
Vesi. Jeg tvivler om, at Resultatet vilde være blevet 
bedre ved »Ægir«s Hjælp, om den var blcven antaget

Danske Sejlskibe kan nu gaa Nord om 
Skotland. Udenrigsministeriet meddeler: I Henhold 
lil telegrafisk Indberetning fra den kgl. Gesandt i London 
tillades del nu Sejlskibe al passere udenom SI. Kilda, 
anløbe Færøerne og derpaa sætte Kurs for den norske 
Kyst.

En svensk A m e r i k a - L i n i e. Gøteborg, den 
30. November. Rederiaktiebolagel Sverig—Nordamerika 
har i Dag konstitueret sig ved el Møde her. Aktiekapitalen 
sattes lavest til 8 Mili. Kr. og højest lil 24 Mili. Kr. 
Aklieselksabel skal have sit Sæde i Gøteborg.
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K o n s u 1 a t v æ s n c l. Den 26. Oktober har Uden
rigsministeriet ansat Stadlrat R. Maas af Elbing som 
ulønnet Vicekonsul dersteds under del kgl. Konsulat i 
Danzig.

Den 23. November er ulønnet dansk Konsul i Port 
of Spain paa Trinidad W m. 11 o 11 e r , efter Ansøgning 
blevet afskediget i Naade fra del af ham beklædte Embede.

Sejladsen paa A r c li-aiii g e 1. I Følge el Tele
gram fra Mr. J. .Schmidt i Archangel til T li e B a 1 - 
l i c a il d W h i l e S e a C o n f e r c n c c , hersker der nu 
Tøvejr der. og Isforholdene er bedre. Endnu en mindre 
Isbryder er afgaael fra Canada til Archangel for ølle 
Dage siden.

Skoleskibet »Viking« er den 25. f. M. afsejlet 
fra Trapani til Bergen. All vel om Bord.

D ø d s f a l d. En i Søfarlskredse kendt Mand. Kap
tajn II. L i il d h o 1 m - K u r I z li a 1 s , er den 30. f. M. 
afgaael ved Døden, c. 50 Aar gammel.

Den Afdøde, der havde haft Ansættelse i Kongoslalen 
i c. 8 Aar. blev senere Fører af Dampskibet »Tolo«, der 
tilhører >De danske Sukkérfabriker«.

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. Nr. 100/1913. afsagt den 18. Marts 1914. 
Rederiet for 3 in. Skonnert »Fanny« mod 
Rederiet for D p. »Luna«. Medens den tremastede 
Skonnert »Fanny« af Svendborg den 6. September 1913 laa 
for Anker paa Kjøbenhavns Yderred mellem Trekroner og 
Mellem fortet.- blev den Kl. c. 9 Aften paasejlet af Dp. 
»Luna« af Bergen, der kom Syd fra paa Rejse fra St. Pe
tersborg til Grangemoulh med Lods om Bord. Vejret var 
klart, »Luna« gik med langsom Fart i nord- eller nord 
nord østlig Retning. Ledefyrel paa Prøvestenen var sluk
ket. og »Luna*s Lods var derfor gaael ind mellem Anker
liggerne i Sejlløbets vestlige Side. Her Iaa »Fanny* øp- 
ankrel med Stævnen i østlig Retning og i Nærheden af en 
stor, del dansk-russiske Dampskibsselskab tilhørende. 
Damper, som Lodsen tidligere havde set, og hvis Plads 
han derfor kendte.

»Luna« styrede henimod denne Damper, og man blev 
slet ikke opmærksom paa »Fanny«, før efter at man i pas
sende Afstand fra Damperen havde givet Bagbord Ror for 
al vige til Side for den. Medens »Luna« var under Drej
ning, saa Lodsen i »Luiia«s umiddelbare Nærhed Skæret 
af en Lampe fra »Fanny s Kahylsskylight og straks efter 
skimlerle han Fartøjets Omrids i Mørket. Roret paa 
»Luna« blev lagt haardl Bagbord, og samtidig blev der 
slaael fuld Kraft frem, for al Drejningen skulde foregaa 
hurtigere, men Sammenslødel fandt desuagtet Sled med 
den Virkning, at »Fanny« mistede Spryd og Klyverhom. 
og al ogsaa »Luna« log en Del Skade.

Under nærvairende Sag søger Cilanlerne de Ind
stævnte til Betaling af den Cilanlerne tilføjede Skade, som 
de har opgjort til ialt Kr. 2,657.54 med Renter og Sagens 
Omkostninger. De Indstævnte paaslaar sig frifunden med 
Tillæg af Sagens Omkostninger, subsidiært mod Betaling 
af el mindre -Beløb.

Det er givet, al Sammenslodel ene skyldes den Om
stændighed. at »Fanny«s Lanterner ikke i rette Tid er 
bleven set fra »Luna«. Fra de Indstævntes Side er del 
blevet gjort gældende, al »Fanny«s Lanterner paa Sam

menslødsliden enten ikke kan have brændt klart eller maa 
have været skjult af en eller anden Genstand paa »Fanny«, 
saa al de ikke har kunnet ses i den Retning, hvorfra 
»Luna« kom. Lodsbaaden, der 5—6 Minutter efter Kol
lisionen kom op imod »Fanny« med omtrent samme Kurs 
som den. »Luna« kort forinden havde haft, saa ligeledes 
dennes Skrog før Lanternen, som først opdagedes. da man 
var c. '/i Skibslængde fra Fanny.

Under de afgivne Søforklaringer er der imidlertid Intet 
fremkommet, der kunde lyde paa, al »Fanny«s Lanterner, 
af hvilke den forreste maa antages at have været anbragt 
læt op ad Fokkeslagel i en passende Iløjde over Rælingen 
og den agterste paa Rorhusel c. 2 Fod over Ha-kken, ikke 
har brændt fuldstændig klart. Saavel fra »Luna« som 
senere fra Lodsbaaden saas Lanternen i Fokkeslagel efter 
at man havde passeret »Fanny«, og der er ikke fra nogen 
Side hævdet, at den da ikke saas ganske klart. Den paagæl
dende Lanterne er senere undersøgi og har visl sig al være 
i Overensstemmelse med de gældende Anordninger. Del 
kan ikke antages, al der har været noget, der har for
hindret, al »Fanny«s Lanterner kunde ses fra den Retning, 
hvorfra »Luna« kom. Den sandsynligste Forklaring synes 
al være, al man saavel fra »Luna« som senere fra Lods
baaden har taget »Fanny«s Lys for Lys paa den slore, 
bagved liggende Damper.

Som Sagen saaledes foreligger, kan Retten ikke andel 
end hvgge hele Skylden for Sammenslødel paa »Luna«, 
hvis Rederi derfor vil have at betale den derved opstaaede 
Skade.

Mod enkelte Poster i Cilanlens Erslalningspaastand 
har de Indstævnte fremsat en Række Indsigelser.

De har saaledes nægtet al betale et Belob af 200 Kr., 
som »Fannv« har betalt for Indbugsering til Inderreden 
efter Kollisionen, idel de hævder, al dette Beløb er langt 
større end den normale Betaling for en saadan Bugsering. 
Efter det herom under Sagen oplyste findes der at maalle 
gives de Indstævnte Medhold heri, saaledes. al de kun 
dømmes til al betale el mindre Belob. der kan bestemmes 
til 20 Kr.

Reparationsregningerne vedrørende Skib. Sejl og Tov
værk. til samlet Beløb Kr. 1.211.86. findes i det hele al 
maalle anerkendes. De Indstævnle fordrer et Fradrag dels 
for Værdiforskellen mellem gammelt og nvl Materiale, dels 
for Værdien af del kasserede Materiale, navnlig Sejl og 
Tovværk. Efter del foreliggende kan del neppe antages, at 
de foretagne Reparationer i synderlig Grad har forøget 
Skibets Værdi udover, hvad den var før Sammenstødet, 
men der ses ikke al være taget Hensyn til Værdien af det 
kasserede Materiale, og den fornævnte Sum findes derfor 
al burde nedsættes med el Beløb, der skønsmæssig vil 
kunne sælles til 50 Kr.. Erstatningen for Reparationsud
gifter vil derfor være at nedsætte til Kr. 1.161.86.

Udgifterne ved Skønsforretningen, hvis Resultat har 
været ret misvisende, vil være al nedsætte med Betalingen 
for del sidste Møde 40 Kr.

Efter Omstændighederne vil el Beløb af 30 Kr., som 
Dækning for Kaptajnens Smaaudgifler under Opholdet 
være al anerkende, medens der ikke findes Grund til særlig 
al beregne el yderligere Belob af 18 Kr. for Udgifter til 
Befordring og Telefon.

Den for Tidslab forlangte Erstatning vil efter Omstæn
dighederne være at beregne paa Grundlag af 10 i Stedet for 
11 Dage og følgelig være al nedsætte fra Kr. 476.19 til 
Kr. 432.90.

Naar Cilanlerne endelig særskilt har forlangt 2 pCt. 
Rente af de af dem udlagle Belob. eller Kr. 52.14. savner 
denne Paasland enhver Hjemmel.

Specificalioncns øvrige Poster vil være al anerkende 
med de af Cilanlerne opførte Beløb.

Ialt vil der saaledes være at tilkende Cilanlerne Kr. 
2.274.11 med Renter som paaslaael.

Sagens Omkostninger vil efter Omstændighederne v:ere 
al ophæve.

I'ortsivltes ener «Encrr. for Sftlhr.«.)
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Slakskassens Kel forbeholdes i Anledning af al en i 
under Sagen fremlagt Garanlierklæring af 7. September 
1913 ikke er stemplet. I øvrigt foreligger ingen Stempel
overtrædelse. i

Valparaiso.

Fra Navigationslærer Tb. P. Funder, der er paa 
Togt med Skoleskibet s Vikinge, har vi modtaget følgende:

Valparaiso (33" 1' 50" S. og -U 56«’ 34« V.)*) ligger j 
ved en halvkredsformel c. 3 Somi) bred Bugt, som mod i 
Nord er aaben ud mod Stillehavet. Mod Vest, Syd og Øst 
er Bugten omgivet af Bjærge med Højder Ira 300 lil 470 
Moler. Mellem Højderne og Strandbredden findes el fladt 
Terræn, der indsmvvres mod Vest, hvor Højderne falder 
stejlt af mod Havel, medens del længere mod Øst breder i 
sig 1 å 2 Kilometer ind i Landel. Byen ligger dels paa 
delle Terræn, dels paa de mange frilslaaende stejle Høj
der og op ad Bjergskraaningerne. Terramet i Byen er 
derfor meget kuperet og lil Brug for Samfærdslen findes 
ikke mindre end 20 Elevatorer »Ascensors«, med hvilke 
man for 10 Genis (7% Øre), den almindelige Sporvejs- , 
takst, i et Øjeblik hæves 30 lil 60 Meter i Vejret. Særlig | 
om Aftenen lager Byen sig, sel fra Reden, ypperlig ud 
med sine Tusinder af Lys, der giver Bjergene en vis Lig
hed med mægtige slraalende Juletræer.

Valparaiso har lige saa lidt som de andre chilenske 
Kystbyer nogen egentlig Havn. Der findes ud for Told
boden en jned Kraner forsynet Mole, hvor højst lo større i 
Dampskibe kan lægge lil, men med Anker ude baade ' 
for og agter. Ellers maa Skibene ankre paa Reden i 
Dybder mellem 20 øg 30 Favne. Skibene ligger svine- j 
bundne med lo Ankre for og to agter. De Heste Sel
skaber. som har Dampskibsfart paa Valparaiso. har de
res egne Fortøjningsbojer. Holdebunden er ikke særlig 
god, blødl Mudder. I Vinlermaanedcrne fra Juni lil Au
gust hjemsøges Reden undertiden af voldsomme Storme 
»temporales de vienlo Norle«, mod hvilke den aabne 
Bugt ikke yder nogen som helst Beskyttelse. Disse Vinde 
har gjort Valparaisos Red berygtet og givet Anledning 
lil al betegne den som en Kirkegaard for Skibe og Ka
pitaler«. Der ligger paa Reden en Vager, som bærer 
Navnet Arequipa. Paa del Sled, hvor den ligger, 
kæntrede og sank i Juni 1903 den 6.000 Tons sløre Pas
sagerdamper »Arequipa« under en »temporal'. Ved | 
samme Lejlighed forliste lo større Sejlskibe, og den paa 
Moler. Kraner m. m. anrettede Skade vurderedes lil 4 . 
Millioner Pesos**). Ved den sidste »temporal« i Juli 
1913 sank 25 Lægtere, og 2 Slæbedampere forliste. Des
uden anretledes der megen Skade paa Moler og flere | 
Fartøjer. Naar en saadan »temporal« sætter ind, kaster 
Damperne deres Fortøjninger og slaar lil Søs. I Almin- j 
delighed er »temporal ens Varighed en Dags Tid. i

Den bedste Tid for el Sejlskib al gore Land paa er I 
tidlig Morgen, da det ofte op ad Dagen blæser op fra 
Syd med voldsomme Byger, der kommer ned fra Bjer
gene med fint klart Vejr. Under disse Forhold er del ; 
umuligt for et Skib at naa sin Ankerplads, og det slaar i 
i Fare for al drive til Søs. Vel er der ret kraftige Slæbe- 
baade, men de gaar ikke ret langt ud. Skibe, der kom- i 
mer Syd fra. træffer ofte i kort Afstand fra Kysten ret ' 
haarde sydlige og sydøstlige Vinde, medens der samtidig I 
over selve Bugten slaar helt flove, nordlige Vinde. I

Efter Solnedgang er del forbudt private Baade al 
lærdes paa Bugten, hvor al Trafik mellem Skibene og 
Land besørges af særlige Polilibaade. Skibshunde kan 
dog indhente særlig Tilladelse til al færdes mellem Skib

•) Masten paa Kadetskolcn. hvorfra Tidssignalet gives.
**) Hvor ikke andet nævnes, Torstaas med 1 Peso, 1 Peso i Gnid 

d 100 Cents = 18 Pennys. 1 £ — 25 Pesos. ! 

og Land. Retssikkerheden er del daarlig bevendt med, 
og del er forekommet, at Folk fra Land har sneget sig 
om Bord veti Nattetid, uskadeliggjorl ja endog dræbt Vagt
manden og derefter er begyndt al losse af Ladningen eller 
paa anden Maade røvet og plyndret i Skibet.

Der har i de senere Aar været udarbejdet forskellige 
Projekter lil en Havn, og man arbejder nu med el af Re
geringen godkendt Projekt, eller hvilket Udgifterne vil 
beløbe sig lil 33 Miil. Pesos. Havnen skulde slaa færdig 
i 1918, men del er den almindelige Mening, al det vil vare 
en Del længere, ligesom man heller ikke venter, al Hav
nen vil bringe Skibsfarten særlige Fordele.

Der er tvungen Lods, og Lodsafgiflen er 3 Cents pr. 
Reg.-Ton Netto. For Mooring og Løsgøring af Mooring 
betales ialt 8 Penny pr. Ton. Udlejning af el Anker 
kosler Penny og for at løfte de to Mooringsankrc be
tales 1 Penny pr. Tøn. Lejen af Mooringsankrcne er 1 
Guinea pr. Døgii. Af andre Udgifter skal nævnes Fvr- 
og Hospilalsafgifter, som belalles af »Viking« med 1,275 
Pesos og 20 Cents. Drikkevandet, som kommer fra en 
So oppe i Bjergene, er ikke særlig godt og koster 3 Pesos 
pr. Ton Vand. Del bør koges forinden del benyttes som 
Drikkevand.

Der findes i Valparaiso et Skibs- og Maskinværfl. 
som kan paalage sig alle forefaldende Reparationer. Til 
Værftet hører to Flydedokke. De er bygget af Træ. og 
den største af dem kan løfte en Dødvægt paa 4.000 Tons: 
den er 300 »feel« lang og har en indvendig Bredde paa 50 
»feel«. Hele denne Virksomhed ledes af Danske. Direk
tøren er den forhenværende danske Generalkonsul, Skibs
fører Georg Schrøder, som trods sine 85 Aar er en 
livlig og interesserel Mand. Underdirektøren er den p. I. 
fungerende danske Konsul, Ingeniør Aage K r a r u p , 
som nyder stor Anseelse i Skibsfartskredse. Til Værftet 
er knyttet en dansk Maskinmester og adskillige danske 
Haandværkere. Den nuværende danske Generalkonsul. 
Øjenlæge Dr. T h i e r r y . er for Tiden i Danmark. 1 
C a I c r a. en mindre By inde i Landet, e. 67 Kilometer 
fra Valparaiso. findes en Cementfabrik -El Melon«, der 
er bygget af del bekendte Firma F. L. S c li m i d l i Kjø
benhavn. Direktøren er Ingeniør P. H. I p s e n , ligeledes 
fra Kjøbenhavn. Til Fabriken, som beskæftiger c. 300 
Arbejdere, er der knyttet lo danske Ingeniører og en Del 
danske Haandværkere. Til Calera udføres fra Danmark 
over Hamburg og Valparaiso Maskindele for over 50,000 
Pesos aarlig. En af Cheferne i del store Handelshus 
Wessel & Duval i Valparaiso. Hr. Harry \V e s s e 1, er 
en Nevø af Wessel i Magasin du Nord i Kjøbenhavn. Hr. 
Wessel er Bestyrelsesmedlem i Selskabet C o m p a n i a 
S ii d A in e r i e a n o de v a p o r e s . som har antaget en 
Del yngre danske Styrmænd. Hr. Wessel udlalle over
for mig. al Selskabet gennemgaaende var meget tilfreds 
med Danskerne, og al de fleste af dem sikkert vilde avan
cere hurtigt. De Styrmænd, jeg selv har haft Lejlighed 
til at tale med. syntes ogsaa ret tilfredse med Forholdene. 
Disse er dog for Tiden langt fra særlig stabile, og Chi
lenerne ser ikke med venlige Øjne paa den danske In
vasion. som de arbejder paa al lægge Hindringer i Vejen. 
Del maa meget anbefales vore unge Styrmænd al be
tænke sig lo Gange før de ombytter deres Stillinger inden
for dansk Skibsfart med tilsvarende Stillinger i Chile. 
Man bør ikke lade sig lokke af den tilsyneladende høje 
Hyre, da Opholdet navnlig for Folk med Familie er meget 
dyrere end hjemme. Arbejdet er slrængl og som vngre 
Officer har man kun sjælden Lejlighed lil at komme i 
Land. Man bør ogsaa helst kunne noget Spansk*).

Følgende Oplysninger om Priser paa forskellige Ting 
kan mulig være af Interesse. Ophold i et almindeligt 
godt Pensionat koster 200 lil 300 Pesos (10 £1 om Maa- 
neden. For el jævnt møbleret Værelse tiden Kost betales

*) Nærmere Oplysninger om Forholdene kan hl. a. faas ved al 
skrive til Styrmand A. Johanncsen, Adr.: Danske Konsulat, 
Valparaiso.
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80 til 100 Pesos (3%.£). Reslauralionspriserne er gen- | 
nemgaaende dobbelt saa dyre som hjemme. En alminde
lig god Cigar l'aas ikke under 1 Peso (75 Øre). Hov
mesteren om Bord i »Viking« maa for almindeligt Suppe
kød betale 1 Peso og 50 Cents (1 Kr. 20 Øre) og for 
Fltesk 2 Pesos og 80 Cents (2 Kr. 10 Øre), alt pr. Kilo
gram. 1 Liter tynd Mælk koster 1/5 Peso (38 Øre). En 
Fainilje i Land maa rimeligvis betale en Del højere Priser. 
En almindelig Tjenestepige faar mellem 35—70 Pesos pr. 
Maaned (26—52 Kr.).

Del første evropæiske Skib ankom til Bugten ved 
Valparaiso i 1536 i stærkt havareret Tilstand. Skibet. ' 
som bed Sanljaguillo var del mindste og eneste 
Skib af en Flaade, der naaede i Havn, medens de andre 
Skibe strandede. Flaaden var afsendt fra Callao af 
Diegro de A I in a g r o , P i z a r r o s Vaabenfælle. som 
samtidig i Spidsen for en stor Hær fra Peru drog mod 
Syd. Navnet Valparaiso skal skyldes en spansk Hærfører 
Juan d e S a a v e d r a , som opkaldte den efter sin J 
Fødeby, og som var den første, der fra del indre Land i 
trængte frem til Kysten. Navnet blev senere bekræftet j 
af Almagro, og betegnende for hine Tiders Navigation 
kom man til det Resultat, at Bugten maalle ligge paa 
47° Bredde ikke langt fra Magellanslrædel. Denne Fejl- i 
tagelse gav iøvrigl Anledning til al adskillige Forsøg paa ; 
at naa ned til Magellanstrædel mislykkedes. Først i 1578 
blev Magellanslra'del gcnnemsejlel fra Vest til Øst af en 
Skibsfører i Francis Drakes Flaade, Kaptajn Winter. 
Bveh blev grundlagt i 1544 af Pedro de Va ld i via 
og i 1789 under OTI i g g i n s Regenlskab fik den Slats
rettigheder. O’Higgins, der opnaaede den for en Udlæn
ding sjældne Værdighed af den spanske Konge at blive 
udnævnt til Regent i Chile, var Irlænder af Fødsel og om
tales som en af Landets bedste Regenter. Det var den 
verdslige Magt, som havde givet Staden Navnet Valpa
raiso: Gejstligheden kaldte den S an Antonio d e 
Puerto C 1 a r o . el Navn som godkendtes af Byens før
ste Magistrat, men ikke desto mindre nu er gaacl helt i 
Glemmebogen. Kun Navnet »I£l Puerto« benyttes endnu 
om den gamle By.

Byen har adskillige Gange været hjemsøgt af vold
somme Jordrystelser. Jordskælvet i 1906. hvor en stor 
Del af Byen ødelagdes og flere Tusinde Mennesker om
kom. er i frisk Minde, og Sporene af denne uhyggelige 
Begivenhed er endnu ikke udslettet. Den ny By, som 
har rejst sig. udmærker sig fremfor den gamle med sine 
krogede snævre Gyder, ved brede Gader i hvis Midte Folk 
linder Jordrystelser ikke er udsal for al faa Mure og 
Sien ned over sig. De ny store Huse er bygget af Jern
beton og de mindre af Bølgeblik og Træ. Mindre Jord
rystelser forekommer jævnligt. Under »Viking«s Ophold 
har der været flere, og et enkelt af dem var endda ret 
kraftigt og kunde lydelig mærkes om Bord. Valparaiso. 
som er Havnestad for Chiles Hovedstad Sanljago 
(c. 400,000 Indb.). slaar i Forbindelse med denne ved en 
187 Kilometer lang Jernbane, og er nu den betydeligste 
Havneslad paa Vestkysten. Indbyggerantallet var i 1820 
5,000; i 1860 70,000; i 1900 130.000 og i 1913 c. 200,000.

I nedenstaaende Tabel er Antallet af ind- og ud- 
gaaende Skibe angivet saml de tilsvarende Reg.-Tons Netto 
i Tusinder.

D u in p s k i li e Sejlskibe
Anr Antal Tusinder 

a T Tons
Antal Tusinder 

af Tons
1880. . 899 667 1.396 748
1900.. . . 1.609 2.278 442 504
1912.. . . 2.293 4.653 245 278

Som del vil ses er Sejlskibsfarlen. som i 1880 var re- 
præsenterel ved en slorre Tonnage end Dampskibsfarten, 
i stærk Tilbagegang og udgør nu kun c. 6 pCt. af den 
samlede Skibsfart. Indførslen til Valparaiso omfatter 
navnlig: Kul. Stykgods. Træ, Sukker, Jern og Slaalvarer, 
Maskindele og Cement. Udførslen, som i Perioden 1896

—1900 kun udgjorde 20 pCt. af Indførslen, omfatter 
navnlig Korn, Mineralier,Stykgods, Kul og Kreaturer.

Omslaaende Tabeller viser Antallet af Skibe og den
tilsvarende Reg.-Tonn. Nello i Tusinder, som i 1912 an-
kom til og afgik fra Chiles c. 60 Kystbyer.

Ankomne Skibe:
Fra fremmede f Dampere 5,093 Tus. Reg.-T. Nett. 15,071

Lande l Sejlskibe 579 » — » 1,062
f Dampere 8,630 » — , 9,946

» Chile ( Sejlskibe 503 » — » 397
Total 14,805 26,476

Afgaaede Skibe:
Til fremmede 1 Dampere 4,548 Tus. Reg.-T. Nell. 13,387

Lande ( Sejlskibe 498 » — 926
ri -i / Dampere 9,282 » --- » 12,024

» (Jule v Sejlskibe 570 » — » 511
Total 14,898 26,848

Nedenstaaende Tabel viser Skibsfarten i 1912 fra og
til Udlandet for Byer, hvor den ind- og udgaaede Reg.-
Ton. N'etl. tilsammen var over 1 Million.

Antal Skibe Antal Tusinder Tons
Damp Sejl Damp Sejl

Arica ............... .... 835 5 2,594 4
Iquique ........... .... 748 229 2,370 434
Anlofagasta .... 957 150 3.012 247
Taltal ............. .... 489 80 1.558 150
Coquimbo ... .... 635 28 2.020 48
Valparaiso ... .... 1.048 96 3,230 147
Talcahuano . . .... 742 29 2,406 51
Coronel ......... .... 704 108 2,178 289
Corral ............. .... 336 1 1.090 2
Punta Arenas .... 851 25 1,811 2

I Kystfarlen møder Coronel, hvorfra der udføres en 
stor Mængde Kul. med den største ind- og udgaaede Ton
nage. I 1912 produceredes i Chile 1,334,407 Tons Kul, 
hvoraf der udførtes 263,072 Tons, medens Salpelerudførs- 
len beløb sig til 2.493,082 Tons.

Af de Nationer, som i 1912 drev Skibsfart paa Chile 
slaar England højest med noget over 22 Millioner Tons, 
derefter kommer Tyskland med omtrent 18 Millioner 
Tons. Frankrig og Norge har deltaget med godt 1 Million 
Tons hver, Japan, som udelukkende møder med Damp
skibe. bar c. 450,000 Tons, Danmark 40,000 Tons og Sve- 
rig 20,000 Tons, De Forenede Stater i Nordamerika har 
deltaget med 160,000 Tons og Chile selv har deltaget med 
12 Millioner Tons, af hvilke c. 10 Millioner har været i 
Kyslfarl. (Del maa erindres, at det samme Skib kan 
komme til al figurere tiere Gange efter Antallet af Havne, 
del indkommer til og afgaar fra.)

Chiles Handelsflaade talte i 1901: 136 Skibe med 
67,935 Reg.-Tons Nello og i 1911 149 Skibe med 83.070 
Reg.-Tons Nello.

Jeg kan ikke slutte denne Beretning uden at omtale 
den sloTe Venlighed, som de danske Familier i Valparaiso 
udviste mod Elever og Officerer om Bord i »Viking« 
under dens Ophold paa Reden.

Valparaiso. i April 1914.
T li. P. Fund e r.

Fragtmarkedet.

Der er ikke store Forandringer at konstatere i Ugens 
Løb. Markederne ligger overall meget fast, særlig de 
amerikanske, og der er i mange Tilfælde betalt ganske 
eksceptionell fine Fragter. Januar Baade fra Staterne
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synes nærmest knappe, og der er el stort Begær efter saa- 
danne, baade for Korn, Bomuld, Oljekager, Stykgods, Træ 
etc. Til Skandinavien kan faaes 42/6 å 45/ fra Biver 
I’lale. Kulfraglerne er meget faste og høje i alle Retnin
ger. Der blev bl. a. sidsi belall:

0 s l e il. Soyabonner Vladivoslok 38/9 én, 39/9 lo 
Havne U. K., proinpl. Rismel Manila 47/6 Liverpool, De
cember. Ris Kohsicliang 35/ U. K., December; Saigon 
36/ Marseille, 15.—31. December. Erls Bombay 20,6 
Middlesbro (6,500), meget prompl.

Middelhavet. Bomuldsfrø Aleksandria 11/ ud- 
søgl Havn U. K., primo December. Salt Tunis eller Tra- 
pani/Norge 14/ å 14/6, December. Erls c. 9/6 Iluelva/ 
Brislo), December, 5/9 Bilbao/Glasgow (3,000), 6/6 Midd
lesbro (3,500).

N o r d a m e r i k a. For Havreladning fra New York 
elc. 4/3 a 4/6 pr. Qr. til nordfransk Ilavn, lungi Korn 5/9 
Genua eller Marseille, 7/3 Basis én Havn Skandinavien 
pr. December, 7/ pr. Januar. 1’aa ind forin< fra Savan- 
nah elc. 30/ lil Rotlerdam, 31/ å 32/6 Skandinavien pr. 
December—Januar, c. 34/ fra Golfen. Bomuld Galvesion 
62/6 a 65/ Liverpool, Midlen af December. Tungt Korn 
fra Golfen 6/3 Algier, December—Januar, 5/ Vestkysten, 
5/1 •/> Østkysten af U. K., S/HH/j* å 6/ fransk Allanler- 
havshavn, 6/3 Marseille eller Veslilalien, 8/ Norge, De
cember—Januar. Timecharter 6/6 a 6/9 Dødvægt én. lo 
eller Irc Rundlrips, Levering og Tilbagelevering U. K.

S y d a m erika. Korn San Lorenzo Grænsen c. 30/ 
U. K. December—Januar c. 40/ Basis én Ilavn Danmark 
eller Sydsverig. 1.—25. Januar, 45/ å 50/ Rotlerdam eller 
Amsterdam, Januar. Buenos Aires eller La Plala 29/6 
L'. K., c. 37/6 Skandinavien, Januar. For Havre fra Ba- 
hia Blanca 37/6 U. K. udsøgt Havn, ingen Reduktion di
rekte Havn, Januar. Rosario 30/ L'. K., ingen Reduktion 
direkte Havn, 15. December—15. Januar.

Østersøen. Der findes nu saa al sige ingen Laster 
siden Tyskland ogsaa erklærede skaaren Last for Kontra
bande. For Sukker noteres c. Mk. 5/j fra nordtysk Havn 
lil Kjøbenhavn, Mk. 5/4 Slensall Liibeck/Helsingborg, Mk. 
29—30 pr. Sid. Brædder Slockholm/Wismar.

Kulfraglerne. Fra Tvne eller Blylh 9/ å 10/ 
god dansk Havn,. 11/ Dunkerque eller Rouen (1,900), 16/ 
Oran (3,000), 16/9 Marseille (3,500), 18/6 Trapani (1,400), 
19/ Genua (2,300), 20/ Porl Said (5,000), 13/6 Azorerne 
(1,400). Hul] 11/9 Rouen (2,300), 13/ Gefle (1,300), 16/9 
a 17/6 Genua elc. Fra Cardilf eller Newport 11/ å 11/6 
Rouen, Frcs. 15—16 Algier, 16—17 Marseille, c. 16/ Ge
nua elc., 20/3 Venedig eller Ancona (3,800), 20/ Colombo ‘ 
(5,500), 11/6 Las Palmas (4.000), 17/6 Rio Janeiro (5.000 
—6.000), c. 16/ River Plale.

(Skrevet den 1. December 1914.)

F r a g l in a r k c d c l for Sejlere:
Angaaende de mindre Skibe er del kun stadig Dan

mark, som har nogen Interesse; fra Provinserne er del 
nogel mindre livligt, bl. a. synes Sukkerlrafiken al blive 
kendelig mindre; der sluttedes Byg Nakskov/Kjøbenhavn 
19 Øre, Havre Kolding/Kjøbenhavn 21 Øre. Kjøbenhavn 
er flovere, men slutter dog en Del Tonnage, bl. a. Hvede 
lil Odense 20 Øre, Horsens 20 Øre og Oljekager lil Øst
jylland 20 Øre; fra nylig ankommen saml slærkl venlet 
Damper udbydes nogle Ladninger Bomuldsfrøkager, saa- 
ledcs lil Bornholm, Siege, Faxe samt lil Limfjorden.

En rask Soman dsdaad. Det meddeles os fra Masncdo, at 
en ung Stimand, K o r n e 1 i u s L a r s c n, ved en Lejlighed hvor lians 
Fader, Skipper J. Lars on aT Vordingborg, fornylig har mistet Livet, 
paa en Rejse Ira Svendborg til Kolding, ved at blive slaaet over Bord 
af Storsejlsbommen paa sil Fartøj, er optraadt paa en saa uforfærdet 
og soinandsmæssig Maade, at det fortjener l’aasktmnelse.

Medens Fadcicn stod til Rors, skulde Sønnen under en halv Storm 
ret agter ind spile et af Forsejlene, da Bommen pludselig slog over, 
saaledes at Skodhlokken ramte Skipperen og slog ham over Bord. Øje
blikkelig tvang den unge ISanrige Mand, der nu var ene om Bord, 
Rorel i Læ. kastede alle Faldene los. lirede Sejlene til Dæks, løb Far
tojet i Vinden og satte Jollen i Vandet i den krappe So. Det lykkedes 
ham et Øjeblik efter at faa Faderen bjerget ind i Jollen, men denne 
var da desværre allerede afgaact ved Doden som Følge af Slaget fra 
Skodhlokken. Efter 10 Minutters Forlob var den raske Somand igen 
om Bord, hvor lian satte NudHag og derved tilkaldte nogle Fiskere, der 
hjalp ham Fartojet ind i Lyn Havn og senere udtalte deres Beundring 
over den unge. Mands Snarraadighed og kvikke Manøvrer.

Folketal let i Danmark den 1ste Juli 1914 kan paa 
(.rundlag af Oplysningerne om Fodsler, Dodsfnld og Udvandring an- 
slaas til 2,859,000, hvilket er 29,000 mere end 1ste Juli 1913. Stig
ningen udgor 1,03 pCt., den laveste aarlige Stigning der er konsta
teret siden 1895. Grunden hertil er i forstc Række den, nt Fødsler
nes Antal i 1913 var meget lavt, over to Tusinde lavere end i del 
foregaaende Aar; mon desuden var den oversøiske Udvandring i 1913 
noget over det normale.

(Statistiske Efterretninger.)

Et gammelt Forlis ved Kap Horn. I Nærheden af 
Kap Horn har man sidste Efteraar i en Bugt fundet Sejlskibet »Marl- 
borough« af Glasgow, som i 1890 forsvandt paa en Kejse fra Ny 
Zealand med frosset Faarekod. Der skal om Bord være fundet 20 
Skeletter. Besætningen bestod af 33 Aland.

En m æ r k o 1 i g F a n g s t. En Trawler »Rosedah« fra Grimsby 
havde Juleaften 1913 et mærkeligt Tilfælde. En af Mandskabet fuldt 
over Bord mens Trawlen var ude. Trawlen blev øjeblikkelig halet 
ind og her fandt man den overbordfaldnc Sømand blandt Fiskene i 
Nættet. Der var endnu Liv i Manden, men han dode lire Timer 
senere, trods al Omhu fra hans Kammeraters Side.

Forlang altid vor

EXPORT-FLØDE
hos Deres Skibshandler.

Garanteret holdbar i aarevis.
Export-Fløde-Kompagniet A/S

ODENSE.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved CHARLES HVILSOM,

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. 8end Opgave.

Fra Sø og Land.
]•’ n u n Navigationsskole. Eksamen for 3djc Termin d. A. 

sluttede den 26. f. M. Der var indstillet 2 Elever til Styrmandseks
amens lste Afdeling, hvilke begge bestod.

Til 2. Afdeling var indstillet 8 Elever, hvilke ligeledes alle bestod 
med et cncstiiaende smukt Resultat, idet endog flere fik fuld Karakter 
og Resten tæt op mod fuld Karakter.

De forenede Bryggeriers 
ANKER ØL 

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa ‘/2 Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales særligt D'hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.
Faas gennem alle Skibshandlere og i

TU BORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.
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Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Vesterhavet. Nexos. Basse, pass. Flamborougli 30.41. til 
lamdoii. — Norma. Degn, ank. Kjobcuhavu 30./11. — hyl la, 
Brinch, pass. Helsingor 29./11. for Karlshainn. — S t e 1 I a . Scliifi. 
pass. Hclsiugor 29.41. for Werkebiiek. — Nordsoen, Nielsen, 
ank. London 28.41. -- Ellen, Hansen, ank. Wcst Hartlepool 28.41.
— Yrsa, Larsen, afg. Esbjerg 29./11. til London. — Olga, Chri
stensen, arg. Esbjerg 29.41. til London. — Karla, Nielsen, ai'g. 
Oswirshamn 28.41. til Kalimo. — Rigmor, Uldall. ank. Liver
pool 28.41. — Polly, Mathiaseu, al'g. bnidon 28.41. til Hor- ; 
sens. ■— Hobe. Gregersen, ank. Kjobcuhavu 28.41. — Anna, 
Jessen, ank. Celle 28.41. — Ulla, Hansen, ank. Huli 27.41. -- 
Gorda. Rasmussen, afg. Halmstad 27.41. til Methil. — Inger, 
8koli, al'g. London 27./11. til Aarhus. — Thyra. Lund, alg. Lon
don 26.41. til Frederikshavn. — Cito. Thoft, ank. London 26.41.
— Laura. Thomsen, ank. Huelva 26.41. — Bodil, Wiuslov, 
ank. London 26.41. — Marie, Nielsen, ank. Sunderland 26,41.
— 1) a g m a r. Sorcnsen. afg. Fredericia 24.41. til Methil. — Val
borg, Jepsen, afg. Humana 23.41. til Huil. -— Nancy, Peder
sen. ank. Hudiksvall 23.41. — Johanne. Mikkelsen, ank. lam
don 23.41.

i
Ret østasiatiske Kompagni. A ra b i e n ank. Suez 27.41. hjemg. '

— Siam pass. Gibraltar 20.41. hjemg. — Fionia ank. London
29.41. hjemg. - S e 1 a u d i a ank. Kjobenhavn 29.41. --
Natal ank. Qucenstown 1.42. hjemg. — Rhodesia ank. Kjo
benhavn 29.41. - B in t a n g afg. Norfolk 25.41. hjemg. •— 
Tongking ank. Suez 11.41. udg. — Bandon ank. Bangkok
29..41. udg. — Trauquebar afg. Colombo 27.41. udg. 
Indien ank. Nørresundby 26.41. udg. — Annam, pass. Perini
18.41. udg. — T r a n s v a a 1 afg. Genua 1.42. udg. — M a - • 
1 a k k a ank. Seattle 26.41. udg. — Ca t li a v al'g. Valparaiso 26.4 1. ! 
udg. — Jutlandia afg. Panama 23.41. udg. — S t. Croix 
afg. Demerara 26.41. udg. — Sam ni ank. Alexandria 20.41. udg.
— Kina ank. Bcira 30.41. udg.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S li u- 
koff, Folkenherg. ank. Methil 24./11. -— Johan S i c m, Wit- 
tenkamp, afg. Newcastle 18.41. til Pcnsaeola. — Harald Klil- 
gaard, Nielsen, al'g. Grimshy 27.41. til Randers. Russ, 
Petersen, al'g. Ardrossan 16.41. til Calveston. — W la di ni ir Sn- 
wi n , Carstcnsen, ank. Korsor 1.42. — Excellence Pieske, 
Tannebek, afg. Newcastle 21.41. til Calveston. - Miehail Ont- 
ehoukoff. Harboe, afg. Barly 12.41. til New Orleans. Ge- | 
n oral ko n sul P n 1 1 i s e n . Christensen, ank. Kjobenhavn 29.41. 
-- W I a d i m i li Reitz, Olsen, ank. Calveston 29.41. — Hel- | 
mer M o r c li. Christensen, al'g. Calveston 19.41. til Kjobenhavn.
— New o, Dahl, al'g. Savannali 13.41. til Aarhus.

A. P. Mollers Rederier. A n g e 1 i c a M æ r s k afg. Grimshy 
24./11. — A n n a M æ r s k afg. Grangemouth 25.41. — A mol <1 
Mærsk afg. Wcst Hartlepool 18.41. — Chassie Mærsk ank. 
Korsor 24.41. — El eo nora Mær.sk afg. Syd Amerika 16.41.
— H u I d a Mær sk afg. Newport 20.,41. — Laura Mærsk 
afg. Baltimore 7.41. — Lexa Mær sk afg. Blvth 25.41. — ; 
Peter Mærsk ank. Rouen 21.41. — Sallv Mærsk ank. Ga- 
Intii 29.4).

Skandia. R o <1 f a x e. Petersen, ank. Baltimore 26.40. - 
Gulfaxe, Petersen, afg. Kjolienhiivn 31.40. til Baltimore. — 
Š k i n f a x c, Hemmingsen, afg. Aarhus til Newcastle f. 0. — 
R i ni f u x c , Weichardt. ank. Nyborg 27.41.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Methil 22.41. — 
Martha, Christensen, ank. Nizza 25.41. — Elna, Rathie, afg. 
Tynen 26.41. — Therese, Pedersen, afg. Bandholm 1.42. — 
Harriet. Larsen, afg. Tynen 25.41. — Dag n y. Therkildscn, 
ank. Kopmnnholmen 29.41. — Simone, Olesen, ank. Tvnen 1.42.
— Jeanne, Olsen, afg. Methil 20.41. — Vera, Riso. ank. | 
Swansea 1..42. — Daisy. Jorgensen, afg. Dunston 21.41. — An - i 
nine, Letli, ank. Almeria 29.41. — Betty, Lagcsen. ank. | 
Tynen 29.41.

Dania. Elv, Lorentzen, pass. Gibraltar 8.41. for Calveston.
— Nelly, Clausen, pnss. Hammershus 1..42. for Kjobenhavn. — 
Lilly, Bang. ank. Ystad 26.41. — A I e x y , Sorcnsen. ank. Kjoge
26.41. — Dagny, Clausen, pass. Harwieh 27.41. for Aalborg.

Thurø. H. A. Hansen. Andreasen, ank. Nakskov 27.41. — j 
Pc trin c Hansen, Hansen, ank. Burnt Island 25./ 11. |

Brix Hansen & Co, John, Mathiesen, afg. Newcastle 28.41. 
til Masnedsund. — T h o r v a 1 d s c n , Olsen, ank. Methil 24.41.
— N o r d p o 1 ,• Nielsen, afg. Norfolk 22.41. til Buenos Aires. -- 
F a n n v , Th. Nielsen, pnss. Dover 16.41. p. R. t. Norfolk.

Ærø. Energi, Jensen, ank. Kolding 24.41. -- II. C. An
dersen, Rasmussen, ank. Korsor 25.41<— Enigheden, Jpn- 
sen, ank. Kalundborg 29.41. — E r i n d r i n g, Nielsen, ank. Burnt- 
islnnd 29.41.

Sejlskibe.
Svendborg. Zampa, Wulff, ank. Siiderimuni 26.41. — Ja

son. Hansen, ank. Fowcy 26.41. — Ellen Kirstine, Christen
sen, ank. Nykjobing F. 25.41. — Union. Andersen, ank. Kulund- 
hortf 24./11. — Brita, Jensen, ank. Skive 22./11. — Com w a 11, 
Petersen, ank. Aalborg 23.41. — Carl. Clemmensen. ank. Vejle
23.41. — Ragnhild, Wilde, ank. Guldborg 22.41. - I. M. 
Nielsen, Hausen, ank. Teignmouth 26.,41. — Ri n g Ander
sen. Hansen, ank. Kjobenhavn 27.41. — Emilie, Rasmussen, 
ank. Lissabon 28./11. — Sophie. Hansen, ank. Dagelykke. 30.41.

Ærø. A 1 b c r t i u c , Madsen, ank. Odeusc 23.41. — Irsa, 
Hansen, ank. Malaga 24.41. — C o cos er ank. Fanborg. Duen, 
Hav, ank. Aarhus 24.41. — Solo n. Eriksen, ank. Vejle 24.41. — 
M årstal, Hansen, ank. Bogense 24.41. — E lien, Niclson, ank. 
Toygnmoiith 25.41. — Claudia, Aabcrg, afg. Poole 24.41. til 
Savona. — M a ren, Albertseu, ank. Pasages 25.41. — E ni a u u o 1, 
Koek, ank. Travomiinde 25.41. — Cores, Bager, ank. Vejlo 25,41.

Immaniiol, Winther, ank. Liverpool 26.41. p; R. t. Lang
horn. — N. Hansen, Albertsen, afg. Newfoundland 26.41. p. R. t. 
Tigueirc. — Mester, Petersen, ank. Vejlo 26.41. — Caroline, 
Madsen, ank. Kjobenhavn 26.41. — Jørgen Olsen, Nielsen, 
ank. Swansea 27.41. — Marie. Hansen, ank. Kjobenlmvn 28.41. 
— Acacia. Jensen, ank. Svendborg 27.41. - Fredens
borg, Kisbv. ank. Dakar 28.41. — Annes Minde, Friis,
ank. Kjobenhavn 28.41. — Hansine, Hansen, ank. Kjobenhavn
28.,11. — Avance. Bager, ank. Nykjobing F. 29.41. — II. II. 
Petersen, Christensen, ank. Frederikshavn 29.41. — Nanna, 
Oslennann, ank. Nørresundby 28.41.

INDHOLD:
Kjobcuhavu, den 3. December 1914. — So- og Handelsretsdom. 

- Valparaiso. — Fragtmarkedet. — Fra So og Land. — Efterret
ninger for Sofarende. — Skibsefterretningcr.

Iodreg. Varemærke.

„Sana“ 
steriliseret Fløde paa 

Flasker og Daaser, 
hidrørende fra dyrlægekontrol
lerede Besætninger. Garanteret 
ren og uden Tlleatnlng. Holdbar 

i ubegrænset Tid.
Faaø hos samtlige Provlanterlnge- 

handlere.

Dansk Fløde-Eksport */s
ODENSE.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/S
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Krlatii nagode i* Kongelige Soaasurance. 134, 1024 & (pi24

Den Kjøbenhavnske Sø-Assnrance-Forening lim. 
1 Kjobenhavn.

tegoer Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringtfr, til billige feste 
Præmier. Agenturer i de deste Provinsbyer;.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-N r.
Holbergsgade 1, 1. Sal. Copensure 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner So- og Transportforsikringer af enhver Art III billige, faste Premier. 
Agenturer I de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse. Telefoner:
Holmens Kanal 24. „Fourthcomp.". Central 256 og 10766.

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 6, København. Tlgr.-Adr.: Sklbsbnnken 

lste Prioritets-Laan i Fragtdampere.



Skibs
provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Sø

rensen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53 

Telt'. 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

tergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Charles Hvilsom, Havne

gade 21. Telf. 4705 og 4810.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Helsingør. K. F. Mar- 

strands Eftf. (Brunnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og427,Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress: Stufvarelorbuad, Sundivall. —Rikstelcloo: N:o 1511, 

Postadress: Suodsvall.

Medlemmer paa alla lasltageplatser inom fQljande distrikt: 
Gefle, Skutskår & HarnHs, SØderhamn, Sundsvall, HernBsand, 

OrnsktfldsvikjUmeA, Skellefteå, PIteA, LnleA, Nederkalix Hapar ånda. 
Organisationen tlllhår Svenska Arbetsgifvarefčreningen. - —

' Garanterar reel behandling och ferm expeditlon.
Priser enligt kontrakt med Sveriges RedareftJrening.

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag".

MOURITZG. KRAG
Edsvoren Skibsmægler 

«K 
Befragtningsagent

Telefon 56 & 1409. 
Statstelefon 40.

AALBORG. 
CHR. JENSEN

TelesL-Adr.: „Søborg**'

Edsvoren Skibsmægler. 
Søborg & Denthln’s Eftf.

H. Clausen,
Havnegade 47. 

Telefon Central 1269.

Anbefaler:
6larke. Chapman & Co. Ltd.’s 

anerkendte
Hejse- og Ankerspil, Cap- 
stans og Styremaskiner 
(alt saavel damp- som 
elektrisk drevne). Sleu- 
rens Patent Spil. Lys
maskiner. Donkeykedler, 
ogsaa med Oliefyring. 
Seamless Steel Lifeboats. 
Endvidere:
Verdens fineste Fabrikat 1 
Ankre og Kæder fra N. Hlngley &Sons, Ltd.

Garneringshager, Krohn’s 
Patent — Korkfendrer. 
Redningsbælter. — Origi
nale Mollerups Smøre
apparater.

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9446.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natslgnaliserlngstamper.

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.
Stort Lager af færdigsyede Klsdilagir-

Statstelefon 2. SaxkJ eb£ng. Telegr.-ldr.:.Mægleren" 
Telefon 134.

V. BERTRAM-NIELSEN
Edsvoren Skibsmægler 

»g 
Befragtningsagent.

bam & Svensson, SkeppsmSklare, 
^elBjM OAMSOII^Oskarshamn;Telegrj DAMSOIL

Adolph A^ftersens Eftf»>
EDSVOREN SKIBSMÆGLER. 

Befragtnings- & Havariagenter.
Telegr.-Adresse: -n A Statstelefon Nr. 9.
„Broker0,____________ _____________________________Telefon Nr. 70.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglers 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Hr. looo. ____

J. /Vlelander, 
Tit Blikkenslager, "62 
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandstræde 3.____

A. Veltheim, 
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor.
T»li|r--Mr. „VillHIa11, Lulu.

Gustaf Svanljung,
Wasa (Finland), 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.:Adr.: „Svanljung11. 

Cadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører, 

Kotka, Finland. 
-Telegramadresse: Cadenius.

Oscar Rolffj
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant 

Telefon: CENTRAL 4140.
Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K. 

Retssager (sp. Søsager).

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Forlang
overalt

De Herrer Kaptajner
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers
Sklbsprovianteringeforretnlng,
Telt. 6. Dragør. Telf. 6. 
Motorbaade er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

at Stateo autoriseret Forhyriogstgeot

Slotsgade 33. Aalborg. 
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring11.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres11 „S/P Avance1* 

Carl Nielsen,
Vester Boulevard 40. Telefon 0662.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

Telegr. Adr.-. Harkrlsteneen.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedte 

Galvaniseringsanstalt 
AALBORG

St. Hansgade 9. Telefon 187.

Hans Olesens Eftfi.
(Niels Wang)

Skibsmægler, Horsens

2oi4 F. Nielsons Søn2Toifi 
J. P. Nlelson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Skibsarbelde. Alf udføret 
hurtigt og- tdlldt tU moderate Prlter.

Mejeriet 
Pasteur
Odense, 

Danmark

I. P. Carstensen,
Skibs- og Baadebyggeri,

KORSØR (etabi. 1872) 
anbefaler sig med Levering 

af alle Slags Baade.

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.
Bruges at allo. Faaes ogsralt.

OLSK1I2D

Cand. pharm. Harrsen & Schlier, Kastrup (Amager).

R. Møllers Skibsværft,
Tlf. 246. Faaborg. Tlf. 246.

Nybygning og Reparation af alle Slags Træskibe.
. Patent-Ophalingsbeddlng for indtil 450 Tons Egenvægt.

Alt Kobbersmedearbejde
J. Bindslev, Vesteraagade, Aalborg. 

Meialstøberi.

udføres hurtigt og 
solidt.

Spec.: Skibsarbejda.

CHRISTIAN THEIL 
Mindegade 1, Aarhus, 

anbefaler alle Sorter Skibs
brød af prima Kvalitet. 

Bedste Brød. Største Rabat

M. Ć. Madsen, 
forh. Styrmand, 

Ekvlperlngsforrelnlng, 
Nørrebro 89,

ODENSE;.

ror!ang altid

Otto Monsted a4
CMA

Plante Margarine



SVENDBORG FLYDEDOK 

ft/S Carl Axelsens 
Jernstøberi & Maskinfabrik 
t.ij Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- jg|f 

kakkelovne, Kabysser, Haandstyreapparater til
76 Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil og 

Motorlossespil.

Specialitet: Skibspumper. 
Forlang Projekter & Tilbud.

™EANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT 

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS
dry docks Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphlo Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

Drøv engang — .
John Crabbie*s o,d Highland "Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og Ql^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Sd« 
betalinger besørges.

Georg Andersen & Co.
Teknisk Maskinforretning — Skibsudrustning, 
T*»-'Sli Fredericiagade 13 - Kjøbenhavn. F’fSSwS"

KAY DYHR.
(indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

Tslslon f B90t Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Mr.: „KAY0YH81*.
i 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af 

IHk UnnHn Patent BundfarverI II« nff BgS og Patent Mønnie samt

WD lliølf R Pll’ø bekendte Maskin-• D« Ulli 11 tt bil 3 og Cylinderolier. 

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art
Originale engelske „Water Llghts'* til Rednlngsbø]er lires paa Lager 

Leverandør til de herværeode Dampskibsselskaber og StatsbaDedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal

Taltfto 8031. Telagranulr.: „RAKET", Kjabanhava. PrivattalefOD Ran 2393.

N. S ANDBERGS Skræderetabllssement 5,Toldbodgade 5
I ote Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Induetrlforenlngen.

A. MoiTs Kfldudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Sofartstidende«

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side dt. Petitlinie i 45mm Bredde 30 Øre.
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrigo Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %
Disse Priser gælder kun for Indlandet.

sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse „Skibsfart".

Tbykt hob J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen).



DANSK

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 50. Kjøbenhavn, Torsdag den 10. December 1914. 21. Aarg.

omnoND
FLUE

BLOWERS
Billige 1 

Anskaffelse.

den bogerate Del ni Kedlen. Henser Hør. Plader og

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Anbringes Tust 
Forbrrendlngshnnimer medens Kedlen er tinder Fuldt Tryk, kun ved ni dreje el 
Honndtug og uden nt bchove at nnbnc Rogkammerdorcne. hvorved undgnns 
kolde Lufelrømnlnger. Soden gaar direkte I Skorstenen, og anvendes ,,Dla- 
mond" Blower Fna Minutter daglig, er Rør etc. allid rene.

SPECIEL KORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning. 

Eneforhandler: M. B. COHN,
Kjøbenhavn. Toldbodvej 22-30.

Telegram-Adresse: »AMIANTE*.

I. S. V. Weilbach,
Segl- og Flagmager. 

Kg I.- Hof-Leverandør.
Niels .luelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.
TELEFONER:

H03 — 1-105 
3053 — 3073

Adr.: 
Toldbed- 
vell.Uiz.

Compositioner *|s DANSK 

(SYSTEM <
FARVEFABRIK
< HOLZAPFEL)

Rustbeskyttende Farve
til

Telefon 
øboi

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde Bunkere og Laetrum

• • Leverandør til Flaaden • •
Indrcgistrerei r j xj Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

1

TIL SKIBSBRUG
anbefales

Carlsbercj Ølsorter 
Carlsberg

Depot:
. Havnegade 47. —=•=?- Telefon 4980.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

❖ 
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o
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NDRTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-T YNE OG 6UNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie. Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiuer samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadressor: „NEWS, WALLSEND" og „KEWS SUNDERLAND1'.

4
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KJØBENHAVNS HANDELSBANK
KJØBENHAVN 

Hovedkontor: Holmens Kanal 2. 
Afdelinger :_G1. Torv 4, Sølvgade 84 og St. Kongensgade 68. 

Filialer i Provinsen
Aarhus: Jydsk Handels- og Landbrugsbank 
Odense: Handelsbanken i Odense

Horsens: Banken fur Horsens og Omegn 
Randers: Handelsbanken i Runders 
Esbjerg: Handelsbanken i Esbjerg
Rønne: Kjøbenhavns Handelsbanks Filial i Rønne 
Viborg: Handelsbanken i Viborg

Rahtjens originale Composition 
tor Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn,

Leverandør til Marinen.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

H. H. ADRIAN -s
Vilhelm A. Bang,
Vesterbrog 3 (Panoptikon). Telf. Central 459.

Kobbersmedemester — Alt Skibsarbejde udføres.
Nvh.vn ST ------- Specialt’ot: sikibsklosetter.

*
Kontrahering af Dampskibe og Repræsentant for 

Skibshypotekbanken af Rotterdam.



C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker 

Kgl. Svensk Hof-Leverandor
St. Regnegade 12—16, Kjobenhavn 

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter 
---= i bedBte Kvaliteter --- ,, Tolef°" 

Telegramadresse---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------Ceiltnu 2“(

„ Specialitet: Elegante Uniformshuer „ 1297
1 ° ” 2197

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

i Aalborg
‘ laKlaler ilg nid alt til Fagil kaakiiaadi 

Reel og billig Bet|enlng garanteres.

i Remington, 
enesle Skrivemaskine med

i Key Set Tabulator, 
ny epokegørende Opfindelse.

j L Kristensen, 27, Vestergade.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Tndemnity Clubs" — forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjer GO Øre pr. indtegnet ieg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40%- Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Heln, St. Annæ Plads 26, København.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsredarl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.

Pris: Uindbunden S Kr. Indbunden 6 Kr.

Dampskibsfører.
En dygtig Dampskibs

fører, som kan præstere 
gode Anbefalinger søges 
til en Nord-Øslersødam- 
per. Kapitalindskud øn
skes. Billet mrk. 1632 
modi. Guldberg-Ager
lins Burean, Nørrevold 
10, København K.

Berg & Larsen 
Nyhavn SS, København, 

og 
Chr. Schjerbecks Efterf-, Helsingør.

Sk ibsproviantering 
Lager al Manllla- og Hamptougværk 

Teleyr.-Adr.: Berglaraen. Telf. tao

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviaolering

Holbergsgade 24
4. Sled fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekipedltlin. — Billige Prlier.
Telegr.-Adr.. »Bjørchjeosen«.

Telefon 7262.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Tainfnn / 8901. Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „XATDYHR".T’,B,On 1 6BB6. Kjobenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark at

Th. Høegs -»<
WR nirk Kl bekendte Maskin• Da UILH A bil H og Cylinderolier.

Alt Kobbersmedearhejde
J. Bindslev, Vcstcraai>ade, Aalborg. 

Maialstøberl. Spec. ■' Skibsarbejde.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Randers Rebslaaeri
Bugser- og Lægterrederi.

En i udmærket Gang værende Bugserforretning i en 
lille dansk Provinsby i stærk Opkomst er til Aistaaelse 
strax med Materiale og fleraarige afsluttede Kontrakter for 
20,000 Kroner hvoraf muligen 5 h 6000 Kroner kan blive 
nogen Tid i første Prioritet.

Billet mrk 1000 bedes indlagt paa dette Blads Kontor.

Hnmp- og Stnallrnndslougværks-Fabrik 
Randers

Tougværk af Hamp, Manllla og Cocos 
alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Hill»Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen. Købli Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

Fabriken „Neptun”, Frederikshavn. 
Bundfarver 

for Træ- og Jernskibe.
Telefon 97. Telegramadr.: „Neptun«.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEN - Etabi. 1833

\ ~ ----------- ---- HELSINGØR. '
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarerlng.
Ordre, Telegrammer og Breve 111 vor Adresse leveres Skllx?nc straks ved Ankomst, 

Beden eller llnvncn.
Telegramadr.: Marsirjnds.— Telefon -37 og 427. Nattclcfon 427. — Post Box 14

Frederikshavns Qærft og flydedok %
FREDERIKSHAVN.

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc 

Flydedok: 1700 Tone Bæreevne, Største Skib 250'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

— Telegrnm-AdrcMe VÆIIFTET FnH. —
— Telefon 210. — — Statslelefon L —

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines 

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 

Tlf. Byen 2712 x. Laxegade 26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru
menter, Sexlanler etc., nye og 

brugte, lil moderate Priser.

DE FORENEDE JERNSTØBERIERS
CHRI5TIANSHAVN5 JERNSTØBERI, 

HOLMBLADSGADE 27 KØBENHAVN)

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Waltoas Bog »Know your own shlp«.
Faas I Kabenhavn fra da nautiske Forenlngtrs Lokaler og hos Blankenslelners EflOg., 

Hr- William Jonsen, Toldbodve|.

Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

KABYS KOMFURER
l ALLE STØRRELSEA

SKIBS* 
BAGE* 
OVNE

FORLANG KATALOG • TELEFON: 1630

SKIBSOVNE I STORT UDVALG



10. December 1914. Dansk Søfahtstidende 385

Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart.

(De under denne Rubrik staacnde Meddelelser indrykkes paa For
anledning af Fællesrepræsentationen for dansk 

Skibsfart.)

I Fadlesrepræsenlalionens Mode den 5. December <1. A. 
blev bl. a. følgende Sager behandlet:

1. Udkast til Skrivelse lil Landsoverskalleraadel an
gaaende Spørgsmaalet om Beskatning af Rederi-Aktiesel
skaber. (3. Behandling). --- Indstilling vedtoges.

2. Skrivelse fra Handelsministeriet angaaende Spørgs- 
maalel om hos den russiske Regering al søge al opnaa Er
statning for Tilbageholdelse af danske Skibe i russiske og 
finske Ilavne under den nuvserende Krig. ft. Behandling).

3. Skrivelse fra Samme med Tryksager vedrørende 
Panamakanalen — loges lil Efterretning.

4. Skrivelse fra Udenrigsministeriet med kgl. svensk 
Kundgørelse angaaende Ændring i Kundgørelse af 28. 
August d. A. om Minespærringer i visse svenske Farvande 
— loges lil Efterretning.

5. Skrivelse fra Handelsministeriet med 6. .Endrings- 
lillæg lil Reglement af 23. Februar 1911 for Trafiken paa 
Kaiser Wilhelm Kanalen — loges til Efterretning.

6. Skrivelse fra Samme med Beretning om Traliken 
gennem Suezkanalen og Indlægierne af denne i Anret 1913. 
sammenholdt med de lo foregaaende Aar — loges lil Ef
terretning.

Kjøbcnliavii, den 10. December 1914.

II a n d e 1 s m i n i s l e r i e t meddeler:
S e j 1 a d s e n i d e n engelske K a n a 1. Fra det 

danske Gesandtskab i London er indløbet følgende Tele
gram:

Fra og med Solopgang den 10. d. M. kan i den en
gelske Kanal og The Downs. i Farvandet Øst for Linien 
Selsey Bill—Kap Bartleur og Svd tor 51" 20' N. Bred., 
uden nærmere Varsel alle Fyrskibe og Bøjer blive ind
draget eller Hyllet. Fyr- og Lvslønder blive slukket, og 
Taagesignaler blive ændret eller sal ud af Funktion.

Trinity House Lodsslalioner vil fra del mevnlr Tids
punkt blive oprettet paa de nedenanførle Pladser, og del 
lilraades meget indtrængende alle Handelsskibe al lage 
Lods, idel Navigeringen i del paagtvldende Farvand uden 
Lodshjælp vil være forbunden med overordentlig stor Fare.

1) SI. Helens. Isle of Wight. hvor Skibe, kommende 
gennem Kanalen for øslgaaende kan faa Lods, som 
kan lodse saa langt som lil Great Yarmoulh.

2) G r e al Y a r m o u I h. hvor Skibe, kommende fra 
Nordsøen bestemt lil den engelske Kanal, kan faa 
Lods, som kan lodse saa langt som lil Isle of Wrighl.

3) D o v e r, hvor Skibe, kommende fra franske Kanal
havne, men ingen andre, kan faa Lods lil Nordsøen.

4) Sunk Fyrskib, hvor Skibe, der gaar over Nord
søen mellem 51" 40' og 51" 54' N. Bred., men ingen 
andre, kan faa Lods lil den engelske Kanal.

5) Lods kan ogsaa faas i L o n d o n lil den engelske Ka
nal eller Nordsoen.

F i s k e r i b e r etui n g. Fra Fiskeriinspekløren har 
vi modtaget Fiskeriberetning for Aarel 1913. hvoraf del 
fremgaar. al Tolaludbylle af Saltvandsfiskeriet for Aarel 
1913 er opgjort lil en Værdi af c. 17.515.200 Kr., imod 
c. 16.667,100 Kr. i Aarel 1912. hvilket giver c. 848.100 Kr. i 
Merudbytte for 1913.

I Følge Opgørelsen fordeler Merudbyttet sig saaledes: 
Vestkyst- og Nordsøfiskeriel c. 264,600 Kr.. Farvandene in
denfor Skagen c. 609,900 Kr.. Fiskeriet i Ringkjøbing og

Nissum Fjord c. 52,000 Kr. og Limfjordsfiskeriel el Min- 
dreudbylle af c. 78,400 Kr.

Tages som Middelværdi Gennemsnit af de foregaaende 
5 Aars Udbytte, viser Aarel en Fremgang af c. 3.237.400 Kr. 
Værdien af Øslersfiskeriel er ikke medregnet i denne Stati
stik. Der er i Sæsonen 1913 14 indbragt og solgt c.
4.167.000 Østers. Ejheller er i Statistikken medregnet 
Va'rdien af den Fisk, som forbruges af Fiskerne i deres 
Husholdninger og om Bord i Fartøjerne.

Fiskernes Antal er for 1913 opgjort til 17.697 imod 
17,821 i 1912. og der har saaledes været en Afgang af 124 
Personer.

Den samlede Fiskerilande bestod mod Udgangen af 
1913 af c. 15.489 Fartøjer og Baade. heraf havde 383 en 
Størrelse af 15 Tons Brutto og derover, 908 var mellem 15 
og 5 Tons, medens Resien alle var under 5 Tons Brutto. 
Af Fartøjerne var 3.181 forsynet med Motor. Den samlerle 
Va-rdi af delle Farlojsmaleriel androg c. 12.059.800 Kr. 
Va'rdien af Fiskeredskaber er opgjort lil c. 8,751.800 Kr.

1 Finansaarel 1913—14 er af Slalslaanefondens Midler 
udbetalt 178.700 Kr. i direkte Laan lil Fiskere lil Anskaf
felse af Fiskerfartøjer, og lil Laaneforeninger for Fiskere 
er af samme Fond udlaanl 32.000 Kr.

1 Den læroiske Fiskerilande bestod ved Udgangen af 
' 1913 af 133 Kuttere, der tilsammen maalle c. 10.700 Reg.- 

Tons: endvidere fandtes der paa Øerne 175 Molorbaade og 
1,357 Robaade. som udelukkende anvendes lil Hjeinine- 
fiskeri.

Va'rdien af del læroiske Fiskeri er for 1913 opgjort 
' lil c. 2.474,300 Kr., imod c. 2.445.700 Kr. i 1912. Af del 

samlede Udbytte hidrører c. 1.828.600 Kr. fra Kuller- 
tiskeriel. og Resien, c. 645.700 Kr. fra Baadliskeriel. Va'r
dien af den Fisk, som Fiskerne selv forbruger i deres Hus
holdninger, er ikke medregnet i Opgørelsen. Grindefang- 
slen har i 1913 givet el Udbytte af 166 Grindehvaler. I 
1912 dra-btes 667 og Aarel forud 1.650. Hvalfangst er 
drevet fra lo Stationer, og Udbyttet har va'rel ialt 136 Hva
ler. imod 152 i 1912.

Va'rdien af de paa Fa'røerne hjemmehørende 175 Mo
lorbaade er ansat til 606.100 Kr., og Værdien af Robaadene 
til 154.465 Kr. Ialt for Baademaleriellel c. 760.600 Kr. 
Va'rdien af Kullerne kendes ikke.

I 1913 er der anholdt 4 og advaret og afvist 18 frem
mede Fiskerfartøjer, som drev Fiskeri paa dansk Søterri
torium. Af de i Aarels Løb behandlede 30 Skadessager 
er 1 borlfalden. medens 4 henslaar uafgjort ved Aarels 
Udgang. De udbetalte Skadeserslatninger andrager c. 
3.800 Kr. Der er i Aarels Lob .foretaget Synsforretninger 
paa 682 Molorfarløjer og paa 2 Sejltiskerfarløjer.

Redningsdamperne »Vestkysten> og Vesterhavet« har 
i Aarels Lob vieret tilkaldt lil Assistance før .Kystfiskere
25 Gange, og der er ved disse Lejligheder ydet Ilja'lp lil
26 Baadelag med 101 Mands Besætning, endvidere er der 
i mange andre Tilfælde ydet Hjælp lil Fiskerfartøjer paa 
Grund af Molorhavarier. Grundstødninger. Isforhold og 
lignende.

En samlet Opgørelse over Udbyttet af del danske 
Ferskvandsfiskeri lader sig foreløbig ikke give med nogen 

| større Nøjagtighed. Med el rundt Tal kan man dog anslaa 
1 del lil en aarlig Værdi af henimod 1 Million Kr.

Om den stedfundne S t r a n d i n g a f d e n n o r - 
ske D a m p c r » N y g a a r d < har vi faael følgende Med
delelse. særlig vedrørende Besa-lningens Redning.

Skibet, der strandede den 25. November. lund. Kl. 5. 
paa Nordsiden af Løbet gennem Barren udfor Graadyb. 
var paa Rejse fra Pensacola lil Esbjerg o. fl. a. Byer med 
Oljekager. Del maaler 2.742 Netto Reg.-Tons og førtes af 
Kaptajn L o v d a h 1. Skibet tilhorer E. Engelsen i Ber
gen og er kun 6 Aar gammelt.

Efter al liere mindre Dampere forga'vcs havde forsøgt 
al lage Nygaard« af Grunden, indkom Lodskulleren »Es-
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bjergs om Aftenen den 26. lil Esbjerg og meldte, al Red- 
ningsbaadens Tilstedekomsl var nødvendig. Redningsbaa
den blev derfor hurtig gjorl klar, og Kl. 11 om Aftenen gik 
den ud, slæbt af Fyrlransporlskibel »Nordsøens. Del 
blæste da haardl af S. V.

Da Redningsbaaden kom lil Skibel, befandles delle al 
slaa megel roligt, men der var saa høj en Braadso. al det 
ansaas for i høj Grad risikabell al foretage Redningslorsøg 
i det herskende Mørke. Redningsbaaden og »Nordsøen« gik 
derfor lil Ankers i Læ af Skallingen, men ved Dagens 
Frembrud gik de ud lil »Nygaard«, og Redningsbaaden ind
log nu i lo Ture 31 Mennesker fra delle Skib og bragle 
dem heldig om Bord i »Nordsøen«. Skibels Fører var dog 
ikke lil al forman lil al forlade Skibet; og »Nordsøen« med 
Redningsbaaden paa Slæb siod da ind lil Esbjerg med de 
reddede Folk.

Den paafølgende Dag var Vejret bedaget nogel. og 
fem Mand af Besætningen gik da om Bord med Ilavne- 
damperen »Vildanden« for al bjerge deres Toj. men de 
bestemte sig lil al blive om Bord, da Vind og Sø havde lagi 
sig. Skibets Kaptajn gik nu i Land med Svilz.ers Bjærg- 
iiingsdamper »Ægir«, som var kommen lil Siede. Hen paa 
Eftermiddagen blæste det imidlertid op lil en Storm af 
S. V., og der blev nu stor Fare for de ombordværende fem 
Mands Liv. Redningsbaaden blev derfor paany gjorl klar 
og gik. slæbt af »Nordsøen« ud lil »Nygaard«. hvorfra del 
den næste Morgen lykkedes al redde de fem Mand og hel
dig føre dem ind lil Esbjerg. —li.

f) a m p e r en Ny g a a r d s S l r a ird i n g. E s - 
bjerg, 5. December. Den paa Graadyb-Barre strandede 
Damper »Nygaard« er i Dag sunket. uden at nogel af dens 
Ladning, der bestod af 7,000 Tons Foderstoffer, var blevet 
bjerget. (Rilz. Bur.)

England ..................2,951 Skibe med 12,052,484 Tons netto
Tyskland ........... 778 — — 3,352,287 — —
Holland ................ 342 — — 1,287,354 — —
Frankrig................ 256 — — 927,787 — —
Østerrig-Ungarn 246 — — 845,830 — —
Japan ..................... 68 — — 343,732 — —
Rusland ................ 110 — — 340,395 — —
Italien .................. 110 — - 290.576 — —
Danmark ............. 56 — — 171,848 — —
Sverig .................. 33 — — 122,957 — —
Norge .................... 44 — — 93,313 — —
Spanien ................ 26 — — 75,643 — —
Grækenland ........ 17 — — 54,560 — —
Tyrkiet ................ 23 — — 41,648 — —
Siam ...................... 7 — — 17,677 — —
Forenede Slater . . 8 — — 7,476 — —
Persien ................ 7 — — 5,159 — —
Kina ...................... 2 — — 2,087 — —
Portugal................ 1 — — 871 — —

(Meddelelser fra Udenrigsministeriet.)

Lovforslagene om Nedlæggelse af Bog ø 
L o d s e r i og Udskydelse af L o d s 1 o v e n s 
Revision' var den 2. ds. lil tredje Behandling i Lands
tinget.

De vedloges enstemmigt og oversendles til Folketinget.

I) a m p e r e n Marys U n d e r g a n g. E s b j e r g. 
4. December. Konsul Andres e n i Esbjerg har i Følge 
»Lisbjerg Avis« den 4. ds. fra den danske Konsul i Grimsby 
modtaget følgende Telegram:' Svensk Sømand Ah ren I 
N ilsson er den eneste Overlevende fra »Marv«s anden 
Baad og er indkommet til Grimsby. Samtidig lelegraferer 
Kaptajn Sørensen, al de 8 reddede afrejser med »Nidaros« 
fra Grimsby lil Aarhus. (Rilz. Bur.)

S I o r e S k i b s b e s I i I 1 i n g er. Krisliania. 2. De
cember. Skibsreder r e d e r i k O 1 s e n har hos B u r- 
m e i s I e r & W a i n i Kjøbenhavn bestilt 2 Dieselmotor
skibe med en Lasteevne paa 10.000 Tons hver. Den ene af 
disse Baade skal være færdig i Begyndelsen af 1916. den 
anden i Slutningen af 1916. Endvidere har Skibsreder 
Fritz S. Olsen bestilt en Baad af samme Størrelse hos 
Firmael. den skal være færdig i Begyndelsen af 1916. 
Skibene skal anvendes i Firmaels planlagte Rule fra Norge 
lil Veslkyslen af Amerika, som startes i Februar kom
mende Aar. Den ny Rule vil komme lil al anløbe de for
skellige Pladser paa Paciticky.sien helt op til Vancouver.

Endvidere har Frederik Olsen bestilt el Diselmolor- 
skib ved Åkers mekaniske Værksted i Krisliania paa 6,500 
Tons DW. (il sin Rute paa La Pkila. Denne Baad skal 
være færdig Sommeren 1916. Disse Bestillinger drejer sig 
om el Beløb af 7 Millioner Kr.

O p f o r d r i n g lil d a n s k e Ski b s f o r e r e. 
Paa Foranledning af Udenrigsministeriet opfordrer Han
delsministeriet indtrængende Førerne af danske Skibe lil 
i egen og Redernes Interesse siraks ved Ankomst lil bri
tisk Havn al gøre sig bekendt med de der i Øjeblikket 
gældende Reglementer. Ukendskab lil saadanne Regle
menter kan medføre de alvorligste Følger.

S e j 1 a d s c n p a a S u e z - K a n alen i 191 3. 1
Aarel 1913 har tilsammen 56 danske Skille med en Nelto- 
lonnage af 171,848 Tons passeret Suez-Kanalen, imod 45 
Skibe med en Nello-Tonnage af 138,552 Tons i 1912 og 
41 Skibe med en Nello-Tonnage af 114,411 Tons i 1911.

Ialt passeredes Kanalen i 1913 af 5,085 Skibe med 
20,033,884' Tons Netlo under følgende Landes Flag;

P a s s e r e I V r a g. Kaptajn A. N. A n k e r sen. 
D. F. D. S.' Damper »Ilebe«, rapporterer den 4. ds. pr. 
Telegram fra Aarhus, al han den 2. ds. Kl. 31/> Em paa 
56" 53' N. Brd. 4" 45' 0. Lgd. passerede en lodret Mastetop 
c. 8 Fod over Vandet.

D e ii n y A m e r i k a 1 i n i c. Den første Damper paa 
den ny Rute mellem Kjøbenhavn og New York ankom i 
Følge »Poliliken« den 4. ds. hertil, medbringende 2.600 
Tons Hvede. 20.000 Sække Hvedemel og en Del Stykgods.

Konsulat v æ s n e t. Den 10. Oktober har Uden
rigsministeriet ansat M. .1. L e li in a n n af Sealtle som 
ulønnet Vicekonsul dersteds under del kgl. Konsulat i 
San Francisco.

Sejladsen paa A reb an gel. Firmaet J. 
Schmidt i Archangel lelegraferer den 8. ds. lil T li e 
B a 1 I i c and W li i I c S c a C o n f e r c n c e: Vedvarende 
mildi Vejr. Isforholdene gunstige, én Grads Varme.

Meddelelse
til

danske Redere og Skibsførere.

Efter stedfunden Forhandling med Udenrigsministe
riet skal Handelsministeriet herved opfordre Førerne af 
danske Skibe lil under den nuværende Krigstilstand ved 
Anløb af udenlandske Havne al sætte sig i Forbindelse med 
de stedlige danske Konsuler eller Vicekonsuler, hos hvem

(Fortsættes cRer <F.ncrr. Tor Søfar.*.)
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<le vil fan Lejlighed lil evenluell al erholde de nyeste Op
lysninger om Sejladsforholdene (Minefelter. Afspærringer 
og lign.) saml de i Anledning af Krigen ildsledle Regle
menter. ligesom der ogsaa derved vil blive givet de paa
gældende Konsularembedsmænd Mulighed for direkte 
Kommunikation med Hjemlandet, for saa vidt angaar 
Skibe, der nfgaar direkte til Danmark.

Handelsministeriet, den 3die December 1914.
P. M. V.

G. B u s c k - N i e 1 s c n.

____ l-'mil Kroglt.

Sø- og Handelsretsdom.
I

Dom i S. S. Nr. 8/1914, afsagt den 26. Marts 1914. 
De forenede B u g s e r s c 1 s k a b e r (»Holger«) mod 
D el f o r e nede Da ni p s k i b s s e I s k a b (C. P. A. 
Koch«). Den 1. November 1913 fandt der her i Havnen el 
Sammenstød Sled mellem den Del forenede Dampskibssel
skab tilhørende Damper »C. P. A. Koch«, der kom hertil 
paa Rejse fra Aarhus og den »De forenede Bugsersel- 
skaber« tilhørende Vandbaad »Holger«, der havde ligget 
forløjet ved l'rihavnsindløbels søndre Mole, og som var 
paa Vej derfra i østlig Retning over mod den sydlige Bølge
bryder. hvor den skulde sadle en Mand om Bord paa el 
derværende Skib. Det var meget stærk Taage. »C. P. A. 
Koch«, der havde gaael afvekslende for langsom Maskine 
og for stoppet Maskine fra Taarbæk. hvor Tangen var be
gyndt, kom gaaende langsomt ind mellem Bolgebrydernc, 
idet den afgav Taagesignaler. Efter de af Besætningen paa 
»C. P. A. Koch« afgivne Forklaringer blev der, da Dam- I 

peren kom ind mellem Bølgebryderne slaael »Bak- el Øje
blik og derefter Stop. Efter Kaptajnens og flere ombord
værende Vidners Forklaring har del for deres Øjne set ud. 
som om »('.. P. A. Koch« laa aldeles stille, da Kollissioiien 
fandt Sled. Da man om Bord paa »G. P. A. Koch« tik Øje 
paa »Holger« slog »G. P. A. Koch« »Bak«. Efter hvad de 
paa Vandbaaden ombordværende Personer har forklaret 
gik »Holger« saa langsomt over Ilavnen, som den kunde 
gaa, stadig afgivende Taagesignaler. Maskinen stoppede 
straks, da man hørte el Taagesignal et Par Streger om 
Bagbord, men omtrent samtidig fik man »C. P. A. Koeh«s 
Stævn i Sigte, og man slog da fuld Kraft »Bak«, idel man 
gav 3 Stød i Fløjlen, men straks efter tørnede »G. P. A. 
Koch.s Slivvn sammen med »Holger« s Bagbords Side lidt 
foran for midtskibs, saaledes al der fremkom el Hul i 
»IIolger«s Side.

Idel »IIolger«s Beskadigelser er opgjort lil Kr. 1.584.99 
har »De forenede Bugsserselskaber« som Gilanlen under 
nierværende mod Del forenede Dampskibsselskab anlagte 
Sag paaslaael sidslnivvnle Selskab dømt lil al betale del 
nævnte Beløb med Renter og Sagens Omkostninger.

De Indstævnte har paaslaael sig frifunden, idel de 
navnlig har gjort gældende, al »G. P. A. Koch« har ligget 
ganske stille i Kollisionsojeblikkel. og al del er Vand
baaden selv, der ved sin Bakning, under hvilken Agter
skibet slaar Bagbord over, har bevirket Sammenstødet.

Idel »IIolgcr«s Bakning maa antages al bevirke, at 
Forskibet slaar Styrbord over, medens Aglerskibel slaar 
Bagbord over, saaledes al del ramle Sled paa Bagbords 
Side ikke kan antages al have haft nogen synderlig Be
vægelse hverken til Bagbord eller lil Styrbord, maa »G. 
P. A. Koch« antages i Sammenslødsøjeblikket al have hafl 
nogen, om end kun meget ringe, Fremfart.
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Der maa gaas ud Ira, al Taagen har været saa tæt, al 
man fra del ene Skib forsi i sidste Øjeblik har kunnet se 
del andel.

lifter 1 lavnereglemenlel skal mindre Molorfarløjer. 
naaar de slyre over Løbel. vige for alle Skibe, der sejler i 
Løbene i disses Længderetning. og del havde derfor værel 
Vandbaadens Sag al vige lil Side. Da der imidlertid eTler 
del foreliggende maa gaas ud Ira. al Vandhunden dels er 
gaaet meget langsomt inden den hørte Taagesignal i Nær
heden, dels derefter har slaael Stop og saasnarl den har 
faael Øje paa »C. P. A. Kocli« fuld Kraft »Bak«, kan der 
ikke bebrejdes den nogen Overtrædelse af Ilavneregle- 
menlet. Der ses overhovedel ikke al kunne relles nogen 
Anke mod noget af Skibene for nogen direkte Overtrædelse 
af beslaaende Forskrifter. og begge Dampere synes al have 
udvisl ret slør Forsigtighed, men som Resullalel viser, ikke 
aldeles tilstrækkelig Forsigtighed lil al updgaa Sammen
slødel.

Retten maa herefter gaa ud fra. al der er nogen Skyld 
paa begge Sider, og da de oplysle Omstændigheder ikke 
giver nogen Siølle l'or en Fordeling i noget bestemt For
hold, vil den omspurgle mindre Skade i Henhold lil § 1 i 
Lov af 29. April 1913 Ændringer i Sølovens Bestemmelser 
om Sammenstød og Bjergning være al dele lige mellem 
Parlerne.

Sagens Omkostninger findes al burde hæves.

Lloyd’s Register of British and Foreign 
Shipping

har udsendt sin Aarsberelning, omfattende Selskabets 
Virksomhed fra lste Juli 1913 lil Isle Juli 1914.

Heraf fremgaar. al ved Slutningen af Juni 1914 var 
10,621 Handelsskibe med en samlet Brutfo-Tonnage af 
24 Millioner klassificeret i Lloyd’s Register.

I det forløbne Aar klassificeredes 713 ny Skibe med I 
en samlel Brulto Tonnage af 2,020,185, hvilket er del | 
højesle hidtil naaede Tal. øg el Bevis paa den Tillid, Sø- 
farlskredse viser Selskabels Sagkundskab og Administra
tion.

El fremtrædende Træk i Skibsmaskinernes Udvik
ling er den forøgede Anvendelse af D a m p l u r b i n e r. 
Der er for Tiden 23 Skibe under Bygning i hvilke Tand
hjuls Overføring mellem Turbine og Skrueaksel er an
vendt; desuden er der 6 Skibe under Bygning i hvilke 
direkte forbundne Turbiner skal anvendes, og 6 andre 
med en Kombination af vertikal Maskine og Lavtryks 
Turbine. Fordelen ved en Forbindelse af vertikal Ma
skine og Turbine er. al Maskineriet ved langsommere 
Gang arbejder med meget nær samme Økonomi som ved 
fuld Kraft.

I sidste Aars Rapport omtaltes den tiltagende An
vendelse af O 1 j e m o t o r e r lil Skibsbrug. Med Hen
blik paa delle Fremdrivningsmiddels Betydning har 
Lloyd’s Register ladet udarbejde Regler for Bygning af 
og Tilsyn med Dieselmotorer.

Der er for Tiden 27 Dieselmotor-Skibe i Drift byg
get til Lloyd’s Klasse, med en samlel Hestekrafl af 50.000: 
desuden er 20 under Bygning, ligeledes lil Lloyd’s Klasse. 
Endelig er der 36 andre Oljemotor-Skibe under Bygning.

0 s t a s i a l i s k K o m p a g n i har 6 af de oven- 
mevnle Dieselmotor-Skibe; endvidere faar de 3 Motor- 
Skibe bygget hos Burmeister & Wain og lo lios Harland 
& WollT. disse sidstes Motorer leveres fra Burmeister & 
Wain s Fabrik i Glasgow. Desuden lader Øslasialisk 
Kompagni Dampmaskinerne udtage af 2 ældre Dampskibe 
og erstatte med Dieselmotorer.

Af Rederier som driver Dieselmotor-Skibe skal næv
nes :

Nederlandsch-Indische-Tanksloombool-Maals som har 6 
saadannc Skibe i Drift.

Rederi-Akliebolagel »Nordstjernan«, som har 4 Skibe i 
Drift og 2 under Bygning.

The Flower Motor Company, som har el Skib i Drift 
og to under Bygning.
Flere store Dieselmotor-Skibe er under Bygning paa 

Clyden og 4 af disse er til britiske Rederier.
El særligt stort Antal Skibe — 163 — paa over 

5,000 Tons er bleven bygget lil Lloyd’s Klasse i det for
løbne Aar, deriblandt 19 Skibe paa over 10,000 Tons, 
hvoraf skal nævnes Cunard Liniens »Aquilania« paa 
45,647 Tons og Del forenede Dampskibsselskabs »Frederik 
VIII« paa 11,850 Tons; de øvrige store Skibe er lil Rede
rier som: Pacific Steam Nav. Co., Canadian Pacific Rail- 
way Co., Union Castle Mail S. S. Co., P. & O. Steam 
Nav. Co., Nippon Yuslien Kaisha.

1 del store Antal Skibe, hvis Konstruktion er bleven 
godkendt'af Selskabet, er indbefattet liere Fragtskibe lil 
Fart paa de store nordamerikanske Søer saml mange 
Kyst- og Floddampskibe.

Der er gjort Forsøg med Anvendelse af »Legeret 
Slaal« med høj Brudgrænse ved Bygningen af en Motor
skonnert i Boston, med deraf følgende Formindskelse i 
Skibets Malerialdimensioner.

Der klassificeredes 72 Skibe bygget efter Isherwoods 
System paa ialt 429,384 Tons, endvidere 72 Tankdam- 
perc paa 402.033 Tons. 5 af disse er hvert paa over 
10,000 Tons.

Der prøvedes 1,215,467 Tons Skibs- & Kedel-Siaal.
Af andre Virksomheder som falder indenfor Sel

skabets Omraade, er Klassifikation af Yachts, Tilsyn med 
Fryseanlæg om Bord og i Land, saml Tildeling af Fri
bord under Samarbejde med Board of Trade.

1 Begyndelsen af Aarel afgik ved Døden Selskabets 
mangeaarige Direktør for Skibbygningsafdelingen, Dr. 
S. J. P. Thearle: lil hans Efterfølger udnævntes Pro
fessor ved Liverpool Universitet W. S. Abeli. Mr. 
C h a s. B u c h a n a n . som i de sidste syv Aar har værel 
ledende Overingeniør ved Hovedkontoret, trak sig ved 
Aarels Slutning tilbage paa Grund af Svagelighed.

Lloyd’s Regisler-Bog finder en tiltagende Udbredelse, 
idel ikke mindre end 6,800 Eksemplarer udsendtes i delle 
Aar.

1 følgende Lande giver Besiddelsen af Lloyd’s Re
gisters Certifikater Skibene Ret til Fritagelse for visse 
Slalslilsyn: Canada. Danmark, Frankrig, Grækenland, 
Norge, Rusland, Spanien, Sverig og U. S. A.

Fragtmarkedet.

Fastheden og Stigningen i Fragterne vedvarer overalt; 
der sluttes nu lil næsten eventyrlige Raler, og selv lagende 
de vanskelige Forhold og Forsinkelser med i Betragtning, 
er Fortjenesterne store. Der synes ikke al være nogen 
Grænse for hvor højt Ralerne gaar op, og del maa lades 
Rederne, at de gør deres bedste for al udnytte Situationen. 
Der spores en udpræget Knaphed paa Tonnage alle Vegne, 
og del skulde ikke undre os. om Toppen endnu ikke er 
naael. For c. 1,500 Tons Baade fra Østkysten kan nu op- 
naas 12/ pr. Ton Kul lil Danmark, prompt, fra Baltimore, 

i New York etc. 8/ pr. Qr. Korn lil Danmark, fra River 
Plate c. 50/ til Skandinavien, og der er mange andre gode 
Fragter al faa. Der belalles bl. a. sidst:

Østen. Filippinerne/Marseille/U. K. Luinpsum Basis 
c. 50/6 pr. Ton. »Coprali« Basis. December—Januar. Ris 
Saigon c. 37/6 Marseille. Havre. SI. Nazaire eller Dun- 
kerqtie, 1/ mere lo Havnen, December. Paa »net terms« 
fra Bombay 17/ London eller Hul]. 18/ begge Lossehavne, 
meget prompt.
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Middelhave!. Bomuldsfrø Aleksandria 11,6 di
rekte Ilavn U. K. pronipl, 9/6 pr. 60 Cbl'. London eller 
Ilull, prompl Sall fra Trapani. Tunis eller Torrevieja 
14/ å 15/ Vesl- eller Nordnorge, 20/ fra Port Said. — Erls 
Huelva 10/ Norfolk og Ballimore. »Tinlo lenns«. 16.000), 
December; Barreiro 10/ Goole (2.300). prompl. Bilbao 
5/9 Newport (2.700), 7/6 Middlesbro. meget proinpl.

N o r d a m e r i k a. Tungt Korn New York, Filadel- 
lia. Boston eller Ballimore 7/ Marseille, 7/3 én Havn. 7/6 
lo Havne Veslilalien. December—.Januar. 7/9 å 8/ Skan
dinavien. Januar. For Havreladning 4/4 '/> å 4/6 fransk 
Atlanlerhavshavn, December. Tungt Korn fra Golfen 7/6 
Genua eller Marseille, 8/ å 8/1'/j Skandinavien pr. Decem
ber. Bomuld etc. fra Golfen 65/ Liverpool eller Manche
ster, 5/ mindre fra Savannah. December—Januar. Paa 
»nel form« fra Golfen 30/ Genua. 38/ å 40/ Skandinavien. 
Januar, fra Savannah etc. c. 2/6 mindre. Sukker fra Cuba 
28/9 :i 30/ London, Liverpool eller Greenock. Januar. 1 
Timecharter gøres der for Tiden kun lidt for amerikansk 
Hegning.

Sydamerika. Korn San Lorenz« Gr.vnsen 31/ å 
32/ l’. K« (ingen Reduktion direkte Havn) pr. Januar—Fe
bruar. Babia Blanea (tungt Korn) 37/6 fransk Allanler- 
havshavn. 42/6 for Havreladning. Tungt Korn fra San 
Lorenzo Grtvnsen c. 50/ Skandinavien, Januar—Februar. 
Til Rollerdam eller Amsterdam sluttedes flere Baade lil 
50/, Rosario 31 F. K., ingen Reduktion direkte Havn, Fe
bruar.

0 s 1 e r s ø e n. Der er næsten ingen Laster. Erls 
Okseløsund/Rollerdam noleres c. 7/ »any size«, 1,000—500 
Tons daglig Lastning og Losning. Fra Gøteborg kan faas 
c. 32/6 pr. Gtbg. Sid. Korlprops lil Østkyst Kulhavn. c. 35/ 
for skaaren Last. — Cellulose noleres 25/ fra Kønigsberg 
lil Zarate.

K u 1 f r a g l e r n e. Fra Tyne eller Blytli 10/6 Kjø
benhavn (1,200), 11/ å 12/ god dansk Provinshavn (1.000— 
1,600), 13/ Norrkoping (1,200). c. 15/ Gefle, 14/ Rouen. 
16/ Algier (4,000). 16/ Barcelona. 16/9 Marseille (3,000). 
17/ Nizza (2.650). 18/ Messina (2.000). 18/6 Genmi elc. 
eller Neapel (4,000—5,000), 25/ Venedig (2,500). 19/3 Pi- 
ræus (7,000), 19/6 Port Said (4,800), 13/ Las Palmas. — 
Huinberen 6/6 London. 14/ å 15/ Gefle (1.500). 13/6 Rouen 
(4,600), 11/ Dieppe (2,300). 16/ Monte Video (4,500). Firlh 
of Forth 12/6 Dieppe (1,800). 14/ Rouen. Fra Cardilf i 
eller Newporl Frcs. 15 Algier (4,100), 16/3 Genua (4,500). | 
20/ Venedig (5.200), 19/ Aleksandria (4,600). 20/ Port Said 
(5,000), 17/ River Plate (5,000). 17/6 Rio Janeiro (5,500). 
17/6 Rosario (6,000), 17/ Bahia Blanea (5.000), 17/6 Cam- j 
pana. 18/ Zarate (3.000).

Skrevet den 9. December 1914. j

F r a g l ni a r k e d c t for Sejlere:
Angaaende de mindre Skibe viser af de nordlyske 

Pladser kun Liibeck nogen Interesse og udbyder nogle 
Kainillasler lil Danmark samt Raajern til Kjøbenhavn, 6 j 
Kr. Sverig noterer enkelte Ladninger fra Sundhavne lil i 
lyske Pladser, men uden al linde Reflektanter derfor. Dan
mark er fra Provinserne for Tiden ret stille. Kjøbenhavn, 
hvor der i Øjeblikket kun er forholdsvis faa Skibe, slut
tede for Bomuldsfrøkager lil Slubbekjøbing 5 Kr., Odense 
5 ogfti/G. Kr.. Kjerleminde, Rudkjøbing 4*Z> Kr., Bornholm 
5 Kr. saml for Hvede til Odense 19 Øre, Svendborg 3V» 
Kr.. Vejle 18 Øre. Endnu søges der nogen Tonnage for 
Bomuldsfrøkager lil Provinserne. Der ventes liere Skibe i 
dertil med Last, men del urolige Vejr har hindret dem i 
al komme frem. i

Fra Sø og Land.
Fliv. Dampskibsforer i Em. Z. Svitzers Bjergnings- 

e n t reprise, Kaptajn N. P. M n ar c n s c n, fylder den 10. Decem
ber 80 Aar. lien gamle Sumand blev i Midten af Trcdscrne ansat 
i Entreprisen, som den Gang kun besind af Sejlkultere og et mindre

Dampskib. Ender den paafi.lgende c. 30 Anis livende Udvikling var 
I Mogensen Skibsforer og som saadan Deltager i en Mængde Bjergnings- 
| foretagender baade bjenime og i Udlandet. Haardt gik det undertiden 

til for at bjerge Mennesker og Gods, og helt ufarlig har denne Løbe
bane langtfra været, men Kaptajn Mogensen har derfor s.aa megen 
mere Grund til med Tilfredshed at se tilbage paa sin Manddomsgeriiing 
og lians Venner til at lykmske ham paa lians boje Fcdselsdag, som 
lian fejrer i sin Fodeby Hornbæk.

Nybygninger, Køb og Salg.
lien 5. ds. afholdtes i Sundet den officielle Provetur med SS. 

»Nykjøbing«, hygget til A/S. N y k j o li i n g Mors D a m p s k i h s- 
selskab af A'S. K j o b c u li a v n s Flydedok og Skibs- 
v ær f t.

Proven faldt i enhver Henseende tilfredsstillende ud, baade hvad 
Fart og Kulforbrug angaar.

Firmaet C. K. 11 a n s e n har i disse Dage solgt fem af sine ældre 
Skilte til herværende Kubere, nemlig »Frederiksborg«, »Esrom«, 
»Hundhorg«, »Vordingborg« og »Silkeborg«. Af disse er »Frederiks
borg« bleven overtaget af Daninskibss-elskabet II i i o n. »Silkeborg« 
af Rederiet A. P. Moller, medens de tre andre Skibe skal overgaa 
til ny Rederier. Skibene er ældre, men vel vedligeholdte Baade paa 
fra 1,600 til 4,900 Tons, der under de nuværende gunstige Fragt
forhold vil kunne give et godt Udbytte. Firmaet vil selv anskaffe 
ny Skibe i Stedet for de solgte, og har bestilt et i Alblasserdain ved 
Amsterdam, et i Antwerpen (hvis Levering dog maaske under de 
nuværende Forhold er usikker), et i Frederikshald og el i Helsingør, 
medens der underlmiidles om endnu et Skib ved herværende Værfter. 
De ny Skibe bliver paa 2,300 a 3,(100 Tons til Nord- og flstersofarlen 
samt (il Middelhavsfarten.

F

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe,

Vesterhavet. Olga, Christensen, afg. Frederikshavn 7.12. til 
Ixmdon. — T li y ra, Lund. afg. Randers 6.'12. til London. - Karl a. 
Nielsen, ank. Miintyliioto 5./12. ■— Ellen, Hansen, elg. Esbjerg
6. /12. til London. -Val bo rg, Jepsen, ank. Huli 6./12. La u ra, 
Thomsen, afg. Sevilla 6.,'12. til Lissabon. - Yrsa, Larsen, pass. 
Flamborough 5./T2. lor London. - Rigmor, Uldull. afg. Liverpool 
5./12. til Kjubcnhiiv n. — Stella. SchifT, afg. Verkebiick (>..'12. til 
Mantyluoto. — F y I 1 a, Brineh, afg. Karlshamn 5./12. (il Goteborg.
— Inger. Skou, alg. Aarhus 5712. til Methil. Polly. Mathie
sen, ank. Horsens 4./12. — Bodil, Winslow, afg. London 4./T2. til 
Aarhus. — H e li e. Gregersen, afg. Kjohenhavn 4.;T2. til London. — 
N e r ni a, Degn, alg. Kjohenhavn 3./12. til Middlesbro. - Nexos, 
Basse, ank. London 2./12. — Ulla. Hansen, afg. Huli 2.'12. (il 
Simrishanin. — Anna, Jessen, arg. Gefle 2.12. til Iludiksvall. - 
Johanne, Mikkelsen, ank. Esbjerg 7.42. — Nancy, Pedersen, 
er afg. Hudiksvall til Brenicn. — 1) a g m a r. Sørensen. afg. Kristians- 
sand 2.12. til Methil. — Nora, Jensen, afg. Kjohenhavn 1./12. til 
Tarragona. M a r i e, Nielsen, pa«s. Kjohenhavn 7./T2. for Ahus.

Det ustasiatiske Kompagni. Tongking ank. Singapore 1./12. 
udg. — Ban do n ank. Bangkok 29.11. udg. — S e 1 a n d i a ank. 
Kristiania 7./I2. udg. — Tranquebar ank. Penang 3./12. mig.
— A n n a m pass. Perini 18./11. tidg. - Indien afg. Frederiksstad 
8./12. udg. -- Rhodesia ank. Goteborg 8..T2. udg. — J n t 1 a n- 
dia ank. San Franeiseo 6./12. udg. — Tran svaal ank. Cadiz
7. /12. hjemg. — M a 1 a k k a ank. San Franeiseo 5./12. hjemg. — 
Na tal ank. Liverpool 2.'T2. Iijenig. — Cathay afg-, Valparaiso 
26.11. Iijenig. — Samu i afg. Aleksandria 3./12. Iijenig. — B i il
ten g afg. Norfolk 26./11. hjemg. — Arabien afg. Malta 3./12. 
hjemg. — F i o u i a ank. London 29./11. hjemg. — K i n u afg. Beira 
3,'.12. hjemg.

Vestindisk Afdeling. S t. Croix ank. Trinidad 
1./12. udg.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S li u- 
k o f L Folkenberg, ank. Kjøbenhavn 7.-12. — Johan S i c m, Wit- 
temkamp, afg. Newea-stle 18./11. til Pensaeola. — Harald K I i (- 
gaard, Nielsen, ank, Randers 2.'12. — Iluss, Petersen, afg. Ar- 
drossiin 16/11. til Galvcston. — W lad i in ir Sawin. Carstenseii. 
ank. Korsør 1.T2. Excellence P I e s k e. Tauueliek afg. New-
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castle 24./11. til Gnlveslim. — M i c h a i 1 0 u t c li o u k o f f, Harboe, 
afg. Barry 12./11. til New Orkans. — Generalkonsul P a 1 1 i- 
s e n. Christensen, ank. Kjobenhavn 29./11. — W 1 a <1 i ni i r R c i t z, 
Olsen, afg. Calveston 4 il2. til Danmark. — Helmer M o r c h, Chri
stensen, afg. Calveston 19./1I. til Kjobenhavn. — N e w a, Dahl. afg. 
Brixham 5./12. til Aarhus.

A. P. Mollers Rederier. A n g e 1 i c a Mærsk afg. Kolding
5. /12. - A n n a M æ r s k ank. Blytli 5./12. — Arnold Miersk
afg. West Hartlepool 18./11. — Chassio Mærsk afg. Kjobenhavn 
i).,T2. -- El co nora Mærsk afg. Teneriffc 5./12. -- H u 1 d a 
M æ rsk afg. lluelva 3./12. — La u r a M a1 r s k ank. Bergen 29./11.
— L c x a M te r s k afg. Korsor 6./12. — Poler M® rs k afg. Runen
6. /12. — Sally Mærsk ank. Konstantinopel 29/10. -- Silke
borg afg. Kjolienhavn 6./12.

Skaudia. Rod fax c, Petersen, afg. Baltimore 3./12. til Helsing
borg. G u 1 f a x e, Petersen, ank. Baltimore 4./12. — S k i n f a x e. 
Hcmniingsen, afg. Aarhus 3O.;ll. til New York. — R i ni fax e. 
Weiehardt. afg. Nyborg 3./12. til Bly tb.

Heimdal. Helga. Vaabcn Hansen, afg. Methil 22./11. — Mar
tha, Christensen, ank. Catania 5./12. — Elna, Rathje, afg. Tynen 
2G./11. — T li e r c s c, Pedersen, afg. Bandholm 1.112. — Harriet, 
Larsen, afg. Tync Doek 25./11. — Dag n v, Therkildsen, ank. Karskær
7. /12. — Simone, Olesen, ank. Kjohenliavn 5./12. — Jeanne, 
Olsen, ank. Genua 5./12. —. V e r a, Riso, afg. Swansea 5./12. — 
Daisy, Jorgensen, ank. Nizza 7./12. — A n n i n c, Lctli, afg. Al- 
meria 2./12. -Betty, Lagesen, afg. Tynen 2./12.

Thuro. Pot rine Hansen, Hansen, ank. Svendborg 3./12.

Dania. Elv, Lorentzen, ank. Calveston 2.,12. — Nelly, Clau
sen, ank. Kjohenliavn 2./12. — Lilly, Bang, ank. Ystad 2G./11. — 
Alexv. Sørensen. ank. Kjngo 2G./11. — Dagnv, Clausen, ank. 
Aalborg 4./12.

Btix Hansen & Co. Jo h n, Mathiasen. ank. Masnedsund 2./12. j
— T li o r v a I d s e n, Olsen, afg. Methil 2./12. til Esbjerg. — Nor d- | 
pol, Nielsen, afg. Nurfolk 22./11. til Buenos Aires. — Fan ny, Tb. j 
Nielsen, afg. Aalborg 4./11. til Norfolk.

Dampskibsselskabet Rødby Havn. Freja ank. Sunderland 1.112.
— Hans Jensen ank. Baltimore 3./12.

Ærø. Axel, Friis, ank. Randers 29./11. — E in n u u e 1, Svane, 
ank. Methil 2J12.

Sejlskibe.
Svendborg, 1. K o f o e d, Hansen, ank. Svendborg 2./12. — 

Ruth, Larsen, ank. Bjørko 2./12. — Dagny, Rasmussen, ank. Fo- 
wey 20/11. — Vera, Jensen, ank. Arholmaborg 6./12. — Martin 
Ni ss o n, Jensen, ank. Farsund 7./12.

Æro. Caroline, Madsen, ank. Frihavnen 30./11. — Nor
den, Rasmussen, ank. Boston 30./11. — Mars, Olseu, ank. Trawe- 
niunde 1..T2. — Nielsine, Christensen, ank. Kjobenhavn 1./12. — 
Emanuel, Kock, ank. Kjohenliavn 2./12. — Il e k 1 a, Fabrieius, 
ank. Patras 24./11. — A n n es M i u d e, Friis, ank. Frihavnen 2./12.
— 0 f e 1 i a, Clausen, ank. Plymoutli 3./12. p. R. t. Helsingborg. - 
Saga, Ohlsen. ank. Tonsberg Fjord 4./12. — Her ku les, Bager, 
ank. Bandholm 4./12. — Anna, Christensen, ank. Maraeaibo 4./12.
— C. M. Petersen, Petersen, ank. Hals 4J12. — Adjutor. 
Koek, afg. Kjobenhavn 5./12. til Assens. — Marie, Hansen, afg. 
Kjobenhavn 5./12. til Odense. — A d c 1 e, Weber, afg. Kjobenhavn 
5./12. til Odense. — Hansine, Christensen, ank. Frihavnen 4./12.
— .Svale u. Rosenborg, ank. Alicante 5./12. — S. L W e li c r. 
Christensen, ank. Ronneby Red 5./12.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJOBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige Taste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1158, 1159 og 1160. „Danskelloydk.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikrioger, til billige Taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

i Post Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.
i 16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, Taste Præmier. Ageoter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Kriatltnagade i*. Kongelige Søassurance. 1114, 1024 & 10124

I Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjobenhavn.

1 tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoo-Nr.
' Holbergsgade 1» 1. Sal. Copensure 49

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner Sø- og Transportforsikringer nf enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer I de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse. Telefoner:

Holmens Kanal 24. ..Fourthcomo.". Central 266 og 10756.

NORSKE LLOYD
Kristlania

Sø-, Vare-, Breakdown- 

og Ansvarsforsikring.

KNUD GOTTSCHALK,
Nørregade 2. Tlf. 3591. Kjøbenhavn K.
Telegr.-Adr.: Illlmogst. A. B. C. Code 5Hi Edition.

Sejlskibsmodel 
smukt rigget og i god 
Siand tjenlig til Ophæng
ning ønskes til Købs. 
Billet mrk. 1630 med 
Oplysning og Pris, mod
lager Guldberg-Agerlins 
Bureau, Nørrevold 10, 
København K.

Indstillet Auktion.
Den til 12te december 

averterte auction over asfalt
ladning for barkskib Shakes- 
peare er indstillet.

Kragers aorenokriverkontor, 
Norge, den 7. december 1914.

(H. 0.832) Godske Nielsen.

INDHOLD:
Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — 

Kjobenhavn, den 10. December 1914. — Meddelelse til danske Redere 
og Skibsførere. — So- og Handclsretsdom. —> Lloyd’s Register of Bri- 
tisli and Foreign Shipping. — Fragtmarkedet. — Fra So og Land. — 
Nybygninger, Koh og Salg. — Efterretninger for Sofarende. — Skilis 
efterretninger.

2?5f9 A. NYHOLM
Havnegade 28, Aarhus 

Al Slags 
Proviant og Skibsrekvisitter 

Billigste Priser. Reel Betjening.

Indreg. Varemærke.

steriliseret Fløde paa 
Flasker og Daaser, 

liidrerende fra dyrlægekontrol
lerede Besætninger. Garanteret 
ren og uden Tilsætning. Holdbar 

i ubegrænset Tid.
Faas hos samtlige Provianterlngs- 

handlere.

Dansk Fløde-Eksport a/s
ODENSE.

^isTagterJ5rretnTnge,i^" 
„JOMSBORG‘ 

AARHUS, vis ft vis nullebroen, 
Alt Ked og Deltkateaeevarer til 

Skibsproviantering. 
Hurtig og reel Betjening.

M. P. Jorgensen, Slagtermester. 
Nærmeste Slogterforr. ved Havnen.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr- 
Ratln’s Salgekontor, 

Østergade 2. Kbh. K Tel. 3662.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler øg Ql^l^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske &đ- 
betalinger besørges.



Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Sø

rensen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53 

Telf. 120.
Bjørcli-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 A 47. 

Telf. 387.
Charles Hvilsom, Havne

gade 21. Telf. 4705 og 4810.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Helsingør. K. F. Mar- 

strands Eftf. (Brunnich A 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Tb.SimoDseDsEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde 
udføres. 

Lanterner med Certifikat. 

Natsignaliseringslamper.
A. Veltheim,

Lovisa (Finland) 
Skibsmægler & Stevedor. 

Tiltgr.-Mr. „Vellhita**. Lirlu.

Gustaf Svanljufig,
Wasa (Finland), 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telesr.-Adr.: „Svanljung".

Cadenius & Grahu,
Skibsmæglere A Speditører, 

Kotka, Finland. 
Telegramadresse: Cadenius.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadiess: Stufvareiorbund, Sundsvnll. —Rikstelefon: N:o 1511, 

Postadress: Sundsvall,

Medlenimar paa alla lasltageplatser inom fOljande distrikt: 
Gefle, SkutskHr & HarnMs, SHderhamn, Sundsvall, Herntiaand, 

Ornskdldsvik,Umeå, Skellefteå, PIteA, Luleå, Nederkallx & Haparanda. 
Organisationen lillhOr S venska A rb e Isg i (varefil reningen. ■ —

' Garante rar reel behandling och ferm exped ilion.
Priser enligt kontrakt med Sveriges Redareftrening,

Heeksher & Søns Eftf.
Grundlagt 17# 7. 

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København. 
Keb og Salg af Seil- og Dampskibe etc.

— Havariagenter. —
Telegr:-Adr.; Heokshera, Kjøbenhavn. — Tlf. 7898.

Nat-Telefon I Havaritilfælde 7900.

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag".

MOURITZ G. KRAG
Edsvoren Skibsmægler 

og 
Befragtningsagent

Telefon 56 A 1409. AALBORG. Telegr.-Adr.: nSflborg“’ 
SUtstelefon 40. JENSEN

Edsvoren Skibsmægler.
Søborg & Ben tli In's Eftf.

Statstelefon 2. Saxkjøblng. Telegr.-Adr.:, Mæglsren** 
Telefon 134.

V. BERTRAM-NIELSEN
Edsvoren Skibsmægler 

og 
Befragtningsagent.

Pam & Svensson, Skeppsmaklare. 
Teleorj OAMSON Oskarshamn;^eleghj DAMSOIL

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: „Maritime".
Telefon Nr. 1000. ____

J. /Vlelander,
Tir. Blikkenslager, nez 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant. 

Telefon: CENTRAL 4140.
Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K. 

Retssager (sp. Søsager).

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Huøk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.
Stort Lager af færdigsyede Klædninger-

De Herrer Kaptajner
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers
Skibsprovlanteringsforretning,
Telt. 6. Dragør. Telf. 6. 
Motorbaade er alUd 1 Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres. 
Prisilite sendes paa Forlangende,

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

al Staten autoriseret ForhyringsigcDt

Slotsgade 33. Aalborg. 
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotsbyrlng".

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 
AALBORG

St. Hansgade 9. Telefon 187,

OLSKI12D

Bedste Olietøj 
Patent

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes overalt.

Cand. pharm.

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbankcn 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Harrsen & Schlier, Kastrup (Amager).
Telegramadr. 

„Smlth, 
Cronstadt*'.

Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smlth, 

Cronstadt"

Telefon O 1/1 D C Tølflr.-kdr.:
5430. J M DL ..FnlgbH".

Hol) og Salg samt Kontrahering af
Damp-, Sejl-..............-=
- og Motorskibe.

C. P. JENSEN,
PAUL ANKERSGADE 2.

I. P. Carstensen,
Skibs- og Baadebyggeri,

KORSØR (etabi. 1872) 
anbefaler sig med Levering 

af alle Slags Baade.

Sklbsklarartnøs- og Befragtnlngsforretnlng.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.
zDDb. HAVE 

i København 
køber gerne for den 

brugbare Dyr.
"orJatig altid

N.SANDBERGS SMeretablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klaeees Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning
NB. Leverandør af Uniformer til 0. F. 0. S. og Industriforeningen.

2014 F. Nielsons SøiÆ 
J. P. Nlelson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Sklbsarbelde. Ålt udføret 
hurtigt og solidt tit moderate Priser.

Otto Monsted /s
CMA

Plante Margarine



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT.

Antwerp Coal Company.
(Soeiété Co-opérative),

SOLE SHIPPERS OF
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE, 

BASCOUB-MARIEMONT, & UNITED WEST OF MONS 
STEAM COALS AND PATENT FUEL. 

Contraetors for Best English Steam Coals.

. , . f HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. ]
Addresses. | PLACE DU DOCK 35, GHENT. /

Telegrams: 
„BUNKERING.11

^ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS

HERKULES
Hamp -Tovværk

— mønsterbeskyttet — 
med den indlagte røde Traad 

faas kun fra 
Esbjerg 

Towærksfabrik A/s

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

BOILERMAKERS

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT 

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

[,,CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS
dry docks Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphlo Address: nEN6INEERINGi ANTWERP".

prøv engang .
John Crabbie^ OId Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Colin. Telefon 3283.

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie. Afsejling hver 3. Uge fra 

København, Gøteborg & Antwerpen til Port Said, 
Hongkong, Shanghai, Yokohama, Kobe, Moji & even
tuelt Wladivostock.

Gods medtages paa gennemgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen. Damperne medfører Pakkepost.

Bangkok Linie. Afsejling hver 3. Uge fra Køben
havn, Middlesbrough, Antwerpen & Genua til Colombo, 
Penang, Singapore & Bangkok. Damperne fører Pas
sagerer og Pakkepost.

Vestindisk Linie. Afsejling fra København 
hver 4. Uge via Rotterdam & London til St. Thomas, 
St. Croix, Antigua, Dominica, St. Lucia, Barbados, 
Trinidad, Demarara og Paratnaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Skandinavien—Sy dafrika & Australien. 
Afsejling en & to Gange om Maaueden fra København, 
Østersøen, Gøteborg og Frederiksstad til Cape Town. 
Algoa Bay, Fast London. Durban, Delagoa Bay og 
eventuelt Mossel Bay og Beira samt Australien.

San Franeiseo Linie. Direkte Afsejlinger fra 
København og Antwerpen medtagende Gods fra Skan
dinavien og Østersøhavne til San Franeiseo, eventuelt 
anløbendo Buenos Aires og Havne paa Pacific Kysten. 
Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa 
Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2. Tlf. 8300.

►

► ►

► ►►

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende"

har Telegramadresse »Skibsfart, Kjebenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annte Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Enkelte Numre af »Dansk Sofartstidende«

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side or. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre.
Anden Side - — - - — 25 —
De ovrigo Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %
Disse Priser gælder kun for Indlandet.

sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plade 26, Kjøbenhavn K, Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse „Skibsfart'1,

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzbn).



DANSK

I

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
21. Aarg.

omnono
Bedste Olietøj 

Patent 
Læder-Knaphuller.

Bruges af alle. Faaes overalt.
Cand. pharni. Harrsetl & Schlier, Kastrup (Amager)

OLSKII2D

BLOWERS
FLUE

1 4.

Billige i 
Anskaffelse.

I den bogerste Del n! Kedlen. Renser Ror. Pluder ogAnbringes fust
ForbrrendlngBkaninicr medens Kedlen er under fuldt Tryk, hun ved ut dreje et 
Hu ånding og uden al behøve at aubne Rø^kamnicrdorene, hvorved undgå ns 
kolde LufetrømnInger. Soden gaar direkte l Skorstenen, og anvendes ,,Dla- 
mond“ Blower fait Minutter daglig, er Ror etc. nllld rene.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning. 

Eneforhandler: M. B. COHN, TELEFONER:
Kjobenhavn. Toldbodvej 2 2-30. JJ?? “

Tclegrnm-Adresse; »AMIANTE*.JOoa J07J

Olietøj sfabrik. 
Imprægneringsanstalt Pressen n i ugduge.

Telef. 89. N. J. PETERSEN & SØN, Telef. 89.
SEJLMAGERE-HELS1NGØIL

Adr. : 
Toldbod- 
ve|7,Mez.

Coin positioner *|s DANSK
(SYSTEM <

FARVEFABRIK
< HOLZAPFEL)

Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
56OJ

Jærn-, Staal- og Træskitietninde Bunkers og Lastrum

• • Lpvprandnr til Flaaden • •
Indregistrerci ^7 xj) Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbennavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Teleer.-Adr.: Heimbuerger.

g

Rahtjens originale Composition
for Skibsbunde. Enei'orhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn,

Leverandør til Marinen.

Ankere, Kjæder, To ug værk 
samt alle Sklbslnventarler anbefales. 

Største Lager at' brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

BLOM & Co., norrkoping,
Skibsmægler- & Befragtningsforretning.

Agenter for
Lloyd’s & Nordisk Skibsrederforening.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-T YNE OG 8UNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle. 

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smede ar hej de af enhver Art udføret.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser; „NEWS, WALLBEND11 og „NEWS SUNDEBLAND*1.
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H. H. ADRIAN

TUX RAAOLIE- 
MARINE- 
MOTORER

MOTORSPIL X < 1|< MOTOR- H Wl
DYNAMOER JL

ete.
Leveres fra 4 til 250 H. K.

BRUGES OVER HELE V ERDEN
'SJ,V GULDMEDAILLE '?&* 

npTTVTT A iy/r ---MASKINFABRIK.--^
1 o A.XT Alyl KJØBKNHAVN, yALgY,

K obber smedemester
Nyhavn 37

Alt SklbflarbeJde udføres. ' 
Specialitet: Skibs klosetter



HÅNSCHELL&C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Tel egram-Adresse:

HÅNSCHELL. Barbados.

Internationale Agentur lor Kob Salg og Bygning af alle Slags Sejl- og Dampskibe.

JULIUS OTT
HAMBURG 1.

Ferdinandstrnsse 29. • Tclegr.: Ott Fr i c d ri c hsli o f.

1 Bjørch-Jensen & Co.
g Skibsproviantering

H Holbergsgade 24
R 4. Sted fra Nyhavnsbroen.

K Hurtli Ekspedition, — Blllln Priser, 
n Telegr.-Adr., »Bjørchjeosen«.
H Telefon 7262.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH *. SVENDSEN — Etabi. 1333

- - HELSINGØR. -- — -
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarerlng.
Ordre, Telegrammer og Breve til vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 

Reden eller Havnen.
Telegramadr.: Marstranch.Telefon 27ng^?7» Nattelcfon 427.— Post Box 14

Uskadelig tor Mennesker og Husdyr- 
Ratin’s Salgskontor, 

Østergade 2. Kbh. K Tel. 3662.

Sømandshøjskolen
1 Svendborg.

Ny Kursus tor befarne Sø- 
mænd, Kokke og Begyndere 
fra 1. Novbr., som sædvanlig 
35 Kr. maanedlig. Nærmere 
ved Henvendelse.

VILH. RASCH,
Forstander,

Budtz-Jørgensen
Havnegade 47 a. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leverandør til 0. f. 0. S.

Berg & Larsen
Nyhavn 53, København, 

og
Chr. Schjerbecks Efterf., Helsinger.

Skibsproviantering 
L.:t,er af Manllla- og Hamptorigvsrk 

Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. tao.

Kronometre repareres.
Nye og brugto Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru
menter, Sexlanlcr etc., nye og 

brugte, til moderate Priser.

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines 

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 

Tlf Byen2712x. Laxegade26.

Telegramadr. 
„Snlth, 

Cronstadt".
Hans Smith.

Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt**

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

Tilkjebs onskes.
Moderne lægterbaad, ma

skine agter, fortrinsvis dimen
sioner ca. 100'X 21'6" X 9'6", 
mindst 8 mils fart lastet.

Tilbud med planer og de
taljer samt position og pris
forlangende bedes sendt.

Holger Fischer, 
(H- O. 76) Kristiania.

DOL. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

Remingtons
Factura- og Bogholderimaskine 

skriver, adderer og subtraherer 
L. Kristensen, 27, Vestergade.

OMA 
tante Margarine

Frederikshavns flarit ag flydedok %
FREDERIKSHAVN.

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere eto 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 250'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

— Telegram-Adresse VÆRFTET FRH. —
— Telefon 210, — — Statstelefon 4. —•

i

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX's Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Sklbsbnnken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

For at lette Ombytningen af de gamle Glide- og Ringsmørelejer 
med S«K. F. Kuglelejer under Julestandsningen, har vi foretaget

En betydelig

paa Støbegodset til vore

SKF Transmissions-Kuglelejer.
Forlang Prisliste og Tilbud.

DANSK KUGLELEJE AKTIESELSKAB
SKF

| BREDGADE 63. KJØBENHAVN K.
Telefon 6247. Teleor.-Adr.: KUGLELEJE.
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Kjøbcnhavn, den 17. December 1914.

Den 10. ils. har den lyske Priserel i Kiel afsagt en 
Dom, ved hvilken lo danske og seks norske Skibe erklæres 
for gode Priser tillige med deres Ladninger (der for de 
Hestes Vedkommende bestod af »Pil Props«, og for el af de 
norske Skibes Vedkommende af Gasknl) og hjemfaldne til 
Konfiskation. Denne Dom. der man forekomme enhver 
uhildet Betragter som lidet stemmende med den Anseelse, 
som de lyske Domstole hidtil har nydt paa Grund af deres 
Upartiskhed og Grundighed, kan ikke undgaa al vække 
den største Forbavselse og dyb Misstemning i alle Søfarts
kredse i de tre nordiske Lande. De mange opbragte 
svenske Skibe trues jo nu af den samme Skæbne.

De danske Skibe, som er raml af denne Dom, 
er Dampskibet »Sara«, tilhørende Dampskibsselskabet 
Torm, og Dampskibet -Alfred Hage«, tilhørende 
Svendsen & G h r i s l e n s c n. Begge Skibene var paa 
Vej til England, da de for el Par Maaneder siden blev stop
pet i Østersøen af lyske Orlogsskibe og indbragt til Swine- 
lniinde. Her har de siden henligget sammen med mange 
ligeledes indbragte norske og svenske Skibe for al afvente 
Priserellens Afgørelse. Denne har saaledes ladet vente 
længe paa sig. og har nu faael et Udfald, som er imod al 
Forventning.

De paagældende Rederiers Interesser bar under Sagen 
været varelaget af en af Nordisk Skibsrederforening en
gageret dygtig, lysk Advokat, assisteret af Foreningens Se
kretær. Overretssagfører M a g n u s og paa de danske Re
deriers Vegne bislaael af Overretssagfører W i n I b e r.

Ubearbejdet Træ var paa del Tidspunkt, da de danske 
Skibe blev opbragt, blevet erklæret for betinget Kontra
bande, men som saadan kan det i Følge Londondeklara- 
tionen, som den lyske Regering selv har erklæret al ville 
rette sig efter, kun opbringes, naar del bevises, al Varerne 
er bestemt lil Brug for en fjendllig Slals Krigsmagi eller 
Centralforvaltning. eller der er Formodning om. al Va
rerne har denne Bestemmelse ved al være adresserel til 
de fjendtlige Myndigheder eller lil en Forretningsmand 
etableret i fjendtligt Land, og del er vitterligt. al denne 
Forretningsmand forsyner Fjenden med Genslande og Ma
terialer af denne Arl. Del samme er Tilfældet, hvis For
sendelsen er besleml lil el fjendlligl befæstet Sled eller el 
andel Sled, som tjener som Basis for den fjendtlige Krigs
magt, dog finder denne Formodning ikke Anvendelse paa 
Handelsskibet selv, som er paa Vej lil disse Sieder, og 
hvis Egenskab af Kontrabande skal bevises.

Foreligger ovennævnte Formodninger ikke, anses Be
stemmelsen al være tilladelig.

Overfor de opstillede Formodninger tilsledes Mod
bevis.

De danske Rederier bar derfor fremskalfel en Række 
under Ed afgivne Erklæringer fra Afsenderne, Befragterne, 
Ladningsmodlagerne. Kulmineejerne saml konsulære Au
toriteter, gaaende ud paa. al del paagaddende Træ var be
sleml lil Kulminerne lil privat Brug, og ikke lil den en
gelske Regering.

Priserellen i Kiel har imidlertid forkastet disse Er
klæringer, uagtet del tilmed vides, al enhver af de engelske 
Kulminer, hvortil Trælaslen skulde være anvendt, er paa 
private Hænder.

Som det forlyder, har endogsaa selve den lyske Rigs

I kommissær, der er en Slags offentlig Anklager, indstillet 
j lil Priserellen, al saavel Skibe som Ladningerne burde fri

gives, men all har værel forgæves; Skibene er blevet er
klæret for gode Priser.

De dansk Skibes Konfiskation belyder el Tab paa c. 
l/z Million Kr., og Nordmændene lider ved al misle deres 
Skibe el Tab paa c. to Millioner Kr.

Disse Tab dækkes ganske vist af Krigsforsikringen, 
men Dommen, der vil blive appelleret lil Overpriserellen i 
Berlin, maa. forekomme al være el Brud paa givne Er
klæringer og i Modstrid med alle Deklarationer og Kon
ventioner, og vil selvfølgelig berede Rederierne meget be
tydelige Tab ved Savnet af deres Skibe under de nuvæ
rende Konjunkturer, selv om Skibene senere skuldee blive 
frikendt.

Tysklands senere Kontrabande-Erklæringer og Ud
lægning af Miner i Østersøen i Forening med Priserels- 
doinme som den ovennævnte kan kun virke i høj Grad 
hæmmende paa den neutrale Skibsfart og spærrer faktisk 
Østersøen for denne.

Om den samme Sag skriver »Norges Handels og Sjo- 
farlslidende« den 101 ds. følgende:

»Naar man har Ialt om en »Nordsøspærring«, saa har 
del van-el en Overdrivelse. Der kan have værel Vanske
ligheder nok ogsaa paa den Kant; men nogen Spærring 
har der ikke va-ret i delle Ords virkelige Betydning.

Østersøen maa derimod betragtes som praktisk talt 
spærret for den neutrale Skibsfart, naar denne ikke er til 
direkte Fordel for Tyskland.

Vi skal ikke her beska-flige os na-rmere med, at Kon- 
trabandeerklæringerne medtager løst og fast. Der er of
ficielt protesteret imod den Mangel paa Hensyn, som er 
vist ved disse omfattende Erklæringers Udstedelse. Der
imod skal vi se lidt paa den Maade, hvorpaa Spærringen 
er iva-rksal.

Man har for del første i hvert enkelt Tilfælde ladet 
en besleml Fart passere en Tid for saa pludselig al .kaste 
sig over den og ødelægge den.

Delle var Tilladdet med den linske Rute. Overfor 
den svenske Rute genlog del samme sig. I del sidste Til
fælde synes Tyskerne al have udlagt Miner i denne neu
trale Rutes Farvand udelukkende i den Hensigt al stoppe 

, den. Der blev ikke i Tide givet Varsel, og Følgen er blevel, 
al neutral Ejendom er tabt og neutrale Undersaatter er 

I dræbt efter al va-re gaael j den Fa-Ide, man har stillet 
netop, for dem.

Ogsaa Propsfarlen fik Lov al passere en Tid, før man 
gav sig lil al iværksætte Masseopbringelser. Havde man 
laget den første Propslasl. som passerede, vilde Opbrin- 
gelserne ikke have antaget el saadant Omfang. Der var 
da blevet mindre al konfiskere.

For Skurlaslens Vedkommende er man gaael tilværks 
paa lignende Maade. Naar man her ikke kom til at op
bringe liere Fartøjer, skyldes del, al Krigsforsikringen og 
Rederne belært af Erfaringen, lod alle de Baade udlosse, 
som de kunde naa al faa sendt Meddelelse lil.

Men ogsaa her er man gaael lil i længere Tid al til
bageholde Baade. besleml lil neutrale Havne, og en Baad 
blev vist ind paa neutralt Oinraade, hvor man .vedblivende 
bevogler den.

Hertil kommer saa Priserelsbehandlingen i Kiel. For
holder del sig saaledes som telegrafisk meddelt al der stil
les Forlangende om. al Skibet skal føre Bevis for Ejen
domsforholdet og Bestemmelsen af betinget Krigskonlra- 
bande, saa er del i aabenbar Strid med Londondeklara- 
lionens Artikel 33 og 34, som den tyske Regering selv har 
erklæret al ville følge.

Betinget Kontrabande kan i Henhold til Artikel. 33
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opbringes, naar det bevises, al Varerne er bestemt til Brug 
for den fjendtlige Slats Krigsmagt eller Centralforvaltning.

Delle skal allsaa bevises selvsagt af den opbringende 
Magt. Derimod forlanges ikke Bevis for. at Varerne er 
bestemt til Private. Man gaar ilden videre ud fra, al delle 
er Tilfældet, hvis del modsatte ikke er bevist.

Med Hensyn til Bevisførelsen opstilles der i Artikel 34 
en Del modificerende Regler.

Der er efter disse Formodning om. al Artikler, som 
henregnes til betinget Kontrabande, er bestemt til Brug 
for den fjendtlige Stats Krigsmagt eller Centralforvaltning, 
naar Varerne er adresseret til de fjendtlige Myndigheder, 
eller til en Forretningsmand etableret i fjendtligt Land, og 
del er vitterligt, al denne Forretningsmand forsyner Fjern 
den med Genstande og Materialer af denne Art. Del samme 
er Tilfældet, naar Ladningen er bestemt til et befæstet 
Sled eller el andel Sled, som tjener som Basis for den 
fjendtlige Krigsmagt: dog finder denne Formodning ikke 
Anvendelse paa Handelsskibet selv, som er paa Vej til el 
af disse Steder, og hvis Egenskab aif Krigskonlrabande skal 
bevises.

Foreligger ikke ovenslaaende Formodninger anses Be
stemmelsen al være tilladelig. Modbevis tilstedes.

Man kan ganske vist gaa ud fra, at hverken Gasværket 
i Helsingfors eller de britiske Mincejere giver Anledning til 
nogen grundet Formodning af den Art som ovenfor nævnt. 
Men antagelig er del en eller anden af de i Artikel 34 
nævnte Formodninger, som har givet Paaskud for al kræve 
Modbevis. Del næste Skridt har saa været al afskære 
Modbeviset ved paa Forhaand al erklære de eneste Bevis
ligheder, som kan skafTcs, for al være ugyldige.

De fra lysk Side udstedte Erklæringers Indhold, den 
Maade hvorpaa udstedte Bestemmelser haandhæves, og 
den Fortolkning Priseretten i Kiel synes at have givet de 
Regler den tyske Regering har erklæret at ville følge, 
udsætter den neutrale Skibsfart for den rene Vilkaarlighed.

Konsekvensen af delte i Forbindelse med de hensyns
løse Mineudlægninger uden Varsel i del aabne Hav, inaa 
blive, at de neutrale Skibe saavidl mulig holder sig borte 
fra del Hav, som kontrolleres af den lyske Flaade.

Hvis de gaar ind i Østersøen efter en lovlig Last, kan 
de aldrig vide, om den ikke er blevet erklæret for Kontra
bande, før de kominer ud og i saa Fald er deres Skæbne 
uvis.

Selv om man paa del omhyggeligste følger Bestemmel
serne og i god Tro afgaar i lovligt Ærinde, viser Erfarin
gen, al man alligevel kan falde i en eller anden Fælde, 
som er opstillet i Mellemtiden.«

Fællesrepræsentationen for dansk 
S k i b s f a r 1 meddeler:

Under 15. f. M. er der udstedt et kgl. italiensk Dekret 
angaaende f r e in m e d e Skibes O p hold v ed ita
lienske S o b c f æ s t n i n g s v æ r k e r.

Dekretets vigtigste Bestemmelser er indeholdt i dels 
lste Artikel, der fastsætter, al naar el Søforl sættes i For
svarstilstand. kan dels Kommandant paalægge fremmede 
Krigsskibe og fremmede og italienske Handelsskibe, som 
ligger opankret i den forbudte Zone, al begive sig ud paa 
Havet eller andelsleds hen i en Afstand af over 6 Somil 
Ira Fortet. Skibet, som faar delle Paalæg. skal fjerne sig in
den 12 Timer. Fortets Kommandant er bemyndiget til at 
IrætTe de fornødne Foranstaltninger angaaende de Skibe, 
som ikke i den angivne Tid kan fjerne sig, og kan angive 
dem et bestemt Sted, hvor de da skal føres hen til. Hvis 
Skibene nægter at forlade del angivne Territorium, kan 
Kommandanten lage Tilflugt til alle efter Omstændig
hederne fornødne Forholdsregler.

Advarsel til danske Trawler e. Den kgl. 
Gesandt i London har i Indberetning til Udenrigsministe
riet d. 10. ds. tilraadet, at det indskærpes Førerne af dan

ske Trawlere, der gaar paa Fiskeri i Farvandene omkring 
Storbritannien og Irland, forinden de begynder al liske, 
paa del nøjesle al skalle sig Underretning om, hvilke Far
vande der af en eller anden Grund henregnes til de for
budte Arealer, og hvilke Forholdsregler de iøvrigl linder 
de nuværende urolige Forhold vil have at iagttage for ikke 
al blive forulempet. Gesandten gør specielt opmærksom 
paa, at Førere af Trawlere, der gaar paa Fiskeri i Far
vandet mellem England og Irland, maa vise den yderste 
Forsigtighed for ikke al udsætte sig for Ubehageligheder 
og deres Redere for betydelige Tab.

Det tilføjes, al det britiske Admiralitet i Begyndelsen 
af indeværende Maaned har udstedt en Befaling i Grimsby. 
hvorefter del er forbudt Udlændinge al sejle om Bord i 
britiske Trawlere.

P r i s e r e l I e r n e i S t o r b r i l a n n i c n o g 1 r - 
1 a n d. Handelsministeriet meddeler: Fra den danske Ge
sandt i London har Udenrigsministeriet modtaget Med
delelse om, hvilke Bevisligheder der vil være al fremskaffe 
af Modtagere af Varepartier om Bord paa Skibe, hvis Lad
ninger kommer for Priseret i Storbritannien og Irland. 
Nærmere Oplysninger herom meddeles i Udenrigsministe
riet og Handelsministeriet.

Handelsministeriet meddeler:
Trafiken paa R a u m o standset. Udenrigs

ministeriet har i Henhold til telegrafisk Indberetning fra 
den kgl. Gesandt i Stockholm meddelt, al Trafiken paa 
Raumo og andre finske Havne fra den svenske Østkyst 
foreløbig er standset. Der er dog indledet Undersøgelser 
angaaende nævnte Trafiks Genoptagelse. Større Godsfor
sendelser over Svcrigs Nordgrænse er næppe mulig.

Lovforslagene om Bogø L o d s e r i og om 
Lodsloven. I Folketingets Møde den 10. ds. vedtoges 
enstemmigt ved 3dje Behandling Lovforslagene om Ned
læggelse af Bogø Lodseri og om Udsættelse af Lodslovens 
Revision, hvilke Lovforslag dermed er færdige fra Rigs
dagen.

Damperen N y g a a r d s V r a g synker ved
blivende dybere og dybere i Samlet ude ved Graadybs 
Barre. Muligheden for at redde Lasten bliver derfor min
dre og mindre. Søen er stadig urolig, men dog gør lo af 
Svitzers Bjergningsdampere og Fanø Bjergelav Forsøg paa 
al bjerge Ladningen. Elleve Baller Bomuld er bragt ind 
til Esbjerg Havn og paa Skallingen og hanø Forstrand er 
drevet c. 30 Baller Bomuld i Land.

S e j 1 a d s e n p a a T r o I 1 li a I t e - K a n a 1 e n. Del 
kgl. Konsulat i Goleborg har til Udenrigsministeriet indbe- 
i ellet, at I rollhalle-Kanalen Ira den 22. d. M. er spærret 
tor den almindelige Sejlads Vinteren igennem.

D o d s I a I d. Skibsforer II a m b r o c - M o 1 1 e r er 
den 8. ds. pludselig afgaael ved Døden paa et Hotel her 
i Byen, raml af el apoplektisk Tilfælde. Den Afdøde op- 
naaede kun en Alder af 47 Aar.

S ej 1 ad s e n p a a S u n d s v a 1 1. Firmaet Swed- 
berg & Kronborg, Sundsvall. meddeler os den 8. ds., al 
Vejret der har vieret mildt og Sejladsen uhindret med 
Undtagelse af de ovre Laslepladser i Alnosund, hvor Dam
perne kun har kunnet naa ind ved Isbryderhjælp. Distrik
tet vil antagelig være tilgængeligt til denne Maaneds Slut
ning. Der ventes 20 Dampere endnu dertil for Losning og 
Lastning.
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Fra Dampskibsselskabel Thore har vi 
modtaget Fartplan l'or Selskabets Skibe, mellem Kjøben
havn, Færøerne og Island, via Leith, i 1915. Det ses af 
denne, al der for delle Aar er planlag! 22 Rejser i hver 
Retning med Anløb af de vigtigste Havnepladser paa Fær
oerne og Island.

Paa Grund af Jule- og Nylaarshelligdagcne vil næste 
Nummer af Dansk Søfartstidende først udkomme Mandag 
den 28. ds. og det første Nummer i del ny Aar, Torsdag 
den 7. Januar.

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. Nr. 14/1914, afsagt den 22. April 1914, 
Carl Wohlcnberg som Generalagent for The 
G a il s Slcamship Line mod A/S. I) a n s k S v o v 1- 
syre- og S u p e r f o s f a t - F a b r i k.

1 Følge Konosscmenl, dateret Port Tainpa Florida 
den 12. August 1913, havde S/S. »Trojan« indlaget el Parti 
paa c. 3,100 Tons Florida Fosfat Rock al levere i Kastrup 
Havn. Skibet ankom den 19. September udfor Kastrup, 
hvor Lodsen lagde del for Anker paa 6 Favne Vand, idel 
del med sil Dyblgaaende ikke kunde komme nærmere lil 
Land. Modtagerne, der viste sig al være A/S. Dansk 
Svovlsyre- og Superfosfatfabrik, meddelte Kaptajnen, at de 
agtede at aflage Ladningen fra del Sted, hvor Skibel laa 
opankrel, og saaledes skele del, idel Modtagerne sendte 
Pramme ud til Skibet, og i disse førtes Godset ind lil en 
Selskabet tilhørende Lade- og Lossebrø, hvorfra del ad 
Spor kørtes til Fabriken. Ved Fragtens Betaling til Ski
bets herværende Agenter fradrog Modlagerne Udgifterne 
ved Lægtningen, beregnet a 1 Kr. pr. Ton eller ialt Kr. 
3,054.65, imod hvilket Fradrag der blev protesteret paa 
Tidsbefraglernes, The Gans Slcamship Lines, Vegne.

1 Følge el andel Konossement, dateret Port Inglis den 
17. December 1913, havde S/S. »Alcazar« indlaget el Parli 
paa 3,100 Tons Fosfat al levere i Kastrup Havn eller saa 
nær dertil, som Skibel med Sikkerhed kunde komme.

Da ogsaa for denne Lasis Vedkommende The Gans 
Slcamship Line var Forfragtere, og A/S. Dansk Svovlsyre- 
og Superfosfalfabrik var Modtagere, blev der i Anledning 
af den om Læglerpengene opslaaede Uoverensstemmelse 
IrulTel den Aftale, at Selskabet skulde aflage Ladningen 
paa samme Maade som forrige Gang, hvorefter det vilde 
være al afgøre ved Domstolene, hvem af Parterne der 
skulde betale for Lastens Ilandbringelse.

Skibet ankom udfor Kastrup den 2. Februar 1914, og 
den 11. samme Maaned var Losningen tilendebragt. Mod
tagerne har derefter i Fragten fradraget el Beløb af iall 
Kr. 3,109.45.

Under Henvisning lil denne Sagsfremstilling har Carl 
Wohlenberg, som Generalagent for The Gans Slcamship 
Line, anlagt denne Sag, under hvilken han paastaar A/S. 
Dansk Svovlsyre- og Superfosfalfabrik lilpliglet al belale 
de lo ovennævnte Beløb, tilsammen Kr. 6,164.10, med 
Ren ler til Betaling sker.

De Indstævnte procederer lil Frifindelse.
Det fremgaar af Sagens Oplysninger, a t The Gans 

Sleamship Line lo Gange tidligere, nemlig i 1909 og 1912, 
har haft Dampere til Kastrup med Fosfat til de Indstævnte, 
som modtog Ladningen paa samme Maade, som nu skel; 
a l de Indstævnte ved disse tidligere Lejligheder selv af
holdt Udgifterne ved Ladningens Ilandbringelse; a t de 
da foreliggende Certeparlier ikke indeholdt nogen Bestem
melse om Lægtning; a t der senere i Londoner-Certeparti- 
formularerne er optaget en herom handlende Klausul, 
som ogsaa findes i de til Grund for de ovennævnte lo 
Konossemenler liggende, paa dette Punkt i det væsentlige 
enslydende Certeparlier, der er afsluttet i London hen

holdsvis den 13. Juni og den 13. November 1913. I det 
første af disse udtales, at Skibet efter at være lastet skal 
afgaa lil Aarhus, Aalborg eller Kastrup — én eller to 
Havne efter Befragternes Valg —, og i det sidste udtales, 
al Skibet skal afgaa lil Aalborg, Aarhus eller Kastrup efter 
Befragterens Valg, som beordret ved Konossementets 
Underskrift eller saa nær dertil, som det med Sikkerhed 
kan naa, idel Skibet lægtrer om fornødent .... Herefter 
indeholdes i begge Certeparlier saalydende Klausul:

»Lasten skal bringes til Skibssiden og tages fra Skibs
siden frit for Risiko og Udgifter for Damperen (Skibet) 
uden Hensyn til nogen Havneculyme i modsat Retning, 
(men) Lægtning til Lossehavnen, om nødvendigt, skal 
være for Redernes Regning, men Befragternes Risiko«.

Den Omstændighed, at de Indstævnte har været ude 
af Stand lil al anvise Skibet Losseplads i Kastrup Havn, 
hvor Dampere som »Trojan« og »Alcazar« ikke kan gaa 
ind, og al som Følge heraf hele Lasten har niaaLlel iland
bringes ved Lægtning, kan ikke, som af Cilanterne for- 
nienl. gøre Læglningsklausulen i Ccrlcparlierne uanvende
lig. Indholdel saavel af Cerleparlicl som af Konosscmenl 
vedrørende »Alcazar« synes ogsaa al vise, at denne Even
tualitet har værel forudsat ved Dokumenternes Oprettelse, 
jfr. for Cerleparliets Vedkommende Ordene: ». . . Kastrup 
. . . eller saa nær dertil, som det med Sikkerhed kan naa, 
idel Skibet lægtrer om fornødent«.

Da der ej heller i del øvrige oplyste findes noget, der 
1<unde berettige lil al indskrænke den ovencitercde Klau
sul. der maa omfallc en Ilandbringelse af Godsel, som den 
her omhandlede, vil Cilanlerne ikke kunne undgaa al bære 
de hermed forbundne Udgifter, og da de af de Indstævnte 
herfor beregnede Beløb ikke er Genstand for Tvist, vil de 
Indstævnles Frifindelsespaasland være al give Medhold.

Sagens Oinkoslninger, som begge Parter har paaslaael 
sig tilkendt, lindes Cilanlerne al maalle. godtgøre de Ind
stævnte med 200 Kr.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Kutyme i Kornforrotningen.

Et Skib, der lossede Majs i Cork, blev ved Fraglop- 
gørelsen belastet med Halvdelen af Udgifterne ved al fylde 
Kornel i Sække.

Foreningen tilskrev i den Anledning paa Rederiets An
modning sine Advokater i Belfast og forespurgte, om de 
kendte lil, om der var nogen Kutyme, som paalagde Re
deriet disse Udgifter og har faaet følgende Svar:

»I Henhold lil Deres Anmodning har vi foretage! Un
dersøgelser hos Folk i Kornforrelningen, som er vel kendt 
med denne Bys Kutymer, og har faaet oplyst, al en Ku
tyme som nævnt har eksisteret i de sidste 40 Aar. Del 
synes oprindelig al have været en Kutyme vedkommende 
Udgifterne ved Maaling af Korn stuvet løst i Rummel. Da 
man begyndte al veje Korn i Stedet for at maale del, blev 
Kutymen overført paa Vejningsudgifterne. Ved den nu
værende Vejemetode er det nødvendigt først al fylde Kor
net i Sække, og del Fradrag, som er gjort i Fraglopgørelscn 
er derfor i Virkeligheden el Bidrag lil Vejningsudgiflerne. 
Kutymen synes os fornuftig, og hvis den ikke fandies, er 
det ikke udelukket, al Rederiet efter Certeparliel maalle 
bære hele Vejningsudgiften. I England er det Ret, at hvor 
Vejning eller Maaling er nødvendig for at udregne Fragl- 
beløbet, maa Rederiet betale Vejnings- eller Maalingsud- 
giflernc, medmindre del er ordnet anderledes ved Kutyme 
eller Overenskomst.«

» 
Losning af Jernerts i Cardiff.

Foreningen finder del nødvendigt al henlede sine Med
lemmers Opmærksomhed paa Transporten af »iron ore«
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fra Nordspanien lil England. Del er nemlig hændet, al i 
Skibe som har værel slullel for almindelig »iron ore« i | 
Sledel herfor har faael. hvad man kalder »healer! ore«. el 
Produkt, som er mere pulveriseret og som derfor indehol
der adskillig mere Sløv end sædvanlig .Jernerls. Paa 
Grund heraf er den vanskeligere al losse, ligesom den og
saa er meget generende for Arbejderne, da Sløvet angriber 
deres Hænder og Ansigt. 1 nærværende Tilfælde blev 
Lasten losset i CardilT. Den gængse Pris for Losning er , 
her 1/ pr. Ton, men paa Grund af Erlsens Beskaflenhed 
forlangte Arbejderne £ 40 ekstra, som man lilsidsl maalle 
gaa ind paa al betale for at Taa Laslim lossel. Foreningen 
tillader sig derfor al gøre dem af sine Medlemmer, hvis 
Baade er engageret i denne Earl, opmærksom paa delle 
Forhold, saa de i Tidc kan lage deres Forholdsregler.

Fragtmarkedet.

Stedvis er Fragterne steget yderligere i Ugens Løb. i 
Særdeleshed fra Amerika, og Markederne ligger overall ! 
meget fast. Eksempelvis skal anføres, al der for 1,200— 
1,500 Tons Baade er belall 20/ for Majs fra London lil 
Danmark, og for Korn fra Northern Bange lil Skandina
vien er Ralen kommet op paa 9/ pr. Januar. Der er frem
deles el betydeligt Tonnagebegær Ira de Heste Kanter, og 
der belalles iøvrigl som følger:

0 s l e il. Soyabønner Vladivoslok 45/ Kjøbenhavn
(8.500) . Januar—Februar. Filippinerne 50/ Marseille/ 
U. K., »Coprah«-Basis. Ladedage fra 25. December. Ris < 
Saigon 37/ Marseille, Havre eller Dunkerque, December, i 
35/ Kohsichang/London eller Liverpool. Erls Bombay/ 
Manchester 20/, Moslvn 21/.

Middelhavet. Bomuldsfrø elc. Aleksandria/Lon
don eller Huli 9/0 pr. 00 KbL, proinpt. Sall Trapani/Vesl- 
norge 14—15 Kr. pr. Ton. 14/0 fra Tunis eller Torrevieja, 
13/0 fra Selubal. Erls Huelva 10/ Nordslalerne, f. d., De
cember; La Goulelle 11/ Tyne. Middlesbro eller Wesl 
Ilarllepool, f. t. (3,800), December. Fra Bilbao sluttedes ( 
lil 8/ Middlesbro. (3,100), proinpt.

N o r d a m e r i k a. Tungi Korn fra New York. Balli- ■ 
more elc. 7/3 å 7/0 Algier, Sydfrankrig. Veslilalien eller 
Piræus, 9/ å 9/3 Skandinavien. Januar. New Orleans eller 
Galvesion 5/0 Englands Vestkyst. 5/7 (Z. Østkysten, 8/ å 
8/3 Veslilalien, 9/0 å 10/ Skandinavien. Januar. Bomuld 
elc. Savannah eller Wilminglon 55/ å 57/0 Liverpool eller 
Manchester, 00/ Losning begge Havne, 20. December—15. j 
Januar, paa Form. >()«, fra Galvesion 72/0 Liverpool, De
cember. Til Skandinavien er Ralen for Bomuld og/eller 
Bomuldsfrøkager henholdsvis fra Savannah etc; og Golfen 
c. 45/ og 47/0 paa Netto Charter pr. Januar/10. Februar.

S y d a ni e r i k a. Korn fra San Lorenzo Grænsen 33/ 
å 35/ U. K.. c. 40/ Veslilalien eller Sydfrankrig. 55/ Hol
land, 52/0 å 55/ Skandinavien, all pr. Januar—Februar. 
Havreladninger fra Baliia Blanca 45/ U. K. pr. Januar - 
Februar. Buenos Airés eller La Plala 50/ å 51/3 Skan
dinavien pr. Februar.

Østersøen. Laster knappe. Der belalles Hil. 20 
D. D. B. Hernøsand (tre PI.)/Amsterdam (750 Stels.). 
Lunipsum Frcs. 25,000 for Træmasse Sundsvall/Rouen for 
en 87,000 Kbf. Damper. For Træmasse Konigsberg/Zarale 
noteres c. 27/0. Goleborg/Øslkyslen c. 35/ for skaaren 
Last.

K u 1 f r a g l e r n e. Fra Tvnén eller Blylli c. 12/ Dan
mark (1,200—1,500). 14/ Rouen (3.000). 13/9 SI. Nazaire. 
15/0 Algier (3.800). 16/ Oran (1.600). 15/9 Barcelona
(2.200) . 18/6 a 19/ Genua elc. (4.000—5.000). 18/6 Neapel
(1.500) , 13/ Las Palmas. Huli 16/ Gelle. 12/ Diep]x* 
(2,300), 14/ Rouen, 17/6 Genua (3.000). Fra CardilT eller 
Newporl 13/ a 14/ Rouéri, Frcs. I3;50 Bordeaux (4,200), ; 
12/ Lissabon (1,500); 13/ Gibraltar (1,100), 15/ Barcelona
(3.200) , 16/ å 17/ Malta, 16/6 Genua. Savona, Neapel eller , 

Livorno (4.800—6,000). 19/ Aleksandria. 20/ PorlSaid. 16/ 
a 16/6 River Plate (6.000). 17/3 Rosario (4,200).

(Skrevet den 15.' December 1914.)

Fragt m a r k e d e l f o r Sejlere:
Fra Østersøen. Danmark. Veslsverig og Øslnorge lil 

England og Kontinentet er der vedvarende Stilhed med 
Sejlskibe i denne Fart udover enkelte Skibe, der holdes i 
Fart Vesi Tor Storbritannien.

Der tilbydes nogle faa Fragter fra aabne Havne lil til
syneladende sejlbare Fragtrater, men Rederne foretræk
ker paa Grund af de uhyggelige og farlige Forhold. Vinter 
med Storme, slukkede Fyr, Minespærringer, Minefarer paa 
Søen etc., al lade Skibene forblive oplagte. Relurfragler 
Vest fra ligger ligeledes stille og der er foreløbig ikke no
gen Udsigt lil at sætte Skibene i Fart.

Angaaende de mindre Skibe er del egenllig kun Kjø
benhavn, som viser nogen Interesse, og som ogsaa har slut
tet lil rcl gode Raler, saaledes for Majs lil Aarhus og Fre
dericia 41/> Kr., Bornholm 5 Kr., Nykjøbing Sj. 4*Z> Kr. 
(Majs i Sække). Tor Hvede lil Helsingborg 12 Øre, Vejle 
20 Øre, Bomuldsfrøkager lil Bogense 5 Kr. saml Sojakager 
lil Jylland 4 Kr. Overdrevent mange Laster er der ikke, 
men saa godt som heller ingen fraglsøgcnde Skibe.

Fra Sø og Land.
Svendborg Navigationsskole. Ved 3. Eksamen i 

1914 var af Skolen indstillet ialt 32 Elever, nemlig 12 til den al
mindelige Styrmandseksamen (1. Afdeling), 19 til den udvidede Styr
mandseksamen (2. Afdeling) og 1 til Sætteskipperproven. 1 Elev 
bestod ikke i Engelsk og 1 ikke til Sætteskipperproven. De øvrige 
bestod alle.

Havarier og Forlis.

P regel. Dpsk. af Kjøbenhavn, har paa Rejsen til England 
mistet et Skrueblad og er returneret til Frederikshavn for at faa Re
serveskruen paasat.

Nygaard, Dpsk. strandet udfor Esbjerg, er under Stormen 
drevet en Somil længere ind, hvor det er sunket. Bjergning foreløbig 
umulig. Af Ladningen, der bésjaar af Foderstoffer, er intet reddet.

Norne, Dpsk. af Bergen, er paa Rejsen fra Raumo (Finland) 
indkommet hertil med Skade paa Roret; maa reparere.

Nybygninger, Køb og Salg.
Passagerdamperen »Nordfjord I« (Stabelnurnmer 146), der byg

ges ved Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri 
til N o r d r c B c r g e n h u s Amts Dampskibe i Bergen, blev 
den 9. ds. sat i Vandet Ira Værftet.

Skibet, der er bygget helt af Staal til Norsk Veritas højeste 
Klasse, er 167 Fod langt i Hoveddækket, 261/j Fod bredt og 14 Fod 
1 Tomme dybt; Maskinen bliver triple Ekspansion med Overflade Kon
densation paa 775 ind. HK., og Kedlen udrustes med Willi. Schmidts 
Overheder.

Paa den ledige Bedding lægges Kolen til en Fragt- og Passager
damper til Kjøbenhavn. _____________

Nyt D i c s c 1 - M o t o r s k i b. En vellykket Provetur afhold
tes den 12. ds. i Sundet med Dobbeltskruo Diesel-Motorskibet »Paci- 
ric«, bygget af A/S. Burmeister & W a i n’s Maskin- og 
S k i b b y g g e r i for Regning Rcderiaktiebolaget N ordst jern an 
i Stockholm.

»Paeifie« er det 5te af en Række af Diesel-Motorskibe, som dette 
Rederi har læstilt hos Burmeister & Wain og er ufort efter samme 
Tegninger og Plan som do foregaaendc Søsterskibe.

Dimensionerne er: 362' X 51'3" X 34' til Shelterdækket og 
Skibets Dødvægt Bæreevne er 6,500 Tons.

De to Hoved Skibs Dicsel-Motorer, der hver har 6 Cylindre, ud
vikler tilsammen 2,000 ind. HK.

Der findes smukt udstyrede Knmrc om Bord for et mindre An
tal 1ste Klasses Passagerer, men ellers er Skillet indrettet med Frugt-

(Fortsatte! efter »Eflerr. for Søfar.«.)
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17. December 1914. Dansk Søpartstidende. 395

fart paa Sydamerika for Øje. Alle Losse- og Ladespil, Ankerspil og 
Shreapparat er elektrisk dreven.

I Proveturcn deltog Rcpræseiifanter for de to Virksomheder.

^HVflviTT^

Forlang altid vor

EXPORT-FLØDE
hos Deres Skibshandler.

Garanteret holdbar i aarevis.
Export-Fløde-Kompagnlet A/S

ODENSE.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved CHARLES HVILSOM,

21, Havnegade 21.
Køb og Salg"af Se]l- og Dampskibe.

__ Forlang Katalog. "* Send Opgave.

De forenede Bryggeriers 
ANKER ØL 

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa ys Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales sarligt D'hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.
Faas gennem alle Skibshandlere og i 

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det ostasiatiske Kompagni. St. (i ro i x ank. Trinidad 1.12. mig.
— To 11 gk i 11 g afg. Hongkong 9./12. mig. — Seland in ank. 
Middlesbro 14.>12. udg. — T r a 11 q u e b a r ank. Hangkok 11./,12. 
udg. -- Rhodcsia ank. Nørresundby 14,42. udg. Trans- 
eaal pass. Cndiz 7./12. udg. Indien afg. Frederi ksstad 8./12. 1 
udg. — Annam afg. Freemantle 9./12. udg. Arabien ank. 1 
Falmouth 12./12 hjemg. — B a 11 d o 11 afg. Hangkok 9.12. hjemir.
— F i o 11 i a ank. London 29./11. hjemg. — Kina ank. Port Luis i
9./12. hjemg. -- Malakka ank. San Frandsen 5.42. hjemg. — 
Natal ank. Liverpool 2.'12. hjemg. - • Cathay afg. Valparaiso 
26./T1. Iijcing. — J 11 11 a n il i a ank. San Frandsen 6.42. hjemg. -
S am u i pass. Gibraltar 13./12. hjemg. — Bintang alg. Portland 
13./12. hjemg. j

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S li u - >' 
k.o f f, Folkcnberg, afg. Kjobenhavn 13./12. til Sunderland. — Jo
han S i o m , Witteiikamp, afg. Neweastlc 18./11. til Pensacola. — ; 
Harald Klitgaard, Nielsen, afg. Randers 10.112 til Blytli. - - | 
R 11 s s , Petersen, ank. Galveston 11. >12. — W lad i 111 ir Sawin, I 
Carstenscn. efg. Svendborg 13.42. til Galveston. — M iehail Ont- 
choukofff, Harboe, afg. New Orleans 12,42. til Aalborg. - 
Generalkonsul P a 11 i s e n , Christensen, afg. Helsingor 13.,42. | 
til New Orleans. — W 1 a d i m ir R e i t z , Olsen, afg. Galveston j
4./12. til Anlborg. — Helmer More li, Christensen, afg. Galve- 
ston 19./11. til Kjobenhavn. — Newa, Dahl, afg. Brixham 5,42. 
til Aarhus. — Excellence Pieske, Tannebek, afg. Neweastlc 
24./11. til Galveston.

A. P. Mollers Rederier. A 11 g e 1 i <• a M æ r s k ank. Bly tb 10., 42.
— Anna Mær.sk afg'. Blytli 8./12. — Arnold Mærsk afg. 
West llartlepool 18./11. —■ Ćhassie M air sk ank. Blytli 10.,4 2.
— E 1 e o 11 o r a M a> r s k afg. TenerilTc 5./12. — H 111 d a M æ r s k 
afg. Ifuelva 3.42. — Laura Mærsk ank. Bergen 29./11. — 
Lexa Mærsk afg. Korsør 6./12. — Peter Mær sk afg. Rouen 
(i. 112. — Sally Mærsk ank. Konstantiiiopel 29./9. — Silke
borg afg. Kjobenhavn 6./12.

Skandia. Rød fax c. Petersen, afg. Baltimore 3.42. til Hel
singborg. — Gulfaxe, Petersen, afg. Baltimore 13.42. til Svend
borg. — Sk i 11 fax e, Hcmmingsen, undervejs til New York. —- 
Rimfaxe, Weichardt, ank. Blytli 10.42.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen ank. Genua 9.42. - - Mar
tha, Christensen, afg. Algicr 14./12. — Elna, Ratlijc. ank. Ge
nua 15./12. — Therese, Pedersen, alg. Dunston 15./12. — Har
riet. Larsen, ank. Spezzia 11.42. - - Dagny, Theikildsen. ank.

I Dunston 15.12. Simone. Olesen, afg. Kjobenhavn 13.42. — 
Jeanne, Olsen, ank. Genua 5.,>12. — Vera, Risø. afg. Rochel'ort 
12.,42. — Daisy, Jørgensen, ank. Oran 14./12. — Annine. 
Letli, afg. Abcrdeen 15.,42. — Betty, Lagesem lil'g. Tynen 2.,42.

Thuro. II. A. Hansen. Andreasen, ank. Grantou 10.42.
Dania. Elv, Lorentzen, afg. Galveston 9.,42. (il Kjoliejiliavii.

Nelly. Clausen, ank. .Kjøbenhavn 2./12. — Lill y , Bang. ank. 
Kjnbenhavn 12.42. - Alexy, Sørensen, pass. Kjnbenhavn 12.42. 
lor Tync. — Dagny, Krabbe, ank. Frederiksstad 12.12.

I Brix Hanson & Co. John. Mathiesen, afg. Masnedsund 11. 12.
— Thorvald sen. Olsen, afg. Esbjerg 12./12.' — Nordpol. 
Nielsen, afg-. Norfolk 22.11. — F a 11 liv. Til. Nielsen, afg. Nor- 
felk 14.12.

Dampskibsselskabet Rødby Havn. Hans Jensen afg. Balti
more 13./12. til Kjolæiihavii.

Æro. Emanuel, Svane, ank. Aalborg 11./12.

Sejlskibe.
Svendborg. Peter Bom. Jørgensen, ank. 'Metliil 7.,42. — 

J o r g. Larsen. Mikkelsen, ank. AVisliy 1.112. — Ring A n.d .e r - 
sen, Hansen, ank. Odense 10./12. — Rossi li g, LårseiL Ank. 
Svendborg 11.,42. - Neptun ns, Nielsen, ank, Svendborg 11.42.
— J o r g. Larsen, Mikkelsen, ank. Karlskroua 1.1.,4 2. — Ragn
hild, Wilde, ank. Svendborg 13.42. ■— Danmark, Husfeldt, 
ank. Fowev 14./12.

Æro. L. E. Se, li m i d t , Rasmussen, ank. Gibraltar f. 0. 10.42.
An s g a r. Jørgensen, ank. Lamlash Red 9./12. Avance, 

Bager, ank. Kjobenhavn 12.12. — Maagen, Mortensen, afg. Ncw- 
foundland (il Gibraltar 11./12. f. 0.— A d c 1 e, IVéber. ank. Odense 
Gab 10.12.- Norden. Rasmussen; afg. Boston 9./12. til Kerteminde. 
--Eos, Olsen, ank. Frihavnen 9./12. — A I h c r t i 11 e, Madsen, ank. 
Kjøbenhavn 10. 42. --• .1 u 11 o. Christensen, ank. Kjøbenhavn 11,42.
— S o 1 o 11, Eriksen, ank. Nakskov 11.42. — Freja, Nielsen, ank. 
Slipshavn 11.,42. p. IL t. Karrebæksminde. Aetiv. Alliertine. 
afg. Newfoundland 12.42. til Gibraltar f. 0.

INDHOLD:
Kjoheiihavn. den 17. December 1914. - Sø- og Handelsrets

dom. - Af Nordisk Skihsfederforenings Cirkulære. — Fragtmar
kedet. Fra So og Land. — Havarier og Forlis. — Nybygninger. 
Køb og Salg. — Efterretninger for Søfarende. — Skibsefterretninger.

Indreg*. Varemærke.

„Sana“ 
steriliseret Fløde paa 

Flasker og Daaser, 
liidrørende fra dyrlægekontrol
lerede Besætninger. Garanteret 
ren og uden Tilsætning. Holdbar 

i ubegrænset Tid.
Faas hos samtlige Provlanterings- 

handlere.

Dansk FlHdE-EkspDft */s 
_____________ ODENSE..........................

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa VjerdiforsikriDger, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post Adresse : Telegram-Adresse; Telefon Nr.

16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Det kongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjobeohavo.

Stiftet 172G. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til, billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse ; Telefon Nr.

KrlBtit nsgade i1. Kongelige Soaaaurance. 134, 1024 & 10134

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
i Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver An, ogsaa Vzrditorsikribger, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-N r.
Holbergsgade 1,1. Sal. Copenaure 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim. 
i København 

legner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier.
Agenturer I de fleste Provinsbyer. 

Post-Adresse: Telegram-Adresse. Telefoner:

Holmens Kanal 24. „Fourtticomp.". Central 266 og 10766.



Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indlebet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 m 
(24Fod) dybt Løb 
Vanddybden pta 

Barren er Syd for 
den gravede Rende 
3 & 3,4 m. Nord 

for samme 3,4 å. 3,7 
m. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet ligger Hals 
Barres Fyr (Hoved
fyr: Hvidt Lynfyr, 
Bifyr: Hvidt, rødt 
og grønt fast Fyr). 
Taagesignal med 
Sirene: To Stød 

hvert 1 Minut.
Til Vejledning for 

Sejladsen over 
Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybdenvedde 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m 

I det østre Havne
bassin 6,3 m, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 å, 4.7 m

Skibsafgift
Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

I Hals-Barres Fyr ei 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr Ton ai 
Fartøjets fulde 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling al 
c. 1*/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jernbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder 
Maskinværksteder. 

Fem Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 750 Tons 

Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 
med 7.8 m Vand 
fører til Havnen. 
Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

7.5 m Vand. 
Bolværkerne

1.7—1.9 m over 
Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes:

Indg. 3 Øre pr. Ton
Udg. 2 „ - „

Lltsenpenge:
2 Øre pr. Ton

Bugsering:
Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:

l1/, i 2 Kr. pr. Ton

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 

Andels- 
Losseklub.

Maskinværksteder Køl
halingsplads Ophalings 

bedding til 100 å 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jernbane

spor rundt hele Havnen. 
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste 
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod.
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug, 

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug, 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 16 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Svd efter til Kiel.
Aigift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton:

1 Kr. paa Siden.

Vand:

Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri. 
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losniugs- 
og Last- 
ningsoiu- 

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
jennemgaaende 18 
Fod ved dagl.Høj- 
vande; i en smal 
Elende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde. 

Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For- 
tiavnskaj 16 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystender . og 
med flere Fyrlinier. 
Lystenden udenfor
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:

Endg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re- 
;el udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr.

pr. Kubikfavn. 
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin

brug 10 Øre pr.
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges afher- 
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jembanespo- 
ved alle Kajer. To mindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk

steder.: Frilager ved 
Toldboden.

Faaborg.

Rende med 6,3 m 
Vand fører til 

Havnen
Yderhavnen, ca.

266 m løbende Bol
værk. Til større 

Skibe, 6,3 m Vand
dybde.

Inderhavnen, 378 m 
løbende Bolværk 

3—5 m Vanddybde.
Gode Besejlings
forhold, Reden 

rolig, god Anker
bund.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 0.
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.

For Lodspenge se
Danmarks Lodtakster.

Bugsering 
efter faste billige 

Takster.

Ballastafgiften til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.
Vandafgift:

Mindre Sejlskibe 1 Kr. 
Større do. 3 Kr.
Slongeafglfl 1 Kr.

Dampere indtil 
300 Tons. 6 Kr.

Dampere over 
300 Tons. 10 Kr 
Slangeafgift 2 Kr

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt hele Havnen, gode 
Oplagspladser. Patent- 
Ophalingsbedding til

Skibe af indtil c n. 450 
Tons. Egenvægt, Vogn
længde 34,52 m (110 Fod. 
Dybde over forreste Køl
blok ca. 3,13 m (10 Fod).
Stort Træskibisbyggeri 

samt Reparationsværk
sted for mindre Dampere.

Maskinværksted og 
Skibssmedie. 

Kølhalingsplads. 
Bunkerkul.

Frederiks
havn.

Dybden i Indløbet 
og i den største

Del af Forhavnen 
og af den østre 

Inderhavn er 6,9 
Meter; i den vestre 
Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg.: 10 Øre 
Udg.: 10 Øre
Skibe, som 
anløbe for 
Kulforsy

ning og tage 
mindst 8 

Tons, ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan

marks Lodstakster af 
1903; Kulfyldere dog 

ca. ’/« mindre. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton af 
Skibets 

Netto-Tonnage.
Vand:

8 å 10 Øre pr. 
Hektoliter.

Losning og 
Ladning 

foretages al 
Private 

efter faste 
Takster.

Kran med 10 Tons 
Lofteevne.

Privat Flydedok med 
1700 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 
Maskinværksteder 

forefindes.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 

8 m og i den 
største Del af Hav

nen er 7,8 m.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Ind.- og Udg.
22 Øre.

Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 93 
hl) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster. 
Bugsering efter 

Aftale

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
I Havnen

1 Kr.500repr.Ton.
Paa Reden

4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges ai 
herværende 
Firmaer til 
taste Priser

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri, 

Reparation paa Jern 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 114 
og 104 m c. 4,7 og 4,1 m 
Vand paa Kelblokkene. 
Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Foć 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fo< 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang. 

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.



Besejlingsfor
bold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugsér? 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Horsens.

Sejlløbet er ud
dybet til 19 Fod og 
afmærket. Fjord og 
Sejlløb er forsynet 
med Ledefyr. Ud
dybning til 22 Fod 
paabegyndt 1911.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodstvang.
Bugsering foregaar 
let og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton.
Vand:

2 13 Øre pr. 
Reg.-Ton.

Vand langs alle 
Bolværkerne.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren 
efter faste, 
moderate 
Takster.

Skibsbyggeri og Køl- 
halingsplads haves. Kran 
til 6 Tons. Jærnbanespor 
ved alle Bolværker. Ud
mærkede og velbelyste 

Havnepladser.
Pladser og Pakhuse til 

Udleje.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29'/4 Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dyb de af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen Nord fra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

' af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks
penge:

Forhverpaa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods,der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer, der in
den 3 Al aane- 
derefterlnd- 
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa- 
ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering-af Damp
skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 
120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr.100 Reg. 

Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr.,Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0.. Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 
besørges Lob 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

1 Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleuinsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
Bæreevnp 11,500 Tons.Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 

Jemskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade

apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 S, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jernbane langs Havnen.

Kolding.
T’ ■

Bende forsynet 
med Dag- og Nat
afmærkning med 
7,0 m. Vand fører 
ind til Havnen. Ved 
Bolværk indtil 7,0 
m, Bolværkerne 1,6 
—2,Om. over D. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 
Aftale.

7 Øre pr. Hektol. 
for Vand 

til Maskinbrug.

Losning og 
Lastning 

efter faste 
Takster.

Svajebassin, 137 m bredt 
Maskinværksted, Køl- 

halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri, 
Kran til 6 Tons ved Bol
værket, elektrisk belyst 
Havneplads, Jærnbane
spor langs begge Kajer.

Marstal.

Syd fra kun man 
gaa til Havnen 

med 12 Fods, Øsi 
og Nord fra mtd 

11 Fods Dybt- 
gaaende. I Indlø
bet til Havnen 10 

å. 11 Fod, det 
samme ved de for
reste Bolværker, 
længere oppe i 
Havnen 9 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Bugsering efter 
billige Rater. 

Lods erholdes til 
enhver Tid.

Ballastafgift til 
Havnen

3 Øre pr. Ton.
Ballast

1 Kr. pr. Ton.
Vand

fra Vandbaad.

Losning og 
Lastning 

meget billig.

Staalskibsbyggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kolhalerpladser og Træ

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddinger, tager 

Skibe indtil 350-Tons 
Egenvægt 

Landets billigste 
Takster.

Masned- 
sund

nridløbet 18 Fod. 
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Der betales 

kun halve Bro* 
penge nf Varer, 

der afgaar 
eller ankom

mer med
Jernbanen.

Bugsering(ufornøden).
10 Kr. pr. Bugsering.' 
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt.
Afgift efter Lods- 

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen: 
•i Øre. 

Ballastpris: 
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden. 
Vand: 

Pr. Kubikmeter 
1 Kr. 50 0.

Losning..og. 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma til 
moderate 

Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne
pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 
største Del • 

af Bolværkerne.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde. |

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

tostninger
Forskelligt.

Middelfart.

[udtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 

udfor det 24 Foda 
Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:

Sejlskibe:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Dampskibe: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.

Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastgrus:

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand 

pr. Slange:
15 Øre pr. Td.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

.Jernbanespor langs 
Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.

1

Indtil Slote 18 Fod, 
indenfor 16 Fod. 

Kolværkshøjde 6'/t 
Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lodstakster1*. 
Bugsering kan altid 

faas ved fast Bugser- 
baad til billige 

Takster.

Ballaetafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:

1 Kr. 25 Øre pr. Ton 
langs Siden.

Vand:

20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 
Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk

steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt. 
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif
ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kulfor
syning, ere 
fritaget for 
at svare 

Skibsafgift.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Butebaade besørger 

Bugsering ud uf 
Havnen til billig Be

taling.

1 Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170* lang, 63* 
bred foroven, 36' bred i 

Bunden. Portaabnin- 
gens Bredde er 33* i

Vandlinien, 30‘ paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 12*/,*, alt 
eng. Maal.

Nykjobing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan manNord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havnen med 20 
FodsogSyd tramod 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 2C 

Fod. Bolværks
højden 6—6*/4 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 

afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastprls:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
8 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges at 

Stevedor 
efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernban spor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.

Nykjobing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
T hyborøn-Kanal 

10 & 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0 
Udg. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- ug 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe. Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takster 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.
Se Aalborg. Se

Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

■Tærnbanespor langs 
Bolværk.

Præstø.

Hende med 13 
Fod Vand fører 

til Havnen. 
Ved Bolværkerne 

13 Fod.
Bolværkerne

4—5 Fod over 
Vandet.----

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves, 
faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

8 Øre pr. Reg.-Ton 
Vand liaves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren

Havnebane, Kølhale 
plads og Reparations

værksted findes.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings-: 
og Last
ningsom

kostninger 
i

Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18—24 Fod Vand) 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod ovei 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg oj. 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton

Indg. 12 0
Udg. 12 0 

for her 
hjemme

hørende Far 
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserd amper 
ufornøden.

Ingen Lodsafg., 
naar Lods ikke be
nyttes; iøvrigt mo
derate Afgifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton

Vand
15 Øre pr. Td.

1

: Losning og
| Lastning 

besørges 
hoved

sagentlig al 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret 
Arbejds- 
kolonne

Jærnbanespor hele - Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 & 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn

12 A. 14 od.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 14 0.
Udg. 14 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:

l 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. pr. Ton.
Vand:

Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 i 41/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+1-|-1 

Mellem 80ogl50 B.R-T.
Takstklasae3+3-|-3 

Over 100 B. R.-Tons 
Takst.klasse4+4-|-4 

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedui 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus medKora- 
elevatorer og Hejsevær

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 51/, i 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 

4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 
hver overskydende

100 Tons. For hver 
lOOTons efter500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift '/» Øre 

daglig pr. Reg. Ton. 
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

indg. 10 0. 
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten" til Hav

nen: Indgaaende 
(7 Øre pr. Reg.-Ton. 

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr. 
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancerefter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand: 
leveret med Hav

nens Slanger: 
indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade-



Hutk

Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 i. 61/, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballaetafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for
Tiden 1 Kr. pr. 

Ton.
Vand:

1 Kr. pr m* 
Slangeafgift pr. 
Vandfylduing 

1 Kr.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren .

Dobbelt Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Ton 

kan ta^es paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.-
Tons kan kølhales. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 500 Brutto 

Reg.-Tons.

Petersen-Faie’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

Start Liger (i førtlgijela Klsialaiar-
Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Sø
rensen, Nyhavn 13. Telf. 640'1.

Oscar Rolfi, St. Annæ l’.adB 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen. Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
Vergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Charles Hvilsom, Havne
gade 21. Telf. 4705 og 4810.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar- 
strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
TT. Hansens Eft.) Telef. 206.

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde 
udføres. 

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
A. Veltheim, 

Lovisa (Finland) 
Skibsmægler & Stevedor. 

Talt|r-Mr. „Vdlkilo". Lavlu.

lustaf Svanljung,
Wasa (Finland), 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.: „Svanljung".

Gadenius & Gratin,
Skibsmæglere & Speditører,

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadtess: SttifvArelorbuod, Suodsvall. —Rikstelelon: N:o 1511, 

Postadress: Suadsvall.

Medlemmar paa alla lasttageplalser inom ftMjande distrikt: 
Gefle, SkutskHr St Harntts, Stiderhamn, Sundsvall, Hernttsand, 

ftrnskttldsvlk,UnieA, Skellefteå, Plteå,Luleå, Nederkalix &Haparanda. 
Organisationen tillliOr Svenska Arbetsgifvareftreningen. ■
---------------------------Garanterar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redaref&rening,

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag".

MOURITZ G. KRAG
Edsvoren Skibsmægler 

og 
Befragtningsagent

Telefon 56 & 1409. 
Statstelefon 40.

AALBORG.
CHR. JENSEN

Telegr.-Adr.: „Seborg"'

Edsvoren Skibsmægler. 
Soborg & Benthln’s ERf.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedet og 

billigst i
G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning, 
Telt. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaade er alUd i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommlulonei1 udfaren. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Statstelefon 2. Saxkjøbing. Telegr.-Adr.:,Mægleren'* 
Telefon 134.

V. BERTRAM-NIELSEN
Edsvoren Skibsmægler 

og 
Befragtningsagent.

Dam & Svensson, Skeppsmåklare,
TelegrjDlMSON Oskarshajnii;^Jelegrj DAMSON^

Adolph Andersens ^Eftf.,
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Tclegr.-Adreasc: 
„Brokeru.

Befragtnings- & Havariagenter.
* kJTlPDG Statslelefon Nr. 9.

Telefon Nr. 70.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 

Telegr.-Adr.: „Maritime". 
Telefon Nr. 1000.____

J. JVIelander,
nr. Blikkenslager. 1102
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandstræde 3._____

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.
Overretssagfører

Niels Nielsen
Ksbmagergade 55. Kbhvn. K. 

Retssager (sp. Søsager).

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 

AALBORG 
St. Hansgade 9. Telefon 187.

Forlang 

overalt

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

at Statco autoriseret Forhyriogaageot

Slotsgade 33. Aalborg. 
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotsbyring".

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progree" „S/P Avance" 

Carl Nielsen, 
Vesler Boulevard 4B. Telefon 5B62.

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

Mejeriet 
Pasteur
Odense, 

Danmark.

2ohF. Nielsons SøÆ 
J. P. Nlelson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Skibaarbelde. Alt udforet 
hurtigt og aolldt tU moderate Prlter.

I. P. Carstensen, 
Skibs- og Baadebyggeri, 

KORSØR (etabi. 1872) 
anbefaler sig med Levering 

af alle Slags Baade.

M. C. Madsen, 
forh. Styrmand, 

Ekvlperlngsforretnlng, 
Nørrebro 89, 

ODENSE;.

CHRISTIAN THEIL 
Mindegade 1, Aarhus, 

anbefaler alle Sorter Skibs
brød af prima Kvalitet. 

Bedste Brød. Største Rabat

Alt Kobbersmedearbejile -
J. Bindslev, Vesteraagade, Aalborg. 

Matalatøbøri. Spec.: Sklbiarbt/dt.



SVENDBORG FLYDEDOK

A/S Carl Axelsens
Jernstøberi & Maskinfabrik
Talf Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- fBlf 

kakkelovne, Kabysser, Haandstyreapparater til 
76 Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil og <6 

Motorlossespil.
Specialitet: Skibspumper. 

Forlang Projekter & Tilbud.

"EANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„CHANAVAN", ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphlo Address; „ENGINEERING, ANTWERP11.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og &I^reditiuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien.*— Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Georg Andersen & Co.
Teknisk Maskinforretning — Skibsudrustning,
M” 'mib Fredericiagade 13 - Kjøbenhavn. rKfiSE

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERO AARD). 

Telefon 1 8901 Kvæsthusgade 3, St. Talegr.-Adr,: „KAYDYHB“.
( 6886, Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark ai

IHk Patent BundfarverIII. Uff B||S og Patent Mønnie s

WD Ilirk X Pn’c bekendte Maskin-• D» Ullin Cl bU ø og Cylinderolier. 

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts** til Redningsliljer føres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftena 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal

Tilafia 6051. Tdeiramer.: „RUKET", (jibeoban. Printtalatai Rare 2393.

prøv engang .
*•. John Crabbies 0,d Highland Whisky 
er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

N. S ANDBERGS Skrætferetablissement 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret amuk Pasning og 1ste Klasse s Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende11
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjobenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 76 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved PostvtBsenets Foranstaltning.

A VERTISS EMENTSPBIS.
Første Side or. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre.
Anden Side - — - — 25 —
De øvrige Sider — - — 20 —

Moderation for 6 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30% 40 % 50 %
Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet, af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse „Skibsfart**.

Tbykt hos J.Jøhgenbkn & Co. (Ivab JantzenI.



DANSK

Nr. 52. 21. Aarg.Kjøbenhavn, Mandag den 28. December 1914.

oinnoND
FLUE

BLOUERS
Billige 1 

Anskaffelse.

den bagerste Del at Kedlen. Henser Hør. Plader og

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Anbringes fast . ___
Porbnendlngeknmmer medens Kedlen er under fuldt Tryk, ktin ved al dre|e et 
Haendtng og uden nt behøve at aabne Rogknmmerdorcne, hvorved undgaae 
kolde Lufutromnlnger. Soden gaar direkte 1 Skorstenen, og anvendes „Dia* 
mond" Blower fan Minutter daglig, er Rør etc. altid rene.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Rul dg Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning. 

Eneforhandler: M. B. COHN,
Kjøbenhavn. Toldbodvel 29-30.

Telegram-Adresse: »AMI ANTE«,

TELEFONER:
1403 — 1406
3053 — 3073

Køb vort aner
kendte Sølv Herre- 

! uhr, mrk.: »Palle.
I • 40 Kr. -
i meget fint regulerende. 
I Stort Lager af

I Stue-, Lomme- og Skibsuhre.
Forlang Katalog.

Tel centr. i22o. Palle Sørensens Eftf.
Sølvtorvet 4. Telf. Bbro 1616 y.

I. S. V. Weilbach
Sejl- og Flagmager.

Kgl. - Hof -Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799.

Adr.: 
Toldbed« 
ve|7,Mez.

Compositioner

Jærn-, Staal- og Træsklbabunde

Leverandør til Flaaden

‘Is DANSK FARVEFABRIK
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkere og Laetrum

Telefon
5601

Leverandør til Statsbanerne

I

TIL SKIBSBRUG
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg

Depot:
Havnegade 47. —- Telefon 4980.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Pilial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

I NORTH EASTERN MARINE f 

ø ENGINEERING Co., Ltd. <

5 WALLSBND-ON-TYNE OG 8UNDERLAND J

4 Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi,. S
5 Metalstøberi og Kobbersmedle. £
❖ o
£ Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 0 

ø Smedearbejde af enhver Art udfare,. ø

£ Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og
ø Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde. <> 
« Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND*'. £ - 
$ <►!

H. H. ADRIAN

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
KJØBENHAVN

Hovedkontor: Holmens Kanal 2.
Afdelinger: GI. Torv 4, Sølvgade 84 og St. Kongensgade 58.

Filialer i Provinsen
Aarhus: Jydsk Handels- og Landbrugsbank 
Odense: Handelsbanken i Odense

Horsens: Banken for Horsens og Omegn 
Randers: Handelsbanken i Randers 
Esbjerg: Handelsbanken i Esbjerg
Rønne: Kjøbenhavns Handelsbanks Filial i Rønne 
Viborg: Handelsbanken i Viborg

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Talefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn,

Leverandør til Marinen.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

K obbersmedemester ——
Nyhavn 37 -------

Alt Skibsarbejde udføres. 
Specialiret: Skibsklosetter.



C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

Telegramadresse
___: i bedste Kvaliteter -----

Specialitet: Elegante Uniformshuer

Telefon
Central 297 

„ 1297
„ 2197

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
iikililir ilg Bil ilt til Figit bubmh 

Reel og billig Bet]enlng garanteres.

Remington,
eneste Skrivemaskine med

Key Set Tabulator, 
ny epokegørende Opfindelse.

L. Kristensen, 27, Vestergade.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet leg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Heln. St. Annm Plads 26, K|ebenhavn.

Fabriken „Neptun", Frederikshavn. 
Bundfarver 

for Træ- og Jernskibe.
Telefon 97. Telegramadr.: „Neptun«.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T.i.inn * 8901. Kvæsthuegade 3, St. Telegr.-Adr.: „KATDTHR".
T«l«'on i 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Tli. Høegs -»•
IV. B. Dick & Co’s “

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faaa paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.

Pris: Uindbunden S Kr. Indbunden 6 Kr.

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lageeen og John Kruee 

af Mr. Thomat Waltont Dog »Know vour own øhlp«.

Fin I Kibenhivi fra li uutliki Ftriiligin Lokaler ig hot Blatkenrtelun Eftig., 
Hr- Wllllan Jenian, TotøbodveJ-

Prisen er Kr. 6.00 pr. Indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekepl.

DE FORENEDE JERNSTØBERIER?;

Tilhjebs ønskes.
Moderne lægterbaad, ma

skine agter, fortrinsvis dimeu- 
sioner ca. 100' X 21' 6" X 9' 6”, 
mindst 8 mils fart lastet.

Tilbud med planer og de
taljer samt position og pris
forlangende bedes sendt.

For at letle Ombytningen af de gamle Glide- og Ringsmørelejer 
med S* K. F. Kuglelejer under .Julestandsningen, har vi foretagetHolger Fischer,

Uskadelig for Mennesker og Husdyr- 
Ratln’s Salgskontor, 

Østergade 2. Kbh. K Tel.3662.

En betydelig 
Prisnedsættelse

paa Støbegodset til vore

Berg & Larsen 
Nyhavn 53, København, 

og
Chr. Schjerbecks Efterf., Helsingør.

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougvsrk 

Telegr.-Adr.: Berglarseo. Telf. xao.

SKF Transmissions-Kuglelejer.
Forlang Prisliste og Tilbud.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nynavnsbroen.

Hurtig EkipedltlsD. — Billige Prlier.
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«.

Telefon 7262.

DANSK KUGLELEJE AKTIESELSKAB
SKF

BREDGADE 63. KJOBENHAVN K.
Telefon 6247. Telegr.-Adr.: KUGLELEJE.
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Kjøbenhavn, den 28. December 1914.

• Del kan ikke nægies, al Tiderne, tinder de kritiske 
Forhold, som Verdenskrigen har fremkaldl. paa mange 
Maader bliver mere og mere vanskelige for vor Skibsfart. 
For Sejlskibsflaaden har Fari paa Nord- og Østersøen alle
rede længe været saa godt som umulig paa Grund al' 
Minespærringer, slukkede Fyr, inddragne Sømærker og 
lignende i Forbindelse med Vinterens Siorme og Mørke. 
Det er derfor kun el ubetydeligt Antal af vore Sejlskibe, 
der endnu er i Fart, idel Rederne under disse Forhold 
foretrækker al lade Skibene lægge op. eflerhaanden som 
de kommer hjem. Hvorledes Udsiglerne vil stille sig, 
naar Foraarel kommer, og Sejlskibenes egentlige Sæson 
er inde, kan der nu dor Tiden ikke vides noget om. Uhyre 
meget afhænger her af, om Krigen til den Tid vil være 
endt, hvad der ikke er megen Udsigt lil. Men ogsaa for 
Dampskibene bliver Forholdene Irods de sligende Fragier 
vanskeligere og vanskeligere. Den Omstændighed, at de 
sløre krigsførende Sømagter stadig efter eget Forgodt
befindende udvider Begrebet »betinget Kontrabande« , og i 
visse Tilfælde synes al ville behandle »betinget Kontra
bandet paa samme Maade som »ubetinget Kontrabande«, 
i Forening med Visitationer af Skibe og Ladning. Opbrin- 
gelse og Minefarer m. m„ foraarsager idelige Ophold, Tab 
og store Besværligheder. I den seneste Tid er ny Miner 
udlagl i Nordsøen, ud for de af en lysk Eskadre bom- j 
barderede engelske Havnebyer, hvorved liere alvorlige 
Ulykker har raml bande britiske og neutrale Dampere 
og adskillige Menneskeliv og slore Værdier alter er gaael 
tabt.

Under disse vanskelige Forhold turde del venles, al 
vore Søfolk vilde stræbe efter al opretholde el godt og 
tillidsfuldt Samarbejde med vore Rederier, og al man fra 
alle Sider vilde hjælpe hinanden med al overvinde Van
skelighederne og søge al faa del bedsi mulige ud af Si
tuationen. Delle saamegel mere som Dampskibsrederne. 
ved al legne forhøjet Ulykkesforsikring og give el betyde
ligt Krigstillæg lil Hyren for de farligsle Rulers Vedkom
mende, paa en paaskønnelsesværdig Maade er kommel Sø- 
mændene i Møde og har søgt al skabe saa betryggende og 
gode Forhold for deres Mandskab, som muligt. Del kom
mer derfor i høj Grad overraskende, at »Sømændenes For
bund« i en Skrivelse lil Dansk Dampskibsrederiforening, 
fornylig har fremsal en Paasland om, al Rederier indenfor 
denne Forening, gentagne Gange har brudt Sølovens § i 
82, og derfor efter Forbundets Mening gjort Brud paa 
en mellem delte og Dampskibsrederiforeningen i Maj 1911 
paa en længere Aarrække afsluttet Overenskomst. For- ! 
bundels Generalforsamling har af denne Grund vedtaget 
en Arbejdsstandsning, der skal træde i Kraft fra og med 
den 1. Januar 1915.

Samtidig opsiger »Søinændenes Forbund« en midler
tidig Overenskomst, som den 15. August d. A. er afsluttet 
med Dampskibsrederiforeningen, hvorved der lilsikres 
Folkene paa de Skibe, der er i fast Kulfarl paa danske 
Havne cl Krigstillæg lil Hyren, saalænge den nuværende 
Krigstilstand i Evropa vedvarer, med den mærkelige Be
grundelse, at Dampskibsrederiforeningen i Oktober Maa- 
ned delle Aar har udsendt en Instruktion lil sine Med
lemmer, der udvider Betalingen af Krigstillægct lil cn 
Række andre Skibe.

Denne Foranstaltning opfatter »Søinændenes For
bund«, som værende i Modstrid med den af delte ind- 
gaaede midlertidige Overenskomst.

I Anledning af den saaledes fremsatte Truscl om 
Strejke og Opsigelse af en gældende Overenskomst, har 
der den 18. ds. været afholdt el Fællesmøde i Arbejds
giverforeningen. idel denne har protesteret imod Lovlig
heden af den eventuelle Strejke, under Henvisning lil. al 
den paagældende Overenskomst er sluttet for ølle Aar, 

| hvoraf kun de tre er gaael. Mødel forløb imidlertid uden 
' Resultat, idel Sømændene fastholdt deres Strejkeret paa 
I Trods af Overenskomsten, øg Sagen er derfor af Arbejds

giverforeningen blevet indbragt for den fasle Voldgiftsret.
Del Standpunkt søm • Søinændenes Forbund« herved 

har laget, maa i høj Grad bcklages, baade for dels egen 
Skyld, idel del sikkert kan forudses, at en Strejke ikke 
med Udsigt lil Held lader sig gennemføre imod trufne 

| Overenskomster øg paa saa meningsløst et Grundlag, og 

| fordi Tiderne i del hele maner lil Fred indenfor Søfarts
erhvervet og til i gød Forstaaelse og med sandede Kræf
ter al møde alle de Farer, der truer Erhvervet ude fra.

Hvis virkelig Rederier, som slaar i eller udenfor 
Dampskihsrederiforeningen, har brudt en eller anden af 
Sølovens Paragrafer, i delle Tilfælde altsaa § 82, vil den 
Vej. som der er for »Søinændenes Forbund« eller for den 
enkelle forurettede Sømand al gaa, være at indbringe 
Sagen før So- og Handelsretten, øg hvis Dampskibsrederi
foreningen har tilladt eller opmuntret sine Medlemmer lil 
al lade liere Skibes Besætninger end oprindelig bestemt, 
nyde godt af Krigstillægct, og derved skulde være kommel 
i Modstrid med en truffet Overenskomst, saa maa denne 
Paasland synes ganske ubegribelig og kan sikkert uden 
Vanskelighed linde en Løsning i Mindelighed eller even
tuelt ved den faste Voldgiftsret.

Vi er tilbøjelige lil al mene, al Søinændenes Forbund 
har faael el ensidigt og ganske uholdbart Syn paa denne 
Sag, og vi nærer del Haab, at Forsonlighed og Besindig
hed maa sejre indenfor Forbundet, saa det ikke ved el 
umotiveret og overilet. Skridt bereder vor Skibsfart og 
hele Erhvervsliv ny Vanskeligheder, der kan faa skæbne
svangre Følger.

D e il d a n ske K r i g s f o r s i k r i n g. Den danske 
Krigsl'ørsikring har i den Tid. den har virket, gjort sin 
gode og ulvivlsomme Nytte. Uden Krigsforsikringen som 
Rygstød vilde del ikke have været muligt for dansk Skibs
fart at vinde med i det nuvivrende Kapløb paa Fragt
markedet og al drage de Fordele af Situationen, som 
Forholdene iøvrigt muliggør. Navnlig har naturligvis 
Krigsforsikringen for Skibe haft en overordentlig heldig 
Indflydelse, men Vareforsikringen har paa gavnlig Maade 
suppleret den.

I deres første Virkeperiode, indtil Udgangen af No
vember. har de lo Forsikringsinsliluler haft følgende Re
sultater al opvise, hvorved maa lages i Betragtning, at 
Vareforsikringen jo først Iraadle i Virksomhed længe efter, 
al .Skibsforsikringen havde paabegyndl sit Arbejde.

K r i g s f o r s i k r i n g e n for d a n s k c Ski b e.
Forsikringssum 30. Nov. 1914 ........... 275,787.000 Kr.
Pramiieindlægt 30. Nov. 1914 ........... 2,600,000 »

Dansk K r i g s - S ø f o r s i k r i n g 4 o r V a r e r.
Forsikringssum 30. Nov. 1914 ........... 81,366.000 Kr.
Præmieindlægt 30. Nov. 1914 ........... 1,012,000 »
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Medens Vareforsikringen indtil Dato ikke har haft 
noget Tab af Betydning, kan del samme jo ikke siges om 
.Skibsforsikringen. Ganske vist falder de foleligsle Tab, 
som har raml den danske Ilandelsflaade under denne 
Krigsperiode, forud for Krigsassurancens Oprettelse. Del 
gælder baade »Maryland«s, »Chr. Brobergss, »Kanuna«s 
saml Skonnerten >(i:va«s Ødela'ggelse ved Miner, som alt 
i alt har lilinlelgjorl Skibsværdier til op imod 2 Millioner 
Kroner. Men endda er der jo blevet en Del tilbage til 
Krigsforsikringen, som i den sidste Tid har faael ret 
følelige Tab. forsi gennem Esbjergdamperen >Mary«s 
Ødelæggelse som Eølge af en Mineeksplosion og dernæst 
ved de lo ofle omtalle Priserelsdomme. hvorved »Alfred 
Ilage« og »Sara« af den lyske Prisedoinslol i Kiel er 
kendt for gode Priser. Ialt gaar disse tre Tab op til e. 
650.000 Kr. Ganske vist er Tabel for »Alfred IIage«s og 
• Sara«s Vedkommende ikke definitivt, idel man jo indtil 
videre har Lov I il al haabe paa. al Overpriserellen i Ber
lin vil komme lil en anden og rigligere Opfattelse af det 
Forhold, der har medført Konfiskationen, men paa den 
anden Side maa man dog regne med, al her k a n blive 
el Tab af nævnte Omfang.

Samtidig hermed har Krigsforsikringen maaltel give 
Erstatning lor Tidslob og Omkostninger lil de 7—8 Dam
pere, tilhørende »De Carlske Rederier« og »Del dansk
russiske Dampskibsselskab«, som en Tid lang laa afven
tende i svenske Havne med deres Trælaslladninger og 
omsider paa Grund af de lyske Forbud maalle søge bori 
i Ballast for al tinde anden Fragi: tilsvarende Erstat
ninger har ogsaa meldt sig fra anden Kant. All i all kan 
man vel nok regne, al disse Erstatningsbeløb gaar op 
imod 200,000 Kr., saaledes al del samlede Erstatnings
beløb er oppe paa 8—900,000 Kr. (»Børsen«.)

N o r g e s 11 a n d e 1 s f 1 a a d e i 19 1 4. Fra Sjø- 
larlskonlorel i Krisliania har vi modtaget »Norges Ilan- 
delstlaade 1914«. udgivet af Sjofarlskonlorel. indeholdende 
i lste Afdeling en alfabetisk Fortegnelse over samtlige 
registrerede norske Farløjer, med Tillægsforlegnelse over 
ikke-regislreringspliglige Farløjer med Passagercerlilikat 
(ført a jour lil 1. Juni 1914). 1 2den Afdeling Sjøfarls-
kontorels Aarsberelning for 1913 med Bilag. I 3dje Af
deling, forskellige Oplysninger vedkommende Skibsfar
ten m. m.. og i 4de Afdeling Søfarts-Kalender med For
tegnelse over olTenllige og private Søfarlsinslilulioner med 
deres Personale, saml Adresser og vejledende Oplysninger.

Af Bogen ses. at den norske Ilandelsflaades Størrelse, 
pr. 31. December 1913. er opgjort til 3.378 Skibe med 
2,594,199 Brutlo- og 1.770.942 Netto Rcg.-Tons. Han- 
delsflaadens samlede Værdi er efter Beregning af Værdi
forringelse ved Afgang i 1913 og Værdiforøgelse ved Til
gang i samme Aar. saml en Værdiforringelse ved el Aars 
Brug, anslaael lil 12.636.359 Kr., opgjort til 364,121.821 
Kr., hvilkel er c. 18 Millioner I<r. mere end del foregaa- 
ende Aar. Dens Besa’lning udgjorde ved Slutningen af 
1913 ialt 40.841 Mand og 39 Kvinder, hvortil kommer 
5,631 Fiskere og Fangslmænd. samt 503 mandlige og 825 
kvindelige Personer som Reslauralionspersonale. tilsam
men 46,975 Mænd og 864 Kvinder. Del ses. at der i 
Fragtskibene er ansal 1.032 danske. 2.074 svenske og 
5.887 andre udenlandske Søimvnd. Henved en Tredjedel 
af Fragtskibenes Bemanding, c. 30.000 Mand, bcslaar 
saaledes af Udlivndinge.

Krig e n s In d v i r k n i n g p a a d c n svensk e 
.1 e r u m a 1 m i n d u s I r i. Paa den svenske Jernværks
forenings Kvartalsmøde i Gøteborg den 28. Novem
ber d. A. oplysles del, al Sverigs Eksport af Jern og 
Slaal i August i Aar kun androg 13.600 Tons mod 47,800 
Tons i samim* Maaned 1913. I September og Oktober, da 
Skibsfarten blev holdt nogenlunde i Gang, blev Tallene 
noget bedre, men laa dog langt under Aarel 1913. I 

September i Aar udførtes saaledes 32,400 Tons mod 45,400 
Tons i Fjor og i Oktober i Aar 33,200 Tons mod 55,500 
Tons i Fjor.

Ogsaa Jernmahneksporlcn er gaael stærkt ned, idel 
der ved Udgangen af Oktober i Aar var udført 1.472,000 
Tons mindre end i Fjor.

Som Følge af denne stærke Nedgang i Eksporten har 
Produktionen maaltel indskrænkes. Mangel paa Vand 
har forøvrigl ogsaa været medvirkende hertil, og Udsig
terne for Vinteren betegnes af samme Grund som mørke. 
Omtrent en Tredjedel af Landets Smelteovne var ved Ok
tober Maaneds Udgang nedlagte.

Voldgiftskendelse. Som del var al vente, 
har den faste Voldgiftsret den 23. ds. erklæret Sømands
forbundets Strejkevarsler for ulovlige og ugyldige, og del 
samme gælder de samtidig skele Opsigelser af de med 
Dampskibsrcderiforeningen af Forbundel indgaaede Over
enskomster.

Sagens Omkostninger betaler Sømændenes Forbund 
med 100 Kr.

Dansk Søulykke Statistik.

Den statistiske Oversigt over de i 
A a r e t 19 13 indtrufne Søulykker for dan
ske S k i 1) e i danske og f r e m mede F a r v a n d e 
s a ni li for f r e m m e d e Skibe i danske Far
vande, der udarbejdes ved Registrerings- 
o g S k i b s m a a 1 i n g s - B u r e a u e t og offentlig
gøres af Handelsministeriet, foreligger nu.

For danske Skibes Vedkommende har 
del samlede Antal af Søulykker eller Soskader, over hvilke 
der i 1913 e r afholdt Søforhør eller Søforklaring, været 
188. deraf 95 Sejlskibe og 93 Dampskibe. Antallet af 
Søulykker eller Søskader over hvilke der ikke er af
holdt Søforhør eller Søforklaring var 41, deraf 22 Sejl
skibe og 19 Dampskibe. Der er i 1913 indtruffet 101 Sø
ulykker for fremmede Skibe i danske Farvande; deraf 40 
svenske, 12 norske. 26 lyske, 8 engelske. 9 russiske, 4 hol
landske, 1 spansk og 1 østerrigsk.

Opgivelse af Tab af Menneskeliv ved de 
for danske Skibe i 1913 indtrufne Søulykker og Søskader 
viser, al der ved Stranding, Forlis eller anden Soskade 
er omkommen 27. ved at falde over Bord 21 og ved an
dre Ulykkestilfælde 4: ialt 52. Heraf skriver de 37 Til
fælde sig fra Sejlskibe og de 15 fra Dampskibe. Alle de 
omkomne 52 Personer var Søfolk. Af de over Bord faldne 
skriver 6 sig fra Dampskibe og 15 fra Sejlskibe, deraf 2 
ved Fald fra Sprydet. Med de i 1913 borteblevne Skibe — 
3 Sejlskibe — er der i alt gaael 12 Menneskeliv labi mod 
42 i 1912 og 38 i 1911.

For danske Skibe fordelle Søskaderne og Forlisene i 
1913 sig saaledes:

Sejlskibe.
Stranding øg Grundstødning 45, Kæntring 4, sprungen 

læk i Søen 6, forladt synkefærdig 7, forskellig Søskade 6, 
Kollision 30. Ildsvaade og Eksplosion 2, bortebleven 3; 
ialt 103, heraf 6 paa over 200 Tons, hvoraf 1 var forsynet 
med Motor (tre Sejlskibe med Træladning har haft Tab 
af Dæksladning). Ved de nævnte Søulykker er ialt 27 
Sejlskibe gaael helt tabt ved Forlis nemlig: Stranding, 
Grundstødning m. ni. 16, forladt synkefærdig 7, Kollision 
1, bortebleven 3.

Bampslriha
Stranding og Grundstødning 24. forskellig Søskade 10. 

Kollision 71, Ildsvaade og Eksplosion 2: ialt 107 (tre 
Dampskibe med Træladning har haft Tab aif Dækslad
ning). Ved de nævnte Søulykker er ialt 3 Dampskibe

(Fortsætten cRer »Eflerr. Tor Sørur.«.)
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o

gaaet hell lalil ved Forlis nemlig: Stranding, Grundstød
ning m. in. 2, Kollision 1.

De 27 danske Sejlskibe, der ialt er gaael labL i 1913 
repræsenterede tilsammen 2,371 Brutto Reg.-Tons, 23 
medførte Ladning og Værdien af Skibene udgjorde Kr. 
408,390, hvoraf Assurancen dækkede Kr. 343,050. Be
sætningen udgjorde 105 og Passagererne 2 Personer, af 
hvilke 20 omkom.

De 3 danske Dampskibe, der ialt er gaael tabt, re
præsenterede tilsammen 4.849 Brutto Reg.-Tons, 2 med
førte Ladning. Skibenes Værdi udgjorde Kr. 463,000. som 
helt blev dækket af Assurancen. Besa?lningen udgjorde 57 
Personer, af hvilke 7 omkom. Værditabet ved Dampskibes 
Forlis har i 1913 været mindre end i 1912 og 1911, hvor 
del var henholdsvis Kr. 1,003.000 (4 Skibe) og Kr. 470,000 
(5 Skibe).

Af Strandinger og Grundstødninger p a a danske 
Kyststrækninger og i I n d c r f a r v a n d c ind
traf i 1913 for danske Skibe 46 (14,081 Brullo Reg.-Tons) 
for fremmede Skibe 91 (53,122 Brullo Reg.-Tons). Herved 
omkom iall 16 Personer.

I Følge den statistiske Oversigt har disse Strandinger 
og Grundstødninger været fordelt over vore Kyststræknin
ger og Indeni ar vande paa følgende Maade: Jyllands Vest
kyst (til Hanslholmen) 5, Jyllands Nordveslkysl (Skagen 
indbefattet) 7, Jyllands Østkyst 19, Limfjorden 16, Læsø 
2, Anholt 4. Fyns Nordkysl lined Samsø) 11, Fyns Vesl
og Sydkyst (med Ærø) 7, Fyns Østkyst (med Langeland) 
10, .Sjællands Nordkysl (med Hesselø) 8, Sjællands Vest
kyst (med Sprogø) 5, Smaalandsfarvandet (Grønsund og 
Ulvsund indbefattet) 8, Lollands og Falslers Syd- og Vest
kyst 7. Møens Østkyst 1. Sjællands Østkyst (Sydfra til 
Amager) 10, Amager 3, Sallholm 3, Middelgrund 2, Øre

sundskysten (til Kjøbenhavns Frihavn) 2, Bornholms Vest
kyst 3, Bornholms Østkyst 4.

I Feinaarel 1909—1913 har følgende Strandinger og 
Forlis fundet Sled paa danske Kyststrækninger og i Inder- 
farvande: 1909 180 med Tab af 20 Menneskeliv, 1910 133 
med Tab af 13 Menneskeliv. 1911 129 med Tab af 3 Men
neskeliv, 1912 139 med Tab af 7 Menneskeliv, 1913 137 
med Tab af 16 Menneskeliv.

For Dampskibes Vedkommende er der indtruffet 2 
Tilfadde af Ildsvaade. stammende fra Kakkelovn i Folke- 
ruminel og for Motorskibes Vedkommende 1 Tilfælde af 
Eksplosion af en Lampe i Molorrummcl og 1 Tilfælde af 
Ildsvaade i Motorrummel.

Danske Søretters Domme eller Kendelser over Sø
ulykker overgaael danske Skibe er afgivet i 22 Tilfælde. Da 
Antallet af de ved Søretter undersøgte Søulykker for dan
ske Skibe er 188, har altsaa kun c. 12 pCl. af disse givet 
Anledning til sørelslige Kendelser. Fremmede Søretters 
Kendelser over Søulykker overgaael danske Skibe er af
givet ved engelske og lyske Søretter i 5 Tilfælde.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.
Krigskontrabande.

Englands Tillægsbestemmelser af 29. Oktober 1914 til London- 
dekl arationen.

Udenrigsdeparlemenlet har Sendt Foreningen føl
gende Meddelelse fra Legationen i London, dateret 30. 
Oktober 1914:
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»Regeringsbeslutningen al" 20. August er besluttet for
nyet med følgende yderligere Forandringer i Londonde
klaralionen med Hensyn til Bestemmelse om Kontrabande:

1. Et neutralt Skib, hvis Papirer angiver neutral 
Havn som Bestemmelsessted og som ikke desloinindre 
gaar til en fjendtlig Havn, kan opbringes og kondem
neres, hvis del paalrælTes, før dels næste Rejse er afsluttet.

2. Der er Formodning for, al Bestemmelsen er som 
i Londondeklaralionens Artikel 33 omhandlel, (jfr. ogsaa 
Pra'sumplionerne i Deklarationens Artikel 34) naar God
set er bestemt til eller for en Agent for den fjendtlige 
Stal.

Artikel 33 lyder saaledes:
Varer, som regnes til betinget Kontrabande kan op

bringes, naar del bevises, al de er bestemt til Brug ifor 
den fjendtlige Slats Krigsmagt eller Centralforvaltning, 
med mindre for del sidste Tilfældes Vedkommende Oin- 
sbvndighederne godtgør, al vedkommende Genstande i 
Virkeligheden ikke kan anvendes i den stedfindende Krig, 
delle sidste Forbehold linder ikke Anvendelse paa de For
sendelser, som omhandles i Artikel 24 No. 4.

Artikel 34 lyder saaledes:
Der er Formodning for. al Bestemmelsen er som 

omhandlel i Artikel 33. naar Forsendelsen er adresseret 
til de fjendtlige Myndigheder eller til en Forretningsmand 
etableret i fjendtligt Land, og del er vitterligt, at denne 
Forretningsmand forsyner Fjenden med Genstande og 
Materialer af denne Art. Del samme er Tilfaddel. hvis 
Forsendelsen er bestemt for el fjendtligt befæstet Sted eller 
for eL andel Sled, som tjener som Basis for den fjendtlige 
Krigsmagt, dog finder denne Formodning ikke Anvendelse i 
paa Handelsskibet selv, som er paa Vej til el ,af disse 
Steder, og hvis Egenskab af Kontrabande skal bevises. 
Foreligger ikke ovennævnte Formodninger, anses Bestem
melsen al være tilladelig. Overfor de i denne Artikel op
stillede Formodninger lilstedes Modbevis.

3. Uden Hensyn til Bestemmelserne i Artikel 35 i 
Londondeklaralionen kan betinget Kontrabande om Bord 
paa el neutralt Skib bestemt for neutral Havn opbringes, 
hvis Konnossementet er udstedt til Ordre eller hvis Skibs
papirerne ikke viser, hvem der er Modtager af Godset, 
eller hvis de angiver en Modtager i el Land, som tilhører 
eller er okkuperet af Fjenden.

4. I de Tilfælde, som er omtalt ovenfor, paaligger 
del Ejerne af Godset al bevise, al Godset er bestemt for 
neutralt Land.

Naar del af vedkommende engelske Myndigheder an- j 
ses tilstrækkelig godtgjort, al en fjendtlig Stal skaller sig 
Forsyninger for sine Stridskræfter fra eller gennem neu
tralt Land, kan de bestemme al ligeoverfor Skibe, som 
er bestemt til en Havn i el saadanl neutralt Land, skal 
Artikel 35 i Londondeklaralionen ikke komme til Anven
delse. i

Træffes saadan Bestemmelse skal den kundgøres i | 
> London Gazelle« og forbliver i Kraft indtil den ophæves. 
Saa længe en saadan Bestemmelse er i Kraft, kan el Skib, 
som bringer betinget Kontrabande til en Havn i vedkom
mende Land, opbringes.

Artikel 35 lyder saaledes:
Varer, som regnes til betinget Kontrabande, kan ikke 

beslaglægges uden paa Skibe, som er paå Vej til Fjendens 
Territorium eller et af ham okkuperet Territorium eller til 
den fjendtlige Krigsmagt og som ikke skal losse dem i 
en mellemliggende neutral Havn. Skibspapirerne danner 
fuldt Bevis for Skibets Rute og for del Sted, hvor Varerne 
skal losses. med mindre Skibet paalrælTes efter al være 
alveget betydeligt fra den Kurs, del overensstemmende med 
sine Skibspapirer skulde have fulgt, og del ikke kan 
godtgøre, al der er tilstrækkelig Grund for denne Af
vigelse.«

Om disse Bestemmelser tilføjer Foreningen:
»Det er klart, al disse ny Bestemmelser i liøj Grad i 

vanskeliggør Transport af Varer, som den britiske Rege- I 

ring har erklæret al være betinget Krigskontrabande. Del 
er praktisk talt umuligt for en Reder at kontrollere, om 
Varen vil blive konfiskeret eller ej, fordi han ikke kan 
kontrollere, om Betingelserne for Konfiskation er til Stede 
eller ej, og hvad værre er, naar Betingelserne for Konfi
skation er til Stede, tør man i al Fald ikke føle sig sikker 
paa. hvorledes del gaar med Skibet. Man tør vel gaa 
ud fra, al de britiske Prisereller ikke uden vægtige Grunde 
vil konfiskere el Skib, som sejler under neutralt Flag, 
alene fordi del har transporteret betinget Kontrabande 
under saadanne Forhold, al de britiske Myndigheder an
ser sig berettiget til al fordre den kontiskeret: men det 
hele er saa uklart øg usikkert, al man maa regne med 
denne Risiko, og selv om Skibene bliver frikendt eller 
faar Lov til at aifgaa. saa snart Varen er losset, saa er del 
jo indlysende, al del nødvendigvis maa føre til alvorligt 
Tidslab og deraf følgende Ulemper, al Rederne saaledes 
ikke paa Forhaand kan regne med, al nogen Rejse til 
neutralt Land med betinget Kontrabande vil tillades fort
sat uden Afbrydelse. Foreningen er af den Formening, at 
del under disse OmsUendigheder anbefaler sig. al Rederne 
gennem sine Agenter giver Tidsbefraglerne en Meddelelse 
saaledes som nedenfor anført. Del antages, at den Om
stændighed, at der er givet Tidsbefraglerne en saadan 
Meddelelse vil være til Hjælp ved Gennemførelsen af en 
Regresfordring overfor Tidsbefraglerne. hvis Skibel skulde 
blive konfiskeret. Al Tidsbefraglerne maa betale Tids
fragt under Opholdet anses som en given Sag, og saavidl 
Foreningen bekendt praktiseres ogsaa delte af alle er
farne 'l'idsbefragtere. som indser del haabløse'i el For
søg paa al slippe fra sine Forpligtelser til al betale Tids
fragt paa Grund af Skibenes Ophold i britiske Havne. 
Den nedenfor nævnte Notice. som forudsættes indsendt 
gennem Redernes Agenter i New York eller andel Steds, 
kan f. Eks. lyde som følger:

Form of Drafl Letter lo Charlerers.
Dear Sirs:

Wc are directed by the Owners of this vessel lo 
call your attention lo the faet thai under vour charter 
you are entitled to load only »lawful merchandise« and 
Ihat she can be employed onlv in »lawful trade«. The 
Owners have no way of ascerlaining whether the car- 
riage of cargo which you order loaded will subjeel the 
sleamer to the risk of seizure or condemnalion. and 
Ihcv Iherefore must and do place upon you the full 
and sole responsibilily.

Should you order any cargo carried, which sub- 
sequently subjecls the ship lo seizure. the Owners will 
look to you for anv loss which Ihev may suslain, and 
you will, of course. be required lo pav hire during any 
period of detention.« Yours truly.

Fragtmarkedet.

Fra Nordamerika og River Plate er der en yderligere 
Stigning al konslatere siden forrige Uge, idel Kornralen 
fra nordlig Atlanlerhavshavn lil Danmark eller Sverig er 
gaael op lil omkring 10/ pr. Qr. pr. Januar, hvilkel er en 
ganske glimrende Fragi. og paa Netto Charter fra Sa- 
vannah elc. eller Golfen kan faas henholdsvis 47/6 og 50/, 
hvilket ogsaa er meget tint. Fra La Plata kan faas c. 55/ 
lil Skandinavien pr. Februar. Ogsaa Kulfragterne fra 
England og Wales er gennemgaaende en Smule højere. 
All ialt er vi jo nu overall oppe paa el voldsomt højt Ni
veau. og Begæret efter Tonnage er alligevel livligl. Daar- 
ligl Vejr har givet mange Forsinkelser, ligesom de senesle 
Begivenheder ved Englands Østkyst har medført yder
ligere Indskrænkninger fra del engelske Admiralitets Side
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m. II. L. Skibenes Bevægelsesfrihed. Sualedes bliver Skibe | 
i disse Dage holdt tilbage i liere Øslkyslhavne, men for- 
haabenllig bliver Forholdene snart bedre. Selve Ekspedi
tionerne paa Kulpladserne lader fremdeles meget tilbage 
al ønske. Den andel Sleds i Bladel omtalte truende dan
ske Sømandsstrejke vil forhaabenllig ikke komme til Ud
brud, hvilket vilde være til betydelig Skade for vort Lands 
Skibsfart. Der blev sidst bl. a. fragtet som følger:

Østen. Hvede fra .Java 40/ Middelhavet eller U. K.. 
December—Januar. Ris Kohsichang 35/ én udsøgt Havn 
U. K.. 36/ lo Havne. Januar—Februar. Kalkulla/London 
og/eller Dundee, Lumpsum £ 10.300 (= c. 27/ pr. T. d. 
w.), £ 250.—/ ekstra begge Lossehavne. prompl.

M i d d e 1 h a v c l el c. Bomuldsfrø fra Aleksandria I 
11/3 Mersey, 11/9 anden Ilavn Englands Vestkyst (3.600— ’ 
3,800). December. Erls 8/10>/> Gra-kenland/Glasgow 
(4,4001. 8/9 Bougie/Middlesbro (3.500), 8/ Algier/Avr 
(3,500), 6/6 Hornillo Bay/Newporl (4.500), alle fri De- 
spalh. Fosfat 10/ Sfax/Cork. prompl. Sall Trapani 14/6 
å 15/ Norge (nordi. Krislianssund), 14/ å 14/6 fra Torre- 
vieja.

Nordamerika. Korn New York. Ballimore elc. 
6/9 å 7 SI. Nazaire eller Bordeaux. 7/6 a 7/9 én Havn, 
7/9 :i 8/ to Havne Veslilalien. 9/9 å 10/ Skandinavien. 
Januar—Februar. Fra Golfen belalles 6 <1. å 9 d. mere. 
Bomuld og/eller Bomuldsfrøkager fra Savannah elc. 45/ 
å 47/6 paa Netto Charter til Danmark eller Sydsverig. c. 
50/ fra Golfen. Bomuld Golfen/Liverpool 70—75 Genis 
pr. 100 Ibs.

Sydamerika. Korn San Lorenzo Grænsen 35/ 
U. K. ingen Reduktion direkte Ilavn, 52/6 å 55/ Skandi
navien. Januar—Februar. Buenos Aires eller La Plala j 
32/6 U. K. prompl. Havreladning fra Bahia Blanca 45/ 
U. K. pr. Januar—Februar.

Østersøen. Erls-Okseløsund/Rollerdam 7/6 å 8/. | 
For D. B. B. Frcs. 85 Gefle/Sevilla (350). prompl. Vaad 
Træmasse Soderhamn/Rouen Frcs. 22 l/> pr. Ton. Fra I 
Gøteborg c. 35/ pr. Sid. Props til Østkyst Kulhavn. Kul 
Slellin/Slockholm Mk. 7'/o for mindre Baade.

K u 1 f r a g 1 e r n e. Fra Tvnen eller Blylh 12/ å 13/ ! 
til Danmark for 1.200—1.600 Tons Baade. 15/ Rolien 
(2.800). 14/6 Si. Nazaire (3.2001. 19; Cannes (1.500). 19/6 
Genua (5,400). 22/ Port Said (5.0001. Humberen 13/ 
Malmø (1,300). 14/6 å 15/ Rouen (1,500—4.500), 15/6 
(900). 17/41/, Bagnoli (4,000). 16/9 å 17/ Genua eller Sa- 
vona (5.000—6.0001. Firlh of Fortil 15/6 Havre eller 
Dieppe (1,8001. 16/6 Rouen (1,750). Fra CardilT eller 
Newporl c. 14/ Rouen, 11/ for li løbende Rejser til Nord- 
Irankrig (Bresl.Boi.logne). begyndende i Januar. Frcs. 22 ; 
Marseille (5.000). 16/9 å 17/3 Genua etc. 19/ Brindisi 1 
(4,500 med 800 Tons daglig Losning). 19/6 å 20/ Aleksan
dria. 21/ å 22/ Port Said. 20/6 Djibuli. 21/ Colombo. 14/6 
Dakar (1.400). 15/6 å 16/ River Plate.

Skrevet den 22. December 1914.

F r a g l m a r k c d e I f o r Sejl e r e:
Angaaende de mindre Skibe er der nærmest ingen 

Forandringer skel siden sidste Beretning. Danmark har 
fra Provinserne alter slullel enkelte Skibe for Byg til Kjø- 
henhavn lil 4 Kr., men det er ntv.slen ogsaa all. I Kjøben- 
havn sluttedes en Del Tonnage, saaledes Soyakager lil 
Østjylland 41/. Kr., Rug lil Rønne 5 Kr., Hvede lil Odense 
4V2 Kr. Helsingborg 12 Øre. saml Majs lil Fakse 16 Øre. 
Nu lige op lil Julen er del lidt roligere, men da der om
kring Nylaarslid ventes nogle Import dampere, igen, tol
der sikkert lil den Tid alter ventes en Del Omladninger.

I

***° ær
^HVAVITT

ØL

kavi'j'baas af cluutb
og store soudtø

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Vesterhavet. Yrsa, Larsen, ank. Aarhus 21.112. —• Hobe, 
Gregersen, ank. Flamhorough 20./12. — Thyra, Lund, afg. Lon
don 20./12. til Odense. —• Olga, Christensen, alg. London 20./12. 
til Frederikshavn. — Johanne, Mikkelsen, ank. Fluinboroiigh 
20./12. — Valborg, Jepsen, ank. Malino 20./12. — Nordso« 11. 
Nielsen, afg. Randers 20./12. lil Vejle. — Dagmar, Sørensen. afg. 
Methil 20./12. til Varborg. — Inger, Skou, afg. Methil 20.,12. 
til Esbjerg. — Stella, SehifT, alg. Miintgeuolo 2O./12. til Penarth.
— Anna, Winslow, ank. Ardrossan 19./12. — Fy 11a, Brinch. 
afg. Huli 20./12. til Leith. — Johanne. Mikkelsen, afg. Huil
19./12. til Alius. — Polly, Mathiesen, ufg. Neweastle 19./12. til 
Palma. — Gerda, Rasmussen, afg. Esbjerg 19./12. til London. — 
C i t o, Toft, ank. Methil 21./12. — Karla, Nielsen, afg. Manlgeuoto
18.. 12. til Methil. - Ulla, Hansen, afg. Huhnstad 18./12. til 
Harlepool. — Laura, Thomsen, afg. Liverpool 18./12. til Glasgow.
— Korns. Basse, ank. Odense 18.; 12. — Norma, Degn, ank. 
Vejle 18./12. — Rigmor, Uldall, ank. Kjobonhavn 18./T2. — 
Ellen, Hansen, afg. London 16..12. til Kjobenhavn. — Marie, 
Nielsen, ank. Burntislnnd 16./12. - Bodil, Nielsen, ank. Huli 
16./12.

Det Østasiatiske Kompagni. Tonking afg. Yokohama 22./12. 
udg. — Selandia ank. Middleshro 14./12. udg. - T ran
ti u c b a r afg. Baugkok 21./12. hjemg. — RI10 desiti afg. Norre 
Sundby 16.,12. udg. — Transvanl afg. Cadix 7./12. udg. — 
Indien pass. Bcacliy Heat 18./T2. udg. — Au nam ank. Mel- 
biiurne 20./12. udg. -- Arabien ank. Aarhus 23.112. hjemg. — 
B a 11 d o 11 afg. l’enang 20./12. Iijemg. — F i o 11 i a ank. Kjoben- 
liavn 22./12. Iijemg. - - Kina ank. Port lxiuis 9./12. hjemg. — 
Malakka afg. St. Franeisco 15.; 12. hjemg. Nat al afg. Li
verpool 18.12. hjemg. Calhay alg. lque 15./12. Iijemg.. - - 
J u 11 a n d i a ank. St. Franciseo 19..T2. udg. — S a in u i pass. 
Gibraltar 13.'12. Iijemg. — Bin tang ank. Norre Sundby 20. '12. 
hjemg. — Pair g an afg. Glasgow 18./12. ndg.

V e s t i n disk A f <1 e 1 i n g. S t. C r o i x ank. Rio Janeiro
19., 12. udg.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. A I e x a 11 der S h 11- 
koff, Harboe, ank. Suuderland 16./12. — Johan S i e 111. Witten- 
kamp, alg. Pensacola 20./12. til Aalborg. - Harald K 1 i t g a a r d, 
Nielsen, afg. Blylh 18./] 2. til Bandholm. — R u s s, Petersen, afg. 
Galveston 19./12. til Aarhus. -- W lad i ni ir Sawin, Folkenberg, 
nak. Neweastle 16./12. — Excellence Piesk c, Tannebek, nfg. 
Nowcustle 24./11. til Galveston. — M i c li a i 1 0 n t c h o u k o f f, 
Harboe. afg. New Orleans 12./12. til Aalborg. — Generalkonsul 
Pal lis c n. Christensen, ank. Neweastle 16J12. — Wladimir 
Reitz, Olsen, afg. Galveston 4./12. lil Aalborg. — Helmer 
Mor eb, Christensen, ufg. Brixham 19./T2. til Kjobenhavn. — 
N e w a. Dahl. ank. Horsens 19./12.

A. P. Mellers Rederier. A 11 g e 1 i c a M æ r s k ank. Aalborg 
I8.112. — Anna Mærsk ank. Neweastle 22./12. — Arnold 
Mærsk alg. Ballimore 19./12. — Chassie Mærsk ank. Korsør
19. /12. — E1 c o n o r a M æ r s k alg. Dartmoiith 15./12. — Huld a 
Mærsk afg. Huelva 3J12. — Laura Mærsk ank. Cardiff 
18./12. — L e x a M æ r s k ank. Bly t li 11./12. — Peter M æ r s k 
ank. Gibraltar 20./12. — Sally Mærsk ank. Konstiuitino|>el
20. /9. Si I koborg ank. Neweastle 1G./12.

Skandia. R o d f a x e, Petersen, afg. Ballimore 3./12. til Hel
singborg. - Gulfaxe, Petersen, alg. Ballimore 13./12. til Svend
borg. — S k i n f a x e, Hemmingsen, undervejs til New York. — 
R i m r a x c, Wcichardt, er ank. Nyborg.

Heimdal. Helga, Vnabcn Hansen, ank. Genua 22./12. — Mar
tha, Christensen, afg. Lissabon 20./12. — Elna, Rathjc, nnk. Ge
nua 15./12. — Therese, Pedersen, afg. Dunston 15J12. — Har
riet, Larsen, anlob Algier 22J12. — Dagny, Therkildsen, ank. 
Dunston 15./12. — Simone, Olesen, afg. Bona 21./12. — Vera, 
Risu, ank. Swansea 8./12. — Daisy, Jorgensen. afg. Oran 19.112.
— Aniline, Lcth, ank. Tavport 11.112. — Betty, Lngescn. afg. 
Tvnen 2.112.
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Dania. Elv, Lorentzen, pass. Norfolk 21./12. Tor Kjobenliavn. 
— Nelly, Sekulært, pass. Skagen 18./12. for Tynen. — Lilly, 
Bang. ank. Kjobenliavn 12.il 2. — Alexy. Sorensen, afg. Tynen 
18./12. til Caen. — Dagny, Krabbe, afg. Fieileriksstail 17./12. til 
Bristol.

Ære. Erindring, Nielsen, ank. Granton Red 16./12.

Sejlskibe.
Svendborg. R n t b. Larsen, ank. Odense Fjord IL,12. — 

Noah, Jorgensen. ank. Ystad 15./12. —■ Petrine Hansen, 
Hansen, ank. Leitli 12.il2. — Flora, Sorensen, ank. Randers 
17./12. — Zam p a, WulIT, ank. Kolding 11.112. — A p o 11 o, Niel
sen, ank. Svendborg 18.,12. — 11. A. Hansen, Andreasen, ank. 
Nr. Sundby 19.,12. — Peter Bom, Jorgensen, ank. Karrebæks
minde 19.12. — Vera, Jensen, ank. Nakskov 21.12.

Æra. Mary, Anderson, ank. Svendborg’ 14./12. — Pampa, 
Tliorsteinson, ank. Kjobenliavn 15.12. ■— Vege land, Jacobsen, 
afg. Newfoundland 14./12. til Gibraltar L 0. — I m ui a n n e 1, 
Winther, ank. Plymouth 15.12.. — Laura, Jensen, nnk. Gibraltar 
f. 0. 15.12. — H u s a v i k, Hansen, ank. Kjobenliavn 14./12. — 
Korde n, Rasmussen, ank. Leitli 16.12. p. R. fra Boston til Kerte- 
mindee. — Al biert j ne, Madsen, ank. Frihavnen 15./12. — 
Emanuel, Kork. ank. Vejle 18.12. — Nordland. Albertsen. 
ank. Kiel 16.12. — Mester, Petersen, ank. Aalborg 17./12. 
Marstal, Hansen, ank. Bandholm 17.12. ■— L. J.
sen, ank. Lissalxni 19./T2. — H e k 1 a, Fabricius, afg. Zea 
til Bridgewater. — Neptun, Skals, ank. Kiel 20./12. — Juli
ane, Christensen, ank. Leixoes 20.12. — Dana, Friis, ank. Kjo- 
benhavu 18212. — Havfruen, Rasmussen, ank. Kjobenliavn 
18.12. — Sal ns, Andersen, ank. Quiemper 21.12.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem 
Hovedkontoret i Kjøbenhavn: Tclegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1158,1159 og 1160. „DanskeUoyd1-.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de Heste Provinsbyer.

Post Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1)200,000. Reservefond Kr. 500,050, 
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Kristit nagade 11 Kongelige Sosasurance. <34, 1034 & (0134

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
1 KJabenhavn.
enhver An, ogsaa Værditorsikringer, til billige fiste 

i de deste Provinsbyer.
Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Copensare 42Bager, Han- i

20.,'12. I

tegner Transportforsikringer at
Præmier. Agenturer 

Post-Adresse: 
Holbergsgade 1« 1. Sal«

INDHOLD:

Fjerde Søforsikringsselskab lim. 
I København 

tegner So- og Trnnaportlorslk ringer af enhver Art til billige, faste Pnemler.
Agenturer 1 de fleste Provinsbyer. 

Post-Adresse: Telegram-Adresse. Telefoner:
Holmens Kanal 24. „Fourthcomp.". Central 256 og 1075S.

Kjobenliavn, den 28. December 1914. — Dansk Stmlykke Sta
tistik. — Af Nordisk Skibsrederforenings Cirkulaiie. — Fragtmarke
det. — Efterretninger for Søfarende. — Skibsefterretninger.

Indreg. Varemærke.

steriliseret Fløde paa 
Flasker og Daaser,

Indførende fra dyrlægekontrol- 
lerede Besætninger. Garanteret 
ren og uden Tilsætning. Holdbar 

i ubegrænset Tid.
Faas hos samtlige Provlanterings- 

handlere.

Dansk Fløde-Eksport A/s
ODENSE.

NORSKE LLOYD
Kristianla 

Sø-, Vare-, Breakdown- 
og Ansvarsforsikring.

KNUD GOTTSCHALK,
Nørregade 2. Tlf. 3591. Kjøbenhavn K.
Tolcgr.-Adr.: Bltinogsl. A. D. C. Code 6lh Edition.

^BTaSterKrretnTngen 
„JOMSBORG ‘ 

AARHUS, vis ft vis Rullcbrocn, 
Alt Kød og Dellkatesseoarer til 

Skibsproviantering. 
Hurtig og reel Betjening.

M. P. Jorgensen, Slagtermester. 
Nærmeste Slaglerfon*. ved Havnen.

A. NYHOLM 2^9
Havnegade 28, Aarhus 

Al Slags 
Proviant og Skibsrekvisitter 

Billigste Priser. Reel Betjening.

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

Frederikshavns |)ærft og flydedok %
FREDERIKSHAVN.

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 250'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

— Telegram-Adresse VÆRFTET FRH. —
— Telelon 210. — — Stolatclelon 4. —

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Øel^sler og (JkRređitiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Alt Kobhersmedearhejtle
J. Bindslev, Vestcraagade, Aalborg. 

Metaistøberl. Spec-: Skibsarbejdti.

Randers Rebslaaeri

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines 

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 
Tlf. By en 2712 x. Laxeøade 26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru
menter, Sextanler etc., nye og 

brugte, til moderate Priser.

Hamp- og Slaallrnadstougværks-Fabrlk
Randers

Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos
alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH * SVENDSEN — Etabl. 1833 

:__ . ------------EZZE HELSINGØR. ~ —=
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarering.
Ordre, Telegrammer og Dreve 111 vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 

Reden eller Havnen.
Telegramadr.: Marstrands. — Telefon 37 og 427. Nattelefon 437. — Post Box 14



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne
Kjøbenhavn. Georg S? 

rensen, Nyhavn 13. Telf. 64'J >
Oscar Rolff, St. Annæ i’ i ék | 

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen. Nyhavn 53 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co.. Hol- , 

bergsgade 24. Telf. 7262. i
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Charles Hvilsom, Havne

gade'. 21. Telf. 4705 og 4810.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Helsingør. K. F._ Mar- 

strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde 
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
A. Veltbeim, 

Lovisa (Finland) 
Skibsmægler & Stevedoi. 

Telegr.-Adr. „Villbelm", Liviu.

Gustaf Svanljung, '
Wasa (Finland),

Skibsmægler & Stevedor. ] 
Telegr.-Adr.: ,,Svanljung".

Cadenius&Grahu,
Skibsmæglere & Speditører, 

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius.

Norrlands Stufvareforbund
Tclegrafadress: Sliifvnrctorbund, Sundsvall. —Riksteleloa: N:o 1511, 

Postadress: Sundsvall.

Mcdlcmmnr paa alla lasltageplatser inom fdljaude distrikt: 
Gefle, Skutfikttr & HarnHs, SBderhamn, Sundsvall, Herntfsand, 

OrnskBldsvlk,Umeå, Skellefteå, Piteå,Luleå,Nederkallx &Haparanda. 
Organisationen lillhčr Svenska Arbels gi fvare foreningen. ———----
--------------------------  Garanterar reel behandling och ferm expedilion.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefOrening,

Heeksher & Søns Eftf.
Grundlagt x 7 9 7. 

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København. 
Keb og Salg af Sejl- og Dampskibe etc.

— Havariagenter. —
Telegr:-Adr.: Heokahers, Kjøbenhavn. — Tlf. 7898.

Nat-Telefon I Havaritilfælde 7900.

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag".

MOURITZ G. KRAG
Edsvoren Skibsmægler 

»g 
Befragtningsagent

Teleion 56 & 1409. AALBORG. Tølegr.-Adr.: „Søborg"' 
Statstelefon 40. g R. JENSEN

Edsvoren Skibsmægler.
Soborg & Bcnthln’s Eftf.

Stats tele ton 2. Saxkjebing. Telegr.-Adr.:,Hagleren"
Telefon 134.

V. BERTRAM-NIELSEN
Edsvoren Skibsmægler

og
Bo fru et n i nesn gant.

Dam & Svensson, Skeppsmkklare,
Teleor - OåMSON Oskarshamn. Teleqr.: DAMSON

Rechnitzer, Thomsen & Uo.
Skibsmæglere 

AALBORG.

Telegr.-Adr.: ..Maritime". 
___ Telefon Nr. 1000.

J. JVIelander,
Tif. Blikkenslager. ”62 
Alt, Skibsarbejde udfores. 

Lille Strandsiræde 3.

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.
Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus. > St. Hansgade 9.

Huak

Petersén-Faie’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.
Stort Loger ■! fardlgsyedi KMologer.

De Herrer Kaptajner
provianterer altid bedst og 

billiget i
G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telt. 6. Dragør. Telf. 6. 
Motorbaaile er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner adfaraø. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

al Staten autoriseret Forhyriogsagcot

Slotsgade 33. Aalborg- 
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotsbyrlngu-

Jens Gronleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mellgadø Nr. 26, ved Havnen.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

: W. CHR. WILLARDSEN
I Skibssmedle

Galvaniseringsanstalt
AALBORG

Telefon 187.

OLSK112D

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes ooeralt.

Skibshypothekbanken
rif. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

1ste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Cand. pharm. HarrSOll & Schlier, Kastrup (Amager).

Telegramadr. 
„Smlth, 

Cronstadt“.
Hans Smith.

Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smlth, 

Cronstadt*1

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

Telefon I, I ^3 C Telgr.-Adr.:
6430. O Ia I D Q ..FrelgMl".

Køb og Salg samt Kontrahering af 
Damp-, Sejl-

----- og Motorskibe.
C. P. JENSEN,

PAUL ANKERSGADE 2.

DOK HAVE
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

N. S ANDøERGS Skræderetablisse ment 5,Toldbodgade E
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og late Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen

20*14 F. Nielsons SøiÆ 
J. P. Nielson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Sklbearbelde. All udføret 
hurtigt og tolldi til moderate Priser.

I. P. Carstensen, 
Skibs- og Baadebyggeri, 

KORSØR (etabi. 1872) 
anbefaler sig med Levering 

af alle Slags Baade.

j Forlang altid 

Otto Monsted
L O/VKA 
Plante Margarine



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT.

Antwerp Coal Company.
(Sooiété Co-opérative),

SOLE SHIPPERS OF
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE,

BASCOUB-MARIEMONT, & UNITED WEST OF MONS
S TEAM COALS AND PATENT FUEL.

Contraetors for Best English Steam Coals.

Addresses: jf HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. ) Telegrams:
[ PLACE DU DOCK 35, GHENT. f „BUNKERING.11

“ANTWERP
ENGINEERING Co. lto.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SH1PYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS
dry docks Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphio Address: „EN6INEERING, ANTWERP1*.

1

3

Drøv engang -
John Crabbi&s oid Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, finaste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283. ◄

HERKULES
Hamp -Tovværk

— mønsterbeskyttet — 
med den indlagte røde Traad 

faas kun fra 
Esbjerg 

Tovværksfabrik A/s

A.WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibtsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie. Afsejling hver 3. Uge fra 

København, Gøteborg & Antwerpen til Port Said, 
Hongkong, Shanghai, Yokoliama, Kobe, Moji & even
tuelt Wladivostock.

Gode medtages paa gennemgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen. Damperne medfører Pakkepost.

Bangkok Linie. Afsejling hver 3. Uge fra Køben
havn, Middlesbrough, Antwerpen & Genua til Colombo, 
Penang, Singapore & Bangkok. Damperne fører Pas
sagerer og Pakkepost.

Vestindisk Linie. Afsejling fra København 
hver 4. _Uge via Rotterdam & London til St. Thomas, 
St. Croix, Antigua, Dominica, St. Lucia, Barbados, 
Trinidad, Demarara og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Skandinavien—Sydafrika & Australien. 
Afsejling en & to Gange om Maaneden fra København. 
Østersøen, Gøteborg og Frederiksstad til Cape Town, 
Algoa Bay, Fast London, Durban, Delagoa Bay og 
eventuelt Mossel Bay og Beira samt Australien.

San Franelsoo Linie. Direkte Afsejlinger fra 
København og Antwerpen medtagende Gods fra Skan
dinavien og Østersøhavne til San Francisco, eventuelt 
anløbende Bueuos Aires og Havne paa Paciflc Kysten. 
Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa 
Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2. Tlf. 8300*

►►
►►►►►►►► ►►►

A. Mou’s Kedudsalg. — St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Sefartstidende**
har Telegramadresse .Skibsfart, Kjøbenhavn., Telef. Nr. 4639.

ABOINEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidendc«

' AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side nr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre.
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gango 26 Gauge 52 Gonge 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %
Disso Priser gælder knn for Indlandet.

sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Anna Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse „Skibefart".

Trykt bob .1. Jørgensen & Co. IIvab Jantzeni.


