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North Sea Trail — et samarbejdsprojekt

Af Torben Holm

Museerne sztter de gamle vest- og
senderjyske drivveje pd dagsorde-
nen. De zldgamle veje vil komme
til at indgd 1 en sammenhzngende
vandresti rundt om Nordseen.

Museerne 1 Ringkjebing Amt
er i disse dr partnere i et stort EU-
projekt, North Sea Trail. Projektets
formal er at skabe en sammenhen-
gende kystnzr vandrerute rundt
om Nordseen og samtidig gere de
kulwrhistoriske sevardigheder og
vardier synlige og tilgzngelige pa
en spezndende og vedkommende
made. Ruten forventes at blive
cirka 5.000 km lang.

Norge, Sverige, Danmark, Tysk-
land, Holland, England og Skot-
land deltager 1 projektet, der har
26 regionale partnere. 1 Jylland
samarbejder Arhus Amt, Nordjyl-
lands Amt, Viborg Amt, Ringkje-
bing Amt, Ribe Amt og Senderjyl-
lands Amt, mens Storstrems Amt
er knyttet til arbejdet 1 et sarligt
Kattegat-konsortium.

I det jyske konsortium koor-
dinerer Nordjyllands Amt aktivi-

teterne. Museerne 1 Ringkjebing,
Ribe og Senderjyllands amter har
etableret et szrligt samarbejde,
idet man har besluttet at struktu-
rere indsatsen omkring de gamle
drivveje, der har przget Vestjyl-
land siden den udlige middelal-
der.

Ad disse veje drev man arligt
tusindvis af stude til de store mar-
keder i Nordtyskland og Holland,
og ved at arbejde med dette gko-
nomisk vigtige aspekt har muse-
erne fiet mulighed for at skabe et
kulturhistorisk samarbejdsprojekt,
der saztter fokus pa temaet vejene,
Vestjylland og verden, altsd et
emne af helt central betydning for
museernes forsknings- og formid-
lingsindsats.

Ikke alene har det enkelte mu-
seum pd denne made mulighed
for at indgd i et bredere fagligt
netverk med al den styrke og
inspiration, som det giver, men
samtidig indgar vi ogsi 1 et inter-
nationalt samarbejde, hvor han-
dels- og kulturforbindelser pa

kryds og tvars af Nordseen szt-
tes pa dagsordenen.

Ud fra en faglig betragtning er
det et meget givende projekt, som
det kun har varet muligt at del-
tage 1 for de enkelte museer, fordi
Ringkjebing Amt har tilbudt at
hindtere det nedvendige, men
meget omfattende bureaukrati og
samtidig skabe de skonomiske
muligheder. Ogsd 1 denne sam-
menhzng er der tale om et helt
igennem unikt samarbejde, som
museerne kun har grund tl at
vare taknemmelige for.

Museerne har pi deres side
forpligtet sig til hver at yde 14
dages fagligt arbejde til projektet
om idret. I ojeblikket koncentre-
res krzfterne om at fastlegge det
pracise vejforleb gennem de en-
kelte omrader, udpege kulturhi-
storisk interessante lokaliteter og
beskrive dem pi en inspirerende
made. Her inddrages bide histo-
rier om studedriverne, landskabet,
kroerne, kvazgfoldene, smugleri
og reverier og meget andet, som
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har karakteriseret denne handels-
trafik.

Beskrivelserne indgir i en stor
database, "The knowledge Plat-
form’, hvorfra de kan benyttes
pid dynamiske kort via internet.
Senere vil de ogsd kunne nis via

mobiltelefon eller PDA, nir man
faktisk er pd tur pd den afmer-
kede rute i landskabet. Udover de
kulturhistoriske fortzllinger kan
man ogsi {3 alle tznkelige turist-
informationer i evrigt.

Projektet North Sea Trail star-

NAVE - NORTRAIL

The North Sea Trail
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tede 1 2003 og varer forelebig til
2006. Det samlede budget for 4-
irs perioden er pa 7,3 millioner
euro. Projektets hjemmeside fin-
des pad adressen www.northsea-
trail.org.


http://www.northsea-trail.org

Veje, kroer, tergesteder og tolde

- infrastrukturen bag studedrivernes arbejde

Af Esben Grangaard

Handelen med dyr til markederne
pa det nordeuropziske fastland
fungerede i kraft af en udbygget
infrastruktur med vejsystemer,
broer og farger, hvor det var
nedvendigt, og overnatnings-
muligheder 1 form af kroer samt
kreaturfolde ul dyrene. Det er
ikke hensigten her at give en be-
skrivelse af de gamle drivvejes ru-
ter, derimod skal nogle vejhisto-
riske trzk ridses op for at belyse
de basale problemer, driverne og
trekkerne havde ved at fore krea-
turer, heste og svin ad drivvejene
sydpa. I den folkelige bevidsthed
opniede disse veje en narmest
magisk klang, fordi de knyttede
forbindelseslinier til den store og
for mange ukendte verden. Der-
for har mange mindre strzknin-
ger overlevet tll nyeste tid under
betegnelsen “drivvej”, “oksevej”
eller “studevej”. Begrebet er ogsd
anvendt markedsforingsmeassigt i
turistsammenhznge, hvilket for-
modentlig begrundes med den
romantik og de dramaer, der for-
bindes med disse vejstrag. Nog-
tern set var der tale om en rekke
mere eller mindre systematisere-

de sporforleb, der forbandt Ner-
rejylland med hertugdemmerne -
og ikke andet. Det var brugerne,
som gav dem karakter.

Uden for kebstzderne var am-
terne ansvarlige for hovedfard-
selsirernes tilstand. I den forbin-
delse var kvagdrifterne ikke altid
populzre. Embedsmand i Ring-
kjobing Amt mente siledes 11854,
at kvegdrifterne odelagde vejenes

grofter og materialerne i de nye
landeveje, man netop var i ferd
med at anlzgge i denne periode.
Derfor anbefalede man, at driver-
ne fortsatte med at bruge gamle
vejstrekninger, som derfor ikke
som ellers planlagt kunne ned-
legges og overdrages lodsejerne
langs vejene.' Netop 1 forbindelse
med vejarbejde kunne studedrif-
terne vare til stor gene. I 1834

De gamle nord-sydgaende drivveje eksisterer ikke laengere. Enkelte steder kan man
finde rester i form af hulveje, vejspor eller som her i Toftum Bjerge nord for Struer
stednavne, der er med til at fastholde erindringen om den funktion, de gamle veje ogsa
havde op til sidst i 1800-tallet. Foto: Esben Graugaard.
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Sadan har dele af drivvejssystemet taget sig ud, nar det banede sig vej gennem
regionens udstrakte heder. Her er det den nord-sydgaende vej over Borris Hede ost for
Skjern, der ogsa blev brugt af studedriverne. Foto: Esben Graugaard.

klagede en rzkke entreprenerer,
som var 1 gang med vejarbejde 1
Ejsing Sogn, til herredsfogeden
over “ - at flere Qvagtransporter
iser sidst Loverdag, skjondt af-
vist, har passeret.”

I marts 1868 forbed Ring-
kjobing Amtsrdd al dnft med
kreaturer pd den gamle Holste-
bro-Varde landevej fra Holstebro
By til Agerfeld - en strzkning pa
omkring 19 kilometer> Dermed
tvang man drifterne til at bruge
en anden gammel drivvej ind
over Norre Felding til Vinding
og sydpid mod Vorgod. Det var
denne vej sognefogeden i Norre

Lige sd righoldig den folkelige fantasi har vaeret omkring studedrifterne, lige s& fattig er vi p& autentiske afbildninger. Et realistisk bud
pé synet af en drift kvaeg ad de jyske drivveje er kunstneren Th.Vilhelm Pedersens tegning fra midt i 1800-tallet. Original pa Holstebro
Museum. Foto: Jergen Borg.

10
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Felding 1 1824 i en indberetning
til herredsfogeden beskrev sile-
des: “En vigtig Bivej, leber fra
Landevejen senden for Krogsdal
1 Dster over Felding bek, siden
1 Sender ad Foldingbroe - med
denne er der megen Fardsel med
Stude og Sviin.”™*

Denneofteproblematisketrafik
fik 11839 Steen Steensen Blicher til
1 sin landekonomiske beskrivelse
af Viborg Amt at fremfere stude-
drifterne som argument mod op-
dyrkningen af dejyske heder: hvis
hederne blev opdyrket forudsi
han, “ - at endnu én af Jyllands
sikreste og rigeste Nzringskilder
for stedse tilstoppes, nemlig Ud-
forslen af Kveg og Sviin til Hol-
steen.” En basal forudsztning for
denne driftsform var muligheden
for at drive dyrene lese ad vejene
sydpa, og 1 forbindelse hermed
var det ifelge Blicher “ - nedven-
digt, at de [hornkvaget] endog
om Dagen maa ligge ned og hvi-
le, ville dette jo ikke kunne gaae
an, uden ved Siden af Vejen paa
andres Ejendomme.”® Blichers
szregne argument for ikke at op-
dyrke hederne fik da ogsd udgive-
ren - Landhusholdningsselskabet
- til 1 en note at bemarke, at den
pastiede sammenhzng mellem
studeeksport og hedeopdyrkning

- ere en ganske nye Paastand.
Hvorledes mon de da bare sig ad
1andre Lande, hvor de ogsaa have
Qvag- og Svineav]?”’

Ikke desto mindre havde Bli-

cher ret 1, at studedrifterne funge-

rede mest gnidningsfrit, hvor de
gik gennem ode omrader, hvilket
1]ylland ville sige netop hederne.
Dermed undgik man konflik-
terne mellem den bofaste - stadig
oftere kornproducerende - bonde
og handelsfolkenes nomadiske
livsform. Det kunne vare svertat
holde dyrene samlede 1 flokke, og
af og til stak en eller flere af dem
af. Kreaturhandler Jens Sge 1 Birk
ved Herning efterlyste siledes i
oktober 1866 en sortbroget stud
mearket "IK” pd venstre lznd,
som var stukket af fra en drift
stude ved Agerfeld.® Konflikter-
ne opstod, nir dyrene trengte ind
pa bendernes marker og tog sig
til gode med deres afgrader. Stu-
dedriverne var i s fald ofte mag-
teslese, som felgende eksempler
illustrerer.

I oktober 1794 var Sander Jen-
sen fra Dster Brusen 1 Mejrup
Sogn pi vej sydpa med en drift
stude, som han havde lovet en
mand i Flensborg at drive dertil. I
Norre Snede blev han imidlertid
“-voldeligen overfaldet med Hug
og Slag”, fordi 3-4 af studene var
lobet ind pd en mark tilsiet med
rug. Det lykkedes Sander at f3
dyrene ud af marken, og han gik
videre sydpi. Her blev studedri-
veren imidlertid indhentet af tre
mend, heriblandt markens ejer,
som krzvede, at Sander Jensen
kom med tilbage for at betale
erstatning. Det kom til hindge-
mezng, og den ene af mandene
slog studedriveren med en plejl-

stang, sd han 13 bevidstlgs 2-3 ti-
mer, inden han fik sig slebtsigind
til kroen i1 Norre Snede. Studene
havde de tre mend taget med sig
sammesteds hen. Sander var ret sa
ilde tilredt, hvorfor kromanden
lod prasten hente, si han kunne

Regionens vejnet forsynedes i Igbet af
1780’erne med ikke blot milesten men
0gsa vejvisersten, som blandt andet
studedriverne kunne drage nytte af pa
de lange marcher. Nar de vendte hjem,
kunne de saledes i krydset i Frgjk vest for
Holstebro se denne sten, der viste til dels
den vestlige rute over Lemvig og Agger
Tange til Thy - dels til Oddesund. Stenen
er nu pa sin oprindelige plads igen. Foto:
Esben Graugaard.
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berede Sander Jensen, inden han
eventuelt dede. Si galt gik det
dog ikke. Sander blev hentet af en
bror, som havde en vogn med til
at fragte ham hjem 1.

En nasten identisk affere
udspillede sig i 1834, hvor Peter
Christensen fra Volling Sogn 1
Salling den 5. oktober drev en flok
stude ad landevejen fra Salling til
Holstebro. Efter at vaere kommet
igennem landsbyen Ejsing blev
driveren holdt op af David Jensen,
som krevede, at han drev studene
tilbage, for der matte ikke drives
kreaturer ad den vej, han brugte.
Men Peter Christensen ”- troede
at vere paa rette Landevei eller i
al Fald paa en Vei, ieg troede at
have Ret til at befare, -”. David
Jensen begyndte herefter at sla pa
studene og forsegte at tage et af
dyrene med; studen fandt imid-
lertid tilbage til flokken. David
Jensen hentede herefter tre andre
mend til hjzlp, og de tog en stud
fra Peter Christensen. Under tu-
multen fik studedriveren et slag
over den hgjre hind med en stok,
siledes ”- at denne Haands lille
Finger blev et med Blod under-
lebet Sted.” Derfor meldte Peter
Christensen mandene fra Ejsing
til politiet.'

En lignende sag udspilledes 1
Hjerm i 1845. Den 11. oktober
var studedriverne Seren Peder
Pedersen og Niels Andreasen pi
vej gennem Hjerm Sogn med en
flok dyr tilherende kreaturhand-
ler Niels Bjerre fra Store Bjerre

Sterstedelen af regionens handelsfolk og isaer drivere og traekkere har historier ladet
forblive forholdsvist anonyme, og de faerrestes gravsteder er bevarede. En undtagelse
ses her i form af Niels Bjerres gravsted pa den gamle klosterkirkegard i Tvis. Niels

Christensen Bjerre (1813-79), som senere blev ejer af Tvis Kloster, var som sine bradre
Peder og ikke mindst Jacob Bjerre i Nissumby en kendt kreaturhandler i 1830’erne og

184Q’erne. Foto: Esben Graugaard.

1 Sir. Ved Jegbjerg sprang et af
dyrene over en groft ind pi fe-
stebonden Gulichs mark. Gulich
kom til stede og angreb begge dri-
vere med piskeslag. De krzvede
derfor nu med Niels Bjerre som
talsmand erstatning for den ubli-
de behandling, men retten mente,
at Gullichs opfersel havde varet
velbegrundet og frifandt ham
ganske.!!

Utvivlsomt kunne det siledes
vere problematsk som bonde
at have marker op til drivvejene.
I 1877 blev hegnssynsmzndene
1 Naur Sogn nordvest for Hol-

12 VEJE, KROER, F/ERGESTEDER OG FOLDE

stebro siledes indkaldt til mede,
fordi husmand Laust Jacobsen i
Krunderupmarkhus havde klaget
over, at nogle stude tilherende
Seren Jacobsgaard i Harboere
og proprieter Olesen pi Gudum
Kloster havde tilfejet hans ejen-
dom skade. Drivvejen nordfra
mod Holstebro passerede zennem
Krunderup. Skaden vurderedes
til 28 kroner, som studenes ejere
matte betale husmanden i Naur."

Et specielt problem udgjorde
klitterne ned over Agger-Thy-
boren-Harboere Tange, som den
gamle drivvej passerede tra Thy



til Hardsyssel indtil 1825. Rege-
ringen sogte her til stadighed at
bekzmpe sandflugten, og derfor
idemtes de lokale bender be-
der, hvis deres kreaturer eller far
forvildede sig ud 1 de nytilplan-
tede klitter. Og derfor stzvnede
sandflugtskommisszr Petersen 1
1804 kvagdriver Michel Junge fra
Elmshorn ved Hamburg, fordi en
flok stude, han drev ned over tan-
gen, havde forvildet sig ud 1 klit-
terne."

Men ogsé i de byer drifterne af
kvag, heste og svin nedvendigvis
matte passere, skabte det proble-
mer. Det gjaldt iser kebstzder

som Holstebro, Ringkebing, Var-
de og Ribe. Eksempelvis havde
kreaturhandler Peder Bjerre af
Store Bjerre 1 Sir 1 april 1837 en
flok stude, han skulle have drevet
sydpa. Han sendte dyrene af sted
med to drivere, der fulgte den
nzrmeste vej ind ad Vestergade
1 Holstebro pa vej ned til broen
over Storden. Da studene var ud
for Fuglsang Toft, sprang en flok
drenge ud foran dem, dyrene blev
urolige og sprang over diget ind
til kebmand Richters toft. Rich-
ter konfiskerede herefter dyrene
og forlangte erstatning for den
efterfolgende opstaldning, hvil-

Jernbanerne revolutionerede eksporten af kvaeg. Fra 1866 sendte handelsmandene i
Thy stude med banen fra Struer via den jyske gstkyst til Tyskland, og fra 1875 farte den
vestjyske langdebane kreaturerne til den nyabnede eksporthavn i Esbjerg. Her l&sses
kreaturer i togvogne pa banegarden i Holstebro i mellemkrigstiden. Foto: Lokalhistorisk

Arkiv for Holstebro Kommune.

ket Peder Bjerre ikke ville betale,
da han mente Richter simpelthen
havde engageret drengene til at
forstyrre hans studeflok med det
formil at skaffe sig en let eks-
traindtegt ved opstaldning. En
vidtleftig retssag fulgte - i avrigt
uden at Peder Bjerre selv medte
op. Ved det forste retsmede med-
te 1 stedet broderen, ovennzvnte
kreaturhandler Niels Bjerre, op
pa hans vegne og forklarede, at
broderen var rejst tl Holsten
med stude. Til detandet retsmede
dukkede Peder Bjerre heller ikke
op; her optridte pa hans vegne en
tredje bror - Bertel Bjerre - som
forklarede, at Peder ”- endnu var
1 Holsteen med Sviin men vente-
des Hjem om 14 Dage.” Den til-
syneladende travle handelsmand
Peder Bjerre gav sig dog den 30.
juli 1837 tid til at skrive en erkle-
ring, der afslerer en ikke blot vel-
formuleret men ogsd lovkyndig
bonde: "I nzrverende Sag ter ieg
imidlertid med fuld Fortrestning
stole paa, at Richter ikke skal pro-
fitere af mine Studes Gang gjen-
nem Skaaret paa hans Dige, det
er af mange Lovbestemmelser,
in Specie flere Artikler i Lovens
6. Bogs 10. Kapitel klart, at ieg
ikke kan straffes for hvad der er
skeet med mine Stude naar hver-
ken ieg eller mine Folk i mindste
Maade har kunnet forhindre det
skete.”* Vidner kunne bekrafte
Peder Bjerres fremstilling, si han
slap for at betale den kravede er-
statning.
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Sidst 1 1800-tallet zndredes for-
holdene fundamentalt som felge af
den &ndrede infrastruktur jernba-
nerne medferte. Drivningen op-
herte, og politivedtzgter forbed
simpelthen drivning af store dy-
reflokke gennem byernes gader.
Derfor kom svinehandler Jens
Chr. Storgaard fra Vinderup galt
af sted 1 1889. Den 14. januar drev
Storgaard en les drift svin fra kro-

Omkostningerne ved at fa fragtet
studene over fergestederne og gare
ophold i kroerne langs med drivvejene
har vi kun ganske fa kilder til belysning
af. | foraret 1867 udstedte kromanden i
“Ottesunds Pine” denne regning til han-
delsmanden Jacob Overgaard til Hindsels
pad Thyholm. Dokument i privateje.

mandens have, hvor Holstebro
Svineslagteri havde etableret en
vejerbod, til Vinderup Station.
Svinehandleren havde ifelge sin
egen fremstilling glemt, at politi-
vedtzgten fra den 1. januar 1889
pabed, at der - ingen los Drift af
Svin maa finde Sted paa offent-
lig Vej.” Handelsmanden mente
nu ikke, det kunne gore skade at
drive dyrene de 100 alen, denne
strekning var, men myndighe-
derne konkluderede i politian-
meldelsen, at ”- ingen Steder her i
Omegnen af Vinderup er saa far-
ligt at drive Svin, som paa dette
lille Stykke Vej.”** En anden tid
var 1 hej grad ved at markere sig.

Kroer og drivruter

Et vasentligt led i infrastrukturen
var en rzkke kroer og gestgive-
rier langs med drivvejene. Nogle
eksisterede gennem arhundreder
som kendte kongeligt privilegere-
de kroer, andre - uden bevilling -
opstod og blev nedlagt og genib-
nede et helt andet sted for til sidst
helt at forsvinde. Sidstnzvnte ka-
tegori havde i flere tilfzlde nav-
net "Sorte Kro” - sidanne var der
eksempelvis pa Borris Hede og 1
Dejbjerg mellem Skjern og Ring-
kebing. Livet i disse etablisse-
menter var engang populert stof
iaviser og ugeblade, hvor lzserne
kunne forngje sig med romanti-
ske fremstillinger om det ri og
farverige liv blandt studedrivere,
hestetrzkkere, handelsmznd og
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de tyveknzgte, der altid har fulgt
1 penges kolvand. Et episk hej-
depunkt niede genren med Salo-
mon Frifelt 1 hans beskrivelse af
”En howres aften 1 Ribe.”'* Ser
man bort fra disse overleverin-
ger, er eftertidens konkrete viden
om drivkroerne og deres gaster
uhyre beskeden. Nedenfor felger
eksempler pa, hvad der i enkelte
tilfzlde kan findes.

En fortegnelse over de privile-
gerede kroer 1 Ringkebing Amt
for perioden 1679-1748'” rummer
blot felgende kroer 1 1735: Tarm
By, ved Lyhne Kirke, hvor her-
redsfoged Jacob Knudsens arvin-
ger 11732 fik privilegium til ”- at
holde Kroerie og selv at brygge
og brende” samt pd Holmsland.

Dertil kom, at amtmandene
havde givet tilladelse til krohold
felgende steder, hvor der ikke
matte brygges eller produceres
brendevin:

1. Oddesund. Proprietzr Hans
Jorgensen fik bevilget - et
Kroe ved Otte Sund 1 Hom-
melund Sogn som er Farge-
stzdet til Thye.”

. ved Tistrup Kirke

. Maborg

. Kargirds Melle

Djeld

. Vorgod

. Resen By

N LA WN

Man bemarker de mange senere
kendte, men pi listen manglende
kroer. Mest sejlivede i de folke-



lige overleveringer har begrebet
”"Pinen og Plagen” varet. Endnu
erindres de to ferger ved Sal-
lingsund, der videreferte de popu-
lzre navne pa kroerne beliggende
pa hver side af sundet. Det var
om krostedet "Pinen” pi Salling-
siden, at en rejsende 1 1845 skrev:

- hvilket Svinehul af Karavanse-
rai spger sin Lige forgjzves i hele
Kongeriget. Gennem hele Dynger
af forraadnede Flyndre og andre
Guanodele holder den Rejsende
til Indtog, - *."* I sine rejsebeskri-
velser fra 1805 omtalte Laurits
Engelstoft da ogsi den privile-
gerede kro ved Hvalpsund som
“- et usselt Hul.”"” Det var imid-
lertid ikke kun ved Sallingsund,
man sagde, det var lige si stor
en pine at vente pa den ene side,
som det var en plage at vente pd
den anden side 1 dérligt vejr. For-
holdene var identiske ved Odde-
sund, der efter stormfloden 1 1825
blev det eneste overfartssted for
studedrifterne fra Thy. P4 Gri-
setdi Odde pi sundets sydside 13
Pinehuset, hvor der var krohold
- Oddesund Fergegird, hvor der
ogsa var krohold, 14 pd Thyholm-
siden. Endelig skal der ogsé have
vzret to smd huse kaldet for “z
Pinehuse” ved et overfartssted
ved Kallerup pd Thyholm. Her
skulle studedrifterne passere et
vandlidende kar. Det er nerlig-
gende at antage, at navnet her
stammer fra Pinehuset ved Od-

desund.®
SydovervarderkroiKargirds

Rasmus Christiansens ofte gengivne fremstilling af en flok kreaturer med drivere ved
en jysk hedekro i 1800-tallet er naeppe helt ved siden af virkeligheden. De viste dyr er
illustrative eksempler pa den gamle jyske kvagrace: et forholdsvist lille, men staerkt dyr
kendt for sit marmorerede kad pé de nordeuropaiske markeder.

Mplle (Fousing Sogn), Krunde-
rup/Overgird (Naur Sogn), og
ved de to centrale overgangsste-
der over Storden: Skzrum Molle
og Holstebro. De to hovedruter
for driverne gik i1 Ringkebing
Amt ad en vestlig vej fra Skzrum
Bro over Ulfborg, Tim og Heebro
Kro til Ringkebing, hvor der har
varet kroer flere steder, og der-
fra langs Ringkebing Fjord mod
overgangen til Skjern A. P2 den-
ne strekning 1d Regind Kro og
Rede Kro (Velling Sogn) samt
Uglebjerg Kro, hvis privilegium
senere flyttede til Rabjerg Kro
og endte 1 Skjern Kro, der senere
blev missionshotel.

Den centrale drivvej sydpa fra
Holstebro havde Agerfeld Kro
(Vinding Sogn) som ferste over-
natningsmulighed, hvorefter man
passerede OvergirdiNerre Omme
Sogn, hvor der ogsa var krohold i
1800-tallet. Neste stop var Ravns-
bjerg Kro i Brejning Sogn, hvorfra
det gik sydpa til Hanning Hede-
gard, der var privilegeret kro, men
som fra omkring 1857 fik konkur-
rencefradentokilometer sydligere
beliggende Marup Kro. Ogsa ved
Skjern Brogérd var der naturligvis
kro. Kommet vel over den, var der
kroer i Tarm og Brosbel - mellem
disse to lokaliteter skal der have
veret hele to smugkroer.
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En alternativ rute fra Hol-
stebro mod syd gik over Norre
Felding Kirke til Vinding og her-
fra til Vorgod, hvor det allerede
1 1638 ved Herborgbzk omta-
les, at der ”- holdis en Kroer for
Vandringsfolk.”?' Ogs3 ved Barde
og Egeris har der varet krohold.
Herfra fortsatte driverne sydpa til
Fruergird i1 Sender Felding Sogn,
hvor der i Jens Rahbeks tid var be-
tydeligt krohold, hvilket ogsa var
tilfeldet ved nzste bedested: Juel-
lingsholm. Langere sydpa passe-
rede de her nzvnte vejforleb i Ribe
Amt kendte drivkroer som Dlluf-
vad, Kikkenborg, Foldingbro og
Gredstedbro.

Endelig skal nzvnes en ost-
lig drivrute med udgangspunkt
1 Salling. Udgangspunkt var her
Kjergirdsholm Kro - kaldet for
Hwolm Kro” - hvorfra man
kunne g3 ind over Sevel med den
kongeligt privilegerede kro. Dri-
verne kunne ogsd fortsette syd-
over til Haderup, ud over hederne
ved Simmelkjer-Orre til Gjelle-
ruplund, hvor der bide var kro og
markeder.2

Netop kroen ved Kjergirds-
holm illustrerer de ofte indvik-
lede forhold omkring drivkroer-
nes formelle status. Bevilling til at
drive kro pa dette sted blev forst
udstedt den 6. september 1845,
men pi grund af lokalitetens
strategiske beliggenhed omtrent
midtvejs mellem Sallingsund og
markedsbyen Holstebro havde
der 1 Aartierne forud varet ud-

bredt krohold pd nabogirden
Grenholm. Efter et ejerskifte i
1831 byggedes her et nyt stue-
hus indrettet med gestekamre til
handelsfolkene, men stedet fik
aldrig nogen officiel bevilling til
krohold. I forbindelse med pro-
jekteringen af den nye amtsvej
Skive-Holstebro i 1845 tildeltes
bevillingen imidlertid til nabo-
garden, hvor kroen stod ferdig i
1850. Myndighedernes handling
fik en rekke kendte kreatur- og
hestehandlere fra Salling til skrift-
ligt at protestere med henvisning
til, at Grenholm 1 mange ar havde
varet samlested for handelsfolk,
der havde vzret pi opkeb i Sal-
ling med henblik pa eksport af
kreaturer og heste tl Holsten.??
Hvilke handelsfolk, der be-
nyttede hvilke kroer, hvornir
og hvor meget, ved vi derimod
nasten intet om. Kromanden 1i
Lyhne syd for Skjern ferte som
en af de fi en blanding af notes-
og regnskabsbog sporadisk dzk-
kende perioden 1816-49, uden
at der 1 optegnelserne er anfert
arstal.? Den lille bog nzvner en
rekke handelsfolk, som vi ken-
der fra andre kilder, og som vi nu
ved har overnattet i Lyhne Kro
1 den nzvnte periode, de fleste 1
1830’erne og 1840’erne. Blandt de
flittigste gaster 1 Lyhne Kro var
1 denne periode: Knud Lausten
Knudsen, som endnu boede i For-
ballum - han blev som bekendt
senere ejer af Trejborg - Claus
Windfeld til Landing, Jens Noe
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Handelsmanden Hagen Jargensen
(1808-85) til Tangsgard i Gudum hgrte
til “det store hartkorn” i det vestjyske
handelsmiljg midt i 1800-tallet. Af kro-
mandens notesbog fremgér, at Hagen
Jargensen sammen med sine bradre
Niels og Frederik Jargensen, der agerede
drivere for ham, flere gange overnattede
pa kroen i Lyhne syd for Tarm. Foto i
privateje.

fra Velling, Niels Mathias Peter-
sen til Rysensten, Hagen Jorgen-
sen, som pa denne tid endnu ikke
ejede Tangsgird, og endelig den
legendariske Christen Foged fra
Thy.

Som regel skrev kromanden
ikke i sin notesbog, hvor meget
handelsfolkene betalte for ophold
og fortering. Undtagelsesvis an-

fores ved Windfeld, at han pa et



Endnu kan man i de gamle mure ved Marup Kro nord for Skjern se sdédanne gskner,
som de overnattende handelsfolk brugte til at binde deres heste ved. Pa den made for-
taller rustent jern et stykke spandende kulturhistorie, der er langt sjaldnere end nok
sa mange fine sglvskeer. Foto: Esben Graugaard.

tidspunkt betalte fire rigsdaler og
tre mark for en overnatning med
to drifter stude. Ved en anden lej-
lighed har samme Claus Windfeld
faet 26 lispund he til sine kreatu-
rer og forplejning tl tre drivere,
hvilket han betalte to rigsdaler, en
mark og otte skilling for.

Hagen Jorgensen brugte en en-
kelt gang kroen sammen med sin
bror Frederik Jorgensen, der som
sine bredre var driver for Hagen.
P4 én af deres ture brugte ogsi de
kroen i Lyhne: kromanden note-
rede "Niels Jorgensen og bredre”
i sin notesbog. I bogen optreder
enkelte gange andre af de kendte
vestjyske handelsfolk som: Chri-
sten Meller fra Hyldgird 1 Fa-
bjerg, Jens og Niels Stokholm, Pe-
der Hesselbjerg og Christen Wad
til Szdding Vadgard i Nerre Ne-
bel. Mzrkeligt nok nzvnes med-
lemmer af den talrige Breinholt-
slegt kun en enkelt gang: "Povel
Breienhold” - identisk med den
senere eksportor 1 Esbjerg.

Hvorledes dagliglivetudfoldede
sig 1 kroerne, er der mange overle-
veringer om, men kun {4 som kan
dokumenteres. Her skal gives et
enkelt eksempel fra Marup Kro,
hvis bygninger stadig ligger lige
ud til den gamle hovedvej All
nord for Skjern. Egentlig hed
girden Marup Hedegird, men
Jeppe Christensen (fodt 1813 pi
Ribe-egnen) - og senere kaldet for
Jeppe Marup - der selv var stude-
handler blandt andet med opkeb
1 Vendsyssel, etablerede krohold
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Autentisk eksempel pa kromanden i

en vestjysk drivkro i 1800-tallet. Jeppe
Christensen (fedt 1813) stammede

fra Ribe-egnen og rejste i sine unge ar
selv rundt som studehandler, indtil han
giftede sig til Marup Hedegard nord for
Skjern. Han etablerede krohold i garden,
der blev kendt som Marup Kro. Brande-
vinen til handelsfolkene hentede han pa
branderiet i Varde. Foto i privateje.

pa stedet 1 1850°erne. Han havde
giftet sig til gdrden, som han ifelge
overleveringen indrettede til kro,
fordi det blandt handelsfolkene
var velkendt, at maden, der ser-
veredes pd den nordligere belig-
gende Hanmng Hedegird, efter-
hinden var si ringe, at man helst
undgik stedet. Derfor blev Marup
Kro en succes.

Driverne skulle have brznde-
vin, kartofler og bred. Brendevi-
nen fik man i tyske stentgjsdunke

frabrendevinsbrenderiet i Varde.
Kartofler skulle der ofte til 1 si
store mangder, at Jeppe Marups
kone kogte dem i gruekedlen. I
girdens stalde havde man plads
til 80 heste - @skner i udlengernes
mure viser stadig, hvor handels-
folkene bandt deres heste. Flere
af gardens marker indhegnedes af
diger, som skulle holde de mange
kreaturer samlede. En enkelt nat
11863 skal der siledes have over-
nattet 24 drifter stude og et kobbel
keer 1 Marup Kro.?

Blandt de, som brugte kroen
i Marup, var Bernd von Appen,
som en arrzkke var partner med
Hagen Jorgensen 1 Tangsgird.
Jeppe Marups sen Mikkel Jepsen
huskede ham og de store handels-
folk siledes: “Jeg husker Bern
Fornabben, han drev stor Heste-
handel, han var en zldre Mand,
han fik altid hans Seng varmet
med Fyrbzkken, han kom altud
kjerende, det gjore de store Kjob-
mand, dem der ikke drev stor
Handel kom ridende, de havde en
Sadel bagved den de selv sad 1, pd
den 13 deres Pengekat med Pen-
gene. Sadelen blev tagen af hesten
og Hesten blev godt badet med
kold Vand indtil den var afkelet.
De, der var kjorende, havde deres
Penge i en Kasse, der stod bag i
Vognen, nir der var 2 kasser, blev
de sommetider stiende pa Vognen
ude i vor Vesterport, de var tunge,
de kunne ikke f3 dem ind, nir der
var Vagt ved dem hele Natten det
gav Drikkepenge.”%
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Konen 1 Marup Kro forsynede
gerne de unge svinedrivere med
rugbredsterninger, som den for-
reste driver opbevarede 1 sin pen-
gekat. Han gik sd og ”- slog Skrald
med Pisken og sagde “Gris”!
”Gris!”, og sd smed han af ogtil en
Handfuld Bred.”” Driverne fik
kun len og kost indtil kreaturer
og svin, som aftalt med ejeren var
leveret i Slesvig-Holsten; herefter

”- gik de gamle stive M2nd indtil
10 Mil om Dagen”, og mange af
dem lagde vejen ind om Marup
Kro, hvor hver mand vederlags-
frit altid fik serveret en fadfuld
surgred og en fadfuld malk af
Jeppe Marups kone. Driverne fik
derpd lov at hvile deres altid luse-
befengte kroppe i halmdyngerne
1 kroens lade.” Det skitserede bil-
lede bekrafter siledes flere trzk
fra de populazre fremstillinger af
livet 1 drivkroerne.

Efter etableringen af den vest-
jyske lzngdebane 1 1875 stoppede
kvagdrifterne efterhinden, og de
fleste drivkroer blev nedlagt; for
en dels vedkommende fortsatte de
som almindelige landbrug. Tilbage
er derfor som regel kun overleve-
ringen, undtagelserne kan man for
eksempel se i Rede Kro 1 Velling.

Fergesteder

For studedriverne, der skulle serge
for transporten af kreaturer fra de
betydningsfulde opfedningsomra-
der nord for Limfjorden, var sun-
dene den forste og sterste besvar-



lighed. Morsingboernes primeare
vejbortfragen gik over Sallingsund
- Neessund derimod nzvnes ikke,
selv om afstanden over her var
kortere og vandet mere roligt. For
thyboerne kom overgangsstedet
ved Oddesund fra 1825 til at be-
tyde det samme som Sallingsund
for morsingboerne. Indtil storm-
floderne i 1825 adelagde den gamle
hoved- og drivvej ned over Agger
Tange til Hardsyssel, havde thy-
boerne ikke benyttet ruten over
Oddesund, men tog derimod den
vestligere landfaste rute.

Ifelge provst P.C. Bendix var der
problemer allerede 1 1818. Den 15.
og 16. januar 1818 skar havet sig
under en storm vej gennem tan-
gen, siledes atder endnuiapril var
fritvandleb over tangen to steder,
hvor landevejen tidligere havde
varet. Her stod nu permanent 3-4
alen dybt vand. Sidst pa dret 1818
sendte Bendix en beskrivelse til
“Den Viborg Samler”, hvori han
skrev, at rejsende ikke uden fare
kunne passere landevejen fra Thy
til Lemvig. Helt galt gik det dog
forst 1 1825. En storm den 3.-4.
februar dannede den forste egent-
lige kanal i tangen - dermed var
landevejsforbindelsen permanent
afbrudt. Ifelge provst Bendix var
denne naturkatastrofe “- meget
til Skade for Thyelands Handel
med Stude og Heste, som altid
for gik den Vei og nu maa over
Otte-Sunds Fargested, hvilket er
bekosteligere.””

Det blev imidlertid endnu var-

resenere samme dr - en orkanagtig
storm den 27.-28. november slog
endnu et stort hul i tangen, hvor-
ved byerne Oster Agger og Toft
blev adskilt ved en rende. Denne
dbning udviklede sig 1 labet af det
folgende arti til Agger Kanal, som
25 ir senere blev udsejlingsport
for damperen “Jyllands” sejladser
med stude til England. Pi lang sigt
kompenseredes tabet af den gam-
le landevej siledes ved, at man i
stedet fik mulighed for at udvikle
et langt mere frit handelssystem 1
det vestlige Limfjordsland. 11875
var den oprindelige Agger Kanal
atter tilsandet og erstattet af den
nuvaerende Thyboren Kanal en
halv snes kilometer sydligere.

Fzrgestedernes fremtrzdende
plads i den folkelige overlevering
havde rod i de besvarlige og ofte
dramatiske vilkir overfarterne
fungerede under. Tunge og flad-
bundede rofzrger med plads til
10-12 dyr i stremfyldt farvand
skabte problemer for fergekar-
lene og driverne, som skulle be-
rolige dyrene, der kort forinden
var drevet ud af varme stalde. Re-
sultatet mitte uundgaeligt af og
ul blive kentringsulykker, hvor
ikke blot kreaturer men af og til
ogsi mennesker omkom.

Faren ved at passere Limfjor-
dens sunde med de primitive fer-
ger turde fremga af ulykken den
23. september 1792, hvor fzrgen
skulle passere Hvalpsund mod Sal-
ling. Men da fargen skulle afsejle,
pressede 23 bender fra Salling sig

ombord med en stor mzngde rug
og fir, som de havde kebt 1 Him-
merland. Fargen var pi ingen
mide dimensioneret til si stor
fragt, s& da den kom ud 1 sundet,
tog den vand ind. Fergekarlene
opfordrede benderne til at smide
kornet i vandet for at redde biden
fraat g ul bunds, men det var der
ingen vilje til, hvorefter fargen
sank. Tyve mznd druknede — her-
iblandt ogsa fergekarlene.®

Da Laurits Engelstoft 1 1805 pa
sin rejse 1 Jylland niede frem ul
Sallingsund, omtaler han, at her er
et “- ordentligt kongeligt Farge-
sted, men kun fra Mors-Siden af.”
Han kom til at vente pé fergen i
tre timer, for da Engelstoft niede
til sundets ostside, var fergen lige
afsejlet med en flok stude “- og da
alle Fzrgefolkene vare, hedte det,
i Arbeide med denne Transport,
saa kunde jeg ikke engang faae
en Baad. Jeg maatte altsaa bie il
Fargen kom tilbage for igien at
indtage 16 Stude og da indskibe
mig med dem - “*
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