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Gateborgs skeargdrd ved
tiden for Store Sophias

Jorlis i maj 1645.
Farvandet omkring Giteborg
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Ole Lisberg Jensen

Orlogsskibet Store Sophia

som forliste ar 1645 i Goteborgs skergird

Vraget efter det danske orlogsskib, Store Sophia, ligger pa 27 me-
ters dybde i Goteborgs skzrgird est for Vinga i nerheden af
Bot6. Vraget blev genfundet i 1960’ernes begyndelse, og der
knyttedes de forste ir store forventninger til undersogelserne,
som man hibede kunne afslare noget i stil med regalskibet Vasa
i Stockholm.

De forste irs dykkerindsatser gav dog klar besked om, at vra-
get ikke uden videre var noget let objekt. Beliggenheden midt i
sejlrenden med en livlig fergetrafik, en kraftig strom og et dbent
stormfuldt farvand og dirlig sigt i vandet lagde en demper pi
aktiviteterne. Desuden arbejdede man indenfor meget smi oko-
nomiske rammer.

Undersogelserne udfertes af lokale sportsdykkere i samarbejde
med Sjofartsmuseet i Goteborg, hvor artikelforfatteren har varet
ansat i drene 1975-84.

Baggrunden

Store Sophia’s forlis er kortfattet gengivet i den danske marine-
historiske litteratur, men nogle primarkilder i form af rapporter
eller vidnesskildringer er ikke fundet. Kun den negne kendsger-
ning, at skibet »sank med top og tagl og 54 metalstocker« den
25. maj 1645, i en kraftig storm' er, hvad der egentlig er kendt
om selve katastrofen.

De fladeoperationer, som Store Sophia deltog i foriret 1645,
var rettet mod den svenske vestkysteskadre, som li i Géteborg.
Malet var at odelzgge de svenske muligheder for fra Goteborg at
falde danskerne i ryggen, nir man var engageret med den sven-
ske hovedflide i Dstersaen.

Miske hibede man ogsi pi at kunne forbedre forhandlings-
positionen i Bromsebro, hvor fredsdroftelserne var trukket i
langdrag siden februar samme ar.

Den 15. maj var fliden sejlet fra Kebenhavn med rigsadmiral
Ove Gjedde og Norges statsholder Hannibal Sehested ombord,
og dagen efter passerede man Kronborg pa vej nordover. Fliden
bestod af 15 orlogsskibe og 7 mindre skibe? og medferte en
transportflide med soldater og proviant til Varberg. Kl. 10 den
nzste formiddag havde man niet Laholmsbugten ved Halmstad,
og forst den 19. maj fik Sehested mulighed for at debarkere i
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Varberg. Herefter fortsatte orlogsfliden mod nord til Géteborg
skergird for der at afvente underretning om, hvordan sagerne
stod til i byen, som var milet for operationen. I mellemtiden
organiserede Hannibal Sehested tropperne til Opmarchen mod
Goteborg.®

Den 20. maj 14 skibene ved Vinga, det yderste skzr ved indsej-
lingen til Goteborg. Et mindre skib ved navn Rosengalejan pa
12 kanoner blev sendt ind i skergirden for at spejde, men blev
desvzrre opsnappet af den svenske fregat, Fama, og fortes ind til
Goteborg.

Forsvaret af byen ledtes af admiral Martin Thiessen Ankar-
hielm, som allerede den 3. maj var ankommet fra Holland med
13 skibe. Med dem havde han udlagt en forsvarslinie tvaers over
indsejlingen mellem Alvsborg og Kyrkogirdsholmen, hvor han
ogsi havde opfert et batteri pi 4 12-pundige kanoner, dér hvor
den nuvzrende Nya Alvsborgs festning ligger.*

De danske skibe forsagte ganske vist at overraske byen med et
hurtigt angreb, men uden at opni noget resultat.> Goteborg gav
sig ikke uden videre, og situationen for den danske flide blev
mere kritisk, da man fik underretninger om, at den svenske
hovedflide var pi vej ned gennem Dsterseen med Presund som
mal.

Den 24. maj var der derfor ridslagning ombord i admiralski-
bet, Store Sophia, hvor det bestemtes at afbryde blokaden af Gote-
borg og snarest muligt vende tilbage til Kebenhavn.

Samme dag steg Hannibal Sehested ombord i Den norske Galiot
for at sejle op til Vinga og konferere med rigsadmiralen pi Szore
Sophia. Forst kl. 11 om aftenen var han fremme ved skibene,
men turde ikke alarmere fliden og lagde bi for at vente pi dag-
gry. Det gik dog ikke, som han havde tznkt sig. Over midnat rej-
ste en kraftig storm sig, som gjorde det umuligt for Sehested at
tage kontakt med admiralen. Farst dagen efter, da han atter stod
sikkert med begge ben pi land, skrev han en rapport til Ove
Gjedde og fortalte om nattens dramatiske oplevelser.

»Jeg skulle efter hans begzring selv komme at tale med ham
udi fliden og var hos skibene udi aftes ved 11 slet om natten og
drev frem og tilbage med vores sejl for masten til efter midnat
... hvorpi kom siden denne forflajen storm at jeg med storste
livsfare haver tilbragt den ganske nat op og ned udi seen, for-
medelst vi ej kunde ankre ¢ heller for natten pristire. Vinden at
lade sti ind til Kallsund eller deromkring at vente dagen efter
stilning, at komme admiralen ombord, si at formedelst denne
storm og natten og skjzrene og styrmzndenes uerfarenhed, som
er altfor skammelig, haver veret denne nat tvende gange under
Jylland og en gang hejt op under Vigsiden og ingen kendte lan-
det forend i morges tidlig, vi dagedes op ved Marstrand midt
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8. Kebhvn. Dipl. Bind V.
s. 788.

9. Holberg. Bind II s. 865.
10. Chr. IV’s breve. Bind
IV s. 72.

11. Lind. Kong Chr. IV.

s. 52.

12. Lind. TFS 1890 s. 446
og Beering Liisberg s. 388.

iblandt en hob ved Pater Noster. Jeg ma bekende aldrig at have
sejlet sidan see eller udstiet sidan farlig nat, hvor alle mand vare
desparate og siden jeg var under Marstand, kunde jeg umulig
bilegge fliden igen, si jeg derudi er undskyldt . .. Dette haver
jeg skrevet til hazard om nogen bid kunde komme ud til fliden,
indtil at jeg selv kan komme og bekomme skriftlig besked til
endelig afsked med admiralen.«

Henimod slutningen af brevet udtrykker Sehested et fromt
onske, miske foranlediget af bange anelser: »Gud give at ingen
ulykke var hendt for fliden pé sidan en slem reed.«

Men i lobet af den gyselige nat, hvor Norges statsholder af
stormen blev blest frem og tilbage pa havet, var fliden blevet
ramt af en virkelig katastrofe. Admiralskibet Store Sophia, som
havde 3 ankre ude, var uhjzlpeligt blevet presset pi et under-
soisk sker, havde fiet sliet et hul i skroget og var sunket pi 18
favnes vand i den svzre storm.

Selve forlisets gang ved man intet om. Det svenske kilde-
materiale siger, at 15 mennesker omkom.” De danske kilder er
ikke entydige. Kabenhavns Diplomatarium siger af »folckene dér
blev reddet«® og Ludvig Holberg meddeler i sin Danmarks-
historie »en hel hob mennesker som fandtes derpa S. Sophia om-
kom«....?

Derimod omtaler de danske en mere sensationsbetonet epi-
sode i forbindelse med forliset, nemlig det faktum, at admiral
Gijedde brzkkede sit ene ben, da han sprang ned i biden, for ski-
bet sank. Holberg siger endog, at der var tale om hejre ben.

Selv om Rigsadmiralen ikke fik nogle storre skader i forbin-
delse med Store Sophias forlis, pidrog han sig Kongens undde. Et
ir senere, da Christian IV skulle se sig om efter penge til at for-
bedre landets vaklende gkonomi med, krevede han en under-
sogelse for at fa klarhed over, hvem der bar skylden til »den mig
tilfojede skade«’. Rigsadmiralen blev senere anklaget for at vare
personlig skyldig i ulykken og blev afkrevet 70.000 daler ir
1651 som erstatning for tabet af Store Sophia."

Orlogsskibet Store Sophia

Store Sophia blev genstand for en del opmzrksomhed i sin samtid.
Eksempelvis blev det omtalt i Kebenhavn 1634 af den franske
diplomat M. Charles Ogier, som gav folgende beskrivelse: »Ski-
bet var 50 skridt langt, havde 3 d=k. Pi det sverste stod kano-
nerne under dben himmel, pa det andet taltes 20 stykker og pa
det tredje de ovrige. Ogsa skansen (agterkastellet) omtales; den
havde 4 etager: i den overste var der kahyt til skipperen, i den
anden til kaptajnen og i den tredje til kongen eller admiralen og i
den underste havde arkeliet forridsrum. En mand kunne ikke
rzkke rundt om stormasten, og bastingagen var 4 fod tyk.«'2



Kong Christian IV sejlede ofte med skibet. For eksempel for-
tzlles, at han i 1641 var ude for en dramatisk episode pi en rejse
til Norge, da skibet sprang lzk ude til sos, sa at det kun med ned
og nzppe lykkedes at holde det flydende.

Skibets tilstand var darlig og pumperne fungerede ikke. Ka-
byssen var brandfarlig, hvilket gav Christian IV mulighed for at
vise sin handlekraft, da han en nat egenhzndigt slukkede en
brand.

Den folgende vinter mitte skibet gennemgi en hovedrepara-
tion, hvor gallionen blev nedtaget og stzvn og bov repareret.'

Store Sophia er noje blevet beskrevet af marinehistorikeren Pre-
ben Holck, som beretter om skibets bygning, der ledtes af Daniel
Sinclair pa Slotspen ved Nakskov i drene efter 1624 og leveran-
cen til Holmen i 1627. Desuden beskriver Holck skibet ud fra en
tegning, som han formodede var Sophzas.'

Skibet har sjensynligt fiet navn efter dronning Sophia, Chri-
stian IV’s moder og enkedronning efter Frederik II. I zldre kil-
demateriale skrives navnet med forkortelserne Sz Sophia eller
S. Sophia, medens H. D. Lind skriver hele navnet ud som Store
Sophia, hvilket bruges frem til 1910, hvor svenskeren Arnold
Munthe begynder at bruge betegnelsen Sancta Sophia. Munthe er
sikkert blevet fanget af inkonsekvensen i fladelisterne fra 1645,
hvor S. Sophia stir med skibe som S. Peder og S. Anna. Navnet
Sophia er derimod ikke et bibelsk navn og ikke traditionelt hel-
genforklaret.' Efter Munthers tid har ogsi danske forfattere
brugt navnet Sancta Sophia.

Arkivalier fra Store Sophia

Orlogsskibet Store Sophia deltog i det for Christian IV sa bersmte
slag ved Colberger Heide mellem Kiel og Femern, hvor det led
en del skade og havde 70 dede og sirede. I marts méined 1644
var Store Sophia admiralskib for Pros Mund, som dog senere pi
aret flyttede over til Patentia, som erobredes af svenskerne i sla-
get ved Femern. Det er ikke umuligt at tznke sig, hvorfor si-
ledes en del arkivalier som omhandler forhold pé Szore Sophia fra
marts 1644, kan vere havnet pa Patentia og derefter i det svenske
rigsarkiv. Allerede i 1897 gjorde Axel Larsen opmarksom pi
Store Sophia’s arkivalier i Stockholm.'¢

To lister angiver i szrlig grad noget om livet pi orlogsskibet,
nir det blev udrustet ved forarstide, og situationen 1644 ma
vare noget lignende ar 1645, hvor skibet sank i Goteborgs skar-
gard.

Den ene liste er en besztningsliste, og den anden omhandler
alt artilleri, ammunition og viben ombord. De er begge et
eksempel pa den mangfoldighed, som ridede ombord i det sej-
lende samfund, som vi her ser for os ved 1600-tallets midte.
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13. Lind. TFS 1890 s. 446.

14. Holck. TFS 1960 s. 153.

15. Papeget af Emil Wigel-
sen-Brui n.

16. Larsen TFS 1897 s.

50 ff. og Beering Liisberg
s. 455.

17. St. Sophiae Mandtall.
Flottans handlinger vol
1848 RA Stockholm.

18. Holck TFS 1943 s. 495.
19. Garde. Efterretninger.
s. 97 f£.

Admiralen Pros Mund var leder af fliden i 1644 og havde
ikke noget direkte at gore med kommandoen pi skibet Store
Sophia, hvis skibschef var Velbarne hr. Jens Bagge. Besztningen
bestod derefter af 232 mandspersoner med mange forskellige
funktioner ombord. I listen er alle opfert med rang, arbejdstitel
og navn samt hos de menige nzsten altid med tilfgjelse af hjem-
sted. Ombord var:

1 admiral 1 skibsskriver

1 kaptajn 2 kokke

2 leutenanter 1 sejllegger

2 skippere 1 trommeslager

3 styrmand 1 badker

62 bidsmand 4 trompeterer

herunder 2 pokere
1 hojsbadsmand 5 temmermand
4 kvartermestre 44 bosseskytter
1 mestermandssvend herunder

2 arkelimestre
1 arkelimestermath
I alt 234 personer"’.

82 ménedstjenere
17 udskrevne folk
1 preast
2 bardskzrere

Selv om listen ikke giver oplysninger om de enkeltes arbejds-
omrider i detaljer, fir man alligevel et begreb om den prasta-
tion, det mi have varet at organisere et samarbejde pa godt og
ondt pa et skib af Sophias storrelse. Det store antal bidsmand,
minedstjenere og udskrevne har vzret nedvendigt for at betjene
den tunge rig og det store antal kanoner. Hvad gzlder de 44
besseskytter, si kan det szttes i forbindelse med regelmentet fra
1627, som foreskrev, at der skulle vere en besseskytter pr.
kanon.'®

For at tilfredsstille nogle af de elementzreste menneskelige
behov i det flydende samfund som skibet var ramme omkring,
medfortes 2 kokke til at arbejde i kabyssen, ligesom 2 bard-
skzrere stod for sygeplejen og samtidig klippede hir og skzg.
Den indelige pleje tog en prast sig af, bl.a. ved morgen- og
aftenben og praedikener, som det blev foreskrevet i Chri-
stian IV’s sokrigsartikler fra 1625."

Disciplinen var ogsi en vigtig side af dagliglivet, og her fand-
tes en mestermand, hvis arbejde bl.a. gik ud pa at eksekvere alle
idemte straffe, som sokrigsartiklerne foreskrev for diverse for-
brydelser.

Ved en sammenligning af bidsmzndenes hjemsteder, viser det
sig, at langt det overvejende antal var fra Norge dvs. 2/3 me-
dens resten var fra det svrige Danmark.



Den anden interessante arkivalie er en kvitteret liste, som ski-
bets arkelimester, Torben Andersen underskrev, da han i marts
1644 havde modtaget al vibenudrustning. Indholdet var artilleri
og hindvaben samt ammunition og alle dertilharende redskaber
og halvfabrikater.? Artilleriet var folgende:
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Fremvisning for pressen
d.4.4.1964, da den forste
store kanon, en sdkaldt
vhkrudspotteq, bley bjerget fra
vraget. Museumschefen, kom-
manderkaptajn Stig Notini fra
Sjifartsmuseet i Giteborg,
flankeret af dykkerne Arnold
Berggren og Dennis Osterlund.



20. Krigshist. handl. vol
M 1291 RA Stockholm.
21. Blom. Aldre da. metal
og jernstykker s. 42 og 47.
22. Clason TIS 64 s. 762.

Type Antal Kaliber

Kobberstykker:

Hele kartover 4 50 pund
Kongeslanger 4 26 pund
Krudtpotter 12 26 pund
Lange Svaner 2 26 pund
Drager 18 10 pund
Runde kobber Slanger 2 10 pund
Nelleblade 2 5 pund
Falkoner 2 1 pund

4 grove kanoner, hele kartover, som sked 48 pundige kugler har
sikkert varet placeret pd nederste batteribzk sammen med de 18
Kongeslanger, krudtpotter og Lange Svaner, alle tilharende
kategorien halve kartover, som sked 24 pundige kugler.?' De far-
verige benzvnelser hentyder til kanonernes skulpturelle udsmyk-
ning, hvor for eksempel »krudtpotterne« var udstyret med en
blomstervase i lavt relief pa forstykket, og »Lange Svaner« anta-
gelig havde svaner (Stormarns viben) som karakteristisk ud-
smykning.

De ovrige mindre kanoner — de 20 8-pundige drager og kob-
berslanger var sikkert placeret pi overste batteridzk, siledes at
tyngderne for stabilitetens skyld blev lettere hojere oppe i skibet.

Store Sophias forskellige typer artilleri er traditionelt for tiden,
og det er interessant at sammenligne med det svenske regalskib
Vasa, hvor man havde en enhedsbestykning pi 48 24-pundige, 8
3-pundige og 6 stormstykker.?? Man kan ikke lade vare med at
tenke pi den forenkling af arbejdet og hindtering af redskaber
og ammunition, som ma have varet tanken bag Vasa’s bestyk-
ning,

Gir man videre i Sophia’s artilleriliste, finder man tilbehor til
44 kanoner, nemlig 44 raperter med tilharende broger og 2 taljer
til hver, hvilke er de kraftige tove som bremser kanonen i reky-
len og holder den fast i skibssiden. Desuden er medtaget alt
handvarktej til brug ved skydninger som ladeskovl, viskere,
anszttere og falkenterser, hvormed man rensede, ladede og tog
gamle karduser ud af kanonen.

Ammunitionsforridet bestod af:

80 48-pundige jernkugler 46 kzdekugler
300 24-pundige jernkugler 46 krydskugler
300 8-pundige jernkugler 46 stangkugler

50 4-pundige jernkugler 4 skudstznger

150 1-pundige jernkugler
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Givetvis fornyedes ammunitionsbeholdningen efterhinden, nir
lejligheden foreld, men man kan her se fordelingen mellem de
forskellige kalibre og konstatere, at man beregnede mellem 15
og 25 skud pr. kanon. De 1-pundige Falkoner havde 75 kugler
til hver kanon.

Der omtales ogsi skrikugleszkke — ammunition sammensat af
mange mindre kugler i en »sejldugspakke«. Ved et sidant skud
opniede man spredning og storre effekt pa kortere afstande end
med de almindelige runde kugler.

I krudtforridet medfertes 32 halvtender opvejet samvittig-
hedsfuldt i lispund og skilpund. Samtlige halve tender vejede
over 8 lispund og regner man beholdningen sammen i moderne
vagtenhed, kommer man til en samlet krudtbeholdning pa ca.
2.300 kg. (1 lispund viktualievegt = 8,5 kg.).

Efter krudtet kommer en liste over hindviben, der indeholder
sivel skydeviben som blankviben. De storre kategorier er 60
musketter og 60 pamperter, korte enzggede hugviben.??40 halve
spidser — antagelig korte entrepiker til brug for at modsta fjen-
dens entringsforseg i skibene, nir striden mentes at overgi til
entring og nzrkamp efter artilleriduellerne.?

Som en kuriositet kan nzvnes 2 hele og 2 halve slagsvard,
sikkert af den type, som ved denne tid overgik til mere ceremo-
niel brug for skibscheferne.?

Som mere ualmindeligt beskyttelsesviben horte 6 skjolde, her
benzvnt rundasre, som uden tvivl kunne vare til nytte i
entringsstridens virvar.

Fyrpile, fyrkranse og fyrspidser var brendende genstande som
kastedes ombord i fiendens skib med det formal at hage sig fast
og fremkalde brand i riggen. Krudtpotter og kalkepotter var
datidens hindgranater — krudtladninger stoppede i lerkrukker,
som med en brzndende lunte blev kastet og eksploderede ved
nedslaget.

Til og med granater fyldte med fodangler, sma firepiggede
jern med en altid skarpt opstiende spids, som kunne skade den,
der tridte derpd, fandtes med i rigeligt antal. For selv at undgi
sidanne, fandtes midler i form af siler af jern, som kunne spzn-
des pé skoene.

Den sidste tredjedel af den digre liste omfatter mere daglig-
dagens varer og redskaber, som har at gere med hindtering af
viben og kanoner. En hel del halvfabrikater til ammunition
medtoges, formodentlig for at kunne szttes sammen undervejs.
Nesten 1000 trespejle — bundstykker til kardeskerne, som blev
lavet med en kort trestav som midtaksel, hvorom sma kugler
eller jernskrot blev lagt, indpakket i tjzret sejldug.

Efter kvitteringen af alt dette har arkelimester Torben Ander-
sen mittet modtage en komplettering, som han har pifert sin
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23. Blom. Chr. I'V’s artil-
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24. Bjerg. TFS 1979
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23. Blom. Chr. IV’S artil-
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26. Ahnlund. SV. Dagbl.
28.8.1920.

27. Treilebens privilegium
27.8.1663 RA Stockholm.
28. SMG korr. Hafstém t.
Notini 8.6.1962. ang, kilde
RA Stockholm. Kommer-
skollegii arkiv 1667—68.
29. SMG korr. Franzén

t. Notini 19.3.1957.

liste senere. Krudtmagasinet fir 10 halve tender mere, siledes,
at den samlede krudtmzngde snart er nzr 3 tons. Artilleriet
kompletteres med 2 falkoner og 2 kobberskrotstykker og 4 jern-
kammerser. Her er der tale om 2 bagladekanoner med lase kam-
merstykker.” Med disse tilskud var skibets samlede armering 50
kanoner.

Vraget og fundene

Store Sophia kentrede og sank om natten den 24. maj 1645 under
storm i Goteborgs ydre skzrgird, og det var anselige verdier
som siledes lagde sig tilrette 27 meter under havoverfladen.
Bevidstheden herom var levende i samtiden.

Da skotten Alexander Forbes i 1656 fik Kgl. privilegium til at
bjerge kanoner og gods fra skibsvrag langs de svenske kyster,
nzvntes szerligt Vasa i Stockholms havn og det danske skib
Sophia 1 Goteborgs skzrgird. Svenskeren Hans Albrecht von
Treileben deltog ogsi i dykningen, og det blev ham, som i slut-
ningen af 1658 overtog privilegiet.

Ar 1659 bjergede Treilebens dykkere et stort parti kanoner pa
vraget efter det hollandske admiralskib Brederode i Bresund, og
aret efter hevedes pa en méned 16 kanoner fra Store Sophia samt
en del andre vrag pa den nyblevne svenske vestkyst.

I 1663 fornyedes Treibelens privilegium pa »adt Uptaga
Tvenne nedsunckne Crono Skiep VVasen och Sophia pi sin egen
bekostnadt och dem sedan fér sig och de sina niuta och behilla
uthan at giéra reda och rickenskap derfore.?’

Vi ved, at Treileben bjergede mindst 17 kanoner fra Store
Sophia, og at han pantsatte 5 i Goteborg og tog 12 med sig til
Holland.?

I forbindelse med at Anders Franzén genfandt regalskibet
Vasa pi Stockholms Strom i august 1956, stedte han ogsi pi
arkivoplysninger om den tidlige dykkervirksomhed pa Szore
Sophia og Franzén gjorde Sjofartsmuseet i Goteborg opmark-
som pd mulighederne for at lokalisere vraget.?

Sportsdykkerklubben Poseidon fra Goteborg blev interesseret
i at soge efter vraget under ledelse af klubbens energiske for-
mand, Erik Scott Grindahl.

Som si ofte i sidanne sammenhange fik man hjzlp fra lokal-
befolkningen. Lodsen Gunnar Westberg, hvis slegt gennem
drhundreder havde varet lodser pi det narliggende Brinno,
kunne udpege en position, hvor fiskerne havde faet vragrester i
trawlen. Stedet blev af fiskerne kaldt »Gamle Soffil«

Lodsen Westberg kunne endda berette historien om forliset i
detaljer. Hans version gik ud pa, at Store Sophia efter en mislykket
vending var giet pa den undersoiske grund Svarskirsgrunn, som
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ligger pé farlige 2,75 meters dybde, hvorefter skibet var knzkket
over i to dele og sunket pa 28 meter vand.*

Westbergs beskrivelse ma naturligvis ses udfra det faktum at
den har gennemgiet 300 irs mundtlig overlevering, og at man
ikke udfra det skrevne kildemateriale kan fia andre belysninger
om sagen.

Dykkerne fra Poseidon var nede pi vragpladsen »Gamle
Soffi« og fandt faktisk vragrester fra et 1600-tals vrag.’'

Ved nazrmere undersogelser i 1961 fandt dykkerne 2 store
kanoner ved vraget og forventningerne om at finde mere var
store. Allerede for kanonerne var bjerget, opstod uenighed om
ejerforholdet, eftersom loven var tvetydig. Fer 1967 foreskrev
den svenske vraglov at skibsvrag, redskaber eller gods fra vrag
skulle anmeldes til toldvasenet, som skulle opbevare godset i en
vis tid, hvorefter det skulle tilfalde ejeren, hvis nogen gjorde
krav pa det, eller staten efter udbetaling af rimelig findelen.

Uklarheden om ejerforholdet til Store Sophias vrag blev et pro-
blem efter fundet af kanonerne. I Piskedagene 1961 loftede
sportsdykkerne fra klubben Poseidon den forste kanon, og lokal-
pressen rettede opmarksomheden pa foretagendet. Man forestil-
lede sig sikkert et vrag i omfang og tilstand som VVasa i Stock-
holm. En intern strid mellem dykkerne om, hvem der forst
havde lokaliseret den forste kanon, gav krydderier pa avisskrive-
rierne. En dykker, som ikke var formelt medlem af Poseidon,
men som havde dykket med klubben, hzvdede, at han havde
fundet kanonen og burde have zren.

Ved en gennemgang af alle avisartiklerne kan man konstatere
at opmarksomheden for en tid gled mere over pa ejerforholdet
til kanonerne, medens vraget kom i baggrunden.
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Trebenet bronzegryde fra
Store Sophia. Qvre diameter
38,4 cm. Tilberer Sjifarts-
museet i Goteborg.

Foto P. Stenbeck.



Blokskive af bronze fra
Store Sophia's svare rig.
Diameter 38,4 cm. Tilhorer
Sjofartsmuseet i Goteborg.
Foto P. Stenbeck.

30. Blyantsskitse af B.
Munthe Morgenstierne i
samarb. m. lodsen Gunnar
Westberg, febr. 1971.
Orlogsmuseet.

31. Scott-Grindahl. Skindi-
ver marts 1963 s. 14,

32. Sv. Dagbl. 4.4.1961.
33. Ny Tidning 5.4.1961.
34. Ny Tidning 7.4.1961.
35. Det fredlyste omride
gjalt et vandareal fra
Klaveskar i NV til Buskir
og derfra til Botts. I NO
fra Botté til Tanneskir, i

S fra Tanneskir til Klive-
'skir.

36. SMG korr. Morgensti-
erne til Scott-Grindahl
8.2.1962.

Man forventede i begyndelsen at kunne hzve mange kanoner,
og aviserne var allerede igang med at fordele disse til forskellige
velfortjente instanser. Fantasien fik frit leb. F.eks. fortalte Sven-
ska Dagbladet, at Store Sophia var udrustet med hele den danske
flides aflenningskiste.*

En anden journalist spandt videre pi temaet og meddelte, at
dykkerne havde fundet en kiste i Sophias agterdel, hvor pengene
var spredt ud over et starre omride og chancerne for at finde
dem derfor ringe.*

Den ophidsede stemning omkring vraget kulminerede, da en
person telefonerede til Armémuseum i Stockholm og tilbad at
selge en kanon fra Store Sophia for 10.000 kr.*, Rigsantikva-
rieimbetet handlede nu med expresfart. Et storre vandomride
omkring vragpladsen blev midlertidigt fredlyst.** Fredlysningen
gjorde det ulovligt at fijerne ting fra selve vraget og genstande,
som 13 rundt omkring dette. Det konstateredes samtidigt, at Store
Sophia var forlist i krig og mitte betragtes som statens ejendom.

Dykkerklubben Poseidon enskede efter et par irs forleb at fa
mulighed for slamsugning pa vragpladsen, men Sjofartsmuseet i
Goteborg havde ingen penge til ridighed og savnede ogsa per-
sonale til at kunne deltage aktivt i projektet.* Frem til 1966 var
dykkerne fra Poseidon dem, der udferte det praktiske arbejde
ved vraget, men aktiviteten aftog pi grund af de store vanskelig-
heder, der var forbundet med vragpladsens besvzrlige position.
Den beskedne skonomi begrznsede ogsa virksomheden.

I 1967 overtog Goteborg Amaterdykkerklub ansvaret for un-
dersogelserne af vraget, samtidig med at tilleget om vrag fojedes
til den svenske Fornminneslag. Siledes maitte man ikke mere
rore vrag, hvor der var giet 100 ir eller mere efter forliset uden
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Riksantikvarieambetets tilladelse.” Denne lov blev baggrunden
for kravet om en mere serigst analyserende undersogelses-
metode, og det blev forst og fremmest vigtigt at udarbejde en
opmaling af Store Sophia’s vrag for at fi oversigt over vrag-
komplekset med henblik pi en senere undersogelse.

Den tidligste beskrivelse fra vragpladsen formulerede Tor-
hjern Nykvist i sin rapport fra 1970: »Vrakdelen som ir helt
tickt av slam, ligger pa slit lerbotten. Den utgér en kulle pa ca.
2 meters hojd och med en yta av ca. 10 X 12 m. Med hjilp av
syftmirken och ekolod kan klubbens skeppare utan alltfér ling
tids s6kande, hitta vraket, under forutsittning av att sikten ir
mycket god och vindstyrkan ej 4ir hogre 4n 6 m/s. Eftersom inga
oar finns i omedelbar nirhet av vraket och desutom farled gir
strax intill, krdvs att man vid dykning pa vraket har en timligen
stor bat till forfogande . . . P4 grund av det utsatte liget och den
daliga vattensikten (maximalt noterad sikt 4 m; normalsikt 1 m)
maste Samcta Sophia betecknas som ett svirarbetat vrak. Den
diliga sikten i vattnet gor att det 4r mycket svért att orientera sig
vid vraket. En exakt positionsangivelse av upphittade foremal ir
mestadels ej mojlig att gora. Minga planerade dyktillfillen miste
desutom instillas pa grund av daligt vider.«*®

Dybet pé vragpladsen gjorde det ogsd umuligt for dykkerne at
arbejde i mere end 1/2 time ad gangen. Strabadserne pa pladsen
og de manglende materielle ressourcer udsatte rammerne for
arbejdet. En sidste, men ikke uvasentlig vanskelighed har varet,
at en udlagt boje aldrig har fiet lov at ligge i fred i det stzrkt
trafikerede farvand, hvor de store ferger til stadighed sejler van-
det tyndt.

De tungeste og fornemste fund fra vraget er de to feromtalte
24 pundige bronzekanoner, som blev havet i 1961 og som var
med til at skabe si store forventninger til vraget. Kanonerne er
begge velbevarede og rigt udsmykkede.

Den ene, som findes pa Sjofartsmuseet i Goteborg, er pi sit
forstykke udsmykket med et relief af en blomstervase og ma
antagelig kunne henfores til kategorien »Krudtpotter« i den
farverige terminologi fra Christian IV’s tid. Den har en lengde
pa 283 cm og en kaliber pi ca. 16 cm. P bagstykkets overside
sidder et smukt relief af det danske rigsviben, de tre lover,
omgivet af en krans med alle de andre til det komplette rigs-
viaben herende vibenskjolde.”” Kanonen er ifelge paskriften i
relief stobt af Hans Kemmer ar 1629. Hankene er ligesom druen
udformet som kentaurer og kanonens hoved er af den lange
kegleformede skibstype.

Ogsi den anden store kanon er forsynet med et skibshoved,
men har en noget mere forenklet udsmykning. Karakteristisk er
at hankene bestir af 2 svaner med elegant rundbejede halse.
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24 pundig bronzekanon med
det karakteristiske kegle-
Sformede sksbshoved. Kanonen
Som antagelig er en sdkaldt
»Lang svane er stabt of
Felix Funchs i Kobenbavn

1631. Lengden er 270 cm.
Kanonen blev af den svenske
stat skanket til Orlogsmuseet
i 1971. Foto Jan Iversen.

Detalje fra den »Lange svane«
hbyvor hankene er dannet af 2
bajede svanehalse.

Foto Jan Iversen.

Foran disse er placeret endnu en svane med halsen liggende
parallelt med kanonen. Sandsynligvis kan der her vere tale om et
eksemplar af typen »Lange Svaner«, som jo ogsa indgik i bestyk-
ningen pi Sophia i 1644. Kanonen er stobt 1631 af Felix Fuchs,
som var gjetmester i Kobenhavn pi davarende tidspunkt.
Lzngden er 270 cm og kaliberen er ca. 15cm. 1 1971 blev
denne kanon skznket til Orlogsmuseet og bragt til Kebenhavn
ombord pid mineleggeren Moen.

I 1979 fik Goteborgs Amaterdykkerklub tilladelse til at tage
endnu en kanon op fra vraget, men i dette tilfzlde var det en
137 cm lang bronzekanon med 5 cm i kaliber. Kanonen bedem-
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tes til at vere en enpundig falkoner og havde dbenbart ligget frit
i saltvandet, for overfladen var meget beskadiget. Christian IV’s
monogram og drstallet 164.. er alt, som kan skelnes.

Eksempler pi forskellige ammunitionstyper er ogsid blevet
bragt op. Stebejernskugler med 13 og 10 cm i diameter samt en
stangkugle med 16 cm i diameter. Den sidste mi vare bevis for,
at der fandtes storre kanoner end de ovenfor nzvnte
24-pundige, hvis ammunition har varet under 15 cm.

Som interessanteste artilleridetalje kan nzvnes et lasfund fra
1976. Det drejer sig om et lost kammerstykke af bronze til en
bagladekanon. Kammerstykket, som i kilderne benzvnes kam-
mer eller kammers®, er 17 cm langt og cylindrisk. P4 bagstykket
har det et vertikalt hindtag og adskiller sig derved fra alle andre
kendte kammerser, der har hindtaget siddende parallelt med
cylinderen.

1600-tallet var ellers en tid, hvor de bagladede kanoner var pi
retur. Et fatal blev stadigvek brugt som nzrkampviben med lad-
ninger af skrot eller blykugler. De var placeret i miker, en slags
gafler, som var anbragt i relingen. I Store Sophia’s artilleriliste fra
1644 blev beholdningen af skyts suppleret med to sikaldte kob-
berskrotstacker og 4 jernkammer — altsa to lese kammerser til
hver. Disse mindre kanoner har varet beregnet til korte
afstande, nir skibene 14 tzt sammen i nzrkamp.

Af ting, som har veret brugt hos officererne, kan omtales et
par store tinfade pa ca. 30 cm diameter med Christian IV’s ind-
graverede monogram pi kanten. Desvarre har saltvandet beska-
diget dem kraftigt, siledes at ovrig ornamentik er ulzselig. Ogsa
en 9 cm hoj bronzelysestage herer til det finere indbo, dog er
den meget teret efter de mange ér i saltvand.

Fajance og lergods har holdt sig godt. En af fundkompleksets
mest elegante sager er en skylleskil af hvid hollandsk fajance
med brede facetterede kanter.

Fra kabyssen er fundet en nzsten intakt trebenet bronzegryde
38,5 cm i diameter og desuden er der fundet en stor mzngde
pibekrukker og andre lerkrukker. De fleste genstande er blevet
optaget som lgsfund i 1960-erne og 70-ernes begyndelse. Efter
1975 har man koncentreret sig om at fi oprettet en situations-
oversigt af vragpladsen. Der er dog kun blevet arbejdet et fatal
dage om iret, og efter 1980 er virksomheden opheart.

Efter de sidste dyrkninger i oktober 1980 kan vraget beskri-
ves siledes: Vraget, dvs. den af dynd dzkkede forhejning pi
1-1,5 meters tykkelse er ca. 40 meter og ligger i NS retning.
Bredden er uregelmassig, ca. 15 m. En samling mursten ligger i
midten og udger sikkert kabyssens ildsted. Ca. 8 m nord for
murstenene ligger en sammenrustet dynge af jernskrot, som kan
vare en del af ammunitionsforridet. En ca. 20 m lang NS giende
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Kammer af bronze fra Store
Sophia. Dette lose kammer-
stykke fra en af skibets fi
bagladekanoner har en lengde
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af Frank Rasmussen.
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rekke med opstikkende spanterester, som fortsztter ned i dyn-
det, mi vzre noget af en skibsside. I nerheden af murstenene og
ca. 10 m mod nord pa murstenenes side af »skibssiden« er fore-
taget punktsugninger for at undersoge, om der skulle gemme sig
et dzk under dyndlaget, men uden resulatt. I vragets sydlige
ende kan fornemmes en storre samling tre og temmer i dyndet.

Virksomheden pi Store Sophia’s vrag har siledes hidtil haft
karakter af rekognoscering, men milet fremover er dog stadig-
vak at fa dokumenteret vraget for en undersogelse og udgrav-
ning kan pabegyndes.

Undersegelserne pa Store Sophia er ikke blot blevet forhindret
af de besvarlige fysiske forhold pa vragpladsen og de begrzn-
sede tekniske og skonomiske midler. Man ma ogsa se arbejdet pa
baggrund af den store indsats som man nzsten samtidig kon-
centrerede om regalskibet 1Vasa, hvor sivel den svenske marine
som diverse rederier og store antikvariske krzfter arbejdede for
at gennemfore et af verdens sterste marinearkzologiske projek-
ter gennem tiderne.

Vasa og Store Sophia var begge store stzrkt bestykkede orlogs-
skibe med imponerede udsmykning. De blev bygget nzsten sam-
tidig i 1627 og 1628 og var VVasa’s skebne ikke blevet si kort,
havde de to skibe nok haft mulighed for at medes i strid. Men
som vrag blev de atter genstand for samlet opmarksomhed bide
i 1650-erne, som omtalt ovenfor, og i 1950-erne, da Anders
Franzén gjorde opmzrksom pa Store Sophia og satte Goteborg-
dykkerne pé sporet af vraget.

Man ber dog ikke fortznke svenskerne i, at de koncentrerede
krzfterne om det velbevarede I/asa med sit nzsten intakte skibs-
skrog og med hensyn til den store vardi som historisk dokument
fra den svenske stormagtstid, skibet uomtvisteligt besad.

Motivationen for siledes samtidig at satse pa vraget af et
dansk orlogsskib i Goteborgs skzrgird var ikke overvzldende
stor fra myndighedernes side.

Sammenfattende kan konstateres, at Store Sophia ligger pi et si
udsat sted, at en undersogelse ikke er mulig uden storre indsats
af mandskab og materiel. Miske er man nok bedst tjent med at
lade tiden gi indtil man med bedre teknik og materiel beslutter
sig for en grundigere undersogelse. Hvorfor ikke som et samlet
svensk-dansk-norsk projekt?
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1. Landsarkivet for Sjzlland,
Bornholms @sterherred,
Justitsprotokol 1808-25,
6/6 1816. Se endvidere

note 4.

Apnders Monrad Maller
Emilie pa havsens bund

eller et atypisk forlis i arkiverne

Natten til den sjette september 1816 gik sluppen Emilie ned med
mus, men ikke med m=znd. Alle tre ombordvaerende kom i
biden, som antagelig lenge havde varet pi sleb, og efter endt
roning kunne skipper, styrmand og matros naste morgen gi
iland pi stranden ved Gudhjem. Hurtigt medte man folk, og
fiskeren Frederik Kofoed korte med det samme skipper Christian
August Steingardt til Svaneke for at han dér kunne melde det
passerede til myndighederne.

Den lokale ovrighed var i dette tilfelde herredsfogeden i
sterherred, der imidlertid tillige var byfoged i Svaneke. Derfor
denne helt nedvendige keretur for at skipper Steingardt paa
byens Radstue kunne aflegge den tilberlige seforklaring over-
for by- og herredsfoged Koefoed.

Skipperen meddelte her, at Emilie var hjemskrevet i Pillau, og
var kommet sammesteds fra med en ladning bestiende af 14 1,/2
lzest rug og cirka 2 lester hor, samt 16 degger bastmitter. Ifalge
conossementet var sivel rug som her i Pillau blevet udskibet af
firmaet d’'Hr Simon og Comp. og var destineret til Rendsborg
bestemt for Hr. Seib & Sohn.!

Undervejs var der si uheldigvis sket det, at Emilie var sprun-
get lzk i dben se omtrent 3 mil fra Bornholm, og det havde ikke
varet muligt at holde den flydende pi pumperne. For at bjerge
livet var mandskabet derfor giet i biden, hvorefter skibet straks
sank.

For at bekrzfte begivenhedsforlobet modte dagen efter bide
styrmand Johan Christoph Pottresch og matros Frederich Kuntz
for retten, hvor de afgav forklaring skriftligt og pa tysk. Efter at
have aflagt deres »Saligheds Eed efter Lovens Forskrift« kunne
de sa trzkke sig tilbage, mens skipperen pi rette vis »proteste-
redeg, altsa indgav den »seprotest«, som »for og imod alle Ved-
kommende, Rehdere, Befragtere, Lastejere og Assuranderer«
skulle godtgere, at det totale forlis af skib og ladning ikke kunne
legges skipperen til last, eftersom det ikke havde varet muligt
for hverken ham eller mandskabet at afverge dette uheld.

Det hele blev fort til protokols, hvorefter skipper Steingardt
udbad sig et par udskrifter, som han naturligvis ville have brug
for, nir han vendte hjem. Forelobig kerte han med Frederik
Kofoed tilbage til Gudhjem. Her 1i skibsbiden stadig, men da
der naturligvis ikke kunne vere tale om at ro hjem til Pillau,
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mitte man tznke pi andet befordringsmiddel. Steingardt var
ikke kommet helt tomhzndet fra borde, si han kebte en sejlbid
af to af de stedlige fiskere, og med skibsbiden pa sleb og det
hele mandskab ombord kunne han derefter sejle til Svaneke. Her
athendedes baden fra Emilie og her har han vel dels hentet sine
udskrifter fra retsprotokollen, dels blev alle tre preussere udsty-
ret med pas fra by- og herredsfogeden?. Siledes forsynet er Stein-
gardt antagelig tilligemed styrmand Pottresch og matros Kuntz
stukket tilses med kurs mod Pillau. Og dermed er de sejlet ud af
historien.

Men der gik nogle rygter. Der fortaltes markelige ting om
begivenheder bide for og efter forliset. Da man senere spurgte
ham, indremmede by- og herredsfogeden da ogsa, at han havde
hert et og andet, men der var ikke tale om, at han pa noget tids-
punkt havde folt sig foranlediget til at sztte nogen form for
undersogelse ivaerk. Det skulle sidenhen, som sagerne nu udvik-
lede sig, komme til at virke en kende pinligt.

Interesseret i rygterne var ogsi Strandingskommissionzren i
Svaneke, kebmand Steenbech, hvis hverv jo var ikke alene at
hjzlpe skipper og mandskab, men tillige sti ejerne af ladningen
og eventuelle assuranderer bi. Rygtestremmen i forbindelse med
byfogedens inaktivitet fik kebmand Steenbech til at henvende sig
til amtmanden.

Han havde fuldmagt fra Seib & Sohn og hos amtmanden fik
han for det forste udvirket en beskikkelse af en »vikar« for den
lidet foretagsomme by- og herredsfoged. Det videre i denne sag
skulle varetages af Koefoeds kollega, byfoged Knudsen fra
Nexo. For det andet stod det abenbart klart for den lokalkendte
strandingskommissionar, at det, hvis rygterne talte sandt, ville
vare en fuldstendig hibles ide blot at begynde at forhere folk.
De ville klappe i som @sters.

Derfor blev amtmanden anmodet om at statte en noget uszd-
vanlig henvendelse til Generaltoldkammeret, som indleb lige
efter arsskiftet i januar 1817. Strandingskommissionzren refere-
rede de mange rygter og fandt sagen af sa stor vigtighed, at han
meget gerne ville opnd, at de personer fra Bornholm, som pi
forskellig made matte have varet involveret, pi forhind kunne
slippe for savel told som straf for smugleri. Ellers ville man ikke
kunne fi dem til at vidne — ved at gore det, ville de jo ellers
komme til at angive sig selv. For det var forst og fremmest skip-
per Steingardts forhold, som trzngte til at blive nzrmere belyst.

Denne ide om frit lejde anbefaledes bide af nexebyfogeden og
af amtmanden over Bornholm, men det var si uszdvanlig en
sag, at det ikke var noget, man i Generaltoldkammeret uden
videre hverken kunne eller ville afgpre pi egen hind. Det skulle
helt til tops.
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2. Landsarkivet for Sjzlland,
Svaneke Byfoged, Pasproto-
kol 1805—46, udateret ind-
forsel for de tre navngivne
preussere, udstedt mellem
1/8 og 25/9.

3. Landsarkivet for Sjzlland,
Bornholms amt, journal
1817 nr. 1366 og 1631 og
kopibog 1817 under 8/1 og
13/1. Rigsarkivet, General-
toldkammer og Kommer-
mercekollegium, Kbh. Told-
kontor, journal 1817 nr.
154, 388 og 577 samt
Generaltoldkammerets
Danske Forestillinger med
Kgl. Resolution, 1817

nr. 59.

4. Landsarkivet for Sjzlland,
Svaneke Byfoged, Politi-
protokol 1816-1822 under
3-10/5 1817 samt Politi-
dokumenter 1798-1824 for
1817.

I forste omgang matte den juridiske ekspertise i Danske Kan-
celli lige sporges, og herfra meddelte man, at der ikke var noget
at indvende, hvorefter man i marts maned var kommet si langt,
at sagen kunne forelegges majestzten, Frederik VI, til endelig
afgerelse. Ved denne lejlighed forklaredes det, at man normalt
ikke i Generaltoldkammerkollegiet ansa sig for befgjet til i noges
tilfelde at eftergive hverken told eller straf for smugleri, men i
denne helt szregne sag mitte det vare det offentlige magtpilig-
gende at nd frem til fuldstzndig opklaring — en forbrydelse si
farlig for sefarten skulle og mitte man til bunds i. Majestzten
gav da ogsi sit samtykke til det frie lejde den 19. marts, og denne
kongelige resolution blev en uge efter meddelt amtmanden over
Bornholm siavel som Toldkammeret i Renne’.

Noget mere tid gik, inden man pi Bornholm kom videre, men
lige knap otte méneder efter forliset matte By- og Herredsfoged
Koefoed i Svaneke vige sit dommerszde for som den forste at
blive forhert af den til lejligheden udpegede »szttedommer«
Knudsen fra Nexe. I dagene fra den 3. til den 10. maj 1817 af-
lagde ialt 41 personer deres vidnesbyrd og artige ting kom for
dagen. De sporgsmal, der stilledes var i forvejen udarbejdet af
Strandingskommissionzren, som ogsi var den, der med den
konstituerede dommer aftalte forharenes rekkefolge. Fredag den
3. maj athertes svanekebyfogeden og nogle andre personer, som
ikke havde vzret direkte involveret og derfor ikke var uvillige til
at referere rygter offentligt. Si var katten af szkken, men om
sendagen oplastes pd kirkestzvnet den kongelige resolution om
forhandsforladelse for synder begiet mod toldvaesenet, hvilket
om mandagen blev gentaget i retten. Og si var alt parat til at fi
noget ud af de mere belastede vidner, som i al fald i en vis ud-
strekning nu frit turde udtale sig. Hvad der egentlig skete den-
gang i begyndelsen af september 1816 kan derfor skitseres som
folger":

Den fijerde september 1816 passerede sluppen Emilie Gudhjem
med kurs sydpi. Den havde vinden imod sig, biden pi sleb og
si ud til at vere i en madelig forfatning med lidt slagside. Fi-
skerne Herman Rasmussen og Mons Larsen fra Listed 14 da pa
seen og fiskede, og de bemzrkede, at Emilie ibenbart ikke kunne
stagvende, »naar Omstzndighederne fordrede det«, og tilsyne-
ladende havde assistance behov. Tjenstvilligt lab de op pa siden
af fartojet og tilbed deres hijelp til »at lobe skibet til ankers«. Til-
buddet blev modtaget, og sluppen bragtes i lz og i sikkerhed for
anker nord for klipperne ved Listed. Si langt som til den sikre
havn i Svaneke ville skipperen ikke.

Begivenhedsforlobet bekrzftedes af et andet vidne, nemlig
molleren pi Mpollenakke lige nordvest for Svaneke, som herfra
havde et godt overblik over farvandet. Ogsi han si Emilie
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nzrme sig nordfra sivel som de tililende fiskere, der kom om-
bord. Melleren havde ikke umiddelbart noget i klemme i denne
sag, men alligevel rakte hans syn ikke til at kunne genkende de
nzvnte fiskere eller folkene i de mange andre bide, som siden
samlede sig om sluppen. Derimod bemazrkede melleren, at den
rug, som en hel rekke fiskere fra Listed en otte dages tid senere
afleverede til formaling, helt klart var af osterssisk oprindelse.
Hvor en szk rug kom fra, var noget han som fagmand kunne
udtale sig om.

Fiskerne indremmede da ogsa pé stribe at have kabt rug fra
sluppen, og det vel at mzrke rug, som ikke siden var blevet for-
toldet. Hvad der egentlig blev sagt, da de farste kom ombord pa
Emilie, var der siden lidt afvigende erkleringer om. Ifelge en af
fiskerne skulle der pa dzkket have ligget en del lgs, vad rug, som
var blevet pumpet op under den foregiende nats storm, og det
havde den pigzldende med det samme spurgt, om han da ikke
kunne kebe. Ifolge en anden, havde skipperen selv uden videre
erkleret, at han var overlastet, at ladningen havde forskudt sig,
og at han derfor si sig nedsaget til at kaste en del af den over-
bord. Til det havde bornholmeren skyndt sig at foresla, at skip-
peren sa langt hellere skulle szlge noget til dem.

Hvorom alting er, sa blev der solgt ikke sa fi tender rug og en
hel del hor den aften efter markets frembrud, da en sverm af
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5. Om Holst se Rawert og
Garlieb: Bornholm
beskreven paa en Reise i
Aaret 1815, Kbh. 1819
side 71, 73 og 76.

fiskere fra Listed og Svaneke kom ud til Emi/ie. Siden var det
svert helt at fi oversigt over, hvor mange der egentlig havde
varet med ved den lejlighed, for som en af deltagerne bemzr-
kede: Det var jo ikke muligt at genkende alle de andre i nattens
mulm og merke. Si han kunne kun opgive en halv snes navne.

Hvad der derimod ikke var tvivl om var, hvordan en del af
kobet blev finansieret. Kebmand og dannebrogsmand Holst fra
Svaneke blev fort som vidne og mitte fremlegge sine beger,
hvoraf det fremgik, at han netop den samme dag, den fjerde sep-
tember, havde ydet forskud til tre svanekefiskere, og at han af
dem senere fik 5 tdr. rug, som han jo mitte formode stammede
fra netop denne slup. I den forbindelse skyndte kebmanden sig
at tilfoje, at det ret tit skete, at skippere, der passerede Born-
holm, havde private varer med, som kunne fas for en billig pris.
S4 ved sidanne lejligheder havde han ofte samarbejdet med fi-
skerne. Derimod sagde dette vidne ikke noget om, hvordan det
plejede at ligge med fortoldningen! — Denne dekorerede svane-
kekebmand var ievrigt almindelig hojagtet for sin indsats for de
fattige under Englenderkrigene og for sit store initiativ netop pa
denne tid med havnebyggeri i Svaneke. Hans lidt uldne erkle-
ring om samarbejdet med fiskerne kaster lidt lys over, hvad en
provinskebmand dengang ogsd kunne vare involveret i°.

Men der blev solgt andet end rug og her. Tre fiskere kabte i
fzllesskab et gammelt kabel, et gammelt sejl og nogle »friholtery,
som la pa dzkket, mens Hans Madvig fik en ny trosse, som han
lod g videre til kebmand Holst. Specielt denne trosse havde ret-
tens store interesse, men Hans Madvig kunne ikke sige, om den
havde ligget opstukket pi dzkket eller direkte blev udskiret af
takkelagen. Han havde blot fiet skipper Steingardts forsikring
om, at det var dennes ejendom. Hans Madvig havde derfor ikke
spekuleret mere over den sag.

Pa dette tidspunkt var Emilie nu ikke verre faren, end at man
den nazste dag kunne lette anker og atter sejle sydpi, og 24 timer
senere gentog det hele natlige skuespil sig pi Frenne Rhed syd
for Svaneke. Deltagerne var dels en del af de samme fiskere, dels
en rekke nytilkomne ikke mindst fra Arsdale lidt lengere mod
syd. Korn blev nu udlosset fra den ibne forluge og solgtes
blandt andet til kebmand Colberg og brzndevinsmand Jorgen
Peter Larsen, begge fra Svaneke og begge personligt ombord.
Tilsvarende var der fortsat udsalg af rigningsdele. Arsdale-
fiskerne Niels Henrichsen og Jens Persen Dahl fik sig henholds-
vis en stormklyver og et ankertov. Skipperen havde nemlig for-
klaret, at han havde sejl og tovvark i en sidan overflod, at det
bare fordervedes for ham. En bredfok, som fiskerne var blevet
tilbudt, havde de dog fundet var for dyr.

Men det var igvrigt ikke alle, der si skipper Steingardt ved
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denne lejlighed, for en af fiskerne fra Listed forklarede, at skip-
peren ikke havde meget med de ombordkommende at gore og
mest opholdt sig i kahytten, men at man igvrigt ikke havde varet
i tvivl om, at salget skete efter hans ordre.

Det blev sa sidste gang nogen si noget til Emilie oven vande,
for umiddelbart efter salgets ophar stod sluppen atter nordpi, og
siden herte man kun, at et slupskib denne nat skulle vere sunket.
Eller som en af fiskerne formulerede det: han var ombord om af-
tenen, som det om natten sank!

Interessen matte folgelig samle sig dels om Emilées tilstand, da
fiskerne sidst sd hende, og dels om en helt sikker konstatering af,
at der nu var tale om samme skib. At sluppen kunne sti nordpi
under sejl var jo et tegn p4, at det ikke kan have varet helt sa galt
fat. Og direkte adspurgt, var der ganske vist nogle stykker, som
havde hert mandskabet tale om en lek, men kun en enkelt — og
det var en af dem, der var med allerede ved Listed — havde
direkte set dem pumpe. En anden forklarede, at der kun sjzldent
blev pumpet, men at folkene havde sagt, at der pi grund af
lastens »forskydning« var trengt vand ind ad kahytsderen og
vidnet mente, at det var anledningen til at de pumpede. Det helt
overvejende flertal havde ikke lagt marke til den ringeste aktivi-
tet ved pumperne, og endvidere var det kun de, der havde set
Emilie den forste nat, som havde noget at meddele om nogen
slagside.

Af mange grunde kunne man vare sikker pi, at det var det
samme skib. Nogle havde genkendt skipperen, da han var kom-
met iland i Gudhjem, andre havde set ham igen i Svaneke.
Mandskabet var der ogsa flere, som med bestemthed erklzrede
at have set bide for og efter forliset. Endelig var der ikke mindst
ganske mange, som overhovedet ikke var i tvivl om, at den
skibsbdd, der herte til Emilie, var den samme som Steingardt
senere solgte til kebmand Holst. Strandingskommissionzren,
som var mester for det fikse sporgsmal om skibsbiden, har
kendt sine pappenheimere, for selvfelgelig kunne en bornholmsk
fisker genkende en sidan bid efter kun fi dages forleb. Kob-
manden indremmede iovrigt kebet, men var desverre ude af
stand til at fremvise den, for biden var forlengst solgt videre til
Keobenhavn.

Hvad der egentlig skete med Emilse, fik man af gode grunde
aldrig at vide i retten i Svancke, eftersom skipper og mandskab
forlengst var sejlet deres vej, og det var heller ikke denne rets
opgave at drage slutninger, kun at skaffe vidnesbyrd. Men om-
stendighederne omkring skipper Steingardts landgang og det
efterfolgende fund af vraget var ganske besynderlige.

Christen Traneberg fra Gudhjem var en af de forste, som traf
Steingardt pi stranden morgenen efter forliset. Skipperen havde
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da forklaret ham, at de var sunket ude pi seen, og at de pa det
tidspunkt havde haft Christianses fyr i sigte i N.N.W. Det skal
man et godt stykke imod ost for at kunne. Men Christen Trane-
berg undrede sig, for i biden 1a en bunke kojeklzeder og en bren-
devinsotting og nedenunder en hel del, han ikke kunne se, hvad
var. Det besynderlige 14 i, at intet af dette var vadt tiltrods for
den lange distance, de angiveligt skulle have roet. Frederik Ko-
foed, som siden kerte for Steingardt, kunne supplere med hen-
syn til det, de havde haft med sig i biden, idet han tillige havde
set bide det preussiske flag og skipperens kuffert, mens en anden
yderligere havde bemzrket bade Steingardts ekstra stovler og lidt
proviant.

Dagen efter skipperens fremmede i retten i Svaneke, altsi den
syvende september, var fiskerne Lars Hansen og Hans Lyster
ude for simpelthen at fiske — for en gangs skyld treffes her born-
holmske fiskere i lovformeligt zrinde. Pa et sted, hvor der erfa-
ringsmassigt var 15 favne dybt i en afstand af henved 1/4 mil
fra kysten, fik de oje pé et stykke trz, som li og flad i vandskor-
pen. Det havde helt tydeligt vzret til at rulle en lodline op p4, og
lodlinen sad da stadig ved. Blot var det ganske forgzves, at de
provede at hale det til sig. Det hang fast. De nysgerrige fiskere
forsogte da med en sten pi en anden line, som de sznkede ned
for at undersege bunden. Ogsé den satte sig fast. Da undredes de
sire, for pa dette sted skulle der ikke vare nogetsomhelst, si et
eller andet hidtil ukendt mitte pludselig vere komme til pi ha-
vets bund. Efter at have afmarket stedet, tog de si traestykket
med sig i land.

Nu havde de to fiskere godt nok hert om det nylige forlis —
kun to dage for — men formente dog ikke, at det kunne vare
foregiet si tzt under land. Alligevel gik de op til det hus, hvor
Steingardt logerede — denne var jo i mellemtiden kommet tilbage
fra Svaneke. De fremviste her trestykket og skipperen indrem-
mede skam uden videre, mens begge var tilstede, at det stam-
mede fra Emilie.

Et flittigt vragfiskeri ved den sunkne slup blev herefter folgen.
Et anker og en del sejl og tovvark blev opfisket og siden solgt pa
auktion. Det var nzppe de store sager. Mest bemazrkelsesverdigt
var den lille hendelse, som forefaldt, da Steingardt med sin ny-
kobte sejlbdd og skibsbiden pa sleb passerede vragfiskerne pa
sin vej til Svaneke. Han sejlede da hen til stedet, og man viste
ham en blok, som netop var trukket op. Og han vedgik i fleres
paheor, at den var fra hans forliste skib. Siledes var der mindre
end nogensinde tvivl om, at det var Emzlie, man havde fundet.

Steingardt var herefter sejlet sin vej, men tilbage efterlod han
sig det rygte, at han simpelthen selv havde sznket sin slup efter
at have solgt fra af inventar og ladning. Resultat: forsikrings-
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6. Harald Jergensen om
Christian Jespersen i
Dansk Biografisk
Leksikon, 3. udg.

svindel, som herte til de for sefarten si farlige forbrydelser, at
Hans Majestt pi forhind uddelte tilgivelse til et par snese born-
holmere med blakket samvittighed for at lokke dem til at vidne.

Og hvad si. Ja, si var resten i forste rekke en sag mellem et
forsikringsselskab, firmaet Seib & Sohn i Rendsborg og den
skipper Steingardt, som antagelig var returneret til Pillau. Men
alligevel var der et dansk efterspil, som kom til at forlabe i hele
to faser, og det skyldtes forst og fremmest Amtmanden over
Bornholm.

Christian Jespersen var som amtmand betragtet ikke helt al-
mindelig. Han var nemlig hverken adelig eller udefra kom-
mende, men tvertimod bide borgerlig og bornholmer. Han var
byfogedsen fra Nexso, efterfulgte sin fader i dét embede, og for-
fremmedes siden til amtmand. Eftermzlet rummer udsagn om,
at han var en ualmindelig duelig og indsigtsfuld embedsmand,
som med den baggrund, han havde »var ngje fortrolig med de pa
mange punkter szregne forhold pi Bornholme®.

Amtmanden havde varmt stottet strandingskommissionzren,
da han ville have udvirket forhindstilsagnet om vidnernes straf-
frihed, og han gjorde det med en henvisning til, at han selv for
mange ir siden som byfoged efter den davarende amtmands an-
modning havde taget en tilsvarende sag op. Dengang havde
Jespersen mattet sande, at folk, der selv havde vaeret indblandet,
simpelthen nzgtede at udtale sig. Jespersens interesse for sagen
om Ewmilie gav sig ogsa til kende pa den méde, at han pa forhind
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aftalte med strandingskommissionzren, at denne til sin tid skulle
sende ham udskrifter af forherene til gennemlzsning’.

I maj 1817 har amtmand Jespersen si faet sagens akter i
hznde — og reagerede derefter prombte. Steingardt kunne ikke
rammes direkte, men der var en anden mulighed. Pressens magt
har alle dage vzret underfuld, og selvom datidens aviser nok vil
fi de fleste moderne mennesker til at gabe — de mange avertisse-
menter og bekendtgerelser, som fyldte si meget, er jo ikke lige-
frem aktuelle mere — men lzst blev aviserne ikke desto mindre
ogsi dengang. Jespersen satte simpelthen et stykke i Statstidende
— »Den til Forsendelse med de Kongelige Rideposter privilege-
rede Danske Statstidende« — hvori han kort beskrev hendelses-
forlobet og forklarede, at da sivel skib som ladning var heijt
assureret, si var der ingen tvivl om, at sznkningen af Emislie var
sket for at skipper og eventuelt mandskab kunne drage fordel
deraf. »Et for den almindelige Credit og Seefarten saa skizndigt
Bedragerie anseer jeg for Pligt, offentligen at bekiendtgiore, saa-
meget mere, som Kundskab om, at saadanne Bedragerier her
kunne vorde oplyste, ufeilbarligen bedst vil bidrage til at aftholde
andre Ligesindede fra at udove demc.

Sividt Amtmand Jespersens begrundelse for at optrzde i
venstre spalte pd den fjerde side i Statstidende, Nr. 47 for den
13. juni 1817. Og som nu, si ogsid dengang. Gode historier kom-
mer i flere blade. Avisen »Dagen« saksede den, og bragte tre
dage senere sin lettere redigerede version — med kun en enkelt
misforstielse og endda med kildehenvisning?®.

Sa gik der en rum tid. Faktisk et helt ar. Men sa kom der en
reaktion. I maj 1818 henvendte den preussiske gesandt, grev
Dohna sig til Departementet for de udenlandske Anliggender —
Udenrigsministeriet — og henviste til artiklen i »Dagen« om den
preussiske undersit, skipper Steingardt af Pillau. Den sag ville
hans regering gerne indhente nojere oplysninger om. Og det fik
den. Hele apparaturet sattes i gang med skrivelser fra Udenrigs-
departementet til Danske Kancelli og herfra til amtmand Jesper-
sen, som si hos byfoged Koefoed i Svaneke fik bestilt afskrifter
af soforhor og underssgelsesforhor, der da via Kancelli og
Departement i september mined kunne overleveres grev
Dohna’. Om der herefter pa dette grundlag blev taget affzre
overfor Steingardt, forsividt denne overhovedet var at finde i
Pillau, dét melder historien ikke noget om.

Emilies forlis var i mange henseender atypisk. Ogsi ved den
mide oplysningerne om specielt denne slups skzbne er bevaret
pa. Interesserer man sig for strandinger i forste halvdel af
1800-tallet, vil man normalt finde et righoldigt materiale i form
af »strandingssager« i herreds- og byfogedsarkiver sivel som i
amternes arkiver. En samlet sag pi en sidan stranding giver
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rigeligt med afskrifter af spforher eller henvisninger til, hvor de
findes. Der kan vare papirer om betaling af bjergningsarbejde,
om efterfolgende strandingsauktioner og meget mere. Ofte kan
man finde det hele lettilgengeligt, blot man kender skibets navn.

Sidan er det ikke med Ewmilie. Seforklaringen er godt skjult i
een protokol, og undersagelsesforharet stir blandt mange helt
andre ting i en anden. Og efter med besvar at have fundet frem
til sagen, sperger man uvilkarligt sig selv: Hvad med selve vra-
get? Blev sluppen liggende, hvor den sank, eller skylledes den
siden op pi stranden eller klipperne? Mon Emilie stadig ligger
gemt pi havsens bund?

@fter aten &lipper G. A, Gteingardt med 2 Stibsfol?, forft § September
1816, ®ar tommen Her til Landet i en Baad. og ved Sacfortiuring

obe [udet bevidne, at hang €lup@ib Emilia fra Piilau var gaget t.1 Giun:
de | temmeyig Diftance fra Boruboim, er det ny veo Uierfogeliesforhore,
optagne efter Requifition-n fra Srranbingécommisfiona ¢ Greenved, blevet
oploft : at bemeldi: &Lipp.r bar ber unber tanret, faa Dage forond Gti:
bep blev tilfabt, folgt betypdetigt faavel af bets Juvrnta:iwn, fom af tais
ningen, ber b.ftod of Mug eg Hor, til forf ellipe ai Lantets Webosre,
famt at @Ribet dereft.r ev fundet fiunlet itf: | Wal fra Laaves. oo

Da faav | &Lib fom Ladbning ttal vare Hoit aefuriret, faa er det anforte
@alg o Glibeid Kilfettelfe utvivlagtigen aleae fteet, for at Slipperen
fetp; .98 muetlaen Sottine Cumne lucrece derver, uben Penfon til hoad

iecns eller Asfurandeurerne maatte tabe. — Gt for ten almiubilige (ves
it og Seeforten fas fiendigt Budragevie anfeev jey for Pligr, offvntliven
at beblonp:glass, faameges meve, fom Kuntab om, ut [aabunne Widsages
tlee ber Pupie norde oplvfte, ufeilbaclipen beeR il bivsage ¢l at 'afholde
aubee Ligefintede- fra at. ucove bem. .
“ Qo evrigt bemmsles, at Forpecene eve tilfendts B dlommende fra Strans
dinggcommisfionajren.” -

RKezoe, ben 29b¢ Wai 1017, 3efperfen, .

’ Amtmand over Wornholm.
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Frederik den Siette stir ud
fra Kebenhavn pé sin forste
rejse. Det var en
begivenhed der tiltrak
kebenhavnernes
bevigenhed.
Toldbodbommen th.

i billedet var sort

af mennesker der pa
nert hold ville
overvzre begivenheden.
Caledonia ses til venstre
pA billedet.

(Foto efter maleri af
Frederik Theodor Kloos
1830. Kunstakademiets
billedsamling).



Holger Munchaus Petersen
Frederik den siette

Sejlads og forlis for det forste danskbyggede dampskib

Sejlpaketruten mellem Kabenhavn og Kiel havde eneret til trans-
port af passagerer og gods mellem de to byer. Alligevel krevede
det ingen ®ndring i bestiende forhold, da auditer Steen Ander-
sen Bille 1819 ville starte en dampskibsforbindelse mellem de
samme steder. Dampskibe var nemlig en helt ny og uprevet ting,
sa de kunne naturligvis ikke vare i modstrid med gzldende for-
hold. Anskaffelsen af et dampskib var samtidig en kostbar inve-
stering med uforudsigeligt afkast af den investerede kapital. Der-
for krevede — og fik dampskibspioneren Bille — stor hensyntagen
fra det offentlige, heriblandt et ti arigt privilegium. 1819 anskaf-
fede han hjuldampskibet Caledonia til sin rute mellem Kabenhavn
og Kiel.

Efter de forste ars drift, hvorunder publikum var vennet til
den nye transportforms faste afgang og planmassige ankomst, sa
Bille en stor fremtid for dampskibe til indenrigs transport. 1821
tilbad han at anskaffe et nyt og sterre dampskib, sifremt privi-
legiet blev forlenget 10—15 ar. General Toldkammeret, der gav
indstilling til kongen i sagen, anbefalede, og der blev stillet en
10arig forlzengelse i udsigt, sifremt et nyt og storre skib blev sat
i fart inden 1829.

Bille ville arbejde i Vestindien, og da han ikke kunne styre sin
forretning derfra, blev Caledonia og privilegium 1822 afhzndet
til grosserer Lauritz Nicolai Hvidt i Kebenhavn. Hvidt bibeholdt
skibet pa ruten og var ganske godt tilfreds med sin forretning.
Da tidsfristen efteriret 1828 var ved at nzrme sig, bad Hvidt
om yderligere et irs frist, da det endnu ikke var lykkedes at an-
skaffe et velegnet skib til ruten, og det fik han.

Forst et ar efter blev bygningen af det nye skib sat i vaerk pa
Jacob Holms skibsvarft pi Christianshavn. Nybygningen blev
det forste dampskib bygget her i landet og var en begivenhed
samtiden fulgte med stor interesse. Szrlig blev der lagt vagt pi
de danske islet. Bygmesteren var en ndansk mand, stersteparten
af materialerne var ndansk trz«, kobber til forhudning og spir
var »bearbejdet pi Frederiksverk«. Ved arbejdet pa Christians-
havn havde henved et hundrede mand fundet beskaftigelse »i
denne hirde nzringslese vinterg, stod der i aviserne.

Kun maskineriet, to dampmaskiner pi hver 45 HK med to
dampkedler, mitte importeres fra England, »da sidanne ikke
laves her i landet«. Maskineriet var bygget af de bersmte maskin-
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byggere Maudslay, Sons & Field i London. Det fik naturligvis
lov til at indga toldfrit i Danmark. De stenkul dampskibet an-
vendte pa sine rejser fik samme genergse behandling, det var 56
tender pi en tur til Kiel og 44 pa en Travemiinde rejse.

Lordag 12. juni 1830 kl. 14.00 var en »umddelig« menneske-
mazngde samlet pid Christianshavn for at oververe sosztningen,
der fandt sted »under jublende hurrarib og paukers og trompe-
ters lyd«. Tommersvendene afsang to sange forfattede til lejlig-
heden. Den forste, pi melodien »Kong Christian stod ved hejen
mast«, var pi tre vers, heraf det midterste.

»Kong Frederik funkler fra din stzvn
Du snekke kar

I Danmark i hver ssmands favn

I Danmark og i Kebenhavn

Det elkste stolte fadernavn

Som snekken bar

Og under Dannebroges flig

Vort dampskib djervt skal hzve sig
Og gi med hzder lykkelig

Blandt livets sker«.

Den anden sang gik pi melodien »Vi semand gor ej mange ord«,
her det fijerde og sidste vers.

»S4 ofte her vor okse klang
Men nu er skuden fzrdig

Nu stikker den med jubelsang

I seen — Danmark verdig

Vidt Dannebrog fra dens stevn
Forkynde held og zre

Og Fredriks elkste fadernavn
Til ferne kyst den bare«.

Begge sange indeholdt hyldest ord til L. N. Hvidt og Jacob
Holm. Hentydningerne til Dannebrog, skyldtes skibets udsmyk-
ning, Dannebrog i stzvnen, og den elkste Frederik var naturlig-
vis Kong Frederik, efter hvem skibet fik navnet Frederik den
Siette.

Skibsbygmester Peter Jorgensen udfzrdigede 12. juli 1830
biilbrev, hvoraf det fremgik, at arbejdet var pabegyndt 5. decem-
ber 1829 og afsluttet pi udsendelsesdagen.

Skibet var skonnertrigget, 119 fod 4 tommer langt pa dzk. 19
fod 4 1/2 tomme bredt pa yderkant af temmeret og 27 fod over
hjulkasserne. Dybde i lasten 11 fod 11 tommer. Materialet var
sundt og godt egetommer med »tilbarlig« forlebning, forbinding
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»Skibslejlighed« var en
gennemgiende rubrik

i Kebenhavns Adresseavis.

Dampskibene havde de
storste annoncer. Her

fra juli 1830, hvor
Caledonia’s sidste tur

i normal rute for aflesning
af Frederik den Siette
annonceredes.

Stibsleilighed.
Tiridagen d. 20 Juli, |
om Mcrgenen Kl 6 przcile,
tiltr=der Damplkibet Caledonia (fom fra d. 26de d. M.
afléfes af det nye Damp(kib Frederik den Sjette)
dets fidle Reile
il Kiel :
og anlober Kallehauge paa Sj=lland, Cofter paa Mden,
Gaabenfe paa Falfler og Ravnsby paa Laaland. Reifen-
de ind(krives paa Comptoiret i Kronprindfesfegaden 395,
hyor Paslerne tillige afleveres. :
gyfteour il Bellevue

med
det nype Damp(fid Frederif den Sjette
Sondagen den 18de Fuli.
fibet afgaaer fra Toldboden
til Dellevye
focfle Gang om- Cftecmiddagen K. 23 praciie,
anden Gang om Citermiddagen KA. § pracife,
hver Gang fmod 3 RNémf. for en voren Pecfon og for
Boen unbdet 10 Aav det Halve, Dilletrer udfelges pas
Toldboden Afgangddagen fra K1 73 om Mocgenen, —
Pasfagererne bringes frit ombord og land. _
Damptkibet Frederik c.?en Sjette-
R aaer
Séndagen den 18 Juli, om Morgenen Kl 7 pracile
herfra til Helfingder, hvorﬁ'a_ det forke Gang,
famme Dags Formiddag Kl 10}, og anden Gang
famme Dags Aften Kl 10, vil vende her tilhage.

Billetier, gjxeld:ude for Hen- og H}cm-Rcifen, a1
Rbd. 438 [k., dito gjzldende for Henreifen alene, a
1 Rbhd. 48 k. Sedler og Tegn, erholdes i Kron-
rindfesfegaden Nr. 565." Bérn under 10 Aar be-
tale halv Priis,  Pasfagererne Lringes frit ombord
og iland.

og forboltning. I enhver henseende, si ndet svare til dets sjemed
at fore passagerer og gods over seenc.

Biilbrevet blev sluttelig forsynet med den hejtidelige ed: »Si
sandt hjzlpe mig Gud og Hans hellige Ord«.

Fristen for privilegiets fornyelse var overskredet, men da
L. N. Hvidt 3. august 1830 indsendte ansegning, fik han den
lovede forlengelse pi ti ar. I henhold til privilegiet blev skibet
ikke malt, det skyldtes fritagelse for en rzkke skibsafgifter. Ma-
lingen fandt forst sted 1842, da storrelsen blev opgjort til 75
commercelaester.

For rigtigt at demonstrere Frederik den Siette’s egenskaber ud-
forte skibet en rzkke lysttyre pi @resund. En rigtig lystrejse til
Bornholm blev planlagt og averteret 10. juli. Lysthavende skulle
melde sig inden 14. juli og rejsen pibegyndes 20. juli. Med si
kort varsel var der kun beskeden interesse. Turen blev aflyst og
istedet foretoges nogle flere ture pa @Jresund.

Regelmzssig fart startede 26. juli 1830 med afgang fra Keben-
havn til Kiel, og et par dage efter pibegyndtes den anden rute
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Dampftibet Frederif den Sjette.

afgit imorges X1 6 med fo[gende Pagfagerer fil Kiel: Suftiteraad,
Doctor Philof. Wdninificator ved det Pongl. Porcelninsfabrif, Middep
Garlich med 2 €onner, Kammerjunfer Oberferfier finde be Frieden.
reih mcd Son, . Conful Shmidt, Wadboine Wathler med &en, Kbm,
Hall ¢ fondon, Kjedmandene Hodpftetter, Miiller og Boflin t. Hams
borg, ©tudiofus Phorm. Hilmers, Architect Frisberger, LHanbdeldfuldr
megtig Clausfen, Capitain, Regimenttqvarteermefter v. Wend, SJugits:
raad Wiefen ¢ SHannover. — Til Perne og Bordmgborg: Frolen
fermann, Guldmegtig i det ongl. Hentefammer RNeergaard, med Frue,
Barn og Tieneftevige, 3fr. Ehmeifer, Mitmefler ved Hufarregimentet,
Ridder, v. Juel med, Tiener, Cand. Sutis Schou, Kammerjunler Bas
ron o. RNofenfrang, Pafior Paludan med Datter og Gen, Cadet Kov
the, Cand. Theol. og fmrer ved @oetatens Drengeflole Lord, Studes
trende Sord, Drodrene €. og A. Lefoc, Paftor Schionning, Hr. Lats
fen, Stadsjmger o¢ H6. fgl. Hoihed Prinds Ferbinand, Westerborg,
3fr. ©taal, €tudetende ©mith, Jacobi oy RNanfem, Sand. Theol,
Sindberg, Muurfoend Peterfen,

Kebenhavn—-Travemiinde. Begge ruter udfertes ugentlig. Pa
Kielerturene fik Grensund, Gibense og Tirs anlab.

Skibets aptering bestod af kahytter med mahogni bekledning
og forgyldte »zirater« i hjgrnerne. Den starste kahyt havde 42
sovesteder, damekahytten 20. Den tredie kunne deles i to, spe-
cielt for familier og rummede plads til ialt 10 sengesteder. For-
kahytten havde plads til 20 passagerer. Forude fandtes ogsa
mandskabets logi, men den indretning omtaltes yderst sjzldent,
og heller ikke de samtidige avisreferater om det forste dansk-
byggede dampskib havde plads til dette emne.

Dzkket var et yndet opholdssted i mags vejr, nir kahytspassa-
gererne havde samlet appetit til middagen, kunne de gi under
d=zk og indtage de veltilberedte miltider, eller hvis de var blevet
sovnige eller miske sosyge af det friske vejr, trzkke sig tilbage
bag etagekojernes skermende gardiner.

Anderledes for en dzkspassager. Her var dakket foran skor-
stenen det eneste sted, han maitte opholde sig. Odense maleren
Ludv. Prange provede april 1833 en rejse som dakspassager
med Frederik den Siette.

Efter at have kebt rejseproviant og fiet vandrepasset viseret
hos politiet, blev han sammen med ovrige passagerer roet fra
Toldboden med fergebid ud til dampskibet pi Kabenhavns red.
»Det var anden péiskedags eftermiddag og selvfolgelig mange
mennesker til stede pa strandbredden, for at se dampskibets af-
gang. Kl. 4 blev ankrene lettede og med et rungende hurra, sivel
fra skibet, som fra venner og bekendte pi landjorden, begyndte
maskinen at arbejde, og snart 14 Kebenhavn bag os som i en
tige«.

Hen under aften blev det temmelig koldt og de ialt fire deks-
passagerer krgb om bag damproret. Det var til gengzld si
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Rejseaktiviteten var i
1830erne ikke starre, end
det var muligt at bringe
fortegnelser over de
ankomne og afgiende
passagerer som nyhedsstof
i dagbladene. Her
passagererne pi

Frederik den Siette’s

forste regelmessige afgang
fra Kebenhavn. (Dagen
26. juli 1830).



Afsked pi Toldboden 1834.

Dampskibe og andre
fartojer mitte ikke
anvende ild og lys

i havnene. Derfor blev
passagerer, som her,
sejlet med fergebide
fra Toldboden ud til de
opankrede skibe

pa reden.

(Litografi af

Ad. Kittendorff efter
maleri af Jorgen Roed,
1834. Kebenhavns
Bymuseum).

varmt, at de brendte hznderne, og samtidig fras de pa resten af
kroppen. Da Frederik den Siette ud pi aftenen var under Mon blz-
ste det op, si seerne konstant overskyllede dzkket.

Besztningen fattede til sidst medlidenhed med de arme dzks-
passagerer og lod dem komme under dzk, hvor de pa bznkene
forsegte at falde i sevn. De var dog alt for medtagne og for-
komne af det udmattende ophold pi dzkket. Sa snart solen stod
op, mitte de pi dzk igen. Solen skinnede i al sin pragt og seen
var faldet til ro. Dzkspassagererne spiste deres medbragte mor-
genmad, mens solen skinnede, torrede tojet, hvorefter »vi lagde
os hen pi dzkket at sove, og vignede forst, da vi nzrmede os
landet«. Denne menneskevenlige gestus fra besztningen var en
undtagelse, reglen for en dekspassager var ophold pa fordzkket.

Toldfritagelse for nye kedler, to cylindre og adskillige jern-
plader til kulkasser blev bevilget 1836. Kedler og maskineri led
hardt under de lange oplegningsperioder fra slutningen af okto-
ber til marts—april mined. Skibet kom nemlig forst ifart nir isen
om foriret var vek og standsede sejladsen nir efterirsstormene
satte ind.

Frederik den Siette sejlede stot og roligt pa sine to ruter, uden
storre dramatiske begivenheder. Kobenhavns toldopsyn fik 2.
maj 1840 meddelelse om, at privilegiet var udlebet, og samtlige
forpligtelser og begunstigelser fra denne dag var ophzvede.
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Dampskibet fortsatte farten, men var ikke lengere ene om sej-
ladsen. Pi lokalt initiativ havde to holsteenske kebmand anskaf-
fet et nyt dampskib til samme rute. Nyanskaffelsen blev, for at
markere den nye tid, opkaldt efter den nye konge Christian V111

Konkurrencen blev efterhinden for ulige, de eneste passage-
rer der holdt fast ved Frederik den Siette pi Kielerruten, var de der
skulle til og fra mellemstationerne, og det var ikke grundlag nok
til at opretholde en sund gkonomisk forretning, iszr ikke da der
ogsi kom konkurrence pa dette fartsomride.

Vinteren 1842/43 fik maskineriet en overhaling af mekaniker
Gamst i Kebenhavn for 3.800 rdl. Det var bl.a. kedlerne der
pany trengte til udskiftning. Siledes renoveret blev skibet marts
1843 udbudt til salg for »en billig pris« med lofte om, at kebe-
summen kunne afdrages af »en solid keber«. Skibet blev ikke
solgt ved denne lejlighed, og dret efter blev det — uden mandskab
— lejet af Postvaesenet for 9.000 rdl. og indsat pi ruten Keben-
havn-Stettin. Postvaesenet anskaffede 1845 selv et skib til
Stettinerruten, og Frederik den Siette kom ikke i fart ved damp-
skibsszsonens start 1845,

1840erne var przget af stor interesse for etablering af damp-
skibsforbindelser fra de sterre provinsbyer til Kebenhavn. De
nye dampskibe anskaffedes normalt i England af aktieselskaber
oprettede ved lokale initiativer i provinsbyerne. Der var ingen
interesse for det efterhinden 15 ar gamle Frederik den Siette.

Lokale initiativer var Iris fra Alborg og Kiniginn Caroline
Amalie fra Flensborg. Foruden deres ruter fra hjemstederne til
Kobenhavn, udferte begge en ugentlig tur mellem Kobenhavn
og Arhus, her konkurrerede de intenst om publikums gunst.

Kiniginn Caroline Amalie var 23. juni 1845 pi vej til Koben-
havn med ca. 50 passagerer ombord. Mellem Agerss og Ome
stedte skibet pi en sten, vandet stremmede ind og slukkede ilden
under kedlerne. Lykkeligvis var sejlene sat og i den stzrke kuling
lykkedes det at arbejde skibet ind mod Agerss, hvor det sank pa
legt vand. Samtlige ombordvarende reddedes i land med skibets
egne bide. Det sunkne dampskib blev bl.a. ved hjzlp af en
engelsk dykker bjerget og slebt til Flensborg i juli mined. Repa-
ration og rensning af maskineriet tog lang tid, si Kéniginn Caro-
line Amalie var ude af drift resten af 1845,

Straks nyheden om uheldet niede Kebenhavn opstod der inte-
resse for Frederik den Siette. Berlingske Tidende kunne — kun en
uge efter havariet — meddele, at Frederik den Siette var lejet, og
skulle sejle pa samme ruter som det havarerede skib. Dagen
efter, 1. juli, blev oplysningen korrigeret — Frederik den Siette var
kobt ikke lejet.

Salget blev endelig bekrzftet ved skede af 15. juli 1845.
Keoberne var fabrikant A. Fibiger, med parthaverne grosserer
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Annonce i Kebenhavns
Adresseavis juli 1845,
hvori Frederik den
Siente’s snarlige fart
averteres. Bemark
iovrigt skrivemiden for
kongenavnet, der
varierede en hel del
gennem arene.
(Kobenhavns Adresseavis
juli 1845).

Dampflitet
FREDERIK VI,
Gapt, P. M. Hefs,
forvented omtrent medio denne TMaaned at veece fuldloms:
ment udruftet til at fattes 1 Fart, om yoillen Vet Rermere
vil blive bebiendtgfort, og fom forelobig ec beftemt paa
AARHUUS

oq paa
FLENSBORG os OERNE
omtrent faaledes:
fra Kjsbenhavn til Aachuus, Ontdageftermiddag; AntomfL
til Aarhuus Terddagmorgen;
fra Aarhuus til Kjcbenhaon Jorsvageftermddag; Antomft
§ Kicbznhawvn Fredagmorgen;
fra Kisbenhavn til Flensborg Coverdagmergen; Anfomp §
_glensborg Sondageftermidday;
fra Flensborg til Kiodenhavn Mandagmorgen; Unrtomft t
-Rigbenhavn Firgdageftermiddag;
frem og tilbage {mellem SKjsbenhavn og Flendborg
_anlsbende
Stubbelisbing, Paabenfe, Lohals, Gvendberg og Brundnis.

L. M. Zinn og kaptajn Stzger. Som forer ansattes P. M. Hess,
der havde fort skibet siden det sattes i fart 1830.

Assurancen blev tegnet i Det kongelige octroierede Soe
Assurance Compagnie. Fibiger tegnede for 12.000 rdl., Zinn for
77.500 rdl. og Stzeger lod tilsyneladende sin andel vzre ufor-
sikret. Forsikringsbetingelserne var selskabets almindelige, men
specielt udformet for skibets planmassige fart Kobenhavn—
Flensborg og Kebenhavn—Arhus med ret til anleb af de szdvan-
lige mellemstationer. Dzkningsperioden var 15. juli til ultimo
november 1845. Assurandererne var kun erstatningspligtige
for beskadigelse pd maskineriet opstiet ved grundstedning eller
stranding. Premiebelsbet var 2 1/2 7 af den assurerede vardi.

Det rejsende publikum var blevet forvent med alle de nye ski-
bes regelmassighed. Det kunne Frederik den Siette ikke leve op til.
Iszr var det galt pi Kattegat, hvor det konkurrerede med et af de
eleganteste og nyeste skibe Iris. Onsdag 20. august 1845 afgik
Frederik den Siette fra Kobenhavn mod Arhus. Da det bleste op
til storm af SSV, segte dampskibet ly under Hessels. Nzste mor-
gen sejlede Frederik den Siette til Hornbzk bugten og kastede an-
ker. Stormen vedblev og drejede mere i vest med hgj segang.
Torsdag aften returnerede skibet til Helsingar. Da stormen fort-
sat rasede med uformindsket styrke, blev rejsen helt opgivet og
fredag formiddag dampede Frederik den Siette ind i Kebenhavns
havn. Passagererne fik deres penge tilbage og en anbefaling om
at tage med Irés der skulle afgi lordag morgen kl. 6.
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Passagererne var utilfredse, Fibiger meddelte pi rederiets
vegne, at man havde pataget sig anlgb af en rzkke stationer, men
da rederiet ikke bestemte over vejret, havde bestyrelsen »ved-
taget at opgive de rejser, som storm eller andre uovervindelige
hindringer« lagde i vejen for skibet i 24—28 timer. Rederiet
havde desuden pilagt skibsfereren, at »hvor der tales omtrent
ligesi meget for som imod at fortsztte rejsen, ikke at forcere ski-
bet frem og sztte passagerer og skib i mindste fare«. Hermed var
Fredersk den Siette ferdig pa Arhus ruten.

Det mere beskyttede farvand pa Flensborg ruten, hvor en stor
del af sejladsen foregik mellem gerne, passede bedre det tunge
dampskib, hvis maskineri ved anskaffelsen betegnedes som rige-
ligt sterkt, men ikke besad tilstrzkkelig styrke til at tvinge skibet
gennem et oprort Kattegat.

Skibsferer Hess blev i september udnzvnt til havnefoged i
Nyhavn, som aflgser blev ansat lgjtnant i fliden Johan Cornelius
Tuxen, der som ekstramand var med pi en rzkke ture, inden
han omkring den forste oktober overtog ansvaret som skibs-
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Dzkket pi et af
Storebzltsoverfartens
dampskibe 1851.
Forholdene pa dzkket var
pa det nzrmeste ens p
dampskibene. Bemark
bznkenes placering
tvaersskibs, det skabte
afspzrring imellem de
almindelige passagerer
og de der kun havde

rad til dzksplads og
derfor mitte opholde

sig pA dzkket forude.
(Tresnit i The Illustrated
London News 26. april
1851. Handels- og
Sofartsmuseet

pd Kronborg).



Frederik den Siette i kuling
under Men. (Maleri af
Jacob Petersen 1830.
Handels- og Sefartsmuseet
pa Kronborg).

forer. Assurandererne fik meddelelse om forerskiftet ved brev af
6. oktober 1845.

Samme dato stod i Berlingske Tidende: »Dampskibet Frederik
den Siette er pa rejsen til Flensborg stadt pi en grund Tolken kal-
det ved Gronsund. Passagererne hvis antal efter sigende var
2-300, blev bjergede ved krydsfartejer (Toldvasenet), som hel-
digvis kom tilstede. Man er endnu i uvished om dampskibets
situation. Nogle ville mene, at skibet bliver vrag. Der synes at
hvile en uheldig stjerne over dampskibsfarten mellem Koben-
havn og Flensborge.

Frederik den Siette var 4. oktober afgiet fra Kabenhavn »fuld-
kommen lzgt og tzt« med rigeligt kulforrid til rejsen. Det bleste
en bramsejlskuling fra SSV, isvrigt var vejret tykt med regn-
byger og hird senden vande. Skibets dybgang var der uenighed
om, mellem 8 og 9 fod blev oplyst. Det var de ombordvarende
160 passagerer der gjorde dybgangen ubestemmelig. Passagerer-
ne bestod nemlig af bl.a. 120 soldater pa dzksplads, og deres
plads var dzkket foran skorstenen. Maskinmesteren gjorde op-
hzvelser over denne fordeling, der efter hans mening fik skibet
til at st pa nzsen, si maskinen ikke kunne arbejde med szdvan-
lig sikker og rolig gang, ligesom skibet ikke kunne styre ordent-
ligt. Derfor blev en del ballast og passagerernes bagage bragt
agterud for at rette op pa skibet. Det hjalp noget, men skibet 14
stadig forover i vandet. Passagererne kunne ikke flyttes, deres
plads var den reglementerede.
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Skibets faste »bekendtmand« Eriksen havde vazret ombord
siden juli mined, pimenstret som bedstemand. Den 4. oktober
var han syg og sengeliggende, men kom dog pi dzk flere gange
for at kontrollere sin afleser, Hermandsen, der havde varet
ombord nogle rejser.

Da skibet nzrmede sig Mon i tykt og byget vejr, blev kursen
sat efter Hestehoveddybet pi kaptajn Tuxens udtrykkelige ordre
til kendtmand Hermandsen. Tuxen selv gik under dzk for at
spise aftensmad. Vejret klarede op og Hermandsen styrede noget
nzrmere pi land. Tuxen kom atter pi dzk og Hermandsen
foreslog da, at skibet skulle sejle gennem Mons lsbet for at spare
tid. Eriksen kom ogsi pa dzk og havde ingen indvending mod
den foresliede kurszndring. Tuxen indvilgede efter at have
konsulteret »nDen danske Lods«.

Begge kendtmand stillede sig pA »kommandogangen« mellem
hjulkasserne, Tuxen placerede sig pi kappen over kahytten
agterude ved rorgengeren. Rorgzngeren styrede efter anvisnin-
ger fra Eriksen som blev givet med hindbevzgelser. Rorgenge-
ren Ipsen, var iovrigt en trenet og pilidelig person, der bestemt
ikke kunne klages over, heller ikke de folgende begivenheder
blev bebrejdet ham.

Eriksen havde tidligere sejlet gennem Mons lobet og havde
opfattelsen af, at »liden afvigelse ikke medferte nogen fare«.

Inde i lobet, ved det sted, hvor der skulle drejes VSV, bemzr-
kede Tuxen, at de var for nzr Tolken. Hvorfor han beordrede,
at skibet holdtes nzrmere land, pludselig faldt skibet stzrkt af
fra kursen. Semarket var Stubbekobing kirke overet med den lz
pynt (lege Huk) af Man. Tuxen opdagede, at kirken kom uden
for sigtelinien og reagerede ved at springe til rattet, men roret
var endnu ikke drejet, da Frederik den Siette stadte mod to store
sten nordvest for Tolken.

Maskinen blev omgiende standset, men da skibet var flydende
og vand stremmede ind, sattes maskinen igang og der styredes
mod land for at landsaztte skibet. Sisnart det tog grunden, blev
der hejst nadsignal. Indsugningsrerene i maskinen blev lukket og
dampen sluppet ud af kedlerne.

Toldkrydseren kom hurtigt pa siden og bragte en del passage-
rer i land pé Falster. Snart efter kom ogsa lods- og fergebade pa
siden, de landsatte resten af passagererne og en del af besztnin-
gen. Heriblandt kendtmand Eriksen der blev sendt til Koben-
havn med underretning til rederiet.

Et varpanker med fire tommers trosse blev farst agterud og et
sejl spendt over boven. Pumpen sattes igang, men da vandet
ikke sank, ophortes med pumpningen og istedet bragtes gods fra
last og kahyt pa dakket.

Sognefogeden kom til stede kort efter strandingen og hos ham
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Farvandsbeskrivelse fra
forste udgave af Den
danske Lods 1843.
Kaptajn Tuxen
konsulterede denne bog,
forend han gav tilsagn

om kursendring fra
Hestehoveddyb til Mens
Dyb. Ved afvigelsen fra
den angivne kurs greb han
ind, men for sent.

Denne anvisning kan
sammen med sekortet give
visse spor til vragets
position. (Den danske
Lods MDCCCXLIII (1843)
Udgivet og forlagt af

det Kongelige Sokaarts-
Archiv. Sefartens
Bibliotek).

Mdoens Dyb.

bestiltes en sneglepumpe, den skulle hentes i Stege. Henimod
midnat kom resten af avrigheden — reprasenteret af herredsfoge-
den, toldinspektaren fra Stege og strandingskommiszren. Tuxen
anmodede dem om at skaffe 20 mand til hjzlp ved pumpningen.

Senere pa natten pumpedes igen med skibets eget udstyr. Van-
det agter sank 2 1/4 tomme, men uden synlig #ndring i forski-
bet, hvorefter pumpningen blev indstillet. Morket hindrede
yderligere bestrzbelser.

Dagen efter strandingen, den 5., konstaterede herredsfogeden,
at vandet stod 1-1 1/2 fod under fordzkket, der var 1/2 fod
vand i kahytten og det var stigende. Sneglepumpen kom ombord
og sattes i funktion sammen med skibets egen pumpe. Da det
trak op til storm fra vest blev arbejdet indstillet og folkene sat i
land.

Kaptajn Tuxen lejede i Stubbekebing en jagt til passagerernes
videre transport. De skulle gi ombord ved Grensund Fzrge-
gird, men soldaterne ville ikke tage til takke med denne erstat-
ning »for personer og gods«. Derfor fik de dagen efter deres bil-
letter refunderet, lejen af jagten blev anulleret, og passagererne
mitte pi egen hind sege transport til deres bestemmelsessteder.

Den 6. ankom dampskibsagent Fiedler fra Kebenhavn for, ef-
ter fuldmagt fra rederiet, i samarbejde med kaptajn Tuxen at lede
bjergningen. I Kobenhavn havde Fiedler afsluttet kontakt med
Em. Z. Svitzer om brug af redningskutteren Camilla fort af kap-
tajn Larsen.

Sneglepumpen blev flyttet og anbragt ved at oversave en
dzksbjzlke og hugge tommer ud af dzkket. Pumpen blev sat i
funktion, men uden synligt resultat. Da stormen blev varre, sat-

Maens Dyb eller Madses Klinteloh forer imellem Méen og ny

Tolk,, har paa sit Grundeste ligeledes 12 Fods Dybde, og er den korteste Vei

for Skibe, kommende fra Sundet eller gaaende did.

Man séger dette Lob fra

Soen af, ved at staae ind imod Madses Klint, en lille lys Klint paa Méen,
og da at bringe Stubbekidbings Kirke overcet med den lzgePynt
af Méen indenfor Madses Klint, hvilket Mzrke forer fri nordenom Ny Tolk.
Dette Mzrke maa imidlerlid ikke folges lzngere, end til man er tvers af ct

Huus midt imellem Madses Klint og den l2zge Huk; da maa man

boie heelt VSV. over for at gaae fri af Fleskegrunden, imellem den og

Tolkene, indtil et enkelt Tra, staaende i et Gierde paaFalster kommer
paa det nordligste Huus der, hvilket Merke da atter bsies op i, indtil
Madens Fzrgegaard er paa Harbolle Skandse, da man er fri af

Fleskegrunden, og kan da i dette Mzrke holde Ltbet ind veslenom denne
Grund, indtil man faaer det ledende Merke: Baago Maélle fri af Skandse-
pynten paa Falster, hvilket Merke da folges ind igiennem Struben af Sundet.
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tes ekstrafolkene i land. Stormen tiltog si stzrkt, at chaluppen
mitte blive i land, mens den store fergebid ikke kunne komme
vak fra dampskibet. Der afholdtes skibsrid om kapning af ma-
sterne, men ikke truffet beslutning. Da boven arbejdede sig mod
land, blev bagbords anker kastet.

Den 7. om morgenen lpjede stormen si meget, at chaluppen
under stort besver kunne arbejdes ud til havaristen. Herefter
blev nogle taljer tilrigget, fastgjort ombord og fort i land. Ved at
hale chaluppen frem og tilbage lykkedes det at bringe hele
mandskabet i land. Som sidste mand forlod kaptajn Tuxen Frede-
rik den Siette ved fire tiden om morgenen.

En del af mandskabet afrejste til Kabenhavn. Stormen tiltog
og skibet, der hidtil havde ligget styrbord over, rejste sig pa ret
kol. Agtervarpet holdt skibet op mod seen, og hindrede storre
skader. Op ad dagen tog Tuxen til Gronsund for at revidere det
bjergede gods, men da bjergningskutteren Camilla ankom, tog
han til Vindebzk. Det var dog ikke muligt at komme ud til vra-
get. En toldbetjent fandt pi stranden en kuffert nedgravet i san-
det, den blev bragt til en nzrliggende gird, udpakket og det vide
toj ophzngt til terring. Det samme skete med en funden vadszk.

Stormen var den 8. drejet mere i @st. Camilla 1a ved Gronsund
og kaptajn Larsen var kert til Vindebzk, men stadigvek kunne
man ikke komme ud til vraget. Grosserer Fiedler lejede i Stub-
bekobing jagten Cathrine for at bringe det bjergede gods til Ke-
benhavn. Sisnart godset var indladet, meddelte Fibiger, at ovrig-
hedens funktioner nu var opherte. Jagten kunne dog ikke afsejle
pa grund af stormen.

Kaptajnlgjtnant Hans Schierbeck ankom som befuldmzgtiget
for assurandererne. (Han havde i flere ir besigtiget skibe i for-
sikringssager, og blev senere chef for Bureau Veritas i Danmark,
det var saledes en trenet iagttager, der gav gjenvidneskildring af
det havarerede dampskib). Fra stranden kunne han iagttage, at
Frederik den Siette var sunket ned i sandet. Vandet stod nesten op
til lenningen. Om styrbord si det ud til, at dzkket var slaet op
ved hjulkassen, og den styrbords hjulkasse var sunket en fod. Af
skibets bevagelser, si det ud som om, det var brekket tzt foran
hjulkasserne, idet agterskibet bevegede sig ganske uafthzngigt af
forskibet.

Stormen vedblev natten mellem den 8. og 9., en del af skand-
sekledningen samt styrbords hjulkasse og de forreste skabe drev
op pa kysten.

Den 9. arrangerede Fiedler privat vagthold pa strandingsste-
det. Skibet gravede sig en fod dybere ned i sandet.

Den 10. vedblev stormen af SO med hgj se, og hindrede sta-
dig bjergerne i at komme ombord pa havaristen, der nu synligt
for alle havde fiet »brzk« foran maskinen. Grosserer Fiedler
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sammenholdt med
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afrejste kl. 01.30 og kl. 03.30 afrejste kaptajnlgjtnant Schierbeck.
Schierbeck kom dog retur da han pi grund af stormen ikke
kunne komme over ved Koster fergested.

Natten mellem den 10. og 11. var stormen pi sit hejeste. Op
ad dagen den 11. drejede vinden i @st og seen aftog noget. Imel-
lem kl. 12 og 13 gik Tuxen og Larsen ombord og fandt: Roret
sliet af, men endnu siddende i hullet. Rattet sliet ned. Dzkket
var pa enkelte steder opbrudt og stod under vand, undtagen helt
forude og helt agter. En stor del af hjulkasserne, skylight og
skandsekledning var bortbrzkkede, og skibet syntes at have fiet
»brek« foran maskineriet. Skandzkket var tilsyneladende helt.

Den 12. var vejret nasten stille med nordlig vind. Frederik den
Siette var arbejdet omtrent fem fod ned i sandet. Camiélla ankom
kl. 08.00. Larsen og Tuxen gik ombord med folk. Dzkket blev
tilspigret i lz og to kedepumper anbragtes ombord. En del gen-
stande blev opfisket af Svitzers folk. En jagt lejet i Stubbekabing
ankom om eftermiddagen og indtog det bjergede gods.

Den 13. 50 mand var ombord og pumpede, men havaristen
»lensede aldeles ikke«. Dykkeren gik ned og fandt om styrbord
ved krigen (der forbinder stzvnen med kelen) en lek omtrent
tre alen lang og et sted kunne han fore armen gennem hullet. En
anden lzk fandtes foran maskinrummet. Maskineriet var valtet
ud af sine lejer og 12 omtrent to tommer styrbord over. Et sejl
blev spzndt over hele bunden, opfyldt med tovvark o.lign. To
andre lzkager blev tilspigrede med brzdder og fyldt med vark.
Mellemakslen blev optaget. Hjulkasserne tildels blendede. Roret
fastgjort og en del gods bragt over i Camilla. Den lejede jagt
Cathrine afgik til Kebenhavn med det bjergede gods.

Fabrikant Fibiger havde i Kobenhavn fiet underretning om
forholdene pa strandingsstedet og skrev den 15. til forsikrings-
selskabet om de hidtidige bestrzbelser. Han nzvnte ogsa tilbud
fra en dykker Moller-Rasmussen der havde tilbudt sin assistance.
Fibiger havde desuden undersegt omkostningerne ved at leje
Toldvasenets bugserdampskib Herzha. Disse foranstaltninger
onskede han at erfare assuranderernes stilling til. Ved et mede
samme dag pi Bersen blev det yderligere droftet mellem par-
terne. Assurandererne onskede dog ikke at give udtryk for
nogen mening. Det var »kendtmanden«, som de mente kunne
fritage dem for erstatningsansvar.

Pi strandingsstedet blev begge kzdepumper den 14. sat i
funktion, men uden synligt resultat. Derfor blev det opgivet at
pumpe skibet lens. De 50 mand sattes i land. Maskineriet blev
udtaget — si vidt muligt — fra den 14. til den 17. Bjergningen
blev pa grund af kuling indstillet den 19., men genoptaget dagen
efter.

Fibiger havde den 17. nye oplysninger til assurandererne.
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Nyhederne beted, at der ikke lengere var behov for hverken
ekstra dykker eller bugserdamper. Han tog pa sin side fat pa
rkendtmanden«. Fibiger hevdede at anvendelsen af kendtmand,
var en helt normal forretningsgang, fordi »et dampskib i inden-
landsk fart, som ma frem dag og nat, ikke kunne vente ved alle
sunde og bzlter i op til flere timer for at fa lods ombord.

Det almindelige publikum fik kun sparsomme efterretninger
om strandingen og de efterfolgende begivenheder. Berlingske
Tidende bragte 10. oktober en storre artikel, men uden indhold
af kendsgerninger. Den 15. havde avisen endnu »ingen palidelig
efterretning«. Den 18. kunne Berlingeren meddele, at det »i for-
rige uge vedholdende stormende vejr har tilintetgjort hibet om
at bjerge skibet«. Bjergerne var beskzftigede med at redde maski-
neri m.v.

Kaptajn Tuxen afrejste den 21. til Stege og blev der de
folgende dage for at gennemga regnskaber. Den 24. rejste han til
Vindebzk og den 25. til Kebenhavn. Den 28. var han tilbage pa
strandingsstedet, hvor han i fzllesskab med sognefogeden og
endnu en mand udarbejdede lister over genstande til salg pa
auktion. Den 3. november afrejste han pany til Kebenhavn.

Fabrikant Fibiger meddelte den 27. assurandererne, at inven-
tar, fragtgods etc. var bjerget og det mest vardifulde afsendt til
Kobenhavn eller taget ombord i Camilla. Resten bestiende af
bznke, rundholter, tonder, brekket tr2 m.v., var henlagt pi
stranden under opsyn.

Kaptajn Larsen fortsatte bjergningen af maskineriet, men
storm og uroligt vejr forsinkede arbejdet. Fibiger mente, at der
pa grund af drstiden ikke var udsigt til bjergning af kedlerne,
maskinstativerne og andre faste genstande. Han foreslog udszt-
telse af bjergningsbestrebelserne til en blidere arstid »da det
bedre vil kunne lenne sig at anvende kaptajn Larsen og hans
kostbare mandskabs tid«. Endvidere foreslog Fibiger, at det lose
gods pa stranden blev solgt ved auktion, ligesom vraget burde
soges athendet, som det l4.

Assurandererne svarede hofligt — dispositionerne vedkom
ikke dem. Rederen havde ikke overholdt forsikringsbetingel-
serne.

For alle tilfzldes skyld indhentede assurandererne en juridisk
udtalelse fra prokurator Hansteen, der den 30. gav dem medhold
i deres synspunkt. Han ansa, at assurandererne ikke var »forplig-
tiget til at erstatte nogensombhelst del af den ved skibets forlis op-
stiede skade«. Forsikringsselskabet burde efter hans opfattelse
helt undlade enhver stillingtagen til det bjergedes og vragets vi-
dere skzbne.

Rederiet stod derfor selv for auktion over dele af inventaret
pi Mon den 1. november. Salget indbragte 411 rdl. 71 sk.
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Dispache. Det Document, som bestemmer, til hvilken Slags de ved
Havari eller en Stranding forfaldne Udgilter henhire; den inde-
holder en Fordeling af disse Udgifter paa hver af de ved Sagen
interesserede Personcer, og angiver til Slutning, hvormeget Assu-
randeurerne have at betale til den Forsikkrede.

Dispache over Havarie-Grosse. Skal opgjires paa Bestemmelsesstedet
cller det Sted, hvor Reisen endcs, fordi der ophirer Forbindel-
sen mellem Shib og Ladning, og Adskillelsen ikke kan sattes i
Verk, forend det er bestemt, hvad den Ene har at tilsvare den
Anden.

Dispache over Hucarie-particuliére. Opgjores sledse paa det Sted, hvor
Assurance cr tegnet, fordi Erstatningen bestemmes efter dette
Steds Love og Assurance-Betingelser, som ikke kjendes paa cn
fremined Plads. Del Bidrag til Havarie-Grossc. som Ladningen
har betalt efter en lovlig opgjort Dispache paa Bestemmelses-
stedet, erstattes al de hamborgske og kjobenhavnske Assuran-
deurer, hvilket ikke er Tilfzldet i England, hvis Assurandeurer
ikke ancrkjende en i ct fremmed Land opgjort Havarie-Grosse
Dispache.

Dispachenr. Den Embedsmand, som opgjir en Dispache, Saadanne
cre beskikkede i Hamborg, Lubeck, Bremen, Holland, Norge,
Sverrig, Pelersborg og Kjobenhavn. I England og America op-
gjores Dispacherne i Alinindelighed af Skibsmaglerne. I Frankrig,
Belgien, Portugal og Italien udnmvner Handelsretten, hver Gang
en Dispache skal opgjires, to Mxnd til dette Hverv, og deres
Opgjorelse fremlegges derefter for Handelsretten til Stadfrstelse
cller Forandringer. '

Forend rederiet ville disponere over vraget blev der afholdt
synsforretning. Mons Herreds Extraret sattes 10. november pi
foranledning af kaptajn Tuxen, formilet var at udpege det for-
nedne antal sagkyndige til lovlig syns- og skensforretning. Ud-
nzvnte blev skipper Frederik Mpller, skibsteammermand Jens
Olsen og strandingskommisszr Ludvig Clausen.

Synsmzndene begav sig samme dag til Hirbglle Strand, hvor
Frederik den Siette 13 omtrent en kabellengde fra strandbredden.
De roede ombord og fandt vraget: »aldeles fyldt med vand og
sand, stiende med sine master og stag pa en stengrund med 9
fod vand for og 10 fod agter«. Den del de kunne se, var rampo-
neret, dels beskadiget af seen og dels ved bjergningsbestrzbel-
serne. Kun fi hele deksplanker var tilbage og navnlig dekket
mellem hjulkasserne var brzkket. Enhver segang markerede
tydeligt, at skibet var skilt ad, lige til bunden.

De erklzrede derfor »bemeldte skib for aldeles vragg, og var
rede til om fornedent at aflegge ed pi dette udsagn.
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Fabrikant Fibiger skrev 21. november til assurandererne, om
et muligt forlig med Svitzer om bjergelen. Han bad om hurtigt
svar, da sagen ellers ville blive afgjort af Seretten i Kebenhavn.
Assuranderernes svar var det szdvanlige, sagen vedkom ikke
dem, de havde intet erstatningsansvar. Vraget blev afhzndet pa
auktion 24. november for 1.250 rdl.

Kobenhavns Seret tridte sammen den 25. november for at
tage stilling til Svitzers bjergelon. Kaptajn Stzger mitte som
medreder i det forliste vige sin plads i retten, det matte han
iovrigt ogsa ved seforhorene. Sagens parter blev reprasenterede
af grosserer Zinn for rederiet og grosserer Em. Z. Svitzer for
bjergerne. Parterne havde under rettens mellemkomst niet frem
til en losning, der indebar, at Svitzer skulle have halvdelen af
nettobelobet ved salg af vaerdier bjerget af Camilla og dets folk.
Belobet skulle betales 14 dage efter realiseringen og senest inden
irets udgang. _

Auktionen over de bedre dele af inventar og maskineri blev
afholdt 28. november i Kobenhavn. Den indbragte 7.108 rdl. 9
sk. Svitzer fik 1.803 rdl. 39 sk. i bjergelen.

Kebenhavnske skibe skulle i begyndelsen af hvert 4r anmeldes
til det Kebenhavnske Skibsregister. Frederik den Siette’s redere
bad assurandererne om attest pi forliset, si skibet kunne blive
udslettet af registret, men som szdvanlig, assurandererne on-
skede ikke at give udtryk for nogen stillingtagen. Den onskede
attest blev istedet afgivet af Oldermanden for Kebenhavns Skip-
perlaug.

Udredningen af den omfattende sag blev 9. januar 1846 over-
draget dispacheur Abraham Wessely, der 26. februar var ferdig
med opgaven. Der var ikke mange vardier til fordeling blandt

ejerne:

Skibets vaerdi ved forliset var .......... 25.500 rdl.

Efter afholdelse af udgifterne ved bjergning

og bjergelon vartilrest ............... 4.776 rdl. 66 sk.
Heraf til fabrikant Fibiger .. ........... 2.247 rdl. 81 sk.

grosserer Zinn .............. 1.404 rdl. 87 sk.
Kaptajn Stzger (og muligvis andre mindre parthavere) der ikke
havde assureret fik resten af friverdien.

Overfor dispacheuren havde Det kongelig octroierede Seo-
Assurance Kompagni fastholdt sin vegring af erstatningspligt,
man fremhzvede, at rederiet »ved at ansztte en bekendt mand
ombord ikke har opfyldt den i policen pilagte forpligtelse at tage
lods i lodsfarvand«. (Denne bestemmelse stod dog ikke i policen,
men fandtes i kompagniets generelle bestemmelser).

Fibiger opgjorde i marts sit krav pa assurandererne til 9.512
rdl. 15 sk. Hvilket belgb blev totalt afvist. Tilsvarende blev
Zinns krav pi 5.945 rdl. afvist.
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Sagen gik herefter til forligelseskommissionen, heller ikke et
mede her bragte parterne nzrmere hinanden. Sagen blev istedet
indleveret til retslig behandling.

Fibiger og Zinn fortsatte med forseg pi at tilvejebringe en
mindelig ordning. De skar ned pa deres krav, siledes Zinn der i
april 1846 — for at undga en langvarig proces — tilbad forlig mod
betaling af 4.000 rdl. Han fremhvede igvrigt, at han var en szr-
deles god kunde i assuranceselskabet, gennem de sidste fire ir
havde han betalt 7.—8.000 rdl. i forsikringspremier.

Sa langt ville Fibiger ikke strzkke sig. I maj tilbed han at
skzre 20 7 af sin fordring, og medsendte igvrigt en udtalelse fra
Grosserersocietetet. Udtalelsen lad, at man ikke folte sig i stand
til at bedemme sagen »pa grund af at dampskibsfarten endnu er i
sin barndom her og der folgelig desirsag ikke har dannet sig
nogen handels-coutume«. (Det var 27 ir efter Caledonia startede
sin fart, men der var ikke tidligere dukket et tilsvarende problem
op).

Assurandererne holdt mede om Fibigers tilbud og svaret lad,
at man ikke ville »indlade sig i den af Dem gjorte proposition, og
at der iovrigt efter omstendighederne ikke findes anledning til at
yttre sig videre«.

Kobenhavn var dog en lille by. Parterne traf hinanden bl.a. pd
Borsen. Den 15. juni skrev Fibiger »for at undgi at anvende
mere tid« ville han tage imod et mundtligt tilsagn om 6.153 rdl.
82 sk. til endelig afggrelse. Retten slap herved for at tage stilling
til skendtmand« og dampskibsfartens serlige krav pa hurtighed
og regelmassighed.

De bjergede maskiner spillede i 1846 og 47 en betydelig rolle
ved planlegningen af nye dampskibsruter, men de blev ikke
installeret i noget skib. Si sent som sommeren 1852 nzvntes
maskinerne sidste gang, da »en betydelig del maskindele« m.v.
fra Frederik den Siette blev udbudt pa auktion i Kebenhavn.

Kober af vraget var utvivlsomt Svitzer. Selskabet bjergede de
folgende ir pa stedet og nazvntes sidste gang i denne forbindelse
16. oktober 1847, da bjergningsfartojet Gammelholm bragte di-
verse kobberdele til Kebenhavn fra det forliste skib.

Selv med Svitzers tekniske forméden gravede bjergerne nzppe
fem fod ned i sandbunden for at bortfjerne den sidste del af kob-
berforhudringen, si der burde endnu findes dele af vraget pa
strandingsstedet.

Positions angivelserne for det landsatte dampskib er noget
ubestemte i det gennemgiede kildemateriale, og heller ikke Fred-
ningsstyrelsen kender den nejagtige position pi det efterladte af
det forste danskbyggede dampskib.

Positions angivelserne var: Tolken ved Grensund. En sten
ved den sydvestlige pynt af Men. Sat i land ved Madses Klint,
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henved en mils vej fra Gronsund Fergegird. Pi land boede
Tuxen i Vindebzk. Bjerget gods blev oplagt hos girdejer A.
Christoffersen i Vindebzk. Synsforretningen blev afholdt pi
Harbelle Strand, en kabellzngde fra land.

Anvendte kilder:
Frederik den Sierte var ikke noget typisk fartgj. Det var det forste
danskbyggede dampskib. Dets anskaffelse havde myndigheder-
nes og offentlighedens interesse. Dets sejlads blev iszr sager hos
Postvasenet. Dets vedligehold — med udenlandske materialer —
var en sag for Toldvasenet. Dette satte spor i etaternes arkiver.

Forliset, arsagen til hendelsen var manglende farvandskend-
skab, manglende styreevne pa grund af dzkspassagerernes — de
120 soldater — placering pi skibets fordek. Bortset fra det var
tilfeldet »typisk«. Det afsatte de normale aflejringer, som et forlis
bor afsette i arkiverne. Flere arkivfonds end de anvendte, kan
indeholde materiale om forliset. Eksempelvis Lodsvasenet,
Toldvazsenet, militzret, myndighederne pi Mon m.fl. Beklagelig-
vis findes Em. Z. Svizers arkivalier ikke bevaret fra dette tids-
punkt. Dette arkiv har delt skebne med mange privatarkiver om
skibe, sejlads og sefolk.

Artiklens fremstilling af forliset bygger szrligt pa dispacheu-
rens meget grundige og saglige dispache. De i denne omtalte
hzndelsesforleb er sammenholdt med seforherene.

Litteratur (trykt materiale)

Holger Munchaus Petersen: Danske Dampskibe indtil 1870 1. Plan-
massig ankomst. Esbjerg 1983.

Holger Munchaus Petersen: Danske Dampskibe indtil-1870 II. Lo-
kalt initiativ, Esbjerg 1984.

Frederik Olsen: Postvesenet i Danmark under Frederik VI og
Christian VII. Kebenhavn 1908.

Ludy. Prange: En Odense Malers Rejser i Danmark, Tydskland,
Italien og Schweiz i Aarene, 1833-39. Odense 1875.

Dagblade: Dagen 1830. Berlingske Tidende 1843-1853. Koben-
havns Adresseavis 1830—1845.

Arkivmateriale (utrykt)

Rigsarkivet:

Keobenhavns Skibsregister 1817-1865. General Toldkammer og
Commerce Collegium Danske Forestillinger og Resolutioner
1816—1840.
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Postvasenet. Sager angiende dampskibsfart mellem Kobenhavn
og Kiel.

Det Kongelig octroierede Sge-Assurance Kompagni. Angivel-
sesboger 1845. Havarier og Forlis 1845—-1846. Korrespondance-
bog 1845-1846.

Landsarkivet for Sjelland:

Kebenhavns Overtoldinspektorat. Ordrebager 1830—1845.
Kobenhavns Soret. Seforher 1845-1846. Forligelsesbager
1845-1846.

Kobenbayns Stadsarkiy:
Pakker med Biilbreve m.v. Dispacheurens arkiv 1845-1846.
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1. Skodborg-Vandfuld
herreders arkiv. Strandings-
protokol nr. 1, 1838-1845,
side 2a ff. (B77B-95).

Apnders Vrist Langer
Bjergelav pA Harbogre

En stranding i 1838

Natten til 30. august 1838 strander skonnertbrig ictoria af Stet-
tin i standfoged Lars Kruses len ved Harbogre. Skibet kom fra
Bremen med tran og farvetrz, bestemt til hjemstedet. Besztnin-
gen blev reddet i land i skibsbiden ved hjzlp af folk pa stranden;
men skipperen, Ferdinand Budig, klagede bagefter over, at han
under bjergningen havde fiet svare sted, iszr for brystet, hvor-
for der blev sendt bud efter legen. »Forresten var han ved sin
fulde Fatning og talede raskt og sammenhzngende, saa at han
var ved Forstandens fulde Brug og af usvazkket Sjzlekraft«,
beretter strandingsprotokollen'.

Visse forleb i den pifelgende bjergning kunne nu nok tyde
pa, at Ferdinand Budigs sjzlskraft alligevel ikke har stiet pa sin
fulde hojde. Der opstir uklarhed om hans forste aftaler med bade
strandingskommissionzr og forbjzrger. Det forer til konflikt,
der viser, at den jevne mand heller ikke dengang lod sig byde
hvadsombhelst.

Da herredsfoged Gundelach fra Lemvig ved middagstid nir
ud til strandfogdens gird, fir skipperen overladt et eksemplar af
strandingsforordningen af 1836 — pa tysk —, og han bliver gjort
bekendt med bestemmelsen om, at det stod til ham, om han ville
valge sig en strandingskommissionzr og en forbjerger. Budig
erklzrede, at han antog en tilstedeverende hr. Lind som kom-
missionzr, og at han overdrog proprietzr Hoegh til Rammegard
at foresti bjergning af skib og gods. Det oplyses senere, at de to
havde truffet den aftale i forvejen.

Dette finder herredsfogden ret markeligt, fordi klitopsyns-
mand Christen Madsen Bruun forinden havde fortalt, at skippe-
ren havde antaget ham som bjzrger, da han og andre hjalp til
med at redde skibsmandskabets gods; men da skipperen nu
benzgter en sidan aftale, finder herredsfogden den abenbart
uden betydning.

Naste scene udspilles pa stranden. Her erklerer C. M. Bruun,
at han ikke vil medvirke ved nogen bjergning, nir den ikke bli-
ver ledet af ham, og samtlige Harboore-folk pa stranden er enige
i, at de ikke vil arbejde under proprietzr Hoeghs ledelse. Her-
redsfoged Gundelach ser sig derfor nedsaget til at udnzvne de
fornedne folk — 25 mand — blandt de tilstedevzrende; men ogsa
nu nzgter de. Stemningen ma have varet temmelig dyster pa det
tidspunkt.
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Udsnit af . H. Mansas kort
»Neorrejylland Pl 5«, tryks
1844 (Nationalmuseet, 2. afd.).
Ryssenstens nordre forstrand
omfatter strekningen fra Pzle-
diget i nord til Torsminde i syd,
og Lars Kruses strandlen har
straks sig omtrent fra Nerre
Langere og til et stykke ned
efter Knoppergdrd. Sogneskelles
mellem Harbosre og Ferring
sogne ses i sydspidsen af Ferring
s8, og skellet mellem Harbosres
to bjergelay findes ved at
trakke en linje gennemn garden
Flyvholm, Chr. Flyvholms gdrd,
og den nordre af de to Skjottes-
gdrde, Mads Houes gard.



Proprieter Hoegh har naturligvis ikke forholdt sig passiv.
Han erklzrer, at han kan skaffe de nedvendige folk fra Thybo-
ron, og pa opfordring stir 29 thyborenboere frem — tillige med
strandfoged Erik Langers karl — og erklerer sig villige til at
arbejde under Hoeghs ledelse. Thyborenboerne — og vel ikke
mindst Harbosre-strandfogdens karl — er sikkert ikke blevet
medt med milde blikke fra de strejkende Harbosre-folk; men
blokade- og strejkevagt var dbenbart ikke en mulighed dengang,

Et forseg pa at nd om bord i strandingen med Chr. Pedersen
Knoppers fiskerbad bliver ikke til noget, og heller ikke den fol-
gende dag kommer Thyboren-folkene i arbejde. Forseg pa bjerg-
ning mé opgives. Det er livsfarlig, som vejret er.

Imidlertid er en proprietzr Thordsen fra Thisted amt dukket
op og erklerer, at han af skipperen var blevet antaget til kom-
missionzr, for Lind blev antaget. Ogsi det benzgter skipper
Budig, der stadig er hirdt medtaget af sine sted for brystet.

Tredje dags eftermiddag meder amtmanden fra Ringkebing,
von Tillich, op pa strandingsstedet. Skipperen har nu overladt til
ham at treffe akkord om det strandedes bjergning, og alt synes
at falde i hak. Proprietzr Hoegh og C. M. Bruun pitager sig i
fzllesskab at udfere bjergningen af skib og ladning mod en
tiendepart af det bjergedes vardi. Deres forpligtelser przciseres;
bl.a. ma de betale hver arbejder en daglen pé 2 til 3 mark i for-
hold til flid og anstrengelse. Det overskud, der til sidst bliver af
bjergelonnen, fordeles med to tredjedele til Hoegh og én tredje-
del til C. M. Bruun. I samme forhold mi de bzre et eventuelt
underskud.

Alle underskriver, sognefoged P. Madsen tiltreder igen vagt-
holdet, som han tidligere havde frasagt sig, og proprietzr Hoegh
afskediger samtlige arbejdere fra Thyboren, »hvilke han ikke ag-
ter videre at afbenytte«, hedder det.

Nyordning af bjergelav
Episoden er vel ikke helt gennemskuelig. Visse forhold undrer.
Men den rummer perspektiver bide bagud og fremover, og den
kunne vzre irsag til den nyordning af bjergningsvesenet pa
Ryssenstens nordre forstrand, strzkningen fra Torsminde til
Thyboren, som herredsfogden det folgende ar fir bragt til veje.

Som baggrund for denne sag stir tydeligt strandingsforord-
ningen af 28. december 1836. Her gives grundige forholdsregler
vedrorende bjergning af strandet gods, og der tages vidtgiende
hensyn til en strandet skippers ret til selv at bestemme, hvordan
han ensker sit gods bjerget (§ 4).

Amtmanden skal ifelge § 6 fastsztte betaling for bjergning,
nar parterne ikke selv kan blive enige, og det kunne de jo altsa
ikke de dage pa stranden ved Harbosre. Og muligvis har beta-
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lingssporgsmilet her haft storre betydning end spergsmilet om
bjzrgningsleder. Harbosreboerne pastod at vide, »hvad Part som
Bjergere de og Sognet kunde faae, fortzller strandingsprotokol-
len; men herredsfogden havde betydet dem, at det ikke stod til
ham at bestemme bjergeparter eller arbejdslen. Hvis de ikke
kunne blive enige med proprietzr Hoegh om betalingen, ville
den blive bestemt af amtmanden, og problemtet klares, da amt-
manden meder op.

Ogsid § 5 belyser sagen og dens konsekvenser videre frem.
Den siger, at alle »dertil dygtige Mandspersoner af Almuen« har
pligt til at mede op for at hjzlpe til ved bjergning, nar strandfog-
den eller andre vedkommende forlanger det, men at en herreds-
foged kan foretage en inddeling af mandskab og bjergnings-
materiel, som skal vare til ovrighedens disposition i pikom-
mende tilfelde. Det antydes, at en sidan indretning allerede fin-
des enkelte steder, og »at faste Forbjergere ere antagne, for, un-
der dertil ansatte Overbjergeres Bestyrelse, at forestaae Bjergnin-
genc.

Sidan var det pid Ryssenstens nordre forstrand i 1838. Begre-
bet »forbjerger« var kendt for 1836-forordningen. Det nzvnes
saledes 17. december 1821, i herredsfoged F. K. Schonaus »Be-
tenkning angaaende Anvendeligheden for mit Kystdistrict af
den Foranstaltning, som efter Justitsraad, Overcontrolleur og
Ridder Hornemanns Indberetning til Kongelige Danske Cancel-
lie er indfert ved Thisted Amts Forstrande med Hensyn til ind-
treffende Strandinger«.?

Schenau mener ikke, disse foranstaltninger egner sig til hans
forhold. Situationen er en anden i Thisted amt end pad Ryssen-
stens nordre forstrand, Scheonaus distrikt, der pi det tidspunkt
endnu er i privat mands eje. En sidan ejer er berettiget til at
bjerge, hvad der inddriver lost af havet eller uden levende folks
medfelge. Det ville vare forkert at pingde ham udgifter til faste
forbjzrgere.

Hvad strandet skib med levende folk angir, si gav gzldende
anordninger ogsi dengang en skipper fuld ridighed til selv at
indgi bjzrgningsakkord, med hvem han ville. Derfor er anszt-
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