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Sven Herreborg Thomsen og Aly Torben Abd-e/ Dayem

Slaget ved Cap Verde

En dansk ostindieeskadres kamp mod
sorovere 1 1619

»Nowe it is high time for

us to weigh our ancre, to hoise
up our sailes, to get cleare of
these boisterous, frosty and
misty seas, and with all speede
to direct our course for the
milde, lightsome, temperate,
and warme Atlantick Ocean, over
which the Spaniards and
Potugales have made so many
pleasant, prosperous and golden
Voyages«

(Richard Hakluyt, 1598)

I begyndelsen af 16o0-tallet var englendere, franskmznd og ikke
mindst portugiserne i fuld gang med at etablere sig i det Fjerne
Osten. Krydderier, kostelige stoffer og sjzldne farvestoffer blev
sejlet til Nordeuropa, der var ved at vigne tl renassancens fri-
gjorthed. Den tid var lige s spendende som vores vignende infor-
mationssamfund med PC’er, internet, laser mm.

De importerede varer blev solgt med en svimlende fortjeneste.
Det var selvfelgelig billigere selv at hente de eksotiske varer, end at
kebe dem pa markedet i Amsterdam. Vores kong Christian IV ville
ogsd lege med der. Si det Ostindiske Compagnie blev stiftet i
Kebenhavn i 1616 med en kapital, der hovedsagelig stammede fra
selveste majestztens skatkammer. I bestyrelsen var der en god por-
tion kebmand, der var kendt med den handel. Men der er skrevet
mange boeger om oprettelsen af kompagniet, sa det vil vi ikke yder-
ligere beskrive.

Vigtig for vores historie er, at i 1616 dukkede en vis Marselis
Boschouwer op i kongens Kebenhavn og prasenterede sig for vor
majestet som: Prins af Migomme, ridder af Den Gyldne Sol, pra-
sident for krigsridet, overste admiral, general etc. Han pastod at
vare sendt af Senerat Adassin, Kejseren af Candy, for at hente



hjzlp til at bekempe de slemme portugisere og tamiler, der var ved
at erobre den o, der nu hedder Sri Lanka. Det blev til, at Christian
IV ville sende et fuldt udrustet krigsskib og en styrke pi 300 solda-
ter til hjelp. Skibet skulle betales med 95.000 rigsdaler, soldaterne
skulle der betales for fra deres ankomst til @en. Til gengzld kunne
majestzten etablere en handelsstation pa kysten af det, der dengang
blev kaldt Ceylon, og handle derfra i 12 4r. Der blev skrevet en trak-
tat, og pa sidste side sad det kejserlige segl. Dette segls zgthed
diskuteres stadig.

1 1996 udgravede Nationalmuseet
Elefanten, som i 1624 var blevet
senket ved Christianshavn.
Dorken og ballasten af sten og
kanonkugler var stadig pa plads
— sammen med en haly kokos-
noddeskal dybest nede.

(Foto Christian Lemee).



Boschouwer havde en fortid som handelsassistent ved det hol-
landske Oostindische Vereenigde Compagnie, og vi synes, at det er
oplagt, at han kendte bewindhebberne, bestyrelsesmedlemmerne, i
vores eget ostindiske kompagni. Med sig havde han en indfedt
hustru, der var katolik, og en langskzgget uhyggelig udseende
mand. Disse indere vakte en del opsigt i Kebenhavn i deres farve-
rige gevandter, nir de ferdedes i byen. Parret fik en sen under de-
tes ophold i byen. Han blev debt og havde kongen som fadder.

Aldrig for havde danske skibe vovet sig si langt bort som til
Asien. Vores traditionelle farvand har altid - indtil for nylig — vaeret
Ostersoen, Nordseen og Atlanten langs Norge, Feroerne og Is-
land. Det lengste sydpa, et dansk skib hidtl havde sejlet, var til
Spanien. Det var forst senere, vi sejlede ind 1 Middelhavet, til Cari-
bien, Vestafrika og altsd ud pi Osten. Det nye togt 1 1618 var det
forste til varmen og de vilde.

Der blev udsendt to af kongens skibe samt to handelsskibe, kal-
det borgerskibe og ejet af Ostindisk Compagnie, og en hollandsk
flojte som forsyningsskib. Det sidste skulle kun med til Cap Verde,
losse sin last over 1 de andre skibe s4 sejle hjem fuldt lastet med salt.
Det ene af kongens skibe, Elefanten, var admiralskib. Det andet hed
David og havde gesandten med felge ombord. De to andre skibe,
Kobenbavn og Christian, var almindelige handelsskibe, og de skulle
fyldes med peber, kanel, indigo, silke og andre af Indiens kostbare
varer for det beleb, man fik ved aflevering af David.

Vi kan kun gatte os til, hvordan fartejerne si ud. Nar man gen-
nemggr skibstyperne fra 1600-tallet, ligner de egentlig alle hinanden
— der er kun storrelsen til forskel. Det var buttede skibe med godt
rumindhold, forstzvnen var afrundet og agterenden enten flad
(spejlgattet) eller spids som en henserumpe. Der var tre master og
et bovspryd, der ragede i vejret for at give plads til et risejl, boven-
blinden under sprydet. Mesanen var til at begynde med rigget med
et latinersejl. Flojten var en type, der blev udviklet i Holland i slut-
ningen af 1500-tallet. Den var lettere at hindtere og sejle, s& med
mindre mandskab og sterre rumindhold og bedre sedygtighed ud-
gjorde typen et fremskridt for sefarten. Men ud af grundtypen er
der nok udviklet mange varianter, og vores skibe har da nok ogsé
varieret i udseende og storrelse.

Det var nu fornuftigt at ombygge egentlige handelsskibe til tog-
tet til det fierne Ostindien. De var alle fire mere eller mindre arme-
ret med kanoner og forskelligt andet skyts. De skulle kunne for-
svare sig, tile turen rundt om Kap det Gode Hib og tilbage til
Danmark fuldt lastede med dyrebart gods. Alle skibe, undtagen den
hollandske flojte, havde foruden den faste stab af besseskytter en
del af de soldater, der skulle leveres til Kejseren af Candy ved an-
komsten til hans o, hvor det flad med ®delstene pi vejene. Sidan
er stedet beskrevet i et skrift udgivet i Kebenhavn i 1620.



Det var en veludrustet flade, der formodentlig, som skik er i or-
logsfartojer, har holdt skydeovelser, ovet sig i at sztte bide i vandet
med entringsmandskab og i det hele taget holdt i god evelse ved ek-
sercits og arbejde ombord. Folkene hungrede efter at vise, hvad de
kunne.

Sa er scenen sat til vores beretning om hazndelserne hin tidlige
morgen den 19. februar 1619 ved Cap Verde.

I. De gode skibe

To forlengst afdede vulkaner har efterladt deres kratere tat ved
Afrikas vestligste punkt. Pi deres skraninger voksede de store abe-
brodtrzer (baobabtrzer), der tjente som semarker, og som havde
givet stedet dets navn, Cap Verde eller Det Grenne Forbjerg, den
forste pause i mil efter mil af gulhvidt strandsand.

Hvis man havde siddet med ryggen mod en af de solide trestam-
mer og stirret mod est i den sidste grd nattetime, da februar skif-
tede til marts i 1619, ville man have set solen lofte sig over Afrikas
kontinentmassiv ved 6-tiden, og i sin dagbog ville man have indfert
dagens begivenheder under den 19. februar i stedet for den 1.
marts; virkeligheden havde da overhalet kalenderen med en halv
snes dage, og der skulle gi mange ir endnu, for forspringet blev
indhentet. Lad det fare; vi holder os til kalenderen for 1619.

Da solen spredte nattens moerke denne tropemorgen for nasten
400 ar siden, blotlagde den stedets topografi. Syd for det lumske og
aller vestligste punkt, Pointe de Almadies, som man ber undga, tager
Atlanten en bid af kysten, si den kommer til at lobe syd/sydest,
forst forbi Cap Verde og dernast forbi Cap Manuel, hvorpi en
mazgtig lagune abner sig ind i landet mod nord. I denne bugt blev
Dakkar grundlagt i 1875, men i 1619 fandt man her ingen myldren-
de moler og travle kraner, kun strandens hvide sand, skoven og
dovne flodmundinger, befolket af reptiler, ondskabsfulde flodhe-
ste, myriader af stikkende insekter og indfedete, alle mere eller min-
dre farlige. Under portugisernes systematiske udforskning af Afri-
kas vestkyst pa spor af sevejen til det fjerne Indien var Diego
Fernandez naet s& vidt som hertil i 1§40’erne, og siden var stedet
brugt som rasteplads under de manedlange rejser til og fra Osten. 1
en lille vig i lagunen, Anse Bernard, var der en ankerplads med
sandbund pa den ideale dybde, 4,5 favne, 7-8 m, i l2 for Atlantens
varste udskejelser og med ferskvand i land. Det var et godt sted at
strezkke benene; desvarre ikke blot for zrlige handlende, men ogsa
for havenes frie fugle, serevere, pirater og fribyttere, som 14 pa lur i
netop dette farvand efter skibe pa vej til Osten med kontanter og
varer til salg eller hjem, fyldt med eksotiske kostbarheder. I tidens
leb fik Anse Bernard et lidt misligt ry i den sefarende almenhed,;
den lille vig var ogsa blevet til seroverrede, og man burde passere
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1. Se Westermann: »Lexikon
der Geographie«, Braun-
schweig 1969. »Goree« er
hollandsk og betyder den
gode red. Udtalt pa fynsk er
meningen klar. I rapporten
er oen kaldet Isletta.



Udsnit af Frederik de Wits
sokort fra ca. 1670 over den ves/-
dfrikanske kyst fra De canariske
Qer i nord til Cap Verde og

De caprerdiske Qer / syd.
(Flandels- og Sofartsmuseet).

bugten med skarpet agtpigivenhed. Denne vintermorgen 1a der 6
skibe for anker i 2 grupper, 3 og 3, med den opgiende tropesols
straler spillende 1 maling og messing;

2-3 km stik ost for lagunen ligger der i den dbne so en ca.
300x900 m lille @, L'Isle de Gorée', med resterne af festnings-
anleg fra en senere del af 1600-tallet og minder om de hzrskarer af
slaver, der samledes her for afskibningen til Den Ny og Varre Ver-
den pé den anden side af Atlanten. Dengang var een ubeboet, og i
vores beretning bliver den slet og ret kaldt Isletta, den lille . I dag
er slaverne og deres vogtere aflost af turister under mere komfor-
table, om end ikke principielt uens forhold. Den morgen, vi skriver
om, la der fire skibe for anker i l& af een, skjult for spejdende blikke
fra Anse Bernard.



Midtvejs i seen mellem Anse Bernard og L’Isle de Gorée 14 et
sidste, ellevte, skib for anker, fuldt synligt fra begge steder, en hol-
landsk flejte, ensom og uskyldig, en buttet lekkerbisken, mums for
pirater, men i det skjulte meget, meget vagen, for skipper og mand-
skab vidste, at de spillede rollen som Eidammeren i en musefzlde.

De fire skibe i l& af L’Isle de Gorée var danske. Den Stormag-
tige og Hojbirne Fyrste og Herre Konning, Hans Majestzt Chri-
stian IV’s ostindianske flide pi vej til det sagnomspundne Osten,
dels for at hjzlpe en anden majestzt, Kejseren af Ceylon Senerat
Adassin i Candy, som i drevis havde bekriget portugiserne, andre
potentater pi een og sine egne undersatter med vekslende held — i
de sidste dringer uden — dels for at fylde Hans forste Majestet,
Christians, egne og undersatters lommer med det lokale guld, der
fled pé gaderne iszr i form af peber og pa Ceylon, kanel, hvis man
skulle tro rygterne.

De fire skibe var orlogsskibene Elephanten og David med det
ostindiske kompagnis armerede handelsskibe Christian og Koben-
hayn. Den midtses opankrede flojte var hollandsk og chartret som
proviantskib. Oprindelig skulle fliden efter sine ordrer have lagt til
ved den capverdiske atlante Maio, hvor pirater ikke plejede at hu-
sere. Her skulle flojtens beholdninger have veret fordelt mellem de
danske skibe, hvorefter den skulle vende tilbage til Sjzlland med en
last salt og med bud til den nyheds hungrende monark om fladens
tilstand og rejsens begivenheder. Pa Maio skulle de sidste forbere-
delser treffes til det nzste, lengste og fatligste strek fra Cap Verde
til Kap det Gode Hib. Fra Cap Verde sejlede man ca. 100 semil SV
t V for at komme godt vk fra kysten, derefter S t © og SSO. Me-
ningen var at fange den vestgidende zkvatoriale strom. Ved Fer-
nando Noronha, en ¢ udfor Brasiliens NO kyst, drejede man syd
over, fik Cap Augustino i sigte og fulgte kysten syd over indtil man
regnede med at kunne sejle ost over og ramme Kap det Gode Hab,
undgi »the Roaring Forties«, og komme vel om pa den rigtige side
af Afrika. Det var den slagne sovej til Indien; den kendte man ud-
mearket, sivel som de farer, der ventede.

Det der nok frygtedes mest var, at forsyningerne af fersk vand
skulle slippe op undervejs, og derfor skulle alle tender fyldes til ran-
den med godt, frisk drikkevand pa Maio, men der havde man for-
regnet sig. Der fandtes ikke drikkevand pa een. Indtil i vores 1900-
tal blev alt drikkevand fzrget til den fra fastlandet, og fliden havde
derfor mittet zndre de med moje lagte planer og beslutte at sejle til
Cap Verde i stedet for, et sted, som man helst ville vare sejlet forbi.

Ansvaret for den samling skibe var af Majestzten givet »Oss
Elschte Offue Gedde til Thommerup, vor mand og thiener«. Ad-
miral Ove Gedde var adelsmand, havde varet i Holland og lert ad-
skilligt der, blandt andet fastningsbyggeri og sikkert snust til sofart.
Han havde deltaget i de talrige sma krige i Tyskland, forleberne til



Udsnit af nederlandsk sokort
over 1frikas vestkyst ved Cap
Verde og I.'[sle de Goree i vore
dages Senegal. (Johannes ran
Keulen: De Niewwe Groote
Ligtende Zee-Fakkel, bd. 5,
1740).

Trediveirskrigen og blev sa af selveste kongen ansat i kancelliet.
Han var 24 ir gammel da han blev admiral for den ostindianske
flade. Det var simpelthen for at beskytte fladen, at han satte sit for-
syningsskib som madding ved Cap Verde. Hvis der var fribyttere
inde, ville de afslore sig selv ved at preve pa at angtibe hans forsy-
ningsskib. Kunne det fa lov til at ligge i fred, kunne han trygt sejle
ind tl Anse Bernard.

Skibene var gode solide skibe. De var. blevet grundig overhalet
og forberedt til den lange rejse til Osten pa Bremerholm fra februar
til oktober 1618. Der var efter forholdene rigeligt med proviant.
Men drikkevand var det emme punkt. Man regnede med at kunne
proviantere friske gronsager og ked ved de nedvendige stop efter
vand. Sa blev der bagt, saltet og repareret bide pa mennesker og
skibe.

Mandskabet var ogsa udvalgt, serligt de hojere rangerende. Det
var ellers en broget flok. Man var ikke sd nejeregnende med natio-
nalitet. Der var islendinge, hollendere, tyskere m.m. Men maske
dog flest danskere. De var sejlet ud af Oresund den 29. november
1618. Efter en stormfuld tur over Nordseen, ankrer de op ved Isle
of Wight den 17. december 1618 og sejler derfra den 23. januar
1619. Der far de repareret skader fra det darlige vejr, justeret riggen



og ballasten og vennet sig til hinanden i det hele taget. De fik rigtig
set hinanden an, og admiralen var nedt tl at komme med nogle re-
striktioner. De havde lejlighed til at stikke deres grenser af, som det
hedder i dag. Man ma formode, at besztningerne pa vej til Cap
Verde har indevet manevrering af skibene, eksercits med viben og
i det hele taget fiet styr pa deres hverdag ombord. Det var skibe i
god stand med velorganiseret og velfodret mandskab, der 14 bag Is-
letta den morgen den 19. februar 1619.

II. De snekkers mede

Hin morgen 4 der altsé skibe 6 skibe til ankers i Anse Bernard. De
felgende begivenheder vil vise, at tre af dem var simand ufarlige
handelsskibe, mens de tre andre var de frygtede sorovere.

Det var derfor, man lagde lokkemad ud mellem Anse Bernard og
L’Isle de Gorée. Der var nzppe sket noget storpolitisk i de 3 uger,
det havde varet at sejle fra Isle of Wight til Cap Verde, der var ikke
andre end soerovere, der ville overfalde en flojte under hollandsk
flag og dansk beskyttelse, si hvis denne lille, buttede lzekkerbisken
blev angrebet, nir dagen gryede, var enhver tvivl bortvejret. Sa
matte angriberne vere sorovere.

Da morgensolen afslerede flojten, blev der aktivitet i Anse Ber-
nard. Sejlene blev sat pd Le Lion d’Or, Fidele Frangon og jagten, og
skibene stod vigen ud med kurs mod hollenderen. De danske
havde gjort ret i at vare sa forsigtige; det var helt klart, at tre af ski-
bene i vigen var sereverskibe, medens de resterende tre spillede en
mere uklar rolle. To af dem var franske, fra Dieppe, og dermed be-
skyttede mod Samuel Fischer, soroverflidens leder, ved deres fal-
les nationalitet, og det tredje skib kom fra Amsterdam og tilherte en
hr. Poppenbrogh. Ingen af dem tog del i den felgende kamp, og i
lobet af dagen blev der ikke tid til at undersege dem og deres papi-
rer nzrmere, skrev Ove Gedde; man kan nu ikke undgi at fi en
anelse om, at den travlhed, der opstod, skyldtes de tilberlige fest-
ligheder, der tillod alle tre skibe at snige sig vak den folgende nat
uden at blive iagttaget af noget zdru dansk oje.

Ove Gedde fik ogsa travlt, da beviset for, at der var tale om
sorevere, foreld. Der var ikke dd til at hale det kostbare anker op —
ankre var ikke til at skaffe pa rejse, hvert skib medbragte 2 pligt-
ankre, 2 dagligankre og 2 varpankre, uerstattelige hvis et af dem gik
tabt, ingen umage blev sparet for at bjerge det — men denne mor-
gen nojedes de pi Elephanten med at sztte en boje pa ankertovet og
sd 1 ovrigt hugge det over med en okse. Frem bag L’Isle de Gorée
brusede Elephanten i spidsen for David, Kobenbavn og Christian med
den storst opnielige fart. Felden klappede i.

Man ma lade Samuel Fischer, at han ikke lod sig overmande af
overraskelsen. Han lod flejte vare flojte og satte kursen direkte
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Adelsmanden Ove Gedde (1594
1660) var uddannet som officer og
embedsmand, da han som ganske
ung blev sat i spidsen for ekspedi-
tionen til Ostindien. Han ejede
godser i Norge og Skane, gjorde
karriere I fladen og endte som
rigsadmiral. (Kongelige Bibliotek,
Billedsanlingen).

mod Elephanten, som han senere tilstod, fordi han mitte regne med,
at det rigeste bytte var at finde pa dette skib. Det var sin sag at dbne
ild pa lengere afstande, for i si fald métte man spille hasard ved at
sl smut med kanonkuglerne hen over vandfladen, si Ove Gedde
ventede med at lese det forste skud, indtil afstanden var formind-
sket til 200 m eller snarere mindre; den effektive kampafstand var
faktisk kun et halvt hundrede meter, og vi ved fra Ove Geddes rap-
port, at Le Lion d’Or og dens jagt passerede Elephanten si tzt, at man
kunne ribe til hinanden fra skibene. Fra Elephanten blev der fyret et



skud mod begge fjendtlige skibe, men Ove Gedde fortzller ikke,
om de ramte, og det har de nazppe gjort.

Lad os gore op med jagten forst; den passerede Elephanten og ro-
dede sig ind i en kanonduel med Christian, en 9-10 skud blev ud-
vekslet, hvorpa den hollandske flojte niede frem og med den brave
kaptajn Sillesen i spidsen entrede og erobrede skibet uden sterre
besvar og uden blodsudgydelse. Christian havde dog fiet sender-
skudt dele af rigningen. Den erobrede jagt viste sig at vare et godt
bytte. Skibet var pa 24 lzster, armeret med 2 gottlinger og 4 sten-
stykker® og blev indlemmet i den danske flide under navnet jzgeren.
Det var det skib, som Hans Lindenow fik betroet, og det, hvormed
han prevede at flytte Kap det Gode Hab, men gik pa grund inden,
og dermed mistede fliden dette skib.

Efter en af serevernes, en engelsk styrmands, forklaring troede
Samuel Fischer, at han havde at gore med spanske eller portugisiske
skibe — altsa fair game — og da bade blev sat i vandet fra dem, blev
han ganske overstadig; det kunne kun betyde, at besztningerne for-
sogte at undslippe til kysten med de kostbarheder, som skibene
havde medbragt fra @sten. Dette var hans sereverlivs store chance,
skent styrmanden, til hvis palidelighed vi kun har ringe tiltro, efter
sin forklaring forsegte at komme keoligere Atlantvand i blodet pa
ham. Styrmanden syntes, at seroverne skulle overgive sig, men
Samuel Fischer var helt overstadig og ikke til at overtale. Forelobig
manevrerede begge skibe for at fi fordelen af vinden over mod-
standeren. Under disse manevrer satte Samuel Fisher sin lojtnant
over med en bad dl Elephanten for at vise den franske konges pas,
som i Samuel Fishers ojne legitimerede hans opfersel. Ikke godt
nok, svarede Ove Gedde, og heri havde han helt sikkert ret, for der
var intet udestiende mellem Danmark og Frankrig pi dette tids-
punkt. Skibene l4 stadig si tzt ved hinanden, at denne besked
kunne rabes over til Le Lion d’Or, og Ove Gedde lod sine ords al-
vor understrege af nok et kanonskud og en mundtlig opfordring til
Samuel Fisher om at stryge. Svaret var semandsmassigt og uhevisk,
hvorpa Ove Gedde lod trommen rore og trompeten gjalde for at
vise, at man pa Elephanten nu gjorde klar til at entre.

S4 endelig gav Samuel Fisher op, »winched ... med itt Thorre-
klzde« og satte over til Elephanten, hvor han overgav sig, bad om og
fik quarter, lov til at beholde livet. Le Lion d'Ors besztning nedlagde
vibnene og blev lagt i jern, medens danske officerer og sefolk be-
satte skibet.

Fidele gik det varre. Kaptajn Degermund havde iagttaget de an-
dre seroverskibes skzbne, han havde ingen mulighed for at slippe
ud i frit farvand, hvor han kunne slippe fra de danske skibe, og der-
for leb han sit skib pa grund; let nok, for i dette farvand er der
nazsten ikke andet. Da skibet stod fast, blev det forladt af mand-
skabet, som forinden streede krudt ud over alle dzk for at »for-
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2. Gottling er en forholdsvis
lille kanon, stenstykke er en
jernstebt kanon til sten- eller
jernkugler.

3. Gzngs ment, serlig brugt
udenfor lands lov og ret.
Kaptajn Silvers papegoje fra
Robert .. Stevensons Skatte-
oen sad altid pa hans skulder
og ribte »pieces of eightc.

derffue danskerne«, nir de entrede. Her mi vi imidlertid vende til-
bage til de entreprenante kystnegre, for de kom forst, heldigvis ma
man sige som dansker, for de kom til at antznde det med rund hind
udstreede krudt. Ove Gedde skriver, at de gjorde det med deres
lunter, og umuligt er det vel ikke, at negrene var i besiddelse af sky-
deviben, og at de var uforsigtige i omgangen med lunterne. Vi vil
ikke afvise, at de allerede havde nogle til deres disposition, men det
er ogsd nerliggende at tro, at de har varet uforsigtige med lys og ild,
da de trengte ned i Fideles dybder pi jagt efter det bytte, der ventede
dem.

Resultatet blev det samme. Fidele eksploderede og ombragte 40
negre — dagens eneste krigsofre — og brendte ned til vandlinien.
Men vraget var stadig negerenes ejendom, sagde de med vagt, der
ikke ma have varet helt ubetydelig, for Ove Gedde matte betale
dem so pieces of eight’ og nogle stykker lzrred for at fa lov til at
bjzrge fra vraget, hvad der stadig lod sig bjzrge, en kobberkanon,
femn jernkanoner, tre ankre og et tov.

Sejren blev fejret med tilberlig grundighed. Ove Gedde var ojen-
synlig den eneste, der folte nogen form for betznkelighed; det
fremgar af, at Samuel Fisher blev forhort gang pa gang, og hver
gang erkendte, at han havde »med Roven pecceret, at han pa nu-
dansk havde veret beskzftiget med roveri, og herom kan ingen be-
rettiget og rimelig tvivl herske.

Samuel Fishers opforsel i fangenskabet bekrzftede antagelsen.
Fra Cap Verde lob fladen til Portudali (Porto d’Ally), hvor en del
portugisere havde slaet sig ned og handlede med huder og skind,
elfenben, ambra og lidt guld fra floderne. Her habede Ove Gedde
at kunne f3 frisk proviant og frisk ferskvand. Natten efter at fliden
var ankret op pi reden ved denne handelsby, forsogte Samuel Fisher,
imod hvad han havde lovet, da han fik quarter, at undslippe ved
sammen med nogle af sine folk at springe i vandet fra galleriet pa
Kobenhavn, hvor han var anbragt, men ikke i jern, for han havde lo-
vet ikke at ville flygte; det 14 i det lofte om at spare hans liv, som de
danske havde givet ham. Kobenbavns storbid var sat ud og skulle
bruges under den videre flugt, som kun blev forhindret ved de
danskes arvagenhed, og allerede nzste dag mitte piratkongen stille
til regnskab for det brede rad. Dette bestod af alle lederne pé eks-
peditionen, bade seens og militzrets og handelens. Kongen havde
udnzvat Ove Gedde til prasident for ridet. Det bestemte alt:
hvilke kurser, der skulle styres, rationer, anleb af forsyningspladser,
disciplin osv. Kun ridet matte idemme livsstraf. Forsamlingen
havde faste modedage, men prasidenten kunne til enhver tid ind-
kalde dets medlemmer.

Hans sag stod skidt. Ved flugtforseget havde han lest Ove
Gedde fra loftet om at spare hans liv, og de var vendt tilbage til
square one — soreveren contra den lovens mand, som admiralen
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ogsa var. Det endte, som det mitte; det brede rid demte Samuel
Fisher til doden, dommen at effektuere ved, at Samuel Fisher skulle
kastes overbord til hajerne eller til de i dette farvand szrlig plag-
somme og livsfarlige flodheste. Det var ikke engang en sarlig hard
straf; det var helt efter bogen.

Den var dog ikke afsagt af Ove Gedde egenmagtigt, men af det
brede rad, og det ma da gere indtryk, at han lod sig overtale af hr.
Boschouwer og den vigtige hollandske kebmand Peter van Xanten,
der samlet gik i forben for Samuel Fisher.

Ove Gedde, der er fremstillet som jernhard inddl grensen for
det sadistiske, benadede Samuel Fisher pa betingelse af, at han
fulgte med fliden til Osten og gjorde tjeneste som menig soldat,
samt af, at han blev derude i det fremmede. Det betyder, at Samuel
Fisher slap billigt, og det eneste, man kan bebrejde Ove Gedde, er
hans utidige hjertebledhed. Som dog havde sine grenser, for Ove
Gedde var stadig optaget af at sikre sig, at han havde handlet ret.
Samuel Fischer blev derfor underkastet endnu et forher — et pinligt
sadant, for det var tilladt, nir en tilstielse allerede var aflagt, som
Samuel Fisher havde gjort det — og tilstielsen blev gentaget. Han er-
kendte, at han, der ikke havde fiet det til opgave, havde angrebet og
plyndret engelske skibe, og at han derved havde gjort sig skyldig i
soroveri. Han underskrev tilstielsen, som desvarre horer til de ak-
ter, der er gaet tabt, da en lettet Ove Gedde sendte dem hjem; nu
havde han ryggen fri i forhold til Christian IV, som ikke ville kunne
kritisere et effektivt indgreb mod en notorisk serover.

Lad os gere op med Samuel Fisher. Han overlevede rejsen til
Kap det Gode Hib, der kostede hen ved 250 mand livet af sult,
skerbug, torst og sygdomme. Den 8. juli 1619 ankrede fliden op i
Taffelbayen, nde Siuge blefve sat i Land for at forfriske sig udi den
landlige Luft«, og fladen forsegte at komme til krzfter igen efter
den lange tur fra Cap Verde. Som ugerne gik, lykkedes det, men
med de genvundne krefter steg spzndingen igen mellem hollen-
dere, danske og franske og mellem gesandten og admiralen, som ef-
terhinden var ndet til vished om, at Boschouwer var en svindler,
men som ikke kunne gore noget ved det, fordi det beted, at den i
egne ojne ufejlbarlige Christian IV ikke havde kunnet gennemskue
en zgte »sol och vir-mandg, som svensken kalder den slags. Spillet
blev slettere og slettere og Ove Geddes miner strammere og stram-
mere.

I begyndelsen af august 1619 var man sa smat rede til at fortsztte
mod Ceylon. De franske sorevere fik valget mellem at sverge Chri-
stian IV huldskab og troskab og fortsztte pi lige fod med hensyn
til lan og forplejning som de ovrige ekspeditionsmedlemmer eller
blive sat i land til de vilde dyr og hottentotterne, som endnu ikke var
blevet berovet deres land af andre negere. Capetown var der endnu
ikke tznkt pa, og valget var let. Den . august 1619 kl. o2 om nat-
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Sidste side uf Ove Geddes beret-
ning om sin rejse, som sluttede
mied tilbagekomsten til Kobenbavn
den 4. marts 1622. Med Gedldes
egenhandige underskrift. (Rigs-
arkivet, Danske Kancelli, B 169).

ten stod fliden til ses for at runde Afrika og passere gennem
Mozambique-kanalen. Mange af de ombordvarende var syge,
mange af dem dede, utilfredsheden var stor, og Samuel Fisher fi-
skede sit navn tro i rerte vande. Under opholdet i Taffelbayen
havde han gjort sit bedste for at fi sine gamle skibskammerater til
at svigte deres nye ed til Chrisdan IV og for at puste til ilden mel-
lem hollznderne og danskerne. Det var ikke gaet Ove Geddes nzse
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forbi, og allerede den 12. august blev Samuel Fisher stillet for ret-
ten en gang til. Hans sag stod stadig skidt og denne gang sia meget
varre, fordi hans tilhengere pa David ikke var i stand til at sztte
over til Elefanten for at sidde til doms over ham; méske var det
segangen, miske travlheden ved at forberede deres. egen deser-
tering fi dage senere. Det gik, som det matte, Samuel Fisher blev
demt for sin illoyalitet og hzngt i bovsprydet; hans medsammen-
svorne blev lagti jern eller idemt beder. Og det var si forelebig en-
den pi det muntre piratliv; de sidste rester af det faldt fra hinanden
under trengslerne i Osten.

Tilbage til Cap Verde. En af de mere forbloffende ting ved stu-
diet af skibsartiklerne fra 1536 til 1625 er, at de i det vaesentige
handler om, at man ikke mi slese med maden, og om, hvorledes
bytte skal fordeles, det sidste smukt vidnende om en mageles og se-
nere tabt optimisme. Ove Gedde kendte sin konges mistenk-
somme natur og hans overbevisning — der maske endda var rigtig —
om, at han altid blev snydt, s4 han gennemgik de to erobrede skibe
med en tzttekam og registrerede alt, hvad der blev fundet pi dem,
med yderste omhu. Kongen skulle jo have sin anpart af byttet, og
Ove Gedde elskede hele livet bogholderiets zdle mysterium.

Med hensyn til skibene sad man i et dilemma. Efter reglerne
skulle der vare sat et prisemandskab ombord for at sejle dem til
Kebenhavn, hvor de skulle vere kendt for rette priser eller ej, men
mandskab var netop, hvad fliden ikke kunne afse. Der var langt til
Ceylon, og tab var at vente. Det forste indtraf endda ved Cap
Verde, da nogle vagtposter, der skulle pise, at fyldningen af vand-
tonder ved en fersk kilde i land ikke blev forstyrret, i stedet for satte
deres gevarer i pyramide og gik i vandet. Negrene havde luret i
buskadset ~ de ma ikke have troet deres egne ojne — og de si deres
snit til at gd tl angreb og drabte eller fangede 31 danske og sarede
1o0. De 11 af fangerne blev med stort besvar leskebt, hvorimod 12
blev efterladt til en ukendt, men nzppe behagelig skazbne. Hvem
ved, om de endte i en sammenkogt ret? Fra det ojeblik behandlede
Ove Gedde negrene med endnu sterre respekt.

I vanskeligheder var han, Ove Gedde, med hensyn til de ero-
brede skibe. Hvordan skulle han slippe uden om en direkte, konge-
lig ordre, som i varste fald ville forringe muligheden for rejsens hel-
dige udfald i maiske afgerende grad? Den lesning, som han fandt
frem dl, modbeviser dem, der har udtalt sig forbeholdent om hans
intellektuelle kapacitet.

Det var simznd nemt nok. Han gjorde bare det, at han i det
brede rid stillede forslag om, at man lod de erobrede skibe fylde
med salt pi de capverdiske oer, at man lod dem bemande med 20
mand, og at man lod dem fore skibene til Kebenhavn. Admiralens
forslag blev omhyggeligt fort til protokols og nedstemt den 18.
marts, da ridets flertal vedtog, at skibene skulle med til Indien, Le
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Lion d’Or under det traditionelle navn i den danske flide Patientia.
Nar admiralens formelle protest blev fort til protokollen med den
tilfojelse, at det brede rid selv matte bzre folgerne af de forviklin-
ger, som beslutningen matte fore til, skulle den hellige eller uhellige
grav vere vel forvaret. Han havde da bevist, at han havde gjort sit
bedste for, som han skrev, at forhindre »Uenighed mellem Rigerne
for vores Skyld«, men i ovrigt var han magteslos; en administre-
rende direktor ma rette sig efter sin bestyrelses ordrer. Et elegant
diplomatisk skaktrzk, verdigt ogsa for en nutids embeds- og be-
stillingsmand, der tjener et lunefuldt, kursskiftende og upalideligt
regime.

Inderst inde passede det Ove Gedde ganske godt, at han tabte
slaget i radet. Patientia viste sig at vare langt den bedste sejler i hele
fladen og gjorde god og tro tjeneste for de danske i Osten i mange
ir, og mandskabet fra sereverskibene var et velkomment tilskud;
hvide liv var kostbare i @sten, og det var rent spild at henrette for
mange af dem.

De blev derfor fordelt mellem skibene, den hollandske flojte
blev temt og dens ladning af proviant og stores ogsa fordelt, og der
blev givet ordre til en lageroptzlling, som afslerede, at alle skippere,
hver og en, hver for sig, havde stukket lidt ekstra til side i skjulte re-
server; der havde for eksempel varet vand nok ombord pé skibene
til 3-4 maneders forbrug, si de dede, fangne og sarede vagtsoldater
kunne have varet sparet. Det fremgar af rapporten, at admiralens
vrede efterhanden var vokset til det hindgribelige, og at hans auto-
ritet pa fladen i hojere og hejere grad voksede, indtil den nzrmede
sig det, som den var tenkt at vare.

Nu gjaldt det den nzste etape; den svareste af dem alle, til Bra-
silien, mod syd langs kysten og s& mod est til Kap det Gode Hab.
Ove Gedde gjorde sig ingen forestillinger om, at det blev en lyst-
sejlads, men for fladen stod til ses i Guds navn, havde han en pligt
at opfylde.

Den hollandske flojte var fuld lastet med salt, klar til hjemturen.
Med sig skulle den bringe admiralens rapport om, hvad der var sket
pa rejsen hidindtil. Den rapport satte Ove Gedde sig til at skrive
»udi Seen vnder Polens Hoigd 11 grader och 30 minutter« med tun-
gen langt ude i kinden.

II1. Den bitre kalk

Det er den 10. april 1619. Kaptajn Sillesen og Hans Majestzt kong
Christian IV venter, og de rede damaskes puder pa admiralens seng
lokker forgzves. Nu kan det ikke udskydes lengere.

Ove Gedde begynder rapporten, i tidens pompese stil siledes:
»Naade, Fred, Loeche och Langsommeligt Regimenthe med all Thi-
melig och euig Wellfzrtt enscher ieg eders Kong. Mayestett, althid
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aff Gud Allermechtigste«. S4 vidt, s godt. Nu kom det svzre. Rea-
liteterne.

Det, som det gzlder om, er at notere sig, hvad admiralen ikke
indberettede til sin herre og mester. Han nzvner ikke, hvor store
vanskeligheder, han havde haft med at opretholde disciplinen pa
fliden, medens den 14 sdlle i Cowes Road (og han vidste, at intet
irriterede kongen mere, end at noget 14 stille), han omtalte ikke de
hollandske kebmands og gesandtens luksusforbrug af Compagni-
ets midler, overfor hvilket han havde mittet gribe brutalt ind, han
skrev intet om skipperen pia Kebenhavn, Sichss Jacobsen, der
havde »ladet ord falde iblandt Folket, som Folkene noget ner til
Meutenation kunde foraarsage«, han talte ikke om skanderierne om
pladserne ved messernes borde og om misbruget af beholdnin-
gerne af alkohol, der stod intet om de bortlebne sefolk og Ove
Geddes egen tjener, skipper Niels Malmes son, der ogsa stak af.

Navnlig én episode blev gemt til den endelige rapport, i hvilken
der stir: »Den 17. Januarii om 8 Slet gjorde (jeg) tilberlig Tegn, at
(jeg) om Middagen vilde gange til Seils, men blev impederet, baade
formedelst Kaiserlig Gesandt og vores Folk, som ikke udkom (fra
fastlandet)«. Alle Ove Geddes andre problemer var smaiting, som
han nok kunne have levet med (skent kongen, udsat for det samme,
ville vare sprunget i luften successivt), men den 17. januar burde
han ikke kunne have levet med. En admiral, hvis ordre om at ga til
sos bliver medt med darlige undskyldninger eller blot ignoreret!
Utznkeligt i hvilken som helst flade indtil den germanske i 1918.

Men Ove Gedde forfulgte ikke sagen. Hvis han havde valgt at
gore det, ville det ogsa have fort til et sammensted med gesandten
Boschouwer, og til det var tiden endnu ikke inde. Nok enskede Ove
Gedde gesandten hen, hvor peberet gror — det var faktisk ogsé fla-
dens mél — men her havde diplomaten Ove Gedde brug for ham,
og lige nu var det sin sag at klage til den lille Christians gudfader
over hans biologiske fader*; hvem ville den altid mistroiske monark
tiltro? Nzppe Ove Gedde, for sa ville monarken indremme, at han
havde taget fejl af Boschouwer, og Christian IV tog aldrig fejl.
Bedre at bide i endnu et surt zble og se, hvad fremtiden bragte;
maske var fliden sa heldig at synke med mand og mus, méske fandt
den et bjerg af god billig peber for enden af regnbuen, og hvorfor
dog skaffe sig selv yderligere ubehageligheder pé halsen fra en kort-
luntet konge som Christian IV. Det kunne vente til den endelige
rapport. Til den tid havde admiralen varet igennem smeltediglen og
var kommet lutret ud.

I den forelebige rapport blev det ubehagelige stof derfor ude-
ladt, men medet med seroverne blev refereret i alle sine pragtige
detailler. Pa dette punkt vandt kancellisten over admiralen; gang pa
gang blev det fremhavet, at Samuel Fisher hele tiden og vedhol-
dende havde fastholdt sin tilstielse om, at han var giet pa seroveri,
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Detailkort over bugten ost for
Cap Verde. Den tilhorende tekst
i det nederlandske soatlas forkla-
rer, hvordan kysten fortonede sig,
og hvor man kunne fylde fersk-
vand. (Johannes van Keulen: De
Nieuwe Groote Ligtende Zee-
Fakkel, bd. 5, 1740).

og at danskerne havde handlet ret. Denne fremhavelse gentages sa
ofte, at det virker pifaldende, som om Ove Gedde selv havde pi
fornemmelsen, at han havde lindet pa laget til Pandoras @ske og
sluppet al landsens ulykker los. De 22 af de franske fanger var ble-
vet taget i dansk tjeneste; hvis de ikke var serovere, kunne den fran-
ske konge kritisere det, og hvis de var serevere, kunne Christian IV
kritisere det. Forsvaret var, at de hyrede kom »aff det Folch som
uschyldigen paa den Fri byttere war kommen, och sig goduilligen
wille lade anthage«. Det var sandelig forbleffende sa fa bona fide
sorovere, der havde varet ombord pa de franske skibe, og Ove
Gedde matte habe, at kongen lzste afheringsrapporterne med
mindre koncentration end admiralsrapporten, som i sandhed blev
skrevet pa gyngende grund, hvorved tenkes pa mere end Atlanter-
havet.

N4, men heldigvis »stander allthingist ellers Well till baade med
Eders Mayestats Folch och Flode«, og der vedlegges en lille op-
mearksomhed, »4 aff de Pharaonis hens« (zgyptiske adselsgribbe til
kongens zoologiske have ved Kobenhavns slot) og en »aff de Sub-
tiliste Sorthe, som ieg haffe seet i disse Lande« — nzsten menne-
skelig, md man tro — men ingen af de heste, som kongen havde be-
stilt, for deres kvalitet var for lav og prisen for hoj pi det lokale
marked. Hr. Sillesen havde varet fladen til stor gavn og blev ind-
stillet til frihed for at betale Oresundstold for sig og sit skib til be-
lenning; Til slut underdanige hilsener til den Udvalgte Prins og til
de Unge Herrer.

Det var det. Rejsen kunne fortsatte, nu for alvor ind i det store
ukendte, hvor fremmede baciller, mangel pa den rette proviant og
rent drikkevand, vilde dyr og forrzderiske indfedte ventede pa de
endnu naive danske.

Og sa slog mafiaen til under flidens gang over oceanerne. Bag-
manden for den franske seoreverflade, financieren, afslorede sig.
Det var baron de Chapellaine, som havde sin konge, Louis XIII’s,
ore. Til ham klagede han over de danskes overgreb pa hans skibe,
der ikke havde noget som helst med sorovere at gore, og som nu var
gaet tabt med et dybt, dybt hul i baronens tegnebog til folge. Hen-
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vendelsen til Louis XIII indleb pi et for de danske uheldigt tids-
punkt, idet regenten netop var optaget af en klage fra en kebmand,
Abraham du Quesne, hvis skib, La Colombe, var blevet opbragt ved
Andesnes i Norge af den danske kaptajn Joakim Skomager, grebet
i ulovligt hvalfiskeri. La Colombe var blevet fort til Danmark, Keben-
havns riader og borgmestre havde demt skibet en ret prise, Rigs-
radet havde stadfzstet dommen, og La Colombe var tabt for denne
undersit af Louis XIII. Tilsammen blev dette monarken for meget;
vel var der fred mellem de to lande, men det var pa tide, at de dan-
ske fik sig en lerestreg; hvad bildte disse barbarer fra Norden sig
ind?

Den 9. juli 1622 udstedte den franske konge et lettre de marque’
til baron Chapellaine og befalede, at alle danske i Frankrig skulle
arresteres, alle danske skibe, der 13 i eller anlob franske havne, skulle
holdes tilbage, og alle danske varer i Frankrig skulle beslaglzgges.

Da Christian IV herte om disse beslutninger, blev han »malcon-
tent« — godt mopset. Adelen fik besked om at hjemkalde sine son-
ner fra deres uddannelses- eller snarere dannelsesrejser 1 Frankrig,
og kebstzderne fik ordre til ikke at lade deres skibe sejle til Frank-
rig. Det ubehageligste var handelen, is@r p4 Spanien, men ogséa Syd-
vest-Frankrig, efter det livsvigtige salt, som man ikke kunne und-
vare i landets husholdninger. Det blev endog optaget til overvejelse
som et modtrzk at lade de danske orlogsskibe, der konvojerede de
danske saltflider, sti til ses, medens ladningerne fled ind pa han-
delsskibene, for at bruge ventetiden til en rask jagt pd franske skibe.
Den regulere krig, som det ville have kunnet medfere, blev dog
undgdet; den klogere, men ogsa gustne eftertanke vandt, om end
ikke uden videre, for kongens ordrer blev genudstedt i 1623. Ove
Gedde havde altsa set rigtigt; der blev en skrzkkelig ballade pa et
hojere plan, end en 24-drig admiral kunne klare.

Det varste er tilbage. Den 30. september 1622 indberettede den
svenske agent — spion — ved Sundet til sin herre og mester, at en
skotte nogle dage for var ankommet til Kebenhavn og havde for-
talt om Chapellaine, at »for:ne fransos war vthij sien medh ett ko-
steligt och welmunteredt schiep och hade vnder Engelandh tagidtt
2 dansche Kiébmans Skiep fulle medh skone warer och ihielslagit
s mange, som der vpa wore, laithandes denne skitten allenest be-
hilla liffwedt, huilken och war der vp4, at han samme tjender hir
férkunna skulle«. Den heldige skotte havde som ensket ladet be-
skeden ga videre, idet han overrakte Christian IV en kopi af Louis
XIII’s lettre de marque. Traktaten om fred mellem Frankrig og
Danmark skrev sig tilbage til den 29. november 1541, men, som
Ludvig sagde, det var danskerne, der havde slaet forst.

Ove Gedde var kommet hjem 1 marts 1622, et halvt irs tid for,
og vi kender ikke hans reaktion, heller ikke kongens reaktion, men
vi er 1 besiddelse af en kopi af et brev fra Ove Gedde til Compag-
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niet, skrevet i en sd ulzselig hiand, at vi gztter pa, at det er skrevet i
vildt raseri, maske fordi ansvar er gjort geldende mod Ove Gedde
eller forsegt gjort geldende. Pa lengere sigt kom affzren ham ikke
til skade. Han endte livet som rigsadmiral, medlem af Rigsridet og
lensmand p4 Hald Hovedgard, men anderledes var det pa kort sigt.
Han havde trods alt fortjent en belenning; han havde skaffet Dan-
mark en bastion i Osten, hvoraf nationen siden avlede en rig hest,
han havde opfort det faste stottepunkt, Dansborg i Trankebar si
godt, at englenderne brugte det som model, da de siden skulle
bygge en fastning i Madras, han havde varet sin konge tro, da Kej-
seren af Ceylon tilbed ham personlig det halve kejserrige, og han
havde fulgt dydens smalle kelvandsstribe, omgivet af bedragere og
forredere og trodset en kejser med 5000 til tenderne bevabnede
indfedte soldater og med selv kun 10-12 raske mand i ryggen. Han
fortjente bedre end det, han fik, to norske smalen, der blev udnyt-
tet som uddannelse for unge adelige, som endnu ikke havde gjort
sig fortjent til bedre.

Vorherre synes at have delt denne opfattelse. Et par ir senere
sparkede en norsk bonde tl en sten pid marken og stirrede un-
drende pi resultatet. Ove Geddes len omfattede et bjerg af selv,
Kongsberg, og sa gik det fremad for ham igen.

Men det er en anden historie. Forelobig stir vi og betragter re-
sultatet af ungdommelig vovemod og ubetznksomhed og mangel
pé besindighed; to ganske uskyldige danske handelsskibe med deres
skonne varer og to nedslagtede besztninger tabt, uden at nogen
gjorde mere ved det.

Tredivearskrigen rasede, og der var s& mange liv og s& megen
ejendom, der gik tabt. Den hele geschichte fra hin februar morgen
i 1619 ved Cap Verde til afslutningen i Nordseen i eftersommeren
1622 var bare en krusning pi elendighedens havoverflade.

IV. Efterskrift

Denne beretning er skrevet pa grundlag af trykte og utrykte kilder.
Vi har valgt at angive vores hovedkilder her tl slut i stedet for at af-
bryde vores fortzlling utallige gange med kildehenvisninger.

Fra Rigsarkivet har vi hovedsageligt benyttet Ove Geddes rap-
porter til Christian IV, nemlig 1) Fortegnelse paa alt, hvis paa denne
Indianske Reise forefalden er, fra Begyndelsen den 14 Novembris
1618 og indtl den 4 Martii Ao. 1622; 2) Fortegnelsen paa alt hvis
paa Ceylon med Keiseren saa og paa Coromandel med Naichen af
Tanjour forefalden er fra 18 May 1620 til 1. Jun. 1621; og 3) For-
tegnelsen paa alt hvis imellem Naichen af Tanjoure og os forefal-
den er, saa vel som alt hvis den Coromandelske Kiebmandskab an-
langer. Rapporterne er udgivet af Johann Schlegel i »Sammlung zur
Dinischen Geschichte, bind 1, Kebenhavn 1772.
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Forheret af fribytterne, breve fra Ove Gedde til Majestzten fin-
des i Danske Kancelli pk. B.160, medens forskellige instrukser med
videre ligger i Danske Kancelli pk. B.144.

En trykt kilde med et vald af oplysninger er: RELATION / Oc
wisz Berettning fra de danske Skibe: Elephanten. David. Christian.
Kiebenhaffn / oc Jacten / Oresund. Som udi GUDS Naffn / Fra
Kiebenhaffn / oc til det Keiserdom Seilon / udi Ostindien Erre
forskicked / under Erlig oc / Velbiurdig Mand Offue Giedde til
Tommerup osv., Kebenhavn 1620. Skriftet er pa 16 sider og rum-
mer si mange detailler, at vi har en begrundet mistanke om, at en
del af det er en ojenvidneberetning om iszr seslaget. Mon det var
vores tapre forer af den hollandske flojte, der var dette vidne? For-
uden en beretning om sejladsen til Cap Verde, indeholder skriftet
en afdeling, der kun er PR for togtet til Sri Lanka.



1. Becker-Christensen 1988,
S. 293.

2. Monrad Moller 1981, s. 81.

3. Sundbo, s. 328.

4 LA: Nykobing ridstue
»Miler- og vejerprotokol
1758-1820¢.

Niels-Peter B. Andersson

Sefart og handel pd Rervig
Toldsted 1731-1798

Rorvig toldsted var et ud af landets knap 5o toldsteder. Det 13 be-
kvemt placeret ved indsejlingen til Isefjorden. Alle skibe med kurs
mod kebstzderne Holbzk, Nykebing, Frederikssund og Roskilde
skulle angive deres last ved toldstedet, inden de kunne fortsztte
sejladsen ind i fjorden. Inden for fjordsystemet var sejladsen told-
fri. Lokale smabade og fiskere kunne siledes sejle toldfrit mellem
kobstzderne ved blot at anmelde deres forehavende til tolderen i
Rorvig, Nordsjzllandske fiskere fra Kronborg distrikt havde ogsé
en sazrlig ret til toldfri sejlads i Isefjorden.' De kom til toldstedet
med en passerseddel fra regimentsskriveren for at hente korn til
eget forbrug. Byfogeden i Nykebing var noget forternet over den
trafik, der stort set gik uden om kebstaden. Han pistod, at fiskerne
hentede langt mere korn end de selv kunne forbruge, og en del af
bidene sejlede da ogsa til Kebenhavn og lossede deres last.?

For 1700-tallets skippere var det vanskeligt at navigere i omradet.
Det gjaldt bide selve indsejlingen til Isefjorden, der var ganske
smal, og andre steder inde i fjorden var der kun var fd meters vand
og mange pynter og rev at navigere forbi. Det var derfor alminde-
ligt, at fremmede storre skibe sogte lods. Det var gerne en lokal
skipper, der tjente en ekstra skilling pd lodseriet, men fra 1728 blev
arbejdet mere formaliseret da man fastansatte en lods til at hjzlpe
de fremmede skibe.’ For at undgi sejlads inde i fjorden er det sand-
synligt, at storre skibe ankrede op ved toldstedet og lossede lasten
over i mindre bide eller pramme, der sejlede lasten til den endelige
destination. Den trafik kan ses i Nykebings maler- og vejerproto-
kol.# Den overvejende del af de indmalte varer i protokollen ind-
kom 1 4bne bade med hjemsted i Nykebing eller Rorvig. Lasterne
indeholdt kebmandsvarer fra Kobenhavn. En del af de smi bade
hentede formentlig selv varerne i Kebenhavn, men hovedparten
modtog forst lasten fra et storre skib ved toldstedet. En tilsvarende
trafik er ogsa tydelig i broregnskaberne fra Holbzk. Der ankom
ogsd mange sma Rorvigbade med mindre kebmandslaster.

Sejladsen til toldstedet

Med brug af toldregnskaber er muligt at lave en karakteristik af
sejladsen som den si ud i begyndelsen af 1730’erne. Den ma op-
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fattes som et ojebliksbillede, der danner et udgangspunkt for den
videre behandling af sefartens udvikling i omridet.

Der ankom irligt ca. 200 skibe til toldstedet med en samlet ton-
nage pa over 2000 kmcl.’ Det er en ganske omfattende mengde. Til
det nzrmeste toldsted, som 14 i IKalundborg, ankom kun omkring
den halve mangde, og i det hele taget var der ingen sjzllandske
toldsteder ud over Kobenhavn, Arhus, Alborg og Mariager, der
havde en sterre ankommen tonnage i 1733.° I sammenligningen
med andre toldsteder mi det tilfojes, at kebstederne inden for told-
stedet tilsammen havde et stort antal indbyggere og et noget storre
opland end de fleste andre toldsteder. Potentialet for en veludviklet
handel var derfor stort.

Holbzk var den storste anlebshavn. Her ankom mellem 35 og
40% af alle skibe. Til Roskilde og Frederikssund ankom tilsammen
40-45% af den samlede mangde, mens den sidste af kebstzderne
1 omradet — Nykebing — kun modtog 12-13% af skibene fra Rorvig,
De resterende skibe anleb mindre ladesteder i omradet. De sterste
og mest typiske var godserne Dragsholm, Annebjerggird og Eg-
holm, men der var ogsa laster til f.eks. Ore og Bramsnas.

Nar skibene havde angivet lasten ved Rorvig, var sejladsen videre
ind i Isefjorden og mellem kobstzderne toldfri. Det giver tilsam-
men med sejladsforholdene usikkerhed om, hvorvidt angivelsen i
toldbegerne af den endelige destination er korrekt. For skibe til
Roskilde og Holbzk er der ved brug af accise- og broregnskaberne
mulighed for at kontrollere ankomsthavnen. I princippet skulle
enhver ankomst i toldbogen nemlig tilsvares af en i accise- og bro-
regnskabet. Ved en direkte sammenligning mangler der i accise-
regnskabet for Roskilde 26 af de 64 anforte ankomster fra toldbo-
gen 1731, og 13 ankomster i forhold til toldbogen 1733. Der er i
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J. RA: Toldregnskaber »Hol-
bak og Rervigs regnskaber
for told, konsumtiom m.v.
1730-1798«

6. Indkommen tonnage for
Kalundborg 1049,5 kmcl., og
for de de 4 storste toldste-
der: Kebenhavn 22736
kmel., Arhus 2653 kmcl.,
Alborg 4894 kmcl. og Mari-
ager 3778,5 kmcl. Moller
1981, bilag 4.

7. Moller 1981, s. 35ff.

acciseregnskaberne ingen poster, der ikke er anfort i toldbogen. For
Holbzks vedkommende viser sammenligningen en lignende uover-
ensstemmelse mellem toldbeger og broregnskaber. Kontrollen be-
krzfter, at mange skibe ikke sejlede til den angivne destination. De
lossede enten ved en anden kebstad eller sejlede direkte til modta-
geren uden om kebstzderne. Mzngden af de manglende ankom-
ster tyder pd, at netop den sejlads har varet ganske omfattende,
uden det er muligt at pracisere dens omfang nzrmere. Ved at
undgi anleb til en kebstad sparede skibene diverse havneafgifter.
Det kan ikke opfattes som direkte smugleri, idet de allerede havde
angivet lasten ved Rervig, men nzrmere en overtradelse af kob-
stezdernes monopol pa handel i omradet.

Det var nzsten udelukkende danske og norske skibe, der ankom
til Rorvig. De udgjorde 9o% af alle skibe fordelt med ca. halvdelen
til hver. Hjemstedsbetegnelsen var imidlertid ikke en klart defineret
betegnelse for, hvor skibet herte hjemme. Det kunne enten vare
ejerens eller skipperens bopzl, skipperens borgerskab eller skibets
overvintringshavn, der var afgerende for hjemstedet.”

Den lokale handelsflide

Det var et meget begrenset antal skibe, der var hjemmeherende in-
denfor Rervig toldsted. Indtil 1760 var der arligt 1-10 skibe med en
samlet tonnage pa 14-106 kmcl. De fleste havde hjemsted i Holbzk,
mens de andre kebstzder kun sjzldent havde hjemmeherende
skibe. I de folgende 15 ar var der arligt kun 1-2 skibe hjemme-
herende ved toldstedet. Derefter steg antallet igen, og i slutningen
af 1700-tallet var der 10-15 med en tonnage pi 91,5-185 kmcl. De
fleste skibe/bade var pa mindre end 5 kmcl. De havde, ifolge de be-
varede skibslister, hjemsted ved Roervig, men der 14 ingen kebstad
ved Rervig, og hjemstedsbetegnelsen dzkker formentlig over
skibe/bade fra hele omradet. Der var siledes skibe fra kobstz-
derne, men sikkert ogsa nogle, der havde hjemsted inden for told-
stedet, men ikke i en af kebstzderne. Det var de »lokale fragt-
mandc, der blot skulle melde sig ved toldstedet for at sejle toldfrit
inden for omridet.

Laster til toldstedet

Det er vanskeligt at lave prazcise opgerelser over indforslen af varer
til toldstedet. Det gzlder szrligt de mange laster med temmer. De
er opgjort i si mange forskellige dimensioner og kvaliteter, at en
samlet opgorelse ikke er mulig. At temmer var den mest alminde-
lige varegruppe ses i toldbegerne. IKnap 50% af de ankomne skibe
11731 og 1733 medbragte tre. Ud over tre var mur- og tagsten en
anden almindelig vare. De kunne selvfolgelig afszttes i kobsta-
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derne, men blev ogsa brugt til at stabiliserer skibets bevzgelser. Re-
sten af indferslerne var en lang rekke kebmandsvarer.

Vareudforsel fra toldstedet

I modsztning til de mange forskellige indforte varer var korn med
enkelte undtagelser eneste artikel, der blev fragtet fra toldstedet.
Benderne i omridet solgte kornet til byens kebmand, der organi-
serede den videre transport.

Opsummering

I begyndelsen af 1730’erne var Holbzk den sterste kebstad inden-
for toldstedet, hvad angar sefart. Der ankom ogsi laster til Roskilde
og Frederikssund, men karakteristisk for de to byer var, at skibene
sejlede derfra uden last. Nykebing blev hovedsagelig brugt som
central for udskibning af korn.

Karakteristisk for den danske provinssejlads var en kraftig orien-
tering mod enten Kebenhavn eller Norge. Analysen af skibsfarten
til Rorvig viser, at norske skibe ankommet fra en norsk havn ud-
gjorde en betydelig andel af den samlede mzngde skibe. De ankom
hovedsagelig med trz, og sejlede fra toldstedet enten med kornva-
rer eller i ballast. Af danske skibe ankom en del fra Kebenhavn. De
medbragte en rzkke kolonialvarer fra ind- og udland. En anden
gruppe af danske skibe var smi bide fra Helsingor, der ankom i
ballast og sejlede fra Rervig med mindre mzngder korn. De re-
sterende danske skibe ankom fra Alborg og Arhus med sild og salt.
Foruden enkelte svenske var skibe fra hertugdemmerne de eneste
udenlandske, der ankom til toldstedet. De medbragte hovedsagelig
mur- og tagsten.

Kornvarer var den eneste storre artikel fra toldstedet. Det blev
hovedsagelig fragtet til Norge, men ogsid Kebenhavn modtog korn
fra toldstedet. Skibe, der ikke indtog en kornlast, sejlede i ballast fra
toldstedet. De udgjorde mellem 30 og 40% af den udgiende ton-
nage. Det er en betydelig andel, der szrlig udfra en ekonomisk be-
tragtning ma have indtaget en last umiddelbart efter at have pas-
seret toldstedet.

Havneadministrationen i Holbxk

I Holbzk var det magistraten, der organiserede administrationen af
skibsbroen. Efter en periode, hvor administrationen var forpagtet
ud, var det efter 1727 enten en af magistratens egne medlemmer el-
ler en kebmand, der opkrevede accise- og havneafgifter og opstil-
lede broens regnskaber.? Stillingen som broens administrator kunne
vare et supplement til magistratmedlemmernes beskedne lon.?
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& Om havnedministrationen
for 1731. Smith.

9. Linde, s. 16-20.

10. Helle Linde anser havne-
administrationen for et af de
omrider i lokaladministratio-
nen, der hyppigst gav anled-
ning til underslzb og bedra-
geri. Linde, s. 7.

1. LA: Holbzk Ridstue
»Kommissionsakt til under-
sogelse af skibsbroen 1755-

1757.«

Regnskaberne blev hvert 4r, gennem amtmanden, indsendt til Ren-
tekammeret. Rentekammerets revision var meget optaget af rent
fiskale interesser, og opdagede derfor sjzldent lokale uregelmassig-
heder. Ud over revisionen var administrationen kun underlagt en
beskeden kontrol. Amtmanden havde en generel pligt til at fere til-
syn med kebstatsadministrationen. Hans funktion, som et admini-
strativt mellemled mellem lokal- og centraladministrationen, blev
lebende udviklet igennem 1700-tallet, men alligevel har det for den
lokale havnemester veret enkelt, og sikkert ganske almindeligt, at
pynte lidt pd regnskaberne for at putte en ekstra rigsdaler 1 egen
lomme."

I Holbzk kan man i et enkelt tilfzlde fi et indblik i havneadmi-
nistrationens omfattende mangler, der udviklede sig til direkte svin-
del. T 1754 nzgtede amtmanden at godkende regnskaberne for
broen, efter at have opdaget en rzkke uregelmassige poster pd
regnskabet. Der blev efterfolgende nedsat en kommissionsdom-
stol, der skulle undersege broens administration.'' Domstolen ud-
viklede sig til en omfattende sag med vidneafheringer og indtil flere
syn over broens tilstand. Efter 1 4rs undersogelser fremlagde dom-
stolen en rzzkke beviser for, at byens kebmand havde udstedt falske
regninger til broen. Det var sket efter aftale med broadministrato-
ren, der havde brugt regningerne som bilag til regnskabet for der-
efter at trekke pengene ud af regnskabet og beholde dem. Bro-
administrator Schougird, der samtidig var borgmester i byen, havde
ydetligere erkleret broen for at vere i god og brugbar stand, mens
den i virkeligheden var nazsten ubrugelig. Selvom beviserne for
svindlen, ifelge kommissionsdomstolen, var klare, blev borgmeste-
ren kun demt for en mindre del af anklageskriftet. Han skulle til-
bagebetale belebet, han havde svindlet for ialt 327 rdl., en bede pa
100 rdl. plus sagens omkostninger. Sagen beted, at det overordnede
ansvar for broens administration blev frataget magistraten og lagt
under stiftamtmandens tilsyn, der efterfelgende udnzvnte broens
administrator. Borgmesteren mistede altsé jobbet som administra-
tor men fortsatte, pa trods af dommen, pa sin borgmesterpost. Det
ma for nutiden vare et udtryk for, at den begiede svindel ikke blev
opfattet som noget szrligt belastende, men som en almindelig for-
seelse i 1700-tallets lokalstyre. Schougdrd havde faktisk varet borg-
mester siden 1730. Han underskrev hvert ar broregnskaberne, in-
den de blev indsendt til revision. Det er detfor nztliggende at tro,
at svindlen ikke begrensede sig til perioden 1755-1757, men i et vist
omfang ogsa fandt sted i perioden for 175 5. Sagen viste ogs4, at by-
ens kebmand havde veret szrdeles aktive i den begidede svindel.
Det er interessant, fordi det netop var nogle af byens kebmand,
der efterfolgende blev udnzvnt til at udferdige broens regnskaber.
Der er siledes intet, der tyder pi, at sagen blev indledningen tl en
@ndret praksis i havneadministrationen.
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Havnens indtagter

I vinteren 1731 var havneanlzgget i Holbzk blevet kraftigt edelagt
af is og blest. Det gav magistraten anledning til at overveje, hvor-
dan man i fremtiden skulle skaffe midler til vedligeholdelsen.':
Gennem stiftamtmanden rettede man henvendelse til Kongen og
sogte om ret til at opkrave en szrlig afgift pa alle ind- og udgiende
varer. Som noget szrligt for Holbzk opniede magistraten ret til at
opkrzve afgiften.” Den blev fastsat til 0,5% af vardien pi den en-
kelte vare, dog med undtagelse af dem der var ejet af byens
kebmaznd. De kunne nojes med at betale 0,25%.' 1 hele perioden
1731-98 udgjorde afgiften, der allerede fra 1735 blev forhejet til 1%
for alle varer, indtzgtsgrundlaget for broens vedligeholdelse. Den
indbragte arligt 66-839 rdl. Indtzgten var naturligvis afhzngig af
den ind- og udferte varemzngde, men det er karakteristisk, at pris-
stigninger i slutningen af perioden havde en szrdeles positiv ind-
flydelse pa indtzgtens storrelse. Af andre indtzgter modtog broen
en mindre del af acciseafgiften (8 rdl. 4rligt). Nogle ir indbragte den
ellers over 100 rdl.,, men hovedparten blev brugt til magistratmed-
lemmernes lon.'* Broen havde hvert 4r siledes en ganske pzn ind-
tegt. Den blev hovedsagelig anvendt til afdrag pa geld, der var op-
taget i forbindelse med reparationer og vedligeholdelse. En anden
fast udgift var lennen til broadministratoren. Han modtog arligt 20-
40 rdl. Havnen blev kun darligt vedligeholdt, men spergsmalet er,
hvor stor indflydelse havneforholdene har haft for sefarten. Det
kan ikke besvares fyldestgerende, men i broregnskaberne kan man
konstatere, at der gennem hele perioden kom ganske store skibe til
Holbzk. Det har varet besvearligt at laste og losse, men det har altsa
ikke afholdt dem fra at anlebe Holbzk. Derimod har det nok for de
hjemmeheorende skibe haft betydning, om det var sikkert at over-
vintre ved broen. To indberetninger fra magistraten antyder, at
hjemmeheorende skibe ikke overvintrede ved skibsbroen. Ifelge
broregnskaberne sejlede de ogsi 1 det sene efterdr fra Holbzk og
vendte forst tilbage med en last i foraret.

Ankomne skibe

Hvert ar ankom omkring 100 skibe til Holbzk. Antallet var ret kon-
stant. Der var kun enkelte afvigelser gennem perioden. I perioden
1758-1769 14 antallet overvejende under 100, mens der i 1790’erne
var en markant stigende tendens. Der var en betydelig variation i
storrelsen pé skibene. En del af ankomsterne var mindre bide un-
der 5 kmcl., men der kom ogsé sterre skibe pa op til 50 kmcl. Den
samlede tonnage er i forhold til antallet en bedre indikator for akti-
viteten pa havnen. Desvarre indeholder broregnskaberne kun ind-
til 1765 oplysninger om skibenes storrelse. De viser, at skibene gen-
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Fyordsystemet med Isefjorden og
Lammefjorden. Udsnit af Poul
Lovenorns store »Kaart over
Kattegatet«, trykt af Sokort-
arkivet i 1820.

nemsnitligt var pa 10-12 kmcl. For perioden efter 1765 mé det ud
fra den generelle udvikling af provinsskibsfarten antages, at skibe-
nes storrelse voksede, saledes at den samlede tonnage til Holbzk i
den senere periode ogsa var voksende.'

Vareomsztning

Et barometer for svingningerne i sofarten pa Holbak er mzngden
af de ind- og udgéiende varer. Sammenhzngen mellem ind- og ud-
forsel for samme ar er markant. I praksis har det varet fragten af
korn og indtjeningen derfra, der var bestemmende for, hvor mange
varer kebmazndene kunne indfere. Det forekommer kun tre gange
pa 66 dr, at verdien af de indgiende varer overstiger vaerdien af de
udgiende. Nir man skal undersege svingningerne i handlen, kan
man derfor anvende udferslen som eksponent for @ndringerne i
handelens omfang,

Gennemsnitligt blev der eksporteret knap 20.000 tdr. korn arligt,
men der var betydelige svingninger perioden igennem. I begyndel-
sen af 1750’erne og midten af 1770’erne var eksporten stigende til
omkring det dobbelte, mens der i 1740’erne og 1780’erne kun blev
eksporteret det halve af gennemsnittet. Fra perioden efter 1789 fin-
des der, udover toldbegerne fra 1796 og 1798, ikke talmateriale for
korneksporten. I 1796 og 1798 blev der eksporteret omkring 40.000
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tdr. fra hele toldstedet.'” Det mi formodes, at en betydelig andel
blev udskibet fra Holbzk siledes, at 1790’ernes korneksport fra
Holbzk 14 tzt pa gennemsnittet.

Kontrol af administrationen

Mellem 1757 og 1769 findes bide broregnskaber og miler- og vejer-
protokoller bevaret, og det er derfor muligt at sammenligne de op-
givne tal for korneksporten. Som eksempel har jeg valgt 1757, der
udtrykker den generelle tendens. Det er ikke overraskende, at der i
hver af de to kilder er anfert poster, der ikke findes i den modsva-
rende kilde. Det drejer sig ialt om 800 tdr. korn i maler- og vejer-
protokollen og 700 tdr. i broregnskabet. Med to undtagelser er de
enkelte poster pa 100 tdr. eller derunder. Der kan vare flere drsager
til uoverensstemmelserne mellem de to kilder. Hvad angir poster i
maler- og vejerprotokollen, der ikke findes i broregnskabet, er det
ikke svart at forestille sig mindre bade, der har kunnet unddrage sig
havneafgiften. De har hurtigt kunnet fylde lasten og forsvinde,
uden det blev bemarket. Posterne i broregnskabet, der ikke findes
i maler- og vejerprotokollen, skyldes formentlig, at man i forvejen
har kendt den udskibede kornmangde, og den er derfor ikke blevet
malt.

En anden form for uoverensstemmelser er de tilfzlde, hvor det
samme skib er opfort i begge kilder, men med forskellige mangde-
angivelser. 25% af samtlige angivelser i broregnskabet 1757 afviger
siledes fra de opgivne tal i miler- og vejerprotokollen. Hovedpar-
ten er opgivet med den mindste mangde i broregnskabet. Det er
vanskeligt at vide przcist, hvordan afvigelserne mellem de to kilder
er opstiet, men kebmandene, der ejede kornet, har haft en inter-
esse 1 at f4 den mindst mulige kornmangde opfert i broregnskabet.
Det kunne spate dem for en del af told- og havneafgifterne. De kan
mod bestikkelse have presset broadministratoren til at nedskrive
kornmangden i forhold tl miler- og vejerprotokollen. Det er
usandsynligt, at broadministratoren ikke har varet vidende om af-
vigelserne i forhold til maler- og vejerprotokollen. I det lille lokal-
samfund har broadministratoren uden tvivl haft et nert kendskab
til den kongelige maler og vejer. Det er derfor nzrliggende at ka-
rakterisere forholdet som en organiseret form for bedrageri mellem
broadministratoren og ejerne af det udskibede korn.

Kebstadens egne skibe

Som nzvnt var handelsfliden inden for Rervig toldsted ikke ret
stor. I Holbzk var der i perioden indtil 1760 1-§ skibe/béde hjemme-
herende. Derefter var der kun én bad i 1764, én skonnert i 1765 og

34



17. RA: Toldregnskaber »Hol-

bak og Rorvigs regnskaber
for told, konsumtion m.v.
1796-1798«.

18. RA: Kobstadsregnskaber
»Holbak kebstads regnska-
ber 1729-60«. 1 oksehoved =
231,8 liter.

19.1 fransk saltlest = 18 ton-
der 4 178 potter.

20. LA: Holbzk ridstue »Ma-
gistratens kopibog over ud-
glede breve 1748«

21. Albert Thomsen beskri-
ver, hvordan et egentlig
skibsvaerft blev grundlagt i
1855. Med galiothen fra 1748
tyder noget pa, at der ogsd
for 1855 blev bygget skibe i
Holbzk. Thomsen s. 548ff.

én jagt 1783-1798 hjemmeherende ved Holbzk. Eneste periode,
hvor skibe fra Holbzk ogsa udgjorde en vasentlig andel af sofarten
til/fra Holbzk, var 1747-1752. I den periode blev 25-30% af kornet
fragtet pa skibe fra Holbzk. Skibene sejlede ikke kun korn fra Hol-
bak. De ankom ogsi med forholdsvis store mzngder kebmands-
varer fra ind- og udland. I 1752 var skipper Hans Olsen med sin
24,5 kmcl. galioth siledes i Bordeaux. Han ankom til Holbzk med
150 oksehoveder fransk vin, 4 oksehoveder brendevin og en masse
andre forskellige kobmandsvarer, der tilsammen havde en vardi pa
1800 rdl.'* I samme ar ankom skipper Jens Jensen Samsoe med sit
30 kmcl. skib til Holbzk. Han havde vzret i Nantes efter 16 lester
salt.'? Lasterne fra udlandet var en sjzldenhed, men 1750-1753 im-
porterede lokale kebmand hvert ar kebmandsvarer direkte fra
Frankrig. Det vidner om en ekonomisk styrke, at byens kebmand
havde mulighed for selv at importere varerne, og stir i modsztning
til den gennemsnitlige lokale deltagelse i sofarten 1731-1798.

Det man kan overveje er, hvorfor der ikke var flere skibe hjem-
mehorende i Holbzk og inden for hele toldstedet? Som vist i de
foregiende afsnit blev der bade ind- og udfert varer til Holbzk i et
betydeligt omfang. Der var altsd muligheder for, at lokale skibe
kunne fi laster bide til og fra kebstaden, og derfor er det underligt,
hvis lokale kebmznd og andre investorer fravalgte skibsfarten som
indtzgtskilde. Det var selvfolgelig en betydelig og ofte usikker in-
vestering at kebe et anvendeligt skib, men som regel blev investe-
ringen delt pa flere anparter netop for at sprede risikoen.

Perioden 1749-1753 er undtagelsen fra det generelle billede. I den
korte periode var den samlede tonnage op mod 100 kmcl. for skibe
fra Holbzk. Det er vanskeligt at pege pa én direkte drsag til, at der
netop i denne periode var en betydelig storre handelsflide end gen-
nemsnittet. Det var formentlig en kombination af flere faktorer.
For det forste har de lokale kebmzand veret driftige og haft en po-
sitiv tro pa, at skibsfarten kunne indbringe dem en fornuftig indtje-
ning. En skibsliste i magistratens kopibog fra 1748 har siledes op-
fort en galioth pad 24,5 kmcl.*® Ifelge listen var skibet bygget samme
ar i1 Holbzk.* Det har krzvet en ganske betydelig investering og mi
vare afledt af en positiv tro pa fremtiden. Den ind- og udferte ton-
nage var i samme periode ogsa stigende. Det gzlder iszr kornud-
skibningen. Det var selvfolgelig en forudsztning for skibsfarten, at
der var gods at fragte, men det er umuligt at afgere, om stigningen
i trafikken skyldes den stigende skibstonnage eller det omvendte
forhold var gzldende.

De ydre rammer for skibsfarten kunne vare en anden forklaring
pa den beskedne handelsflide, men selvom problemerne med af
overvintre ved skibsbroen var reelle nok, var de formentlig ikke
storre end ved landets ovrige havneanleg.
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Sammenligning af kebstedernes sofart

Pi flere punkter er der mulighed for af sammenligne storrelsen af
sofarten til toldstedets kobsteder. Med de bevarerede toldbeger fra
1731 og 1733 kan det fastslas, at Holbzk var den dominerende
sofartsby i omradet. Forst med toldbogen fra 1796 findes der igen
przcise tal for den indbyrdes fordeling af sofarten, men en rekke
andre faktorer understreger, at Holbzk ogsi i perioden mellem
1733 og 1798 fastholdt positionen som den storste sofartsby i om-
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22. RA: Toldregnskaber »Hol-
bak og Rervig regnskaber
for told konsumtion m.v.

1731-1798«

radet. Mens der til Holbzk i gennemsnit anleb 100 skibe arligt, var
der en meget stor variation i antallet af ankomster til de ovrige
kobstzder. Kobstzdernes tztte beliggenhed i Roskilde fjord ger
det umuligt at adskille den indbyrdes fordeling, men hvis Roskilde
fjord opfattes under et, var sofarten i omradet kun pé storrelse med
den til Holbzk, og ingen af kebstzderne havde altsi alene en
sofart, der tilsvarede den til Holbzk. Det var satligt efter, der ogsa
begyndte at anlebe skibe til Frederiksvark, at Roskilde fjord tiltrak
en betydelig andel af toldstedets sofart. I 1796 gik knap 40% af ski-
bene fra toldstedet videre til Roskilde fjord.**

Kornudskibningen er et andet mal for den indbyrdes fordeling af
sofarten. Fra havnen i Holbzk blev der i perioden 1731-1751 udski-
bet 46-79% af den samlede kornmangde fra toldstedet, og det har
altsd veret det dominerende udskibningssted for korn. Efter 1751
kendes den totale udskibning fra toldstedet ikke for 1796-1798. Fra
Holbzk blev der ogsa i perioden efter 1751 udskibet 15-20.000 tdr.
korn, og derfor kan Holbzks dominans i kornudskibningen kun
forrykkes, hvis der for hele toldstedet var en stigende tendens i
kornudskibningen efter 1751. Tallene fra 1796-1798 ligger omkring
40.000 tdr., og der er siledes intet, der tyder pa, at det skulle vare
tilfeldet. Det eneste andet sted hvor der, ifolge kilderne, blev ud-
skibet korn, var fra Nykebing. Det er formentlig et udtryk for, at
skibe fra Roskilde og Frederikssund ikke indtog kornlaster ved
kobstederne, men ved et af de sm4 ladesteder i omridet. De for-
holdsvis beskedne mangder fra Nykobing udgjorde sammen med
udskibningen fra Holbzk nemlig ikke den samlede udskibning fra
toldstedet. Udskibningen fra ladestederne var en »grizones, hvor
kontrollen ikke altid var fuldkommen. Skensmassigt udgjorde ud-
forslen fra ladestederne 25-35% af den samlede udskibning fra
toldstedet.

Opsummering 1731-1798

Udviklingen i antal skibe ankommet til Rervig toldsted er vist i ta-
bellen. Der er et stort spend mellem de bevarede kilder. Hvordan
sejladsen precist udviklede sig, kan man derfor i hoj grad kun give
forsigtige bud pa. Tabellen viser dog, at sefarten i de 67 4r mellem
1731 og 1798 var kraftigt stigende.

Ankomne skibe Rorvig toldsted
1731 1733 1796 1798  Stigning 1731-98

Antal skibe 203 216 277 333 64 %
Kmecl. ialt 2187 2358 4759 5918 170 %
Kmcl. pr. skib 11 11 17 18 64 %

(Kilde: RA: Toldregnskaber »Holbak og Rervigs regnskaber for told, konsumtion
m.v. 1731-17984«).
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Alene antallet af skibe til toldstedet steg med 64%. En endnu storre
stigning fir man, nir man anvender den mere relevante tonnage-
angivelse. Tonnagen til toldstedet steg med 170%. Det var altsi til
en hvis grad antallet, men mere markant storrelsen pi skibene, der
voksede i perioden 1731-1798. Det ngennemsnitlige« skib til told-
stedet vari 1731 pa 11 kmcl., mens det i 1798 var vokset til 18 kmcl.
Stigningen i bide antal og tonnage til toldstedet var sammenfal-
dende med en tilsvarende stigning for landets ovrige toldsteder.?

Den przcise viden om, hvornir sefarten i omradet steg, kan man
som sagt kun give forsigtige bud pa. Hvis man forudsatter en sam-
menhzng mellem en vakst for sefarten og en stor lokal handelsflide,
ser det ud som om, det var i perioden omkring 1750 og 1780-1798, at
sofarten voksede kraftigt i omridet. Det kan sammenholdes med
henvisningerne til toldbegerne i Roskildes acciseregnskaber. Der
tyder det pi en mere jevn fremgang, der for alvor sztter ind om-
kring 1760.

En anden metode kunne vare at se pa, om der var szrlige kon-
junkturudsving, der kunne forklare en stigning i sefarten. I Keben-
havn voksede indbyggertallet voldsomt i det meste af 1700-tallet.
Det skabte et stzrkt stigende behov for tilfersel af korn og brende.
Den korte afstand fra Isefjordsomradet til Kebenhavn gjorde det
naturligt for lokale kebmand at satse pi den stigende eftersporgsel
i Kebenhavn. Ifelge Hans Chr. Johansen var det iser mellem 1740-
1760 og omkring 1780, der fra Kebenhavn var en stzrk stigning i
behovet for tilfersler.** For hele landet var det netop ogsa i de to
perioder, handelsfliden voksede kraftigt, og meget tyder p4, at det
stigende behov i Kebenhavn ogsé havde en afsmittende effekt pa
Rorvig toldsted. Sammenhzngen er sztlig tydelig i 1750’erne, hvor
kornudferslerne fra Rorvig toldsted steg kraftigt. Ogsa i 1770’erne
steg kornudferslen fra Nykebing og Holbzk ganske kraftigt, men
der var baggrunden for stigningen en anden. I den periode anleb
engelske skibe toldstedet for at laste store mzngder korn.

Omkring 1780 var der hverken fra Holbzk eller Nykebing en sti-
gende kornudfersel til Kobenhavn. Alligevel tyder meget pa, at
sofarten fra 1780 og perioden ud oplevede en stabil fremgang. Det
gelder satligt for den lokale handelsflade, der overtog omkring
35% af sejladsen til toldstedet. I slutningen af 1700-tallet var der
mange Rorvigbide, der hentede varer i Kebenhavn. I 1796 afgik 97
skibe fra Kobenhavn til toldstedet. De 20 var hjemmeherende i
Kebenhavn, mens en betydelig del af de resterende var skibe fra
toldstedet.” Det siger noget om, at de lokale kebstzder var inde i
en positiv udvikling, der rakte ud over de udefra kommende kon-
junkturendringer.
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25. Antal skibe og tonnage
ankommet til alle landets
toldsteder i 1733 og 1798 fin-
des i Monrad-Moller 1981,
bilag 4 og 6.

24. Johansen 1982.

25. RA: Toldregnskaber »Hol-
bzk og Rervigs regnskaber
for told, konsumtion m.v.
1796«

Afslutning

Inden for Rervig toldsted fandtes kebstzderne Holbzk, Nykebing,
Frederikssund, Roskilde og fra midten af 1750’erne Frederiksvark.
De havde alle et storre eller mindre havneanlag, der i deres opbyg-
ning var ganske primitive. Kobstzderne var dog ikke den eneste
mulighed for sefarten. Rundt omkring i toldstedets omride var der
i dlknytning til godser og storre girde flere ladesteder. Det antages,
at der gennem disse ladesteder var en ganske pzn aktivitet, der sa-
ledes gik forbi kebstzderne. Sejladsen til ladestederne var, nir det
drejede sig om korn, brende og andre trevarer helt lovlig, men de
blev formentlig ogsa brugt dl tl at laste og losse andre ulovlige
varer som f.eks. vin og spiritus.

I toldregnskaberne fra 1731 og 1733 kan man se, at der i forhold
til landets ovrige toldsteder ankom mange skibe til Rervig. Med en
samlet ankommen tonnage pa 2358,5 kmcl. i 1733 var Rervig lan-
dets 5. storste toldsted. Szsonen for sejladsen 14 i tiden april-no-
vemnber. Vintervejret og de primitive havneforhold udelukkede sej-
lads om vinteren.

Karakteristisk for sejladsen var den meget enkle sammensztning
af de ind- og udferte varer. Til toldstedet ankom to varegrupper.
Enten var det trz fra Norge eller laster med forskellige kebmands-
varer hentet i Kobenhavn. I hovedsagen var det norske skibe, der
ankom med trzvarerne, mens kebmandsvarerne blev fragtet pi
danske skibe. Den gennemsnitlige storrelse pa skibene var 10-15
kmcl. Hvad angir udferslen fra toldstedet var der kun én vare-
gruppe — nemlig korn. Det understreger kobstedernes og sefartens
store tilknytning og afth@ngighed til landbruget. Kornet var eneste
mulighed, hvis de skulle have en last fra toldstedet. I 1731-1733 var
Holbzk det helt dominerende udskibningssted. 6o-70% af toldste-
dets korn blev udskibet fra Holbzk. I Nykebing blev udskibet ca.
30%, mens resten var udskibet ved et af omridets ladesteder. Fra
Roskilde og Frederikssund blev der, ifelge de officielle regnskaber,
kun i et meget begrenset omfang udskibet korn. Det tyder altsa pa,
at benderne omkring Roskilde fjord havde andre afsztningsmulig-
heder. Det er nazrliggende, at der via landevejen kunne afszttes
korn til Kebenhavn. Den kronologiske udvikling for omridets
sofart var karakteristisk ved, at den enkle varesammensatning fast-
holdes gennem perioden. Ogsa dominansen af danske og norske
skibe forblev uzndret. I begyndelsen af 1770’erne ankom dog flere
engelske skibe for at laste store mangder korn.

For hele toldstedet gzlder, at sofarten i perioden 1731-1798 var
sterkt voksende. Vzksten i antallet af skibe var pid 64%, men hvis
stigningen udrcgnes ud fra den ankomne tonnage var den p 170%.
Mest markant var altsd vzksten i skibenes storrelse. Udviklingen
for toldstedet var sammenfaldende med en tilsvarende landsdzk-
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kende vzkst for sefarten. Til Holbzk ankom hvert ir mellem % og
/, af samtlige skibe fra toldstedet. Kobstaden bevarede siledes frem
til 1798 stillingen som den storste havn inden for toldstedet.

Karakteristisk for en del af de skibe, der ankom og afgik ved
kobstzderne var, at de sejlede i ballast. Den indkomne ballast til
toldstedet kan i hovedsagen forklares med de mange mindre skibe
og bade fra Helsingor, der toldfrit hentede korn i omradet. Arsa-
gerne til den udgiende ballast kan derimod vare vanskeligere at
klarlzgge. Ud fra en okonomisk betragtning sejlede skibene ikke i
ballast over lzngere distancer. Skibene kan nemt have sejlet i ballast
fra en kebstad i toldstedet til en anden, men tilbage stir de skibe,
der, nar de niaede Rorvig for udadgiende, stadig ingen last havde.
Lokale eksempler tyder pi, at nogle skibe virkelig kun sejlede med
last den ene vej, mens resten mé antages at have indtaget en last
umiddelbart efter at have passeret toldstedet.

Med den omfangsrige sejlads til toldstedet var det nzrliggende,
hvis omridets kebstzder ogsid havde en betydelig handelsflide.
Overraskende har undersogelsen vist, at kebstederne ikke kvanti-
tativt havde en handelsflide, der stod i et rimeligt forhold til sejlad-
sen pa toldstedet. I enkelte perioder var det kun Holbak, der havde
mere end 1-2 hjemmeheorende skibe. Det har ikke varet muligt at
klarlegge drsagerne til den manglende lokale handelsflide. Det
krever en nzrmere undersogelse af kobstzdernes ekonomiske
strukturer.

Et andet og sidste emne, der er blevet berort, var forholdet mel-
lem sofarten pa kebstzderne og landbruget. I sidste halvdel af
1700-tallet blev landbruget kraftigt moderniseret. Sammenfaldende
med en international hejkonjunktur skabte det generelt gunstige
betingelser for sefarten. Det viser sig ved den stigende sejlads til
toldstedet i slutningen af 1700-tallet. Der var intet alternativ til
sovejen som handelsvej, men sofarten var i udbredt grad afhengig
af et velfungerende landbosamfund.
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Jakob Seerup

Om hindskrevne lereboger
pa Seokadetakademiet

1700-tallets sokadetter brugte under deres uddannelse meget tid pa
at afskrive lzreboeger i de vigtigste fag, navigation, artilleri og mate-
matik. Afskrivningen var mojsommelig og tidsrevende, og kadet-
terne betalte sig sigar fra besvaret, nir de havde rid til det. Se-
kadetakademiets historiker, H. C. A. Lund skriver om fznomenet,
at »Kadetterne anvendte en urimelig Tid med at afskrive de Pensa i
Matematik, Artilleri og Navigation, der krzvedes af dem. Denne
»Indfering i Begerne«, som det kaldtes, fandt Sted i selve Under-
visningstiden. ..«.'

Men var afskrivningen virkelig urimelig spild af tid? Det sporgs-
mal kan kun besvares, hvis man undersoger de beger, som kadet-
terne skrev af. En sidan undersogelse rummer spzndende per-
spektiver. For den viser blandt andet, at vi mi tage vores viden om
1700-tallets maritime uddannelse i Kebenhavn op til revision.

Sokadetakademiet

Siden Christian IV’s dage er der blevet uddannet seofficerer i
Kebenhavn. I 1701 oprettedes Sekadetakademiet, der som institu-
tion lever videre den dag i dag under navnet Seofficersskolen. Soka-
detakademiet havde det praktiske mal at uddanne danske seoffice-
rer. Admiralitetet onskede at forberede kadetterne til alle aspekter
ved officerernes liv og arbejde i Fladen. Derfor blev der undervist i
bade dans, fagtning, tegning og religion ud over de mere praktiske
fag navigation, artilleri og matematik.

Kadetternes sociale baggrund var i 1700-tallet for den storste
dels vedkommende militzre eller embedsborgerlige hjem.* Som no-
get uszdvanligt i samtiden var der ingen sociale begrensninger for,
hvem der kunne blive optaget i Sekadetkorpset. Et andet szrkende
ved Sokadetakademiet var, at det sprog, der blev undervist pa, lige
fra begyndelsen i 1701 var dansk.? P4 Kebenhavns Universitet var
sproget latin, som generelt var de lerdes sprog.

Kongens skibbyggeri pi Flidens arealer i Kebenhavn dannede et
innovativt og inspirerende miljo for sokadetterne. Her kunne de
folge byggeriet af de store otlogsskibe og fyre kanoner af ud over
Drogden, nér de skulle eve. De kunne ogsi folge introduktionen af
ny teknologi til Danmark, som for eksempel i 1790, hvor Danmarks
forste dampmaskine blev stillet op i ankersmedjen p4z Gammelholm.
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Sokadetakademiet havde ikke lokaler pd selve Holmen, men bo-
ede 1727-1787 i det pragtfulde pale i Bredgade, der i dag huser
Ostre Landsret. Bygningen var oprindeligt opfert som operahus,
men blev aldrig anvendt il sit oprindelige formal.

Der fandtes en anden militer uddannelsesinstitution i Ke-
benhavn, nemlig Landkadetakademiet. Det blev oprettet 1 1713.
Militzrhistorikeren Gunner Lind har argumenteret for, at Sekadet-
akademiet var forbillede for Landkadetakademiet.* P4 Landkadet-
akademiet foregik undervisningen pa tysk frem til 1774. Men pd
mange mider lignede de to akademier hinanden i deres metoder.
Blandt andet lagdes der stor vagt pi tegning begge steder.’ Se-
kadetter, der ikke kunne tile seen og blev sesyge, kunne gi over til
Landkadetakademiet.®

Laxreboger skrevet med skenhed og pracision

Sokadetternes héindskrevne lerebeger handlede henholdsvis om
»Navigationeng, »Se- og Landartilleri« og »Geometrien og Tilgif-
ten«. Kun beger fra disse tre fag er bevaret til i dag, og der er ikke
noget der tyder p4, at man brugte lignende beger i andre fag, Disse
fag blev omtalt som hovedvidenskaberne, og de hindskrevne lzre-
beger udgjorde disse fags grundpensum.

Det forste, der slir en, nir man betragter kadetternes boger, er
den store vagt, der blev lagt pa skenhed og przcision ved skrivnin-
gen af begerne. Handskriften er sirlig og elegant, og der er meget
langt mellem skrivefejlene.” Derudover er der mange meget smukke
tegninger og figurer i begerne. Nir man for eksempel skulle be-
regne hojder af fjerne tarne og lignende, tegnede man ikke bare en
trekant for at vise punkterne ABC i forhold til formlen og bereg-
ningen. Nej, man tegnede et smukt lille klippelandskab med et tarn,
som man ville kunne se det pa samtidens populzre romantiserende
kobberstik. Man skal kigge godt efter for at fi oje pi linien og
punkterne ABC.

Sadan noget kunne kadetterne nemlig, idet de pa Sekadetakade-
miet modtog tegneundervisning pa et meget hojt niveau. En del af
denne undervisning bestod i, at kadetterne skulle kopiere kobber-
stik af internationalt kendte kunstnere. Tegneundervisningen mod-
tog kadetterne primeart, for bedre at kunne tegne landkendinger og
lignende. Men de tegnede ogsa, fordi det var en del af almen dan-
nelse for soofficerer bide at kunne tegne og i det hele taget kende
malerkunstens mestre. Det var habile lzrere, der underviste i teg-
ning pi akademiet. Lzreren Jakob Fosie, der underviste et par ge-
nerationer kadetter i drene 1738-1760, formidlede gennem sin un-
dervisning den vesteuropziske kunst og iszr den da herskende
stilretning, rokokoen, til Danmark.?
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Efter fzlles forleg

I kadetarbejdernes tegninger og illustrationer ligger der en vis por-
tion selvstzndighed og kunstnerisk frihed. Det samme gzider
bestemt ikke indholdet af opgaverne. De bestar af fuldstendig be-
vidstles afskrift. Indholdet af regnestykkerne er fuldstendig identi-
ske i de fleste tlfzlde. En systematisk sammenligning mellem de
forskellige handskrevne lzrebeger, giver det forbloffende resultat,
at de af indhold er fuldstzndig identiske, skent der er mere end 5o
ar imellem den xldste og den yngste!

Den eneste sandsynlige forklaring pa, den store lighed mellem de
forskellige kadetters beger, er at de er lavet efter et fxlles forleg,
Sadanne fzlles forleg méd have eksisteret 1 hvert fald i 1730’ernes
slutning, men nok ogsa for.

Sokadetterne var i gennemsnit ca. 16 ar gamle, da de afskrev
begerne. Kadetternes unge alder gor, at man ikke ville kunne for-
vente et selvstendigt arbejde fra deres hind.

Pi Rigsarkivet findes et szt af sazrligt fint indbundne kadetboger,
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der ikke har tilhert nogen enkelt kadet. P4 bindet er med guld trykt
»Socadet Academiet«, hvor der normalt er trykt kadettens navn.
Disse boger mi vare de fzlles forleg, som kadetterne skrev af ef-
ter. En af disse beger er szrlig interessant, eftersom den er signeret
af forfatteren, sotojmester Hans Bille. P4 forste side af lerebogen
har forfatteren selv skrevet: »Systema af Artillerie-Sciencen, til In-
formation for See-Cadetterne, efter ordre allerunderdanigst forfat-
tet af Hans Bille, Capitain tl Sees og See-Toigmester. Sioe-Etatens
Toihuus den 20de July 1772« I sin sorgetale over Hans Bille, der
dede i 1789, nzvner sokadetternes historielerer, digteren Thomas
Thaarup, det nye »Artillerie-System, for dette Academi [Sekadet-
akademiet], som agtes og bruges«.?

H. M. Bille indlagde sig i ovrigt megen fortjeneste som sotejme-
ster. Han styrede Setejhuset med dygtighed, havde stor teknisk ind-
sigt, og var en glimrende konstrukter af nye kanoner.' Med Billes
ardlleribog fra 1772 havde Sekadetakademiet en tidssvarende lere-
bog af hej kvalitet. Den forblev i brug helt frem tl 1820’erne. Pi
det tidspunkt var den dybt forzldet, og adskillige nye artillerityper
var séledes slet ikke representeret i sokadetternes grundpensum.

I H. M. Billes artilleribog fra 1772 finder man hist og her in-
teressante spor af, hvordan undervisningen foregik pa Sekadetaka-
demiet pa den tid. Ved siden af de ofte meget smukke, farvelagte
tegninger af kanonerne og deres tilbehor har Bille nemlig med redt
blek skrevet: »At forevises og forklares«, dette er aldrig kopieret
over i de andre artilleribeger. Denne lille sztning viser, at medens
det blev overladt til kadetterne selv at kopiere det evrige indhold
uden nazrmere forklaringer, var tegningerne genstand for en deci-
deret undervisningssituation. Om lzrerne sé fulgte Billes anbefaling
kan ikke underseges. Men hvis der havde varet forklaringer til det
skriftlige indhold, ville der have varet storre forskel pa indholdet i
de forskellige kadetarbejder. Kadetarbejderne ville da have haft ka-
rakter af individuelle noter, hvilket de ikke har.

Der er nasten aldrig foretaget rettelser eller tlfojelser i kadet-
arbejderne. Det antyder, at bogerne ikke blev brugt til noget praktisk
formal efter endt uddannelse. De har snarere varet anset som en
slags svendestykker, der er blevet vist frem med stolthed. H. C. A.
Lund nzvner om Frederik VI’s forste besog pa Sokadetakademiet i
1811 for forste gang i hans regeringsperiode, at: »Han gennemgik
da Kadetternes Tegne- og Skrivebeger«.'" Dette er sikkert blevet
husket af kadetterne i mange ér derefter — og sidan en bog har man
ikke villet foretage rettelser i.

Snyderi med tegnearbejdet

Den senere fabrikmester ved Flidens skibbyggeri pd4 Holmen, F. M.
[Crabbe, der var kadet i drene 1741-1748, har i sin levnedsbeskrivelse
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beskrevet, hvordan de daglige studier foregik pi Sokadetakade-
miet:

»To timer daglig blev stedse anvendt paa Akademiet til Under-
visning i Hovedvidenskaberne, og heraf benyttede jeg mig det bed-
ste jeg kunde 1 Vintermaanederne. Og for at kunne gore god Frem-
gang i disse Lerdomme, brugte jeg ofte Natten til Hjlp, for at
indfere 1 Boger, hvad jeg om Dagen havde lzrt. Den Vanskelighed,
som derved opstod, at en Kadetunderofficer hver Aften gik om-
kring paa alle Kadetkamrene, for at se om Ild og Lys var slukket KI.
10, blev hzvet ved det af mig og nogle andre af mine Kammerater
spillede Puds, at tende Lys igen saa snart alt var stille og roligt«.*

Det er pifaldende, at Krabbe kun omtaler »Hovedvidenska-
berne« 1 sin beskrivelse af kadetirene. Han nzvner ikke de ovrige
fag, han ellers deltog i. Det var for eksempel dans, fegtning, sprog
og tegning. Det viser, at ud over den praktiske ovelse pa sommer-
togterne med kadetfregatten var det disse hovedvidenskaber, som
var vigtige. Indtil omkring ar 1800 var det kun disse fag og de prak-
tiske faerdigheder om bord, der blev bedemt med karakterer eller
udtalelser.”” Derfor er kadetarbejderne satlig interessante, nir ni-
veauet af undervisningen pa Sokadetakademiet skal undersoges.

I 1771 blev det forbudt kadetterne at tage deres boeger med sig fra
akademiet og lave arbejdet hjemme, hvis de ikke boede pa akade-
miet." Arsagen til forbudet var, at mange af kadetterne fik folk ude
i byen til at lave arbejdet for sig. Iser de mange tegninger har veret
en stor udfordring, og det har fristet formuende kadetter tl at be-
tale sig fra besveret.

Nar man leser om disse genvordigheder skulle man tro, at det
var vigtigt, at kadetterne individuelt loste deres opgaver. Men det er
der intet, som tyder pd. Der blev ikke lagt vegt pa individuelle
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Den senere chef for Sokadetaka-
demiet, |. B. Winterfeldt (1732-
1821), tegnede selv som kadet
denne kunsttegning under ridse-

mesteren Jacob Fosies instruktion.

Pennetegning 1750 af havnescene
efter kobberstukket forlzg. (Rigs-
arkivet, Sokadetakadeniiet).

prastationer i udregningerne og tegningen af figurer. Alle regne-
stykker og figurer forblev uforandrede igennem generationer. Be-
kymringen for kadetternes prastationer har snarere varet af pzda-
gogisk art. Gennem afskrivningen mi man have regnet med, at de
unge kadetter lerte deres stof.

Kadetterne vedblev dog ogsa efter 1771 med at slippe omkring
det besvarlige tegne- og skrivearbejde, hvor det var dem muligt.
Den senere kommander Jens Jacob Paludan har i sine »Ungdoms-
erindringer« berettet, at penge til klzeder og lignende, som han
manglede, »fortjente jeg ved at skrive af og tegne for andre Kadet-
ter«.'’ Dette var i aret 1801.

1700-tallets pedagogik

Hvordan kan det sa vare, at man ikke valgte at udgive lerebogerne
pa tryk? I 1740’erne blev der til brug i andre fag udgivet trykte lzre-
beger, der blev anvendt i undervisningen pi Sekadetakademiet i
mange ar derefter. Et fransk verk om sekrigstaktik blev oversat, og
der blev udgivet en bog med kobberstik til brug i tegneundervis-

1B WinTERFELDT
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ningen. Og i 1764 udgav akademiets informator i engelsk, Carl
Mannerkrantz en lzrebog i engelsk, der virker helt nutidig i sin op-
bygning.'¢

Netop i 1700-tallet blev der ofret store summer p3 fliden og mi-
litzret, og der er intet der tyder p4, at der ikke ville have veret mid-
ler til at udgive og trykke lzrebeger. Tvartimod var kongen meget
lydher, da akademiet sogte om midler til at udvide biblioteket og
samlingen af kort, glober og nautiske instrumenter.

Det var samtidens padagogiske idealer, der bevirkede, at man
holdt fast i afskriften i stedet for at udgive lereboger. Den lang-
sommelige afskrift var et middel til udenadslzre. Og der blev lagt
stor vegt pd, at sekadetterne kunne deres stof udenad. Det ses
blandt andet af eksamensformen pa akademiet. Hver enkelt soka-
det kunne selv valge, hvornir han ville gi op i et fag, Alle sokadet-
terne blev hort i alt, hvad de havde lzrt i flere dage i trek.'” Ved til-
leb til at zndre pa eksamens- og undervisningsformen i 1780’erne
blev dette afvist med henvisning til, at afskriften havde en gavnlig
effekt pa kadetternes indlzring. »Hvad man nedskrev, festnede sig
bedre i Hukommelsen.'?

Det kan ikke udelukkes, at det ogsé var strategiske hensyn, der
gjorde, at man valgte ikke at trykke lzrebegerne. Iszr artilleribogen
rummede jo felsomme oplysninger om den dansk-norske semagt,
som man ikke enskede formidlet til videre kredse end hejst ned-
vendigt.

Frem til 1761 skrev ogsé landkadetterne deres skoleboger af ef-
ter falles forleg. Men den praktsk indstillede generalmajor von
Gude, der da blev udnzvnt til chef for Landkadetkompagniet, af-
skaffede afskriften.' Det er interessant, eftersom se- og landkadet-
terne i 1761 delte hus i den nuvarende Ostre Landsrets bygning i
Bredgade. Forskellige pedagogiske idealer kunne altsa trives under
samme tag.

Var afskrivningen spild af tid?

I 1784 oprettedes See-Lieutenant-Selskabet som et forum for yngre
soofficerer, der enskede at dygtiggere sig i forskellige maritime vi-
denskaber.* De enkelte medlemmer forpligtede sig til at oplase
forskellige afhandlinger, de enten selv havde skrevet eller oversat
fra fremmede sprog, for siden hen at lade dem indg3 i et samlet ar-
kiv. P. V. Holck beskrev i 1934 baggrunden for dette arbejde: »l
Marinen havde Savnet af brugelige Haandbeger lenge varet fole-
ligt; paa akademiet maatte Kadetterne i Mangel af Lzrebeger spilde
meget af Undervisningstiden med langsommelige Afskrivninger,
og som Officerer stod kun meget faa Fagbeger tl deres Raadighed«.*'

Men det er en sandhed med modifikationer, at sokadetterne
manglede lerebeger. Det var jo netop ikke i mangel af bedre, at
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[ sin handskrevne lerebog 1 geo-
mietri fike den talentfulde kade,

P 1. Gronvold (1719-1762) lyst til
at lave en trompe l'oenil-tegning af
de redskaber, han anvendte til
tegnearbejdet. Pen- og tusch-
tegning i handskrevet lerebog fra
Sokadetakadeniiet, 1741.

(Det Kongelige Bibliotek,
Handskriftsamlingen).

man brugte de handskrevne lzrebeger. Man brugte afskrivning
som et led i undervisningen, og som sidan var de hindskrevne
beger en vigtig del af sokadetternes grunduddannelse. De reprz-
senterede ikke det hojeste videnskabelige niveau pi Sekadetakade-
miet, men fungerede netop som grundbeger i kadetternes pensum.

Det er rigtigt, at man i en vis grad manglede #rykte lzreboger.
Men hvis man regner de hindskrevne lzreboger med til undervis-
ningsmaterialerne, sa tegner der sig et mindre trist billede. Sokadet-
akademiet ridede over manuskripter, der blev kopieret igen og igen.
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Ganske vist blev disse manuskripter aldrig udgivet, men derfor mi
de alligevel inddrages i en vurdering af det generelle niveau pa
Sekadetakademiet pi lige fod med trykte boger.

De hindskrevne lzrebeger understreger, at Sekadetakademiet
var en god grundskole, men ikke et videnskabeligt akademi. Hvis
sokadetterne og de ferdiguddannede soofficerer enskede undervis-
ning pa et hojere niveau, stod der fra 1757 mange gode lererkrefter
til ridighed pa Holmens Konstruktionsskole. Og i mere eller min-
dre officielle fora, som for eksempel i Soe-Lieutenant-Selskabet, og
ved fabrikmester Henrik Gerners forelzsninger over fysik og me-
kanik omkring 1780 blev der forelest pi et hojt teknisk-videnska-
beligt niveau ved en slags studiekreds.** Det var en eftertid, der var
mere ambities pa akademiets vegne, som fandt, at afskrivningen af
lzrebegerne var spild af tid.

Hvad der skete med de hiandskrevne lereboger

Denne artikel hviler pa en nyligt udarbejdet fortegnelse over hind-
skrevne lzreboger fra Sekadetakademiet.’’ Fortegnelsen viser, at
der opbevares hindskrevne kadetbeger pa Rigsarkivet, landsarki-
verne, Det kongelige Bibliotek, Marinens Bibliotek, Orlogsmuseet,
Tojhusmuseet og Det danske Kunstindustrimuseum. Af fortegnel-
sen fremgir det, at bogernes oprindelse fortaber sig tilbage i
1720’erne. Forst i 1820’erne blev der gjort alvorlige forseg pa at er-
statte de gamle, hindskrevne kadetbeger med mere tidssvarende
undervisningsmaterialer. Kadetcheferne H. C. Sneedorff og P. E
Wulff opfordrede derfor Sekadetakademiets lzrere til at skrive nye
lzrebeger. Der kom dog ferst brugelige nye beger i hovedviden-
skaberne i lobet af 1830’erne. En undtagelse var navigations-
begerne, der blev afskaffet midt i 1790’erne, efter at akademiets
lzerer 1 navigation, C. C. Lous havde udgivet mere tidssvarende lzre-
boger pa tryk.

De smukt illustrerede hindskrevne lerebeger er blevet bevaret
hos seofficerernes efterkommere som familieklenodier. Derfor fin-
des en del af dem stadig i privat eje. Hvis nogle af leserne skulle
vere i besiddelse af eksemplarer, der er zldre end 1740, er Orlogs-
museet interesseret i at here nermere.
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1. Thetis’ kommandoprotokol
18. august 1796.

2. Thiele. Schmiths dagbog
opbevares i Thorvaldsens
museum.

Dan H. Andersen

Selejtnant Uldall,

Pasha Sid: Yussef og lidt om

Bertel Thorvaldsen

En nyfunden dagbog fra et middelhavstogt
1796-97

[ anledning af opdagelsen af en hidtil nkendt dagbog fort af selojtnant Joban
Joachim Uldall fra fregatterne Thetis’ og Najadens togter til Middelhavet 1796-
97, beretter Dan H. Andersen om Danmarks konflikt med Tripoli og afdek-
ker en intern rivaliseren i den danske marine niellem kommandorerne Lorents

Henrik Fisker og Steen Andersen Bille, som fik vidtrakkende folger.

Fregatten Thetis’ togt til Middelhavet 1796-97 har altid varet omgi-
vet af en vis nimbus. Det blev indledningen til Dobbeltmonarkiets
sidste store indsats uden for dansk farvand for flidens ran i 1807,
idet en betydelig dansk eskadre opererede i Middelhavet for at be-
skytte danske handelsskibe mod overgreb fra nordafrikanske korsa-
rer og europaxiske kapere, der var sluppet los af den europziske
storkrig. Men Thetis’ togt har pikaldt sig interesse af en anden
grund. Den 18. august 1796 gav Admiralitetet »Artist Thorvaldsen«
lov at sejle med Thetss pa sin vej mod det Rom, der skulle blive hans
hjem de naste mange ér.' Senere si Bertel Thorvaldsen ankomsten
til Rom som sin kunstneriske fedsel, og for at blive i analogien er
der en sarlig fascination ved at se geniet, for han af alle anerkendes
som geni, at se Thorvaldsen, for han flyver ud i den store verden og
bliver den store og af alle ombejlede kunstner.

Heldigvis har Thetis vist sig at vare rig pa dagbogsskrivere. Ski-
bets sekretzr H. A. Schmidt ferte en dagbog, som han overlod
Thorvaldsen mod at fa en af hans tegninger. Den har varet kendt
i forskningen siden Thorvaldsens forste biograf Just Mathias Thiele
brugte den i sin dokumentariske 4 binds biografi.?

200-aret for Thorvaldsens rejse bragte nye opdagelser. I 1995
fandt Sven Serensen og Joseph Sciro, begge bosiddende pa Malta, i
Universitetsbiblioteket i Oslo en dagbog fort af Thetis’ prast Peder
Pavels (1769-1855). Hermed havde vor viden om den unge Thor-
valdsen faet en vardifuld tilvekst, idet Pavels viste sig at vare en
sensitiv og aben iagttager, der sluttede venskab med Thorvaldsen,
og sammen vandrede de rundt i Tripoli og pd Malta. Pavels opteg-
nelser er ogsd af kulturhistorisk interesse for hans beskrivelser af
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livet ombord et dansk flidefartej og refleksioner over medet med
fremmedartede kulturer. Dele af Pavels’ dagbog, frem for alt de
maltesiske afsnit, er nu udgivet i engelsk overszttelse ledsaget af en
rekke forklarende essays af danske og maltesiske eksperter.}

I 1997 blev den tredje dagbog fra togtet fundet. Aren tilfalder
stud.mag., nuverende cand.mag,, Erik Borring, der under sin jagt
pa materiale om danske orlogsskibes eskortetjeneste i Vestindien
systematisk gennemgik det Kongelige Biblioteks Héandskriftsam-
ling. Her fandt han en dagbog fort af selejtnant Johan Joachim
Uldall fra fregatten Thetis’ togt 1796-97, men lagde den fra sig efter
skuffet at have konstateret, at den stammede fra et Middelhavstogt.
Interessant, men ikke hvad han segte efter. Herved kunne det vare
blevet, og bogen ligget glemt mange ar til, men Forsynet rynkede
brynene og delte kortene ud igen. Under en kort pause i arbejde pa
det Kongelige Biblioteks lesesal faldt Erik og jeg i snak, og da jeg
berettede om mit arbejde med Peder Pavels’ dagbog, fortalte han
mig om en dagbog fra samme togt, han noget tid forinden havde
fundet. Jeg skal her bringe Erik Borring min hjerteligste tak for gene-
rost at have overdraget mig retten til at presentere Johan Joachim
Uldalls dagbog for et storre publikum. Ogsié tak til Thorvaldsens
Museum for at have undersegt sagen og bekrzftet, at der er tale om
et nyt fund.

Dagbogen

Den opbevares i det Kongelige Biblioteks Hindskriftsamling under
signaturen Ny kgl. Samling 430, 8°. I kataloget stér, den er skenket
af ass. ]. Uldall i 1897 og ifl. Hindskriftsafdelingen star der intet vi-
dere i accessionsprotokollerne eller det Kgl. Biblioteks arkiv. Man
kunne forestille sig, at familien i 100-dret for dagbogens afslutning
har besluttet sig til, at nu var det pa tide at aflevere den tl en of-
fentlig myndighed. Det skal den have tak for, og egentlig er det vel
utroligt, at vi 200 dr senere har bevaret hele tre dagboger fra samme
flidetogt.

Det er en lille indbundet bog pa 170 tztskrevne sider med to si-
ders register over de steder, forfatteren besegte. Pi forste side stir
der: »Dagbog holden paa Fregatten Thetis Armeret med 26 18 pd
kanoner og 16 6 pd 4 haubitzere og 6 falkonetter paa en reise til
Middelhavet. Begyndt d. 30 august 1796. Fuldendt d. 4. oktober
1797 ombord paa fregatten Najaden armeret med 28 12 pd kanoner,
8 4 pd, 4 18 pd kanoner, hvor jeg kom ombord d. 14. maj 1797.«

Denne type overskrift kendes fra samtidige skibsjournaler. Det
er tvivlsomt, om dagbogen er nedfzldet i den form, den har nu. Et
sted er f.eks. 4. oktober rettet til 6. oktober, og i en del tilfzlde star
selve datoen dben, som om skribenten forventede senere at kunne
tilfoje den med stotte fra andet materiale, i andre er datoen tilfojet
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med en anden pen. Forste del af togtet indtil Malaga overstas pa
mindre end een side som om Uldall ud fra hukommelsen genfor-
tzller rejsen. Mange indforsler virker dog som om de er skrevet pa
stedet. I juli 1797 pa Najadens sejlads mellem Malta og Napoli note-
rer Uldall side 88 i dagbogen, at »den 6. prajede vi to spanske or-
logsmznd. De var meget hoflige imod os.« Nzste side stér: »I dag
saa vi /Etna og een meget sterk Rog slog op af Aabningen.« Mange
af hans betragtninger over livet i almindelighed og i fliden i szrde-
leshed er af den type mentalhygiejniske skriblerier, man nedfzlder
samme dag for at fi ro i sindet, men ikke noget, man ville skrive
uger eller mineder senere. I sin nuvarende form kan dagbogen
minde om den type beretning, en moderne turist ville lave pi
grundlag af afskrift af noter under rejsen suppleret med hjem-
sendte postkort og andre memorabilia.

Skribenten

Johan Joachim Uldall (1777-1839) blev fodt 18. april 1777 som nast-
xldste son af generalfiskal Peter Uldall (1743-1798) og Antoinette
Uldall (1741-1804), datter af generalkrigskommisszr og fabriks-
direktor Stephan Hansen (1701-1770). Peter Uldall er bedst kendt
som Karoline Mathildes forsvarer, og hans efterladte skrifter med
referater af samtaler med den ulykkelige dronning er en hovedkilde
til hendes forhold tl Struense.* Den zldste sen Hans Frederik
Uldall (1775-18306) gik ind 1 hzren, blev lgjtnant som 15-arig og slut-
tede sin karriere som generalkrigskommisszr. Hvorfor begge son-
ner skulle gore karriere i militzret melder historien ikke noget om,
men Johan Joachim gik ind i fliden og blev kadet i 1788, 11 4r gam-
mel, og sekundloejtnant juli 1795. Jeg har i evrigt ikke segt efter ner-
mere efterretninger om Uldalls tid i sekadetakademiet. Han blev pa
egen anmodning overfort til Thetis kort for afsejling den 30. august
1796, og det kan da vare, at den indflydelsesrige far har trukket i
nogle tride. Men Admiralitetet gav ikke ved derene: Uldall betalte
for sin egen kost.’ Det var ikke unormalt, at unge og =rgerrige of-
ficerer fulgte med et fladefartoj pa denne made, da det gav vardi-
fuld erfaring og mulighed for at fange en indflydelsesrig officers
oje. I 1779 blev kadet Andreas Gerner siledes overfort fra linieski-
bet Gronland til linieskibet Holsten, som stod overfor at skulle pa togt
til Kap, men ogsi han mitte betale for sin egen kost.® P4 den anden
side har det neppe skabt begejstring hos de andre, der skulle dele
den sparsomme plads med en overtallig turist. Den 14. maj 1797
blev Uldall overfort til fregatten Najaden pa samme betingelser, og
han fulgte vist denne fregat pé resten af dens togt i Middelhavet til
hjemkomsten i 1798. Dagbogens optegnelser dekker tiden fra 7he-
s’ afsejling fra Kebenhavn 30. august 1796 til Najadens ankomst til
Livorno i begyndelsen af oktober 1797.
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Johan Joachim Uldall (1777-1839) var en af de danske sooffi-
cerer, som kom pa flere lange togter, nemlig til Middelbavet,
Ostindien og Vestindien. Under Slaget pi Reden 1801 var han
adjudant for eskadrechefen. (Efter T. A. Topsoe-Jensen &
Emil Marquard, Officerer i den dansk-norske Soetat 1660-1814,
bd. 2, 1935).

Thetis’ togt var Uldalls forste udkommando, og hvad vi har for os
er en meget ung mands forste betragtninger over livet og medet
med den store verden. Hvis de kan synes skrasikre og til tider ikke
helt modne, s ma man huske, at forfatteren forlod sit hjem i en al-
der af 11 og nu som 20-irig er stiet til sos pa et togt, der skulle vare
1/, ir og bringe ham til ganske skremmende steder og hans livs
forste soslag.

Baggrunden for 7hetis’ afsendelse

Forudsztningen for den indbringende danske skibsfart pa Middel-
havet var fred med de nordafrikanske barbareskstater Algier, Tunis,
Marokko og Tripoli. De forste fredstraktater blev indgaet i perio-
den 1746-1753, og skent der fra tid til anden var vanskeligheder i
forholdet, ma man sige, at det pd imponerende vis lykkedes at be-
vare freden mellem sa forskellige stater. Det katastrofale togt mod
Algier 1769-72 lzerte den danske regering, at det ikke var muligt ul-
timativt at besejre en nordafrikansk stat med de militzre midler,
Danmark ridede over. Man udviste derfor stor fleksibilitet det
nzste kvarte drhundrede for at bevare freden og fragtfarten i Mid-
delhavet. Da den algierske Dey 1789 i strid de indgéede traktater
krevede nogle kanoner til en fregat, han var i gang med at udruste,
skrev udenrigsminister A.P. Bernstorff keligt tl Kommercekolle-
giet, at det var velkendt, at Deyen slog af pa smi ting, men aldrig
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store. Man maitte regne med, at han anséi disse kanoner for ned-
vendige, og Danmark var den eneste nation, der havde haft fred
med Algier i lengere tid, »en fordel, vi ikke letteligen burde betale
for dyrt«. Derfor havde Kongen bifaldet hans indstilling, at disse
kanoner skulle sendes til nzste sommer, sa tidligt som muligt.”

I 1793 begyndte den europziske storkrig, som under navn af Re-
volutions- og Napoleonskrigene med korte afbrud skulle fortsztte
iover 20 ar. En bivirkning var, at barbareskstaterne trods deres ube-
tydelige flidemagt fik nyt spillerum. Tripolis flide var ganske lille,
og landet udmattet af en borgerkrig, der havde bragt Sidi Yussef til
tronen i 1795. Med pengekassen tom og presserende behov for cash
begyndte han at se sig om efter en hurtig indkomstkilde, der havde
den sidegevinst, at den beskzftigede militzret, der var blevet uvant
med fred i den lange borgerkrig. Efter sin magtovertagelse sendte
han et brev tl Christian VII, hvori han krzvede en fornyelse af
traktaten med Danmark og ydermere gaver i anledning af sin tron-
bestigelse.!

Den danske regering verdigede ham end ikke et svar, maske
fordi den regnede med, at Sidi Yussef kun holdt sig pi tronen i
nogle maneder, og hvorfor si aflevere store summer i anledning af
hans tronbestigelse? Uheldigvis var den danske konsul Lochner i
Livorno af helbredsgrunde, og mon ikke den permanent krise i
europzisk politik under Revolutionskrigene har optaget regeringen
i Kebenhavn sa meget, at den undervurderede problemerne i Mid-
delhavet. Det viste sig nemlig, at Sidi Yussef var en overlever, der
skulle blive den lzngst regerende Pasha pa Tripolis trone, og afgjort
ikke en mand, man sidan oversa. I maj 1796 kunne Lochner berette
fra Livorno, at Pashaen havde erkleret Danmark krig og hans kot-
sarer allerede havde taget to danske handelsskibe, og bes®ztningerne
var gjort til slaver. Lochner blev beordret tilbage til Tripoli for at
indlede fredsforhandlinger med Sidi Yussef, men i Kebenhavn
mente man ogsa, at det var fordelagtigt med en militzr tilstede-
varelse for at legge vagt bag forhandlingen og beskytte de danske
handelsskibe i Middelhavet.

Det folgende viser, at Danmark havde lert af den ydmygende
fiasko mod Algier 1769-72, hvor en betydelig eskadre af linieskibe
og fregatter forgeves havde bombarderet Algier by og op mod et
tusind sefolk var dede af sygdom. Aldrig mere skulle man forsege
at bombardere en befzstet by langt fra Danmark. I stedet valgte
man et udsende en hurtig og svaert armeret fregat, som havde
manovredygtigheden til at blokere Tripoli, hastigheden til at ind-
hente dets skibe, og slagkraften til at besejre den tripolitanske
flide.? I sommeren 1796 begyndte man pd Holmen udrustningen af
fregatten Thetis, og Lorents Henrik Fisker (1753-1819) blev ud-
nzvnt til everstkommanderende. Det var ikke hans forste togt til
Middelhavet. I 1761 var han med sin fader Henrik Lorentz Fisker
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pa linieskibet Gronland, et togt, som er blevet beremt i eftertiden,
fordi linieskibet bragte Carsten Niebuhr-ekspeditionen til munden
af Marmara-havet, hvorfra den rejste videre mod Konstantinopel
og Yemen. Den unge Fisker blev syg undervejs og efterladt pi
Malta i nonners pleje. Da han returnerede i 1796 var en af dem ble-
vet abbedisse, og da Fisker kom tl Malta i 1796 kunne hun stadig
huske ham, og under hele opholdet sendte hun hver dag en taller-
ken kager til skibet. Han var med pa togtet mod Algier 1770-71, og
1778-83 udmarkede han sig i fransk tjeneste.

Fisker var blandt seofficerskorpsets elite, men hans ansvar pa det
kommende togt var ogsa betydeligt. Hans ordrer gik ud pa at eskor-
tere det handelsskib, der bragte de atlige gaver til Algier, og deref-
ter sejle til Tripoli for at konstatere, om konsuls Lochners forhand-
linger med Pashaen var kronedes med held. Var der ikke sluttet
fred, skulle Fisker indlede krig med Tripoli, men hele tiden vare be-
redt til fred.'® Miden at fore krigen pa var overladt dl Fisker selv, og
set med moderne ojne var det meget vide befojelser, der siledes
blev lagt pa hans skuldre, men rollen som seofficer cu diplomatisk
udsending var ikke uszdvanlig og ganske nedvendig pga. af den tid,
det ville tage at kommunikere med KKebenhavn. Var ansvaret stort,
sd kunne Fisker til gengzld regne med, at en heldigt udfert mission
ville blive bemarket pa hejeste sted. Den kunne vere make or break
for en ®rgerrig officer.

Togtet 1 Uldalls dagbog

Thetis sejlede fra Kobenhavn den j30. august 1796, hvilket ma siges
at vere noget sent, hvis f.eks. Tripoli havn skulle blokeres, idet vinter-
stormene fra nord var ganske farlige. I dagbogen overstis den
forste del af togtet indtil Malaga pa under en side, og her som an-
detsteds er det havnebyerne, der optager den unge Uldall."'

Malaga 8.-11. oktober 1796

Uldall skriver ikke meget om hvad han selv foretager sig i byen,
men han har i det mindste besogt katedralen. Her som andetsteds
bliver man slaet af den grad, i hvilken hans meninger om Sydeuro-
pas religion og skikke minder om danske turisters fra 1960’erne og
70’erne. Han imponeres og gribes af zrefrygt ved synet af kuplen,
lyden af den skenne sang, stilheden og andagten, men slir derefter
metaforisk syv kors for sig og »tenker man siden pa de urimelige
skikke, hvorved munke og praster holde si talrige nationer i over-
tro og uvidenhed, gyser man tlbage, og er glad over at vere fodt i
et land, hvor oplysningen har gjort anseelig fremgang og sender-
brudt disse overtroens skikke«. Som nutidens danske turist har
Uldall ikke blik for, at hvad han overvzldes og frastedes af er to si-
der af samme sag.
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Lorents Henrik Fisker (1753-
1819), tegnet med blyant af* Bertel
Thorvaldsen pa togret 11l Middel-
bavet i 1796. (Frederiksborg-
museet, A 80).

Ud for Algier 16. oktober 1796

Uldall og den anden dagbogsskriver Peder Pavels blev bogstavelig
talt sldet af den uudholdelige hede, som den kraftige blaest bragte
fra land, men heldigvis for den plagede besztning, der stadig havde
den milde danske sommer siddende i kroppen, blev opholdet ud
for Algier kun kort. Transportskibet med gaver til Deyen af Algier
skiltes fra 7hetis og sejlede ind 1 havnen. Med det fulgte lojtnant
Gerhard Sievers Bille, som om aftenen kom tilbage med breve fra
den danske konsul samt grentsager, frugt og fem stude, der sikkert
har veret en karkommen afveksling fra rationernes blasaltede ked.
Derefter forcerede Thetis sejl mod Malta.

Malta 24. oktober-7. november 1796

Uldall blev sendt i land for at underrette karanteznekommissionen
om fregattens ankomst. Det foregik i kommissionens audienshal,
hvor »karantzneherrerne« beskyttet af en slags sluse i form af to
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gitterverk i to meters afstand fra hinanden underkastede ham for-
her om skibets besztning og rute. Da han nzvnte Algier (hvor man
1 ovrigt selv under opholdet ud for Algier havde bemarket, at der
havde vzret en pest, som ophorte for tre uger siden) sprang de
nogle skridt tilbage, tog terkleder for munden og ribte »Vous etes
en carantaine« (sic!). Senere sejlede en bad ud til Thetis, og fra sikker
afstand ribte to maltesiske riddere, at skibet havde fiet 40 dages
karantzne. Uldall kaldte det et tordenslag efter 8 uger i seen, men
faktisk var det helt efter bogen. Nir kommisszrerne reagerede sa
voldsomt pi Uldalls oplysning om opholdet ved Algier, skyldtes det
nok, at de havde forventet, et dansk skib kom fra det smittefri
Nordeuropa. Det afgerende var, at Thetis havde varet i kontakt med
land, hindteret objekter derfra og haft folk fra Algier ombord. Iszr
papir var man bange for, hvilket er drsagen tl en procedure, som
Peder Pavels ansa for lidt overdrevet: Breve fra folk i karantzne
blev bragt til gitterverket, der adskilte dem i karantzne fra omver-
denen, taget med lange tenger, og reget af en speciel profumatore for
videresendelse.'? Det taler Uldall til zre, at han trods sin skuffelse
over ikke at komme i land er fair nok til karakterisere karantzne-
indretningen som »ypperlig«.

Der var ikke meget at tage sig til i karantznen, men Fisker ville
gerne se kommander Adam Frederik Liitzows (1702-58) grav. Han
kommanderede linieskibene Is/and og Neptunus pa et togt til Ion-
stantinopel 1757-58 med gaver til den osmanniske sultan i anled-
ning af ratificeringen af freds- og venskabstraktaten mellem Dan-
mark og Osmannerriget. P4 hjemsejladsen dede han pd Malta den
30. maj 1758. Thetis’ officerer og prast roede derfor over til be-
gravelsespladsen, hvor de fandt et epitafium over Liitzow forfattet
af den senere navigationsdirektor Carl Christian Lous (1724-1804)."
Uldall kunne ikke lide den danske konsul Habela, som syntes ham
kold og uden glede over at se dem. Hertil bemarker han, at nar
fremmede er konsuler i stedet for danskere, feler de ikke samme
glede ved deres landsmands ankomst, og arbejder ikke med samme
iver som en dansker.

Tripol: 13.-25. november 1796

Ved ankomsten kom nogle tyrkere ombord for at vide deres zrinde,
men de blev afferdiget med nogle flasker vin, hvilket de »trods Mu-
hammeds Forbud tog paa deres Samvittighed«. Senere kom konsul
Lochner ombord, og han har dbenbart ment, en briefing om lan-
dets historie var p4 sin plads, for de naste seks sider i Uldalls dag-
bog er er en beskrivelse af Tripolis nyere og ganske blodige histo-
rie. Naste dag skulle Fisker og Lochner i audiens hos Pasha Sidi
Yussef, og officerer og skibsprast blev inviteret med pa den »kon-
dition, at de kyssede Pashaens hand, noget som Fisker og Lochner
var fritaget for. Denne ceremoni syntes dem lidt »fornedrende, sa
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1 ]. J. Uldalls noteshog findes
bans udmerkede kort over Tripo-
lis, tegnet med serlig vagt pa hav-
nen, dens besejlingsforhold og be-
Jestning. (Marinens Bibliotek,
1961/ 287).
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de betakkede sig. Efter audiensen, som varede 2 timer, fortalte Fi-
sker dem, at slottet var pragtfuldt, og Pashaen var »liden af vext og
umanerlig tyk«. Da Fisker havde fremfert, at IKongen af Danmark
onskede fred med ham, spurgte pashaen straks, hvor meget man
ville give ham? Han blev bedt om et bud, men udspillet p4 300.000
piastre og en 4o kanoners fregat fandt Fisker var s uforskammet,
at han gik og erklazrede, at sagen matte afgores med viben. Naste
dag var de pa visit hos de udenlandske konsuler, og Uldall er tyde-
ligvis imponeret af den franske konsul, som han fandt modig og
beslutsom. Konsulen spadserede rundt med officererne og viste
dem bl.a. resterne af en triumfbue, hvis indskrift var nzsten ulzse-
lig, men som Uldall mente var fra Marcus Aurelius’ tid. Pavels giver
den oplysning, at Thorvaldsen fandt arbejdet »skent«. Uldall si
ogsi kameler og strudse, men sidstnzvnte karakteriserede han som
»ikke smukke«. Han syntes byen var edelagt, og de betydeligste huse
var de europziske konsulers.

Den 15. november blaste det op til storm, og Thetis matte kappe
sit anker og gd under sejl, efterladende Fisker i land. Som passer sig
for en kommende soofficer gor Uldall ikke meget ud af det, men
Pavels giver i sin dagbog en dramatisk beskrivelse af stormen og
Thetis’ kamp for at holde sig flydende, og noget selvironisk indrem-
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mer han, at et planlagt brev tl hans sester blev opgivet, da det blev
for »elegisk«. De var tilbage ved Tripoli red den 23. november, men
skont Sidi Yussef havde sldet af pa sine krav, si krevede han dog
150.000 piastre og en 36 kanoners fregat. Det mente Fisker stadig var
for urimeligt til at antages, og skent pengebelobet i sig selv var for
hojt, var det nok kravet om en fregat, der slog hovedet pa semmet.

Krig var det, og konsul Lochner strog sit flag, den traditionelle
handling, nar der ikke var mere at gore. Det plejede nemlig at vare
dyrt at fa det hejst igen! Med 4rstidens storme ud for den nordafri-
kanske kyst var blokade ikke mulig, og 7hetis segte vinterhavn pa
Malta.

Malta 2. december 1796-17. jannar 1797

Dennegang fik 7hetis kun 18 dages karantzne, for de fik praktika,
dvs. uhindret adgang til byen, sa juleaften i land blev sikret. Som
Uldall skrev, sa lengtes de efter at komme i land og habede at trzffe
et interessant selskab. Ganske vist var der interessante mennesker
pé fregatten, »saa taber samtalen sig dog meget efter 4 Maaneders
bestandig omgang«. Uldall nzvner ikke en scene, han ifelge Pavels
dagbog var med til, hvor matros Ole Hansen blev begravet p4 ka-
rantzneoen. For at bevise, at han ikke var ded af pest, hvilket ville
have forlenget karantznen, var den danske lege Hansen beredt til
at skere ham op, men maltaserne lod sig overbevise om, at han var
ded af »brystsyge«.

Efter at vare sluppet fri af karantznen besogte Uldall og de an-
dre officerer et maltesisk orlogsskib, som var ved at gore klar til at
lette. Kommanderen var fransk og hed Suffrain (Suffren), samme
navn som den kendte franske admiral og sehelt Suffren de Sainte
Tropez (1726-1788). Uldall bemzrkede, at det maltesiske orlogsskib
syntes lidt bedre end de danske 6o-kanoners linieskibe, men blev
ikke holdt s rent som danske skibe. Den 18. december var de i au-
diens hos stormesteren, hvorefter officererne kerte pi visitter for
at blive presenteret, men dog uden at blive modtaget. Fisker og
nogle af officererne blev indbudt til at spise middag hos den dan-
ske konsul Habela, og det ma have vzret en slem oplevelse, for
Uldalls betroelser til dagbogen er uszdvanlig heftige. »Man fore-
stille sig os unge mennesker i selskab med 2 gamle grand prieurer,
et par gamle riddere, og en dito Konsul, tilligemed hans 2 sestre,
som ere meget hzslige, saa at et udtryk af Bille var meget passende:
han kaldte dem 2 tingester. Foruden deres haslighed fandt man al
den sludder, som udmearker 6o aars gamle jomfruer.« Det gjorde
nok ikke sagen bedre, at Uldall til det 3o-retters maltid kun fik 17
glas »slet Wiin.« Om alle mitte nejes med et si pauvert traktement,
eller de zldre officerer har benyttet sig af rang og alderens privile-
gium til at opsnappe og temme vinkaraflen pa dens vandring ned til
den unge Uldall, kan vi ikke vide.
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74. Om familien Guillaumier
se Guillaumier s. 109-114.

Den zo0. december besogte Uldall Malteserordenens galejer og
giver en militersaglig beskrivelse af dem. I modsztning til Pavels,
der med vaemmelse si den grusomme behandling af de tyrkiske sla-
ver og derfor ikke ville gd ombord pi galejerne, noterer Uldall blot
deres karakteristika. To dage senere flyttede officererne i land, og
Thetis undergik reparationer efter det hirde vejr ud for Tripoli.
Endnu engang besegte Uldall konsul Habelas hus, som han kalder
en sand sladderbule, hvor der hver aften er assemblée, men man spi-
ser ikke, bagtaler kun. Om det var juleaften, der blev tilbragt pa den
made, skriver Uldall ikke, men Pavels noterede, at de andre var ble-
vet inviteret til en kop chokolade hos Habela og havde kedet sig.
Selv var han sammen med lojtnant Rerby blevet inviteret til jule-
aften hos deres maltesiske lods Jean-Frangois Guillaumier og haft
en vidunderlig aften, der sluttedes af med messe i domkirken. Selv
pa 200 érs afstand er det en varmende oplevelse at lzese Pavels op-
tegnelser, hvor man fornemmer gleden ved samvzret og hans be-
tagelse af datteren Angeline.'*

Uldall var ogsa til messe juleaften i Johanneskirken, »hvis sken-
heder man ikke ofte nok kan se«. Flere sider fyldes med beskrivel-
ser af denne kirke, han da ogsa vender tilbage til under sit ophold.
Alligevel er hans holdning pa typisk dansk vis dobbelt: efter en hen-
fort beskrivelse af kirkens indre skriver han, at den skulle eje mil-
lioner: »Man betznke blot hvormeget bedre denne skat kunde an-
vendes, end til at pryde en kirke og fode leddiggzngere.« Han
bemarkede ogsa, at selv i kirken blev der gjort forskel pa adelige og
almindelige borgere. Igen kan man blive sliet over hvorledes et pro-
dukt af et absolutistisk og aristokratisk samfund udtrykker hold-
ninger til religion, arbejde og samfund, der lige si godt kunne ud-
trykkes af en dansker pé sin forste tur til Mallorca to drhundreder
senere.

Den 1. januar 1797 var officererne til middag hos stormesteren,
hvorefter de benyttede lejligheden til at bese hans malerisamling,
som Uldall sin vane tro karakteriserede som ret smuk. Iszr en so-
vende Venus syntes ham fortreffelig, hvilket vel er naturligt efter
mange mineder til ses. Den 7. januar 1797 var han pi en tur ud til
den nordvestlige del af Malta, hvor han bl.a. besa de beremte kata-
komber og et kapel helliget Paulus, og under kapellet blev han vist
den hule, hvor apostlen kom ind efter sit skibbrud. Derfra kom de
til den gamle by Malta, som kun var »liden«. Endnu en kirke betog
ham, St. Pouls kirken, den smukkeste og smagfuldeste, han havde
set. Den 13. januar 1797 flyttede alle ombord pa 7hetss igen, og ski-
bet lagdes ud i havnen. Uldall fik tid til endnu en spadseretur uden
for byen, derefter gjorde alle klar til fregattens afsejling mod Tripoli.
Den spanske konsul, der varetog de danske sager, havde nemlig
skrevet, at Pashaen gerne ville forhandle med Fisker igen. Hvad
Uldall ikke finder verd at nzvne er, at Bertel Thorvaldsen blev pi
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Malta for der at fortsztte til Rom. Peder Pavels derimod var dybt
bevaget over at skulle sige farvel til sin rejsekammerat, som han
forst skulle gense en menneskealder senere.

Tripoli 26. januar-16. februar 1797

Thetis krydsede ud for Tripoli, medens konsul Lochner efter opfor-
dring fra den venetianske konsul gik i land for at forhandle videre
med Pasha Sidi Yussef. Naste dag havde Lochner stadig ikke fiet
Pashaen i tale, men han opfordrede Fisker til at ga i land. Denne
betakkede sig dog uden sikkerhedsgarantier og tilbagelevering af de
danske skibe. Fisker var bange for, at tripolitanske korsarer skulle
vende tilbage med danske priser, medens han selv var i land. Den
28. januar var vejret si hirdt med kuling fra nord, at 7hetis matte
kappe sit anker og sege rum se. Da fregatten naste dag vendte til-
bage for at heve sit anker, kom der en bid ud med et nyt forslag fra
Pashaen om vibenstilstand mod betaling af 20.000 piastre og leve-
ring af noget krudt, og sa ville Sidi Yussef selv korrespondere med
den danske konge om en fredsslutning. Fiskers tilbud var penge,
men intet krudt for 10 méineders vibenstilstand. At indgi en viben-
stilstand var ikke uden problemer, for hvad skulle man s3 stille op
med den dyre fregat i mellemtiden? Var den forst hjemme i Koben-
havn, kunne Sidi Yussef sende sine korsarer ud igen. Derfor kunne
man overveje, om ikke Fiskers tilbud var ment pa skremt. Siledes
fortsatte det, medens den danske fregat krydsede ud for Tripoli i
den hirde nordenvind, der hele tiden truede med at blese det ind
mod kysten. Den 9. februar ankrede 7hetis op ud for Tripoli og kon-
sul Lochner kom ombord med Pashaens nyeste fredstilbud: 80.000
piastre og lidt krudt. Fisker tilbed 35.000 piastre, hvilket han tidli-
gere havde sagt til officererne var hans maksimum.

Men som de kommende begivenheder viste, skulle han nok have
sldet til. Nar Pashaen slog af pa sine krav, og Fisker holdt pa sine,
skyldtes det efter al sandsynlighed, at de tripolitanske korsarer var
pa togt og i fare for at blive taget af Thetis, nar de vendte tilbage
med danske priser. Det afgerende var nu, om de tripolitanske kor-
sarer kunne slippe udenom den overlegne danske fregat. Svaret
kom naste dag den 10. februar, og vi kan nzppe gore bedre end at
lade Uldall beskrive den dramatiske jagt:

»D. 10. kl. 8% om morgenen fik vi sigte paa to Seilere, een 3 og
een 2 mastet omtrent 3 miil fra os, de holdt Sydefter; vi lettede strax
for at giore Jagt efter dem. Til Uhld havde vi stille medens Seilerne
fik en frisk Briis af ? Wind'$; da Briisen rekkede os var han alt saa
nzr Skizrene, at vi ej kunne naae ham af frygt for at komme for
ner Landet.« Da de to sejlere var inden for skzrene, si man fra
Thetis, at det danske flag vajede fra dem, og at Pashaen sendte en
korsar og to barkasser ud til dem for at bemande dem og evt. efter
Uldalls mening entre Thetzs. Han mente dog, at de stadig havde kun-
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15. Svaert at lese.

16. Bille s. 10 og Wandel s. 77
skriver, at Fisker edelagde
korsaren (hos Wandel korsa-
rerne), men ikke kunne
fange priserne. Det er en
misforstielse, som nok skyl-
des en sammenblanding med
begivenhederne ved Patras.
Af de bevarede dagboger
samt 7hetis’ journal fremgar
klart, at der kun var de to
priser, og at de slap igennem.

net tage bide priser og de andre, men vinden var nu sliet om i ost,
og Thetis var si meget i lz, at den ikke kunne jage lzngere. Thetis
vendte om temmelig nzr kysten, og festningen sked pa dem i %
mils afstand uden at 7hetis besvarede ilden. At se tripolitanerne
besztte de danske skibe var, som Pavels skrev, »intet behageligt
Syn.«'¢

Den 12. februar om eftermiddagen kom konsul Lochner om-
bord og berettede, at de to skibe var norske fra Christiania og taget
1 Morea (hermed menes sandsynligvis Patras i Grzkenland), og at
korsaren var blevet underrettet om deres tilstedevzrelse af en en-
gelsk fregat. I hardt vejr var korsaren kuldsejlet, og kaptajnen havde
med ned og nazppe bjzrget sig selv og en del af sine folk ombord
pa priserne. Begge de danske kaptajner var i land og skibene uden
ladning. Den 3-mastede var allerede ved at blive gjort til korsar. Da
disse skibe var taget under festningens kanoner i Sultanens land
mente Uldall, det kom Pashaen dyrt at std. Nu var Tripoli kun no-
minelt under Osmannerriget, og forelebig var Pashaen i en vesent-
lig sterkere stilling med danske fanger og priser. Det resulterede i et
krav pa 200.000 piastre for en fredsslutning, hvortil Fisker svarede,
at de ikke blev betalte.

Thetis krydsede under kysten indtil den 19. februar, hvor den sej-
lede mod Malta med ankomst 22. februar.

Malta 22. februar-5. marts 1797

Adskillige gange er der indfersler uden dato, hvilket kunne tyde pa,
at de er fort senere, maske meget senere efter hukommelsen. Fa-
stelavn var der masser af lojer pa 7hetis, som Uldall ikke omtaler,
men som Pavels tydeligvis morer sig herligt over. Mandskabet la-
vede lojer hele dagen og opferte sma skuespil, og om aftenen var
fire af skibsdrengene klzdt smukt ud i dametoj, si Pavels mente, at
de selv ved dagslys kunne konkurrere i skenhed med mangen en
forgudet pige. Kan det vare, at Uldall med ungdommens purita-
nisme syntes, at alt det her var under hans verdighed?

Cagliari 11. marts-21. marts 1797

Nar Thetis sejlede til Cagliari pa Sardinien i stedet for at fortsztte
blokaden af Tripoli skyldtes det, at et dansk skib var taget af engel-
ske kapere i februar 1796 og fert ind til Cagliari. Det var blevet
prisedomt, og Fisker enskede at stotte den norske kaptajn Bruun i
hans erstatningssag mod kaperen, men ogsé sikre sig nogle vardi-
genstande tilherende den algierske Dey, der var sendt med det skib.
Pi den mide kunne Danmark forhindre problemer med Deyen, der
normalt krzvede erstatning for tabte varer sendt med et fremmed
skib, og ydermere fi hans hjzlp til at banke den tripolitanske Pasha
pa plads. Uldall har ikke mange bemarkninger til forholdene pa
Sardinien, men til gengzld mange om Algier.
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Algier 23. marts-2. april 1797

Thetis blev saluteret med 21 skud fra festningen og svarede med lige
s4 mange, lod derefter ankeret ga uden for havnen. Endnu engang
blev Uldall sendt i land for at fi Deyens dlladelse til at sejle ind i
havnen. Den 29. marts var Fisker med sine officerer i audiens hos
Deyen, og Uldall bemzrkede under medet med Algiers hersker i
hans audiensrum, at der under loftet hang en mangde vandmeloner
pa rustne sem, si han var »i temmelig frygt for at faa dem i hove-
det.« Pavels giver en lang beskrivelse af begivenhederne i paladset,
men bemzrkede, at Deyen selv lignede en gammel norsk bonde.
Muslimerne fejrede Bairam medens de var der, og bide Uldall og
Pavels bemazrkede, at de 4d og drak i tre dage, og at de tilsynela-
dende smagte af forbuden frugt (med alkohol). Som mange andre
for og siden bemarkede Uldall med en vis konsternation, at de ikke
ma drikke vin, men nok brendevin.

Uldall kunne klart godt lide Algier, som overgik Tripoli i alt. Et
flittige folk, mere renlighed, justits og alt det, der horer dl et kult-
veret selskab. I Tripoli er folk dovne og umulige, urenlige i storste
grad, og kender kun lidt til hvad man kalder selskabelighed.

Retsvesenet overraskede Uldall positivt: »Man kan finde enhver
dommer siddende paa Haserne en bestemt Plads hver Morgen til
Aften omringet af Retferdigheds Scepter, som her bestaar i for-
skiellige Tampe, stokke, store og smaae etc. (endogsaa ved Indgan-
gen til Deyens Palads findes de i storre formater). Men Retfzrdig-
heden trzffes for baade store og smaae folk som er en Ting der
meget forundrede mig at finde hos Barbarerne, da jeg bestandig
havde sogt den ved de kultiverte Europzer, men maaske kultivatio-
nen er skyld i at den hos de sidste, saa sielden findes.«

Senere kommer nogle betragtninger fra hjertet: »Een god Ind-
retning her, som jeg ogsaa finder her, som for de stakkels Subal-
terne er en betydelig fordeel, den bestaaer i: at enhver Embeds-
mand er anviist et vist sted at sidde paa fra om morgenen kl. 7 il
om aftenen kl. 6, hvorfra de ikke under Straf af Stokkeprygl tor
gaae — Hvilken ypperlig Indretning! Var den hos os, hvor mangen
unedig Gang kunde man da ikke spare naar man skal tale med f. Ex
en Admiralitets Herre, som naar man ej treffer ham i Admiralitetet,
man da Dagen efter kunde see Ham der og vare forvisset om at
Han i Folge sin Straf bestandig vilde have den samme Position som
de saa meget soge hos Lieutnanten.«

Regeringen i Kobenhavn havde i stigende grad varet utilfreds
med den danske konsul Rehbinder i Algier, og hvad der virkede
som hans eftergivenhed over for Deyen krav havde faet den til at
beslutte, at han skulle hjemkaldes og erstattes af konsulen i Tunis,
Blicher Olsen. Af en eller anden grund vakte det Uldalls interesse,
og han studerede det danske konsulats protokol for at se, hvad an-
dre nationer betalte for fred med Algier. Grundlzeggende var Uldall
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17.1 1775, 1783 og 1784
havde meget betydelige
spanske flader stottet af
landgangsoperationer angre-
bet Algier uden held, og Spa-
nien havde til sidst vaeret
tvunget tl at slutte kostbar
og vdmygende fred. Se bl.a.
Galindo.

18. Carl Christian von Holck
(1758-1816). Senere konsul i
Tunis 1801-1807. Se Harald
Holck: Kommander Carl
Christian Holcks dagbeger
som konsul i Tunis. Personal-
historisk Tidsskrift, 82. argang,
14. rekke, 4. bind. Keben-
havn 1962.

19. Jeg gor opmarksom p4, at
slutninger om Fiskers og Bil-
les motiver i det folgende
bygger pa en tolkning af be-
givenhedsforlebet og min
lzsning af de to officerers
karakter.

20. Pavels dagbog.

uenig i den politik, Danmark forte med at spare pa gaver til bide
Algier og Tripoli. Ved at betale Pashaen i Tripoli 5o.000 piastre ved
hans tiltredelse ville Danmark have sparet afsendelsen af Thetss,
handelen var fortsat, og Pashaen havde fiet 4 skibe mindre. Men
for at spare j0.000 piastre havde man udrustet en fregat til maske
6o.000 piastre, handelen var stoppet, og Pashaen havde taget 4
skibe. Enden pa det hele ville méske blive, at Danmark kom til at
betale det dobbelte, en som det skulle vise sig, meget profetisk ud-
talelse. Som Uldall fortsatte, si 12 Spanien tzt pa de nordafrikanske,
men havde trods sin uhyre magt ikke kunnet betvinge dem, s4 hvor-
ledes skulle Danmark 8oo mil derfra med langt ferre magtmidler
vare i stand til det.'” Det er ganske interessant at se, i hvilken grad
Uldall distancerer sig fra bade regeringens og Fiskers ubejelige po-
littk over for Tripoli. Hans betragtninger er meget modne for en
ung mand pé 20 4r og udstréler slet ikke lyst til krig for enhver pris,
og mon ikke de afspejler en diskussion i officerskorpset og blandt
konsulerne om den rette politik over for Barbareskerne.

Malta 6. april-20. april 1797

I La Valetta havn observerede de briggen Sarpen under kaptajn
Holck.'® Han var beordret til Middelhavet sammen med Thetis, men
havde mattet sege havn i Norge pd udrejsen. Da besztningen fra
Thetis var i karantzene, var kommunikationsmulighederne begren-
sede, men de fik at vide, at fregatterne /Nagjaden og Triton skulle ud-
rustes for at ga til Middelhavet og miske underlzgge sig Fisker. Se-
nere kom der brev fra udenrigsminister Bernstorff, at de to
fregatter var pi vej for at slutte sig til Sarpen, og Pavels noterede i sin
dagbog, at det syntes som om 7betis skulle afleses. Det var nok med
blandede folelser, Fisker modtog denne besked. Ingen kunne pasta,
hans mission havde varet en succes. Han havde ikke skaffet fred
med Tripoli, hverken efter forhandling eller nedkempning af den
tripolitanske flide. Tvartimod havde han mattet lide den tort at se
to danske priser smutte ind under fzstningens beskyttende dzkke
uden at kunne forhindre det.

Men Fisker havde stadig en chance for at redde situationen for
hans afleser dukkede op.'” Da det viste sig, at Pasha Sidi Yussef
fremsatte uantagelige krav, havde han sat forskellige diplomatiske
og militere initiativer i gang. Den danske agent i Konstantinopel,
baron Hiibsch, var blevet bedt om at fi en ordre fra Sultanen til Tri-
poli om at slutte fred med Danmark. Deyen af Algier havde han
ogsd anmodet om hjzlp, og da Thetis sejlede fra Algier den 2. april,
medbragte den en algiersk udsending, som skulle tale Danmarks
sag og som selv ansa freden for sikker, nar han dukkede op i Tri-
poli.*® For at holde den militzre mulighed dben havde Fisker lejet
en chebek, et lavtgiende fartoj udbredt i Middelhavet, som kunne
ga tet ind pé kysten, hvor Thetis ikke turde komme. Det hejst na-
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tionale navn Lindormen kunne dog ikke skjule, at den var bemandet
med maltesere, hvis loyalitet maske var tvivlsom. Da Thetis, Sarpen
og Lindormen sejlede fra Malta den 20. april, har Fisker nok veret
klar over, det var sidste chance for at lese sin opgave. Uldall skriver
intet om disse planer, men Peder Pavels havde store forhabninger
for den kommende forhandlings heldige udfald og begyndte for sit
indre blik at se de glzder, en afslappet hjemrejse efter fredsslutning
kunne byde dem: »Genua, hvor der, ligesom maaske andre Steder
paa Hjemveyen endnu kunne vente os nogle Behageligheder inden
vi kommer hiem.«

Til ankers og krydsende ud for Tripoli 24.-26. april 1797
Uldall fik endnu engang det lidet misundelsesvardige hverv at led-
sage den algierske udsending til Tripoli, medens Thetis krydsede ud
for havnen. For en gangs skyld indremmer han at have varet bange,
da chaluppen nzrmede sig bredden. Ville den tripolitanske Pasha
vzlge at beholde ham som gidsel? Det gjorde han ikke, hverken da
Uldall afleverede udsendingen eller da han hentede ham naste dag.
Men fred blev det ikke til ved den algierske udsendings mellem-
komst. Mod forventning kom han ikke i audiens hos Pashaen
samme dag, maske en bevidst fornzrmelse, og nzste dag returne-
rede han til 7hetis med uforrettet sag. De traditionelle gaver fra Pa-
sha Sidi Yussef var allerede bragt ombord, heriblandt flere slaver,
men dem sendte han i land igen. Pavels fik medlidenhed med den
ene, en kvinde, som sesyg var bragt ombord, og nu grzdende
vendte tilbage til en ukendt skzbne. Pashaens besked til Fisker var,
at fred nu kostede 150.000 piastre, men hvis han sejlede da 200.000.
Det lod Fisker sig ikke anfagte af, og den 26. april afsejlede den lille
danske eskadre mod een Lampedusa, hvor der var aftalt rendez-
vous med Najaden.

Krydsende ud for Lampedusa
Den 12. maj om formiddagen observeredes en sejler, som viste sig
at vere Nagjaden. Nogle timer senere maedtes den lille eskadre, og
Najadens chef Steen Andersen Bille kom ombord med sine office-
rer. Alle var ivrige efter at hore de seneste nyheder fra Kebenhavn,
skont de neppe kunne siges at vare helt friske. Om Uldall fik brev
hjemmefra, skriver han ikke, men noterer dog, at kapt. Barner er
dod (August Julius von Barner 22/12 1758-11/3 1797), og @nskede
med ungdommens skinsomhed marinen tillykke med et slet mand
mindre. De gode nyheder mindskedes lidt af efterretningen om
lieut. Smiths ded (Niels Christopher Smith 4/7 1773-16/2 1797). Han
var en brav mand og hvad Uldall holdt af ved ham var at han ikke
blev en af Sneedorfs tilhzngere efter at vare blevet kadetofficer.*'
Billes ordrer fra admiralitetet er sikkert blevet modtaget med for-
skellige folelser af Thets’ besztning. Thetis blev aflost af Najaden
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21. Lidt intern marinesladder.
Hans Christian Sneedorff
(1759-1824) var en beromt,
men ogsi omstridt chef for
sokadetkompagniet 1797-
1824. Se ogsi Jergen Hoi-
gaard: Tapperbed erer. En Peter
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Den beromte franske kunstner
Antione Roux’ gonache fra 1799
af en dansk orlogsfregat for anker
i kraflig sogang kan nazppe
forestille noget andet skib end
Najaden. (Efter Jean Meisson-
nier: Sailing Ships of the Roman-
tic Sea, 1966).

under Bille, som skulle viderefore ekspeditionen mod Tripoli, og
Thetis skulle tilbage til Malta. Uldall mente, at den danske konsul
Habela pa Malta var skyld i dette skifte, og kommer i den forbin-
delse med nogle noget studentikose udgydelser. Men som han
skrev, var de andre lige s lykkelige ved tanken om at skulle hjem,
som Fisker forbandede det. Med Najaden kom ogsi en ordre til
Uldall om at lade sig overfore til Najaden pa samme betingelser som
han havde gjort tjeneste pa 7Thetss, nemlig at han betalte egen kost.
Det virker som en ordre, men Pavels skriver i sin dagbog, at Uldall
forst efter lengere tids overvejelse bestemte sig til at sejle med
Najaden. Man kunne formode, at ordren i virkeligheden er et tilbud,
og at han kunne vere blevet blevet pa Thetis med en passende und-
skyldning, Han besluttede sig dl at gi med Najaden, men var lidt
ked af at skulle forlade 7hets, og havde dirlig samvittighed over at
skifte chef, skent han ikke kom godt ud af det med Fisker, og folte
sig meget bedre tilpas under Bille. Her folger betragtninger om livet
i fladen, som tydeligvis ikke passer ham szrlig godt.

»Jeg kan ikke nzgte at det jo gjorde mig meget mod at forlade et
saa interessant selskab som var paa Thesss, og som jeg nesten i eet
aar havde varet i og hvor jeg havde nydt saa mange morsomme ti-
mer. Endskient jeg kanskie kom til at fare med behageligere chef,
saa var jeg dog saa vandt til min forste, at jeg rigtig folte noget
vidt(?)** ved at forlade ham uagtet han dog undertiden havde givet
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mig mange ubehagelige ojeblikke. Men det militaire liv er nu engang
ubehageligt, jeg er indtraadt i Militairen og altsaa maa man udholde,
de mange haarde og undertiden dumme love det er underkastet:
f.eks. tie hvor man har ret.« Hvad der fik ham dil at fortsztte togtet
i»ded kedsommelige Middelhav« var ikke blot Admiralitetets ordre,
men ogsd hensynet til zren og faderens omsorg. Mon ikke det sid-
ste kan fortolkes som forventninger og krav?

Den 14. maj 1797 var overleveringsforretningen mellem Fisker
og Bille overstaet, og med Sarpen og Lindormen 1 sit kelvand satte
Najaden kurs mod Tripoli, medens Thetis gjorde klar til at returnere
til Malta. Nu kom en episode, som Uldall ikke omtaler, men som
rorte Pavels dybt. Pludselig vendte Sarper om og styrede ned mod
Thetis. Da den lille brig kom pa siden af Thetss, viftede hele dens be-
sztning med hattene, og over vandet gjaldede deres hurrarib. Sa
vendte Sarpen og forcerede sejl mod Najaden. Man behover ikke at
vare en forbenet nationalist for at vide pracis, hvad Peder Pavels
mener her: »jeg folte i dette Oyeblik noget ubeskriveligt.«

Fregatten Najaden krydsende ud for Tripoli 14. maj-25. maj 1797
Eskadren niede farvandet omkring Tripoli den 15. maj, og Bille
forte Najaden tzt pi havnen for at rekognoscere og evt. lokke de tri-
politanske flidefartojer ud pa dbent vand. Fastningens kanoner
sked efter ham, men uden held. Naste dag signalerede han til Sar-
pen og Lindormen, at de skulle ignorere hans manevrer og styrede ind
mod havnen igen. Men da de niede ind pé 9/ favne vand, nzgtede
hans lods at sejle videre. Bille betragtede noje den fjendtlige flade i
sin kikkert, hvorefter han lod Najaden vende og slutte sig de to smi
skibe, der stadig krydsede lengere ude. Her viste det sig, at der pa
Lindormen var en enojet malteser, som havde ladet sig omvende til
Islam, men nu var blevet kristen igen. Han hazvdede at kende hav-
nen og tilbed at fore dem ind, og ved s-tiden om eftermidddagen
lodsede malteseren den danske flides nyeste fregat med over 300
mand ombord forbi rev og banker ind i havnen, hvor den lille tri-
politanske flide l1a forankret. Som et ekstra incitament il at styre
nojagtigt havde Bille advaret ham om, at hans hoved stod pi spil
ved en grundstedning. Najaden gav dem det glatte lag, vendte, afgav
endnu en salve, og styrede ud mod havnemundingen. Imedens myl-
drede folk ombord pi de tripolitanske fartojer, og seks af dem satte
efter den danske fregat, som roligt afventede dem udenfor havnen.
Nu fulgte en to-timers kamp, som var karakteriseret ved Billes
fremragende brug af sit skibs ovetlegne manevreevne og artilleri,
og fjendens forgzves forseg pa at komme tzt nok pa til at entre.
Klimaks kom henad solnedgang, hvor et stort tremastet tripolitansk
fartej nzrmede sig Sarpen, som fyrede rasende for at hindre entring.
Maske skremt af den overraskende ild fra den lille brig holdt tripo-
litaneren af, hvorefter Ngaden kom brusende tl hjzlp, sejlede op pa
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siden af det fjendtlige skib, affyrede en salve, og fra rzerne kastede
de danske matroser granater ned pé tripolitanerne. De havde for-
ladt deres kanoner for at vaere klar il at springe ombord Sarpen, si
granaterne forirsagede et blodbad blandt de sammenpakkede mas-
ser. I sin rapport kunne Bille tilfreds skrive, at et hundrede af fjen-
den var drzbt ved denne lejlighed. Selv havde han kun mistet en en-
kelt mand.

Hermed havde tripolitanerne fiet nok. I ly af merket sogte de
ind under fastningens beskyttende kanoner, og den lille danske
styrke krydsede ud for Tripoli de nzste dage. Den 22. maj kom et
engelsk fartoj ud med den engelske konsul, som bragte et budskab
fra Pasha Sidi Yussef med forslag om forhandling. Naste dag re-
turnerede han med et fredsforslag gaende ud for betaling af 75.000
piastre nu og 14.000 hvert fjerde ar. Det var, hvad Uldall kalder bil-
lige konditioner, men Bille var ikke tilfreds med dette forslag, som
han fandt for gunstigt for Tripoli efter slaget, men den danske kon-
sul Lochner argumenterede sterkt for at sla til, eftersom den dan-
ske fragtfart i Middelhavet led skade, og netop nu var der gode frag-
ter at fi. Nu var Bille ikke den mand, der tog ansvaret for en
beslutning, kronprins Frederik kunne vere imod, si han sergede
for at tilkendegive sin utilfredshed med freden og solidt placere an-
svaret pa konsul Lochner. Den kostbare fred efter det zrefulde slag
understreger dog det przcise i Uldalls kritik af den offentlige spar-
sommelighed over for Tripoli.

Efter at fredens betingelser var aftalt, ankrede den danske eska-
dre op i Tripoli havn den 25 maj. To dage senere var officerer og
konsul i audiens hos Pasha Sidi Yussef, og denne gang var Uldall
med, si enten har nysgerrigheden vundet over stoltheden, eller der
var ikke nogen betingelse om at kysse Pashaens hind. Uldall be-
skrev ham som pragtigt klzdt, lille, tyk og en ganske smuk mand.
De blev i Tripoli til den 2. juni, hvor de havde afskedsaudiens, un-
der hvilken Pashaen forzrede Bille den smukke sabel beklzdt med
guld, som stadig kan ses pa Orlogsmuseet. Samme aften lettede
Nagjaden anker og satte kurs mod Malta, hvor de ankom 4. juni.
Lochners pres pi Bille for at ga ind p4 traktaten viste sig at vere en
lykke for en snes danske fanger fra de opbragte priser, for kort tid
efter Najadens afsejling udbred en alvorlig pest i1 Tripoli, som de
nappe havde haft modstandskraft til at modsta.

Slaget ved Tripoli

Denne batalje mellem en lille dansk eskadre og den tripolitanske
flide er beremt, skent den jo ikke syner af noget i sammenligning
med den gigantiske krig og de store flideslag, der foregik over hele
verden. Men det var forste og eneste gang, at den danske flide vir-
kelig fik krammet pa en modstander blandt de nordafrikanske sta-
ter, og de kommende ir blev nok zrefulde, men ikke sejrrige.
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Da jeg forste gang 4dbnede Uldalls dagbog p4 det Kongelige Bib-
lioteks lesesal, var det indferslerne omkring slaget, jeg hastigt blad-
rede hen til som det forste. Ville jeg endelig f4 at vide, hvordan det
egentlig var at vare i dette slag. Folelserne ombord, ojeblikket, da
Najaden glider ind 1 Tripoli havn under festningens kanoner, regnen
af musketkugler under slaget. Min skuffelse var stor, da det viste
sig, at Uldalls optegnelser var en rent faktuel beskrivelse af ma-
novrerne, som lige si godt kunne vare skrevet af efter skibsjour-
nalen eller Billes rapport. Det er pa sin vis logisk, men sergeligt, at
Uldall vzlger ikke at skrive om de personlige observationer og fo-
lelser, vi nu ville finde interessante. Han skulle jo nok huske, hvad
han felte, for det var jo en enestiende oplevelse, som matte vaere
@tset | hukommelsen.

Hvad Uldall slet ikke nzvner er de kuriese omstendigheder om-
kring slaget, som knytter sig til Billes person og hans forhold til Fi-
sker. Najaden skilles fra Thetis to dage for den dristige manevre ind
i Tripoli havn, og det er abenlyst, at Bille fra starten af satsede pa et
coup de grace for at afslutte striden med Tripoli. Alligevel valgte han
at lade 7hetis sejle tilbage til Malta. Der er nzsten kun en forklaring,
nemlig at han hellere ville halvere sin styrke end dele zren for en
sejr med Fisker. Et blik pa den officielle Hof- og Statskalender gi-
ver resten af forklaringen. Lorents Henrik Fisker stir lige over
Steen Andersen Bille i ancennitetslisten. I et slag havde Fisker veret
den overstkommenderende. For at vare pa den sikre side kritise-
rede Bille i sine rapporter Fiskers taktik med at blokere Tripoli og
lade bygge en chebek, som kunne ga tzt op ad kysten. Ved sit per-
fekt gennemforte slag, der afsluttede en konflikt, der havde varet et
ar og varet den danske skibsfart til stor skade, fik Steen Andersen
Bille udmanevreret sin rival Fisker, ligesom han senere skubbede
Olfert Fischer, helten fra slaget pd Reden, til side.** Bille var be-
gyndt sin opstigning mod tindernes top, og er det et tilfzlde, at
Uldall, den evige toer og adjudant, skiftede fra Thetis til Najaden i
dette ojeblik?

Men Billes taktik var endog serdeles dumdristig, Tripoli havn var
kendt for at vare smal, lavvandet og forrederisk med skjulte skar.
Den 31. oktober 1803 lob den amerikanske fregat Phrladelphia pa et
rev under jagten pa et fartoj, der sejlede tat pa kysten ved Tripoli.
Det tog 19 maneder og tre dage, bombardement af Tripoli og kost-
bare udrustninger, for de Forenede Stater fik sine 307 sofolk fri og
kebt en kostbar fred.* Bille indremmede selv i et brev skrevet kort
efter slaget, at han havde risikeret mere end han havde vundet.”

Bille var nu den danske flides dominerende officer, og han for-
blev i Middelhavet de naste ar, hvori han organiserede et konvoj-
system til beskyttelse af danske handelsskibe. Dette konvojsystem
udstraktes senere til nzsten alle ruter, hvor danske handelsskibe
opererede, og der er en direkte linie fra Billes konvojer til den kon-
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Kampen ud for Tripolis den 16.
maj 1797, hvor den nybyggede 36
kanoners fregat Najaden sam-
men mied briggen Sarpen pa 18
kanoner og chebekken Lind-
ormen wdkampede et succesfulds
slag mod seks tripolitanske far-
tojer. Gouache af C. C. Parne-
mann. (Orlogsmuseet).

flikt med England, som forte til slaget pd Reden 1801. Hvad mon
der var sket, hvis Billes taktk var mislykkedes?

Malta 4. juni-5. juli 1797
De 14 i karantzne i 15 dage, og Uldalls optegnelser her er ganske
sparsomme. Hverken Malta eller karantznepladsen havde jo nyhe-
dens interesse, men han husker dog at nedskrive, at hans yndlings-
aversion konsul Habela dede under deres ophold.

Undervejs mellem Malta og Messina si de Etna i udbrud, og
mellem Sicilien og Calabrien byen Reggio (di Calabria) som skulle
vare beboet af »nde sletteste og nedrigste menesker i hele Italien.«

13 ankers ud for Messina pd Sicilien

Den ¢. juli var de i operaen, men forestillingen begyndte sa sent, at
de maitte gi for afslutningen for at na tilbage til Najaden. Uldall har
dbenbart fiet smag for den slags, for herefter stir et eller flere
teaterbesag pa programmet ved ankomsten til en ny havn.

Napoli 17. juli-28. juli 1797

Najaden skulle have en ny mast, s der ville blive en lengere ophold
med mulighed for spzndende ture i landet. Officererne fandt et
gaestgiverhus, hvor de kunne opholde sig efter ekskursionerne. Eje-
ren var en meget behagelig englender, som viste dem om i byen.
Fint skulle det dbenbart vare, si officererne antog ogsi en tjener.
Det lzngere ophold gav tid til ekskursioner i omegnen, og udgrav-
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ningen af Pompei, der for alvor var startet i 1748, havde vakt op-
marksomhed i hele det kultiverede Europa. En midnat satte Uldall
med nogle af de andre officerer retningen mod Pompei, Herkula-
num med museum samt byernes bane, den stadig aktive vulkan
Vesuv. I vore dage gir der en udmzrket vej op nasten til toppen,
men i 1797 var det en ganske besvzrlig rejse, og forst kl. kl. 7 om
morgenen var de trztte og udasede ved toppen. Derefter steg de
ned og fortsatte mod museet i Herkulanum, som man skulle have
tilladelse til at besege, men de brugte en ubrugt tilladelse, som en-
gelske officerer havde givet dem. I Uldalls dagbog er der en lang op-
remsning af de ting, han har set, hvilket kan forekomme os lidt
unedvendigt, men der var jo hverken guider eller lette beger om ud-
gravningen at kebe. Det er i evrigt typisk for tiden, at han beskriver
kunstgenstandene og ikke selve begivenheden, Vesuvs udbrud og
de vidnesbyrd om livet i antikken, udgravningerne har givet. Den-
gang var udgravninger primazrt en jagt efter kunstskatte, i nogle
tilfelde blot skatte. Fra museet tog de til Herkulanum, og derefter
var de for trette tl at rejse videre til Pompei. Ved hjemkomsten
fandt de fregatten 77:ton liggende for anker.

Den 22. juli var Uldall endnu engang i operaen og noterer, at han
aldrig har hert en si sken stemme som forstekastrat ved operaen.

Besoget i Pompei blev alligevel til noget den 26., og medet med
de beremte ruiner frosset i tiden af Vesuvs udbrud fik Uldall tl at
filosofere over tiden og hvordan eftertiden ville se hans egen tid i
ruiner osv.

Napoli var dengang Italiens storste by, og folkemangden, som
han ganske korrekt anslog til 400.000 samt 6.000 i hzren, var en no-
get overvaldende oplevelse for Uldall. Igen kan hans betragtninger
minde om en moderne nordisk turists. Feks. trafikken: »Det er et
forfzrdeligt Syn at se den mazngde Wogne her er, kiore igennem en
Wrimmel af Mennesker alt hvad Hestene kan lobe, men man maae
tillige beundre de neapolitanske kudskes fardighed i at kiore.«

Som si mange betragtere dengang og nu var Uldall forarget over
de riges luksus og erkeslashed i Napoli. Han mente ogsi, at det luk-
suriese liv samt klimaet gjorde damerne si vellystige, at »Enhver
bredskuldret Karl har en slags Rettighed til Damernes Faveurs ...
Szderne er i temmelig sterkt forfald.« Nu er jeg miéske for streng
over for Uldall, men misundelse er jo ofte det halve af forargelse,
og det har sikkert varet lidt svaert for en ung mand iagttage dette
tojleslase leben — og ikke vaere med i det.

Eskortetjeneste 7. angust-1. oktober 1797

Den 28. juli kl. 7% lettede Najaden mod Livorno. Nu begyndte den
eskortering af danske handelsfartojer i Middelhavet, som var frem-
provokeret af franske kaperes stadig mere tojleslese optreden, men
som udviklede sig til en stadig mere tilspidset konflikt med Eng-
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Najaden var konstrueret i 1795
efter helt nye principper af den
unge . C. H. Hoblenberg.
Karakteristisk var det sakaldt

indknebne agterspey! og det form-

stive skrog. (Rigsarkivet,
Kort- og Tegningssamlingen,
Soetaten, B 53 1).

land. Det beted for mandskabet, at opholdet i havnene blev kor-
tere, og for turisten Uldall, at der ikke mere var mulighed for ud-
flugter i landskabet udenfor havnebyerne. Hans notater bliver der-
for mere sparsomme, men fra tid til anden er der dog kommentarer,
som kaster et lys over hans karakter. Siledes havdede han at zrgre
sig over ikke at kunne overvzre henrettelsen af to soldater i Bar-
celona, som var dedsdemt for at desertere. Det var noget, man
burde venne sig til at se som militer person. Han har tydeligvis
provet at hzrde sig, men det virker mere naturligt for personen
Uldall at gi i teatret, hvilket han gjorde flittigt. Der var dog andre
fornejelser, skont de kun blev nydt pa afstand. Han havde aldrig set
s smukke kvinder som de genovesiske, og kunne han valge, ville
han have en dansk kone og en italiensk elskerinde. Det lod sig jo
ikke gore for den unge Uldall, men si var der jo altid teatret, og i
Marseille sa han ledsaget af den danske konsul med damer den
»kiedsommelige Pamala«.?* Men i Barcelona var han flere gange til
komedie og traf ogsa et meget spendende menneske, en dansker
fra St. Croix.

Najaden ankrede op i den store frihavn Livorno den 1. oktober.
Da de skulle vere der i en otte dages tid, fik han tilladelse af Bille
til at rejse til Firenze. Sammen med den danske vicekonsul og to an-
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dre officerer gjorde han sig klar til rejsen, da dagbogen slutter. Det
er pa sin vis hjertevarmende at tage afsked med Uldall pid denne
made, for de sidste linier streammer over af en xgte folt spending
og glzde ved tanker om at skulle se Firenze, og taknemlighed over
for den beundrede fader, der har givet ham lov til at tage dl Mid-
delhavet, si han fik lejlighed til at se alt dette. Kunne han blot vise
ham sin taknemlighed. Efter de foregiende siders lidt kunstige bla-
serthed foles disse udbrud ®gte og rigtige, og iszr nir man ved, at
faderen Peter Uldall dede pludseligt den 11. november 1798. Her-
med slutter dagbogen. Om Uldall fortsatte den i et nu tabt bind vi-
des ikke.

Uldall fulgte med Bille pa dennes togter i Middelhavet indtil sep-
tember 1798, hvor fregatten fik ordre til at returnere til Kebenhavn.
Han ledsagede Bille pa dennes ambassade til kejseren af Marokko
for at overbringe den danske konges hilsner i anledning af hans
tronbestigelse. Undervejs marcherede kortegen gennem orkenen
og led under mangel pi vand, men selve modtagelsen i Fez blev
pragtfuld. Da Najaden blev beordret hjem valgte flere af officererne
at skifte over pi et af de andre skibe, men ikke Uldall, som ikke
uforstieligt havde haft nok efter mere end 1 ars fraver.

Om Uldall niede at se gense sin fader for dennes ded ved jeg
ikke. Nzste ar stod han til ses igen, denne gang med fregatten /ris
pa togt til Ostindien 1799-1800. Den z0. februar 1801 kom udnzv-
nelsen til premierlojtnant, og straks derefter kastedes Uldall igen
ind i begivenhedernes centrum, men som szdvanlig uden at be-
stemme noget: Han blev adjudant for den everstkommanderende
Olfert Fischer under slaget pa Reden 2. april 1801, og var med hvor
det gik hedest til, efterhinden som Olfert Fischer skiftede sin kom-
mando fra Dannebrog til Holsten til Trekroner. Samme maéned blev
han gift med sin kusine Anna Christiane Nellermann, men om han
fik opfyldt dremmen om en smuk italiensk elskerinde er vel tvivl-
somt.

Under belejringen af Kebenhavn 1807 var Uldall nestkomman-
derende pa blokskibet Mars, men uden at komme i kamp. Sin forste
kommando fik han som leder af troppetransporter fra Langeland,
og senere blev han chef for kanonbidsdivisionen ved Lohals. Han
deltog i adskillige bataljer, og padrog sig her som siden aldrig sine
foresattes misbilligelse. Efter 1814 var Uldall ikke blandt de mange
soofficerer, der blev sparet vek, men forst som 41-érig fik han sin
forste rigtige kommando pi et rigtigt krigsskib, og det endog pa et
afbud: Under togt til Middelhavet og Vestindien med fregatten M:-
nerva dede chefen Johannes Krieger under opholdet i Vestindien
maj 1818, og n@stkommanderende Johan Joachim Uldall overtog
kommandoen. Forst som 45-irig fik han den af alle soofficerer ef-
tertragtede kommando. Kun en korvet pé togt til Vestindien, men
det var dog en rigtig kommando, og fliden var sterkt reduceret

74



Oprindelig havde N. .A. Abild-
gaard tegnet en Pandoras aske
som galionsfigur til Najaden.
Men i stedet valgte Hoblenberg at
lade skibet pryde wied en svane pi
galionen. (Rigsarkivet, Kort- og
Tegningssamlingen, Soetaten,

B3 1).

efter 1814. Korvettens navn var meget passende Najaden. Derefter
synes Uldall ikke at vere blevet brugt pa en udkommando.

Endnu et togt kom Uldall pa. I 1832, da han fik tilladelse til at
sejle med fregattene Havfruen pa besejlingstogt — mod at betale sin
egen kost! Ringen var sluttet, og skent han endte som militzr de-
puteret, generaladjudant og jagtkaptajn, kammerherre tre r for sin
ded, med kors og band og stjerner pi, si var det i hoj grad et
spergsmal om at leve lenge nok i den danske flade, hvor avance-
ment skete efter anciennitet. Brendte han af uopfyldt zrgerrighed,
skimter man et bittert drag om munden i maleriet af ham, eller var
han tilfreds med at overlade beslutningerne til de stzrke personlig-
heder, han synes altid at slutte sig til. Levede han en velstdende
kebenhavners behagelige liv assisteret af tjenende dnder, gode mid-
dage, tid til beger og det elskede teater? Uldall dede 28. april 1839
som G2-arig, en respektabel alder dengang;

Omkring 600 mand sejlede ud med 7%etis og Najaden. Nzsten alle
er de glemt, lever nu kun som navne i de officielle dokumenter, vi
aflejrer pa vor ferd gennem livet. Bertel Thorvaldsen blev Europas
beromteste billedhugger, og mange 4r senere blev et flidefartoj
sendt ud for at hente ham og hans verker hjem. Han hviler nu i
Kebenhavn i centrum af den bygning, der er bide hans museum og
mausoleumn. Handlingens mand Steen Andersen Bille og Lorents
Henrik Fisker er kendt og respekteret af specialister i flidens og pe-
riodens historie. Peder Pavels har med to hundrede ars forsinkelse
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sikret sig en lille plads i kulturhistorien ved sin dagbog. Uden at vide
det placerede han sig i geniets nerhed og lod dets strileglans oplyse
det morke, der er de fleste menneskers skebne. Men hvad med Jo-
han Joachim Uldall, kunst- og operaelsker, son af en beremt far?
Han blev ikke en fremtredende officer, men hvad med Thorvald-
sen, hvad skriver han om den store kunstner? Jeg bladrede gennem
dagbogen med betydelig spznding i hdbet om at finde et afsnit af
typen »fik en kop kaffe og en lang sludder med ham Thorvaldsen
idag. Sp@ndende fyr, og han bliver helt sikkert en beremt kunstner.
Han fortalte mig om sin opfattelse af kunstens natur og hele sit
kunstneriske program, som lyder sidan her ...« Det havde s sikret
min beremmelse!

Men nej, svaret er: Intet som helst. Pi intet tidspunkt nedfalder
Uldall en konversation, nzvner et mede pi skibet, eller si meget
som noterer Thorvaldsens navn. Uldall opseger teatret, straks hans
skib kommer i havn, han suger til sig ved ethvert beseg p4 et kunst-
museum, en kirke, romerske ruiner, han er ekstatisk lykkelig ved
tanken om at komme til Firenze, men han opholder sig i over fire
maneder pa Thetis i selskab med en kunstner, hvis navn snart skulle
festes som en strilende stjerne pi kunstens firmament, uden til-
syneladende at have den mindste anelse om det.

Efterskrift

Pi Marinens Bibliotek opbevares en lille hindskrevet notesbog af
J- J. Uldall. Den indgik i samlingerne sammen med Suensons papi-
rer i 1961 og har nu benzvnelsen 1961/287. Hvorledes den er endt
der, vides ikke. Indholdet er 19 sma afhandlinger fordelt pa 180 si-
der. Dertil kommer to hindtegnede kort.

Emnerne for athandlingerne er forskellige. Den forste afhand-
ling er om »Hvorledes en betydelig lzk stoppes for en kort tid«. An-
dre eksempler er farvandsbeskrivelse af ruten fra Kullen gennem
Sundet til Kebenhavns red (nr. 4), om kommando af krigsskibe (nr.
9) og om hvad der er gjort for at beskytte danske skibe mod lynild
(nr. 17). For os er afhandling nr. 3 af szrlig interesse: Det er en dis-
kussion af S. Bille »Om den for en See Officer saa nedvendige Roe-
lighed og bestemthed i Fare«.

Til sidst 1 bogen star skrevet: »Fuldendt d. 30 Marti Anno 1803
af ]. Uldall«. Hermed har vi en terminus ante quem, men desvzrre
star intetsteds, hvornir afhandlingerne er affattet. Min teori er
imidlertid, at den unge Uldall til eget brug i sit hverv som officer
har samlet og nedskrevet en rzkke for ham praktiske og lererige
love, beskrivelser, vejledninger og foredrag. Billes afhandling kunne
vare en afskrift af et foredrag holdt f.eks. pa Sekadetakademiet el-
ler har maske cirkuleret i manuskript.

De to kort bagest i notesbogen er af sztlig interesse ved at
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knytte sig an til Nagjadens kamp ud for Tripoli. Begge kort viser byen
Tripolis. Det ene, benzvnt »Reeden ved Tripolis i Barbariet, er et
oversigtskort over byen, havnen og farvandet ud for kysten. Det
andet kort, benzvnt »Plan af Tripolis i Barbariet«, er mere detalje-
ret og koncentreret omkring havnen, indsejlingen til den og befast-
ningerne omkring den. Man bemzrker med hvilken omhu vand-
dybderne er indtegnet. Det er vel ikke urimeligt at forestille sig, at
Uldall har fiet i opdrag under opholdet i Tripoli at indtegne disse
ting, som kunne blive praktiske en anden gang.
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Erik Ingemann Sorensen

En kinafarer beretter
Hans Storms dagbog 1829-1830

Den 21. april 1829 pabegyndte man i lejet ud for Asiatisk I<ompag-
nis hovedbygning pi Christianshavn menstringen af mandskabet
til fregatten Frederik den Siette, der skulle pa togt til Manilla og Can-
ton. Fregatten, der i 1800 var kebt til Kompagniet under navnet
Christianshavn, havde netop gennemgiet en storre ombygning.
Dette var sket i den kongelige dok. Og da staten havde leveret
materialer uden at tage fortjeneste, havde man — efter ansegning —
allernadigst faet lov til at opkalde skibet efter den regerende ene-
voldskonge. Frederik den Siette var under kommando af kaptajn Chri-
stian Carl Tronier, mens negotien udgjordes af Richard Bentley og
Frederik Ludvigsen.

Blandt de pimenstrede matroser, der modte klokken 6 om mot-
genen, var Hans Storm fra Assens (1810-1878). Som sen af en skip-
per og oldebarn af den kendte Faaborg-reder Poul »Kinafarer«
Jacobsen, der selv havde gjort 3 rejser pa Kina med Asiatisk Kom-
pagni, var det ikke helt ulogisk, at ogsa han ville ud pa de store have.
Hans Storms semandsliv havde taget sin begyndelse, da han — szd-
vanen tro — tog ud at sejle med sin far umiddelbart efter konfirma-
tionen i 1825. Om efteraret samme ar sejlede han ud som kok pi et
af Assens-kebmanden Bruuns skibe. Men 4 ir senere var det ble-
vet tid til de store have.

Af kompagniets rullebog fremgér det, at han som matros er sat
til en »Maanedlig Gage rede Selv Rbdr: 10¢, og at han har modta-
get et forskud pa 3 maneders hyre. Af »Skibs-Protocol holden paa
Skibet Frederik den Siette pa Reisen til og fra Manilla og Canton i
China« fremgar det endvidere, at han til egne fornedenheder ridede
over en skibskiste med méilene: »1 Alen og 4” lang, 13” bred og 12”
hoj«. Ikke meget. Men sidan var vilkirene for de gemene, som det
menige mandskab blev kaldt.

Lige fra den forste dag ferte Hans Storm en dagbog. Det frem-
gir tydeligt af denne, at han er stzerkt optaget af sejlfering og navi-
gation. Men ogsa dagligdagens sma hzndelser far et par ord med pé
vejen. I det efterfolgende uddrag, der er redigeret af Erik Gebel, er
det disse hzndelser, der er sat i fokus.

Det blev en lang rejse pa nesten 18 méineder. Asiatisk Kompagni
kunne notere en ganske pzn nettogevinst pa ca. 70.000 rigsdaler.
Men man var alligevel langt fra fordums storhed. I 1804 var afka-
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Kinafareren Frederik den Siette
Jorlader den 6. maj 1829 Oresund
mied Kronborg om bagbord og
kompagniflaget vajende agterude.
Maleri af Jacob Petersen.
(Hlandels- og Sofartsmuseet).

stet pr. aktie ca. 875 rigsdaler, efter dette togt ca. 180. Det var tyde-
ligt, at storhedstiden var forbi. Og i 1835 afsender man da ogsa det
sidste skib til Canton. I 1843 nedlegges kompagniet.

Matros Hans Storm mistede ikke lysten til seen efter togtet 1829-
1830. Et par ar efter sin hjemkomst tog han skippereksamen og sej-
lede i en periode som forer af sluppen Ornen af Assens. I begyn-
delsen af 1840’erne blev Hans Storm skipper pa jagten Frederikke og
Elvine af Kerteminde. Storkebmanden Elias B. Muus var en af
partsrederne. Her var Hans Storms bror, Poul, kommet i lzre i
1830. Da denne i 1850 kobte en storre kobmandsgird i byen, flyt-
tede Hans Storm med familie til Kerteminde. Frederikke og Elvine,
der var pa 32 kmcl,, blev i 1856 ombygget til en galease pa Boms
verft i Thure — en ganske ofte benyttet fremgangsmade for at leve
op til kravet om storre effektivitet. Herefter var den pa 43 kmcl.

Da galeasen forliste i tet tige i den engelske kanal, blev Hans
Storm skipper pé jagten Marie Christine og senere pa galeasen Oscar
— bygget i Fredericia i 1859. P4 en rejse til Arendal i Norge i 1874
blev han syg, og matte overdrage skibet til sennen Niels, der sejlede
med som styrmand. Hans Storm dede den 29. januar 1878.

En lille pudsighed fortzller om den rivende udvikling, der havde
fundet sted inden for den danske skibsfart. Nogle ar senere pimen-
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strede Niels Storm S/S Activ af Randers, der gik i fast rutefart ude
i Kina — blandt andet pa Hong Kong. Sejlet havde nu for alvor faet
konkurrence.

Dagbogen

April 1829

Den 21. April 1829 kom jeg ombord i Skibet og vi halede ud af
Bommen. Den 23. var Prinsen ombord hos os, vi maatte alle Mand
til Vejrs for ham, der var Musik ombord. Den 25. fik jeg Tilladelse at
gaaiLand. Den 26. blev der holdt Generalmenstring, Direktionen var
samlet ombord. De ovrige Dage tog vi Ladning og Proviant ombord.

Maj

Den 1ste faldt Peder Risom ned og slog sig fordzrvet, om Efter-
middagen kom han i Land paa Hospitalet, han var meget daarlig,
Den 2. var jeg i Land med hans Klazder. Den 3. lettede vi i Guds
Navn vore Ankre paa Kebenhavns Red og leb ud i Renden. Den 4.
lettede vi vort Anker i Renden. Samme Aften ankrede vi paa Hel-
singors Red. Den 6. lettede vi paa Helsingers Red med en god Vind.
Vi fyrede Skud for Helsingor. Da vi havde passeret Kullen fik vi stiv
Kuling imod. Den 9. holdt Assistenten Auktion for alle Slags Se-
kleder. Den 11. passeredes Skagen, samme Aften fik vi Norge i
Sigte og satte vor Kurs efter Kanalen. Den 12. smukt Vejt, men stiv
Kuling af N.N.O. Den 13. samme Vejr og Vind. Den 14. sprang
Vinden imod, men godt Vejr. Den 15. almindelig Bededag var Vin-
den ligeledes. Om Eftermiddagen blev Vinden god.

Den 16. samme Vejr og Vind. Vi fik engelsk Lods ombord, som
skulde lodse os gennem Kanalen. Den 17. passeredes Dover med
god Vind. Den 18. samme Vejr og Vind passerede @en Wight og
slap Lodsen. Den 19. samme Vejr og Vind indtil om Eftermiddagen,
hvor det tog til at kule op saa vi maatte tage Reb i vores Mzrssejl og
stryge Boven-Bram-Stznger og Rzer.

Den 20. havde vi et stort Arbejde med at rere Tovene ud og tage
Ankrene ind paa Bakken. Om Eftermiddagen lojede det af, og vi
tog Rebene ud af Mzrssejlene. Den 21. om Morgenen satte op Bo-
ven-Bram, om Eftermiddagen tog det til at kule, saa vi maatte tage
Stenger og Rzer ind igen. Den 22. om Morgenen fik vi en Kutter i
Sigte, som blev antaget for en Rover, vi fik blikstille Vejr, vi ladede
Kanonerne og gjorde alting klart. Samme Dag havde vi vor store
Bramstang nede formedelst Boven-Bramsalingen var itu, omsatte
alle Pyttingvanterne, saa vi havde ingen Frivagt den Dag, Om Afte-
nen blev vi moenstret til Kanonerne. Jeg blev ansat til Lader ved Ka-
non No 3.

Den 23. om Morgenen satte vi op store Bramstang tillige med
Boven-Bramstang og Raa, da Salingen var istandsat, havde vi stille.
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Den 24. om Sendagen stille indtil om Middagen fik Luft af en god
Vind som vedblev at tiltage mod stiv Kuling. Den 25. om Formid-
dagen satte 2 Reb i Marssejlene. Boven-Bram-Rzerne til Dzks
klodsrebede Krydssejlet, fastgjorde Storsejlet. Den 26. om Morge-
nen strog Boven-Bramstengerne. Kl. 12 lojede det lidt af tilsatte
Underlzsejl. Den 27. leste ud Rzerne satte til Lzsejlene. Om Ef-
termiddagen maatte vi eksercere forste Gang med Kanonerne. Den
28. samme Vejr og Vind. Kristt Himmelfartsdag befandt vi os un-
der Madeira. Om Aftenen tog ned vore Lasejl styrede Bidevind
V.N.V. for ikke at komme for nzr Landet. Den 29. smukt Vejr og
god Vind, slog fra vort Storsejl — Krydssejl og Fore-Stznge-
Stagsejl, slog straks andre Sommersejl under, da det smukke Passat-
vejr begyndte. Om Formiddagen eksercerede vi ved Kanonerne,
om Eftermiddagen ved Gevzrerne. Den 30. samme Vejr og Vind.
Den 31. om Sendagen blev der holdt Gudstjeneste om Formidda-
gen her ombord, om Eftermiddagen fornejede vi os med Dans og
Sang.

Juni

Den 1. Juni samme Vejr og Vind. Den 2. om Morgenen blev befa-
let alle Mand at tage deres Kojer paa Daxkket, fordi der skulde gores
rent og ryges ud under Dzkket. Passerede Vendekredsen. Den 3.
havde vi Solen i Zenith, vi var omtrent paa 20° nordlig Bredde.
Samme Dag blev Rationen 3 Pzgle Ol / Pot Vand og 2 Snapse,
hidindtl havde den varet 1 Pot Ol og 1 Snaps. Passaten vedvarede
med smukt Vejr. Om Aftenen blev der holdt Ben. Den 4. smukt
Vejr. Vi satte vore Vaterstag og Fokkestag. Om Aftenen halede vi
ind vore Lesejl fastgjorde Bramsejlene gav op Undersejlene og bra-
sede Bak, da vi ventede Land i Sigte. Den 5. om Morgenen paa
Dagvagten satte til hvad som trakke kunde. Kl. 7 fik vi Land i Sigte.
Det var en af de grenne Forbjergs Qer. Vi styrede vor Kurs syd-
efter, henimod Aften fik vi (en) Brig i Sigte som holdt med os Fart.
Den 6. om Morgenen Kl. 1 saa vi ham forude, vi halede ned Lzsej-
lene og styrede til Luvard af ham, men han gik os af Sigte. Vi gjorde
alt vort Skyts klart, da vi antog ham for en Rever. Da Dagen kom
havde vi ham forude, henimod Middag indhentede vi ham og leb
ham af Sigte. Den 7. Pindsedag Morgen kom Vinden imod med
stille og godt Vejr. Om Eftermiddagen fornejede vi os med Spil.
Om Aftenen holdt vi Ben, og derpaa var den Dag tilende. Den 8.,
Anden Pinsedag rummede Vinden til. Om Formiddagen maatte vi
gaa i Arbejde med at tjzre vore Stenger og andre Rundholter samt
Rostene og Ankerstokken. Den 9. om Morgenen fik vi en Brig at se
tl Luvard. Det var en Engelskmand, thi han hejsede sit Flag for os.
Vi satte Laesejl til da Vinden rummede, saa vi godt kunde styre Kurs. ...

Den 14. om Sendagen stille og smukt vejr. Om Formiddagen
holdt vi Gudstjeneste om Eftermiddagen fornejede vi os med Spil
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Sang og Dans. Den 15. stille Vejr vi fiskede nogle Hajer. Den 16.
ligeledes stille og smukt Vejr men havde stzrke Regnbyger. Vi
havde en Sejler til Luvard. ... Den 24. Sankt Hansdag ligeledes Mod-
vind og frisk Kuling. Vi fiskede en Del store Fisk, hvoraf der blev
kogt Suppe til alle Mand. ... Den 26. samme Vejr og Vind. Vi satte
Stzngevanterne, Stag og Barduner, samme Dag slap vort Ol op.

Den 27. ved Middagstid passerede vi Linien. Nu blev Rationen
kun 1 Pot Vand og 2 Snapse om Dagen. Den 28. Sendagen. Holdt
Gudstjeneste om Formiddagen. Vi ofrede efter gammel Skik til de
fattige efter eget Behag, jeg gav 3 Mark. Vi fik en Sejler i Sigte for
ude, som stod imod os. Vinden S.O. styrede Bidevind hen, smukt
Vejr. Hen paa Eftermiddagen halede vi ham ind, vi hejsede vort
Flag for ham, han viste sit igen, hvoraf vi erfarede, at det var en
Franskmand. Den 29. samme Vejr og Vind. Vi havde samme Sejler
i Lz af os, han hejsede igen sit Flag for os, og vi viste vort igen. Om
Aftenen leb vi ham af Sigte. Den 30. samme Vind og Vejr. Vi havde
nok at bestille med at faa vort Stads i Orden til om Morgenen, vi
skulde holde os lystige.

Juli

Den 1. om Morgenen satte vi Reb i vore Mzrssejl. Stiv Kuling Vin-
den S.O. Nu begyndte Kommerssen med alle de Narrestreger som
tenkes kunde, hen paa Eftermiddagen begyndte vi at danse og
holdt ud til om Natten Kl. 12. Den 2. samme Vejr og Vind. Vi be-
gyndte igen at holde os lystige, og holdt ud til Midnat. Nu var den
Stads til Ende, men nu begyndte vi paa en anden Leg Den 3.
samme Vejr og Vind. Om Morgenen begyndte vi at hale Tovene
paa Dzkket. Der blev gjort rent paa Banjerne og reget ud. ... Den
5. Sendagen, som var min Foedselsdag samme Vind men sterke By-
ger. Vi slog en anden Klyver under. Om Aftenen trakterede mine
Kammerater mig paa Punch. ... Den ¢. passerede vi den sydlige
Vendekreds. Smukt Vejr. Vinden mere ostlig. Den 10. samme Vejr
og Vind. Styrede S.O. hen. Den 11. god Vind og smukt Vejr, satte
Lazsejlene til. Om Formiddagen fik vi en Sejler i Sigte agterud, som
holdt mod os hen. Henimod Aften halede han os ind, leb i Lz af
os og prajede. Det var en engelsk Paket, som skulde til Bengalen,
den havde en Del Passagerer med. Den 12. Sendagen om Morge-
nen var han os af Sigte. Samme Vejr og Vind. ...

Den 16. samme Vind, det lojede af, vi laste et Reb ud. Om For-
middagen blev alle Mand kaldt agterud og Artiklerne blev lzst op
for os. ... Den 19. Sendagen samme Vejr og Vind. Vi morede os om
Aftenen med en Bolle Punch, da det var en af mine Kammeraters
Fodselsdag ved Navn Christian Moldrup. Den 20. samme Vind.
Det lojede lidt af. Vi loste et Reb af Mzrssejlene. Vi tog Kanonerne
ned i Valen. ... Den 25. god Vind og godt Vejr, satte til Lesejlene.
Om Eftermiddagen holdt Assistenten Auktion paa Kleder og Fod-
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1820'erne var frugten af neesten
bundrede ars erfaring med sejl-
skibsfart pa disse store ferne
have. (Efter Arbag for Svendborg
Museum 1986).

to]. Den 26. Sendagen Vinden skral, halede ind Lzsejl. Om For-
middagen holdt vi Gudstjeneste. ... Den 28. god Vind men Kulin-
gen tiltog, saa vi maatte sztte nok et Reb i Mzrssejlene. Vi skulde
efter Gisning vere passeret Kap eller det gode Haabs Forbjerg. Vi
tog Boven-Krydsstang og Raa til Dzks tillige med fore Bram-Raa. ...

Aungust

... Den 3. stille og smukt Vejr. Ved Middagstid fik vi Luft og god
Vind. Vi havde en Sejler til Luvard. Han hejsede Flag for os og bar
af ind til os. Det var en engelsk Ostindiefarer hjemhorende i Lon-
don. Den 4. smukt Vejr. Vinden lidt skral, om Morgenen var Sejle-
ren ude af Sigte. ... Den 14. samme Vejr og Vind. Om Eftermidda-
gen fik vi Land i Sigte, det var de ubeboede Qer ved Navn Sankt
Poul og Amsterdam. Det lojede af, vi stak Rebene ud af Mzrssej-
lene. Den 15. godt Vejr og samme Vind, satte Lzsejl til. Den 16.
Sendagen samme Vejr og Vind. Vi fornejede os om Eftermiddagen
med Spil. ... Den 21. smukt Vejr. Vinden skrallede, vi satte ned
Lzsejlene og vi satte op Store-Boven-Bramstang og Raa. Vi skulde
i Dag vzre passeret den sydlige Vendekreds. ... Den 23. om Senda-
gen samme Vejr, om Formiddagen holdt Gudstjeneste. ... Den 27.
stiv Kuling af en god Vind. Om Formiddagen fik vi Kanonerne paa
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Dzkket, da der skulde roges ud paa Banjerne, tilligemed maatte vi
skruppe Kojerne rene. ... Den 29. smukt Vejr. Vinden god.Vi ma-
lede Skibet udenbords paa begge Sider. ... Den 31. skrallede Vinden.
Vi halede ned Lasejlene og styrede Kurs Bidevind hen, smukt Vejr.
Vi malede overalt indenbords og rerte Tovene i.

September

Den 1. god Vind smukt Vejr satte Lasejl til vi gjorde Ankre og Tove
klar. Om Aftenen gjorde vi fast Bramsejlene, satte 2 Reb i Mzrssej-
lene og gav op Undersejlene. Vi brasede Bak, da vi ventede Land i
Sigte. Den 2. god Vind, tykt Vejr. Paa Dagvagten satte vi fulde Sejl
til igen og styrede vor Kurs. Op ad Formiddagen fik vi Java i Sigte.
Det klarede op, vi fik en Sejler i Sigte, som stod mod os hen, om
Aftenen stzrk Regn og Torden. Den 3. godt Vejr og Vind om Ef-
termiddagen kom vi til Ankers paa Aunier (Anjer) Red formedelst
vi skulde fylde Vand og tage Forfriskninger. Den 4. var vii Land og
fylde Vand. Vi fik nogle Skildpadder tillige med andre Forfrisknin-
ger ombord. Den 5. blev vi ganske fzrdige. Om Eftermiddagen var
jeg i Land og saa mig om i Byen. Jeg kebte mig nogle Frugter. Om
Aftenen satte vi Baaden ind og gjorde alting klart til at lette.

Den 6. Sendag Morgen lettede vort Anker for at fortsztte vor
Rejse videre, men vi fik stille og maatte stoppe op for Varpet. Ved
Middagstid fik vi lidt Luft af god Vind. Vi lettede og styrede vor
Kurs. Den 7. smaa Luft og omspillende Vinde. Nu fik hver Mand 1
/. Pot Vand om Dagen. Den 8. godt Vejr og god Vind. Vi passerede
en hollandsk Skonnert. Den 9. samme Vejr og Vind. Om Aftenen
gik vi til Ankers, da vi ikke kunde sztte va&k om Natten formedelst
det snzvre Farvand. Den 1o. lettede vi vort Anker om Morgenen
med en god Vind og styrede vor Kurs vak. Vi passerede adskillige
Sejlere. Om Aftenen ankrede vi i Banka Strzdet. Den 11. om Mor-
genen lettede vi vort Anker med samme Vind og Vejr og leb vzk
gennem Stredet. Vi passerede en engelsk Brig, som kom imod os.
Om Aftenen kom vi Strzdet ud. Den 12. samme Vejr og Vind. Om
Eftermiddagen passerede vi Linien. Den 13. Sendagen smukt Vejr
og samme Vind. Om Formiddagen holdt vi Gudstjeneste. ... Den
15. smukt Vejr og god Vind satte til Lesejlene. Vi havde Solen i Ze-
nith. Den 16. samme Vejr og Vind. Den 17. frisk Kuling af samme
Vind. Om Morgenen dede paa Dagvagten en Mand fra os ved
Navn Gotlib Klein. Henimod Middag blev Flaget hejst og alle
Mand kom agterud, der blev holdt en anstzndig Begravelse. Samme
Dag blev der holdt Auktion paa hans Kleder.

Den 18. godt Vejr og god Vind vi passerede i disse Dage adskil-
lige Qer. ... Den 22. sterk Regn men god Vind. Om Eftermiddagen
fik vi Land i Sigte, vi satte tvende Reb i Mzrssejlene gav op Under-
sejlene og brasede Bak. Den 23. god Vind og godt Vejr. Vi (satte)
fulde Sejl til og styrede vor Kurs efter Landet. Om Eftermiddagen
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kom vi til Ankers under Fastningen Cevita udenfor Manilla. Vi sa-
luterede med 9 Kanonskud, om Aftenen tog vi Rzer til Dzks.

Oktober
Den 4. Sendagen var jeg tilligemed en Del af mine Kammerater i
Land for at forneje os. Den 8. om Aftenen mistede vi en Mand,
som ved Deden bortgik fra os, hans Navn var Johan Heinty og
havde hjemme i Kalundborg. Den 9. kom han i Land og blev be-
gravet.

Den 17. lettede vi vort Anker paa Cevita Red og sejlede op til
Byen Manilla. Samme Aften ankrede vi paa Reden. Den 30. blev vi
sejlklar. Vi satte vore Boven-Bram-Stenger og Rzer og Jagerbom-
men ud og gjorde os klar til at lette. Den 31. lettede vort Anker paa
Manilla Red ved smaa Luft og god Vind og satte vor Kurs til Ses.
Ved Middagstid kom Vinden imod og tog til at kule, saa vi kom ikke
til Ses. Vi bar af igen og tog Boven-Bram-Stznger og Rzer til
Dzks, satte et Reb i Fore Mzrssejl og Krydssejl. Henimod Aften
kom vi til Ankers under Landet. Tog Bramrzerne tl Dzks.

November

Den 1. Sendagen Stygt Vejr med Regn og Storm. Om Eftermidda-
gen lod vi det Styrbords Anker falde og tog Bramstzngerne til
Dzks. Den 2. lojede det lidt af og blev bedre Vejr. Vi lettede vort
Styrbord Anker. Den 3. om Morgenen tdlig satte Bramstenger og
Rzer op. Vilettede vort Anker med smaa Luft af en god Vind. Om
Eftermiddagen fik vi Vinden imod, saa vi kom ikke tl Ses, men
maatte gaa til Ankers. Den 4. lettede vi vort Anker, fik lidt Luft af
god Vind, om Eftermiddagen fik vi Vinden imod, men slap da ud.
... Den 6. samme Vejr. Der blev holdt Auktion paa den afdedes
Klzder. Den 7. smaa Luft Vinden imod. Om Morgenen satte vi op
Boven-Bramstenger og Reer. Om Formiddagen blev Flaget hejst.
Alle Mand kaldt agterud og Artiklerne blev oplest, om Aftenen
trak det op med Regn og Torden. Vi satte et Reb i Mzrssejlene og
strog Boven-Bram Rzer. Den 8. Sendagen. Smukt Vejr Vinden
imod. Vi leste Rebene ud af Marssejlene og satte Boven-Bram.
Om Formiddagen holdt vi Gudstjeneste. ...

Den 15. Sendagen samme Vejr og Vind. Om Eftermiddagen til-
tog Kulingen, vort store Marssejl skornede saa vi maatte slaa et an-
det under. Vi tog 2 Reb i Mzrssejlene. Den 16. havde vi en Storm
saa vi maatte klodsrebe og rebe Undersejlene og tage Bramstznger
og Rzer til Daks. Fore-Stznge-Stagsejl skornede. Vi slog et andet
under. Den 17. samme Vejr. Vort Storsejl rog itu. Den 18. samme
Vejr. Vi slog en anden Fok under, da den ligeledes skornede. Den
19. samme Vejr. Den 20. ligeledes en Storm. Vi slog et andet Fore-
Merssejl under. Den 21. lojede det lidt af. Vi loste Rebene ud af
Undersejlene og 2 Reb ud af Mearssejlene og satte op Bramsten-
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gerne. Den 22. tiltog Kulingen paa frisk. Den 23. en Storm til klods-
rebede Mzrssejl og et Reb i Undersejlene. Om Morgenen paa Dag-
vagten dede en Mand ved navn Johannes Olsen hjemmeheorende i
Kobenhavn. Om Eftermiddagen holdt vi Begravelse. Den 24.
samme Vejr. Vort Vand mindskede, saa vi fik 3 Pzgle om Dagen. ...
Den 27. godt Vejr og samme Vind. Ved Middagstid Land i Sigte. Vi
fik Lods ombord og om Natten gik vi til Ankers. Den 28. smukt
Vejr. Om Morgenen lettede vi vort Anker og krydsede paa. Om Ef-
termiddagen ankrede ved Macao.

December

Den 3. om Eftermiddagen ankrede paa Wampoo Red og fortejede
os for godt. Den 4. og 5. taklede vi af. Den 6. om Sendagen laa vi
med strogne Stznger og Rzer. Den 7. Mandagen og hele Ugen ar-
bejdede vi bestandig paa Rigningen. Den 14. om Morgenen dede
en Mand ved Navn Jocom Wilman. Om Eftermiddagen blev han
begravet paa dansk Ejland. Den 16. dede atter en Mand ved Navn
Svend Knudsen og blev begravet samme Eftermiddag,

Fredagen d. 24. Juleaften fik Mandskabet end deres Ration som
sedvanlig, men jeg tilligemed mine Kistekammerater kebte os
nogle g hvoraf vi lavede os et godt Maaltid og fornejede os med
en Bolle Punch. Den 25. Juledag levede vi ved den rige Mand.
Compradoren gav Mandskabet en stegt Gris og nogle Appelsiner til
vor Bakke. Torsdag d. 31. dede en Mand ved Navn Emerentius
Jensen, han blev begravet om Eftermiddagen. Samme Dag fik vi 3
Maaneders Penge, og om Aftenen, som var Nytaarsaften kebte vi 4
Kammerater os nogle Aal og Kartofler. Saa vi levede ganske godt

den Jul.

Januar 1830

Den 1. dede atter en Mand, hvis Navn var Jens Skiver. Samme Dag
fik Baadsmandsbakkens Folk Landlov. Den 9. Lordagen om Mor-
genen rejste vor Bakke op til Kanton. Den 10. Sendagen om Mor-
genen gik jeg omkring i Byen og kebte for mine Penge. Den 11.
KKom vi ombord igen. Den 15. Fredag begyndte vi at tage Ladning
ind. Den 24. Sendag holdt vi hellig. Den 25. og 26. og hele Ugen
havde vi Arbejde med at takle til og male overalt.

Februar

Den 1. Mandagen og denne Uge igennem tog imod Ladning og
slog Sejl under. Den z0. Lordagen tog det sidste The ind. Den 22.
Mandagen lettede vi vort Anker. Vi leb udenfor Floden og ankrede.
Den 27. Lordagen var alle vore Officerer ombord, og vi var ganske
sejlferdige. Der blev uddelt til Mandskabet Tilgift af Sukker og The
fra Factoriet. Den 28. Sendagen begyndte vi at navigere ud over
forste Barre. Vi fik frisk Kuling og god Vind og sejlede ud efter.
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Gudescene fra Canton i 1830.
Normalt kom europeerne dog
ikke lengere end til de lejede han-
dels- og kontorbygninger ved flod-
bredden. Tegning af Frederik von
Scholten. (Handels- og Sofarts-
miuseet).

Om Aftenen gik til Ankers paa Revieret. Vi satte vor Storbaad
ind.

Marts

Den 1. lettede med god Vind om Morgenen. Om Aftenen Ankrede
vi udenfor Macao. Den 2. om Morgenen lettede vi med stiv Kuling
og god Vind og gik i Guds Navn tl Ses. Vi surrede alting hvad som
gjordes nedvendigt og klarede op. ... Den 6. samme Vind men bi-
devendt. Den blev holdt Auktion paa de 5 Afdedes Toj. ... Den 8.
stille og stzerk Varme. Rationen paa Vand er 1 Pot. Den 9. frisk Luft
og smukt Vejr men Vinden skral. Ved Middagstiden dede en Mand
ved Navn Christian Petersen. Om Aftenen blev holdt Ben og han
blev begravet. Vi saa her i Aften en Maaneformorkelse. Den be-
gyndte Kl. 7 og var ikke forbi forend henimod Kl. 11. Maanen var
formerket overalt. ... Den 11. samme Vejr og Vind. Den 12. lige-
ledes smukt Vejr, men Vinden imod. Om Eftermiddag blev holdt
Auktion paa Christian Petersens Toj. Samme Aften rummede Vin-
den. Vi satte til Lzsejlene. ... Den 14. Sendagen samme Vind og
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frisk Kuling, om Formiddagen blev holdt Gudstjeneste. Den 15.
samme Vejr og Vind. Om Eftermiddagen passerede vi nogle Ej-
lznder. ... Den 17. samme Vejr og Vind. Om Aftenen halede vi ned
Lazsejlene og gav op Undersejlene og fastgjorde Bram og Boven-
Bramsejl, formedelst vi ventede Land i Sigte. Den 18. jzvn Kuling
bidevendt. Vi passerede 3 Englendere. ... Den 2o0. stille. Henimod
Middag fik vi frisk Kuling af en god Vind. Vi gjorde Ankre og Tove
klar. Samme Aften ved Midnatstiden passerede vi Linien.

Den 21. Sendagen stille og sterk Varme, fik vi om Eftermiddagen
lidt Luft og god Vind. Vi satte Lesejlene til. Om Aftenen halede vi
Lzsejlene ned og gav Undersejlene op, gjorde Boven Bramsejlene
fast, for ikke at have for stzerk Fart paa, da vi ventede Land. Den 22.
om Morgenen satte fulde Sejl. Vi fik Land i Sigte. Det blev stille op
ad Dagen og stzrk Varme. Vi havde en Sejler i Lz af os, som stod
mod os hen. Den 23. smaa Luft af god Vind. Om Aftenen gik vi til
Ankers (i) Gasparstredet. Den 24. om Morgenen lettede vi vort
Anker. Vi fik frisk Kuling og af god Vind og leb vzk igennem Strz-
det. Den 25. smukt Vejr smaa Luft af god Vind. Ankrede om Afte-
nen. Den 26. om Morgenen lettede vi vort Anker. Vi fik stille og
omspillende Vinde. Om Aftenen ankrede vi.

Den 27. om Morgenen lettede vi med kontrer Vind stille og
Regnbyger. Den 28. Sendagen om Morgenen frisk Kuling af en
god Vind. Satte til Lzsejl. Men da vi i en Byge skulde bjerge Lesej-
lene faldt en Mand over Bord, og da han til sin store Lykke kunde
svemme godt holdt han sig oppe til vi i sterste Hast fik et Fartoj ud
og bjzrgede ham. Den 29. Frisk Kuling af en god Vind. Om Efter-
middagen Regn og Torden. Om Aftenen ankrede vi i Sunda Strz-
det. Den 30. om Morgenen lettede vi vort Anker, og satte til Sos
med en god Vind. Vi surrede Ankrene og rerte Tovene ud, men vi
fik stille og maatte gore Dagligankeret klart. ...

April

... Den 3. samme Vind og stzetke Byger. Om Eftermiddagen satte vi
2 Reb i Mzrssejlene. Klyveren rog itu, og vi slog en anden under. ...
Den 6. Stiv Kuling og Vinden rum. Om Eftermiddagen holdt As-
sistenten Auktion paa alle Sorters Gangkleder. ... Den 13. Smukt
Vejr. Vi leste Rebene ud overalt og satte til Lzsejlene. Om Formid-
dagen blev alle Mand kaldt agterud og Artiklerne blev oplast. ...
Den 18. Sendagen samme Vejr og Vind. Om Morgenen fik vi en
Sejler i Sigte, som stod mod os hen. ...

Den 27. Vinden god. Vi leste ud Rebene og satte Lasejl til. Om
Eftermiddagen blev alle Mand pebet ud. Vi bjergede alle Lzsejlene
og styrede bidevendt efter Isle de France (Mauritius) da Rortoppen
var gaaet itu. Vi (stak) da straks en Mzrseraa ud paa hver Side gen-
nem 2 Kanonporte og fik Taljer paa Skinklerne for at styre med.
Om Aftenen gjorde vi Bramsejl fast og tog et Reb i Marssejlene.
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Den 28. om Morgenen havde vi stzrk Regn og Storm saa vi gjorde
alle Mzrssejlene fast. Da Dagen kom klodsrebede vi Mzrssejlene
og satte dem til og satte et Reb i Undersejlene. Om Aftenen dede
en Mand ved Navn Lerbeck. Ud paa Natten tiltog det sterke at
blzse og regne — lyne og tordne, saa Himlen stod i en Ild. Vi gjorde
Mzrssejlene fast og opgav Undersejlene. Om Aftenen tog Fore-
Bramraa og Boven-Krydsraa til Dzks. Den 29. lojede det lidt af, vi
satte Undersejlene og klodsrebede Mzrssejl. Der dede atter i Dag
en Mand Christian Seborg. Ved Middagstid blev der holdt Be-
gravelse. Rorskinklerne sprang og vi havde nok at bestille med at
faa Remedier til at styre med. Den 30. Godt Vejr og Vinden rum-
mede, saa vi kunde styre Kurs. Vi loste 2 Reb ud af Marssejlene
satte Fore-Bramraaen og satte til Bramsejlene.

Maj

... Den 7. Fredagen Store Bededag, Stille og smukt Vejr. Om Efter-
middagen blev der holdt Auktion paa Lerbecks og Seborgs To).
Den 8. Regn og sterke Byger. Vi satte 2 Reb i Mzrssejlene. Ved
Middagstiden fik vi Land i Sigte, men da det nzrmede sig Aften og
tiltog med stzrke Byger klodsede vi Marssejlene og stod til Ses.
Den 9. Samme Vejr og Vind. Om Morgenen paa Dagvagten drejede
vi rundt og styrede efter Landet. Om Aftenen kom vi dl Ankers un-
der Isle de France. Den 1o. stiv Kuling, saa vi ikke kunde varpe ind.
Vi satte Baaden ud og klarede op. Den 11. varpede vi lengere ind
og fortejede. Den 13. Om Formiddagen slog vi vort Foremarssejl
fra og tog Raaen til Dzks. Om Eftermiddagen lettede vi det gamle
Ror af og bugserede det i Land. Den 16. Sendagen smukt Vejr. Vi
torrede Sejl, op ad Dagen surrede dem fast, og slog Bramsejlene fra.
Om Eftermiddagen var jeg tilligemed en Del af mine Kammerater
i Land. Den 17. satte vi Undervant og Stag. Om Eftermiddagen
kom de syge i Land paa Hospitalet. ... Den 20. Kristihimmelfarts-
dag holdt vi hellig. En Del af Folkene var i Land. Den 21. skiman-
nede vi med et og andet. Den 22. blev vor Mzrseraa ferdig. Vi satte
den op og slog Sejlet under. Den 23. om Sendagen var nogle af Fol-
kene i Land. Den 24. Mandagen skimannede vi ligeledes hele Ugen
igennem. Den 29. Lordag om Aftenen sterk Regn. Vi tog Bram-
rzerne til Daks. Den 30. Sendagen. Om Morgenen satte vi Bram-
reerne op og torrede Sejl. Ved Middagstid gjorde fast. Om Efter-
middagen fik vi en sterk Byge, saa det agterste Anker rippede sig.
Vi tog Bramrzerne til Dzks og gjorde Pligten klar. Den 31. Godt
Vejr. Lodsen kom ombord og vi forte et Varp agterud.

Juni

Den 1. skimannede vi. Den 2. kom det nye Ror ombord, og vi fik
det hzngt (paa) samme Dag. Den 3. var Baaden i Land og hente
IKreaturer. Den 4. svajede vi Skibet klart til at sejle. Den 5. satte vi
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Boven-Bramstznger og Rzer op. Vi satte baaden ind og gjorde al-
ting klart. Vi fik at vide fra Hospitalet, at en af vore Folk ved navn
Didrik Jepsen var ded. Sluproerne var i Land og fulgte ham ril Gra-
ven. Den anden som var paa Hospitalet kom med ombord. Den 6.
Sendagen kom Kaptajnen ombord. Om Eftermiddagen gjorde vi
Sejl klar og gik til Ses med en god Vind. ... Den 13. Sendagen. Stiv
Kuling Vinden rummede, saa vi styrede Kurs. Om Formiddagen
blev der holdt Gudstjeneste. Den 14. Smukt Vejr og smaa Luft af
god Vind. Om Eftermiddagen blev der holdt Auktion paa Didrik
Jepsens Teoj. ... Den 3o0. stille. Op ad Dagen fik vi stiv Kuling, Vin-
den imod, og det saa ud til stygt Vejr. Om Aftenen gjorde vi Fore-
Mzrssejlene og KKrydssejl fast. Klodsrebede Store-Mzrssejl og re-
bede Undersejlene. Vi passerede en Brig, som gik t&t til Luvard af
os, og leb os forbi.

Juli

Den 1. Godt Vejr Vinden imod. Vi hejsede Mzrssejlene og leste
Rebene ud af Undersejlene. Om Formiddagen fik vi Land i Sigte.
Om Eftermiddagen smukt Vejr og Vinden rum. Om Aftenen paa
Forstevagten tiltog Kulingen. Vi gjorde Klyveren fast og satte et
Reb 1 Marssejlene. Ret som vi var 1 Lag med at rebe kom en Storm
rygende imod os. Fore-Mzrssejl rog itu. Alle Mand blev kaldt op.
Vi gjorde alle Sejlene fast og laa bi for Stormmesanen og Aben.
Den 2. samme Vejr og Vind. Om Aftenen lojede det af. Vi satte et
rebet Storsejl og et klodrebet Store-Mrssejl til. Ud paa Natten blev
det godt Vejr igen. ...

Den 7. Smukt Vejr og frisk Kuling af god Vind. Om Formidda-
gen blev alle Mand kaldt agterud formedelst en Mand havde truet
Kvartermesteren med Bank, naar han kom hjem. Artiklerne blev
lzst op og han fik 27 Slag Tamp for Spillet. Den 8. Smukt Vejr men
Vinden imod. Om Morgenen havde vi det gode Haabs Forbjerg i
Sigte. Vi satte op Fore-Bramstang og Rzer. ...

Den 11. samme Vejr og Vind. Vi var inde under Kap det gode
Haab. Om Eftermiddagen tiltog Kulingen, saa vi maatte klodsrebe
Mzrssejlene. Ud paa Natten havde vi en Storm. Fokken reg itu. Vi
gjorde alle Sejl fast og laa bi for Stormmesanen og Aben. Den 12.
Samme Vejr. Om Morgenen fik vi en stzrk Tordenbyge. Vi tog
Bramrzerne til Dzks. Ud paa Natten lojede det af, vi satte til klods-
rebede Mzrs- og Undersejl. ...

Den 19. Samme Vejr og Vind. Om Formiddagen slog vi et andet
Store-Marssejl og Storsejl under. Det var Christian Moldrups
Geburdsdag, Vi morede os med en Bolle Punch. ... Den 23. samme
Vejr og Vind. Om Formiddagen halede vi Tovene paa Dzkket og
spulede dem. Vi havde Kojer og Kister paa Dakket og der blev
roget ud i Lugaferne. ... Den 25. Sendagen stille og smukt Vejr. Om
Formiddagen blev der holdt Gudstjeneste. ... Den 27. Stiv Kuling af
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god Vind. Om Morgenen tog vi Kanonerne paa Dakket. Den 28.
samme Vejr og Vind. Den 29. Smukt Vejr og god Vind. Vi gjorde
Ankre og Tove klar. Om Aftenen gjorde vi Bramsejlene fast og gav
op Undersejlene. Ud paa Natten drejede vi bi. Den 30. Samme Vejr
og Vind. Om Morgenen satte vi fulde Sejl til og op ad Dagen fik vi
St. Helena i Sigte og samme Aften kom vi tl Ankers, satte Baad ud
og gjorde klar til at fylde Vand. Den 31. var vi inde at fylde Vand.

Aungust

Den 1. Sendagen var vi ferdige med at fylde Vand. Om Formidda-
gen dede en Mand ved Navn Jakob Berg, Den 2. om Formiddagen
blev han begravet. Vi fik en Del Forfriskninger ombord. Vi var nu
ganske klar til at gaa til Ses. Ved Middagstid dede atter en Mand ved
Navn Georg Engel. Om Eftermiddagen kom Kaptajnen ombord.
Vi lettede Anker og stod til Ses.

Den 3. smukt Vejr og god Vind. Om Morgenen blev der holdt
Begravelse. Vi havde en Franskmand i Foelge med os, om Efter-
middagen var han paa Siden af os og prajede os. Den 4. samme
Vind og Vejr. Om Formiddagen eksercerede vi med Kanonerne.
Om Eftermiddagen hejsede Franskmanden Flag og fyrede et Skud.
Vi brasede Bak og var ombord hos ham. Den 5. samme Passat. Om
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Formiddagen Eksercerede vi med Kanonerne og Gevarerne. Den
6. samme Vejr. Om Formiddagen eksercerede vi (med) Kanonerne,
om Eftermiddagen med Gevarerne.

Den 8. Sendagen ligeledes godt Vejr. Om Formiddagen holdt vi
Gudstjeneste. Vi passerede en Brig som stod mod os hen. Den o.
samme Vejr og Vind. Paa Dagvagten vaskede Kongens Kvarter de-
res Kojer. Om Eftermiddagen eksercerede vi med Kanonerne. Den
10. Samme Vejr og Vind. Paa Dagvagten vaskede Dronningens
Kvarter Kojerne. Den 11. samme Passat. Om Eftermiddagen ekser-
cerede vi med Gevazrerne. Den 12. havde vi adskillige Regnbyger.
Om Eftermiddagen smukt Vejr. Vi eksercerede med Gevarerne.
Om Aftenen passerede vi Linien.

Den 13. smukt Vejr og god Vind, vi passerede adskillige Sejlere.
Om Eftermiddagen Borgerne med Gevarerne. Den 14. samme Vejr
og Vind. Den 15. Sendagen om Morgenen var Franskmanden paa
Siden af os og hilsede af med os. Der blev holdt Gudstjeneste. ...

Den 17. Vinden skral og Regnbyger, om Morgenen passerede 2
Skibe som holdt Senderefter. ... Den 22. stille men smukt Vejr. Op
ad Dagen omspillende Vinde. Vi havde adskillige Sejlere i Sigte,
hvorimellem var et engelsk Skib, som stod imod os. Da han (var) os
paa Siden, satte vi et Fartoj i Vandet og roede der ombord for at
sporge nyt fra Hiemmet. Den 23. Smukt Vejr og omspillende Vinde
og en sterk Varme. Vi passerede i Dag Solen. ... Den 25. stille og
Regnbyger. Vi havde en Sejler paa Siden, som stod mod os hen. ...
Den 27. Stlle og Regn. Om Formiddagen fik vi god Vind satte
Lazsejl til. Om Eftermiddagen havde vi en Brig forude, som stod
mod os hen. Han brasede Bak og prajede os. Det var en Engelsk-
mand, som kom fra Brasilien og skulde gaa tl Portsmouth. ...

September

... Den 2. samme Vejr og Vind. Om Morgenen passerede vi den
nordlige Vendekreds. Det lojede lidt af og vileste et Reb ud. ... Den
6. Smukt Vejr og Vinden god. Om Morgenen paa Dagvagten blev
der purret ud ved 3 Glas, formedelst vi skulde have Storstangen ned
for at faa Salingen istandgjort. ... Den 8. smukt Vejr og smaa Luft af
god Vind satte Lzsejl tl. Vi begyndte at male Skibet udenbords.
Den 9. samme Vind og Vejr. Om Eftermiddagen havde vi en Sejler
til Luvard som ikke tonede Flag. Men da vi gav ham et Kanonskud
hejsede han sit Flag, hvorpaa vi saa, at det var en Spanier. Den 10.
fik vi Vinden imod, men smukt Vejr. Vi malede udenbords. ... Den
22. Godt Vejr og god Vind. Paa Dagvagten satte vi op Bramstzn-
ger og Rzer, slog andre Mzrssejl under og leste Rebene ud overalt.
Ved Middagstid tog det til at blese igen, saa vi maatte klodsrebe
overalt, og gjorde Storsejl — Fore Mzrssejl og Krydssejl fast. Om
Aftenen kastede vi bi for Stumperne af Store Marssejl og Storm-
mesanen. ...
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Sophie og Hans Storm (1810-1878) i begyndelsen af
1850'erne. Han stammede fra en fynsk semands-
Sfamilte. Efter kinatogtet blev han sely skipper og
sejlede som sddan lige i fa dr for sin ded.
(Privatee).

Den 25. Om Morgenen fik vi England i Sigte, hen paa Formid-
dagen fik vi Lods ombord. Det blev godt Vejr, og Vinden var god.
Vi loste Rebene ud af Mzrssejlene. Den 26. Sendagen smukt Vejr
og samme Vind. Assistenten gik 1 Land med et engelsk Fartej. Om
Eftermiddagen passerede vi Skibet johanne Marie et dansk Fartoj
(Vestindienfarer). Den 27. Om Morgenen var vi udenfor Dover.
Stille og smukt Vejr. Assistenten kom ombord. Vi fik Luft af en
god Vind og satte til Ses. Om Eftermiddagen slap vi Lodsen. Den
28. Smukt Vejr samme Vind. Den 29. Vinden imod med Tykning og
Regn. Om Eftermiddagen satte vi 2 Reb i Mzrssejlene og tog Bo-
ven-Bramstzngerne til Dzks. Den 30. samme Vejr og Vind. Om
Aftenen lojede det af, saa vi loste Rebene ud.

Oktober

Den 1. Frisk Kuling af god Vind, satte Lzsejl til. Den 2. Godt Vejr
og smaa Luft af god Vind. Om Formiddagen blev Artiklerne op-
lest. Den 3. Sendagen frisk Kuling af god Vind. Om Morgenen fik
vi Norge i Sigte. Om Eftermiddagen tiltog det at blese og regne og
Vinden imod, saa vi satte 3 Reb i Mzrssejlene. Den 4. samme Vejr
og Vind. Vi fik Lods ombord og leb ind i Norge. Ved Middagstid
kom vi til Ankers ved Arendal. Den 5. Godt Vejr og Vinden vestlig.
Om Eftermiddagen fik en Del af os Tilladelse til at gaa i Land. Den
6. godt Vejr og Vinden nordlig. Vi lettede vort Anker og gik til Sos.
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Den 7. smukt Vejr og stille. Om Morgenen fik vi Skagen i Sigte. Om
Eftermiddagen passerede vi Skagen med frisk Kuling af god Vind.
Den 8. samme Vejr og Vind. Om Aftenen kom vi Helsingor ind.
Om Natten gik vi til Ankers i Renden. Den 9. om Morgenen lettede
vi og leb ind under Trekroner, da Vinden var saa skral, at vi ikke
kunde sejle ind. Den 10. lettede vi og lob ind til Kastelspynten, hvor
Mzndene blev opsagt.

Kilder

Der eksisterer et ganske velbevaret kildemateriale om Frederik den Siettes togt 1829-
1830 i Asiatisk Kompagnis arkiv i Rigsarkivet, bl.a. i form af skibsjournalen (nr.
1115), skibsprotokollen (nr. 994), negotieprotokollen (nr. 1228) og rullebogen
(nr. G55).

Skibsintendenten Th. Ludvigsen giver i sine publicerede erindringer »Soreiser og
Livs Begivenheder«, Kjobenhavn 1890, en grundig beskrivelse af blandt andet
dette togt.

Hans Storms dagbog beror hos Jan Tuxen og Tove Storm Tuxen, Kerteminde.
Ovenstiende uddrag beror pa en familieafskrift fra 1950’erne. Den fulde tekst
kan leses pd internetadressen: http://hjem.get2net.dk/jan_tuxen/hans_
storm_dagbog htm.

En storre redegorelse for Hans Storms liv set i relation til sefartens historie i hans
periode er under udarbejdelse af Erik Ingemann Serensen.


http://hjem.get2net.dk/jan_tuxen/hans_

Grete Tuxen Andersen

Lars Kruse og de andre
redningsmand

Holger Drachmann slutter sin bog om Lars Kruse fra 1879 med at
skrive: »Her er han. Jeg har skaffet ham den lon, jeg formaede — for-
uden den, som hans liv bzrer i sig selv — ved at udbrede hans navn
i videre kredse end netop Hjerring amt og Skagen sogn. Det er dig,
min leser, ssmmen med et par tusind andre, som skal serge for, at
han bliver dekoreret.

Og hvis han ikke bliver det, sa er skylden ikke min; og si er han
alligevel den samme, som han er: ~ min ven og min helt. Og jeg
haber at kunne sige: min lesersl«

Men hvad er en helt? Er det et menneske, der med ophojet
energi og mod satter sit liv ind i kampen for en stor sag? Er vilje-
kraft og mod de egenskaber, der skaber helte? Ligger der i os alle en
beundring for de overmenneskelige krzfter og evner, disse menne-
sker besidder? Vi kan tale om de helte, der gennem tiderne har ero-
bret verden pa godt og ondt, og vi kan tale om havets helte. Lars
Kruse var en af disse havets fordums helte, men han var neppe den
starste, selv om Drachmann forsegte at gore ham til det.

Der har veret mange »helte« 1 Redningsvasenet gennem de snart
150 4r, det har eksisteret. Og mange, der har kunnet sta ved siden af
Lars Kruse. Og enkelte, der har kunnet sta over. Er en helt i den
forbindelse en mand, der har reddet et stort antal skibbrudnes liv
med fare for at miste sit eget, eller er han en lige sa stor helt, hvis
han kun har reddet et mindre antal? Er det for eksempel bidmand
Marcus Laursen fra Vester Agger, der ndede at vare med til at redde
576 skibbrudne, der er den sterste helt? Ja, der kunne nzvnes
mange.

Men for dem alle gjaldt det, at de ikke var alene, nir de skulle ud,
de var flere i biden under en redningsaktion. Og det gjaldt ogsé for
Lars Kruse, enten det sa var i redningsbiden eller i hans egen bad.
Det var nemlig den, han var i den skebnesvangre 27. december
1862, hvor han reddede de fleste af besztningen fra den svenske
brig Daphne af Goteborg, der var strandet pa Skagens Nordstrand.
Forinden var 6 mand, ansat ved Redningsvasenet, og 2 frivillige —
fiskere — druknet under forsoeg pi at bjerge den nedstedte beszt-
ning. Men hvad skete der egentlig denne 3. juledag?

Der har vaeret skrevet mange beretninger om ulykken, s lad mig
prove at gore det lidt kort. Fiskerne havde aftenen i forvejen varet

93



til 2. juledags gilde. Det var tradition, at fiskeselskabernes formand
pé den dag holdt en fest for fiskerne og deres familier. Vejret havde
i tiden for jul varet temmelig dérligt med sne og storm, der havde
forarsaget flere strandinger. Blandt andet strandede ved Tversted
juledag barkskibet William af Memel med en besztning pi 11
mand, hvor kun tre kom levende i land.

Og det blev ved. Natten mellem 2. og 3. juledag rasede en vold-
som orkan. Havet var i oprer, og man kunne virkelig vare bange
for, at der i det forferdelige vejr ville ske flere strandinger, hvilket
ogsa kom til at passe.

Fisker Thor Henriksen, Skagen, havde klokken halvotte om
morgenen anmeldt, at et skib var strandet pia Nordstranden i
nzrheden af Batteriet. Det viste sig senere at vare briggen Daphne
af Goteborg. Det havde som sagt blest en orkanagtig storm om
natten, men nu havde vinden lagt sig si meget, at bidformanden
mente, at besztningen kunne bringes i land med redningsbiden
alene. Opsynsmand og ansvarlig for redningsstationen var kzmner
Seren Moller, der den 1. april 1858 havde overtaget stillingen efter
fiskerikontroller og forbjerger Berthel Andersen.

Da man kom til strandingsstedet ved nitiden, 14 skibet i brendin-
gen med kappede master. Rigningen 14 med den ovrige takkelage til
lz. Redningsbiden blev sat i vandet et stykke vest for vraget for at
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1. Pi den franske kyst i Mid-
delhavet.

give driverum, men selv om man arbejdede i halvanden til to timer,
lykkedes det ikke at komme op til skibet. Sa blev raketapparatet
hentet, da man troede, at bdden muligvis ved hjzlp af dette kunne
komme i forbindelse med skibet. Imens var biden kommet pé land
igen og kert endnu lzngere mod vest. Derfra var det meningen at
prove igen. Men da mandskabet var meget udmattet, opfordrede
den konstituerede politimester C. H. E. Hoffmeyer, der fungerede i
byfogedens fravzr, de af mandskabet, der ikke havde krzfter nok
til et nyt forseg, til at blive i land, si biden kunne beszttes med
nogle af de folk, der var forsamlet pa stranden. Fire af bidmand-
skabet, Jens Sjzlland, Lars Meller, Niels Moller og Iver Pedersen
sagde, at de ikke havde krafter til at ga ud igen, sa det blev de fire
frivillige Niels Andersen, Jens Jensen Norsk, Jacob Tennesen og
Jens Pedersen Kjelder, der kom med i baden i stedet. Si forsegte
man igen at komme ud til vraget med redningsbiden. Denne gang
lykkedes det, og en af de ombordvarende sefolk, skibets bads-
mand, kom ned i biden, og en anden var pa vej ned, da ulykken
skete. Redningsbidden kzntrede med de 11 mand og vendte bunden
1 vejret.

Det lykkedes i forste omgang nogle af mandskabet at holde sig
ved biden, si opsynsmanden sked en raket ud for at fi forbindelse,
men det mislykkedes, linen faldt est for biden, og kort tid efter var
der ikke flere folk at se. Stremmmen havde taget dem. Baden blev lig-
gende med bunden i vejret nogle favne fra skibet, men drev sa vak
mod ost.

Alle om bord, bortset fra Niels Andersen og Jens Jensen Norsk,
druknede. Skibets bidsmand, der var kommet ned i bdden, mistede
ogsi livet.

Efter kentringen segte opsynsmanden at komme i forbindelse
med det strandede skib ved hjzlp af raketter. Efter nogle forgeves
forseg — det stormede voldsomt, sa der var stor afdrift pa raketlinen
— lykkedes det at fa forbindelse, og mandskabet p4 skibet fik stjer-
teblokken halet om bord og gjort fast. Redningsstolen blev bundet
pé den tykke trosse, men stremmen var s hard, at opsynsmanden
var bange for, at linen, hvortil trossen med redningsstolen var gjort
fast, ville springe, si han halede den ind igen for at prove at fi den
tykke trosse ud til skibet. Det lykkedes ogs4, men da man ville hale
udhalingslinen tilbage, havde den snoet sig omkring trossen, si den
var ubrugelig. Senere kunne linerne dog bruges, da man forsegte at
redde de skibbrudne med fiskerbide.

Briggen Daphne af Goteborg med kaptajn A. F. Lindbom og en
besztning pi 11 mand, der fra hjemstedet var pa vej tl Cette' med
en ladning planker og jern, var strandet et kort stykke vest for Bat-
teriet ca. 100 favne fra land.

Politimesteren sergede for, at der blev kert nogle bide ned til
stranden. Og fisker Mads Henriksen fik nogle fiskere med i en bid
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for at gore et forsog pa at redde de skibbrudne. Det lykkedes dem
ogsd at ni ud til skibet, hvor de fik fat i den tykke line fra raket-
apparatet og fik sig halet ind til skibets agterende og fa en mand af
besztningen ned i biden. Men strommen var s stzrk, at de ikke
kunne holde biden lzngere, si de mitte give los. De kom heldigt i
land med den reddede.

Da det var ved at blive morkt, og seen havde lagt sig lidt, ville
Lars Andersen Kruse sammen med otte andre fiskere gore et for-
sog pd at komme de skibbrudne til hjzlp. De fik kastet flere liner i
retning mod skibet, og en af dem niede det, si de kunne fi forbin-
delse og komme ind under agterenden pa det sted, hvor rednings-
biden var kentret. Her var strommen si stzrk, at den ligesom
sugede baden under, forklarede Lars Kruse senere i politiforheret,
og han antog, at det var denne voldsomme stroem, der havde faet
redningsbaden til at kentre. Lars Kruses bad blev ogsé sa fyldt med
vand, at den var lige ved at kentre, men nogle af mandskabet fik fat
i den tykke trosse, der var blevet skudt ud med raketapparatet, og
dette holdt dem pi ret kel. Dog matte de hele tiden ligge med fire
irer ude og med to spzndte drzg, et for og et agter, for ikke at kzn-
tre. Det lykkedes at fi kaptajnen og to mand ned i biden, men der-
efter mitte de sege mod land, da de ikke turde ligge sa nzr under
skibet lengere, og ingen af de skibbrudne turde entre ned i baden
pé den spazndte trosse.

Omkring klokken ti om aftenen, da storm og se havde lagt sig
noget, gjorde Lars Kruse sammen med ni fiskere, hvoraf to havde
deltaget i det tidligere forsog, et nyt forseg pa at redde de seks
mand, der var tilbage pi skibet. De kom godt ud til skibet og fik
mandskabet purret op fra ruffet ved at skrige hojt, og det lykkedes
dem at fa de seks tilbagevarende ned i baden og komme heldigt til
land igen.

Enkerne

Nytarsaftensdag blev syv af de otte omkomne begravet pa Skagen
kirkegard. Liget af Thomas Pedersen var ikke kommet i land. Ki-
sterne var smykkede med kranse og medaljer, som enkelte af de
omkomne tidligere havde fiet ved at redde skibbrudne. Foruden
den store deltagelse af beboere fra Skagen, var ogsa den reddede
skibsbesztning fra briggen Daphne til stede. Daverende sogne-
prast, pastor A. L. Bruun,* forrettede jordpakastelsen.

I 1884 blev der rejst et mindesmarke i Osterby med navnene pa
de omkomne. Den hoje stotte af poleret granit bzrer foruden nav-
nene ogsi en indskrift om Daphnes forlis. Et andet minde findes i
kirkens ydermur dl hejre for indgangsderen. Det er et relief, der
gengiver en scene fra strandingen. En af de forulykkede fiskere
bzres hjem. Nedenunder findes navnene pa de forulykkede.
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2. Sogneprast i Skagen 1857-
1864.

3. Byfoged i Skagen 1861-
1892.

Ulykken rygtedes viden om. Nu var der otte enker og 25 umyn-
dige born, der skulle serges for. Ikke blot provinsblade, men ogsd
hovedstadsblade iverksatte indsamlinger til fordel for de forulyk-
kedes efterladte. Desuden indsamledes bidrag i by og pa land, efter
datidens forhold betydelige summer. For alle disse storre og mindre
beleb blev det sikaldte Daphnefond stiftet, hvis renter gik til un-
derstottelse af enkerne og bernene. De efterladte fik straks hjzlp i
forhold til berneantal og trang. Alle enkerne, ogsa de enker, hvis
mznd frivilligt var med i redningsbiden, fik understottelse i hen-
hold til lov af 26. marts 1852 om oprettelse af Det danske Red-
ningsvaesen.

Hvis enkerne senere giftede sig, og svart var det jo at klare sig
for understottelsen, iszr nir der var en del born at forserge, sa faldt
understottelsen vak fra den dag, de blev gift. Det samme gjaldt
ogsa for Iver Poulsens enke, Hedevig Jensen, der giftede sig med
Lars KKruse den 8. marts 1872. Lars ICruses forste kone, Inger Marie
Jensdatter, var ded i efterdret dret for. Ved ulykken 1 1862 efterlod
Iver Poulsen sig fem bern under 18 ar.

Pengeansogning

Den 29. januar 1863 sendte 23 fiskere fra Skagen, heriblandt Lars
Kruse og Mads Henriksen, en ansegning til kongen om et penge-
beleb, fordi de tre gange med deres egne bidde havde forsegt at
redde besztningen pa 10 mand fra den svenske brig Daphne. De re-
degor for deres redningsaktioner og tilfejer, at da de havde reddet
kaptajnen og de to mand, gik de den kvarte mil fra strandingsstedet
til byen for at fa noget spise, da de ikke havde fiet noget siden af-
tenen for, og fik tert tej pa. Pi vejen tilbage dl strandingsstedet
medte de to mand, der fortalte, at der var nok folk pa stranden,
men ingen, der ville vove et nyt forseg, og at de var pa vej til byen
for at fi samlet mandskab. Da disse fik at vide, at det var Lars
Kruses agt at ga ud igen, gik de med tilbage.

Byfoged Johan Joachim Frich,* der var fraverende under red-
ningsaktionen den 27. december og ved forheret den 28. december
aret for, var nu til stede og anbefalede ansegningen. Og da en sidan
ansogning skulle gd kommandovejen, gik ansegningen fra by-
fogeden til amtmanden i Hjerring Amt, F. A. Esbensen, der den 19.
februar 1863 sendte skrivelsen videre til Justitsministeriet med be-
markning om, at sidan adfzrd fortjente al mulig piskennelse og
anbefaling. Der blev bevilget 250 rigsdaler til fordeling efter politi-
mesterens sken.

Indenrigsministeriet oplyste justitsministeren om, at der var ble-
vet sendt et beleb pa 1000 rigsdaler svensk rigsment til amtmanden
1 Hjerring Amt. Belobet var givet af kongen af Sverige og Norge il
uddeling blandt fiskerne og de to frivillige, der blev reddet, nemlig
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Niels Andersen og Jens Jensen Norsk. I Goteborg var der indsam-
let 670 rigsdaler svensk rigsment, der ogsa blev sendt til Skagen.
Altsa i alt 1670 svenske rigsdaler.

Dannebrogsmandenes Hederstegn 1863

Den 29. april indstillede Justitsministeriet, at fiskerne Mads Henrik-
sen og Lars Andersen Kruse mitte blive benidet med Danne-
brogsmzndenes Hederstegn. 1 forestillingen til kongen far vi refe-
reret strandingen og ulykken med redningsbiden, og om hvordan
Mads Henriksen og Lars Kruse fik de skibbrudne bragt i land. Man
henledte kongens opmzrksomhed p4, at Mads Henriksen 7 gange
og Lars Andersen Kruse 9 gange for med livsfare havde reddet folk
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4. Mads Henriksen.
5. Lars Kruse.

i havsned. Nu burde der vzre anledning for Hans Majestat til at
give dem et tegn pi anerkendelse, og at det kunne besta i, at de blev
benadet med Dannebrogsmandenes Haderstegn.

Den 5. maj 1863 skrev kongen, Frederik VII, under, og nu kunne
solvkorsene sendes fra Ordenskapitlet til amtmanden, der ville
sorge for, at de kom til Skagen til de rette vedkommende.

Dannebrogsmzndenes Hzderstegn indstiftedes ved kongelig re-
solution af 28. juni 1808 for dem, »der ved =del did har gavnet
fedrelandet«. Dekorationen kaldes ogsa selvkorset.

Men sidan gik det ikke. Mads Henriksen og Lars Andersen
Kruse fik ikke Dannebrogsmandenes Hzderstegn!

Den 28. maj 1863 skrev amtmanden i Hjorring til Justitsministe-
riet, at ndet underhinden er kommet til min kundskab, at den forst-
nzvnte* skal vere demt for tyveri i 1852 og den sidstnzvnte® i 1844
for ulovlig omgang med hittegods og i 1851 for misligheder ved en
bjergning, som jeg ikke ved, om har varet ministeriet bekendt«.
Han spurgte derefter, om han turde udsztte overleveringen af de
tlsendte hederstegn, indtil han kunne forelegge ministeriet officiel
oplysning om dommene. Huvilket Justitsministeriet skyndte sig at
svare, at han skulle.

Nu matte byfoged Frich i arkiverne for at se, hvad han kunne
finde. Han sendte en udskrift af dommen af 24. marts 1851, hvori
der stod, at Lars Andersen Kruse var idemt en mulkt af 2 rigsdaler
for misligheder ved en stranding, og at han den 9. marts 1844 var
idemt 10 rottingslag for ulovlig omgang med hittegods. Men han
skrev ogsa, at dommen ikke kunne findes i domsprotokollen, og at
den politiprotokol, i hvilken forheret matte vare optaget, ikke var i
arkivet. Han havde ogsa spurgt et tidligere retsvidne, A. Brems, som
i almindelighed vidste besked om den slags sager, men sagen fra
1844 13 forud for den tid, da han var retsvidne. Han fojede endvi-
dere til: »Det er mig ellers intet ufordelagtigt bekendt om ham,
hvorimod Mads Henriksen er anset for at vare af en tyvagtig natur
og tilbojelig til at rapse, hvor han kan komme godt fra det.«

Byfogeden slutter med at indberette, at han ikke har fortalt nogen
om Justitsministeriets skrivelse af den §. maj angiende udnzvnel-
serne, og at han ogsa havde holdt det hemmeligt, at han havde
modtaget 250 rigsdaler til fordeling mellem de ovrige fiskere, der
var med tl at redde besztningen, da han havde tenkt sig mulig-
heden af, at disse penge skulle fordeles pi en anden maéde, hvis be-
nadningerne blev trukket tilbage.

Men der var en anden, der fik Dannebrogsmandenes Hazders-
tegn ved den lejlighed. Det var den ene af de to frivillige, der havde
varet i den kzntrede redningsbid, og som havde reddet sig i land,
Niels Andersen. Indenrigsminister Orla Lehmann indstillede ham
allerede den 8. februar til haderstegnet. Som han skrev tl kongen:
»Siledes vil formentlig ej heller det mod og den selvopofrelse, som
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de tvende reddede ved den omhandlede lejlighed har lagt for dagen,
g uplagtet hen«. Ministeriet ville iszr henlede kongens opmark-
somhed pi den ene af mandene, nemlig fisker Niels Andersen.
Han havde allerede tidligere veret med i 9 a 10 redningsforseg, og
4 gange havde han varet si heldig at medvirke til skibbrudnes
frelse. Desuden var han blevet tildelt bide en dansk og en fransk
medalje. Og ifelge den lokale ovrigheds vidnesbyrd var han en
mand, der forte et haderligt liv. Ham kunne der alts3 ikke szttes en
finger p4, han fik sit selvkors og fik lov til at beholde det til sin ded,
hvor det skulle afleveres til Ordenskapitlet.

Men hvad fik den anden frivillige, Jens Jensen Norsk? Hvad fik
han? Indenrigsministeriet skrev den 31. marts 1863 til justitsmini-
steren, at ogsa han havde lagt et mod og en selvopofrelse for dagen,
der efter ministeriets formening fortjente paskennelse. Og det hen-
stilledes, om ikke Justitsministeriet métte finde opfordring til at for-
anledige, at Medaljen for Druknedes Redning blev givet til ham.
Men det ses ikke, at han har fiet den.

Domme

Ifolge udskrift af Skagen kebstads justitsprotokol blev der den 27.
december 1852 afsagt dom over fisker Mads Henriksen, Skagen, for
at have tilegnet sig en jernkatting fra en fiskerbad. Han fik fengsel
pé 2 gange 5 dage pa vand og bred.

Sagen mod Lars Kruse i 1844 er mere kompliceret. Han var,
hvad vi ville sige i dag, kommet i dérligt selskab. Han blev demt
sammen med to andre, Ole Eriksen og Ivar Poulsen eller Andrea-
sen. De blev den 9. marts 1844 demt for »ulovlig omgang med
noget fra havets bund opfisket gods«, og den ferstnevnte tillige for
tyveri. Der var nok aldrig kommet noget ud af sagen, hvis ikke Ole
Eriksen, der var 17 4r gammel, havde begiet tyveriet af en skjorte i
november iret forud. Ikke alene stjal han skjorten, han sprzttede
den ogsé op og sendte den til farvning, for at den ikke skulle kunne
genkendes. Ved et ulfzlde kom ejeren af skjorten til at tale med
Oles husbond, og sa rullede lavinen. Da politiet anholdt ham, til-
stod han uden videre. Og si kom det frem, at han ogsa havde andet
pa samvittigheden. Han tilstod, at han sammen med Iver Poulsen
eller Andreasen, der pa det tidspunkt var 16 4r gammel, og Lars
Kruse, der var 157 ar gammel, havde fisket et stykke blfarvetrz®
fra havets bund.” De solgte det til en mand i nabosognet for 58 skil-
ling. Videre star der i politiprotokollen, at de havde tilstiet deres
forseelse, da de troede, at hvad man fandt pa havets bund, havde
man lov at beholde.

De blev alle tre straffet efter forordningen af 11. april 1840, § 58,
dog med den tillempning, at de ikke tidligere var straffede og var
over den kriminelle alder, men under 18 ir. I stedet for at lide straf
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6. Blatrx (hzmatoxylon cam-

pecheanum). Amerikansk
trz, af hvis kerneved man
kan fremstille farvestof.
Giver i basisk oplosning en
klar, violet farve.

7. Stykket vejede 1 lispund
og 13 pund = 14,5 kg

p4 vand og bred, blev de idomt rottingslag. Ole Eriksen blev idomt
25 slag for sin dobbelte forseelse, og Iver Poulsen og Lars Ander-
sen Kruse hver 10 slag. Og sa skulle de erstatte vardien af blifarve-
trzeet og udrede omkostningerne ved sagen.

Forsvareren segte at fi dem frifundet pa grund af deres alders
uvidenhed, saledes at de kunne nojes med en pengebede. Men det
kunne anklageren ikke g med til, da han mente, at en sidan uvi-
denhed ikke kunne vare rigtig. Det var almindelig bekendt, at kon-
gen ejede forstrandsrettighederne, og at fiskerne gav anmeldelse
om, hvad de havde fundet. De blev ogsé hvert 4r indkaldt til mede
pa Skagens politikammer, inden regnskabet blev indsendt, for at de
kunne fa deres findelon.

At det ikke altid gik sadan til, er der vist neppe nogen tvivl om,
men nu havde dommeren statueret et eksempel. Dommen kunne
ikke appelleres.

Nazste gang Lars Kruse kom i konflikt med loven var syv ar se-
nere, da han ifelge dom af 24. marts 1851 sammen med otte andre
blev demt til, at de hver skulle betale 2 rigsdaler til fattigkassen for
misligholdelse af bjergningskontrakten ved jagten Birgitte Cathrines
stranding den 5. maj 1850.

Selv om skipperen havde modtaget deres tilbud om hjzlp og lo-
vet betaling efter amtets bestemmelse, var de dog ikke straks giet i
gang med arbejdet, men havde udsat det, til skipperen var giet med
til en ekstrabetaling. Under sagen kom naturligvis modstridende
forklaringer frem. De tiltalte benzgtede, at de ville have forladt ski-
bet og benzgtede ogsa, at der var tale om et bedragerisk forhold,
men at de havde krzvet ekstrabetaling kunne de ikke benzgte. De
slap dog med en mindre pengebede.

Er der noget at sige til, at bide amtmanden i Hjerring, F. A. Es-
bensen, og byfogeden i Skagen, J. ]. Frich, var bange for at fi ererne
1 maskinen? Det var dog trods alt en kongelig dekorering, det
drejede sig om, da bade Mads Henriksen og Lars Andersen Kruse
skulle modtage Dannebrogsmandenes Hzderstegn, og ve den, der
forsegte at tage kongen ved nasen. Desuden var Frich ny i embe-
det, han var forst blevet byfoged den 17. november 1861.

At man tog lidt strandingsgods i ny og nz, det vidste alle, og at
bjergningskontrakter ikke altid fulgte loven og dens bogstav sé noje,
vidste man ogsa, men ovrigheden si i reglen den anden vej, hvis det
da ikke ligefrem udartede. Men selv ovrigheden skulle vare forsig-
tig, si det ikke gik ud over dem selv pa nogen made, hvilket man
havde i frisk erindring fra en retssag dret for, hvor der den 24. marts
1843 var faldet dom i en sag om misligheder ved barkskibet Watsons
stranding den 22. marts 1839, hvor byfogeden i Frederikshavn og
flere andre offentlige personer var indblandet. Miske derfor blev
dommen over de unge mennesker i 1844 sa hird — man havde jo
strandingsskandalen fra dret i forvejen i frisk erindring,
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SKAGEN - Redningsbaaden

Medaljen for Druknedes Redning

Hvad gjorde Justitsministeriet nu? Ministeren mitte igen henvende
sig til kongen og anmode om, at Dannebrogsmzndenes Hader-
stegn mitte blive ombyttet med Medaljen for Druknedes Redning;
Hvad kongen har sagt til det, er ikke godt at vide, men han skrev i
hvert fald den 17. juli 1863 under pa indstillingen, og byfogeden
kunne hzfte medaljerne pi de to fiskeres bryst, for de havde fiet
dem med »ret til at bere sammex.

Det blev samtidig meddelt amtmanden, at de 250 rigsdaler skulle
fordeles mellem de ovrige fiskere.

Men hvem har »underhinden« fortalt amtmanden, at Mads Hen-
riksen og Lars Kruse havde varet i konflikt med loven? Der sladres
jo alle vegne, ved vi. Men mon ikke vi kan frifinde byfogeden, han
havde jo svart ved at finde sagen, og han var ganske ny i embedet?
Men er det sé toldforvalter Frederik Walter fra Skagen. Han havde
af en os ukendt grund et horn i siden pd opsynsmand ved Skagen
redningsstation Seren Meller, og det i den grad, at han efter stran-
dingerne af briggerne Briton af Whitbye og Fortuna af Stralsund
den 5. november 1864, i en artikel i Betlingske Tidende papegede,
at opsynsmand Seren Moller »ved flere foregiende lejligheder har
vist sin uduelighed til det ham betroede hverv, blandt andet ved de
otte fiskeres dod med redningsbiden 3. juledag 1862« Han var hérd
i sin kritik af Seren Moller, si hird at strandingskommissionzr
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Krogh folte sig foranlediget til at sige til ham, at toldforvalteren
havde sagt, at hvis han ikke kunne fi ham sat fra bestillingen, ville
han skyde ham.

Opsynsmand Seren Moller indberettede sagen til redningsbesty-
reren og skrev, at han ikke havde anfort det for sin egen persons
skyld, da »hr. Walter er af den beskaffenhed, at enhver rettznkende
mand, der kender noget til ham, ikke regner hans ord for noget«.

Livet pa Skagen

Hvordan s der ud 1 Skagen pa Lars Kruses tid? En spredt landsby
med enkelte teglhzngte huse. Ingen gader og strzder, ikke engang
nogen ordentlig vej, blot et hjulspor at vade i. Sand, sand og atter
sand. Det fog om hushjernerne, sa man matte anlegge knzbakke
omkring dem for at de ikke skulle blive undergravet af vinden. En
knzbakke var en slags fortov omkring husene, bygget af vragplan-
ker, der stod pi hojkant ca. et par alen fra huset, hvorefter der blev
fyldt op med sand, der blev holdt pa plads af tang, og hvad der
ellers havde hangt i garnene, nar de skulle gores rene. Det kunne
give lidt nzring til en vegetation, der holdt pi sandet.

H. C. Andersen sa Skagen i et lidt andet lys pa sin rejse dertil i
1859. Han fortalte bdde om kornmarker og kekkenhaver. Gest-
givergirden var omgivet af plankevark og have med trzer, hylde-
buske og stokroser. Men husets indre var knapt si malerisk. Tran-
lampen osede, og nir fiskernes vide toj skulle torres ved kakkel-
ovnen, vil man, skriver han, forst at atmosferen i et sidant rum var
langt fra idealet. Renlighed var heller ikke i hojszdet. Det var sjzl-
dent, mzndene badede, kvinderne aldrig! Latriner kendtes kun hos
de mest velstillede, det var luksus. Beboerne besergede gerne ved
husets ostre gavl, sa det var altid med en vis varsomhed, man gik
forbi i merke.

Strandinger spillede for i tiden en stor rolle i Skagen. De bragte
fortjeneste og ikke sé sjzldent fedevarer til byen, blandt andet korn,
der dengang blev fragtet til Norge og England fra Rusland og Preus-
sen, men ogsi her fra landet. Nar et skib leb pa grund og blev
stiende, gjaldt det om at f4 s meget i land som muligt, inden stor-
men og havet splittede skib og ladning ad.

Byfogeden bestyrede bjergningsvasenet, og han var som andre
retsbetjente pa den tid omkring 1850 dérligt lennet, men kunne dog
fa noget ud af auktionerne. Bjergerne fik ogsa mere for at bjerge en
ladning end for at bringe et skib flot.

For den forste redningsbad i 1850 blev stationeret vest for det
gamle fyr, blev de skibbrudne, hvis det var muligt, reddet af fisker-
bade. Og det blev de ogsa efter, at redningsbiden var kommet til
Skagen.

Fiskerne havde to slags bide, dels storbidene, som blev brugt til
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krogfiskeri og bjergningsaktioner, dels nogle mindre bade, som blev
brugt til udsejling af vod fra stranden.

Men hvordan var fiskeren, bjergeren, redningsmanden selv? Man
ser for sig nogle af de tunge skikkelser pd Michael Anchers billeder
fra Skagen strand. Datidens strenge vilkdr og det hirde legemlige
arbejde, sliddet ved 4rerne satte deres preg. Der skulle ogsi krefter
til, ndr ryggen blev sat mod baden, og den blev skubbet baglens ud
i vandet. Og ikke mindre, nir den skulle ind igen. Michael Anchers
maleri fra 1881 »Rorsbiden szttes ud« kommer sikkert sandheden
meget nzr. Billederne af Lars Kruse og de andre fiskere fra Skagen
er typer fra den tid, taget lige ud af hverdagen.

D. G. Monrad

Byfogeden skrev den 9. juni 1863 til amtmanden i Hjorring, at Lars
Kruse ikke var hjemme, da »han som ferer af den store fiskerbad,
som en del fiskere med regeringens understottelse anskaffede i fjor,
er pi fiskeri oppe under Norge, og kan ikke ventes hjem i lang tid.«
Aret for havde nogle af fiskerne ved regeringens hjzlp anskaffet en
dzksbad til havfiskeri.

I 1860 havde 12 fiskere fra Skagen, deriblandt Lars Kruse, sat de-
res underskrift pa en ansegning til Indenrigsministeriet om stotte til
anskaffelse af en stor deksbad, s de kunne fi del i krogfiskeriet
uden for kystomriderne, da fiskeriet langs kysterne fra de dbne
bade ikke lengere kunne lenne sig, fordi fiskebestanden var i af-
tagende.

Efter Daphne-ulykken blev Lars Kruse forer af dazksbaden, og
fire af de nye fastansatte redningsmand tog med ham. De fik be-
vilget orlov fra Redningsvasenet i forars- og sommermiénederne til
at tage pa fiskeri. I foraret 1863 var man taget helt op til fiskerban-
kerne ud for Bergen og Alesund, og det var der, Lars Kruse opholdt
sig, da hans hederstegn niede til Skagen.

Pi grund af forsinkelse hos badebyggeren havde man mistet ud-
byttet af hele forirsfiskeriet i 1862, og man var p4 nippet til at op-
give det hele. Og der kom flere fortradeligheder til, blandt andet
beslaglagde toldvasenet fartojet, fordi der ikke var nogen papirer
pé det.

Fiskerne ville af med skibet, og de fik lest problemet pa en an-
den made, end de sikkert havde tznkt sig. Natten til den 12. juli
1864 blev baden sejlet til Sverige, for at den ikke skulle falde i han-
derne pa tyskerne, der rykkede frem sydfra, og bruges i krigsejemed
mod Danmark. Den 14. juli om morgenen blev Skagen besat af
fienden, der straks ville vide noget om en regeringsbad, der skulle
befinde sig der, men da var den heldigvis kommet til Sverige. Baden
blev solgt i Sverige den 16. april 1865 og indbragte 631 rigsdaler.

Senere fik de bevilget et nyt statslan til en deksbidd, og med
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E. P. Bonnesens model 1:12 af
redningsbad fra 1866. Den havde
hej stwvn ag stor bredde, men
ringe dybde, og den tunge bad var
forsynet med luftkasser for at gore
den nogenlunde synkefri.
(Handels- og Sofartsmuseet).

denne ser det ud til, at der blev fisket i flere ar. Lars Kruse sogte i
april 1881 om tilladelse til i sommermanederne at tage pé storfiskeri
med en dzksbad. I somrene 1883, 1885, 1886 og 1887 segte han og
andre fastansatte ogsa orlov fra Redningsvasenet for at tage pa
storfiskeri, men fra sommeren 1888 overtog hans sen, Jens Larsen
Kruse, fiskeriet med deksbiden.

Skagen Redningsstation

Allerede 2 ir for loven om Redningsvaesenets oprettelse i Danmark
tridte i kraft, blev der oprettet en redningsstation i Skagen, for si
vidt som der i 1850 kom en roredningsbid og en del raketmateriel
til byen.

Til redningsbiaden, der var bygget pa E. P. Bonnesens badvearft i
Kobenhavn, og til raketmateriellet, der var indkebt i England, blev
der bygget et opbevaringshus vest for det gamle fyr. I 1858 blev hu-
set flyttet til Nordstrand.

1 1896 blev der pa Skagens Gren oprettet en bistation med red-
ningsbad og opbevaringshus.? Bistationen blev nedlagt i 1915.

Mandskab

Af Skagens redningsmand er Lars Andersen Kruse kendt viden
om, men det ville ikke vere rigtigt at fremhzve den ene for den an-
den, ligesom det heller ikke vil vere muligt at berette om, hvad hver
enkelt af disse mand har udrettet. Men at stationens mandskab
gennem tiderne har gjort et godt og dygtigt stykke arbejde, er sikkert.

Som leder af redningsstationen fungerede forbjerger Bertel An-
dersen fra dens oprettelse i 1852 til 1858, hvor kemner Soren Meol-
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ler havde ansvaret til 1866. Lodsoldermand Just Nielsen fungerede
til 1883, hvor kaptajn P. K. Nielsen, den senere bestyrer af Det
norrejyske Redningsvasen, ledede stationen til 1905. I 1915 overtog
Lars Kruses son, Jens Larsen Kruse, ledelsen og var opsynsmand til
1922, Og fra 1932 var det Lars Kruses barnebarn, Lars Andersen
Kruse, der havde ansvaret, indtil han tog sin afsked i 1947.

Efter ulykken den 27. december 1862, hvor 6 redningsfolk om-
kom, skulle der findes 6 nye. En af dem blev Lars Kruse, og han
blev af de ovrige redningsfolk valgt som bidformand med en skibs-
forers pligter og rettigheder. Det vil sige, at han havde komman-
doen om bord, nir opsynsmanden ikke var med ude. Lars Kruses
broder, Seren Andersen Kruse, og Jens Jensen Norsk var ogsi
blandt de nyansatte.

Redningsfolkene fik ved Redningsvasenets oprettelse ikke fast
lon, men blev betalt for hver ovelse og redningsaktion. Forst fra 1.
april 1858 fik de fast lon, badformanden fik 16 rigsdaler atlig og
badfolkene 12 rigsdaler. Redningsaktioner gav 2 rigsdaler og 4
mark. For ovelser og forgzeves mede 10 mark. Men de fik tit af In-
denrigsministeriet, hvorunder Redningsvaesenet pi den tid herte,
en ekstrabelenning — som der skulle soges om.

Den 11. november 1869 strandede skonnerten Marze af Odense
pé Grenen. Det lykkedes at fa besztningen i land. Den 15. december
ansegte redningsmandskabet om at fa en ekstra belenning.

Ansegningen blev — som szdvanlig — pa det varmeste anbefalet
af bade byfogeden og opsynsmanden. Hvem der har forfattet og
skrevet brevet, er ikke tl at sige, men det er ingen af underskri-
verne. Ansegningen gav resultat. De fik Go rigsdaler.

Szlskindstoj

Det tunge toj, som de var nedt til at bruge for blot nogenlunde at
holde kulden ude og for at kunne modsta de seer, der bred ind over
biden under et redningsforseg, duede ikke. Dels var det ubehage-
ligt at have pa og vanskeligt at arbejde i, dels viste det sig ved Dapb-
#es stranding, at tojet blev sa tungt, at redningsbzlterne ikke kunne
bzre en mand oppe. Det var miske en af arsagerne til, at kun to
kom levende i land. Mandskabet enskede derfor, hvad der svarede
til den tids redningsdragter, nemlig trojer og benkleder af szlskind.
De henviste til, at szlskindstej ville vere en stor fordel ved red-
ningsaktioner, hvor der skulle roes i lengere tid. Med szlskindstoj
ville de ikke blive si forkomne. Men det ser ikke ud til, at de fik tojet.

Redningsbadene

Redningsbiden, der var kantret 3. juledag 1862, blev fundet i
nzrheden af Marstrand i Sverige, hvorfra den blev bragt tilbage til
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Skagen. Selve biden havde ikke taget skade af den hirde medfart,
men agterstotten med tverstotten og ventilerne var blevet beskadi-
gede. Baden blev repareret og gjort klar til brug.

Efter ulykken undersogte Indenrigsministeriet sagen og er-
klzerede, at selv om grunden til ulykken mitte soges i et sammen-
sted af tilfzldige omstzndigheder, blev det ogsa papeget, at der
havde vearet tale om en »mindre forsigtig« manevrering, da der in-
gen fejl havde veret ved baden. Ogs4 dengang blev ansvaret fra mi-
nisteriet forflygtiget. Senere viste det sig dog, at der havde vzret fejl
ved aflobsventilerne, men det blev der ikke skrevet mere om.

Derimod bebrejdede Indenrigsministeriet i sin skrivelse af 27. ja-
nuar 1863 redningsbestyreren, at man forst, efter at redningsbiden
var kentret og folkene druknet, forsegte at fa forbindelse med ski-
bet ved hjzlp af raketapparatet, hvilket — viste det sig senere —
kunne lade sig gore. Hverken forherene eller opsynsmandens rap-
port havde givet nogen forklaring, og det »har veret ministeriet sa
meget mere pifaldende, som at man har stiet i den formening, at
det stedse ved redningsforsegene blev iagttaget som en i forholdets
natur fast regel, at redningsbaden ikke afbenyttes og menneskeliv
derved szttes i vove, medmindre omstendighederne er sadanne, at
der ikke ér hib om at kunne redde de skibbrudne ved hjzlp af
raketapparatet«.

De forste redningsbade blev bygget efter engelsk model, men
med de forandringer, som de lokale forhold gjorde nedvendige.
Der blev lagt vegt pé, at bidene blev lette at ro, var selvlensende
og stive, si de ikke sa let kantrede. Indtil 1876 blev de bygget i
Kobenhavn af skibsbygmester E. P. Bonnesen. For at imede-
komme Skagboernes enske om, at biden skulle have sterre lighed
med deres egne bide, fik den forste bidd, der kom derop, en skar-
pere bov og mere skydende stzvne. Den var 30 fod i lengden, 7 fod
i bredden og forsynet med tykke keljern for at forege stivheden.
Selv om mandskabet ikke rigtig fik tillid til den efter kentringen, var
den ved Skagen til 1877, hvor den blev aflast af en ny bad.

Ulykken ved Daphnes forlis medferte, at der blev nedsat et ud-
valg, som skulle komme med forslag til nye redningsbide. Der blev
udarbejdet en betznkning, men pa grund af krigen i 1864 blev dens
anbefalinger aldrig fert ud i livet. I stedet fik skibsbygmester Bon-
nesen godkendt en ny type redningsbad, der kunne rejse sig sely,
hvis den var kentret. Biden var oprindelig bestemt for Skagen, men
da den vejede 2884 pund, og mandskabet ikke var begejstret for
den, erkendte Redningsvaesenet ogsa, at den nye bidd pa grund af
sin vagt og storrelse nok heller ikke var velegnet til forholdene, si
den blev i stedet anbragt ved Klitmeller. Mandskabet mitte stadig
nojes med den gamle redningsbad, som var kentret, og som de sta-
dig ikke havde fuld tillid al.

Endelig gav Indenrigsministeriet sig og erkendte, at »baden ikke
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egner sig for denne station, hvor de fleste strandinger foregir i be-
tydelig afstand fra land, og hvor der derfor er behov for en storre
og kraftigere bid end ved de fleste andre stationer«. Sa forst i for-
dret 1877 fik redningsstation Skagen en ny redningsbad — i evrigt
den forste, der blev bygget pa Orlogsvarftet.

Fortjenstmedaljen i Selv

Indenrigsministeriets tekniske konsulent vedrerende Redningsvz-
senet, kommander i marinen R. C. M. Bruun,® besogte i efteriret
1873 alle redningsstationerne pa Jyllands vestkyst, og han havde
kun lovord tilovers for mandskaberne. Det var »flinke og kraftige
folk, der samvittighedsfuldt opfylder deres ofte livsfarlige gerning,
skrev han til Indenrigsministeriet. Han mente ogs3, at selv om lon
og dizter spillede en stor rolle for redningsfolkene, der nasten alle
horte til den fattige fiskerbefolkning, sa ville de nzppe have varet
sé gode redningsmznd, hvis de ikke havde betragtet deres arbejde
som et zrefuldt hverv. Og denne folelse burde man sege at holde
usvakket ved lige, og derfor ville det vare af stor betydning, mente
han, om man gav de dygtigste synlige tegn pa regeringens tilfreds-
hed og anbefalede blandt andet, at bidformzndene Lars Kruse An-
dersen fra Skagen og Jens Rasmussen fra Gl. Skagen fik Fortjenst-
medaljen i Selv.

Ministeriet anbefalede indstillingen, men ville dog ikke undlade
at bemarke, at Lars Kruse havde to domme fra 1844 og 1851, men
da disse forseelser var begiede i en ung alder, og han senere havde
vist sig som en absolut hzderlig mand, ville man nedig udelukke
ham, der havde béde sine foresattes og sine ligestilledes anerkendelse.
Ingen talte om loven om =resoprejsning fra 1868. Og slet ingen
sorgede pa det tidspunkt for, at han fik @resoprejsning.

Kongen viste igen sin nide og gav dem Fortjenstmedaljen i Selv.
Men Indenrigsministeriet havde glemt at anmode om, at den mitte
blive givet med tilladelse til at bare den, si Kabinetssekretariatet
fangede Indenrigsministeriet i forglemmelsen og meddelte den 2:.
januar 1874, at sidant ikke var en selvfolge. Igen matte man til kon-
gen, der gav sin tilladelse til at medaljerne mitte bzres »i det for me-
daljen bestemte band«.

Redningsbestyreren var absolut enig med Indenrigsministeriet i,
at man kunne spare penge til lenninger dl redningsfolkene ved gav-
mildt at drysse hzdersbevisninger ud.

Skagensmalerne

Omkring 1875 kom malerne til Skagen — og Skagen blev et andet.
Holger Drachmann, som vi ellers mest kender som digter, kom der
forste gang i 1871 sammen med Karl Madsen.'® Michael Ancher
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Jens Rasmussen (1839-1909),
fisker og badformand ved red-
ningsstationen i Gl. Skagen.

(Kongelige Bibliotek).

kom i 1874, og si kom de ellers, Viggo Johansen, P. S. Kroyer, Lau-
ritz Tuxen og flere andre, som vi i dag ikke herer s& meget om.

Michael Ancher hentede sine motiver fra Skagensfiskernes liv.
Han havde let ved at komme i kontakt med dem, og den indlevelse,
han havde i det lille fiskersamfund, ses tydeligt i hans mange gengi-
velser af fiskerne og deres hverdag, Han blev der ogsa lige til sin
ded i 1927, hvor han blev baret til graven af fiskere. Han er begra-
vet i kunstnergravstedet i Skagen.

Han har i Hver 8. Dag i et interview med C. C. Clausen fortalt,
at han kom der forste gang sammen med Karl Madsen i sommeren
1874. Drachmann var ikke nogen fast gast til at begynde med. Ef-
ter sit forste ophold skrev han »[FFra Sandets Regioner«, hvori spiren
tl »Forskrevet« ligger, om den lange Olsen, der flygtede fra kultu-
ten og blev fisker. Michael Ancher fortalte videre, at han havde giet
og »pirret« ved Lars Kruse, som nu og da kom og gav ham nogle
lapper papir. Hver gang han var kommet i tanker om en stranding,
havde han skrevet den op. Michael Ancher redigerede dem lidt,
men brugte Kruses egne ord. Drachmann fik disse optegnelser, og
det var dem, der blev grundlaget for bogen om Lars Kruse."
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Holger Drachmann begyndte som marinemaler, men fik sin debut
som forfatter med digtet »Engelske Socialister« i 1871. Under ind-
flydelse af Darwins udviklingslzre skulle litteraturen ikke lengere
grundes pa digt og fantasi, men pa viden og erfaring om det virke-
lige liv. Det skulle handle om rigtige mennesker, smaborgere, arbej-
dere og fiskere. Man skulle beskaftige sig med livets sociale uret-
ferdigheder og sztte problemerne under debat. Og det var vel det,
Drachmann gjorde med sin bog om Lars Kruse, i hvilken vi stifter
bekendtskab med den heltemodige fiskers bedrifter, ikke alene ved
Daphnes stranding, men ogsa for og efter. Men lyriker var og blev
Drachmann, bade i digt og politik. Han svingede fra revolutionar
radikalisme og tilbage til oppositionen mod borgerligheden. I 1879
deltog han i en skarp polemik mod Carl Ploug, og i bogen om Lars
Kruse karikerede han en anden af borgerlighedens topfigurer, den
tidligere redakter af Dagbladet C. St. A. Bille."* Efter revolver-
attentatet pa konseilsprasident Estrup i 1885 svingede han helt til
hejre, og den 27. januar 1887 blev han udnzvnt til Ridder af Danne-
brog. Det var folelser og stemninger, der impulsivt bestemte Drach-
manns goren og laden.

Ancher havde lenge varet sterkt optaget af at skaffe Lars I(ruse
oprejsning og havde fiet Karl Madsen til at forfatte en oversigts-
fremstilling af hele sagen. Det fortalte han i 1934, hvor han ogsi
oplyste, at han selv, Tutein fra Hogholt," Bille og Drachmann en af-
ten var giet ned til havet, hvor de betragtede det i sommernattens
skzr, men sa sagde Bille pludselig, at der kunne de s’gu sta lenge,
inden de tjente en mark. Det kan forklare Drachmanns besynder-
lige anvendelse af Bille som en dvargfigur pi fodstykker af det
zresminde, som han rejste for Lars Kruse. Drachmanns karlighed
til folket var ®gte nok, mente Karl Madsen, han agtede den jevne
mand, selv om han tit satte dem i en for romantisk belysning, men
»Lars Kruse opfattede han med rette som en helt«.'s

Michael Ancher og Holger Drachmann har gjort deres til, at der
er ristet en uforglemmelig rune over Skagensfiskerne og rednings-
folkene. Ancher har vist os det brede, det solide, det eftertenk-
somme, Drachmann det dristige, det eventyrlige. De to kunstnere
har gjort den ukendte strand kendt. Skagen fik med dem en frem-
tredende plads i dansk kunst.

Derfor blev det ogsa en uforglemmelig aften, da deres, Anchers
og Drachmanns helt, Lars Andersen Kruse, sad i det Kgl. Teater og
s sig selv gengivet i Drachmanns skuespil »Strandbyfolk«."!

Drachmanns legat

Hvert ir ved juletid havde Drachmann givet Skagensfiskerne 100
kr. tl en glad aften. Den aften blev Drachmanns skal drukket — og
Jacob Hegels ogsa. For det var ham, der hvert ar sendte digteren de
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12, Carl Steen Andersen Bille,
1828-1898, journalist, poli-
tiker.

13. Ferdinand Tutein, 1830-
1912, politiker, godsejer,
men bosat i Skagen.

14. Politikens jubilzumsnum-
mer 1.10.1934.

15. Politiken 10.3.1994.

16. Verden og Vi 6.10.1916.
17. Ole Svendsen havde
vaeret sammen med Lars
Kruse i redningsbaden siden
1863.

18. Det kgl. Bibliotek. Brev
af 27.10.1894.

100 kr. til at fejre den lille fest med. Og efter Drachmanns ded ville
Jacob Hegel, at traditionen skulle fortsztte, si han stiftede et lille
legat pa sooo kr., si der hvert r ved juletid kunne vare de 100 kr.
til en glad aften for Skagensfiskerne.'¢

Der var ogsi andre penge, der skulle deles ud. Michael Ancher
skrev i efterdret 1894, ca. et halvt ir efter Lars Kruses ded, til Drach-
mann, at han nok skulle fordele de 200 kr., men at det ikke var sd
let. Familien trngte ikke. At enken fik hovedparten, og bidmand
Ole Svendsen Thunberg fik noget.'” Det ovrige mandskab var alle
vel situerede, skrev Michael Ancher videre, men af de afgiede fand-
tes der nok nogle, som kunne have godt af en hindsrzkning. Niels
Leer og Lars Kruses broder, Seren Andersen Kruse, der var med i
baden, da Lars Kruse druknede, skulle ogsa have lidt, og sa var der
et par, som i adskillige 4r havde roet sammen med ham og tjent hos
ham, og som nu sad smat i det.

Hvordan Michael Ancher ellers har fiet fordelt pengene, er ikke
til at sige, men han ville, sluttede han brevet, folge bibelens ord,
»hvo som haver, ham skal gives«.'®

Bogen om Lars Kruse

Den 11. december 1879 udkom Holger Drachmanns bog »Lars
Kruse. En Skildring fra Virkelighedens og Sandets Regioner«. Bo-
gen er pi 144 sider og prydet med billedet af Lars Kruse, tegnet af
Michael Ancher. Den indledes med et forotd, der slutter med: »Jeg
tager mit stof ligesom en maler tager en skitse ude i naturen. Han
tenker i ojeblikket ikke pa maleriet 1 ramme og pé udstillingen. Jeg
tog min skorstensfejer der, hvor jeg medte ham. Han var hverken
mere eller mindre end en virkelig skorstensfejer. Her har jeg taget
Lars Kruse — ligeud af sandet og vandet, hvor han herer hjemme.
Hojstzrede publikum! Han er min ven og min helt. Jeg hiber, han
bliver Deres«.

Straks i det forste afsnit »Medet« bliver vi presenteret for en af
samfundets store mznd. Modellen er folketingsmand C. St. A. Bille.
I Skagens storsliede natur med havets helte bliver han »den lille
mand«.

Morgenbladet, hvor Bille ddligere havde varet redaktor, an-
meldte bogen den 18. december og skrev, at den var en simpel hi-
storie om en skagbo, der havde udmarket sig som formand for
et redningsmandskab. Et stykke livshistorie, fortalt jevnt og gen-
givet med troskab, aldeles overensstemmende med den mands
natur og karakter, der var forfatterens helt. »Lars Kruse« vil blive
en af Drachmanns smukkeste og lengst levende beger, fordi
han her er tridt tilbage for en dygtig og brav mand af folket, som
han har ment var sket uret og har forsegt at skaffe ham oprejs-
ning,
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Tiden efter 1879

Bogen var kommet, og livet pa Skagen gik videre, men det var ikke,
som det havde varet. Hele Danmark kendte nu Lars Kruse og vid-
ste, at han gik levende rundt deroppe. Vidste, at han stadig passede
sin dont som fisker, vidste at han tog ud med redningsbiden, nar
det var nedvendigt. Man var jo ikke vant tl at lese beger, der var
skrevet om nulevende personer, og da slet ikke fattige folk.

Men nu havde naturalismen holdt sit indtog, pavirket fra Frank-
rig. Maleren P. S. Kroyer vakte i den grad furore med sit billede af
italienske hattemagere, hvor italienerne ikke, som man var vant tl,
var fremstillet som solbrune, muntre skabninger, men som en
gruppe magre, forslidte, svedende handvaerkere. Nu gjaldt det al-
mindelige mennesker, hvad det ikke gjorde for. Derfor blev Holger
Drachmanns digtning noget helt nyt.

Lars Kruse havde det, Drachmann behovede for at skildre en
helt. Han havde et fotogent hoved, ville man sige i dag. En helte-
agtig fortid, hvor han havde varet med at redde en del skibbrudne.
Og hvad der vel var vigtigst for Drachmann, sa var han blevet skidt
behandlet af myndighederne. Og her kunne Drachmann ride sin
kaphest, for var der noget han ville, s var det pi det tidspunkt af
sin digtning og politiske holdning at vise sig som den uforferdede
oppositionsmand, der turde trede op imod al traditionel autoritet.

Samtidig med at Lars Kruse var bidformand pa Skagens red-
ningsstation, var Jens Rasmussen det ved nabostationen Gl. Skagen.
Han havde ganske vist ikke varet det sa lenge som Lars Kruse, da
stationen forst blev oprettet den 1. april 1869. Han niede i de 38 ar,
han var der, at vere med til at redde over soo skibbrudne. Og han
fik ogsa selvkorset, for han havde — s vidt det er os bekendt — ikke
fisket et stykke blatrz op. Men han havde ikke — hvad man kan se
pa fotografier af ham — Lars Kruses sterke ansigt. Og han havde
ikke fortalt Michael Ancher om sine bedrifter. Han var en beskeden
mand, der kun enskede at gore sin pligt. I dygtighed kunne han sta
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ved siden af Lars Kruse, men han havde ikke og enskede vel heller
ikke, en Drachmann til at gore sig beremt.

Uanset Lars Kruse i den grad var kommet i sogelyset, fortsatte
han sine daglige geremal med fiskeri og ovelser med redningsbiden
de fire gange om 4ret, som han skulle i henhold til reglementet. Der
var naturligvis ogsa strandinger og redningsaktioner, som der altid
havde vzret pa Skagen.

Dannebrogsmaendenes Hzderstegn 1882

Allerede inden Drachmanns bog udkom i december 1879, havde
rygterne svirret om Lars KKruse og det manglende selvkors. Den 27.
marts 1879 skrev amtmanden tl byfogeden, at kongen havde for-
langt oplysninger om bade Mads Henriksens og Lars Kruses for-
hold siden 1863, og om der nu skulle vere anledning til at benade
dem med selvkorset.

Sidst i juni 1879 skrev Drachmann til byfogeden, at Lars Kruse
siden den straf, der var overgiet ham i hans drengeir, ikke havde
haft sine borgerlige rettigheder. Og han henviste til en skrivelse af
25. februar 1879, hvori byfogeden erklzrede, at Lars Kruse var lovens
strenghed undergiven.

I 1868 var loven om =resoprejsning kommet, og det vidste
Drachmann, og han var forternet over, at byfogeden ikke havde
meddelt Lars Kruse det. Nu opfordrede han byfogeden til at sorge
for, at Lars Kruse fik sit velfortjente dannebrogstegn, og hvis ikke
truede han med, at han agtede at gore sin indflydelse gzldende, da
han havde sine forbindelser i pressen, og tilfejede han til slut: Skulle
der komme ting for dagens lys i byfogedens jurisdiktion, som ikke
tilte det, ville han bare beklage det.

Byfoged Frich blev dybt siret over Drachmanns skrivelse, som
han betragtede som et indgreb i sine embedsforretninger. Han
skrev til amtmanden, at han fandt, at brevet havde karakter af et
trusselsbrev, hvorfor han enskede Drachmann straffet, men deri fik
han ikke medhold.

Videre hed det, at han ingen som helst anledning fandt dl at
efterkomme det tilhold, og han henviste i ovrigt til sagen fra 1863.
Han mente ogsd, at Lars Kruse havde féet al den offentlige aner-
kendelse, han kunne tilkomme. »At tale om ret eller krav pa konge-
lige nidesbevisninger synes mig underligt 1 den forstand, at det
skulle kunne kaldes uret mod en straffet person at undlade at ind-
stille ham ul dannebrogskorset, hvad enten denne person er Lars
Kruse eller Mads Henriksen eller hvilken som helst anden«. Det var
byfoged J. J. Frichs indstilling, og den holdt han fast ved.

For amtet ville tage stlling til skrivelsen, ville man gerne vide,
hvad byfogeden mente med, at Lars Kruse var lovens strenghed un-
dergivet. Hertil svarede byfogeden, at skrivelsen var foranlediget

W 11§



ved et andragende fra Lars Kruse om @resoprejsning og indeholdt
kun en meddelelse om, at zresoprejsning var unedvendig i henhold
til lov af 3. april 1868, § 6, ifolge hvilken paragraf straffedomme,
der var overgiede personer mellem 15 og 18 ar, for si vidt den
idomte straf ikke oversteg rotting, slag eller fzngsel pa szdvanlig
fangekost, ikke medforte nogen indskrznkning i de rettigheder, der
betingedes af et uplettet rygte. Byfogeden havde ikke tillagt sagen
nogen betydning, si den var ikke blevet indfert i journalen og kopi-
bogen.

Si gik byfogeden til Lars KKruse for at f4 mere at vide. Lars Kruse
fortalte beredvilligt, at da han en dag stod uden for sit hus, kom tre
malere og spurgte, om de mitte se hans medaljer. Da de havde set
dem, spurgte de, hvorfor han ikke havde sogt zresoprejsning. Da
han svarede, at det havde han faet, ville de se dokumentet, og de fik
lov til at beholde det. Og da det var det eneste eksemplar, der fand-
tes af skrivelsen, og Drachmann havde det og var rejst, kunne by-
fogeden ikke sende det til amtet!

Nu var det dbenbart ogsi redningsbestyrerens hensigt at med-
virke til, at Lars Kruse fik sit selvkors. I hvert fald skrev han den 7.
januar 1880 til Indenrigsministeriet og anbefalede, at Lars Kruse og
bidformanden ved Gl. Skagen Redningsstation, Jens Rasmussen,
blev benadet med Dannebrogsmandenes Hzderstegn. Lars Kruse
havde »ved flere lejligheder under overhzngende livsfare udvist
selvopofrende mod, besindighed og udholdenhed, hvilke store
egenskaber fra forskellige sider pd hzdrende made er blevet aner-
kendt«. Hvad han har ment ved de forskellige sider, er ikke til at
vide, men han havde maske ogsi lzst bogen og havde ladet sig
pavirke. Lars Kruse havde varet med til at redde 77 skibbrudne. Pi
samme made roste han Jens Rasmussen fra Gl. Skagen, deride 11
ar, han havde veret bidformand, havde veret med til at redde 183
skibbrudne. Ved GI. Skagen havde der veret betydelig flere red-
ningsaktioner end ved selve Skagen.

Til sidst anmodede han om, at hvis ministeriet skulle beslutte sig
til at fremme sagen, da at sende haderstegnene til redningsbestyre-
ren til videre foranstaltning. Redningsfolkenes underdanige tak ville
han nedig ga glip af, den gode konsul Anton Andersen.'?

Da Redningsvasenet pi den tid herte under Indenrigsministe-
riet, blev indstillingerne om benadninger ogsd sendt derigennem,
men da Mads Henriksen og Lars Kruse i 1863 skulle have selvkor-
set, var ingen af dem ansat i Redningsvasener, si pa det tidspunkt
var det Justitsministeriet, der behandlede sagen. I 1880 henvendte
Kabinetssekretariatet sig da ogsa til Justitsministeriet for at fa yder-
ligere oplysninger om sagen.

Brevet bliver indledt med, at kongens opmarksomhed »pi for-
skellig mide gentagende« er bleven henledt pa Lars Kruse, og at
han formentlig i hoj grad havde gjort sig fortjent til selvkorset.
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19. Redningsbestyrer 1868-
1909.

20. Petson, der roser over-
drevent.

Dette med »gentagende« kunne tyde p4, at det ikke alene handlede
om medaljen fra 1874, men ogsi pa anden made. Nu ville kongen,
Christian IX, have at vide, hvordan det hele hang sammen med
hensyn til Lars Kruse. Hvordan han i 1863 ferst havde fiet Danne-
brogsmzndenes Hzderstegn, og hvorfor det senere samme ér blev
ombyttet med Medaljen for Druknedes Redning. Kongen ville vide,
om der nu var anledning tl at tildele Lars IKruse Dannebrogs-
mazndenes Hederstegn.

Justitsministeriet ekspederede sagen til amtmanden, der hos by-
fogeden indhentede oplysninger om Lars Kruses fzrden siden
1863. Amtmanden selv mente, at Lars Kruses heltemodige og for-
tjenstfulde fzrd, bide ved redningen af besztningen pa den sven-
ske brig Daphne i december 1862 og ved de 13 redningsaktioner ef-
ter 1863, byfogeden omtaler, og endelig loven om zresoprejsning
fra 1868, matte konkludere, at Lars Kruses verdighed ikke lzngere
kunne drages i tvivl.

Men byfogeden var af en helt anden mening. Han mente ikke, at
Lars Kruse burde indstilles til nogen nadesbevisning. Den omstzn-
dighed, at han tdligere var blevet straffet, trods hans mange senere
fortjenester og ulastelige vandel, gjorde ham bestandig uvardig til
at bere dannebrogskorset. Ellers havde byfogeden kun ros tilovers
for Lars Kruse, og han skriver blandt andet »at han vil habe, at det
endnu vil vare lenge, forend roret pa Skagens redningsbad skal
savne hans styrende hind«. Men nar han alligevel ikke mente, at
Lars Kruse burde indstilles, da var det baseret pa, at han mente, at
ordenen overhovedet ikke burde gives ul mznd, som var straffede,
men ogsa, at Lars Kruse pa anden méde var blevet si rigeligt be-
lennet. Han havde fiet fem medaljer, ligesom han — sammen med
andre fiskere — havde fiet understottelse to gange af staten til an-
skaffelse af fiskerfartojer.

Byfogeden mente ogsa, at hvis Lars Kruse fik Dannebrogs-
mandenes Hzderstegn, var det let at forudse, at hans »panegyri-
ker«®, altsd Drachmann, ville fi mange klienter, og efter al rimelig-
hed straks Mads Henriksen, der jo delte skaebne med Lars Kruse i
1862.

Men byfogeden var ogsa klar over, at ikke alle delte hans mening
om sagen. Ved underhinden at have segt oplysning om Lars Kruses
virksomhed som redningsmand siden 1863 hos lodsoldermand Just
Nielsen, der nu var opsynsmand pi redningsstationen, og hos
kzmneren, branddirektor Lars Holst, havde han fundet ud af, at de
ikke s4 sagen fra hans side, men mente, at det fejltrin, der var begaet
1 1844 var helt uden betydning. Men de var enige med Frich i, at det
ikke ville vare rigtigt at gore Mads Henriksen til dannebrogsmand,
og at Lars Kruse nzppe havde tznkt at gore sig bemarket pa den
made, han nu var blevet, nemlig benyttet som et brugbart emne til
en andens selvforherligelse.

117



At Lars Kruse enskede at f4 zresoprejsning var, si vidt byfogeden
vidste, fordi han troede, det var nedvendigt for at blive optaget pa
valglisterne. Sluttelig indstillede byfogeden ham og hans eventuelle
enke til en 4rlig donation, s lenge de levede, enten fra nu af, eller nar
han engang fratridte sin virksomhed i Redningsvasenets tjeneste.

Miske havde det veret bedre, om man havde lyttet til byfogeden.
En irlig understottelse, foruden pensionen fra Redningsvesenet, til
Hedevig og Lars pi deres gamle dage havde miske ikke veret si
darlig endda.

Men si kom spergsmalet, om det var nu, Lars Kruse skulle have
solvkorset. Ville det ikke se ud, som om den offentlige mening
havde krzvet det, og ikke som en egentlig nidesbevisning fra kon-
gen? Lars Kruses fortaler i pressen, Holger Drachmann, havde i
sine bestrzbelser for, at han skulle fa det i 1863 tilbageholdte hz-
derstegn som dannebrogsmand, ikke indremmet kongens ndde den
plads, den tilkom, mente amtmanden i Hjerring. Drachmann havde
»i sin specielle forfattervirksomhed som havets fortolker og
semzndenes talsmand« begyndt med et bagvendt forseg pi at
fremkalde en indstilling fra byfoged J. J. Frich om Lars Kruses ud-
nzvnelse, og da forseget mislykkedes, skrevet bogen. Videre
fortsztter amtmanden, at Drachmann efter det anforte havde ydet
Lars Kruse en dirlig tjeneste eller dog havde kunnet tjene ham
bedre uden at behove at skrive nogen bog. Spergsmilet om at be-
nade Lars Kruse med selvkorset kunne leses med en mere pas-
sende anledning end Drachmanns bog, og skulle sagen udsattes,
indtil en sddan blev fundet, gjorde det vel heller ikke noget. I 1863
fik han redningsmedaljen, og nu var der ogsa kommet, foruden
Drachmanns bog — om man vil regne den med — en zresgave fra en
kreds af damer i hovedstaden.”'

Spoergsmalet om at tildele Mads Henriksen Dannebrogsmande-
nes Hederstegn var ikke blevet forplumret ved nogen bog af Drach-
mann, men mitte af andre grunde besvares benazgtende. Han var i
1852 straffet med fzengsel pi vand og bred og havde ikke sogt zres-
oprejsning og havde ikke siden 1863 deltaget i noget redningsfore-
tagende.

Justitsministeren sendte sagen til indenrigsministeren og med-
delte, at der nu ikke kunne vere noget til hinder for, at Lars Kruse
blev benidet med selvkorset. Og om ministeriet havde noget at
indvende derimod?

Og det havde indenrigsministeren. Man henholdet sig til, at Lars
Kruse allerede gentagne gange var blevet dekoreret, og da der blandt
Redningsvasenets personale fandtes flere mznd, der ikke stod til-
bage for Lars Kruse, men hvis fortjenester ikke var blevet gjort til
genstand for digterisk forherligelse, ville ministeriet anse det for
mindre vigtigt, og ikke »ganske billigt« over for andre lige sa vel-
tiente mand i samme stilling, om »denne mand ved nu for tredje
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Fisker og redningsmand lars
Kruse (1828-1894), tegnet af
Michael Ancher. (Ffter Flolger
Drachmann: 1.ars Kruse, 1879).

gang at blive dekoreret (og) pa en si eklatant made bliver af rege-
ringen stillet frem som den, der i en fortrinlig grad havde udmearket
sig fremfor sine kaldsfzller«.

Men justitsministeren holdt pa sit. Han mente, at kom man til det
resultat, at Lars Kruse burde indstilles, kunne man kun beklage, at
byfogedens opfattelse havde forhindret, at sagen havde trukket sa
lenge ud, og at det nu var Drachmann, der havde bragt det il torvs.
Men det ville vere uvardigt at opsztte indstillingen for at undga
skinnet af, at den var fremtvunget. Og man kunne vare sikker pa,
at selv om indstillingen blev udsat til en mere passende lejlighed,
skulle Drachmann nok vide at tilegne sig zren herfor. Derfor,
mente justitsministeren, at skulle det vare, sa skulle det vere nu.

Og Lars Kruse fik sit selvkors. Men han fik det ikke alene. Sam-
men med bidformand Jens Rasmussen fra Gl. Skagen blev de
begge nytirsdag 1882 tldelt Dannebrogsmzndenes Haderstegn,
og bestyreren for Det nerrejyske Redningsvasen, konsul Anton
Andersen, kunne den 31. januar skrive til Indenrigsministeriet, at
han den 26. og 27. januar i mandskabernes og opsynsmzndenes
nervarelse pa anordningsmassig mide havde fastet hadersteg-
nene pa deres bryst.

Druknet

»Herved undlader jeg ikke tjenstlig at meddele, at bidformanden
her ved stationen Lars Andersen Kruse i dag er afgiet ved deden,
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forarsaget ved, at da han var ude pa fiskeri, kentrede jollen, hvor-
ved han og et ungt menneske druknede. Liget af Lars Andersen
Kruse er ilandbragt«.

Sd enkelt og lakonisk indberettede opsynsmanden om Lars
Kruses ded.

Lars Kruses begravelse blev en gribende hojtidelighed i den lille
by. Mange fiskere var inde i Kruses hjem for at se ham for sidste
gang. P4 hans bryst var lagt en krans, bundet af kalaer og palme-
grene, sammenholdt af hvide og rede silkebiand med inskription i
guld: »Fra Kongenc.

Efter at liget var skruet pa, bar redningsmandskabet kisten til
kirkegarden, fulgt af et stort folge. Den tyske skibsforer fra gale-
asen Gesiena, som Lars Kruse havde varet med til at redde f4 dage
forinden, deltog i begravelsen.

Nir en dannebrogsmand dede, var det en pligt for alle pa stedet
verende dannebrogsmand at folge ham til graven. Den afdedes
selvkors skulle lzgges pa kisten pa en sortovertrukket pude, der
aftoges, inden kisten sznkedes i jorden.

Lars Kruses enke

Nu var Hedevig sa blevet enke for anden gang, men denne gang sa
de okonomiske forhold bedre ud, end da hendes forste mand, Iver
Poulsen, omkom ved Daphnes fotlis, og hun sad tilbage med fem
uforsergede born. Selv om Lars Kruse ikke var omkommet i Red-
ningsvasenets tjeneste, og hans enke derfor ikke var berettiget til
understottelse af statskassen, indstillede redningsbestyreren dog til
ministeriet, at der ved en bevilling pa finansloven burde gives en
ekstraordinzr understottelse af en sidan sterrelse, at den i forbin-
delse med, hvad hun havde andetsteds fra, kunne sikre hende en
sorgfri alderdom. Det skulle vzre en understottelse af en storrelse,
hun ville have fiet, hvis Lars Kruse var omkommet under ovelse
eller redningsforseg,

Opsynsmanden ved redningsstationen i Skagen, P. K. Nielsen,
oplyste til redningsbestyreren, at hun »er okonomisk godt stillet i
forhold dl andre fiskerenker her pa stedet«. Af Daphnefonden fik
hun en arlig understottelse pa 330 kr. samt fri lege, medicin og
sygepleje. Hun ejede et hus til en vardi af 1000 kr., men ved skiftet
med bernene matte hun lane 400 kr. pd huset.

Var hun ekonomisk godt stillet for, kom hun heller ikke tl at lide
nod efter Lars Kruses ded. Foruden de 330 kt. fra Daphnefonden,
bevilgede statskassen hende 200 kr. arligt, sa lenge hun levede, og
fra Kronprins Frederiks Fond fik hun en érlig livsvarig understot-
telse pa 150 kr.

I sommeren 1903 besogte skuespilleren Robert Neiiendam Ska-
gen. Han havde lejet Lars Kruses hus, hvor han sluttede sig til fa-
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22. Sennen Jens Larsen
Kruse og senncsennen Lars
Andersen Kruse.

milien.?? Lars Kruse var druknet en halv snes 4r forud, men de talte
meget om ham, og hans portret hang pi veggen. Sennesonnen,
som bar hans navn, viste Neiiendam et brev fra bedstefaderen,
skrevet to dage for hans ded under forseget pi at lande i en stzrk
snestorm.

Neiiendam fik lov at skrive det af, og da Lars Kruse tilhorer vor
historie — ogsd gennem Drachmanns digtning — ville han have det
med i sin bog, Lars Kruse var 66 dr, da han formede disse linier til
sonnesonnen af samme navn, som nylig var taget hjemmefra. Det
giver i korthed hele manden i det daglige liv:

»Skagen, den 7. marts 1894. Kzre Lars Kruse. Jeg takker s mange
gange for hilsnerne, som du sendte til vi to gamle i det brev, som du
sendte tl dine forzldre, og det gleder os, at du er godt fornejet med
pladsen, som du har faet, og det var endnu mere gledeligt, om det
kunne saledes blive, nar du kom ud at sejle, at du kunne tile seen
og ikke blive sosyg. IKzre Lars, nu mé du ikke g for meget i byen,
for det koster store penge, og var venlig mod dine foresatte, at de
ikke skal komme til at hade dig, og ver flittig og gor alt med en god
vilje af, hvad der herer til arbejde ombord; deraf vil du og dine fo-
resatte finde jer veltilfreds. Vi bjergede en besztning med rednings-
baden i gir; to mand og en lille dreng, mindre end du er; en line om
livet og han blev kastet i seen, og vi halede ham til os i redningsba-
den; de var alle meget forkomne; det var tyskere, var kommet fra
Alborg ladet med cement og strandede pa revet i gir morges i
storm og snefog. Det var strengt, inden vi naede ud til skibet, da der
var sver so; en fiskerbidd var ude lenge for vi, men kunne ikke
komme til skibet. Jeg kan nu lade dig vide, at jeg har fiet Rasmus
Bergens Bertel til jollen i stedet for dig; det er en stzrk og flittig
dreng, Jeg er godt fornejet med ham; havde jeg bare en til af samme
slags, skulle jeg ikke forlange nogen bedre. Jeg slutter med mange
venlige hilsener fra mig og din gamle bedstemoder; hun har veret
meget sorgfuld, siden du rejste, og jeg var heller ikke godt tilpas
med det, men det fir nu siledes at vzre; vi ensker dig helsen og
lykke. Lev med Gud og bed til Gud, sa vil det nok ga dig vel. Lars
Kruse«.

Den bad Lars Kruse taler om, var galeasen Geséena af Bremen, kap-
tajn . Bullerdieck, fra Alborg til Hamburg med cement. Den total-
forliste den 6. marts 1894.

Nu er det mere end 100 ar siden, Lars Kruse druknede, men
hans navn lever videre og vil gere det mange ar endnu. Hans grav
besoges stadig af mange, og Skagen by og redningsstationens
mandskab hejtideligholder hans fedsels- og dedsdag pé vardig made.

Lars Kruses navn er kendt viden om og vil sent blive glemt.
Mange andre redningsmznd er blevet glemt, men gennem Lars
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Kruse har de fiet en fellesnzvner, der altid vil blive husket, sa
lznge der bare er en eneste redningsstation tilbage pA Danmarks
kyster.

I 1996 fik Farvandsvasenet bevilget et beleb til bygning af fire
nye redningsbide, der skulle have navne efter haderlige, lengst af-
dede redningsmaend. Den forste fik navnet Morten Stage*s.

Om alt gar efter planerne, vil den naste redningsbad blive sosat
i efterdret 2000, og den skal bere Lars Kruses navn og stationeres i
Skagen.

Utrykt materiale
Justitsministeriets arkiv (Rigsarkivet).
Redningsvasenets arkiv (Rigsarkivet).
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Christian Lund

Danske skibe 1 Sydamerika
1940-1946

Tirsdag 9. april 1940 blev den skelszttende dato, hvor den danske
handelsflade, der pa denne dag bestod af 447 skibe pa i alt ca. 1,6
mio. tdw, blev delt i to grupper, delt af den linje, der kan trzkkes fra
Bergen i nord til den tysk-hollandske grznse i syd. De skibe, der var
vest for denne linje, blev spzrret ude — det var 246 skibe pa i alt ca.
1,1 mio. tdw, altsd mere end halvdelen i antal og nzsten % i tonnage;
blandt disse skibe befandt sig de sterste, hurtigste og nyeste!

De 246 skibe blev enten beslaglagt af de allierede, England og
Frankrig, eller anleb neutrale havne for at afvente den videre ud-
vikling. Nogle skibe sejlede hurtigt ud for frivilligt at slutte sig til de
allierede, andre kom tl senere; de sidste ikke for i marts 1944 (efter
nzsten 4 irs oplegning); nogle blev solgt, og resten blev efter-
handen rekvisitioneret af det land, hvori skibet befandt sig.

Forinden havde der hersket hektisk aktivitet vedrerende de
skibe, der 9. april 1940 havde varet pi vej tl eller fra Sydamerika.
Det danske Fragtnzvn havde de facto haft kontrol over beskzf-
tigelsen af alle danske handelsskibe for at sikre forsyninger, for-
trinsvis af korn fra Argentina og Brasilien til det neutrale Danmark,
men i Fragtnevnet var man szrdeles forstiende overfor det ned-
vendige i, at de danske rederier, der opretholdt reguler linjefart, i
videst muligt omfang matte have beskyttelse for deres interesser, si
ikke konkurrenter fra andre lande benyttede sig af situationen.

Pa Sydamerika var dansk linjefart reprasenteret ved DFDS, som
siden 1907 havde opereret en linje mellem Nordeuropa og Argen-
tina og Uruguay. I 1914 blev linjen udvidet til ogsd at omfatte Bra-
silien, og arene fra 1930’erne betjentes linjen af 8-10 skibe, som ud-
forte 36 arlige rundrejser. J. Lauritzen havde siden begyndelsen af
1930’erne i tet samarbejde med det amerikanske handelshus Wes-
sel, Duval & Co., Inc. opretholdt en linje mellem Ostkysten af
Nordamerika og Vestkysten af Sydamerika — The West Coast Line
— og i 1935 var The East Coast Line kommet i gang, hovedsagelig
med rederiets koleskibe mellem Ostkysten af Nordamerika og Ost-
kysten af Sydamerika. P4 West Coast Line beskzftigedes i april
1940 10 skibe og pi East Coast Line 5. Dampskibsselskabet Torm
havde i slutningen af 1930’erne besluttet sig for en linje mellem
Ostkysten af Nordamerika og Ostkysten af Sydamerika, men den
var ikke kommet i gang endnu.
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Hverken OK eller A. P. Moller havde linjefart pd Sydamerika.
OK havde mange ir tidligere indgaet en forstielse med DFDS om,
at de to rederier gensidigt ville respektere hinandens fartomrader,
og A. P. Meller havde tilstrekkeligt at se til med sin linje — Maersk
Line — mellem USA og Fjernosten til ogsa at interessere sig for Syd-
amerika.

De storre danske trampskibe kom derimod ofte til en sydameri-
kansk havn for at indtage laster til andre kontinenter.

En del skibe, der 9. april 1940 befandt sig pa vej til eller fra Syd-
amerika, fik i maj 1940 af de allierede (England) tilladelse til at fuld-
fore deres rejser, hvis de derefter blev lagt op i den endelige havn
pa ruten. Det skete efter pres fra amerikanske ladningsejere, som
ikke ville se deres gods henligge pa ubestemt tid i en anden havn
end den, hvortil lasten var bestemt. Denne tilladelse kom faktisk
kun til at gzlde for 7 af J. Lauritzens skibe og 1 af Torms. Pi West
Coast Line fik Helga, Laila og Lotta tilladelse til at fortsztte fra hen-
holdsvis Santiago de Cuba, Buenaventura i Colombia og Callao i
Peru videre til Chile for at slutte med oplagning i Talcahuano ca.
400 km syd for Valparaiso, hvor 2 andre Lauritzen-skibe havde lig-
get siden 9. april. I nordgiende retning fik 7anja lov at fortsztte fra
Coquimbo i Chile til New York for oplegning dér. P4 East Coast
Line fik American Reefer lov at sejle fra St. Thomas pa de Vestindiske
Qer, Indian Reefer fra Santos til Bahia Blanca og Maria fra Pernam-
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S/S Tanja pd 2.490 tdw blev byg-
get i Norge 1937 til D/S Vester-
havet. April 1940 oplagt i New
York, derefter overtaget af US
War Shipping Administration og
sat i fart som Alcedo af Pa-
nama. Februar 1945 forlist efter
lorpedering af tysk ubad ner
Reykjavik. (Handels- og Sofarts-
museet).



5/.5 American Reefer blev bye-
get i Nakskor 1936 til D/ §
Uesterhavet. April 1940 la kole-
skibet ved St. Thomas, hvorfra det
sejlede til Buenos Aires, hvor det
beslaglagdes og trangssolgtes til
Flota Mercante del [=stado.
Derpa i fart under navnet Rio
San Juan. Fotografiet viser skibet
under reparation pi B & Wi
1950. (Handels- og Sofarts-
museet).

buco til New York. Torms 7hyra S fik lov at sejle fra Pernambuco til
Las Palmas med korn til Spanien.

Under beskaftigelse for Fragtnevnet 14 OK’s Malaya tillastet i
Bahia Blanca med korn til Danmark. Det varede ikke lange, for
kaptajnen besluttede at sejle ud for at slutte sig til andre OK-skibe
under engelsk administration. DFDS’ California var undervejs i bal-
last fra Danmark til Brasilien og anleb Las Palmas 10. april for bun-
kers. Det aftales med den engelske konsul, at skibet ville fé frit lejde
til at sejle til Freetown i Sierra Leone, men efter afsejlingen fra Las
Palmas besluttede kaptajnen sig til at bryde sit lofte og fortsatte i
stedet til Pernambuco, hvortil skibet ankom 24. april for oplagning.

Et par mancder efter 9. april 1940 havde situationen séledes af-
klaret sig si meget, at rederierne herhjemme vidste, hvor og hvor
mange af deres skibe, der befandt sig f.cks. i Sydamerika, og i hvilke
havne. Det blev til 17 skibe — 1 1 Peru, 5 1 Chile, 4 i Argentina, 2 i
Uruguay og s 1 Brasilien.

Da landene 1 Sydamerika var neutrale, kunne forbindelse med
skibene og deres besztning opretholdes pr. korrespondance, brev
eller telegram — naturligvis censureret i begge retninger.

Der blev fra engelsk side lagt steerke pres pa at fi skibene ud at
sejle, mens der fra tysk side blev lagt sterkt pres pa rederierne i
Koebenhavn for at lade skibene blive liggende, afventende den videre
udvikling,

Sa fulgte beslaglaggelser af 13 skibe, hurtigt efter hinanden, be-
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gyndende med de § skibe i Chile, og hurtigt efterfulgt af de andre
lande, undtagen Argentina.

Chile

Det var egentligt forbavsende — og mé nazrmest beskrives som en
bizar situation — at det var Chile, der var foregangsland. For den ho-
norere konsul for Chile i Danmark var netop skibsreder KKnud Lau-
ritzen, som altsi matte forsvare Chiles beslagleggelse af hans
skibe, samtidig som han ferst havde mittet protestere voldsomt
mod beslagleggelsen.

Af de 5 skibe i Talcahuano, der 14 til ankers ved siden af hinan-
den, blev forst de 3 — Lotta, Frida og Helga — beslaglagt lordag 15. fe-
bruar 1941 ved et officielt dekret, hvorefter skibene ansis for at
vere »de utilidad puablica« (ul almen nytte), og sendag 16. februar
1941 blev Dannebrog si erstattet med det chilenske flag. Den 12.
maj fulgte beslagleggelse af de 2 sidste skibe Laila og Selma.

Men der er en narliggende forklaring. Med starten af The West
Coast Line havde det chilenske statsejede rederi Compaiiia Sud-
americana de Vapores (CSAV) fiet en alvorlig konkurrent. Rederiets
ledelse enskede at fa gjort kil pa konkurrenten ved at overtage de
af skibene, som man kunne f3 fat pa, og efter pres fra CSAV pi den
chilenske regering blev resultatet altsa beslagleggelsen.

Fra ]. Lauritzen blev der ud over protesten sendt besked til ski-
bene om, at besztningerne under ingen omstzndigheder matte
sejle med dem under chilensk flag. En del besztningsmedlemmer
kom efterhinden tilbage til Danmark, andre kom til USA eller fik
hyre pa andre skibe. Nogle blev i Chile, deriblandt kaptajn Jens
Serensen, der blev ansat hos Lauritzens agenter i Valparaiso, A.J.
Broom & Cia. S.A., hvor han med tiden blev partner og ogsa senere
blev honorar generalkonsul for Danmark.

Fra engelsk side blev det tilkendegivet chilenerne, at skibene ville
blive beslaglagt, selvom de var under chilensk flag. Forhandlinger
forte dog til, at England opgav sit krav. Skibene kunne beskzftiges
i inter-amerikansk fart uden indgreb fra den britiske flades side. De
blev s& beskaftiget fortrinsvis med transport af nitrat og kobber til
USA og retur med stykgods.

De 5 skibes skxbne blev:

s.s. Frida

2.900 tdw., bygget 1936 i Helsinger (nr. 239), omdebt Rapel. Den 15.
maj 1944 strandet i Magellanstredet pa rejse fra Valparaiso til Punta
Arenas og slaet til vrag,

s.s. Helga
2.900 tdw, bygget 1937 i Helsinger (nr. 245), omdebt Choapa. Den
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M/ Bretagne pd 500 tdw blev
bygget pa B & W 1928 til Det
Danstk-Franske Dampskibssel-
skab. April 1940 oplagt i Argen-
tina og aret efter tvangssolgt til
Flota Mercante des Estado og sat
i fart som Rio Iguazu. Her ses
fragtskibet under argentinsk flag i
Kobenhavns Fribavn efter krigen.
(Handels- og Sofartsmuseet).

21. september 1944 kollideret ved indsejlingen til New York med de
britiske tankskibe Loco so90/225 og Empire Garrick samt et tredje
ukendt skib og sunket.

s.s. Latla
2.900 tdw, bygget 1936 i Helsingor (nr. 236), omdebt Mauxle. Den 26.
januar1946 tilbageleveret og omdobt til Lazla (senere Laila Dan).

s.s. Lotta

3.400 tdw, bygget i Aalborg 1938 (nr. 58), omdebt Zo/ten. Den 13.
marts 1942 torpederet af tysk ubad U-4o4 syd for New York pi rejse
til Valparaiso.

s.s. Selma
2.500 tdw, bygget 1937 i Frederiksstad (nr. 284), omdebt E/gui. Den
26. januar 1946 tilbageleveret og omdebt Se/ma (senere Selma Dan).

Efter krigen var der langvarige forhandlinger om erstatning, dels
for brugen af de § skibe, dels for tabet af de 3. Kontorchef Henry
Jensen (der senere blev formand for Danmarks Rederiforening) var
flere gange i Chile, men det var forst, da skibsreder KKnud Lauritzen
kom til Santiago de Chile i december 1945, at det lykkedes at fi en
erstatning pa ca. DKK 14 mio. for brugen af skibene og for tabet
af de 3 skibe. Erstatningen for tabene var efter Knud Lauritzens
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opfattelse ikke rimelig; der blev derfor anlagt retssag i 1949 mod
den chilenske regering, og det var forst i februar 1956, at den chilen-
ske hojesteret tilkendte rederiet yderligere ca. DKK 7 mio. I mel-
lemtiden havde Henry Jensen mittet foretage mange rejser til Chile.

Peru

Den peruanske regering var ikke lznge om at folge det chilenske
cksempel om beslaglzggelse.

I Callao 12 Dansk-Fransks m.s. Irland, 5.500 tdw, bygget 1927 hos
B&W (nr. 353). Den 14. marts 1941 blev skibet rekvireret — dl
almen brug — af regeringen og blev omdebt Tumbes og tildelt det
statslige rederi Compania Peruviana de Vapores som bestyrer. Ef-
ter officiel dansk protest mod beslagleggelsen indledtes forhand-
linger om et salg med tilbagekobsret, og der aftaltes en salgssum pi
USD 8oo.000. Efter krigens afslutning frafaldt rederiet i Keoben-
havn retten til tilbagekaob.

Argentina

For at forhindre beslagleggelse af de 4 skibe, der 1i samlet i Bahia
Blanca, blev der i august 1941 indledt forhandlinger om salg med
tilbagekobsret. Den 29. december 1941 blev den endelige aftale
truffet med den argentinske regering, og skibene blev overdraget til
statsrederiet Flota Mercante del Estado i Buenos Aires. Salgssum-
men androg knap DKK 17 mio. for alle 4 skibe.
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M/S Chr. Sass pé 7.000 tdw
blev bygget hos B & W 1930 til
D/S Myren. I april 1940 ld
fragtskibet i Urugnay, hvorfra det
blev tidsbefragtet til US War
Shipping Administration og sat i
fart som Colonia. [ 1946 tilbage-
leveret til D/S Myren og gendebt
Chr. Sass. Omkring 1960 solgt
til Grekenland og ophugget 1967.
(Handels- og Sefartsmusees).



Skibene fra J. Lauritzen var:

m.s. Bragilian Reefer
2.350 tdw, bygget 1936 i Nakskov (nr. 74), omdebt Rio Mendoza.

m.s. American Reefer
2.600 tdw, bygget 1936 i Nakskov (nr. 77), omdebt Rio San Juan.

m.s. Indian Reefer
3.400 tdw, bygget 1939 i Helsingor (nr. 259), omdebt Rio Gallegos.

Fra Dansk-Fransk D/S drejede det sig om:

m.s. Bretagne
5.500 tdw, bygget 1928 hos B&W (nr. 355), omdebt Rio [guazu.

Det nyeste skib blandt de 5§, Rio Gallegos, var det eneste, der blev
tilbagekobt og genovertaget 2. januar 1946; atter omdebt [ndian
Reefer.

Uruguay

I Montevideo 14 ]. Lauritzens s.s. Laura, 2.440 tdw, bygget 1933 i
Nakskov (nr. 56) og Holm & Wonsilds (Dampskibsselskabet Myren)
m.s. Chr. Sass, 7.000 tdw, bygget 1930 hos B&W (nr. §579). Chr. Sass
havde varet pé rejse i ballast fra Danmark til Bahia Blanca for at
laste korn, men lob ind til Montevideo efter Danmarks beszttelse
og ankom der til 12. april 1940.

Den uruguayanske regering fulgte eksemplerne fra Chile og Peru
og beslaglagde de 2 danske skibe ved dekret af 5. april 1941 (9. sep-
tember 19417).

Det viste sig hurtigt, at uruguayanerne ikke anede, hvad de skulle
stille op med skibene. Den 13. februar 1942 blev de tidsbefragtede
tl den amerikanske War Shipping Administration. Laxra blev om-
debt til Rocha og Chr. Sass til Colonia. Begge skibe overlevede og blev
tilbageleveret; Lanra 27. december 1945 og Chr. Sass 1 midten i
januar 1946. Det var fra Uruguay, at de to rederier i 1950 modtog
erstatning for brugen af skibene, i alt USD 232.000. Hvad uruguay-
anerne havde fiet fra USA 1 hyre, melder historien ikke noget om.

Brasilien

3 DFDS-skibe, 1 Lauritzen-skib og 1 Torm-skib udgjorde de dan-
ske skibe 1 brasilianske havne. Ligesom med Argentina indledtes i
lebet af 1941 forhandlinger om et salg med tilbagekobsret. De trak
i langdrag, sé 26. februar 1942 besluttede den brasilianske regering
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sig for at beslaglegge skibene. Forhandlingerne afsluttedes hurtigt
med salg 25. marts, hvorefter skibene blev overfert til brasiliansk
flag og overdraget til Lloyd Brasileiro i Rio de Janeiro som bestyrer.
Af de 5 skibe gik 2 tabt under krigen, mens de resterende 3 blev
tilbagekobt og leveret tilbage efter krigens afslutning,
De 3 DFDS skibe var:

m.s. Arigona
9.900 tdw, bygget 1922 i Nakskov (nr. 6), omdebt Gavealoide. Til-
bageleveret 27. august 1945 og tilbagedobt Arizona.

m.s. California
8.273 tdw, bygget 1913 hos B&W (nr. 291), omdebt Prraloide. Til-
bageleveret 28. november 1945 og tilbagedebt California.

m.s. Nevada

7.070 tdw, bygget 1917 i Helsinger (nr. 154), omdebt 4paloide. Den
22. november 1942 torpederet af tysk ubad U-163 pi rejse fra Per-
nambuco til New York med kaffe og stykgods.

J. Lauritzens skib var:
m.s. Egyptian Reefer
3.500 tdw, bygget 1936 1 Odense (nr. 62), omdebt Baxruloide. Til-
bagekobt 29. oktober 1945 og tilbagedebt Egyptian Reefer.
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M/ S Malaya pa 13.400 tdw blev
bygget pi B & W 1921 til OK
Den 9. april 1940 ld fragtskibet i
Argentina og lastede korn.
Sammie dr slap det til det engelske
Sierra Leone og blev derefter over-
taget af OKs datterselskab i
Lngland, United Baltic Corpo-
ration. I 1941 forlist efter torpe-
dering af tysk ubdd i Atlanten.
(Handels- og Sofartsmuseet).



Torms skib var:

m.s. Herdis

2.775 tdw, bygget 1934 i Helsingor (nr. 224), omdobt Chuiloide. Den
7. august 1994 kollideret ud for Santa Catarina med brasiliansk m.s.
Tiete og sunket.

Brasilianerne betalte DKK 4.868.437 i brugsgodtgerelse for de
skibe; derudover DKK 700.000 for tabet af Nevada og DKK
850.000 for tabet af Herdis.

Af de 17 sydamerikanske skibe fotliste de 5, medens 4 blev solgt og
8 tilbageleveret.

Slutning

Denne beretning om skibene i Sydamerika kan afsluttes med kort
at fortelle om 3 skibe, der kom under den mellemamerikanske re-
publik Honduras’ flag efter 9. april 1940.

I 1929 fik det store amerikanske selskab United Fruit Co., Inc.
bygget 3 sesterskibe hos det skotske varft Barclay, Curle & Co. i
Glasgow. Det var skibe pa 8.500 tdw og smagfuldt indrettet med
plads til 12 passagerer, der kunne medfolge skibene pa rejser mel-
lem mellemamerikanske og amerikanske havne med bananer nord-
giende og oftest i ballast sydgiende. Skibene fik navnene 7o/,
Agtec og Mazatec og blev sat under honduransk flag med Cuyamel
Fruit Co., Puerto Cortez, som reder. I 1931 flyttedes ejerskabet til
United Fruits datterselskab Elders & Fyffes Ltd. i England. Det var
billigere at drive skibene under engelsk flag og administration! Men
allerede i 1937 fandt amerikanerne ud af, at Dannebrog var et
endnu billigere flag at sejle under end det engelske The Red Duster,
sd 1 december 1937 oprettedes datterselskabet Dampskibsselskabet
Gloria A/S til at varetage administrationen af de 3 skibe, der under
dansk flag fik navne efter kendte danske polarforskere Knud Rasmus-
sen, Peter Lassen og Vitus Bering. Efter beszttelsen 9. april 1940 fik
amerikanerne travlt med at fa skibene overfort igen tl honduransk
flag for at undga beslagleggelse af England. De fik deres oprinde-
lige navne tilbage under et nyt rederi Empresa Hondurena de Vapo-
res S.A. i Amapala. Dampskibsselskabet Gloria A/S blev likvideret
27. januar 1941. Dets administrator var Albert Jensen (1885-1941),
kendt som skibsreder, men mest som ejer af de 4 K’er (IKoben-
havns Kul og Koks Kompagni) — samt for sin tyskvenlighed.



Erik Gobel

Fjortende Danske Maritim-
historiske Konference

Marstal 12.-14. maj 2000

Fredag den 12. maj stevnede cirka 65 konferencedeltagere mod
Marstal. I det pragtfulde forsommervejt, som varede hele weekenden,
var det en flot tur gennem landet, over broer og med ferger. Som
sedvanlig deltog et muntert kontingent norske sofartsinteresserede,
og en gruppe studerende sorgede for konferencens unge friske
pust.

Efter ankomst, indkvartering og aftensmad pa det udmarkede
/Ero Strand Hotel holdt lederen af Marstal Sefartsmuseum, Erik
Kromann, et meget morsomt og indholdsrigt causeri om Marstals
sofart for og nu. Foredraget foregik — ligesom resten af selve konfe-
rencen — pa Marstal Navigationsskole, der ligger som nabo til ho-
tellet i udkanten af byen og med en betagende udsigt over Ostet-
seen mod syd.

Lordag den 13. maj var der om formiddagen den forste runde af
konferencedeltagernes foredrag. Det drejede sig om folgende:

Torben Abd-el Dayem: Rang og uddannelse blandt sofolk pa ostindiske
Skibe 1 1618

Seren Neorby: Christianse som flidebase 1680-1855

Jorgen Busch: Regula ptolemaica. Et totusinde dr gammelt navigations-
instrument

Seren Thirslund: Vikingetidens sejlanvisninger og tolkningen af Vinland

Jorgen Burchardt: Transport ved tidligt-industrielt anleg pa Gronland. Far-
tojer, havn og kobberminen ved Josva, Julianehab 1905-1917

Inga B. Thomas: Skibsbevaring. Aspekter og argumenter

Ole Mortensen: Maritime mifjoer i det sydfynske obav.

Efter frokost var der af Marstal Sefartsmuseumn arrangeret en
glimrende bustur rundt pa ZAre. Foruden det ualmindelig smukke
landskab og solglitrende ohav si man herregirden Sebygird med
det imponerende middelalderlige voldsted; der var besog i den
charmerende Aroskobing; pd havnen i Marstal var der dbent hus i
Ebbes Badebyggeri og Sejlloft samt pa varftet Thomsen og Thom-
sen, hvor bide varksteder, lagre, byggehal og flydedok neje blev
beset. Turen sluttede pa Marstal Sefartsmuseum, hvis rige samlin-
ger blev vist frem af personalet der. Den begivenhedsrige dag slut-
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Erik Kromann.

tede med fin festmiddag pa hotellet, efterfulgt af den traditionelle
bogauktion og selskabeligt samvzr. Stemningen blev skruet ekstra
i vejret, da det rygtedes, at Danmark i lebet af aftenen havde sejret
i det europziske melodigrandprix.

Sendag den 14. maj afvikledes om formiddagen anden runde af
deltagernes foredrag. Denne gang var der folgende pa programmet:

Erik Gobel: 7rek af Koge havns historie fra middelalderen 11 begyndelsen af
1900-tallet

Jakob Seerup: Solgjtnantuddannelsen i oplysningstidens Kobenhavn

Hans Kruse Rasmussen: Flidens sidste hvil. Skibskirkegarden

Jan Nepper-Christensen: Wallenstein og den keyserlige flade i Ostersoen

Jens Mandrup Rasmussen: Det maritime Christianshavn

Birger Thomsen: Dansk marinarkeologis stade i dag

Flemming Rieck: Udsmykning pa jernalderens krigsskibe.

Efter frokost var der mulighed for at deltage i en grundig rund-
visning pa Marstal Navigationsskole, hvor man iser fik et indblik i
de mange nye elektroniske kort, simulatorer og andre moderne
navigationshjzlpemidler, som bruges i dag — ved siden af de gode
gamle instrumenter og metoder, der stadig lzeres og holdes i hevd.

Konferencen afsluttedes som szdvanlig med konferencemede,
hvor Kontaktudvalget berettede om aktiviteterne i de to ir siden
sidst og fremlagde regnskaber for henholdsvis Maritim Kontakt og
Kontaktudvalget. De vigtigste aktiviteter har varet udgivelse af ars-
bibliografier vedrerende 1998 og 1999 og Maritim Kontakt bind 20
og 21, foruden afholdelse af udvalgets egne arbejdsmeder. Des-
uden er Kontaktudvalget dansk nationalkomite under International
Commission for Maritime History, hvor Erik Gebel reprasenterer
Danmark i Execudve Council. Forsamlingen udtrykte almindelig
tilfredshed med situationen, og de siddende medlemmer af Kon-
taktudvalget genvalgtes sammen med to nye.

Herefter er Kontaktudvalgets sammens=ztning: Jorgen H. Bar-
fod, Mette Felbo, Erik Gobel (redaktar), Aase Hansen, Poul Holm,
Erik Housted (sekretzr), Ole Lisberg Jensen (formand), Kire Lau-
ring, Jens Lorentzen, Seren Norby, Ann Nerregaard, Niels Probst
(kasserer for Maritim Kontakt), Alan Hjorth Rasmussen, Frank
Allan Rasmussen, Flemming Rieck, Jan Rose (kasserer for Kontakt-
udvalget), Jakob Seerup og Inga B. Thomas.

Fjortende Danske Maritimhistoriske Konference var ligesom de
foregiende en succes bade fagligt og socialt. Den nzste konference
afholdes i 2002, og i henhold til traditionen skal det ske et sted ost
for Storebzalt.






