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Nyborg Havns Fortid.

Af H. C. Holst.

1. | gamle Dage.

Nyborg Skibsbro nzvnes forste Gang 1446 i et
Brev fra Kong Christoffer (af Bapern), og den der om-
talte Skibsbro har ligget omtrent paa samme Sted, hvor
senere Holmens Bro blev bygget.

Paa den Tid laa den egentlige By paa det sumpede
Terreen mellem Slottet og Kirken, varnet paa alle Sider
af Se og Morads. Tre Daemninger forbandt Byen med
den nzrmeste Omegn, nemlig ,Auernakke-Damb“ fra
Slottet over til Jorderne spd for Ladegaardsseen, ,Norre-
Damb“, som — hvor Stendamsgade nu gaar — i Forbin-
delse med Mogllebroen forbandt den nye By med den
gamle By ved Helgetofte, og endelig ,Oster-Damb“, som
fra Kirkebakken forte ud til Naermeroen og Skibsbroen.
I det omtalte Kongebrev fra 1446 blev det paalagt Gudme
og Vinding Herreds M&nd at vedligeholde henholdsvis
w,Auernakke-Damb“ og ,Nerre-Damb“, ,och Borgerne
sielff i Nyborg den estre Damb ind till Den och til Skib-
broen och holde dennem ferdig i alle maader, som de nu
begrebne ere“.*)

*) Gengivet efter en Afskrift fra Tiden 1639—1648 og med den
deri benpttede Skrivemaade.
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4 H. C. Holst

Af Byens Gader er fra den Tid navnt ,Nerregade,
som gik fra Mollebroen (omtrent hvor Nerreboulevard nu
udmunder i Stendamsgade) over det nuvaerende Torv og
videre indtil Kirkebakken og ,@ster-Damb*. At Bebyg-
gelsen tog denne Retning, har rimeligvis haft sin Aarsag
i, at her fra a&ldre Tid har gaaet Vej til Anlgbsstedet.

Foruden Skibsbroen ved Naermergen, som jeg her-
efter vil benavne med det Navn, den senere fik: ,Hol-
mens Bro“, fandtes dog ogsaa i hine Dage en Baadebro
eller lignende tet inde ved Byen, hvor Fjorden da gik
saa langt op som til Midten af Adelgade. Af denne Bro
er der fundet Spor, hvorom F. E. Crone i sine Sam-
linger meddeler (Protokol C, Side 258): Ved Gravning
1872 til den nye Kloak og til en Kelder under Gaarden
paa Hjornet af Adelgade og Ostervoldgade*) fandtes og-
saa i den sypdlige Del af Adelgade aldeles kendelige Spor
af et gammelt Havneanleg, idet der opgravedes hele
Rakker af svaere Kampesten og en Mangde velbevarede
Bolverkspzle®.

Ad en sejlbar Rende har det sandspnligvis ogsaa
veret muligt for mindre Fartejer at gaa helt op i Neer-
heden af Slottet. 1 et kgl. Brev af ?/i 1556 til Lens-
manden paa Npborg Slot omtales en kgl. Jagt, som laa
wther for slottet“.**) Denne Rende, som nu er opfyldt i
nasten hele sin Udstrekning, er stadig vel Kendt og
ben®vnes i daglig Tale ,den blede Rende“. Den strak-
ker sig fra Vandverkssgen under Otto Nielsens Tom-
merplads og Kongens Bastionsvej, Lokalstationens Terrzn,
Strandvejens ostlige Ende og den inderste Del af Mel-
lemmolen, gennem Jsterhavnen og under Toldbodgade,

*) Nu Osterboulevard.
»*) Jftr. C. S. Theilgaard: Nyborg Slot, Svdb. Amts hist. Samf
Aarskrift 1910, S. 100.
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og fortsetter under Statsbanernes Terreen ud forbi det
sydlige Hjorne af den nye Lokomotivremise. Denne var
neppe opfert, fer Hjernet knaekkede af og sank ned i
den blede Grund. Lokalstationens Forsvindingstilbgjelig-
hed er almindelig kendt. Og baade i Oster- og Vester-
havnen har man, for at faa Tag i fast Bund, maattet
ramme adskillige Bolvaerkspzle ned i store Dybder, indtil
64 Fod under dagligt Vande.

Hvor den blede Rendes Mudderstribe nu gaar, maa
Hjulbpaaen i en forhistorisk Tid have banet sig Vej, og
der har dens en Gang stride Strem i en Tid, da Landet
laa hojere end nu, plejet sin Fure dybt i Moraneleret.
Da Slottet blev opfort, var Aaen allerede gammel og af-
legs og maatte rolig finde sig i, at man ved Anleg af
»Auernakke-Damb“ sparrede dens oprindelige Leb, som
derefter blev en Arm af Fjorden, og tvang den til at
treekke Slotsmellens Hjul.

Der er Grund til at antage, at det sejlbare Lobs Til-
stedevaerelse er taget i Betragtning ved Valget af Bygge-
plads for Slottet. Det dannede en Smutvej, som de ven-
diske Skuder skulde have ondt ved at felge. Med den i
Valdemarstiden tiltagende Sikkerhed paa Seen har man
efterhaanden folt sig tryggere og derfor segt den mere
bekvemme Anlgbsplads ved Narmergen.

Holmens Bro var saaledes bleven den opvoksende
Kobstads egentlige Skibsbro. Herfra udgik den Gang
Overfarten til Sjelland, og her har Kebmandsskuderne
lagt til. Deres Tal har nappe varet stort trods Privile-
gierne, der blev givne ved det fernevnte Kongebrev af
1446, som forbed alle ulovlige Havne mellem Kerteminde,
Slipshavn og Svendborg. Den Kebmand, som udenfor
disse Havne brad sin Bunke, fik Varerne konfiskerede.

Oprindelig synes Broen ikke at have haft nogen Ind-
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tegt; men 1525 befalede Kong Frederik I, at hver uden-
bys Mand, som ind- eller udskibede paa Skibsbroen, skulde
give 1 dansk Skilling for hver Last Gods og 1 Pending
af hvert Stpkke Kvaeg til Broens Vedligeholdelse.

2. Begyndelsen til Havnen.

Byens Befastning henimod Midten af det sekstende
Aarhundrede medforte en ret betydningsfuld Forandring i
Byens Havneforhold. Den gamle Baadebro ud for Ferge-
streede (Adelgade) maatte da nedleegges; men 1548 sendte
Kongen Brev til Borgmester og Raad i Nyborg, at han
whaffuer vat thennom thet gamble Griff van Sund til theres
skiib broe, dog at the aff vuildige mend lade then vurdere
huad thet er verdt, paa thet at ther som ther komer
nogen epther, at the thaa viste huad thet vor vertt.“¥)

Paa dette ,Griff van Sund“ — rimeligvis Beteg-
nelsen paa et torlagt Areal, beliggende udenfor den nye
Festningsgrav syd for Fargestr&@de — opferte Byen
altsaa, uvist hvornaar, en ny Skibsbro, som skulde blive
Stammen til den nuveerende Havn. Den strakte sig fra
Broen over Fastningsgraven ud til den sejlbare Rende.
Ved Kloakarbejder stoedte man i Midten af Firserne flere
Steder i Havnegade paa Bolverksrester, som maa antages
at hidrgre fra denne Skibsbro. En np Forordning om
Bropenge var udkommen 1547**¥), mulig i den Hensigt at
skaffe Byen Midler til Bpgning af Broen.

Da Liibecks Handelsvelde var brudt i ,Grevens
Fejde“, blev der bedre Vilkaar for den nordiske Sghan-
del, hvilket ogsaa kom Nyborg til Gode. Efterhaanden
bidrog desuden forskellige Forhold til, om end ikke at

*) D. Mag. 4'R. 1, S. 346.
*¥) Pontoppidans Danske Atlas VI, S. 759.
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bringe Byen frem i forste Rekke, saa dog at sikre den
en meget smuk Plads blandt de danske Sekebstader.
Saaledes Stromtolden. For at Kongens Kasse ikke skulde
gaa Glip af Qresundstolden*), var det oprindelig forbudt
fremmede Skibe at sejle gennem Storebelt. Det blev
saaledes ved Handelstraktat af 20 Jan. 1490 med England
bestemt, at engelske Skibe kun i yderste Nod maatte gaa
gennem Bealtet og i saa Fald betale Tolden i Nyborg.
Fra 1560 blev der imidlertid stationeret et Vagtskib ved
Indlgbet til Fjorden, hvorefter Baltet blev aabent for
Gennemsejling mod Erleggelse af Stromtold i Nyborg.

At Sevejen gennem Storebzlt med Tiden blev be-
npttet i ret betpdeligt Omfang, kan skennes af, hvad en
Forfatter henved 100 Aar senere skriver om Nyborg**):

,Denne Kiobsteed er med Seylatz til oc §ra som for-
aarsager Hans Mayt. oc Cronen en meget stor Told oc
Rettighed / aff alle de mangfoldige Skibe som seple frem
oc tilbage igiennem Belt, hvor de for Nyborrig baade
maa strpge / sa®tte, gifve Told oc giore klart for hvis
Gods oc Vahre de inde hafver“.

Hvilken Blomstringstid Stremtolden bragte for Ny-
borg i det spttende Aarhundredes forste Halvdel, faar
man et godt Indtrpk af gennem en senere Beretning***):

»,For den Svenske Feide boede her mange rige Ne-
gotianter, som dreve en stor Kiebmands-Handel, og fast
allene forsynede hele Provinzen og andre Steder uden for,
med Salt, Vine og alleslags Vahre, saasom de andre Kigb-
steder ikke kunde holde Pris med dem; . ... ... ..
............ Aarsagen til denne Stadens Floer

*) Paalagt af Kong Erik (af Pommeren) omkr. Aar 1429.
**) Boghandler Jens Lauritson Wolf: Danmarks Riges Beskrif-
velse (Kbhvn. 1654).
***) Erik Pontoppidans Danske Atlas, VI, S. 754—755.
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og Handling i de Tider, var den skisnne Havn og Stedets
Beleplighed. Thi foruden det, at her vare de, som da
holdte selv Fransk- og Spanie-Farere, gik og mange
fremmede Nationers Skibe, som agtede sig til eller fra
Oster-Seen, sardeles Hollandske, igennem denne Strom,
og hellere, betalte Strem-Tolden her, da den 1560 var
bleven ferst anlagt, end i Ore-Sund, allerhelst da de fandt
her paa Stedet suffisante Folk, som de kunde afsette
alle slags Vahre til, og hvor de med alle Fornedenheder
til Skibs- og Handels-Brug kunde vorde forspnet.“

Det var da ogsaa i disse gyldne Dage, at Borgmester
Peter Nielsen kunde skanke Kongen et stort Skib med
den Bemerkning, at det alligevel var for stort til Han-
delsbrug.

Ved Siden af Stremtolden bidrog sikkert ogsaa Bealt-
overfarten til Byens Fremgang. Christian IV indferte ved
Forordning af 2t/;s 1624 regelmassig Postbefordring i
sine Riger, og deraf fulgte en hyppigere og mere regel-
massig Forbindelse over Beltet.

Det maa vistnok ogsaa betragtes som et Udslag af
Kongens Interesse for Postbefordringen, at han 22/11 1642
skriver til Lensmanden paa Nyborg Slot*): . ... ...

. at eftersom vi naadigst have befalet Nyborg Skibbro
med forderligste at skulle forferdiges og saa vitt udsaet-
tes, at man naar laugt Vande er, man da beqvemmeligen
til den med Ferger og Smakker, at indskibe og udskibe
kand tilkomme . .. ... .... “

Man kunde synes, at Byen i saa gode Tider nok
uopfordret kunde holde Skibsbroen i god Stand; men
Trangen dertil maa vel ikke vare folt i sarlig hej Grad.
Fjordens gode Ankerpladser erstattede vel tildels Havnen.

*) Nyborg Raadh. Arkiv Nr. 3, S. 37—38.
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Man kunde udlosse Varerne i Baade og Pramme og paa
den Vis bringe dem i Land. Der var nappe heller spn-
derlig Forslag i Broens Indtaegter efter det forlobne Aar-
hundredes sterke Prisstigning. Men Kongen tog sig og-
saa af denne Side af Sagen, idet han samtidig forordnede,
at der skulde gives en Hvid af hver Td. Gods eller Korn,
som ind- eller udskibedes ved Skibsbroen, til dennes For-
bedring.

1651 blev Skibsbroen paany forbedret.*)

Saa kom Svenskekrigene, og det var Slut med de
gode Tider. Byen holdtes i nasten to Aar besat af Fjen-
den. Fartejerne blev tagne eller edelagte, og Handelen
gik fuldstendig i Staa.

For atter at ophjelpe Byen gav Kong Frederik Il den
8/11 1661 Stabelstads Rettigheder for Fpen, hvorefter al
Udforsel (undtagen af Qksne og Heste) og Indfersel (und-
tagen af Kalk, Sten og Bypgningstemmer) fra og til denne
Provins skulde ske over Nyborg, hvor indferte fremmede
Varer tillige skulde oplegges og forblive mindst otte
Dage, inden de maatte fores videre. *7/s 1667 fik Byen
desuden Monopol paa Indfersel og Forhandling af Salt til
Fyen.

13/, 1664 tillod Kongen, at der for ind- og udski-
bede Varer opkrevedes Accise, hvoraf en Del skulde an-
vendes til Forlengelse af Skibsbroen, og *¥/11 1664 ud-
kom en nyp Forordning om Bropenge. | denne er rime-
ligvis fastsat de Takster, som kendes fra Stadsk@&mnerens
Instruks af '*/; 1680. Magistraten bestemmer deri, at
Stadskemneren ,efter Sadvane“ skal oppebare for dede
Varer, som passerer Feergestedet: 2 Skill. dansk for en
Kramkiste, 4 Skill. for en stor Krampakke, 2 Skill. for

*) Pontoppidans Danske Atlas VI, S. 759.
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en S&k Trasko, 2 Mark dansk for en Kasse Humle, 1
Mark for et Skibsrum Flpttegods, 8 Skill. for en stor
Baad med Flpttegods.

Den temmelig lave Vandstand ved Skibsbroen var
en vedvarende Ulempe ved Havnens Benpttelse. For at
undgaa Forverrelse af dette Forhold, blev der udstedt
gentagne Forbud mod at udkaste Ballast eller anden Uren-
lighed i Havnen. %%/5 1672 blev det overdraget Skraeder
Kaspar Serensen at have Opsigt med Skibsbroen og
Havnen samt opkraeve Bropenge. Disse Hverv overgik
senere til Stadskemneren, der for sin Ulejlighed fik en
Femtedel af Bropengene. De Bropenge, han indkasserede,
skulde nedlegges i en sarlig Sparebasse, og hvis Broen
ved hans Forsemmelse tabte nogen Afgift, skulde han
svare det dobbelte Belab.

I Folge sin Instruks skulde Stadsk@mneren sorge for,
at tunge Varer som Mollesten, Tommer m. m. blev fjer-
nede fra Skibsbroen for ikke at svaekke den eller ligge i
Vejen. Endvidere skulde han serge for ,en dygtig Trappe“
ved Skibsbroen til Indladning af Heste og Kvag, og for-
ovrigt skulde han ,ordinere®, at alting paa Skibsbroen
og i Havnen kunde gaa ordentlig til, saa at ingen med
Billighed kunde besvaere sig over ham. Senere over-
droges Opsynet med Havnen og Skibsbroen til en sarlig
Havnefoged; en saadan navnes forste Gang 1716.

Naar det ved Instruksen af !'%/; 1680 blev paalagt
Stadsk&mneren at serge for, at tunge Varer blev fj®rnede
fra Skibsbroen, har det nzppe veret uden Grund. Broen,
der i 1679 var underkastet en ny Istandszttelse, stod for
en stor Del i den blede Rende, hvor P®lene nappe var
rammede ned til fast Bund, og Fylden har derfor varet
tilbojelig til at skride ud. Der foreligger intet om, hvilke
Udvidelser af Broen der er foretaget i Aarene 1642, 1651



Nyborg Havns Fortid 11

og 1679; men efter de Oplpsninger, der foreligger fra
Aar 1752 inden den da forestaaende Udvidelse, ses det,
at Skibsbroen efter 1679 har haft en Langde af ca. 50
Alen, maalt fra Strandportsbroen, og yderst en Bredde
af ca. 30 Aten, samt at den var opfyldt med Jord og
Sten.*)

3. Strid om Holmens Bro.

Efter det korte Lypsglimt fra 1446, som reber Hol-
mens Bros Tilvaerelse for os, hviler dens Skabne i
over tohundrede Aar i Merke. Der er narmest Grund til
at antage, at Byen har ment sig vel hjulpen med den
nye, efter 1548 anlagte Skibsbro, og derfor har ladet
Holmens Bro forfalde. Byen havde dog endnu herude sin
Skibsbpgningsplads**).

Oberst Johan Casper Cicignon, som 1671 var bleven
Kommandant i Nyborg, tilegnede sig imidlertid Pladsen,
lod den indhegne med dpbe Grofter og store Gearder,
og paabegyndte ved den Anleg af en ny Skibsbro***),

*) 1 Resens Atlas findes et igvrigt godt Kort over Nyborg
1675; men dette Kort viser mod Fjordsiden en Del Uover-
ensstemmelser med de faktiske Forhold. Der er angivet
forskellige Befastningsanleg, som enten slet ikke eller
farst senere er udferte, og udenfor Faestningslinierne ses
Skibsbroen, hvis ypderste Kant er over 150 Alen fra
Strandportsbroen. Jeg kender ikke Aarsagen til disse
Afvigelser, men formoder, at der har foreligget Planer
til Udvidelse af Fastningsanlegene, og at Resen da, for
at hans Kort ikke altfor hastigt skulde blive foraldet, har
vovet sig ind i Fremtiden og tegnet Kortet saaledes, som
det efter de udarbejdede Planer med Tiden vilde blive.
Et Eksemplar at Resens Kort findes ophangt i Nyborg
Byraadssal.

**) Beliggende tat nordvest for det nuvazrende ,Solpst®.
Stedet kaldtes ogsaa ,Skalkelejet“.

***) Cicignon skal have ejet nogle smaa Lystjagter, som dog
»til Commercien“ og var tjenlige.
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Derefter udvirkede han under Foregivende af, at det var
ingen til Skade, at Kongen 2%/ 1672 gav ham Skede
paa Pladsen tilligemed et tilstadende Areal, der forinden
var opmaalt af en kongelig Ingenior, samt Tilladelse til
paa den afstukne Plads (at denne allerede var indhegnet,
omtales ikke i Skedet) at lade opfere ,et Huus med god
Kiebsted Biugning til sin nptte“, hvorimod Cicignon
»Skal for plict verre Den Skibbroe som hand der ved
steden til ofuerforselens desto bedre befordring haver
ladet anligge paa egen bekostning at lade fuldferdige
saa oc voris skibe, oc andet voris farteig sig der i for-
noden tilfelde, baade med Keohlhalen oc i ander maader
kunde lade betiennes, oc ellers Steden udi god hafued
oc mact stedse vedlige at holde, dog med saa skiel at
ved denne broe icke Byen i nogen maade Prajudi-
ceres . . .. .. “

Dette Skede holdt Cicignon hemmeligt, indtil det
omsider blev forkpndt *7/s 1673.

Allerede forinden var Cicignon dog indstzvnet for
Raadstueretten, som '¢/4 1673 havde paademt Sagen; men
nu forte Raadmand Peder Ibsen paa Bypens Vegne Klage
for Hojesteret. Han gjorde galdende, at Pladsen og
Jorderne i Folge Kong Eriks ,Laasebrev af 1435 til-
herte Byen, og oplyste endvidere om Pladsen, at den var
»Byens fornemmeste Skibsbyggeplads, oc deris Skibromme
der oplagde, til at fortemmere og reparere.

/3 1674 faldt Hejesteretsdommen, ved hvilken Ci-
cignon domtes til atter at afstaa de omstridte Arealer
til Byen, som dog skulde give Vederlag for Huset efter
uvildige Mands Sken*).

*) Narvzrende Fremstilling af denne Sag er givet paa Grund-
lag af en i Nyborg Raadhus Arkiv beroende Udskrift af
Hojesteretsdommen med Rekapitulation af Sagen. Dokumen-
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Byens Prasident, Claus Rasch, som ivrigt havde
drevet paa Sagen, fik det imidlertid maget saa, at han
% 1677 kobte Broen og Huset af Cicignon for 800
Rdir., og han beholdt da tillige Skibsbpgningspladsen.
Han kaldte derefter Stedet ,Raschenholm®. /3 1679 og
%3 1695 blev der udstedt kgl. Befaling til at udvise Tom-
mer i de kongelige Skove til Broens Reparation. /7
1688 fik Claus Rasch kgl. Bevilling til at oppebare Bro-
penge ved Holmens Bro samt til paa Raschenholm at ind-

Nypborg Aar ca. 1749.

rette et Vartshus for Rejsende. /s 1699 blev der i
Anledning af den da verserende Sag mod Claus Rasch

tet er kun undertegnet af Griffenfeld, men har dog tillige
baaret et Segl, antagelig Kongens; Seglet er nu borte. Ud-
stedelsen af Skadet af %9/;, 1672 forsvares med Henvisning
til det deri tagne Forbehold: at Bypen ikke i nogen Maade
maatte prejudiceres. Naar Oberst Staggemeier (Jordebog
for Nyborg Kebstad, Il, S. 37) omtaler Skedet som kun
lpdende paa Broen, maa dette bero paa en Fejltagelse.
Skedet 1od paa et nzrmere betegnet Areal.
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foretaget Synsforretning paa Holmens Bro. Langs med
Hammeren var Broen 48!'/s Al, lang, og Bredden var 18
Al. Den var bpgget af fuldkomment Egetommer, beklaedt
med 280 tykke Egeplanker, undtagen en Del af den estre
Ende, som var belagt med 13 Tyliter Grantemmer. Paa
Broen fandtes 2 store Egespil til Kelhaling og naar Skibe
skulde vindes til Broen, samt 2 store Egetraer, hvorved
Skibe kunde fastgores.

Den bekendte Hojesteretsdom af %%/ 1700 over Claus
Rasch afgjorde Sagen om Skibsbpgningspladsen paa samme
Maade som Dommen over Oberst Cicignon, hvorefter
Byen afkebte ham Skibsbroen og Huset for 1000 Rdlr.
1709 blev Holmens Hus atter solgt for 203 Rdlr. til
Skipper Mads Pedersen Eckleff, som %/10 1722 og %/s
1723 fik kgl. Privilegium paa at herberge Rejsende, som
kom fra Sjelland efter Portenes Lukning, og ligeledes dem,
som for at betjene sig af fojeligt Vind og Vejr om Nat-
ten eller i Morgenstunden vilde afsejle til Sjalland. Han
maatte for billig Betaling forspne dem med Vin, Brande-
vin og I, men ievrigt ikke gaa Byens Gastgivere i
Nearingen, langt mindre ved hemmelig Underhandling med
Vognmand og Fargefolk sege at drage de Rejsende til
sig. Bevillingen blev 8/s 1732 fornyet for hans Datter.

4. Et stort Skridt fremad.

Inde ved Byens Skibsbro blev Forholdene slettere
og slettere. Paalandsvind ferte Tang ind i Havnen, hvor
den raadnede og bundfaeldede. Alskens Affald og Uren-
lighed udkastedes vel ogsaa fra Fartejerne, naar det kunde
ske ubemarket. Dette bevirkede, at Dybden aftog, saa
at kun ganske smaa Fartejer kunde legge til ved Broen.
Fargefartojerne maatte for det meste sege til Holmens
Bro, hvor Forholdene dog ikke var stort bedre.
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Omsider tog man sig sammen til en Kraftanstraen-
gelse.

5/s 1728 skrev Magistraten til Kongen og forestil-
lede ham Havnens usle Tilstand, idet man mindede om,
hvilke Fortraedeligheder derved kort forinden var forvoldet
den kongelige Familie, der havde maattet afvente Heoj-
vande, for at kunne blive overfort til Sjelland. Kongen
blev anmodet om at beskikke gode, upartiske Mand til
at undersoge Tilstanden og fremsatte Forslag til Forbe-
dring. Dette blev bifaldet, og /s 1729 fremsender Magi-
straten da Forslag til Anskaffelse af en ,maadelig Mud-
dermolle, som kand drives ved toe Heste og dertil toe
flade Pramme“, hvormed om Sommeren, naar Vejret til-
lader, kan arbejdes ,0g Havnen saaledes tiid efter anden
opreenskes®. Til Arbejdets Udferelse onskes benpttet
Festningsslaver. Til Geng®ld vil man, naar Efteraaret
kommer med daarligt Vejr, stille Muddermellen og Pram-
mene til Raadighed ved Oprensning af Fastningsgraven,
idet man mener at kunne slebe Materiellet de fem Favne
over Land fra Stranden til Graven (ved Havnegade). Des-
verre ser man ingen Udvej til at bestride Udgifterne,
men foreslaar dog, at der ligesom visse andre Steder —
serlig i Norge — opkraves Kanalpenge.

Hele Forslaget approberedes ved kgl. Rescript af
/s 1729, der fastsatte Kanalpengene omtrent som fore-
slaaet til: 2 Sk. pr. Skibslest Dragtighed, 2 Sk. for en
Person, 4 Sk. for en Karet, Chaise eller Rustvogn, 2 Sk.
for en Kariol, Postvogn eller anden mindre Vogn, 1 Sk.
for en Hest, Okse eller Ko, 4 Faar eller Svin. Farge-
skipperne skulde gore Regnskab efter hver Rejse og Tol-
deren hver Maaned for en beskikket Kasserer, der skulde
nedlegge Pengene i en Kasse med 3 Laase, hvortil Stift-
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amtmanden, Magistraten og Kassereren havde hver sin
Nogle.

*/s 1736 bortauktioneredes Bygningen af Mudder-
mellen og Prammene. Det forste Bud var paa 3000 Rdl.;
det blev givet af Moller Jens Klemmensen af Vejstrup,
som tilsidst fik Arbejdet for 1990 Rdl. Efter Betingel-
serne skulde Bygningen udferes i Nyborg, men 2/4 1737
tillodes det ham at udfere den ved Tiselholt Strand mod
Afkortning af 100 Rdl. til Rejseudgifter for de Magistrats-
medlemmer, der skulde fere Tilspn med Arbejdet.

Da der endnu manglede en Del Penge til Mudder-
mollen, og Kanalpengene i flere Aar vilde medgaa til Op-
mudringen, blev det ved kgl. Brev af '%/s 1739 bestemt,
at Proprietairer, Praester og kongelige Betjente paa Lan-
det samt de bedste og mest formuende Borgere i Kob-
stederne i Fyens Stift skulde bidrage tilsammen 100 Rdl.
aarligt i 4 Aar fra 1. Januar s. A. at regne, saaledes at
Landet og Kebst®derne hver svarede det halve. Dette
begrundedes med Henvisning til den Betpdning, en regel-
massig og uhindret Baltoverfart havde for hele Provin-
sen.

Endvidere bifaldt Kongen, at Kanalafgiften *remdeles
maatte opkraves, og at den maatte bortforpagtes ved
Auktion, saa lenge Kanalkassen intet tabte derved.

Opmudringen paabegypndtes 1739, og skred i nogle
Aar godt frem. Der var som Regel en halv Snes Slaver
og 3—4 Heste i Arbejde. Til Hestene var der indrettet
Stald ombord paa Muddermeollen. Der blev opmudret
baade i Havnen og ved Holmens Bro. Derimod synes
Arbejdet i Faestningsgraven ikke at vaere bleven til noget.
Muddermeollen har nok alligevel vaeret for stor til at
kunne anvendes der. Det opmudrede blev lagt paa Land,
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sandsynligvis langs Sydsiden af Havnegade, og afstoppet
med Faskiner.

Senere indtraadte Stilstand i Arbejdet som Folge af
Pengemangel. Muddermollen, der synes at have varet ret
n,maadelig“, treengte til omfattende Reparationer, hvortil store
Belob medgik. Dertil kom, at Kanalafgiften i nogle Aar syig-
tede. Indtil Udgangen af 1738 havde den indbragt ialt noget
over 1500 Rdl. Forpagtningsafgiften var for Perioderne
1739—1741 og 1742—1744 henholdsvis 222 og 226
Rdl. aarlig. Men for 1745 vilde ingen give Tilbud. Aar-
sagen dertil var Kvaegpesten, som paa den Tid hergede
Landet i frpgtelig Grad. Magistraten lod da Afgiften op-
kreeve gennem Faergelobskassereren, der fik 24 Rdl. for
sin Ulejlighed. Nettoindtegten blev ca. 145 Rdl. 1746 —
1748 blev Afgiften paany bortforpagtet for 131 Rdl. 1
MK. aarlig; 1752—54 naaede den sin tidligere Hajde med
med 236 Rdl.

I 1752 blev Opmudringen omsider tilendebragt, og
derefter skulde der bygges en nyp Skibsbro, til hvilken
der var udarbejdet Planer og Overslag, som /s 1762
fik kgl. Approbation.

Den nye Skibsbro skulde bygges som aaben Bro
140 Alen ud mod Syd fra den gamle, jordfpldte Bro. Den
skulde afsluttes med et stort ottekantet Brohoved af 28
Alens Bredde; inden for dette skulde Bredden kun vare
18 Alen. Overslaget lod paa 2407 Rdl. 3 Mk. 8 Sk.

80/e 1752 bortauktioneredes Arbejdet, der tilfaldt
Fergelabskasserer Hans Nielsen for 2400 Rdl. Forinden
Auktionen stillede Hans Nielsen Forslag om, at de inder-
ste 14 Alen af den nye, aabne Skibsbro erstattedes med
et jordfyldt Stykke af samme Bredde som den gamle Bro,
hvorved Skibsbroen vilde vinde i Styrke. For den For-

2
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dyrelse, AEndringen vilde medfere, skulde den, der fik
Arbejdet overdraget, have Betaling efter Billighed.

Hans Nielsens Forslag vandt Bifald, og Kontrakten
af /10 1752 blev affattet i Overensstemmelse dermed.
Senere @ndredes Byggeplanen paany efter Forslag af
Hans Nielsen saaledes, at den aabne Bro byggedes ud
fra det ostlige Hjorne i Stedet for fra Midten af den jord-
fpldte Bro, hvorved man vilde faa sterre Nytte af den
Rende, som var uddpbet. Renden kom derefter til at gaa
langs Vestsiden af den aabne Bro, hvor der blev Plads
for de storre Fartejer og tillige Vinterhavn, medens de
mindre Fartejer kunde I®gge til ved Broens Ostside.
Man havde det bedste Sejlleb for sig, naar man gennem
Strandporten kunde se Knud Rasmussens Port*).

Broen skulde vare ferdig inden Udgangen af 1754,
men allerede i Efteraaret 1753 var Hans Nielsen faerdig,
og %10 1753 blev der afholdt Spnsforretning over Arbej-
det, der fandtes udfert til Spnsmaendenes fulde Tilfredshed.

Det jordfpldte Stpkke blev opmaalt til 13!/s Alen og
den aabne Bro til 136!/s Alen, tilsammen 150 Alen —
10 Alen mere, end Kontrakten forpligtede til. Disse 10
Alen havde Hans Nielsen bygget for egen Regning, for
at Broen kunde naa forbi en Grund, som fandtes ved
Ostsiden af Indlebet**). Skibsbroens samlede Langde fra
Strandportsbroen var derefter 200 Alen. Desuden havde
Hans Niclsen — ligeledes for egen Regning — forsteer-
ket Brokonstruktionen noget samt anbragt R&kverk om
Broen. levrigt var Arbejdet kontraktmassigt udfert. Den

*) 1 Ejendommen paa Hjarnet af Adelgade og Vester-Boulevard.

**) Denne Grund ses endnu paa et Rids fra 1855; Vandstanden
er der angivet til 3 Fod. Gamle Mand her i Byen kan
endnu huske som Drenge at have soppet der.
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hurtige og gode Udferelse vidner om, hvor meget dette
Arbejde beted for Faergelgbsinteressenterne.

Hans Nielsens Generalregning var paa 3087 Rdl. 1
Mk. 6 Sk., hvoraf 512 Rdl. 4 Mk. 6 Sk. var betalt.
Restgalden var saaledes 2574 Rdl. 3 Mk. foruden ca. 70
Rdl. for ekstra Smedearbejde. Desuden skyldte man endnu
600 Rdl. for Muddermollen, for hvilket Beleb Borgmester
Lerche m. fl. havde udstedt en Obligation. Den samlede
Gald har saaledes veret ca. 3200 Rdl. I den paafel-
gende Opgangsperiode er denne Gald dog sikkert bleven
afviklet ret hurtigt.

12/; 1760 blev Muddermeollen solgt for 66 Rdl. og
Prammene for 18 Rdl.

Holmens Bro blev i 1752 underkastet en mindre Re-
paration. Ved kgl. Brev af */s 1753 bestemtes, at den
fremdeles skulde bestaa og tilberlig vedligeholdes af Ind-
tegterne ved Byens Skibsbro. 1761 blev Broen ombyg-
get og bestod derefter indtil 1827, da den omsider blev
nedlagt.

5. Atter gode Tider.

Med Bygningen af den nye Skibsbro var Nyborgs
Havneforhold bragt paa Hejde med Tiden. Omkring
Broen var Dybden ved dagligt Vande 9—9'/s Fod. Til
Sammenligning kan anferes, at Helsingers Havn endnu et
halvt Aarhundrede efter kun var ca. 8 Fod dyb. [ Pon-
toppidans danske Atlas*) hedder det i Tiden omkring
1770 om Nyborg: ,Men den sterste Fordel, Naturen har
tildeelt dette Sted frem for mange andre i Riget, er denne,
at det ligger sardeles beqvemt til Seyplads og Handling,
formedelst den vigtige Fjord og Havn, hvortil ingen Lige
findes i Riget, naar man undtager Kigbenhavn.“

*) VI, S. 749.
2*
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Der var saaledes i den Retning gode Betingelser for,
at Byen atter kunde vinde med og tage sin Part af den
indbringende Handel, som blev drevet af de neutrale Stater,
medens store Dele af Europa led under vedvarende Krige.
Om hvorvidt dette lykkedes, giver Oplpsningerne om
Byens Handelsflaade nogen Besked. 1683 skal Byen kun
have ejet 4 Koffardiskibe. 1727 opgives Antallet til 5,
af hvilke det storste kunde fere 500 Td. Korn. Det er
dog sandsynligt, at der foruden disse Skibe har vearet
nogle mindre, som ikke er medregnede; thi en Forteg-
nelse fra 1732 omfatter 15 Fartojer (foruden Smakker og
Faergejagter) med en samlet Dreegtighed af 134 Cmistr.
De storste var to Gallioter paa 17 og 14 Cmlstr. 1759
fandtes her 19 Koffardifartajer, som for paa England,
Gronland og Vestindien. Omtrent 15 Aar senere var An-
tallet sunket til 14 2 16 med en Bes®tning af 80 Sofolk.
Nedgangen skyldtes en Rakke Forlis, hvorved 7 storre
og 2 mindre Skibe var gaaet tabt*).

1758 stiftedes i Nyborg et grenlandsk Kompagni,
som holdt et Skib paa S0 Cmlstr., med hvilket der blev
drevet Robbefangst. Til Skibet herte 5 Chalupper. Be-
s@tningen bestod af en Kommander og 32 Sefolk. I 12
Aar hjembragte Skibet 1000 Cordeler Robbespzk og
25200 Stk. Skind. Kompagniet havde Plads med Pakhus
og Trankogeri paa Holmen (en Del af Matr. Nr. 83),
hvortil Indsejling kunde ske fra Sydest ad den sejlbare
Rende. Kompagniet, hvis Kapital for en Del var udenbys,
var paa 40 Aktier a 100 Rdl., Aktiernes Pris steg i
Labet af en Del Aar til 250 Rdlr.; men i Langden har
Foretagendet dog nappe svaret Regning; thi 1778 blev

*) Oplypsningerne om Fartejerne hidrere dels fra Crones Sam-
linger og dels fra Pont. D. A. 1 Opgivelserne er ikke med-
regnet de 5—6 Fargefartajer, der s®dvanlig holdtes.
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Pladsen og Bygningerne solgt for 900 Rdlr., og samtidig
er Kompagniet sandsynligvis ophavet. Om Skibets Skaebne
forlpder intet. Mulig er det forlist, og dette kan da have
varet Aarsag til Standsningen.

Bropengetaksterne var i Tidens Lab gennem forskellige
Zndringer steget noget. Efter den store Brand 1797 fik
Byen efter Forslag af den i dette Jjemed nedsatte Kom-
mission Hjelp paa forskellig Maade, bl. a. ved en ved

Udsigt over Beltet tra Nyborg Fastning ca. 1807.

kgl. Rescript af 74 1798 tilstaaet midlertidig Forhojelse
af Bro- og Kanalafgifterne. Disse Algifter forhajedes

for Karether og Rustvogne fra 8 Sk. til 4 Mk. 8 Sk

» Chaiser » © » » » O yp
» Postvogne og andrelette

Vogne 4 ] 8
» 1 Hest, Hoppe, Okse

eller Ko » »

» 4 Faar eller Svin » T oy
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Forhgjelserne skulde forst gaelde i 10 Aar, hvilket
dog snart blev forandret til 36 Aar. Den ekstraordinare
Afgift bortfaldt 1835.

6. Havnens videre Udvikling.

Efter Nybpgningen i 1753 foretoges i lange Tider
ingen Forandringer ved Havnen; kun blev Skibsbroens
ostlige Bolverk istandsat 1792. En mindre Mudder-
maskine med 2 Pramme blev 1794 anskaffet for 413 Rdl.
og 1796 en Kran for 73 Rdl.

Men et Stpkke ind i det nittende Aarh. tog Ud-
viklingen Fart. Havnen havde hidtil vaeret aaben ud mod
Fjorden, hvilket nok kunde gaa an, da den store Grund
(,Havgrunden“) sydest for Indlgbet pdede Beskpyttelse
mod Denningerne. Dog savnedes haardt et Varn mod
Tangen, som stadig drev ind i Havnen, hvorfor der 1823
blev bypgget en Fangarm, hvor nu sterhavnens spdlige
Bolvaerk staar.

1826 blev den hidtil aabne Skibsbro med Undtagelse
af dens pderste Parti opfpldt med Jord og Sten. I disse
Aar ofredes tillige betpdeligt paa Istandsattelse af Bol-
vaerkerne.

Det n®ste store Arbejde udfertes i Aarene 1852 og
1855; da sloges Bolvaerk om det vestlige Havnebassin, der
blev uddybet til 10 Fod.

Ogsaa Havnens nermeste Omgivelser skiftede. 1811
havde Bonne Julius Bonnesen anlagt et Skibsbpggeri ved
Osthavnen, og senere opferte hans Sen R. J. Bonnesen
her den nuvarende Havnefogedbolig. 1844—45 anlagdes
Da&mningen — den senere Strandvej. 1855 blev Strand-
porten nedbrudt af Hensyn til Feerdselen, og i Stedet for
den gamle Toldbpgning, der var bygget tet op til Porten
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og derfor ogsaa maatte nedbrydes, blev den nuvarende
Toldbod opfert og taget i Brug 1856.

I Aarenes Lob var Muddermaskinen brugt ret flittigt.
1865 var sthavnen uddpbet til 14 Fod, Vesthavnen til
12!/, Fod og Indlebet i 110—170 Alens Bredde til 15
Fod, Osthavnens Sterrelse var 29500 [) Al. og Vest-
havnens 17500 ) Al Skibsbroen og Havnepladserne
udgjorde tilsammen et Areal paa 52500 (] Al. Bolver-
kernes Lengde opgives 1869 til ialt 1341 Alen foruden
359 Alen private Bolvaerker. I 1864 skal Havnen uden
at vere overfyldt samtidig have rummet 59 storre og
mindre Fartojer.

1869 blev Skibsbroens pderste Del ombygget og
opfypldt, og hele Skibsbroen blev forspnet med Stenbro-
legning.

7. De svundne Tider.

Mangt og meget var i de senere Aar blevet ander-
ledes. Storebaltsoverfarten var i 1856 overtaget af Post-
vasenet, og 1865 blev den fyenske Stambane aabnet.
Smakkernes og Postvognenes Tid var forbi; i Stedet
for dem var der kommet Dampskibe og Jernbanetog.
Stremtolden bortfaldt i 1857 samtidig med Oresundstol-
den, og Stabelstadsrettighederne var ophavede som Folge
af Neringsloven af 1857. Hermed var Vilkaarene for
Havnen skiftede, og det, der gennem Aarhundreder havde
serpraeget Livet paa og ved Skibsbroen, var forsvundet.
Det er da Tid at standse en Stund og se tilbage paa det
Liv, der gennem Tiderne rorte sig paa den gamle Skibs-
bro.

Her slog Byens Puls. Her var Porten ud til den
vide Verden. Havde denne Port iKke varet, kunde Byen
gerne have fort en stille, ubemarket Ravnekrogstilvarelse
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H. C. Andersen i en af sine Romaner, idet han emtaler
Ankomsten til Nyborg med Dampfartejet. Det var ved
Aar 1830; men om han var kommen et Par Hundrede
Aar for, kunde han sikkert have skrevet det samme: der
er Folk paa Skibsbroen. Kan vere, Folk i Byens @ldste
Tid ikke saa ofte uden Nedvendighed ulejligede sig ud
til Holmens Bro. Men senere, da der blev bygget Skibs-
bro tat inde ved Byen, da maatte det vere fristende i
en ledig Stund at ,vende Broen“. Voldene varnede og
lunede vel, men de steengede ogsaa. Det kunde gore godt
at slippe uden for et Jjeblik, og var end Soluften —
takket vaere Tangen — ikke altid den reneste, saa fri-
skede den dog; thi Vinden bar den ind langvejs fra —
ude fra den vide Verden.

Smakkerne bar ikke mere Fyrster og Riddere til
Danehof i Nyborg. Men derfor gik man dog ikke Glip
af Stadsen. Samkvemmet mellem Landsdelene var blevet
livligere, og det var ikke blot gemene Folk, der benpt-
tede Fergemandenes Skuder og. Smakker. De fleste ol-
denborgske Konger og déres Dronninger passerede Baltet
adskillige Gange i deres Liv. For enkelte gik ogsaa
Rejsen til det sidste Hvilested herover. Det var dog ikke
hver Dag, der bragte saa hojfornemme Geaster til Byen.
Men en Adelsmand med Sporer og Kaarde og med Fjer
i Hatten var ogsaa vard at se paa, ikke mindst for de
unge Borgerdotre, hvis de da ikke fandt en ung, redmos-
set Svend i hans Folge mere sevaerdig. De aldre, snus-
fornuftige Bymaend folte dog maaske storre Interesse for

de mange Fedestude, som — naar ,xentide“ var —
fortes hid fra Sjelland, for at drives videre til Hamborg
og Holland.

Ankrede saa Hollenderne paa Fjorden med den dyre
Last af Spaniens og Indiens Produkter, da fik Kebman-
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dene travit. Thi var Vinden gunstig, vilde Skipperen
nzppe tove laenge, inden han gik videre til Ostersgen,
og det gjaldt da om at nptte Ojeblikket til en god For-
retning. Var Handelen sluttet, blev Pramme og Baade
lastede med Tonder og Kasser, og snart hobedes paa
Skibsbroen alle de gode Varer, der skulde give Fortje-
neste paa Mikkelsmarkedet i Odense.

Tiderne skiftede og Billederne med dem. Ufredstider
og Fattigdomstider kom og aflestes igen af lpsere Dage.

Skibsbroen i Npborg omkring 1864.

Mangen god Velkomst hilste Byens Semaend, naar Spa-
nie- eller Grenlandsfarerne vendte hjem, og de efter
Maaneders Fraveer atter satte Foden paa den gamle Skibs-
bro. Og hid og did over Bzltet gled i Aarhundreder
den brogede Strem: Fyrster og Adelsmaznd, Soldater og
Stafetter, fremmede Gesandtskaber, Handelsfolk, Jeder og
Bissekreemmere, Studedrivere og farende Svende.

Vi tenker os staaende paa Skibsbroen en smuk Som-
merdag i Tiden omkring 1825. Langs Bolvaerkerne lig-
ger Smaafartejer, deriblandt en Smakke og et Par brun-
tierede Faergejagter. Ved det yderste Huk i Leesiden lig-
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ger Postjagten ,Mercurius“, skinnende nymalet i lpse
Farver, hvidt og gult og grent. Propert og ordentligt
ser der ud paa Dazkket. Bealtpostforeren — eller ,Kap-
tainen“, som han gerne kaldes — er aabenbart Mand for
at holde Tingene i Orden. Alt er rede til at modtage
den ventede Post. Henne ved Fargejagterne er der liv-
ligt Rore. En stor Drift Kvag skal indlades. Det er ikke
lengere Hollenderne, der skal have dem; nu er det Ko-
benhavn, der skal forsynes. Luften genlpder af Kvaegets
Brolen og Drivernes Raab og Banden. Folkene, der
losser Braende og Mursten fra et Par Smaafartejer, stand-
ser Arbejdet for at se paa Kvaeget.. Og der er adskillige
andre Tilskuere: Rejsende, som skal med Postjagten,
Litsenbredre, Toldere, Sefolk og Folk fra Byen. Nu
heres rappe Hovslag, blandet med Lyden af rullende Hjul,
oppe fra Adelgade. Et Ojeblik efter farer Kugleposten
ud gennem Strandporten og kerer ud paa Skibsbroen.
De Rejsende skynder sig om Bord og snart glider ,Mer-
curius“ langsomt udefter.

Men naar Vinteren kom, og Fjorden fres til, da blev
der stille paa den gamle Skibsbro. Fargefartojerne sogte
i Tide ud til Slipshavn og holdt derfra Farten gaaende
saa lenge, det var muligt. Og inde paa Brohovedet stod
om Morgenen mangen aldre Borgermand og kiggede
efter Vejr og Vind, om der snart var Udsigt til en frisk
Nordvest, der kunde feje Isen til Ses.

En Vinterdag i 1828 laa ved Skibsbroen et lgjerligt
Fartgj — det var den ny ,Mercurius“, Dampfartojet. Nu
var Smakkefartens Glansperiode forbi. Gamle Folk rystede
vel paa Hovedet, og Sefolkene hittede paa Jgenavne, men
lige lidt hjalp det. Kun en Menneskealder til — og Smak-
ker og Feergejagter herte Fortiden til.
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8. De senere Aartier.

Byens forste Banegaard laa omtrent, hvor nu den
gamle Lokomotivremise ligger (ved den estlige Ende af
Sendergade). Vejen derfra til Skibsbreen, hvor Postdam-
peren da lagde til, var temmelig lang, hvilket var til Be-
sver baade for de rejsende og ved Omladning af tran-
siterende Gods. Regeringen tankte derfor paa at lade
bygge en Dampskibsbro der, hvor Helmens Bro tidligere
havde ligget. Stedet egnede sig gedt dertil, og trafikale
Hensyn talte sterkt tit Gunst for dempe Plan.

Nyberg Kommune frygtede imidlertid for, at dette An-
l&g udenfor dens Enemarker skulde medfere Tab af de
betypdelige Havneafgifter af Postdampskibene og modsatte
sig derfor Planen. Det Ipkkedes da ogsaa at bevage
Regeringen til at opgive den. [ Stedet for bestemtes det
ved Lov af %/s 1870 og Kontrakt af '°/s 1871 mellem
Indenrigsministeriet og Nyborg Kommune, at en ny Bane-
gaard skulde bygges paa det opfyldte Terren Spd for
Osthavnen, og der skulde tillige den nye Dampskibsbro
anlegges. Byen skulde yde Tilskud til Broanleget og
overtage Vedligeholdelsen. Staten fritoges for Vareafgifter,
men skulde derimod stadig svare Skibsafgifter, der dog
snart aflostes af et fast aarligt Belab.

Byen fik saaledes en Ordning efter sit Onske; men
det er dog saare tvivisomt, om den var bedst tjent der-
med. I hvert Fald er det fristende at tenke sig, hvilke
fortrinlige Udviklingsmuligheder der ved Gennemferelsen
af Anleget ved Holmens Bro vilde vaere bevarede for
Byens Havn.

I 1883 aabnedes Dampfargeforbindelsen over Beltet,
og Postdampskibenes regelmassige Fart opherte derefter.

Som Aarene gik, blev det mere og mere Kklart, at
Fremtiden stod i Dampskibstrafikens Tegn. Det kendtes
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paa Byens egen Sejiskibsflaade. Aarhundredet igenhniem
havde den varet i jevn Fremgang, og i 1876 naaede den
op til 40 Skibe paa tilsammen 3762 Reg. Tons; men efter
den Tid formindskedes den hastigt.

Ret naturligt meldte sig da Kravet om Forbedring
og Udvidelse af Havnen, for at Bpen derigennem kunde
blive, hvad den i Felge sin Beliggenhed burde vere —
Stabelpladsen for Fyen. Der maatte da ogsaa serges for
en bekvem Udveksling mellem Havn og Jernbane; thi det
blev ad Skinnevejene Skibsladningerne fremtidig skulde
spredes over Jen.

Halvfjerdserne havde i okonomisk ‘Henseende vseret
ret gunstige for Havnen. Aarene 1872— 1880 havde givet
et samlet Overskud paa ea. 70.000 Kr., og Indtegterne
var stadig stigende. Der var saaledes en betpdelig dis-
ponibel Kapital tit at begynde med.

‘Ved Byraadsbestutning af 26/¢ 1882 blev det da over-
draget en Kommission af betpdende Mand i og udenfor
Byraadet at overveje Sagen og afgive Betsnkning.

Kommissionen skaffede Handelsforeningen Lejlighed til
at drofte Sagen og udtale sig om den. Meningerne viste sig
her staerkt delte ligesom i Kommissionen, der ikke naaede
til Enighed om en Fellesindstilling. Spergsmaalet havde
vakt stor Interesse, og der var fremsat adskillige Planer.
En af disse gik ud paa at bpgge en np Sydhavn. Havne-
sporene skulde da feres ad en Klapbro over Osthavnens
Indleb til Skibsbroen og videre til Spdhavnens Vestside,
idet Vesthavnen skulde fyldes, eller gennem Havnegade
til Vest- og Sydhavnen. Efter en anden Plan skulde Byen
kebe de private Pladser ved Osthavnen, hvorefter dennes
Ostside skulde reguleres, og langs det nye Bolvaerk
skulde legges Havnespor, der senere kunde fortsattes til
Vesthavnen og den eventuelle nye Sypdhavn, Det blev
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denne sidste Plan, der med Tiden vandt Tilslutning i By-
raadet.

Kommissionen afgav 26/, 1884 sin Bet®nkning og
foreslog deri:

1) Uddybning af Osthavnen og Sejllebet i 100—140

Fods Bredde til 18 Fod,

2) Istandsettelse af Osthavnens spdlige Bolvaerk til
18 Fods Vanddpbde og nyt Bolvaerk til samme
Dybde over mindst 94 Alen ved Ostsiden af den
gamle Skibsbro.

Disse to Punkter vedtoges d. /e af Byraadet, og de
derefter udarbejdede Planer og Overslag vedtoges %°/s
s. A. Udstraekningen af det nype Bolvaerk langs Skibs-
broens Ostside @ndredes til 235 Fod (fra Hjernet ved
Toldboden). Bolverksarbejderne udfertes i 1885 og ko-
stede 43,721 Kr. Opmudringen foretoges 1885—87 af
et Konsortium for 78,000 Kr.; Mudderet anvendtes til
Opfyldning ved Vesthavnen.

°/11 1885 vedtog Byraadet at modtage Tilbud om
Salg af de private Pladser ved Osthavnen for ialt 120,000
Kr., og 2°/s 1886 vedtoges Havneudvalgets Forslag om
nyt Bolverk langs Havnens Ostside, Vejanleg m. m.
(Overslag: 82,500 Kr.); disse Arbejder udfertes 1887.

Af andre Arbejder fra disse Aar kan navnes Byg-
ningen af en ny Sluse fra Voldgraven til sthavnen
(1886). Den gamle Sluse ved Vesthavnen blev derefter
nedlagt tilligemed Strandportsbroen.

Osthavnens Ombygning havde kravet mange Penge;
men der var ogsaa tilvejebragt et godt Havnebassin, som
den Dag i Dag er til stor Nytte, og Sporforbindelserne
var ordnede paa en heldig Maade.

Til de store Atlanterhavsdampere, som i de falgende
Aar bragte Amerikas Overflod af gyplden Mais hertil, for-
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slog Osthavnens 18 Fod Vand imidlertid ikke. De maatte
legte paa Fjorden.

Der maatte derfor goeres en nyp Indsats. /12 1897
vedtog Byraadet da Bygning af den nye Sydhavn efter
Projekt af Ingenier Paulli. Sterste Delen af Bassinet
skulde uddpbes til 22 Fod og den opmudrede Fyld an-
vendes til Dannelse af Havneplads vest for Bassinet. Det
var Hensigten senere at uddybe til 24 Fod, hvilket Bol-
varkerne var beregnede til. Efter Licitationen d. %/
1899 over Tommerleveringen og Havneanleget besluttede
Byraadet dog allerede d. "/s 1899 straks at forege Dyb-
den til 24 Fod. Arbejdet blev udfert i Aarene 1899—
1900 af Entreprenerfirmaet N. C. Monberg og V. Mel-
chior. Udgifterne belgb sig til ca. 350,000 Kr., som til-
vejebragtes ved Laan. En i 1886 anlagt Baadehavn (be-
liggende der, hvor Carl Jensens Baadebpggeri senere
anlagdes) blev opfyldt, og som Baadehavn benyttedes
fremtidig den Del af Fjorden, som ligger vest for den nye
Havneplads.

Byen havde nu faaet en ppperlig Havn. Der kunde
vel siges et og andet mindre fordelagtigt, s@rlig om Bol-
vaerkernes Retningslinier og Sporforbindelserne.  Men
Hovedsagen var, at her var Plads og Dpybde for selv
meget store Skibe, og at Havnen om Vinteren nasten
altid vilde veaere isfri.

Benyttelsen af Havnen har desvarre ikke i de for-
lobne Aar svaret til Forventningerne. Nabokebstaederne
har varet haarde Konkurrenter, og serlig Odense har
intet sparet, for at havde sin Stilling som Sestad.

Den ved Nordestersokanalens Anleg muliggjorte ud-
strakte Anvendelse af Lagtere, som ved Slebedampere
fores fra Hamburg, har i Forbindelse med det nu saa al-
mindelige Forhold, at store Dampere fordele deres Lad-
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ninger i flere Havne, veret til betydelig Skade for Ny-
borg Havn.

Men Tiderne kan skifte som saa ofte fer. Havnen
ligger der nu med Kajer og Pakhuse og aabner sin dybe,
brede Favn for Skibene — ventende paa en Fremtid.

Foruden angivne Kilder er benyttet F. E. Crones Samlinger
til Npborgs Historie smh. med Staggemeiers Jordebog II, Ny-
borg Raadhus Arkiv, Journal over Indtzgter og Udgifter ved
Havnens Opmudring 1729—1753 og Magistratens Kopibager over
ud- og indgaaede Skrivelser (Provinsarkivet, Odense), for-
skellige Aargange af Nypborg Avis samt Meddelelser fra Hr.
Vandmester C. Kjellerup og Hr. Skibsbpgger Floytrup i Nyborg
m. fl.



Taasinge Degnehistorie
og Skolevasen.

Ved C. G. Hegstrem.

Her i Danmark er Degneinstitutionen af saa gammel
Dato, at den allerede har varet i Anvendelse i Middel-
alderen, under det katolske Prasteskab, hvad man bl. a.
kan se deraf, at ifelge Kirkeordinansen af 14. Juni 1539,
skal Degnene npde samme Privilegier som i Bispernes
Tid.

Ifelge samme Ordinans skal de Skoler, der ligger i
Nerheden af Kebstaederne, tage Lebedegne af Latinsko-
lens @ldste Disciple, og denne Forpligtelse udvides senere,
efter Frederik den Andens aabne Brev af 24. Marts 1568,
til at geelde alle Skoler inden for to Miles Afstand fra
Staden.

Hvad var saa disse Degnes Bestilling?

Ja, Degn betpder Hjelper eller Tjener; de var Kir-
kens og Prastens Tjenere. De skulde besorge Klokker-
nes Ringning, lede Sangen ved de kirkelige Handlinger,
gaa Prasten til Haande ved Barnedaab, Bryllupper og
Begravelser, vaere Postbud for Praest og Provst m. m.,
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samt undervise Ungdommen. Om dette sidste hedder det,
at naar Degnen om Sendagen havde ringet forste Gang,
skulde han klemte 15—16 Gange for at tilkendegive, at
nu skulde Kirkebyens Ungdom mede i Kirken og satte
sig i de gverste Stole for for Gudstjenestens Begypndelse
at undervises af Degnen i Katekismus og Salmer. Til
dem, der ikke boede i Kirkebyen, skulde Degnen komme
en Gang om Maaneden — ,en Segnedags Eftermiddag
i dejligt Solskin®.

Da Lebedegnene ved Siden af alle disse Forretninger
skulde passe deres Studeringer i Latinskolen, var det dem
umuligt at overkomme det hele, og derfor ansattes der
i mange Sogne en ,Substitut“, en underordnet Medhjzl-
per, der skulde besorge de daglige Forretninger, Klokke-
ringningen, Budtjenesten m. m. Herfor fik han nogle faa
Tender Korn, men henlevede sin Tid i pderst tarvelige
Kaar under Qgenavnet , Tut“.

Den Npytte, Lobedegnene gjorde, var meget ringe,
og de var da ogsaa narmest fremstaaede for at skaffe
Latinskolerne Indtegter, idet hver Gaardmand i Sognet
maatte pde 1 eller 2 Skp. Byg aarlig til Latinskolen.

Med Christian V’s Lov forsvinder Lobedegnene, idet
der i denne Lov befales, at der til Degne ,skal herefter
alene tages Studenter“, der da benzvnes Sadedegne eller
Sognedegne.

Lennen for disse faste Degne var ypderst tarvelig,
set med Nutidsejne, men bedredes en Del, da de ifolge
Skoleanordningen af 8. Juli 1739 ogsaa blev Skoleholdere
og som saadanne fik forogede Indtzgter.

Almueskolevaesenet gik jo for evrigt fremad med
meget smaa Skridt. 1721 oprettede Frederik IV sine 240
Skoler paa Ryttergodset, og han vilde gerne have paa-
budt Oprettelsen af slige Skoler over hele Landet, men

3*
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under de davarende okonomiske Vanskeligheder maatte
han nejes med at give Godsejerne et godt Eksempel til
Efterfolgelse. Sennen Christian VI havde som Faderen et
aabent Oje for Betpdningen af Folkets Undervisning,
og ogsaa under ham blev her i Landet oprettet en Del
npe Almueskoler; men i det hele og store gled Aarhun-
dredet hen, uden at Skolevaesenet som Helhed var kom-
met ind paa noget farbart Spor. Efter 1790 begypnder
man at nedlegge Degneembederne, og ved ,Provisorisk
Reglement for Almueskolevasenet paa Landet* af 10. Ok-
tober 1806 bestemtes det, at de Degneboliger, som ikke
behgvedes til de nyindrettede Skoler, skulde s®lges eller
bortlejes.

Saaledes er i grove Tra&k Almueskolevasenets Ud-
vikling for Landet som Helhed, og Taasinge har ikke
heri dannet nogen Undtagelse fra de evrige Landsdele.

@en fik sine Lobedegne fra Latinskolen i Svendborg,
der nedlagdes 1740, og Benderne maatte af med deres
Degnebyg, om de end holdt igen saa l&nge, de kunde.
At de gjorde dette, ser man f. Eks. deraf, at Torsdagen
den 12. Marts 1691 lod — iflg. Taasinge Birketingbog
— Christoffer Winding, Herer udi Svendborg Skole, ind-
stevne en hel Snes af de Taasinge Beonder til Betaling
af Degnekornet, der var 1 eller 2 Skp. Byg efter Gaar-
dens Sterrelse, og Dommeren gav selvfolgelig den Svend-
borg Herer Medhold.

@en har fra ferst af haft tre saakaldte Degnestavne,
en for hvert Sogn; men i den Tid, da Bregninge og
Landet Sogne havde faxlles Prest, saa Bregninge var
Anneks til Landet, fra 1575 til 1738, var her kun to
Degne; thi Degnen var jo Prastens Tjener, og naar her
kun var to Praster paa @en, behgvedes der heller ikke
mere end to Degne. Dette er nu i Grunden ikke saa
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merkeligt, men at dette Degnefzllesskab har vedvaret
nasten et halvt Hundrede Aar, efter at Sognene atter var
adskilte og havde faaet hver sin Prast, nemlig lige til
Aar 1783, er vist ikke helt almindelig i den danske Kirke-
forfatning.

Ved Siden af den Undervisning, der meddeltes fra
Degnestavnen til Kirkebpens Ungdom, har her veret
nogle mer eller mindre private Skoleholdere hist og her
paa Jen i de storre Landsbyer; men da disse mest var
udtjente Kuske og Tjenere fra Slottet, der ikke selv tyn-
gedes af Kundskaber, er det indlpsende, at de Resultater,
de opnaaede i deres tarvelige Skolestuer, har varet tem-
melig smaa.

Forst fra Aaret 1795 skriver sig et forbedret Skole-
vesen paa Taasinge.

General Frederik Juel traadte i Begyndelsen af dette
Aar sammen med OQens Praster og nogle bosiddende
Meand og affattede et Reglement, hvorefter Undervisnings-
vesenet paa Qen skulde indrettes, det er dateret 13. Jan.
1795 og forsynet med kgl. Konfirmation af 29. April
1796.

Efter dette blev QJen inddelt i spv Skoledistrikter,
Lezrernes Lonningsforhold blev forbedrede, og fire nye
Skoler blev opfert, nemlig i Troense, Landet, Seby og
Vornas.

Tilspnet blev lagt i Henderne paa Skolepatronen og
en Skolekommission bestaaende af Kammerherren og Qens
tre Praester samt to Skoleforstandere for hvert Distrikt.

Man arbejdede ihardigt for at faa Skolevasenet i
den rigtige Gange, men det kneb dog haardt i de forste
Aar paa Grund af Lunkenhed her og Uduelighed der.
Dog opgav Generalen ikke derfor Sagen; den var bleven
ham en Hjertesag, og han holdt troligt ud, til Skolevase-
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net iflg. det foran navnte provisoriske Reglement af 1806
efterhaanden kom ind under den almindelige Bestprelse.

I en gammel Journal for Landet Skole ser man Ge-
neral Juels Interesse for Skolesagen, idet der staar fol-
gende af Generalen egenhandig noteret:

Tirsdag den 9. Maj holdtes den halvaarlige Skole-
examen i Landet Sogn, som formedelst Fravarelse
og Sygdom af Skolekommissionen var bleven saa
lenge opsat. De til Forfremmelse i overste Klasse
duelig befundne Bern, bleve tilsammen ansatte, og
de sidst konfirmerede udskrevne af Skoleprotokollen.
Lections-Planen for dette halve Aar blev af Skole-
lzereren forelagt og approberet. Sogneprasten, Hr.
Muusmann, forhindredes formedelst Upasselighed i at
vere tilstede.

Landet Sogns Skolekommission, d. 9. Maj 1809.

Fr. Juel. Mels Laursen Hey. /. (Jakob Wej) W.

Af de foran navnte 7 Skoledistrikter, som Qen ind-
deltes i, betragtedes Vemmenzs og Vornzs som Filial-
skoler, henholdsvis af Bjerreby og Landet, og Lennen ved
disse var noget mindre end ved de fem Hovedskoler.

Der oprettedes en Skolekasse for hele Qen, og den
fik sine Indtegter derved, at hver Gaardmand aarlig gav
1 Rdl., en Husmand med Jord 1 Mk. 8 Sk., Boelstederne
i Vemmenas og Mollerne 4 Mk., jordlese Husmaend 1
Mk., unge Karle 4 Sk., unge Piger 2 Sk., ligeledes af
Indsiddere 2 Sk., saafremt ikke Fattigkommissionen ansaa
dem for uformuende. Endvidere indgik i Skolekassen fri-
villige Gaver ved Bryllupper, samt Tavlen som ombares
hertil Juledag og 2. Pinsedag, og endelig Boder for Skole-
forsemmelser og 40 Rdl. aarlig af Stamhuset.

Fra disse almindelige Bemarkninger vil jeg nu gaa
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over til at omtale Pens nuvarende otte Skoledistrikter
hvert for sig, og jeg vil da begynde med det midterste
Sogn som det, der efter Navnet at demme maaske er det
®ldste.

Landet.

I Landet Sogn har Degnestavnen oprindelig ligget i
Lundby, nuvarende Matr. Nr. 56, og den ®ldste Degn,
jeg har truffet her, hed

Christian Hansen.

Han er afgaaet som Degn 1660 el. 61 og da muligvis
ded, skent hans Navn ikke findes i Kirkebogen; men 1660
dode der 119 af Epidemi, hvis Navne ,for Vjdtleftigheds
Skyld ikke er indfert“, saa han kunde jo godt vare imel-
lem disse. Der er dog sterre Sandsypnlighed for, at han
er bleven pensioneret; thi 13. Decbr. 1660 lader han ind-
stevne til Tinge 9 af de Lundby Mend til Betaling af
det ham tilkommende Degnekorn, hvad de selvfglgelig
demmes til at rykke ud med inden 15 Dage. Dette tpder
paa, at det ikke er Dgden, der har kaldt ham fra Em-
bedet, og at han nok har villet have sit Tilgodehavende,
inden han forlod Pladsen.

Hans Eftermand hed

Hans Rasmussen.

Han er maaske fodt i Svendborg. I hvert Fald har
han opholdt sig der, for han kom til Lundby. 1663 ind-
stevnes nemlig med flere andre af Pouel Christensen i
Svendborg til Betaling af Gald ,Hans Rasmussen Herer
Som til forn Boede Wdj Suendborg®. — Han var ogsaa
Dego for Bregninge, hvad der fremgaar af et Forher i
Tingbogen for 19. Juli 1688 over Augustinus Carsten-
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sen, Vejrmeller i Bregninge. Her var han iblandt Vid-
nerne og vandt ,at Marie Besogelsesdag var han i Molle-
huset i Bregninge sammen med Christen Pedersen i Breg-
ninge, og sagde da Molleren, at hvis han kom i Slave-
riet, da skulde de Personer her paa Landet, der efter-
strebte ham, ske en Ulykke. Christen Pedersen fremstod
da for Retten og vandt ,som fhans Degn for hannem
vundet hatfuer.“

18. Jan. 1700 indstevnes Landets fire zldste Mand
til Tinge, for at godtgere, hvad Efterkommere da afdede
Sognepraest Jens Mogensen Hossum har, og blandt disse
er ogsaa Sognedegnen Hans Rasmussen.

Omtrent samtidig er han afgaaet som Degn; thi
Aaret efter, d. 2. Juni, er der foretaget Synsforretning
af fire udmeldte Dannemand, nemlig Per Smed og Jep
Nielsen i Lundby, Simon Dommer og Anders Vej i Stram-
melse, over Hans Rasmussen, forrige Degns Hus i Lundby.

Synsforretningen er saalpdende:

nHuset er ganske brostfeldigt*) og kan ikke tiere
repareres. Huset bestaar af 12 Fag, og kan ikke
ombygges hvert Fag under 14 Mark danske, for-
uden Tag og Loft, dermed iberegnet en Bjalke,
som findes i Huset for 1 Mk. og 10 andre Stykker,
som tjener til Losholter, ungefehrlig 4 Sk. Stykket,
gor saa tilsammen Temmervaerket 28 Rdl.

Langhalm at tazkke ganske Huset med behgves
45 Traver a Tr. 1 Mk. 4 Sk., er tilsammen 9 Rdl.

*) Allerede 1663 da der foretoges Syn over Corfidts Som till
foren Kaldes greffne Aff Wifeld Hans goedtz paa Thaasing¥,
er Huset brostfaldigt — ,It Deigne Huss Hanss Deigen 1
boer er 12 Fag Huss Som ehr Brostfeldig offuer alt Paa
foed stacker och Stolper. Ehr 2 liden frugt Haffuer dertill,
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1 Mk. 4 Sk. — Brader til Loft, Dere og Vindues-
karme 6 Typlt 2 2 Sidl., er 8 Rdl.

Arbejdslen til Temmermanden for hvert Fag 4
Mk., er 8 Rdl. — Takkemanden for Taget at op-
legge 6 MK. — er saa tilsammen udi Penge 54
Rdl. 1 Mk. 4 Sk.“

Af denne Synsforretning ser man, at Landet Sogn
omkring ved Aar 1700 har faaet en ny Degnebolig, og
skent Pengene havde en anden Veardi end i vore Dage,
kan det ikke have varet uoverkommeligt for et helt Sogn
at ofre 54 Rdl. paa en saadan offentlig Bygning; der har
i hvert Fald ikke vaeret Tale om nogen overdreven Flothed.

Af Skifteprotokollen fremgaar, at Hans Rasmussens
forste Hustru hed Maren Hansdatter og var Datter af
Husmand Hans Andersen Veffuer i Nyby og Giertrud
Jensdatter. En Sester til hende var gift med Prastens
Husmand i Vaare, og en anden med Rasmus Star i Nyby.
Foruden disse tre Born af forste Agteskab, havde Hans
Andersen to af andet Agteskab, og da alt, hvad der blev
tilovers til Deling ved Skiftet var 6 DIr. 8 Sk., og Enken
heraf skulde have Halvparten, saa kan den Lundby Degn
ikke veere bleven hovedrig af denne Arv efter sin Svigerfader.

Hans anden Hustru hed Johanne Madsdatter; hun
dede i Sommeren 1689 i en Alder af 62 Aar. Selv dede
han 1702, 84 Aar gammel, og blev ,lagt neden i Kirken“,
staar der i Kirkebogen.

Endnu skal blot noteres en Bema&rkning i Tingbogen
for 26. Septbr. 1661, hvor der blandt Vidnerne i den
foreliggende Sag navnes ,Hans Degn, som nu bor udi
Anders Bedkers Hus i Lundbp“. Han har da lige til-
traadt Degneembedet, og har ikke straks kunnet tage
Bolig i Degneboligen, men har maattet indlogere sig hos
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Anders Bodker. Muligvis har Formanden faaet Lov til at
bo en kort Tid i Degneboligen efter sin Afsked eller En-
ken efter hans Ded.

Hans Eftermand i Embedet blev

Laurits Pedersen Schytte.

_ Han var fedt 1665 og altsaa 36 Aar gammel, da
han blev Degn her. Hvad han har taget sig for i For-
vejen, eller hvor han har veret, har jeg ikke kunnet faa
oplyst, muligvis har han allerede i nogle Aar assisteret
den gamle Degn og er paa den Maade bleven hans Af-
loser i Embedet. Han er ded 20. Aug. 1728, og da
havde han veret Enkemand siden 1704, idet hans Hustru
Karen Pedersdatter, der var en Praestedatter fra Senderse,
dode i Barselseng 30. Nvbr. d. A. kun 33 Aar gammel.

Nogen fin Mand har samme Laurits Schytte ikke
veeret; thi Aaret for hans Hustru dede, maatte han ifalge
Landet Kirkedog staa aabenlys Skrifte ,formedelst Ukypsk-
hed med Birte Jensdatter®. Kort Tid efter erholder han
dog kgl. Oprejsning og faar Lov til at blive i sit Em-
bede.

Samme Aar som han tiltraadte Embedet i Landet,
altsaa 1701, dede Svend Pedersen i Stougaard ,Kirke-
verge og Praestens Medhjelpert*), 75 Aar gl., og der
staar bemarket i Kirkebogen, at der ved hans Begravelse
taltes over Ps. 92, 13—186.

I de nu felgende 55 Aar havde Landet Sogn kun een
Degn, idet

Rasmus Clausen Dreyer
var Degn her fra 1728 til 1783.
*) Om saadanne Prastemedhjzlpere, som man godt kan be-

tragte som Datidens Form for Menighedsraad, kan man se
nzrmere i Christian V's Lov 2’ Bog 9’ Kap.
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Han var gift to Gange. Hans forste Hustru, Maren
Hansdatter, dede 1754 i en Alder af S8 Aar, medens hans
anden Hustru overlevede ham i fem Aar og forst dede,
76 Aar gammel, 1788. Om den gamle Degns Dad note-
res i Kirkebogen: ,Rasmus Clausen Dreper, som havde
vaeret Degn for Lande, Bregninge og Slottens Menig-
heder i 55 Aar og noget over 2 Maaneder, dede Natten
til den 22. Dcbr. 1783,

Iflg. en af Praesten Peder Jensen Lucoppidans mange
vaerdifulde Optegnelser svarede Hr. Dreper i Familieskat:
Af Lande Tiende 2 Rdl. 35 Sk., af Bregninge Tiende 1
Rdl. 68'/s Sk. og af Stalden 1 Rdl.

Paa sine gamle Dage havde han den Sorg, at han
for en Tid blev husvild, idet Degneboligen brandte. Om
dette noterer Praesten i Kirkebogen: 1779, Natten mel-
lem 29. og 30. Januar Kl. 11 Slet, breendte Degneboligen
i Lundby rent af.“ Det var ved denne Lejlighed, at Breg-
ninge Sogns Kirkebog brandte, idet den netop uheldigvis
i det Qjeblik var hos Degnen. Den omfattede Tiden fra
1733 til 1773, saa Bregninge Sogns biografiske Data i
disse 40 Aar desvaerre for starste Delen er gaaet ind i
Glemselens Morke.

Dreper havde i flere Aar overladt Skoleholderger-
ningen til ,den haderlige Mand“

Corfits Juel,

og denne bliver nu ved hans Ded ogsaa Degn i Landet
Sogn. Muligvis er han paa en eller anden Maade i Slegt
med @ens besiddende Jueler; det er jo ikke utaenkeligt,
at han kan have varet et mislykket Sideskud, der paa
denne Maade er kommen i Vej her, saa meget mere, som
det var Stamhusbesidderen, der havde Kaldsret til Degne-
embederne, men det faar staa hen. [ Collatsen kaldes han
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y,den haderlige Mand“, men efter Folkemunde at demme
var han en meget uspmpatetisk Person, gerrig, egoistisk,
herskespg, en Mand uden Hjerte. Hans Hustru og Sen
kunde nappe faa det nedvendige til Livets Ophold hos
ham, hvorfor de nedtes til at rapse fra ham, snart en Fir-
skilling, snart en Mark, ja, de drev det til sidst saa vidt,
at de en skenne Dag tog hele hans Pengeskrin og gravede
det ned ude i Haven, hvor Husets senere Ejermsend dog
forgaeves har segt efter Skatten.

Saa meget af Sagnet, er jeg tilbejelig til at tro, nok
kan stemme temmelig nar overens med Virkeligheden,
men nu Resten. *

Degnen svor i sit stille Sind Havn over Reaverne,
og en Dag, da Bymandene havde veret samlede i Skolen
for at drofte Byens Bedste og var naaet et Stykke op
ad Gaden, lukkede han Konen inde og stak Ild paa Huset.
Hun slap dog ud, og Monser Juel fik sin velfortjente
Straf.

Skent en Mand af den Karakter vel nok ikke tog
det saa noje med Midlerne, naar han blot naaede sit
Maal; Havn, saa er denne Slutning dog temmelig usand-
synlig; da skulde nemlig Degneboligen vaere brandt to
Gange, hvad jeg aldrig har hert, og Corfits juel kunde
da ikke have vazret Degn til 1806, hvad han faktisk var.
Det er vist hans gode Sogneberns Fantasi, der er rendt
af med dem.

Efter Branden 1779 blev Skolen eller Degneboligen,
som den endnu Kaldtes, atter opbygget, og indtil 1791
havde Degnen Bolig her. Ved at betragte den endnu
staaende gamle Bygnings Dimensioner kan man straks se,
at det i sin Tid ikke har varet noget almindeligt Bonde-
hus.
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Imidlertid var Jorderne blevne udskiftede, og Skolen
i Strammelse, hvorom mere siden, var bleven flpttet ud
ved Vornas Skov. For da at dele Sognet mere ligeligt
over blev Lundby Skole flpttet om midt imellem Lundby
og Strammelse, og indtil 1863 herte hele Strammelse til
Lundby Skoledistrikt eller Landet, som Skolen fra nu af
kaldes.

Lundby Skole — opfert 1779.

I den ny Skole boede Degnen Juel til 1806, da han
dede i den hgje Alder af 82 Aar, saa han har allerede
veret en xldre M®nd, da han blev Degn her. Ved sin
Tiltreedelse af Embedet bestemtes i hans Collats, at han
skulde udrede 3 Rdl. til Odense Skole, nemlig Halvdelen
af, hvad der hidtil var bleven betalt, den anden Halvdel
skulde udredes af den nye Degn i Bregninge, der nu
igen fra 1783 havde faaet sin egen Degn. Enkepen-
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sionen skulde de ogsaa veare felles om og pde hver 4
Rdl. 1 Mk.

Corfits Juels Sen, der hed Frederik Juel, skal have
henlevet sine @ldre Dage i Vemmenas Fzrgegaard som
Ragter.

Nu blev davaerende Skoleholder i Seby, Mons.

Friderich lohan Berg,

Degn i Landet. Collats af 28. Febr. 1807. Han havde
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