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Hundested aabnet for offentlig Drift. Udadtil kunde det jo

ikke betragtes som nogen Hovedbegivenhed, at en lille Jern-
bane paa 13,3 km toges i Brug, men for Oplandet — hele Halsnas —
var det Indledningen til en ny Epoke, som alle paa Egnen havde set
hen til med store Forventninger.

Halsnas havde i en Aarraekke folt sig uden for Udviklingen, for
selv om man havde haft Jernbanen Frederiksvaerk-Hillerod siden
1897, til hvilken man havde ydet vasentlig Tilskud, savnede man den
direkte Forbindelse — Korsel med Fisk paa smaa Faerdselsvogne
med Hesteforspand fra Hundested til Frederiksvaerk ad Landevejen
var besvearligt, naar Fiskeriet var godt, og for Landbrugsprodukter
og for Landbrugets Fornedenheder af Foderstoffer m. v. var Forhol-
dene tilsvarende.

Arbejdet paa at faa Banen havde strakt sig over mange Aar, og
Bolgerne havde her som saa mange andre Steder til Tider gaaet haijt,
Striden stod mellem et Sydparti og et Nordparti, der trods det, at
Halsnaes er ret smal i Nord-Sydretning og har Landevejen liggende
i den sydlige Del, forte en voldsom Kamp paa mange Moder om Be-
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liggenheden — og hertil kom et vist Konkurrenceforhold mellem
Hundested og Lynas, der begge vilde have Banens Endepunkt. For-
fatteren Carl Ewald boede paa den Tid nogle Sommere i Hundested,
og har paa en morsom Maade skildret Forholdene i en lille Bog:
«Ferie i Maageleje», — der blev sagt, at han efter Udgivelsen ikke
mere turde komme paa Egnen.

Sjeelen i Kampen for Banen var Forsteleerer Rud. Jens en, Hun-
dested, der som Medlem af Sogneraadet og mangeaarig Formand for
Hundested Havnebestyrelse har gjort et stort Arbejde for hele Egnen
— ikke mindst for Hundested Havn, idet det skyldes hans energiske
Arbejde, at Havnen fik sine Udvidelser, — og hans Virke spores paa
mange Omraader i Hundested, men dette er, som Kipling siger, en
anden Historie, som forhaabentlig vil blive skrevet ved anden pas-
sende Lejlighed. Her skal fremhaves Larer Jensens Arbejde for
Banen. Han fik gamle Entreprenor, Ingenior Seren Winkel til at
udarbejde forelebig Projekt til Baneanlaget, der blev optaget paa
Jernbaneloven af 1908, og Rejsningen af Penge kunde begynde. —
Statens Bidrag var fastsat til 2/5 af Aktiekapitalen, der var anslaaet
til ca. 650,000 Kr. Meningen var, at Banen skulde drives som en Fort-
saettelse af Hillerod-Frederiksvaerk Banen, men under Arbejdet duk-
kede Forslaget om at forlange Slangerupbanen til Frederiksvark op,
og lade denne Bane drive den nye Strakning. Dette Tilbud blev
baade betegnet som en Kap i Hjulet og som en fremstrakt Haand og
udloste en voldsom Kampagne for og imod, men Tilbudet satte Fart
i Arbejdet og bevirkede, at den gamle Bane gav Tilbud om Indskud
af en vasentlig Del af Anlaegskapitalen samt — ikke af mindst Betyd-
ning — at ville forpagte Banen og drive den med sit eget Materiel.
Trods Slangerupbanens stigende Tilbud besluttedes det dog, at man
modtog Samarbejdet med Frederiksvaerkbanen, og Udviklingen har
vist, at Laerer Jens en havde Ret i, at det var bedre, at man endte
paa Kebenhavns Hovedbanegaard end paa Slangerupbanens Station
i Lersoen. — Leerer J e n s e n udtalte, da han som Formand for Bevil-
lingshaverne den 28. Juli 1914 med syv Slag slog den foerste Udstik-
ningspel ned, at der i 7 Aar var arbejdet paa Planen, og nu saa
Halsnas med Glade og Forventning Banen realiseret, forhaabentlig
i Lebet af et Par Aar.

Koncessionen blev udstedt d. 10. Juli 1914, og Bevillingshaverne
var folgende 11:

Amtsraadsmedlem, forhenv. Moller L. Ped er s e n, Skaevinge,
Amtsraadsmedlem, Forpagter E. Langermann, Faurholm,
Byraadsmedlem, Kebmand W. C. Le win sk y, Hillered,
Sogneraadsmedlem, Fisker Chr. Pedersen, Hundested,

Danskernes Historie



Farsteleerer Rud. Jensen Birkedommer E. B. Larsen Sogneraadsmdl. Chr. Pedersen

Sogneraadsmedlem, Gaardmand Carl Jgrgensen, Tollerup,

Borgmester og Byfoged E. B. L ar s e n, Frederiksveerk,

Medlem af Hundested Havnebestyrelse, Kgbm. W. Brammer,

Hundested,

Forsteleerer Rud. Jensen, Hundested,

Gaardmand R. J. O 1 s e n, Evetofte,

Gaardmand Jens Jensen, Gallebjerggaard,

Farstelerer Christiansen, Melby.

Af disse dannede 5 Forretningsudvalget, nemlig:

Forsteleerer Rud. Jensen, Amtsraadsmedlem, Gaardejer R. J.
Olsen, Birkedommer E. B. Larsen (Broder til Ingenigr Poul Lar-
sen, F. L. Smidth), Gaardejer Carl Jgrgensen, Tollerup, og Kgb-
mand Will. Brammerr.

Som ledende Ingenigrer var antaget to unge Ingenigrer: Petrus
Winkel Sgn af Entreprengren, og Ingenigr C. Kuhlman, der da
var ansat ved Statens tekniske Tilsyn med Privatbaner.

Udstikningen foretoges i Sommeren 1914, og Projektet gjordes i
Lobet af Efteraaret feerdigt til Udbydelse. Imidlertid var VVerdenskri-
gen udbrudt i Slutningen af Juli 1914, og dette fremkaldte naturligt
en Del Betenkeligheder og Overvejelser, om man burde stille An-
leeget i Bero. Man besluttede dog at fortseette, og Forholdene udvik-
lede sig mod Forventning i gunstig Retning for Anleeget — saaledes
blev Skinner paa Grund af faldende Kurs paa tyske Mark 10,000 K.
billigere end ved Kontraktafslutningen beregnet. En Vanskelighed
opstod ved Udstikningen, idet et Krav fra Krudtvaerket om at leegge
Banen 250 m fra Krudtveerkets Graense var bleven overset i sin Tid.
Kravet hvilede paa Beregninger over, hvor kraftig en Eksplosion
vilde virke paa et forbikgrende Tog. Banen maatte derfor fgres ud
over en Vig af Fjorden ved Frederiksvaerk, og stedkendte Folk
spaaede store Vanskeligheder ved blgd Bund, hvad der heldigvis
viste sig at veere urigtigt, idet Bunden var dejlig fast Strandsand, saa
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Redakter Carl Jgrgensen Gaardejer R. J. Olsen

at Entreprengren for Jordarbejdet kunde lsegge sit Arbejdsspor lige
ud i Vandet paa Sandet og tippe Fylden af.

Besigtigelses- og Ekspropriationskommissionen foretog Besig-
tigelse af den udstukne Linie d. 7. — 8. Januar 1915 under vanskelige
Forhold, da det nemlig blev Snestorm. Man var temmelig &ngstelig
for, at Kommissionen skulde give op, saa Anlaeget forsinkedes, men
Ingenigrerne forsikrede, at det skulde nok gaa, naar blot hele Arran-
gementet klappede, — og det lykkedes ved at have tilstreekkeligt
med Reservebiler og andre Kagretgjer til Hjeelp for fastkarte Biler og
ved rettidige Optoninger af forfrosne Deltagere. Ingenigr Winke !
sgrgede saaledes for Varmedunk i Sengene paa Hotel »Frederiks-
veerk«, og for at formilde Kommissionens streenge Herrer blev et
Eksemplar af hver enkelts seedvanlige Morgenavis leveret Kl. 8,00, —
alligevel var der Strabadser nok, saaledes forsvandt Direktar
Helwe g, Tilsynet, ssmmen med Ingenigr Kuhlmanien snedakt
dyb Grgft med Papirer og Planer, og det var et haardt Job i Sne-
storm at staa paa aaben Mark og hgre Foredrag om, at Banen skulde
ende i Lynas eller i al Fald midt mellem Lynaes og Hundested. Sidst-
nevnte lde skar Kommissarius udmeerket igennem ved at erkleere,
at Loven anfgrte en Bane til Hundested, og derfor maatte Banen ende
der. Fra Besigtigelsesprotokollen kan citeres:

«Tilstede vare Kommissarius ved Anlaeg af Jernbaner paa QJerne,
Kammerherre C. Lerche, af de af Ministeriet for offentlige Arbej-
der udnaevnte Medlemmer Godsforvalter S. Berthelsen, Hgng,
medens Etatsraad J. Hammerich, Vordingborg, havde meldt For-
fald, samt de af Frederiksborg Amtsraad valgte Medlemmer, Pro-
prieteer Smith, Nyrupgaard, og Branddirektgr Skeel, Fredens-
borg.

Endvidere var mgdt den ledende Landinspektar, Etatsraad P.
Bentzon, Statens tekniske Tilsynsfarende med Privatbaneanlag,
Ingenigr Helw e g tilligemed Ingenigr C. V. Jensen, samt for Ge-
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Hundested Havn

neralstaben, Kaptajn af Generalstaben A. P. V. Andersen og Pre-
mierlgjtnant af Generalstaben Stur mer. For Harens Krudtveerk
mgdte Kaptajn Hoffmann.

For Bevillingshaverne mgdte Leerer Jensen, Kikhavn, Borgme-
ster Larsen, Frederiksvark, Kgbmand B ramm e r, Hundested, og
Gaardejer, Sogneraadsformand Olsen, Evetofte, samt for Direktio-
nen for Hillergd-Frederiksvaerk Banen Konsulent Saxtorp h.

Driftsbestyrer, Ingenigr Kuh!1man og Ingenigr P. Winke1l der
havde udstukket Linien, vare ligeledes mgdte.

De delegerede for Frederiksvaerk Kgbstad, Melby og Thorup
Sogne tiltraadte Kommissionen.

Protokollen fartes af Kommissionens fungerende Sekretar, cand.
juris Wahl (nuveerende Kommissarius).»

Da den tidligere Driftsbestyrer ved Frederiksveaerkbanen, Oberst-
lgjtnant Rasmussen, havde sggt sin Afsked fra 1. Januar 1915, havde
denne Bane antaget som ny Driftsbestyrer den ene af Baneanlaegets
Ingenigrer — nemlig Kuhlman, idet daveerende Formand for Ba-
nens Direktion udtalte den treeffende Bemearkning: »Saa kan han da
ikke blive uenig med sig selv i de mange Spgrgsmaal, der kommer
om Samarbejdet«.

Jordarbejdet og Anbringelsen af Overbygningen blev udbudt
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ved Licitation i Juni 1915, og lavestbydende blev det unge Ingenior-
fimaReimannogEngquist.

Den 15, 16., 17. Juli 1915 fandt Ekspropriationen Sted, begunstiget
af det skonneste Sommervejr, hvorfor Forretningerne gik let fra
Haanden.

Fra Protokollen anfores folgende:

»Tilstede vare Kommissarius ved Anlaget af Jernbaner paa
Qerne, Kammerherre C. L er ch e, de af Ministeriet for offentlige Ar-
bejder udnavnte Medlemmer af Kommissionen, Etatsraad J. H am-
merich og Godstorvalter S. Berthelsen, samt de af Frederiks-
borg Amtsraad valgte Medlemmer, Branddirektor Skeel og Pro-
prieteer Smith.

Endvidere var medt for Statens tekniske Tilsyn med Privatbane-
anlaeg Ingenior C. V. Jensen (nuvarende Direkter ved Tilsynet
med Privatbanerne), for den ledende Landinspektor, Etatsraad P.
Bentzon, der havde meldt Forfald, Landinspektor O. Budtz, for
Hearens Krudtvaerk Kaptajn Hoffm ann, for Amtsvejvaesenet Vej-
assistent Jergensen, for Hilleroad-Frederiksveerk Banen Konsu-
lent Saxtorph samt for Bevillingshaverne Birkedommer Larsen,
Forste-Lerer Rud. Jensen, Kebmand Bramm er og Sogneraads-
formand Olsen tilligemed Driftsbestyrer Kuhlman og Ingenier
Winkel

For Entreprenorerne modte Ingenior Reimann.

De for Frederiksvaerk Kebstad og Melby Sogn Delegerede til-
traadte Kommissionen.

Protokollen fortes af Kommissionens Sekretaer, Fuldmagtig C.
Saxild (nuverende Amtmand i Holbak).«

Nogle Lodsejere var naturligvis ikke tilfredse med Tilbudene og
henvistes til Taksation, og herom er den pudsige lille Historie, som
Birkedommer Larsen igvrigt fikst fremdrog i en Tale for Kommis-
sarjus ved Aabningen at Banen: Nogle af de misfornejede Lodsejere
sad efter Forretningen paa Thorup Kro og sogte at drukne Argrel-
serne. En af dem, der havde faaet lidt rigeligt af de vaade Varer, ud-
talte sig noget haanligt om «ham den Kanarius» — og da en anden
gjorde opmarksom paa, at han hed Kommissarius, svarede den for-
ste: «Jeg er sku lige glad, enten han hedder Kanarius eller Drome-
darius, — han er lige saa stor en Sk . . .. urk som Praesten i Melby».
Manden havde noget udestaaende med samme Prast, og han brugte
egentlig et lidt mere vulgeert Udtryk.

Som Arkitekter for Stationsbygningerne blev af Bevillingshaver-
ne antagne Arkitekterne Preisler (senere en Tid Formand for
Arkitektforeningen) og Ambt (Sen af Generaldirektoren). De pro-
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Festtoget d. 21. December 1916 i Frederiksvaerk

jekterede meget smukke og praktiske Stationsbygninger, der blev
billige i aarlig Vedligeholdelse, men nogle raillerede over, at de som
Model havde brugt den gamle Accisebod paa Amager — «hvad skal
den herud paa Halsnas for«. Imidlertid viste det sig, at Bygningerne
kom til at staa glimrende til Egnen og Landskabet — saavel de to
mindre Stationer ved Melby og Thorup som den stgrre Hundested og
Trinbreetspavillonerne i @sterbjeerg og Vibehus.

Ved Navngivningen af Stationerne opstod for Resten flere smaa
pudsige Vanskeligheder: Jsterbjaerg Trinbreet ligger ved Tgmmerup
By, men Navnet var jo allerede brugt paa Amagerbanen og lignede
for meget Tommerup paa Fyn. Byen Thorup skulde gerne have givet

Kendte Festdeltagere 1916

9
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Stationen Navn, men Navnet var i Forvejen givet til en Station paa
Thisted-Fjerritslev Banen, og da anden Stavemaade ej heller gik an,
foresloges forskellige Navne, — man blev til sidst staaende ved
»Dyssekilde«, fordi den naermeste Gaard i Thorup hed saaledes, og
selv om det ikke tilfredsstillede Beboerne, foretrak man det dog for
Etatsraad Bentzons mere spegende Forslag »Kyssedille«. Trin-
breaettet neermest Hundested foresloges Lynas, men det vakte Mis-
hag, da det ikke laa ved Lynas og ikke blev Station; vistnok Laerer
Jensen foreslog Vibehus, da der skulde have ligget en Ejendom
af det Navn i Naerheden, og Forslaget fandt almindelig Tilslutning
som et rigtig »pasent« Navn, — alligevel vakte det Misstemning, idet
en Mand Dagen efter ringede Ingenier Kuhlm an op og var meget
vred over, at man — som han troede — gjorde Nar af en ner Slagt-
ning, som havde haft @genavnet »Vibe-Peter« — ja, det er ikke let
at gore alle tilpas.

Jernbaneanlaget gik nu stet og rolig sin Gang til ud paa Som-
meren 1916, da Anlagsentreprenorerne kom i Vanskeligheder —
navnlig fordi den paatankte Grusgrav mellem Melby og Frederiks-
veark viste sig ubrugelig. Efter lange og ret besvarlige Forhandlin-
ger, hvori ogsaa deltog daveerende Minister Hassing-Jergen-
s en og Formanden for Entreprenerforeningen, Ingenier Werner,
blev der truffen den Ordning, at Ingenier Einar Jergensen
(senere Neastformand i Arbejdsgiverforeningen) overtog Fuldferel-
sen af Anlaeget. Sagen sinkede Banens Aabning, som man havde
haabet skulde falde i Sommeren 1916, og det var en uheldig Tid i
Efteraaret at ballastere og justere Sporet, selv om Vejret var mildt og
uden searlig megen Regn.

Hen i December ne&rmede Banen sig saa Ferdiggerelsen, og der
blev lagt stor Vagt paa at faa den aabnet inden Julen. Den Gang
kunde man ikke taenke sig at aabne en saadan Banestrakning uden
en storre Fest — det overvejedes endog at invitere Kongen, men
efter en Underhaandsforespergsel blev det opgivet. Festen skulde
staa paa den nyopferte Hundested Kro, hvor det kendte Agtepar
Hans og Caroline Mathiesen residerede (senere kendt fra
Frederiksveerk Hotel, hvor Revyforfatterne altid holdt til, naar Re-
vyerne skulde skrives). Listen over de indbudne blev la&ngere og
leengere, saa Pladsforholdene fordrede Nedskering.

Den 21. December om Eftermiddagen leb saa det pyntede Aab-
ningstog over Stra&kningen med Gaster og Bevillingshavere under
Jubel paa alle Stationer og Tale af Kommissarius paa Hundested
Station, hvormed Banen blev erklearet for skikket til offentlig Drift fra
naste Dag. Der hidsattes her et Optryk af Programmet, Fortegnelse

10

Danskernes Historie



Sommersgndag paa Hundested Station

over Deltagerne — samt af Menuen — den sidste virker nu helt
overvaeldende, men en Jernbaneindvielse var for 25 Aar siden en
stor Fest. Talernes Antal ved Middagen var legio, og Rakkefalgen
ordnedes af Ingenigr Winkel der fungerede som en Art Magi-
ster bibendi for Lerer Jensen. Frederiksborg Amts daveerende
Amtmand, der var en meget sparsommelig Mand, fandt at Festen var
for flot, og udtalte i sin Tale, at han personligt mente, at Halsnaes godt
kunde have klaret sig i nogen Tid endnu med Postdiligencen, hvad
der vakte Protester. En af de sidste Taler holdtes af Ingenigr Win k e |
for Frederiksveaerksbanens Formand, Birkedommer N e um ann, der
faderligt var traadt til med Hjelp, da det kneb med at faa Gang i
Anleget. Da Winkel bensevnede Neumann som Banens Fader,
svarede han ganske kvikt paa Tilraab om, hvem Moderen var: »Det
er Halsnas frugtbare Jord«. Benavnelsen var nu lidt urigtig, for den,
der fortjener at kaldes baade ved Fader- og Modernavnet for Banen,
var Leerer Rud. Jensen, hvis Energi og Dygtighed det i farste
Reekke skyldtes, at Banen blev gennemfgrt. Som Formand for Bevil-
lingshaverne ledede han de talrige Mgder saavel under som efter
Anlaeget, og det var med Rette, at Birkedommer Larsen engang
fremhaevede, at det skyldtes Larer Jensens rolige Venlighed,
at der aldrig fremkom nogen Divergens, der gav Mislyd i Forhand-
lingerne, — kun en Ting protesterede de gvrige Medlemmer af For-
retningsudvalget og Bestyrelsen imod, det var, naar Laerer Jensen
begyndte at forklare Anlaegets indviklede Renteopggrelse med Sta-
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Amfsraadsmdl. N. H. Nielsen Gasvaerksbestyrer Nielsen Fiskekontrollgr J. Frederiksen

ten efter en Metode, som nuveerende Direktgr C. V. Jensen ved
Tilsynet med Privatbaner havde faaet godkendt i Ministerierne og
lert Lerer Jensen. Den kaldtes spggende »de to Jenseners Meto-
de«, og den var lidt indviklet at forstaa, men Resultatet var glim-
rende, fordi det herved lykkedes at afslutte Baneregnskabet kun faa
Aar efter Aabningen, hvilket vistnok er ganske enestaaende for et
Baneanleg.

Fra Aabningsdagen traadte Banens nye Bestyrelse i Virksomhed
og indvalgt blev fglgende 5 af Bevillingshaverne:

Valgt af Staten:
Forsteleerer Rud. Jensen, Hundested,
Gaardejer Carl Jgrgensen, Tollerup.

Valgt af Amtet:
Gaardejer R. J. Olsen, Evetofte.

Valgt af Frederiksveerkbanen og de private Bidragydere:
Birkedommer E. B. Larsen, Frederiksveerk.

Valgt af Melby og Thorup Kommuner samt Hundested Havn:
Fisker Chr. Pedersen, Hundested.

| Henhold til Forpagtningsoverenskomsten med Frederiksveerk-
banen indtraadte 2 af Medlemmerne tillige i denne Banes Bestyrelse,
nemlig Rud. Jensen og R. J. Olsen. | samtlige 25 Aar har de tre
farstneevnte siddet i Banens Bestyrelse, — efter Birkedommer Lar-
sens Dgd i 1932 indtraadte fra Frederiksveerkbanens Bestyrelse
Amtsraadsmedlem N. H. Nielsen, Skavinge, medens Fisker Chr.
Pedersen for nogle Aar siden aflgstes af daveerende Formand for
Thorup Sogneraad, Gasverksbestyrer Nielsen, Hundested, idet
Sogneraadet havde vedtaget, at den til enhver Tid fungerende For-
mand for Sogneraadet skulde indveelges i Banens Bestyrelse, — der-
for er nu det femte Medlem Fiskerikontroller JorgenFrederik-
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s e n indtraadt. Reprasentationen i Frederiksveerkbanens Bestyrelse
er uforandret i de 25 Aar.

I Henhold til Overenskomsten mellem Banerne forpagtede Frede-
riksveerkbanen Hundestedbanens Drift, der opretholdes med forst-
navnte Banes rullende Materiel, og der svares en aarlig Afgift paa
fast 1 pCt. af Hundestedbanens Aktiekapital, hvortil kommer en vis
Procentdel af det samlede aarlige Driftsoverskud. Foruden denne
Ydelse oppebarer Hundestedbanen selve Indtagten af Jernbane-
skylden og Renter af egen opsparet Kapital. Overenskomsten er ikke
bleven &ndret i de forlebne Aar, uagtet der findes Klausuler, hvor-
efter Banerne hver paa sin Side kan krave Revision; Hundestedba-
nen, naar Frederiksveerkbanen har haft serlig stort Overskud i 2
Aar, og Frederiksvaerkbanen, naar dens Overskud i 2 Aar er gaaet
ned under en vis Granse. Intet kan vel bedre belyse det gode og for-
dragelige Forhold, der har hersket Banerne imellem, end denne Sta-
bilitet i Overenskomsten, idet der har veret Aar i den forlebne Tid,
hvor Kravene kunde vare rejst enten fra den ene eller den anden
Side. Havde Frederiksveerkbanen Vanskelighed ved at udrede For-
pagtningsafgiften, gik Hundestedbanen villigt ind paa at tage en
Andel i en nyanskaffet Motorvogn i Stedet — dette er sket i 3 Aar.
Paa den anden Side har Hundestedbanen gentagne Gange af sin
opsparede Kapital ydet Tilskud til Nyanleeg og Udvidelser, ogsaa
uden for Kontraktens Bestemmelser.

En Skildring af Driftsaarene fra 22. December 1916 til nu vil paa
mange Punkter blive en Beskrivelse af den samlede Banes Drift, og
derfor skal der her kun fremfores de Ting, som i serlig Grad kan
siges at berore Hundestedbanen.

Straks efter Banens Aabning i 1916 begyndte en streeng og ved-
varende Vinter, saa det nyjusterede Spor narmest blev forferdeligt
at kore paa, — og hertil kom i Februar 1917 den udvidede tyske
Undervandsbaadsblokade, der bragte Vanskeligheder ved Kulfor-
syningen og steerkt stigende Priser paa alle Fornedenheder. Det
forste Halvaar er en Tid, som Banens nuvaerende Driftsbestyrer tan-
ker tilbage paa med en vis Gysen. Krigen satte dybe Spor i Banens
Drift — ikke blot under selve Krigen, men i flere Aar efter, dog Ba-
nens Betydning for Egnen blev eklatant paavist i Efteraaret 1918, hvor
den store Sildefangst indtraf. Fiskerne havde meget lidt Olie til Baa-
dene og maatte spare. Nu var Silden saa elskveerdig at staa i Stimer
nasten ind til Hundested Havnemole, saa Baadene kun behovede at
sejle et kort Stykke ud for at kunne komme fuldlastede hjem. Fra 3.
til 6. September 1918 befordredes med Banen 131 Vognladninger Sild
— og Vagten af Silden gik i disse Dage op til 1.000.000 kg. Efter en
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Hundested Station

4—5 Dages Forlgb karte Togene i Staa, fordi det nedsivede Sildevand
gjorde Skinnerne fedtede — farst nogle Regnbyger hjalp herpaa, —
men det store Fiske havde veeret umuliggjort uden Banen.

Omtrent samtidig med Banens Aabning kom Motorbaadsruten
Hundested-Rgrvig i Gang, og denne Rute har gennem Aarene betydet
meget for Banen ved dens ret betydelige Sommertrafik til hele Ror-
vigegnen. Ruten er senere moderniseret med et stagrre Skib i 1927 ef-
ter en voldsom Strid, hvor et konkurrerende Selskab aabnede en
Rute paa samme Linie og drev den en Sommer ikke uden mange
Gnidninger, der dog altsammen udlgstes i Forsoning og med Ophege-
velse af denne meningslgse Kappestrid, der kun kunde fare til gen-
sidig Ddelaeggelse.

| de farste Aar efter Banens Aabning blev der arbejdet paa den

Dyssekilde Station Vibehus Trinbrcedt
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Hundested Havn

store Udvidelse af Hundested Havn, der skulde danne Basis for Op-
rettelsen af den laenge gnskede Rute Hundested-Grenaa. Fgrst maatte
dog Banen udvides med en Havnebane og Bro ud til @-Havnen, ellers
kunde Ruten ikke blive rigtig god. Det lykkedes at faa tegnet ny Ka-
pital til Bro og Spor, og Arbejdet udfgrtes i Sommeren 1923. Herved
kunde Skibsladninger tages over Havnen til Viderebefordring med
Banen — og alt var parat til Grenaarutens Modtagelse. Der skulde
imidlertid gaa en Aarraekke, inden dette nordsjeellandske store Haab
gik i Opfyldelse, og uheldigvis startede et foretagsomt Selskab alle-

Lynees Kirke
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Havnebroen i Hundested

rede under Krigen i 1918 denne Rute med et meget sgrgeligt Resultat
— hele Kapitalen tabtes, og Sporene skreemte i mange Aar — men
Ruten var etableret, far Forholdene paa begge Sider var egnede der-
til. Det skulde blive Rutebilfolkene, der som Sjelen i Foretagendet
realiserede Planen i 1933 — rigtignok med vel megen Reklame som
Konkurrence til D. S. B.s Forbindelser med Jylland — ja, ondskabs-
fulde Tunger naevnede endog, at Ruten var startet for de mange
Penge, som D. S. B. gav ved Opkgb af Bilruter. — Kapitalen blev
rejst, og Ruten har i de forlgbne Aar bragt Banen betydelig Trafik,
selv om den jo ogsaa tog en Mangde Person- og Lastbiler over. Ba-
nen har arbejdet i god Forstaaelse med Ruten, og det er kun bekla-

Parti fra Kikhavn
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Breending ved Hundested Havn

geligt, at den nuvarende Krig har bevirket dens midlertidige Stands-
ning p. G. a. de knappe Brandselsoliebeholdninger. Der vilde i Jje-
blikket, selv med den delvis standsede Biltrafik, veere god Brug for
Ruten til Jylland.

| Aarenes Lgb har Banen bevirket en stor Stigning i Sommerbebo-
elsen langs hele Nordkysten fra Liseleje over Ngdebo Huse - Kikhavn
til Hundested og Lynzs, idet der er bygget i hundredevis af Sommer-
huse, og Pensionater er oprettet. Hundested og Lynas Byer er snart
sammenbyggede, og Tusinder af Feriegsester kommer hvert Aar til
Egnen og laegger mange Penge herude, hvortil kommer Kommuner-
nes Skatteindteegter.

Fiskerbaade staar ud fra Hundested
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Knud Rasmussens Hus og Mindeuarden

| 25 Aars Perioden har det naturligvis ikke manglet paa Proble-
mer og Vanskeligheder i Driften, men dette oplyses maaske bedst
ved at citere et Stykke fra det Jubileeumsskrift, som Banens Driftsbe-
styrer skrev ved Frederiksveerkbanens Jubileeum 31. Maj 1922:

»Skal Banerne kunne opretholdes, bliver det sikkert ngdvendigt
at slaa ind paa nye og billigere Driftsformer. For Persontrafikkens
Vedkommende ved hyppigere, bekvemt liggende, rene Persontog,
der ikke rangerer, og her kommer Spgrgsmaalet om Anskaffelse af
Motorvogne frem: kan det lykkes at fremstille en driftsikker, bekvem
Motorvogn med Plads til 40—50 Mennesker, vil Driften kunne ggres
hurtig og billig, forudsat at Reparationsomkostninger ikke bliver be-
tydelige. Denne Sag undersgges for Tiden meget indgaaende, men
man maa ikke veere blind for, at man endnu befinder sig paa For-
sggsstadiet.

Godstrafikken maa stadig besgrges ved Damplokomotiver, men i
rene Godstog, og Konkurrencen med Bilerne bgr optages paa den
Maade, at Banerne selv knytter Bilerne til sig ved paa de enkelte
Stationer at besgrge Godset bragt til og hentet hos Publikum. Hver
Station faar sit Opland, som maa »opdyrkes« for Trafik til Banen, og
de, der skal ggre det, maa veere pekunizrt interesserede i at skaffe det
mest mulige. Banerne maa bort fra de mange smaa Stationer med et
Personale, der koster mere, end Trafikken indbringer. Mange Statio-
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ner maa nedleegges som betjente Pladser og omdannes til ubetjente
Holdepladser med Lassespor og Tilknytning til lokal Biltrafik. Sam-
tidig maa man sgge at oprette private Sidespor, hvor som helst der
findes en Virksomhed, som kan knyttes i direkte Sporforbindelse til
Banen.

Et Skridt i denne Retning har Frederiksvaerkbanen allerede gjort,
idet man i snart 2 Aar har lukket de mindre Mellemstationer Sgn- og
Helligdage, hvorfor Billetsalget paa disse Dage foregaar i Toget. Der
skaffes herved de smaa Eenmandsbetjente Stationer den obligatori-
ske ugentlige Fridag, uden at Banen bekoster Aflgsning, hvorved aar-
lig spares ca. 10,000 Kr. Endvidere udbringes en Del af Godset gratis.

Udviklingen vil sikkert medfgre, at disse ovenfor skitserede nye
Driftsformer lidt efter lidt maa indfgres, og fra Ledelsens Side over-
vejer og fglger man Forsggene med Banens Tarv for @je. Her ligger
Fremtidens Opgaver for Banen, samtidig med at man maa sgge at ud-
veksle og forbedre Driftsmateriellet og Sporet til at veere fuldt paa
Hgjde med Tidens Krav«.

De fleste af de der udtalte Tanker er virkelig bleven realiseret.
Banens Drift er bleven motoriseret, saaledes at der allerede for flere
Aar siden kgrtes 80 pCt. af alle Togene med Motorkraft, Godset ud-
kares fra og afhentes til Stationerne af egne Lastbiler, Rutebilen mel-
lem Hundested og Frederiksveerk er overtaget af Banen, Lastbilruten
Hundested-Kgbenhavn ligeledes. Sgndagslukning af Stationerne om

Banens Salonuogn — spggende kaldt ,,Kuhlman-car*
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Gaasemosehuset ved Hundested

Vinteren er indfart, 2 nye Trinbreetter er oprettet, og der er arbejdet
paa Oprettelse af nye Virksomheder i Banens Opland, som man med
mere eller mindre Held har sggt at knytte til Banen, Skibsladninger
med Cement, Tree, Kul, Foderstoffer er det lykkedes at dirigere over
Hundested Hiavn, — men Banen har veret udsat for en haard Kon-
kurrence fra Bilerne — ikke mindst Lastbilerne, der for overhovedet
at eksistere presser Priserne ned til minimalt Niveau, og den «fattige
Bilmand» er der altid mere Tilbgjelighed til at stgtte med Fragt end
»Institutionen Banen, der nok klarer sig«. Stgtten til Bilmanden er ofte
til hans egen Ruin, og de Virksomheder, der bruger ham, vil beteg-
nende nok ikke indlade sig paa Kgrsel med egne Biler til den Pris, de
opnaar hos den »fattige Bilmand«. Landet har i de senere Aar veeret
ganske overtrafikeret, og det er en dyr Nationalgkonomi. Den store
Trafikkommission, som afsluttede sit Arbejde, ligesom den nuvee-
rende Krig begyndte, pegede ogsaa herpaa og fremkom med Forslag
til Nyordninger, men Sagen blev henlagt ved Forholdenes Udvikling.
| Kommissionen blev det fra Privatbaneside fremhavet, om vi i Grun-
den havde Raad til al den Bilkagrsel — endsige udvide den og ned-
leegge Landets Sidebaner, hvilket man fra Bilkredse lidt haanligt af-
viste. Det var derfor for Banerne ret interessant at se Krigen bekrafte
vor Formodning, og nu indser vel nok store Dele af Befolkningen, at
Banerne — selv de mindre — daarligt kan undveeres. Fremtiden vil
vise, hvorledes Udviklingen bliver, men man maa haabe, at Biltrafik-
ken bliver bedre retledet til Gavn for hele Landet og de Verdier, der
staar i Jernbanerne.
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Banens Indtagter har jo p. G. a. Forpagtningskontrakten varet

steerkt svingende med Kon-
junkturerne og ser saaledes

ud for de 25 Aar:

1916—17
1917—18
1918—19
1919—20
1920—21
"1921—22
1922—23
1923—24
1924—25
1925—26
1926—27
1927—28
1928—29
1929—30
1930—31
1931—32
1932—33
1933—34
1934—35
1935—36
1936—37
1937—38
1938—39
1939—40
1940—41

Kr.

Kr

Kr.
Kr.

Kr
Kr
Kr

Kr.
Kr.

Kr

Kr.
Kr.
Kr.
Kr.
Kr.
Kr.
Kr.
Kr.
Kr.
Kr.
Kr.
Kr.
Kr.
Kr.

Kr

1.500,00
. 10.117,27
6.408,13
6.000,00
. 12.940,63
. 19.415,49
. 30.132,35
8.961,78
7.832,00
. 12.816,47
7.832,00

0

0
7.832,00

0
7.832,00
7.832,00
7.832,00
7.832,00
7.832,00
7.832,00
7.832,00
7.832,00
13.633,47
. 34.032,87

Ialt Kr. 242.110,46

Jernbaneskylden har ogsaa
varieret gennem Aarene, som
nedenst. Opstilling viser:

1916—17
1917—18
1918—19
1919—20
1920—21
1921—22
1922—23
1923—24
1924—25
1926—27
1927—28
1928—29
1929—30
1930—31
1931—32
1932—33
1933—34
1934—35
1935—36
1936—37
1937—38
1938—39
1939—40
1940—41

Kr.
Kr.
Kr.
Kr.
Kr.
Kr.
Kr.
Kr.
Kr.
Kr.
Kr.
Kr.
Kr.
Kr.
Kr.
Kr.
Kr.
Kr.
Kr.
Kr.
Kr.
Kr.
Kr.
Kr.

314,82
1.195,41
2.572,23
3.820,89
1.229,12
1.434,34
7.980,96
6.347,89
5.984,74
5.944,58
5.368,97
5.904,85
5.920,60
5.914,04
5.901,95
5.269,53
4.139,92
4.069,28
4.069,29
4.069,29
4.069,29
4.069,29
4.066,83
4.064,37

Ialt Kr. 109.758,02

Hundestedbanen har gennem Aarene ofret en Del paa Udvidelser
og Moderniseringer, saaledes har man af rullende Materiel foruden
de 3 af Anlaget betalte Godsvogne erhvervet 1 Boggiepersonvogn og
3 Andele i en af Frederiksvaerkbanens Motorvogne. Endvidere er der
paa Hundested Station etableret en Jernbanevognvagt, Remiserne er
udvidet, nye Sporanlag er udfert, Sporet ude paa Linien er blevet
forstaerket med de saakaldte Melaunsted. Forpladsen i Hundested og
Toiletterne er moderniseret, man har tilkebt sig Adgangsret til Paral-
lelvejen langs Hundested Stations @stside, opfort Snebalte ved Melby
og sammen med Frederiksvaerkbanen bidraget til Rutebilstationen i
Liseleje, — alt dette har kostet ca. 140,000 Kr. Desuagtet har Banen
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Bakkerne ved Lynas

staaende i sin Afskrivningsfond over 86,000 Kr. og har herudover ud-
laant 22,000 Kr. til Rutebilanskaffelser, medens den egentlige Drifts-
kasse raader over ca. 50,000 Kr., hvorfor Banen nok kan betragtes
som ganske velstaaende; til en kommende Sporfornyelse reekker Ka-
pitalen ikke, men man maa haabe, at denne kan udskydes til bedre
Tider med lavere Skinnepriser.

Der har ofte veeret rejst Spgrgsmaal om, hvormegen Trafik Hun-
destedbanen har tilfgrt Frederiksveerkbanen, og Halsnaesentusiaster
har haevdet, at Frederiksveerkbanen ikke kunde have klaret sig uden
Hundestedbanen. Dette er nu for meget sagt, men sikkert er det, at
Hundestedbanen har medfart en ikke ringe Tilgang af Personer og
Gods, og Frederiksvaerkbanen vilde naeppe have indtaget sin nuvee-
rende gode Position uden den nye Streknings Medvirken. Det er
imidlertid et ulgseligt Spgrgsmaal at opggre eksakt, hvad der af Tra-
fikken skyldes den ene og den anden Part — det er rigtigt, at de to
Banestraekninger har stgttet hinanden broderligt gennem Aarene og
ikke kan undvere hinanden. Derfor er den Sammenslutning mellem
de to Baner i eet Aktieselskab, som der arbejdes paa, en logisk Kon-
sekvens af Forholdet, og Nyordningen skal nok vise sig gavnlig for
Jernbaneforetagendet og dermed for hele Egnen, lige fra Hillergd
over Frederiksveerk til Hundested.
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et er fristende at slutte denne lille Beretning med et Citat fra
D Frederiksbanens ovennaevnte Jubileeumsskrift — idet Citatet pas-

ser godt ogsaa paa Hundestedbanen den Dag i Dag.

«Der kan jo altid findes Ting at kritisere, og en Jernbane er et
taknemligt Objekt at kaste sig over, det ved man, naar man har med
en Bane at ggre: gaar det godt, er det en Selvfglgelighed, gaar det
mindre godt, er det ligesaa selvfglgeligt, at der tages paa Veje over
for Banen. Man faar trgste sig med, at lidt bliver der vel udrettet gen-
nem Aarene, f. Eks. har Hundestedbanen dog veeret med til at bringe
mange Tusinder ud for at hente Sundhed og Styrke i Nordsjellands
friske, skanne Natur«. — En Sommergaest lod sig for et Par Aar siden
inspirere til i et kebenhavnsk Blad at indrykke nedenstaaende Vers
sammen med Fotografiet.

»Hundestedbanen ved Dagens Hald«

Oolen gik lidlig til Hvile,

du graaner det flade Land,

snart (ender et Blaa sine Stjerner
i Aaens glidende Vand.

Og Dagens tusinde Lyde

der bort i en spinkel Klang,

selv Blealen, den kaade, slutter
sin larmende, trodsige Sang

Da lyder med et gennem Aft'nen
Lyde af Jern mod Slaal. . .

Det er Trenet, som hastigt jager
alsted mod Rejsens Maal.

Baalet flammer om Kedlen;

den staalompansrede Hest

farer en Menneskeverden

afsted til Kulturens Fest.

Men Hjulenes rasende Skratten
mod Skinnernes blanke Jern
der lidt efter lidt i Market

og lgber sig spinkel og fjern
Derude suser Kulturen

afsted mod den larmende By
Her blunder igen Naturen

i Markets skaermende Ly.
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5am (ﬂadumgt

Aéan an[ﬂeea en
anden
amr,u'catian

fca en ee ;'Jende.

Og hvorfor ikke slutte med Digteren Kaj Hoffmanns Hyldest til

Hundested:

H vide Huse, rode Tage —

det er Hundested.

O, kom med!

Seet dig ved min Side — kor
gennem Bakkelandet.

Op til Solen, Sandet.

Aabne Kyster, Bleest fra Nord —
det er Isefjord.

Er du ung og fyrig —

kom til Kattegat.

Kom og hils paa Revlens Skum
og den vilde Nat.

Vil du celdes stille,

langt fra Raadhusplads,
Rigsdag og Parnas,

fiernt fra Verdenstelegrammer
om en evig skidden Jammer,
kom saa — o, kom med!

Hvide Huse, rede Tage,

det er Hundested.

Sus og Sang ved Dag og Nat,
det er Kattegat.

24

Danskernes Historie



LS

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

. Bram,

Deltagerne i Aabningsfesten
den 21. December 1916.

Til samtlige Deltagere vil blive udleveret et Emblem med ved-
he&ngende Nummer, svarende til nedenstaaende alfabetiske Forteg-
nelse. Emblemet kan efter Behag bares med eller uden Nummer.

20. Colding, Kontorchef i Ministeriet

Ambt, Arkitekt, Kgbenhavn.

. Andersen, Gaardejer, Melby. Med-

lem af Melby Sogneraad.

. Bang, cand. jur. Assistent i Mini-

steriet for offentlige Arbejder.

. Bergmann, Formand for Banean-

leget, Hundested.

. Bernild, Redaktgr af Nordsj=l-

lands Venstreblad, Hillergd.

. Berthelsen, Godsinspektgr, Hgng.

Medlem af Besigtigelses- og Eks-
propriationskommissionen.

. Bjellekjer Jensen, Direktgr, Hille-

rgd. Medlem af Taksationskom-
missionen.

Redaktgr, Frederiksvaerk.
Medlem af Hillergd—Frederiks-
verk Jernbanes Reprasentantskab

. Brammer, S., Kgbmand, Lynes.

Formand for Lynes Havnelag.
Branning, Stationsforstander,
Hundested.

Bruun, Postmester, Chef for
Pstifternes Postkontor, Kbhvn.
Buchwald, Fuldm=gtig i Ministe-
riet for off. Arbejder.

Budtz, Landinspektgr, Kgbenhavn,
konst. ledende Landinspektgr.
Cassias, Assistent paa Hovedkon-
toret, Hillergd.

Christensen, A., Direktgr, Skevin-
ge. Medlem af Gribskovbanens
Bestyrelse.-

Christensen, C., Overlerer, Frede-
riksveerk. Medlem af Hillergd—
Frederiksveerk Jernbanes Repre-
sentantskab.

Christensen, Direktgr, Helsinge.
Medlem af Helsingebanens Besty-
relse.

Christiansen, Fgrstelerer, Melby.
Bevillingshaver.

Clausen, Toldforvalter, Frederiks-
verk.

for offentlige Arbejder, Kbhvn.

21. Eir, Distriktschef ved Statsbaner-

22,

23.

24.

25.

26.

217.

28.

29.
30.

32.

33.

34.

35.

36.

317.

ne, Kgbenhavn.

Elgstrgm, Ingenigr ved Statens
tekniske Tilsyn, Kgbenhavn.
Eskildsen, Stationsforstander,
Hillergd.

Faartoft, Redaktgr, Grenaa, For-
mand for Udvalget vedr. Grenaa-
Hundested Forbindelsen.
Frederiksen, Fiskeribetjent, Ly-
nes. Medl. af Thorup Sogneraad.
Friis, Kgbmand, Frederiksverk.
Medlem af Frederiksverk Byraad.
Granzow, Lokomotivfgrer, Frede-
riksverk.

Gregersen, Fuldmagtig, Sekreter
hos Ministeren for offentlige Ar-
bejder, Kgbenhavn.

Hansen, Sogneprest, Thorup.
Hansen, Kreditforeningsformand,
Bggesg. Medlem af Taksations-
kommissionen.

Hansen, Murermester, Frederiks-
veerk. Medlem af Taksationskom-
missionen.

Hansen, Redaktgr af Frederiks-
borg Amts Avis, Hillergd.
Hansen, Amtsraadsmedlem, Slan-
gerup. Medlem af Taksationskom-
missionen.

Heegaard, Inspektgr,
verk.

Heilmann, Skovrider, Frederiks-
verk. Medlem af Hillergd—Frede-
riksveerk Jernbanes Reprasentant-
skab.

Helweg, Ingenigr, Statens tekni-
ske Tilsynsfgrende, Kbhvn.

Frederiks-

38. Holm, Skovrider, Esrom. Medlem

39.

af Gribskovbanens Bestyrelse.
Jacobsen, Kgbmand, Gilleleje.
Medlem af Gribskovbanens Be-

styrelse.
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40.

41.

42,
43.
44.

45.

46.

47.

48.

49.

60.

51.

52.

63.

54.

55.

56.

517.

b68.

59.

60.

61.

62.
63.

Jacobaus, Birkedommer, Helsinge.
Medlem af Gribskovbanens Be-
styrelse.

Jensen, Toldforvalter, Hellerup.
Medlem af Hillergd—Frederiks-
veerk Jernbanes Representantskab
Jensen, Fyrbgder, Frederiksvaerk.
Jensen, Konduktgr, Frederiksvaerk
Jensen, Formand ved Baneanle-
get, Frederiksveaerk.

Jensen, Boghandler, Medlem af
Frederiksverk Byraad, Frederiks-
veerk.,

Jensen, Trafikinspektgr ved Stats-
banerne, Kgbenhavn.

Jensen, Ingenigr ved Statens tek-
niske Tilsyn, Kgbenhavn.

Jensen, Tgmrermester, Frerslev,
Bygningsentreprengr.

Jensen, Sognefoged, Ullerup. Med-
lem af det fgrste Udvalg for Fre-
deriksverk-Hundested Jernbane.
Jensen, Fgrstelerer, Hundested.
Bevillingshavernes Formand.
Johansen, Ingenigr hos Entrepre-
ngren, Frederiksvark.

Johansen, A., Lokomotivfgrer,
Frederiksvark.

Johansen, Lokomotivfgrer ved Ba-
neanleget, Frederiksverk.
Jgrgensen, Ingenigr, Anlegs-En-
treprengr, Frederiksverk.

Jgrgensen, Gaardejer, Tollerup.
Bevillingshaver.
Jgrgensen, Parcellist, Melby. Med-

lem af Melby Sogneraad.

Kern, Kontorchef i Generalpostdi-
rektoratet, Kgbenhavn.
Kjergaard, Amtsvejinspektgr,
Hillergd.

Krarup, Kontorchef i Ministeriet
for offentlige Arbejder, Kbhvn.
Kuhlman, Driftsbestyrer, Anlegs-
ingenigr, Hillergd.

Larsen, Birkedommer, Frederiks-
veerk, Medlem af Hillergd—Frede-
riksveerk Jernbanes Direktion og
Bevillingshavernes Nestformand.
Larsen, Konduktgr, Frederiksverk
Larsen, Husmand, Hanehoved.
Medlem af Melby Sogneraad.
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64.

65.

66.

67.

68.
69.

70.

1.

72,

73.

4.

75.
76.

.

78.

79.

80.

81.

82.

83.

84.

85.

86.

87.

Larsen, Fisker, Ngddebo. Medlem
af Thorup Sogneraad.

Lerche, Kommissarius, Kammer-
herre, Kgbenhavn.

Lewinsky, Kgbmand, Hillergd.
Medlem af Hillergd—Frederiks-
veerk Jernbanes Reprasentant-
skab. Bevillingshaver.

Lybye, Dyrlege, Frederiksvaerk.
Medlem af Frederiksverk Byraad.
Melton, Direktgr, Plsted.
Mogensen, Frederiksverk. Medlem
af Frederiksverk Byraad.

Mgiller, Redaktgr af Frederiksborg
Amtstidende, Hillergd.

Neumann, Birkedommer, Hillergd.
Formand for Hillersd—Frederiks-
veerk Jernbanes Direktion.
Nielsson, Ingenigr ved Statens
tekniske Tilsyn, Kgbenhavn.
Nielsen, Grosserer, Kgbenhavn.
Formand for Rgrvigruten.
Nielsen, Stationsforstander, Fre-
deriksverk.

Nielsen, Banemester, Hillergd.
Nielsen, Tgmrer, L. Karlsminde.
Medlem af Thorup Sogneraad.
Nielsen, J., Fisker, Hundested.
Medlem af Thorup Sogneraad.
Nielsen, Husmand, Adserbo. Med-
lem af Melby Sogneraad.
Nielsen, Lods, Hundested. Medlem
af Thorup Sogneraad.

Nielsen, L., Fisker, Hundested.
Medlem af Thorup Sogneraad.
Nielsen, Gaardejer, Laugg. Med-
lem af Helsingebanens Bestyrelse.
Nordsten, Fabrikant, Hillergd.
Medlem af Hillergd—Frederiks-
verk Jernbanes Representantskab
Olsen, Gaardejer, Hanehoved.
Medlem af Hillergd—Frederiks-
veerk Jernbanes Representantskab
Olsen, Amtsraadsmedlem, Evetof-
te. Medlem af Bevillingshavernes
Forretningsudvalg.

Parkov, Oberst, Gjentofte.
Pedersen, Kgbmand, St. Karlsmin-
de. Medlem af Thorup Sogneraad.
Pedersen, Havnefoged, Hunde-
sted.
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88.

89.

90.

91.

92.

93.

94.

95.

96.

97.

98.

99.

100.

101.

102.

103.

104.

105.

Pedersen, Sogneraadsformand for
Thorup Sogneraad, Sverkildstrup.
Pedersen, Landvaesenskommisser.
Medlem af Hillergd—Frederiks-
verk Jernbanes Representantskab
Bevillingshaver, Skevinge.
Pedersen, P. B., Fisker. Medlem
af Hundested Havnelag, Hunde-
sted.

Petersen, T¢gmrermester, Byg-
ningsentreprengr, Skevinge.
Petersen, Chr., Fisker, Hundested.
Bevillingshaver.

Petersen, Generalsekreter for De
danske Statsbaner, Kgbenhavn.
Petersen, Forpagter, Frederiks-
verk. Medlem af Taksationskom-
missionen.

Petersen, Folketingsmand, Over-
retssagfgrer, Kgbenhavn.
Petersen, Treskomager. Medlem
af Frederiksverk Byraad, Frede-
riksvaerk.

Preisler, Arkitekt, Kgbenhavn.
Raben, Banedirektgr, Kgbenhavn.
Raffenberg, Stationsforstander,
Hillergd.

Rambusch, Maskininspektgr, Kg-
benhavn,
Rasmussen,
dested.
Rasmussen, Fisker, Liseleje. Med-
lem af Melby Sogneraad.
Rasmussen, Formand ved Bane-
anleget, Frederiksverk.
Reimann, Ingenigr, Anlegsentre-
prengr.

Saxtorph, Konsulent, Hillergd.
Medlem af Hillergd-Frederiks-
verk Jernbanes Direktion.

Linie-Betjent, Hun-

106.

1017.

108.

109.

110.

111.
112.

113.
114.
115.

116.

117.

118.

119.

120.

121.

122.
123.

Smith, Proprieter, Nyrupgaard.
Medlem af Besigtigelses- og Eks-
propriationskomwmissionen.

Scheel, cand. jur., Assistent i Mi-
nisteriet for offentlige Arbejder.
Schulin, Amtmand, Kammerherre,
Hillergd. Formand for Hillergd—
Frederiksverk Jernbanes Repre-
sentantskab.

Skeel, Branddirektgr, Fredens-
borg. Medlem af Besigtigelses- og
Ekspropriationskommissionen.
Spendrup, Stationsforstander, Hil-
lergd.

Stub, Driftsbestyrer, Hillergd.
Sg¢nder, cand. jur., Assistent i Mi-
nisteriet for offentlige Arbejder.
Sgrensen, Landinspektgr, Hillergd
Sgrensen, Portgr, Frederiksverk.

Thorsen, Postmester, Frederiks-
vaerk.
Tgnnesen, Proprieter, O@bakke-

gaard. Medlem af Taksationskom-
missionen.

Wahl, Assistent, cand. jur., Kom-
missariei-Sekreter, Kbhvn.
Warrer, Kgbmand, Hundested.
Medlem af Udvalget for Grenaa-
Hundested Forbindelsen.

Werner, Ingenigr, Kgbenhavn.
Winkel, P., Ingenigr, Hillergd.
Anl®gsingenigr.

Winther, Kgbmand, Grasted. Med-
lem af Gribskovbanens Bestyrelse.
Zahlmann, Borgmester, Hillergd.
Qllgaard, Fuldmagtig i Ministeri-
et for offentlige Arbejder, Kg-
benhavn.
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ME NN

DEN 21. DECEMBER 1916.

 ———

LEGERET SUPPE

SHERRY - MADEIRA

*

FISKEFILET NORMAND

HOCHHEIMER

*

SKINKE BAYONNE MED GEMYSE

CHATEAU BELAIR

*

ANDESTEG MED COMPOT

CLIQUOT SEC

*

NUCCA PARFAIT

SHERRY

*

CAFFE

LIKOR & COGNAC

*

RUD. PALLESENS BOGTRYKRER!
GUTENBEROHUS - MILLERGD
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