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Forord

Det arbejde, der er resulteret i denne bog, begyndte i 1965, da jeg skulle i
gang med en specialeopgave til embedseksamen. Da jeg ytrede interesse for
kulturhistoriske og historisk-geografiske sager, gjorde professor, dr. phil.
Svend Ellehej mig opmarksom p3, at der i vejene og deres benyttelse var et
emne med mange muligheder, og dette blev bestemmende for mit arbejde
de felgende ar. Det viste sig, at studiet af samferdselen rummede s&@ mange
aspekter og problemer, at emnet langtfra kunne udtemmes med den speciale-
opgave, jeg afleverede i januar 1967.

Foruden professor Ellehgj, som jeg ikke alene ma takke for de ferste im-
pulser til arbejdet, men ogsé for en stadig interesse for dets videre forleb,
er der flere andre, som pa forskellig vis har bidraget til det fardige resultat.
Lektor, mag. art. Niels Finn Christiansen og geolog, mag. scient. Peter Ap-
pel har tdlmodigt transporteret mig omkring i bil, nir terrenforhold eller
gamle veje skulle beses. Cand. mag. Harald Ilsee og adjunkt, cand. mag.
Axel Bolvig har gjort mig opmarksom pa kilder, jeg ellers ikke ville have
varet i stand til at benytte. Med statsgeolog, dr. phil. Sigurd Hansen har jeg
med stort udbytte dreftet grundvandsproblemer i historisk perspektiv. Der
er desuden megen grund til ogsé at takke de ansatte i Det Kongelige Biblio-
teks kort- og billedsamling, hvor jeg gennem &rene har varet en besvarlig
gast med forkarlighed for samlingens storste og mest uhandterlige kort.
Trods afdelingens trange pladsforhold har de ansatte hver gang ydet bered-
villig hjzlp og bidraget til opklaring af dateringsproblemer o. 1.

Det Historiske Institut ved Kebenhavns Universitet har optaget bogen i
sin skriftrekke og derved muliggjort udgivelsen. Jeg takker i den forbindel-
se navnlig instituttets tidligere og nuvarende bestyrer, professor, dr. phil.
Jens Erik Skydsgaard og lektor, dr. phil. Niels Steensgaard for omsorgsfuld
og venlig interesse. En anden af mine kolleger, lektor, cand. mag. Esben
Albrectsen, har energisk varetaget en rakke praktiske goremal i forbindelse
med bogens trykning. Fru Paula Hostrup-Jessen har oversat resumeet til
engelsk, og Statens humanistiske Forskningsrdd har betalt oversattelsen.

En sarlig tak skal rettes til assistent fru Grethe Christensen, Historisk
Institut, som ikke blot har last korrektur pa bogen med sin vanlige omhu,
men ogsa foresldet mange sproglige og typografiske forbedringer.

September 1973.

Alex Wittendorff.
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I
Indledning

Emnet for denne bog er vejene i Danmark i det 16. og ferste halvdel af del
17. &rhundrede. Hensigten er at klarlegge deres tekniske beskaffenhed,
retslige og administrative forhold og de vigtigste sider af deres benyttelse.
Periodens afgrensning hanger sammen med overvejelser vedrerende den
mest hensigtsmassige metode ved sddanne studier, hvilket der senere skal
gores rede for. Med vejenes nare tilknytning til naturgivne og samfunds-
massige faktorer lader en del af de nzvnte forhold sig vanskeligt adskille
fra vejenes topografiske placering og deres funktion som bindeled mellem
bestemte omrader med lokale serprzg eller som dele af sterre ruter med
tilknytning til udlandet, og det vil derfor vare enskeligt at sztte under-
segelsen 1 forbindelse med vejnettet i et bestemt omrade. Hertil er valgt
Sjzlland. Den var meget centralt placeret i det davarende danske rige og
udgjorde et gennemgangsled ikke blot for trafikken mellem de danske
landsdele, men ogsa mellem hovedstaden og det sydlige udland. Det kan pa
forhand formodes, at en undersogelse af Sjzllands vejhistorie vil give et
ikke uvasentligt bidrag til landets trafikforhold i det hele taget i denne
periode, ligesom det kan forventes, at kilderne for Sjzllands vedkommende
flyder sa rigeligt, at et nogenlunde dekkende billede af vejenes forleb kan
opnds. Hertil kommer at det kunne vare snskeligt at supplere og viderefoare
de studier i de jyske vejes topografi, Hugo Matthiessen har gjort i begerne
Harvejen (1930) og Viborg-veje (1933). Bogen falder siledes i to dele, en
almen og en topografisk. Den forste behandler hele landet, s& vidt de en-
kelte emner tillader det, mens der hver gang lokale forhold spiller ind er
hentet eksempler og materiale fra det andet afsnit, hvori der forseges en
rekonstruktion af det sjzllandske vejnet, som det var i perioden. Det skal
imidlertid understreges, at bogens to dele stort set er fremget af en og
samme undersegelse, og at det kun skyldes en nedvendig begrensning, nar
det topografiske afsnit er indskraenket til Sjzlland.

Vedrorende rekonstruktionen af vejnettet skal det bemarkes, at det ikke
er hensigten at finde frem til det fuldstzendige vejnet. Veje af udpraget
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lokal betydning, som kun danner forbindelse mellem landsbyer, mellem
landsbyer og herregérde o. 1., lader sig nzppe fastlegge i storre udstrak-
ning, da de kun sjzldent afspejler sig i kilderne, og selv om sidanne veje
nok i nogle tilfzlde kan have stor topografisk eller retshistorisk interesse,
vil en kortleegning af dem nzppe vare af serlig vardi for en korologisk
undersogelse af de storre linier i samfardselen. Hvad der her skal behand-
les er de veje, ad hvilke trafikken mellem kebstzderne og den udprzgede
fjerntrafik bevaegede sig. Overfartsstederne til de andre landsdele og til
udlandet var de fleste steder i eller i nerheden af kebsteder, men hvor
dette ikke var tilfzldet, er ogsd vejene til sddanne havne sogt inddraget.
Disse storre offentlige veje fremtrader i de samtidige kilder og i den
senere litteratur under forskellige betegnelser, hvoraf de vigtigste skal
nzvnes her. Alfarvej (alvej, adelvej, adelfarvej, adellandevej) er si af-
gjort kildernes mest benyttede udtryk. Det kendes fra Jyske Lov, athzl
vegh, og kan jazvnferes med betegnelser som adelby for moderlandsby
i forhold til udflytterbyen, adelbonde for selvejerbonde o.s. v.! Landevej
var oprindelig en vigtig vej, som brugtes af hele ,landet“, landsdelen, men
i det 16. og 17. &rhundrede synes ordet i de fleste tilfzlde blot at veare
synonymt med alfarvej. Herredsvej betegnede méaske i ®ldre tid en vej,
som forte til herredets tingsted,> men i denne periode bruges ordet nar-
mest om enhver vej, som benyttedes af hele herredet, herunder ogsd som
forbindelsesve;j til kebsteder o. 1. Hervej er den almindelige middelalder-
lige benavnelse for en hovedfardselsire. I Jyske Lov kaldes de storre veje
konings hzrr strathaz, kongens hzrvej, egentlig den vej som af hensyn til
ledingsvasenet skulle sikre forbindelsen mellem landsbyerne. Hzrvej og
alfarvej var identiske.® Kroman og Stig Iuul oversatter hzrvej med ,den
offentlige hovedvej“.* I den her behandlede periode forekommer ordet kun
en enkelt gang, nemlig pd Johannes Mejers kort over Soreg-egnen,® hvor al-
farvejen mellem Sore og Ringsted barer péskriften ,heer-wegh“. Det mé
her erindres, at bade Johannes Mejer og Hans Lauremberg, pa hvis forleg
Mejer byggede med hensyn til dette kort, talte tysk, hvilket i evrigt i hej
grad przger Mejers navnestof. I de rent dansksprogede kilder er ordet helt
trengt ud af alfarvej og dermed beslzgtede ord, men i den senere topo-

1. Den jyske lov, text med overszttelse, kommentar og ordbog ved Peter Skautrup,
1941, s. 212.

2. Ordbog over det danske sprog, 1926.

3. Den jyske lov, s. 180.

4. Danmarks gamle love pA nutidsdansk, ved Erik Kroman under medvirken af Stig Iuul,
II, 1945, s. 159.

5. Norlunds udg. tavle XIII og XIV. Se fig. 21.
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grafiske litteratur har det stemningsmattede ord féet en renzssance og an-
vendes ikke blot som betegnelse for de middelalderlige veje — f. eks. den
jyske harvej — men ogsé i fleng om enhver gammel vej.

Den her behandlede periodes sjzllandske vejnet er enestdende i landets
historie og vistnok ogsa i verdenshistorien derved, at der eksisterer to klart
afgreensede og skarpt adskilte vejsystemer, nemlig ved siden af alfarvejene
ogsd kongevejene. Mod periodens slutning ndede de fra Kronborg til Kor-
ser foruden en strzkning i Jylland. Efter Christian IV’s ded skete der vig-
tige @ndringer med dette system af kongens private veje, som alle endte
med at blive offentlige for derefter enten at forsvinde eller g op i det
almindelige vejnet som en fremtredende del af dette. Kongevejene adskil-
ler sig fra de ovrige veje ved deres anleggelse, tekniske beskaffenhed,
retslige forhold og benyttelse, og der bliver derfor visse forskelle pd den
teknik, der kan anvendes ved undersegelsen af de to typer veje. Konge-
vejene md behandles i et afsnit for sig selv, hvor der ogsé vil blive gjort
rede for de szrlige forhold, der knytter sig til studiet af dem.

SjzeLLanD. Et kort topografisk overblik over den region, hvis vejnet
denne undersogelse i s®rlig grad vil samle sig om, skal her gives med hen-
blik pd de betingelser, de sjzllandske landskaber kunne byde det 16. og 17.
arhundredes trafik.

I en afhandling om vejene i Norge i middelalderen inddeler Sverre
Steen® kilderne i to grupper: de geografiske ,kilder“, som vedrerer terren-
forhold, sne- og skovgrenser, og som fortaller, hvor vejene kunne g, og
de historiske kilder, som fortzller, hvor vejene inden for de givne mulighe-
der virkelig gik. Sjzllands - og Danmarks — naturgivne forudsaztninger
for trafikken, ogsd i ldre tid da det tekniske stade var et andet, treder
klart frem ved sammenligningen med Norge. Mens de foreliggende vejmu-
ligheder her er sa {4, at de kan udskilles som en serlig ,kilde“, gzlder det
omvendte for Sjzlland. Det lidet dramatiske sjzllandske overfladerelief
giver sd ringe anledning til at indsnavre de trafikale muligheder til be-
stemte strog, at det i stedet bliver hindringerne for fardselen, der kan ud-
skilles som sarlige omrdder, mens resten, hvor vejene kan have gdet man-
ge steder, udger langt den storste del.

Den dominerende landskabsform er den jzvne eller svagt bakkede mo-
reneflade vekslende med mere kuperede randmoraner og dedislandskaber.
Nogle steder er materialet ved gletscherfremsted blevet presset op til val-

6. Sverre Steen, Veiene og leden i Norge, Nordisk Kultur XVI, 1983, s. 217.
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dige bakkedrag, der lokalt prazger landskabet staerkt, men disse morzne-
masser, som nar deres storste hejder 1 Gyldenleveshaj (126 m), Kobanke
(123 m) og Vejrhej (121 m), er af sa begraenset udstrekning, at feerdselen
i de fleste tilfzelde har kunnet undgd dem uden sterre omveje. Sterre inter-
esse knytter der sig til de glaciale smeltevandsdale. Det store midtsjzlland-
ske tunneldalsystem, hvori Susden og Ringsted 3 lgber, indeholder en del
langseer, som har veret bestemmende for vejenes placering. Navnlig de tre
soer 1 dalen nord for Ringsted, Haraldsted se, Gerlev se og Gyrstinge sg,
har spillet en rolle, fordi de danner en barriere for ferdselen ad hoved-
ruten gennem pen. P4 lignende vis har det nordsjzllandske dalsystem med
bl. a. Fureseen varet afgerende for bdde alfarvejen og kongevejen mellem
Kebenhavn og Frederiksborg.

De store moser, Levenborg mose, Amosen, Holmegards mose, og for den
sags skyld ogsd de mange mindre moser, er nasten altid blevet skyet af
ferdselen. Deres udstrzkning har tidligere varet en del sterre end nu.
Vandleb, der ikke kunne omgdis, matte passeres pa steder, hvor bundfor-
holdene gjorde det muligt. De hydrologiske forhold i det hele taget vil blive
behandlet senere.

Den relative kystlengde er for Sjzlland 0,25 km pr. km? mod 0,17 for
hele landet. Denne lange kystlinie har naturligvis spillet en rolle for vej-
foringen mellem kystbyerne, idet indskzringerne, szrlig Isefjordens syd-
gdende arme og mere lokalt Korser nor, har dikteret vejenes forleb i sam-
spil med havnemuligheder og deraf felgende placering af byerne.

Endelig skal nzvnes den sjzllandske jordbund, der de fleste steder inde-
holder en hej procent morzneler og derfor er starkt pavirkelig af fugtig-
hed. Den adskiller sig herved meget fra den midt- og vestjyske, der sdvel
pa bakkegernes mere udvaskede jordbund som pa hedesletterne i ringere
grad optager vand i sig, men til gengzld har den federe jord varet fastere
i torre perioder. Disse forhold har nzppe varet uden betydning for tidli-
gere tiders trafik.

I forbindelse med samfazrdselen vil det vaere narliggende ogsa at inddrage
sporgsmalet om sejlads pé &erne, forst og fremmest Susd. At der ikke kan
vare tale om egentlig smaskibsfart er indlysende,” og de hydrologiske
forhold m& ogsd pd forhand udelukke enhver formodning om pramfart
i storre stil, hvortil kommer at bygning af melleanleg med demning har

7. Overleveringen om skudesejlads ad Susden til Sjzllands midte i historisk tid er klart
afvist af Joh. Steenstrup (Har Susd i den historiske tid varet en sejlbar strom? H.T.
7, VI, 5. 108-115).
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begrenset mulighederne for en sddan trafik meget. Men tilbage bliver at
man ikke uden videre kan se bort fra, at der pa en del af Susd og even-
tuelt i enkelte andre sjzllandske vandlebs nedre lgb kan have fundet
pramsejlads sted. Det er velkendt, at pramfart pd Gudend har spillet en
betydelig rolle gennem arhundreder, og ogsa i denne periode er der fore-
glet en sddan trafik mellem Silkeborg og Randers.® I den lokalhistoriske
litteratur meder man adskillig omtale af lignende forhold for Sjzllands
vedkommende,® og ved kildestudierne i forbindelse med denne undersegelse
er dette spergsmal derfor ogsé taget med i overvejelserne. Der er imidler-
tid ikke fundet noget grundlag for at antage, at en sddan sejlads er fore-
glet pd de sjzllandske der. Kancelliets breve omtaler i et par tilfzlde
pramfart i kunstigt uddybede vandleb uden for Sjzlland,’® og desuden
i den yderste del af Odense &'" og i Renned mellem kobbermellen og
Angelholm.!> Den eneste antydning af noget lignende pa Sjzlland er en
rekke stednavne ved Tryggevalde &s udleb. Aens nedre leb gennem Val-
leby og Herfolge sogne er blevet kaldt Pramden, her ligger Prambroen, og
den omliggende skov hed Pramskoven,!® ligesom Valle kro i 1700-tallet
kaldtes Pramkroen.!* Det kan ikke oplyses, hvor langt tilbage i tiden disse
navne gir, og et andet spergsmal, der rejser sig i denne forbindelse, er, om
de pramme i Stevns herred, som omtales i et kongebrev af 3. april 1619,
eventuelt herte hjemme her. En anden mulighed er, at det drejer sig om
pramme, som blev benyttet til transport af limsten fra Stevns klint, som

8. K. Br. 1. marts 1551; 6.-10. jan. 1552; 2. april 1618.

9. Th. Gravlund, Herredsbogen, s. 28: »Fra Alsted sogn nord for Tybjzrg vides det,
at korn prammedes ad &en til Nastved.« Hugo Matthiessen taler om Nastveds
opstden ved »den brede, sejlbare Susi« (Torv og harstrede, 1927, s. 44). Gunnar
Knudsen beklager, at han ikke har midler »til at vise, hvor livligt et samkvem, der
tidligere har veret« pd Varby & (Arb. f. hist. samf. f. Sore amt, 1914, s. 78f). O.s.v.
Ingen af forfatterne nzvner beviser for disse pdstande. Gunnar Knudsen anferer dog
fundet af et (udateret) skibsvrag ved Pine melle i dens munding, men dette siger
intet om sejlads pd 8en. P& dette sted 13 Skibholm havn, der var havn for Slagelse
(jfr. s. 239). Pine molles demning ma allerede i middelalderen have udelukket en-
hver eventuel mulighed for at sejle ind i &en.

10. Bygholm & mellem Horsens og Bygholm skulle graves s& dyb og bred, at der kunne
g& pramme mellem slottet og byen, en ganske kort strzkning, K. Br. 15. maj 1609. —
Mellem Kristianstad og Ahus skabtes en noget ustabil vandvej til pramtrafik ved
hjzlp af en »greft« fra Ahus til Hammarsjé. Helgeden i sig selv var uegnet. K. Br.
7. juli 1627; 14. juni 1632; 16. dec. 1642.

11. Der kunne ikke sejles med pramme helt til Odense ad Ellemose 8 (= Odense ). Det
sidste stykke mitte godset fares pa vogne. K. Br. 5. nov. 1579; 14. marts 1581. Odense
bys historie ved H. St. Holbeck, 1926, s. 192.

12. K. Br. 18. jan. 1621.

18. Trap, 4. udg. I1I, s. 348. Navnene Prambro, Prambro Huse, Pramskov ses pd M 3528
Valle.

14. Anders Petersen, Kege bys historie, 1888, s. X og 86.
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nzvnes i samme brev. Hvordan dette end forholder sig, kan disse stednav-
ne kun give grundlag for en formodning om pramsejlads i Tryggevalde &s
yderste munding, muligvis i forbindelse med en primitiv havn, hvor skibe-
ne 13 et stykke ude, og godset blev fort til og fra land p& pramme, pa sam-
me made som det kendes fra andre af tidens sm& havne (jfr. s. 242 om
havnen ved Karrebzksminde). Den nuverende Prambro ligger ca. 1 km
fra udlebet, men at demme efter Videnskabernes Selskabs kort (méalt 1768-
69) 14 broen tidligere noget nordligere. Ca. 300 m nord for den nuvarende
bro fandtes i 1948 resterne af en @ldre bro,'® som muligvis var den oprin-
delige Prambro. Hertil kommer at materialevandringen langs kysten og
fra 8en i tidens leb har bygget kraftigt til p& dette sted og forlenget dens
udleb. Der har altsd i alle tilfzlde varet tale om en ganske kort sejlads,
idet der savnes ethvert bevis for, at der har giet pramme i 8lebet syd for
disse lokaliteter. Teorien om pramfart p& de sjzllandske vandleb m& indtil
videre betragtes som uden grundlag i kilderne, og der kan folgelig ikke her
blive tale om at sztte landevejene i forbindelse med en sddan godstransport
til vands eller at efterspore eventuelle ,trazkveje” langs derne.

15. Trap, 5. udg. IV, s. 187.
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II
Litteratur

Vejene og deres funktion har ikke i szrlig grad fristet danske historikere
til trods for, at det ikke har skortet pd erkendelse af emnets betydning —
som nir Axel Steensberg betegner samfrdselen som ,al kulturs rygrad“.!
En stor samlet fremstilling af vejenes historie og topografi i zldre tider er
aldrig udgivet,? og de eneste foreliggende monografier er den meget popu-
leere og kortfattede Danske Veje, Turistforeningens Arbog 1964 og Torben
Topsee-Jensens bredt fortzllende bog fra 1966, Ad hjulspor og landeveje.
Ingen af dem behandler de gamle vejes forleb. — Det er folk uden for
faghistorikernes kreds, der p& dette felt har ydet det mest omfattende
arbejde. Her skal gives en oversigt over den foreliggende litteratur om
veje og samfardselsforhold, trykt sdvel som utrykt, omfattende tiden indtil
slutningen af 18. 4rhundrede, da de store vejreformer dannede overgangen
til en ny epoke.

Dansk vejhistories pioner er fuldmagtig i rentekammerets kontor for
vejsager C. L. Paulsen, hvis manuskript, Forseg til en historisk beretning om
vejvaesenet i Danmark (1823), opbevares i Rigsarkivet. Paulsen behandler
forholdene langt tilbage i tiden, men som titlen antyder, legger han hoved-
vagten pa det egentlige vejvaesen, sdledes som det blev til under eneval-
den. Grundlaget for hans arbejde er forst og fremmest lovgivningen om
vejene gennem tiderne, og vedrerende det 16. og 17. &rhundrede var han
derfor stzerkt hemmet af den davarende mangel pa kildeudgaver, iszr af
kancelliets brevbeger. Eksempelvis kender han kun kongevejene fra omtale
i forordningerne under enevalden: ,NAir disse [kongevejene] egentlig
forst var anlagt, har jeg intetsteds varet sd heldig at kunne finde nogen
historisk oplysning om, ligesom jeg ogsd savner pdlidelige efterretninger

1. Fortid og Nutid, XIII, s. 109.

2. I 1940’erne havde ledende folk pd Nationalmuseet, bl. a. Johs. Brondsted, planer om
at skabe en sidan. Der blev udarbejdet retningslinier for varket, og en rakke for-
skere fik overdraget at skrive afsnit inden for deres specialer, spandende fra oldtid
til nutid. Nogle af disse artikler blev skrevet og indsendt til redaktionen, men planen
led skibbrud og blev ikke siden genoptaget.
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om disse vejes beskaffenhed, gang o.s.v.“® I det hele taget indskranker
hans behandling af vejene i denne periode sig til et referat af recessernes
bestemmelser, og forst ndr han ndr frem til slutningen af 17. &rhundrede,
hvor et mere omfattende kildestof var let tilgengeligt, far fremstillingen
virkelig vagt. Men disse mangler er for en stor del bestemt af tidens mulig-
heder, og nar Paulsens pionerarbejde principielt ma karakteriseres som va-
rende af hej kvalitet, beror det pd et fortrin, som iser traeder stzrkt frem
ved sammenligning med flere af de senere forfattere, der har beskaftiget
sig med vejhistorie, nemlig den afgorende vagt, han legger pd de sam-
tidige kilder og — som det fremgér af ovenstdende citat — hellere erkender
sin mangel pd ,palidelige efterretninger” end tager sin tilflugt til tradi-
tion og tvivlsomme konstruktioner. Man mé beklage, at hans bog ikke er
blevet trykt i tide. Det ville have sparet adskillige senere forfattere for
meget pertentligt afskrivningsarbejde, og de mange forordninger og andre
love, Paulsen har samlet som bilag, ville have gjort stor nytte som kilde-
samling.t

En af de mest produktive vejhistorikere er J. T. Lundbye. Han var inge-
nigr af uddannelse og blev i 1908 knyttet til Polyteknisk Lzreanstalt, fra
1916 som professor i teknisk hygiejne (kloakering og vandforsyning). Ved
siden af denne gerning dyrkede han sine historiske interesser, der satte
frugt i jubileumsskriftet Den polytekniske Lareanstalt 1829-1929 samt
1 1920’erne og -30’erne i en lang rakke artikler i de historiske selskabers
arbeger om vejene i zldre tid. I 1927 udgav han sammen med historikeren
Victor Hermansen bogen Roskilde landevej gennem tiderne, og sin posi-
tion som fremtrzdende vejhistoriker befastede han ved at forfatte det dan-
ske afsnit om samfzrdselen i Nordisk Kultur.’ Denne artikel genfindes
i noget omarbejdet skikkelse i Hdndbog 1 hjemstavnsforskning og hjem-
stavnskultur (1939). Navnlig i de to sidstnazvnte artikler bergrer han ogsa
den her omhandlede periodes vejhistorie.

I betragtning af dette forfatterskabs omfang og navnlig i betragtning af,
at Lundbye selv l&gger stor vagt pd at gere rede for sin metode og at give
anvisninger pa, hvorledes vejstudier kan drives, har det i forbindelse med
denne bog varet nedvendigt at tage hans metode og kildegrundlag op til
overvejelse, og en narmere karakteristik af hans arbejdsform og resultater
skal her forsages.

3. Paulsen, s. 48.

4. Til manuskriptet herer 89 bilag, hdndskrevne og trykte love og forordninger ved-
rerende vejvasenet.

5. Danmarks veje i oldtid og middelalder, Nordisk Kultur X VI, 1934, s. 200-216.

Danskernes Historie



17

Som indledning til sine vejhistoriske studier skrev Lundbye en artikel,
Vejenes udviklingshistorie i Danmark,® hvori han ger rede for sine syns-
punkter. Hans udgangspunkt er Sophus Miillers undersoegelser af fardsels-
linierne i oldtiden,” et arbejde han med fuld ret fremhaver som betyd-
ningsfuldt. Det er Sophus Miillers velkendte tese, at gravhejene blev pla-
ceret nzr boligerne, og at hajene derfor oplyser om bebyggelsens lokalise-
ring — ,et fuldstendigt hejkort er tillige et fuldstendigt og nejagtigt
bebyggelseskort,® men ,som i vore dage skabtes bebyggelsen af vejen®, og
hvor gravhejene findes i lange raekker, markerer de derfor oldtidens veje.
Sophus Miiller erkendte, at der ogsé findes adskillige heje, som ikke lader
sig indpasse i et sddant menster, og kun de virkeligt isjnefaldende, ofte
nasten ubrudte, milelange rzkker af gravheje kan anvendes som indika-
tor for feerdselsrer. P& kort, hvor hejene er afsat, kan vejene ifolge teo-
rien indtegnes efter disse rakker, sdledes som Sophus Miiller har givet
eksempler pd i sin afhandling.

Denne metode, som Sophus Miiller og senere Vilhelm la Cour har an-
vendt pd oldtiden, overferer Lundbye nu pd de felgende tider, og han
narer stor optimisme med hensyn til muligheden for at rekonstruere bade
oldtidens og senere tiders veje pa dette grundlag: ,Hvor mélene i &rhun-
dreder, maske endog i &rtusinder, er de samme, vil ferdselen efterhdnden
sette sig en mangde tydelige spor af forskellig art, sa at man forholdsvis
nojagtigt kan rekonstruere den gamle fardselslinie, nar man lerer at tyde
de forskellige spor“.® Sporene, som svarer til Sophus Miillers rakker af
gravheje, og som ligesom disse kan aflases pa et kort, er forst og fremmest
selve terrznets betingelser for ferdselen, is@r vandskellene, hvorefter
vejene oprindeligt har rettet sig og holdt sig i lengere eller kortere tid
»afhengig af, hvor bekvemt de 1a for ferdselen“; ogsa gode muligheder
for overgang over vandleb og slugter, desuden befastningsanleg, der an-
giver, hvor der har varet ferdselsveje, som man har villet forsvare, sted-
navne, der fortzller om vadesteder og broer, o.s. v. ,Sdledes kan man pa
kortet sidde og raisonnere sig til, hvorledes vejene ma have gdet; men selv
om slutningerne synes meget sikre, er det dog aldrig nogen skade at se at
skaffe sig vished om, hvorvidt de gjorte slutninger nu ogséd er rigtige“.!®

6. Vejenes udviklingshistorie i Danmark, Fortid og Nutid, II, 1919, s. 129-143. Ogsa

artikelen i Handbog i hjemstavnsforskning.

7. Vei og bygd i sten- og bronzealderen, Arbog for nordisk oldkyndighed og historie,

1904, s. 1-64.

8. Vei og bygd, s. 56.

9. Fortid og Nutid, II, s. 129.

10. Samme, s. 133. — Denne folelse af sikkerhed ved metoden deltes ikke ubetinget af
Sophus Miiller.

2 Alvej og kongevej
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Denne vished skaffer man sig ved i terr@net at oplede rester af gamle veje,
hvilket man naturligvis isr kan have held til pad udyrkede steder. ,Sadan-
ne vejspor findes i mangder spredt over landet, det enkelte spor forteller
ikke meget om, hvorfra det er kommet, og hvorhen det har fert; men sam-
les oplysningerne om dem, og indlegges de pa et kort, s& at de kan sam-
menholdes, da vil det kunne lykkes at fa dem til at fortzlle et ikke uinter-
essant stykke Danmarkshistorie“.’* Foruden disse endnu synlige vejspor
kan ogsa andre kilder bekrzfte de resultater, der er vundet ved de hjemlige
kortstudier. Lundbye navner bl. a. lokale traditioner, gamle folks erin-
dringer om forsvundne vadesteder og veje, sagn — ,selv om de maske kan
synes naive; nadr de sammenholdes kan de nok komme til at fortzlle no-
get“?
ling af landevejene. Ogsa lokale ejendommeligheders geografiske udbre-

— og de milep=zle, der blev sat i 1690’erne ved Ole Remers opma-

delse kan fortzlle om samfardselen. Lundbye tenker her pé forskelle imel-
lem de enkelte herreder og sogne pa befolkningens klededragt, dialekt,
byggemade og husgerdd, og studiet af samfardselsvejene og deres betyd-
ning kan udstrakkes til ethvert felt, hvor det endnu er muligt at stedfeste
den viden, man har om disse forhold til forskellige tider.

P& det her refererede grundlag skrev Lundbye i de felgende to artier
sine artikler om vejenes udviklingshistorie og forleb inden for de enkelte
amter med hovedvagten pa de xldste tider. I Nordisk Kultur har han sam-
let sine resultater og fort fremstillingen op til den nyere tid, men metoden
er stadig den samme: alene ud fra terrenet kan man tegne vejene ind pa
et kort ud fra sin viden om de mal, de skulle fore til — tingsteder, kebstae-
der, markeder o. s. v. Nir nye mél opstod, f. eks. ved at byer grundlagdes,
skete der forskydninger i vejnettet, den ene forskydning ferte den anden
med sig, men alle stadier kan fastlegges, fordi man hver gang kender det
nye mil. For Sjzllands vedkommende var hovedlinierne fastlagt allerede
i oldtiden, fordi der opstod et felles tingsted ved Ringsted, som 13 centralt,
og vejlinier, der forbandt de forskellige dele af een, skar hinanden her.
Vejnettet holdt sig ret uforandret gennem hele middelalderen lige til vej-
reformerne i 18. drhundrede. At Kebenhavn afleste Roskilde som hoved-
stad bevirkede dog en ringe forandring, idet hovedvejen nu blev forlagt,
s den forte fra Roskilde til Kebenhavn, ligesom denne by blev forbundet
med direkte veje til Helsinger og Kege, pA samme made som de andre
kebstzder blev forbundet med veje, efterhdnden som de opstod.*® Lundbye

11. Samme, s. 134.
12. Samme, s. 137.
13. Nordisk Kultur, XIV, s. 203 f, 206, 212.
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tegner ingen vejkort for tiden fra middelalderens slutning og fremefter,
idet han her henviser til Videnskabernes Selskabs kort.!

Der kan rejses adskillige indvendinger mod Lundbyes metode og kilde-
syn. En fundamental svaghed er séledes jzvnferingen mellem Sophus
Miillers rekker af gravhsje og de indikatorer for fardselsveje, som Lund-
bye opererer med. I Sophus Miillers rzsonnement er forbindelsen mellem
hejene og vejene klar og entydig: bebyggelsen har sat sig spor i gravheje,
og hvor disse ligger i rzkke, har bebyggelsen ligget langs en vej.!* Den
samme nzre forbindelse eksisterer ikke i alle tilfzlde mellem vejene og de
spor, Lundbye navner. Som tidligere omtalt giver det danske overflade-
relief ikke mulighed for en blot nogenlunde entydig fastleggelse af sam-
fardselslinierne, bortset fra lokale undtagelser, og i hvert fald ma terran-
hindringerne altid szttes i forhold til den befolkningsmassige, skonomiske
og tekniske situation, der for hver tidsalder bestemte, i hvor hej grad det
var pdkrazvet eller muligt at overvinde dem; dette har Lundbye selv anty-
det med sin tidligere citerede bemarkning om, at vandskelslinierne forla-
des, ndr de ikke l&nger 18 bekvemt for feerdselen. Men hermed indferes
en hel raekke usikkerhedsmomenter, som far hans optimisme med hensyn til
muligheden for at fastlegge =ldre tiders vejnet ud fra kortstudier ved
skrivebordet til at tage sig aldeles overdreven ud. Vedrerende de ovrige
kendemarker for gamle veje, som Lundbye aflaser pd kortet eller finder
i terrenet, md man give ham ret i, at de ganske rigtigt star i mere eller
mindre direkte forbindelse med trafikale forhold (sagn og mundtlige over-
leveringer ber dog nok udgi af listen), men de savner ganske det arts- og
tidsmassige enhedsprag, der kendetegner gravhejene som kilde til vejfe-
ringen. Sten- og bronzealderens heje spznder nok over et lige sd langt —
eller i virkeligheden lzngere! — tidsrum sammenlignet med Lundbyes kil-
der, hvoraf stednavnene og Ole Remers milepzle vistnok danner de krono-

14. Samme, s. 207. Han beklager, at Videnskabernes Selskabs kort »er tegnet i si lille
milestoksforhold som 1 : 240.000 — 1 : 360.000« og derfor ikke far alle veje med. Dette
er ganske fejlagtigt. Kortene er tegnet i milestokken 1 :20.000, og de originale méle-
bordsblade opbevares i Geodatisk Instituts arkiv, hvor de er fuldt tilgzngelige.
Lundbye kender ojensynlig kun bearbejdelserne af kortene i de navnte malestoks-
forhold. Om opmalingen m.v., se Asger Lomholt, Landméling og fremstilling af
kort under bestyrelse af Det Kgl. Danske Videnskabernes Selskab 1761-1843. 1961.

15. Det bemarkes, at Sophus Miillers teori her alene behandles som inspirationskilde
for Lundbye, mens det falder uden for denne bogs rammer at give en vurdering af
den og den diskussion, den har rejst. Interesserede i studiet af oldtidsvejene henvises
til Therkel Mathiassen, Studier over Vestjyllands oldtidsbebyggelse (1948) og Nord-
vestsjzllands oldtidsbebyggelse (1959).

9®
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logiske yderpunkter,’® men hejrakkerne er vokset frem i lebet af hele
denne lange periode, ved at hej efter haj er fojet til r&kken som resultat
af en ensartet tilknytning til vejen. Perioden forudsazttes sedvanligvis at
have et forholdsvis ensartet preg med ringe udvikling, og ydermere er der
tale om en tid, hvorfra andre kilder er yderst sparsomme. Det m& fore-
komme meget betankeligt uden videre at overfere Sophus Miillers metode
pa en senere tid, hvis forudsztninger og kildemassige muligheder er helt
anderledes end oldtidens.

De relikter af gamle veje og vadesteder, som stadig kan ses 1 uopdyrkede
egne, eller som gamle folk erindrer at have set, og som Lundbye mener kan
bekraefte hans kortstudier, har han segt at fa registreret ved i den navnte
artikel i Fortid og Nutid at opfordre lokalhistorikere og andre interesserede
over hele landet til at indsamle oplysninger og indsende disse til Dansk
historisk Fzllesforening. I hvor hej grad denne opfordring bar frugt vides
ikke, men hvor fortjenstfuldt dette arbejde end kunne vare — og allerede
i1 1919 var det i den 11. time at fa det gjort — ma det siges, at vardien af
en sidan registrering og kortlegning af gamle veje vil vaere sterkt forrin-
get pd grund af det fra al kompetent side erkendte problem med at datere
dem. ,Finder man bevarede vejspor i udyrket omrade, vil det som regel
vare umuligt at tidsfeste dem“ (Georg Kunwald)."” Fund af menter,
vében, hestesko o. l. geres kun i enkelte tilfeelde og kan ydermere kun op-
lyse, at vejen var i brug pa den tid, hvortil fundet kan henferes, men siger
intet om hvorvidt vejen da var hovedfardselsire eller betydningsles bive;j.
Kun i de f& tilfzlde, hvor en vej ses at vare anlagt i intim tilknytning til
f. eks. en borg, hvis rester kan dateres, stiller sagen sig gunstigere. Et kort,
hvorpa de gamle vejrester var indtegnet, ville felgelig vare uden tidsmaees-
sig fundering og intet fortelle om eventuel samherighed mellem de enkelte
spor eller om disses karakter af hovedve;j eller bivej. Der er siledes store
vanskeligheder forbundet med at ville bruge de gamle vejrelikter som ho-
vedkilde til tidligere tiders vejnet.

16. 1 en del af sine artikler behandler Lundbye ogsi oldtiden og udvider her Sophus
Miillers teori til ogsd at gzlde stenalderens langdysser: »Ved Gudbjerg pa Fyn ligger
der... 3 smukke og velbevarede og fredede langdysser samt tomten af en fjerde,
alle peger de nejagtig i samme retning ... og her har altsd glet en betydelig (!) vej
i stenalderen. I Valby hegn ved Helsinge i Nordsjzlland ligger ogsd en smuk
samling langdysser, men i forskellig retning, her har alts3 flere veje medt hinanden.«
Héndbog i hjemstavnsforskning, s. 211. — I betragtning af den store vagt, Sophus
Miiller lzgger pd, at kun de meget lange, nzsten ubrudte hejrakker kan anvendes,
og den varsomhed han i det hele taget udviser, md hans metode her siges at
vare brugt pd en méde, som han aldrig i dette jordeliv ville have godkendt.

17. Danske veje, 1964, s. 8. Ogsa Helge Nielsen, Skalk, 2, 1972, s. 8.
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Nar Lundbye ikke ofrer spergsmalet om kildernes samtidighed nogen op-
marksomhed, hznger det sjensynligt sammen med den forudsatning,
hvorpa hele hans arbejdsmetode hviler: at vejnettet er konstant og ufor-
andret gennem arhundreder, nér blot endemalene for trafikken er fastlagt.
Som vi har set, mener han séledes, at vejene pad Sjxlland 13 fast fra keb-
stadsgrundlaggelsens tid til slutningen af 18. drhundrede, bortset fra den
lokale &ndring, der skete da Kebenhavn blev hovedstad. I nogle tilfzlde
anvender han endog det nuvarende vejnet til at pavise, hvorledes vejene
har géet i oldtiden.'® Kun nir denne store kontinuitet forudsattes, far
benyttelsen af s& tidsmassigt forskellige kilder som stednavne og milepale
mening, nar vejnettet skal rekonstrueres, men i hele Lundbyes forfatter-
skab findes der ingen begrundelse for dette synspunkt, som i det hele kun
omtales 1 et par enkelte, postulerende bemzrkninger.’® Spergsmalet er
nazppe sa ligetil, at det kan forbigds i tavshed, og kontinuiteten uden videre
forudsettes. I det mindste m& man forlange, at det gores klart, at hypote-
sen om vejnettets store bestandighed er lagt til grund for den metode,
der anvendes. Til dette spergsmal skal der senere vendes tilbage.

I betragtning af disse svagheder ved Lundbyes metode — og flere kunne
navnes — kan det ikke undre, at hans resultater har vundet ringe aner-
kendelse. Axel Steensberg betegner dem som ,en hoben péstande uden
bevisferelse“,*® og Poul Nerlund finder hans bidrag til Nordisk Kultur
~temmelig fantastisk“.?* Men selv om Lundbye séledes ikke har magtet at
lose den opgave, han satte sig for, er det dog hans fortjeneste at have for-
stdet dette studiums betydning og peget pd de muligheder, der ligger her.

En lignende antagelse af meget stor stabilitet 1 vejnettets hovedlinier
ligger til grund for en artikel fra 1966 af geografen Steen B. Bicher, Trak
af vejudviklingen 1 Danmark belyst gennem beliggenheden af vigtige vade-
steder og broer.?? Forfatteren soger heri at fastlegge de vigtigste vejfor-
bindelser fer slutningen af 18. drhundrede og at vise terr@nforholdenes
afgerende betydning for disse. De muligheder, der fra naturens hand fand-
tes for at overvinde de hindringer, vandleb og moser frembed, blev be-
stemmende for vejforlebet, og man kan nu benytte sig af dette forhold og
fra overgangsstedernes beliggenhed slutte sig til, hvor hovedvejene gik.
Allerede landets forste indbyggere har forstaet at finde de naturlige vade-

18. F. eks. Nordisk Kultur, XIV, s. 202 f.

19. Samme, s. 202 anferer ganske vist menneskenes store konservatisme som &rsag til, at
vejene holdt sig uforandrede gennem tiderne.

20. Anmeldelse af Handbog i hjemstavnsforskning, Fortid og Nutid, XIII, s. 109.

21. H. T, 9, IV, s. 123.

22. Geografisk Tidsskrift, 65. bd. 1966, s. 129-176 og pl. 1.
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steder; da befolkningen blev bofaste agerbrugere, udviklede der sig vej-
forbindelser mellem landsbyerne, og ogsd disse veje benyttede de natur-
lige vadesteder. Da det stigende antal vogne i 16. &rhundrede krzvede fle-
re broer, blev disse ligeledes bygget ,ved de vadesteder, der 14 pa hoved-
ruterne“. For hovedvejenes vedkommende etableres siledes en kontinuitet
fra landsbygrundlaggelsens tid over 16. og 17. arhundrede til vejrefor-
merne i 18. rhundrede.

Det gzlder altsd om at finde de gamle overgangssteder, og hertil an-
vendes rester af gamle nedkerselsveje ved er samt stednavne, der indehol-
der ordet vad eller andre gloser, som betyder overgangssted. Og nar man
p& mélebordsbladet finder ,en hel raekke veje, der fra begge sider striler
sammen mod et bestemt sted ved vandlebet, kan man med sikkerhed ga ud
fra, at der her har varet et overgangssted, der har varet benyttet i lange
tider*. En anden metode er at opsege steder pd kortet, hvor en landsby
ligger ligeligt fordelt pa begge sider af en &, eller hvor to landsbyer ligger
lige over for hinanden. Ogs& en af Lundbyes opfindelser anbefales: at
finde steder pa kortet, hvor sogne- og herredsskel viger bort fra et vandleb,
som de i ovrigt felger.?® Blandt kilderne indgér desuden kort fra Johannes
Mejer til Videnskabernes Selskab samt Kancelliets Brevbegers omtale af
vadesteder og broer.?

Det afgerende for Bocher synes at vzre, at vejenes endemal var kon-
stant, og at der var et begraenset antal mulige overgangssteder imellem
dem, sdledes at fxrdselen métte vare nogenlunde bundet til disse linier
gennem et artusinde eller mere. I konklusionen hedder det: ,Mé&lene for
vejene — byer, fergesteder o.lign. — 18 fast, og det gjorde en rakke af
broerne ogsa. Det, der er sket, er nzsten det samme, som vi ser i vore dage:
En udretning i stor stil“ (s. 174). Hvis der med byer her menes kebstader,
er der imidlertid mellem premisser og konklusion sket en forskydning. For
stednavnene herer i hovedsagen til en tid, da vejenes mél var landsbyerne.
Og hvis mélene nu er kebstzderne, er mélene altsé skiftet og forudstnin-

23. Samme, s. 131 f, 139.

24. Bocher har foretaget en sammenligning mellem de gamle kort, bl. a. Johannes Mejers,
og kongebrevenes omtale af broers og vadesteders beliggenhed, hvilket faldt sidan
ud, »at det mitte anses for forsvarligt at slutte fra disse offentlige dokumenters med-
delelser om vadesteder og broer til hovedfardselslinierne, altsd ogs3 til veje der ikke
findes pd de zldre kort« (s. 143). Der ligger heri en opfattelse af kildernes vidne-
vardi, som md vakke modsigelse. Det er ikke de »offentlige dokumenters« omtale
af nzrmere angivne broer, der skulle repareres, o.s.v., som traznger til bekreftelse af
f. eks. Johannes Mejers kort, afhzngige i plidelighed som disse var af Mejers tekni-
ske muligheder, hans forcerede arbejdstempo m. v. Det er tvartimod kongebrevene,
der m3 bruges til at kontrollere, i hvilket omfang man ter bruge kortene de steder.
hvor sikre efterretninger savnes. Se herom s. 52 ff.
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gen for at benytte stednavnene som kilde bortfaldet. Hermed er antydet
det, der nok er artiklens storste svaghed: der tages i for ringe grad hensyn
til, at de forskellige centres tiltrekning over for feerdselen kan skifte i for-
hold til hinanden i arhundredernes lgb. Og de har skiftet. Kebstzder er
gdet frem, andre tilbage; siden vikingetiden er borge opstdet og giet til
grunde, dele af riget er mistet, handelspladser og fiskesteder har haft deres
tid o.s. v. Om et gammelt vadested i lebet af hele dette lange, komplice-
rede udviklingsforleb permanent herte til en og samme hovedvej eller det
blev helt eller delvis forladt af ferdselen vil sjeldent kunne udredes.

Det er hzvet over diskussion, at overgangsstederne over vandleb og
moser ma spille en vigtig rolle ved eftersporingen af de gamle veje. Det
var nu engang her de storste vanskeligheder for trafikken var, og det er
derfor vadesteder og broer, der i sarlig grad har sat sig spor i kilderne. Da
Bocher for en del anvender kilder fra den her behandlede periode, vil
mange af de overgangssteder, han navner, ogsid blive omtalt i denne
undersogelse. Nar der alligevel for visse strzkningers vedkommende er
ringe eller ingen overensstemmelse mellem Bochers og mine resultater,
skyldes det bl. a., at Bocher ikke er opmarksom pa, at alfarveje og konge-
veje er to skarpt adskilte vejsystemer.?

Af en ganske anden karakter er den ligeledes i 1966 udkomne monografi
af Torben Topsee- Jensen, Ad hjulspor og landeveje. Forfatteren er jurist
og har udsendt flere arbejder om vejhistoriske emner (jfr. litteraturlisten).
Bogen strzkker fra oldtiden til jernbanernes epoke, men med klar hoved-
vagt pa tiden for de store vejreformer omkring ar 1800. Vejenes forlgb
eller i det hele taget vejenes topografi behandles ikke, emnerne er forst
og fremmest vejlovgivningen og livet pa landevejene til vekslende tider.
»Fremstillingen er bygget op omkring de skiftende tiders lovgivning“, hed-
der det i forordet. Desuden er kilderne — i det omfang de sparsomme
henvisninger reber det — den foreliggende litteratur samt udlendinges
beretninger om rejser i Danmark.

Samfardselshistoriens metode og de komplicerede problemer omkring de
trafikskabende centres vekslende tiltrakning pa fardselen til forskellige
tider er ikke Topsee-Jensens sag. ,Bogen er i det hele taget lagt an som en
refererende fortzlling, den er ikke analyserende, den stiller ingen spergs-
mal til kildestoffet og forseger folgelig heller ikke at besvare sadanne“.?

25. Om kongevejene, se kap. VII og IX. Afvigelserne ses bedst ved at sammenligne
Béchers kort med hvad der i denne bog siges om vejene Ringsted—Korser og Keben-
havn-Hillered.

26. Niels Andersen, anmeldelse af bogen, H. T. 12, III, s. 266.
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Men den har sin styrke i at have samlet et broget stof med mange interes-
sante oplysninger og gode illustrationer, hvoraf adskillige ikke har varet
offenliggjort fer.

Enkelte forfattere har behandlet samfardselens historie som led i sterre
kulturhistoriske arbejder. Ferst og fremmest skal navnes Troels-Lund,
Dagligt liv i Norden 1 det sekstende drhundrede, hvis afsnit, Rejse i Nor-
den, omhandler en rzkke af de herunder herende emner med hovedvegten
pa selve rejselivet, mens vejenes specielle topografi kun bereres i en kort
omtale af hovedruterne. Med den store udbredelse, Troels-Lunds vark har
faet, har hans synspunkter haft stor betydning og genfindes ofte hos lokal-
historikere og andre forfattere. Der vil ogsa i denne bog blive mange
anledninger til at vende tilbage til Troels-Lunds banebrydende arbejde og
i de enkelte tilfzlde gore forseg pd vedrerende dette afsnit i varket at
prove berettigelsen af den kritik, der har varet rejst imod ham: at hans
kritiske provelse af kilderne ikke var fyldestgorende, og at han var for
tilbejelig til at drage slutninger om den almene tilstand pd grundlag af
enkelte kildeudsagn.?’” En slags fortszttelse af Troels-Lund finder man
i vaerket Dagligliv i Danmark i det syttende og attende drhundrede (1969),
afsnittet Rejsens besvarligheder af Torben Witt. Her bygges der naturlig-
vis pa den foreliggende litteratur, is@r Topsee-Jensen, men forfatteren har
desuden navnlig fra tingbegerne hentet en rekke oplysende eksempler pa
vejenes tilstand, vedligeholdelsesarbejdet o.s. v. — Pa lignende vis indgér
en omtale af rejselivets gleder og besvaerligheder i Aage Welblund, Kro-
og landevejsliv i &ldre tid®® og i en artikelserie af Chr. Heilskov, Lande-
vej og herberg.?® I den kortfattede behandling de to forfattere giver det
16. og 17. arhundrede, star de begge i stor gzld til Troels-Lund, og noget
egentligt nyt bringer de ikke. Det samme galder en kort artikel af T. J.
Helsted og Einar Egebo, De danske veje gennem tiderne.®

Af langt sterre interesse er Harald Ilsees indledning til bibliografien
Udl®ndinges rejser i Danmark indtil &r 1700 (1963). P4 grundlag af en
systematisk gennemgang af rejseberetninger har Ilsee her givet en hgjst
livfuld fremstilling af emner som transportmidler og herberg, veje og rej-
seruter, indtryk og oplevelser, sdledes som det altsammen tog sig ud i de

27. I det folgende henvises der overalt til 6. udg. af Dagligt liv i Norden, 1968-1969;
afsnittet Rejse i Norden findes i I, s. 159-203.

28. Afsnit i Aage Welblund og A. G. Hasse, Gamle landevejskroer fra Kebenhavn til
Korser, 1946.

29. Sund Sans, Tidsskrift mod tvangsstyre — for personlig frihed, &rgang 1939 og 1940.

30. Ingenieren, 1946 B, s. 77-83.

Danskernes Historie



25

rejsendes ojne. Der er hermed fojet nye facetter til vor viden om disse
ting, for ganske vist er nogle af disse kilder nok benyttet tidligere, f. eks.
af Troels-Lund, ligesom allerede C. L. Paulsen var opmarksom p4, at der
her var mulighed for at hente oplysninger, men der har ikke for foreligget
en samlet bearbejdelse af denne kildegruppe,® og for denne bog har sivel
Ilsees introduktion som navnlig selve bibliografien varet af overordentlig
stor betydning ved benyttelsen af disse kilder.

Blandt de fremstillinger, der behandler hele landets vejforhold i zldre
tid ma endelig nzvnes et manuskript af oberstlgjtnant Chr. Hemmingsen,
Nogle gamle danske veje.’? Forfatteren gennemgar de enkelte vejstrak-
ninger og gor rede for deres forleb, men fremstillingen er i hovedsagen rent
refererende, og de ,kilder“, der anfores, er for en stor del de i denne over-
sigt nzvnte forfattere, hvis resultater godtages uden forseg pa en vurde-
ring. Hemmingsen udskiller kun oldtidens veje som en szrlig gruppe, mens
hele den efterfelgende tid behandles under et, hvorved kongevejene i de
fleste tilfzlde forsvinder i det almindelige vejnet som folge af, at senere
kilder fra den tid, da kongevejene ikke langere var forbeholdt kongen,
benyttes til hele perioden.

ENKELTE OMRADERS VEJHISTORIE. | Hugo Malthiessens omfattende og
fascinerende forfatterskab spiller vejenes historie en stor rolle. Allerede
i begerne fra 1920’erne — Torv og harstrede, Middelalderlige byer — er
fardselsvejene og deres betydning indarbejdet i helhedsbilledet, og i hans
senere studier kom de jyske vejes historie til at indtage en dominerende
plads: Hzrvejen (1930) og Viborg-veje (1933). Mens den ferstnevnte bog
i kraft af sit emne er speciel, er Viborg-veje et eksempel pd en mere almen
historisk-topografisk undersegelse, hvorfra adskillig inspiration og hjalp
har kunnet hentes til denne bog.

Sine metodiske synspunkter har Hugo Matthiessen skitseret i en artikel
fra 1927, Harvejen gennem Jylland, introduktion til det jyske vejnets
historie.®® Han er enig med Lundbye i den elementzre sandhed, at ,ethvert
rationel studium af middelalderens forbindelser ma sege sit udgangspunkt
i de vejmal, som skiftede med de forskellige perioder”, men dermed herer
overensstemmelsen op, for Hugo Matthiessen erklarer straks derefter, at
,bade i metode og materiale afviger det vasentligt fra pavisningen af

31. En ikke s udferlig oversigt over udlendinges rejser i Danmark indtil Frederik IV's
ded er tidligere givet af Carl S. Petersen, Fortid og Nutid, I, 1914-16, s. 45-60.

32. Maskinskrevet manuskript pa 70 sider, 1952, Harstabens militzrhistoriske sektion.

33. Festskrift til Kristian Erslev, 1927, s. 107-130; om metoden s. 107-109.
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trafiklinier fra forhistoriske tider“. Ved denne seger man at trekke linierne
op gennem gravhejenes milelange rekker, men man savner antydning af,
hvorfor fardselen tog netop dette forleb, og hvad oldtidsfolket sogte ad
disse formentlige veje, hvis mal fortaber sig i morke. Studiet af den histo-
riske tids veje savner derimod i betydelig grad de hindgribelige kende-
marker, hvorved den forhistoriske arkaolog finder stotte, ,thi en gammel
vej er yderst karrig med oplysninger om sig selv og reber ikke narmere
sin alder“. Kun i grove trzk kan man ,vel nok i almindelighed“ bruge den
hovedregel, at faerdselen i mere primitive tider nedtes til at holde sig tat
op ad de store vandskel. I det enstonede materiale, som resterne af de
gamle veje udger, vil ingen vare i stand til at adskille hovedveje fra min-
dre betydelige ferdselslinier, men historikeren, som giver sig i lag med
opgaven, har en meget vasentlig fordel fremfor den forhistoriske arkzo-
log: han kan stundom ,veare sd heldig af det historiske kildestof at frem-
drage stottepunkter af afgerende betydning“. Det hender mange gange, at
en af talrige oldtidsminder dateret vej endnu er i brug i vore dage, men det
nytter ikke at klamre sig krampagtigt til de af hejrekker fra oldtiden
markerede veje og ,med forbigéelse af tusinder af ar at skabe en kontinui-
tet, som nappe lader sig bringe tilveje“. Selv om en fardselslinies alde
synes givet, er dette jo intet bevis for dens betydning til skiftende tider, og
nar man vil rekonstruere et vejnet, gelder det netop i ferste reekke om at
fa tag i de streg, hvor den store fardsel rykkede frem. Ferst nir hoved-
linierne ligger klart, kan det maske i anden omgang blive muligt at ind-
tegne de vejgrene af anden og tredje rang, som strakte sig ud over landet.

Mens Lundbye praktisk taget ignorerer de skriftlige kilder, og Bécher
kun udvazlger dem, der drejer sig om broer og vadesteder, lader Hugo
Matthiessen altsd hele denne gruppe indgd et samarbejde med studiet
i marken, siledes som Viborg-vejes undertitel, Studier og vandringer,
antyder. Bogen er ledsaget af 34 sider ,kilder og bevissteder“, hvoraf en
god del refererer til primart kildestof — lensregnskaber, kancelliets brev-
beger, Johs. Mejers kort o.s. v., foruden at Hugo Matthiessen naturligvis
ogsa udnytter andre ledige forfatteres resultater. Skulle man forsege at
fremdrage svagere sider ved hans kildebenyttelse, matte der vel iser peges
pa det, der ogsd er blevet indvendt imod Troels-Lund, nemlig en vis ten-
dens til ud fra et enkelt eller et par kildesteder at drage mere generelle
slutninger, end materialet berettiger til. Hugo Matthiessen har selv afvist

34. De 2-3 gange i afsnittet i Nordisk Kultur han omtaler skriftlige kilder, sker det hver
gang i form af citater fra andre forfattere (s. 204 og 214).
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denne kritik for Troels-Lunds vedkommende med den begrundelse, at
historikeren altid er henvist til et udvalg af kilder, nemlig det, der tilfal-
digvis er overleveret, og han kan altsd alligevel ikke tage hensyn til alle
kilder, f. eks. ikke til de tabte.’> Denne indvending rangerer vistnok no-
genlunde pa linie med Erasmus Montanus’ bevis for at Morlille er en sten,
for kritikken gar naturligvis pa, at et storre udsnit af de bevarede kilder
burde inddrages. At sa meget er gdet tabt, skulle netop tilskynde til at
udnytte det bevarede i s hej grad som muligt, sdledes at skaden ikke gores
endnu sterre, end den er i forvejen. Som eksempel pd denne svaghed for
Hugo Matthiessens vedkommende kan nazvnes hans behandling af rejse-
hastigheden 1 16. rhundrede, som senere vil blive udferligt omtalt (s.
161 f). Om Hearvejens fortszttelse fra Viborg til Alborg siger han, at den
i 17. &rhundrede kaldtes Via regia.?® Dette ma fremkalde indtrykket af en
almen betegnelse for netop denne vej, men sandheden er, at udtrykket kun
findes det ene sted, hvortil der henvises, nemlig p& Johs. Mejers af tysk
sprogbrug sterkt prazgede kort, og at det i svrigt her benyttes om enhver
storre alfarvej. Men siddanne indvendinger vedrerende detaljer rammer
ikke begernes metodiske fundament, selv om de ma understrege betydnin-
gen af en gennemfert og dybtgdende kildebenyttelse. I forbindelse med
redegorelsen for nzerverende bogs metode skal vi derfor vende tilbage til
Hugo Matthiessens arbejdsform.

To andre forfattere har ligeledes behandlet vejene i en bestemt region,
nemlig postmester C. Klitgaard, hvis bog, Vendsysselske veje, udkom 3 ar
efter Viborg-veje, og J. Hoirup, hvis to artikler hedder Trak af de fynske
vejes historie.®” Klitgaard er Hugo Matthiessens lerling, men ndr langtfra
pa hejde med forbilledet, isr hvad angdr omhu med dokumentation af
det anferte. Hoirups artikler rummer en hel del mere, end titlen lover, idet
der bl. a. ogsd gives en oversigt over vasentlige dele af vejlovgivningen for
hele landet.

Sjzllands veje er ikke gjort til genstand for en samlet undersegelse i lig-
hed med de sidstnzvnte forfatteres studier, men i bogen Roskilde landeve;j
gennem tiderne (1927)* foreligger der en grundig behandling af denne
vejs historie. Bogen er som tidligere navnt fremgéet af et samarbejde mel-
lem J. T. Lundbye og mag. art., senere inspektor ved Nationalmuseet,

35. H.T., 9, IIl, s. 98. Det bor dog bemzrkes, at der er tale om en nekrolog over Troels-
Lund.

36. Viborg-veje, s. 30.

37. Fynske &rboger, V, s. 416-464; VI, s. 186-224.

38. Bogen kom ferst som en artikel i Fra Kbh.s amt, 1926, s. 5-118.
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Victor Hermansen, sledes at Lundbye har skrevet kapitlerne Oldtidsveje
i Kebenhavns amt og Anlaggelsen af den nuverende landevej, forstnzevnte
pd grundlag af sin sedvanlige metode, sidstnzvnte forst og fremmest med
benyttelse af C. L. Paulsens manuskript og trykt litteratur. Det mellem-
liggende afsnit, Den gamle Roskildevej, er forfattet af Hermansen og om-
handler tiden fra ca. 1200 til vejreformerne. For en stor del péd basis af
primare kildestudier behandles her bade vejens almindelige historie og
dens topografi, men forfatteren kommer naturligvis ogsa ind pé vejforhold
i almindelighed, szrlig vedrerende lovgivningen. Vejens forlab er fastlagt
inden for den tid, kilderne giver mulighed for at gere det, d. v. s. fra mid-
delalderens slutning. Hermansens arbejde adskiller sig fra Hugo Matthies-
sens vejstudier forst og fremmest ved den ringe vagt, han lagger pa un-
dersegelser 1 marken, men det ma retferdigvis indremmes, at ,Heden®,
den ostsjzllandske morzneflade, hvor vejene har kunnet lazgges nasten
overalt, ikke giver de samme muligheder herfor som Jyllands mere vild-
somme og tyndere befolkede egne.

Et arbejde, der i fuldt mal giver den store sammenhzng og det vide
udsyn, er J. Reumerts prisbelonnede afhandling fra 1929, Den handels-
geografiske betydning af Kebenhavns beliggenhed.®® Heri behandles byens
beliggenhed i forhold til de skiftende veje for estersshandelen fra vikinge-
tiden til dette arhundrede, og dens opkomst szttes 1 forbindelse med pla-
ceringen af skaringspunktet mellem @resund og forbindelsesvejen fra det
indre Sjzlland til Skdne med sildefangstpladserne og markederne. Det er
en drsagssammenhzng, der er modsat den, Lundbye forfagter: at byen
var det primare, vejen det sekundare. Det er Reumert, der har ret. Hans
afhandling rummer ikke meget, som direkte angér de emner, der behandles
her. Disse studier far i forhold til afhandlingen nzrmest karakter af en
detailundersegelse.

I denne oversigt over litteraturen skal til slut nzvnes den store og bro-
gede gruppe, som udgeres af de lokalhistoriske og topografiske forfatteres
arbejder. I de historiske selskabers &rbeger, i tidsskrifter af vidt forskellig
art og 1 selvstendige publikationer foreligger en mangde behandlinger af
emner, som i sterre eller mindre omfang bererer vejene i &ldre tid, men
dette mangeartede stof er af hejst divergerende kvalitet, spendende fra
fremragende videnskabelige afhandlinger til en kritikles registrering af de
naiveste sagn og overleveringer. Som det gelder for flere af de forfattere,
der er omtalt i dette kapitel, saledes herer ogsd mange lokalhistorikere til

39. Geografisk Tidsskrift, 1929.
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uden for deres kreds, som har varet si heldige, at deres erhverv og deres
hobby er identiske. Mange amaterer ud over landet har i &renes leb lagt
et stort arbejde i at skrive beger og artikler om lokalhistoriske emner, og
den bedste paskennelse, der kan vises dette arbejde, er, at det medes med
principielt de samme krav til faglig kvalitet som alt andet historisk
arbejde. Det betyder bl. a., at faghistorikeren, nar han lzser om egne, hvis
historiske patina er fremhzvet ved spzndende beretninger om veje, ad
hvilke beremmelige hzre er rykket frem, og om ®ldgamle landevejskroer,
hvor overraskende begivenheder har fundet sted, m& mobilisere al sin
professionelle surhed og forlange dokumentation for det hele. N&r en s&dan
ikke foreligger, og det er desvarre ofte tilfeldet, ma det, dersom oplysnin-
gerne i ovrigt skennes at vare af verdi for den topografiske fastleggelse
af vejen, seges afgjort, om der direkte eller indirekte er tale om bzre-
dygtige kilder bag fremstillingen. At opklare dette og efterspore kilderne
er et tidsrevende og ofte vanskeligt arbejde. Som hovedregel for denne bog
gxlder, at oplysninger fra det egnshistoriske stof er taget med og vurderet
pd lige fod med andre efterretninger, hvis kilder er anfert eller har kunnet
findes. Hvis meddelelsen ma antages at std for forfatterens egen regning,
er hans kritiske sans i evrigt segt vurderet, for det er klart, at en kyndig
lokalhistorikers egne formodninger og hypoteser har interesse. Nér sadanne
medtages her, sker det altid pd en made, sa den manglende kildebelagning
tydeligt fremgér.

At gennemga hele den historisk-topografiske litteratur vedrerende Sjel-
land med henblik pé at finde omtale af de her behandlede emner, der kan
bringes pa bane i snart sagt enhver historisk forbindelse, har ganske simpelt
ikke varet muligt. Ved hjzlp af de bibliografiske hjzlpemidler® er der
foretaget et udvalg, som naturligvis i ferste r&kke omfatter alle de arbej-
der, hvis titel gav lefte om, at trafikhistoriske emner blev behandlet eller
berert, men derudover er der for de egne, hvor kildematerialet til vejferin-
gen viste sig at vere szrlig sparsomt, gennemgaet et sterre udvalg for om
muligt at finde oplysninger eller impulser til fornyede undersogelser. I lit-
teraturlisten findes de varker opfert, som viste sig at indeholde relevante
oplysninger eller vurderinger vedrerende topografiske eller almene vej-
historiske emner for den her behandlede periode.

40. Foruden de almindelige iszr Heilskov, Dansk provinstopografi, 1920. Ogsa litteratur-
henvisningerne hos Trap.
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Metode og kilder

I det foregdende kapitel er metodiske spoergsmdl berert i det omfang, de
nzvnte forfattere ses at have overvejet disse specielt med henblik pa stu-
diet af vejene i @ldre tid. Her skal nu geres rede for den metode, der er
anvendt i denne bog ved rekonstruktionen af det sjzllandske vejnet.

Hos Lundbye og Hugo Matthiessen har vi medt to vidt forskellige ar-
bejdsformer. Mens Lundbye forsogte at overfere den forhistoriske arkao-
logs af oldtidsmaterialets karakter bestemte metode til den historiske tid,
indsa Hugo Matthiessen, at man her foruden studiet i marken har helt
andre muligheder, nemlig dem, der ligger i det skriftlige kildestofs brogede
mangfoldighed. I betragtning af hvad der tidligere er indvendt imod den
lundbyeske metode, og i betragtning af de imponerende resultater, Hugo
Matthiessen har opniet, er det ikke svart at fastsla, at nar det sjzllandske
vejnet her skal underseges, mé interessen samle sig om den arbejdsform,
Hugo Matthiessen med s stort held har anvendt ved studiet af de jyske
middelalderveje. Men det er lige s& klart, at denne arbejdsform ikke blot
kan kopieres og uden videre overferes pa de sjzllandske forhold i 16. og
17. drhundrede.

Der er flere grunde hertil. Den forste og vigtigste er Hugo Matthiessens
szrlige evner og forudsztninger. Gennem et langt og flittigt forskerliv
havde han erhvervet sig en rig almen kulturhistorisk viden og et intimt
kendskab til de egne, han beskriver, baseret pd en enestdende evne til at
fornemme landskabets organiske sammenhang med den menneskelige akti-
vitet gennem tiderne. ,Dette arbejde hviler i udstrakt grad p& studier
i marken. Mine forste vandringer i Viborg-egnen ligger 32 ér tilbage,*
skrev han i forbindelse med kilderne til Viborg-veje.! At gore forseg pa at
efterligne Hugo Matthiessen vil vare halsles gerning for den, der savner
sddanne forudsztninger. Ogsd den behandlede region &bner sine sarlige
muligheder og stiller sine krav. Midtjyllands specielle morfologiske for-

1. Viborg-veje, s. 165.
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hold grunder sig pa, at isranden standsede her under sidste istid, og mo-
renematerialet hobede sig op under afsmeltningen og skubbedes sammen
under nye isfremsted. Smeltevandet aflejrede sand pa sletterne foran og
erobrede de store dalsystemer, alt sammen resulterende i glaciale land-
skabsformer, som i dimensioner langt overgér de tilsvarende fanomener
i det estlige Danmark. Her havde isranden under afsmeltningen kun kort-
varige stilstandsperioder og sméd fremsted. Det midtjyske landskabsrelief
har vel i noget hejere grad end det sjzllandske dikteret vejenes placering,
men mere afgerende er nok, at den ringere befolknings- og opdyrknings-
intensitet i Jylland, som hanger sammen med den made, relief og jordbund
er blevet til pa, nedvendigvis har mattet give bedre betingelser for at fa
landskabet til at tale med om tidligere tiders menneskelige farden, end
tilfeldet er pd Sjzlland. Her har stor befolkningstathed, intensiv opdyrk-
ning og mange veje fra den nyeste tid udslettet de fleste ,gamle“ bebyg-
gelses- og landskabsprag. Navnlig tidligere har denne forskel pd de to
regioner varet igjnefaldende.

Ved rekonstruktionen af det sjzllandske vejnet vil det folgelig veare
nedvendigt at lzgge en ganske afgerende vaegt pa studiet af de skriftlige
kilder, mens ,vandringer“ kommer til at spille en underordnet rolle. Det
er kun de skriftlige kilder, der kan give sikre holdepunkter for, hvor de
gamle veje har géet. Disse studier kommer maske derved til at std Victor
Hermansens kapitel om den gamle Roskildevej nermere end Hugo Mat-
thiessens vejhistoriske arbejder, men det skal understreges, at nér under-
segelser ude i landskabet er trddt i baggrunden, sker det kun som en bekla-
gelig nedvendig begrznsning, mens Hugo Matthiessens kombination af
»studier og vandringer® star som det uopnaelige ideal. For en topografisk
undersogelse af denne art kan kun vinde fuld sikkerhed i detaljer, nér de
skriftlige kilders vidnesbyrd suppleres med et grundigt kendskab til de
enkelte lokaliteters sarlige forhold.

For i nogen grad at bede p& denne mangel er der i udstrakt grad gjort
brug af kort og andre topografiske hjzlpemidler. Vigtigst er de nye ,4 cm-
kort“ (1:25.000) og mélebordsbladene (1:20.000), som begge er forsynet
med hejdekurver, for sidstnzvnte korttypes vedkommende med xkvidi-
stancen 2,5 m eller, pd nogle blade omkring Kebenhavn, 1,25 m. Ogsad Axel
Schous Atlas over Danmark, I, med hejdekort, morfologisk kort, blokdia-
grammer og kurveplaner samt en ra&kke af Danmarks Geologiske Under-
sogelses kort og publikationer er vardifulde hjzlpemidler til belysning af
landskabets karakter. I denne forbindelse ber ogsd navnes Trap, Dan-
mark, samt de tidligere omtalte lokalhistorikere og topografer, hvis ofte
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store egnskendskab i mange tilfzlde lader sig udnytte gennem deres ver-
ker.

Selv den flittigste benyttelse af sidanne hjzlpemidler bliver naturligvis
kun en ringe erstatning for et indgaende lokalkendskab. Det tor méaske ha-
bes, at lokaltkyndige i sens forskellige egne vil kunne bruge de her fore-
lagte undersogelser som udgangspunkt for en mere detaljeret fastleggelse
af vejenes forleb i terrznet. I sa fald vil en af de vigtigste hensigter med
dem vare ndet. Men som det skal vises i det felgende, far sadanne studier
i marken kun mening, hvis de kan stette sig til kronologisk fast funderede
holdepunkter, som i sterre traek viser, hvor vejene gik i en bestemt periode.
Det gzlder nu engang om at fastsld, hvor folk faktisk passerede; ikke hvor
vi mener, de burde vare passeret.

Spergsmaélet om kontinuiteten i vejnettet har varet berort et par gange.
Det er ganske klart, at det er et problem, som ma tages op i forbindelse
med metoden og kilderne, eftersom det er afgerende for hvor omfattende
et kildemateriale, man mener at kunne benytte. Det er naturligvis de sam-
tidige kilder, der danner grundlaget for den felgende fremstilling af veje-
nes almene forhold. For den topografiske undersegelse har sagen imidler-
tid en mere principiel side. Hvis man som Lundbye forudsetter, at vejnet-
tet har vaeret uzndret fra 1200 til 1770’erne, bortset fra sddanne lokale
@ndringer som uden videre lader sig fastsld ud fra de almindelige histo-
riske omskiftelser som hovedstadens flytning, er der mening i at anvende
kilder fra hele dette lange tidsrum til fastleeggelsen af en mere begrenset
periodes vejnet, og det s& meget mere som det fyldigere materiale fra
1700-tallet giver gode og let tilgengelige muligheder. Men hvis man ikke
uden videre ter g& ud fra denne store stabilitet som en kendsgerning, stiller
sagen sig anderledes.

P& grund af middelalderens sparsomme kildemateriale har de forskere,
som beskaftiger sig med denne periodes vejhistorie, i s®rlig grad varet
stillet over for problemet. Adolf Schiick, som i Nordisk Kultur har skrevet
om Sveriges veje,? baserer for en del sin artikel pa kilder fra 1600-tallet
pa grund af ,de ringa samtida uppgifterna“, men tilfgjer: ,Givetvis med-
for detta en viss osakkerhet betraffandet barkraften av de antaganden, som
man med stod av ett s& brackligt material vagar géra“.® Den tyske historiker
Gertrud Schrecker, som har undersegt det senmiddelalderlige vejnet i Hol-

2. Nordisk Kultur, XVI, s. 229-255.
3. Samme, s. 230, 254.
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sten og Lauenborg,! ser ligeledes benyttelsen af senere kilder som en ud-
przget nedhjxlp, men nejes med at opstille problemet: ,Diese Zuhilfe-
nahme von jingeren Quellen ist insofern berechtigt, als man der Ansicht
ist, dass sich der Verlauf der Strassen vor Beginn des systematischen,
kinstlichen Wegebaues in den letzten Jahrzehnten des 18. Jahrhunderts
nicht wesentlich verandert hat“.> Nar det har varet nedvendigt for disse
forskere at benytte kilder, der er &rhundreder senere, er det klart, at deres
resultater ikke kan bruges til at kaste lys over spergsmadlet om zndringer
i vejnettet i lebet af den mellemliggende tid. Vilh. la Cour anferer, at
»1 mange tilfalde kan vi sikkert g ud fra, at de gamle veje har varet holdt
i hevd [fra oldtiden] — delvis indtil vore egne dage“.® Dette vil forment-
lig ingen benzgte, men problemet er stadig det samme, nu blot formuleret
anderledes: hvorledes afger man, om en vej har varet benyttet uafbrudt
siden oldtiden, eller om den er blevet til senere og da hvornar?

Hos Hugo Matthiessen sporer man en udvikling i retning af stadig sterre
skepsis med hensyn til den meget store stabilitet i vejnettet. I Torv og heer-
strede (1922) hedder det: ,Ligesom nutiden endnu pa mange strzkninger
bruger veje, som trofast klynger sig til sporene af de gamle, tog middel-
alderen og de folgende arhundreder sikkert i stort omfang oldtidsfolkenes
vejnet i arv,” men der er store vanskeligheder forbundet med ,at udrede
trddene i det spind, harstreeder af ulige alder slynger over landet, og
finde holdepunkter for en nogenlunde fast kronologisk lagdeling af mate-
rialet“.” I 1927 kom den tidligere citerede artikel, som indledte harvej-
studiet, hvori han advarede imod forsegene pa at skabe en kontinuitet fra
oldtiden til de seneste drhundreder pa grundlag af gravhejene. ,Ganske
vist — og deri ligger det farlige — hander det mangen gang, at en af
talrige oldtidsminder dateret vej endnu i vore dage er i brug, men selv om
fardselsliniens zlde dermed synes givet, afgiver dette jo ingenlunde noget
bevis for dens betydning for de skiftende tider“.® I Harvejen (1930) og
Viborg-veje (1933) gar han et skridt videre. Han tvivler pa, om man over-
hovedet kan tillegge hejrekkerne nogen vagt for en datering, og selv om
enkelte dele af harvejen muligvis kan vare en arv fra oldtidens fardsels-

4. Gertrud Schrecker, Das spitmittelalterliche Strassennetz in Holstein und Lauenburg.
Zeitschrift der Gesellschaft fiir Schleswig-Holsteinische Geschichte. Bd. 61, 1933 og
63, 1935.

Samme, bd. 61, s. 21.

Sjaxllands zldste bygder, s. 31.

Torv og harstrade, s. 22 f.

Festskrift til Erslev, s. 109.
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Fig. 1. Hugo Matthiessens kort over den jyske hervej. Fra Hervejen, 1930.
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linier, ma den som helhed skrive sig fra yngre vikingetid eller zldre mid-
delalder.® Der antydes nu en anden forbindelse mellem vej og hejrakke:
Gennem Rind sogn felges en vej af ,en sd pafaldende razkke af oldtids-
monumenter, at man [d. v.s. Sophus Miller og hans elever] har ment at
kunne bruge den som bevis for et ferdselsstrog af &rtusinders zlde.
Hvorledes dette nu end forholder sig, stir det i alle tilfzlde fast, at for-
tidsveje og gravheje ofte herer sammen. Fardselslinierne klamrer sig med
forkarlighed til disse, oldtidens dede viste vej, og plantet vidt ud over
terrainet gjorde hejene udmarket fyldest som markepunkter i et skovlest,
mennesketomt landskab“.?® Dermed er Hugo Matthiessen naet til den
modsatte slutning af Sophus Miillers. Hvis hojene er primare, vejene se-
kundzre, bortfalder naturligvis argumentet for, at de veje, som ledsages af
hejrakker, og som i mange tilfzlde er i brug endnu i de seneste arhun-
dreder, skulle skrive sig helt fra oldtiden. Hugo Matthiessens ®ndrede
synspunkt blev kraftigt imedegaet af Vilh. la Cour, der dog ikke bragte no-
get nyt ind i diskussionen, men blot henviste til Sophus Miiller."

Spergsmalet om i hvor hej grad man kan regne med, at vejnettet har
varet nogenlunde stabilt gennem lange tidsrum, er saledes kun i ringe grad
belyst i litteraturen. Vedrerende den meget lange kontinuitet fra oldtid til
nutid stdr pastand mod pastand, men det afgerende i denne forbindelse er,
som Hugo Matthiessen papeger, at selv om en hejrazkke godtages som tegn
pa, at vedkommende nutidsvej ogsa har varet i brug i oldtiden, savner
man ganske midler til at afgere, hvilken rolle den har spillet pé forskellige
tidspunkter 1 denne lange periode.

En forklaring pa Hugo Matthiessens ®ndrede syn pa, hvorvidt man ge-
nerelt ber regne med stor bestandighed i vejnettet, kan man naturligt sege
i de resultater, han i sd henseende er kommet til i sine egne vejstudier, der
jo omfatter tiden fra middelalderen og fremefter, den periode der i forste
rekke har interesse her. I den forbindelse kan man da stille spergsmaélet,
sdledes som det m3 formuleres som metodisk problem for nezrvarende bog:
Kan vejnettet forventes at ligge fast eller nogenlunde fast, nir vejenes
endemal er givet, sdledes at vejene, engang banede fra kebstad til kebstad,
ikke har ®ndret sig vasentligt, for de store vejreformers chausseer afloste
de gamle hovedveje?

Med hzrvejen skete der vaesentlige @ndringer, iszr i dens midterste del,
hvor den gamle vej aflestes af nye linier over Bredsten-Kolding-Immervad

9. Harvejen, s. 15 1.
10. Viborg-veje, s. 106 f. Ogsa Hzrvejen, s. 103.
11. Anmeldelse af Hzrvejen, H. T, 10, I, s. 353 ff.
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Fig. 2. Herbergernes placering ifolge forslaget fra Christian II's tid. »Bierby« mellem
Ringsted og Kalundborg er her antaget at vere identisk med Munke Bjerghby, der i denne
Jorm nevnes som kro mellem Roskilde og Slagelse. »Horssestrold«, som ifolge forslaget
skulle ligge mellem Roskilde og Holbek, kan ikke identificeres.
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og Bzkke-Ribe-Toldsted, mens den gamle vej i det 16. &rhundrede vis-
nede bort — ,som en gren uden safter* (fig. 1). Denne zndring stér i for-
bindelse med kebstedernes rivende udvikling, der drog fardselen ud mod
kysterne, samtidig med at den fremadskridende rydning af Farrisskovene
muliggjorde nye vejforinger.’? En anden — mindre — zndring synes at
vare en egentlig omlegning af en vej mellem stabile mél: ,I det 16. ar-
hundrede viste fardselen, som kom fra nord, voksende forkarlighed for
allerede ved Harrese kro at skyde genvej direkte mod syd gennem Gad-
bjerg for et par kilometer senden for denne landsby atter at g& i et med
det gamle harstreg“.’® — Vejen mellem Viborg og Randers har gennem
800 ar holdt hovedretningen fra Viborg se til Skalsd-dalen, men pi resten
af strekningen har vejferingen skiftet ret meget, afhngig af, hvor man til
forskellige tider forcerede dalen. En gammel vej gik langt mod syd over
Skjern-Alum, senere var der bro og vej mellem Lasten og @ster Bjerre-
grav, hvilket var en mere direkte vejfering, men i 1680’erne anlagdes en
jordvase ud i adalen nar Fussings, hvorved der skabtes en ny forbindelse
mellem de to kebstzder." En betydelig forandring skete med fazrdselen
mellem Holstebro og Viborg. Den mere direkte vej over Hagebro-Finderup
mistede sin betydning til fordel for den lengere nordlige vej over Skive.
Denne ejendommelige omlagning af ferdselen kan som navnt ikke be-
grundes med, at vejen blev kortere, for det modsatte var tilfzldet, og Hugo
Matthiessen ved ingen anden forklaring, end at man i Skive fandt det na-
turlige hvilepunkt pi rejsen, som man savnede pa den vildsomme, sydlige
hedevej. Men senere synes denne atter at have forerstillingen. Ca. 1660
kaldes den ,den rette alfare vej for alle rejsende fra Skjern bro, Ringke-
bing og Holstebro til Viborg“, og mange rejsende ses at have benyttet
den.®

Hugo Matthiessen har desvarre ikke selv formuleret nogen konklusion
vedrerende kontinuiteten 1 tiden efter middelalderen, men de anferte eks-
empler méd vere tilstrekkeligt til, at man ikke uden videre ter besvare
ovenstdende spergsmil med et ja. Den usikkerhed, Schiick og andre har
folt ved at benytte kilder, der er 200-300 &r yngre end det vejnet, der
skal underseges, bliver ikke mindre, nar Hugo Matthiessens resultater brin-
ges ind i billedet.

Dette indtryk bekrzftes af en specielt i denne forbindelse meget interes-

12. Hzrvejen, s. 84, 87. Festskrift til Erslev, s. 125 .
13. Harvejen, s. 88.

14. Viborg-veje, s. 73 ff og kort s. 61.

15. Samme, s. 128 og 113 f.
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sant kilde, som vedrerer Sjzllands veje, nemlig et udkast til en mere detal-
jeret udformning af bestemmelsen i Christian II's ,gejstlige lov* af 1521,
kapitel 130, om oprettelse af herberger pa landet ved alfarvejene.!®* Ud-
kastet indeholder en fuldstendig liste over de landsbyer pé Sjzlland, hvor
kroerne skulle oprettes, idet de enkelte veje betegnes ved de kebstaeder, de
forbandt (fig. 2). Om overhovedet nogen af disse kroer blev oprettet vides
ikke, men dette er ogsd mindre vasentligt i denne forbindelse. Krolisten
viser, hvor det i 1521 skennedes hensigtsmassigt at lagge et herberg, og
giver siledes et billede af, hvilke veje mellem kebstzderne, ferdselen
fulgte. Det er nu igjnefaldende, at specielt med hovedruten gennem osen er
der sket store zndringer i de folgende &rhundreder. Situationen lige for de
store vejreformer i slutningen af 18. arhundrede fremgar af Videnskaber-
nes Selskabs kort, for Midtsjzllands vedkommende malt i 1764-70. Det
ses heraf, at mens der i 1521 gik en alfarvej mellem Slagelse og Roskilde
over Munke Bjergby og Stestrup (i krolisten Stenstrop), har ferdselen to
arhundreder senere tilsyneladende opgivet denne rute til fordel for vejen
over Ringsted. Kortet viser den gamle, snoede alfarvej fra Roskilde over
Glim, Osted og Benlese og den da projekterede nye chaussé, der fra 1779
blev lagt som en udretning af den. Men vest om soerne, over Munke
Bj®rgby og Stestrup (pa kortet Stedstrup) er ikke tegnet nogen sammen-
hzngende vej, der kan opfattes som en hovedvej mellem Slagelse og Ros-
kilde."” Den @ndring, som her afspejles, er naturligvis ikke sket pludselig,
men som et resultat af en udvikling, hvis faser kun vil kunne felges gen-
nem et mere detaljeret studium.

Disse forandringer i vejnettet, som siledes kan konstateres bade i Jyl-
land og pa Sjzlland i drhundrederne efter middelalderen, mé svaekke tilli-
den til Lundbyes tese om uzndrede veje fra kebstadsgrundlzggelsen til
vejreformerne og synes heller ikke at berettige Bochers hypotese om en
»udretning®, der ma indebzre, at vejene er blevet gjort stadig kortere ved
en mere og mere direkte linieforing. De konstaterede @&ndringer er vel af
mindre vasentlig karakter set pad landsplan, men inden for en begrenset
region som Sjzlland kan det ikke vare uden interesse at fastsld sddanne

16. Krolisten er skrevet med en hind, der er samtidig med Christian II's gejstlige lov.
Lovens kap. 130 lyder: »Skal skikkes s&danne &benbare herberger ude pa landet, som
rette alfare veje [er], s& at pd hver 2 eller 3 mil er et herberg« (Kolderup-Rosen-
vinge, IV, s. 62). Hertil svarer listens overskrift: »Det er den skikkelse, som er sat om
kro pa hver 2 mil pa alfar vej i Sjzlland.« Listen er trykt i Danske Samlinger, IV,
s. 354 ff.

17. Videnskabernes Selskabs kort, milebordsblad og kortene over Sjzlland i 1 :240.000.
Ogs& A. Strange Nielsen, artikler, Alfarvejen over Sjzlland, Fra Kbh.s amt, 1947, s.
21-30; 1958, s. 53-68; Arb. f. hist. samf. f. Sors amt, 1958, s. 17-43.
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omlegninger af fzrdselen og eventuelt sege at finde en begrundelse for
dem i de enkelte kebsteders og egnes ,udstrdling“ og betydning for regio-
nen som helhed til skiftende tider.

Nér Sjellands vejnet i det 16. og 17. drhundrede her skal underseges,
ma kildematerialet derfor af metodiske grunde begranses til de samtidige
kilder. Kun derigennem kan man f& et pdlideligt billede af situationen
i perioden.

Mens kildematerialet fra middelalderen ikke er tilstreekkelig fyldigt til at
man pa grundlag af det kan rekonstruere denne tids fardselslinier, skulle
sagen vare noget gunstigere for de folgende arhundreder, i hvert fald for
de mere trafikerede stregs vedkommende, og det er dem, det i forste rakke
gxzlder om at fastlegge. Det er dog forst et godt stykke hen i det 16. ar-
hundrede, at kilderne flyder nogenlunde rigeligt, og i praksis vil den un-
dersagte periode derfor snarest komme til at ligge ca. 1550-1650. Det
resultat, der siledes fremkommer for disse 100 &r, kan derefter sammen-
lignes med, hvad der vides om vejnettet til andre tider. For tiden om-
kring 1500-tallets begyndelse danner Christian II’s kroliste grundlag for en
sammenligning 1 meget store trek, mens der for 1700-tallet er et fyldigt
materiale af kort og andre kilder, forst og fremmest Videnskabernes Sel-
skabs kort, som giver gode muligheder i sa henseende. Nervarende under-
segelse fir derved samtidig karakter af et forseg pa at vurdere, i hvilket
omfang vejnettet var stabilt eller &ndrede sig i lebet af disse drhundreder.

I betragtning af emnets isjnefaldende geografiske aspekter vil det vare
naturligt her at tage stilling til spergsmaélet om muligheden for at anvende
egentlig geografisk metode, specielt siledes som denne er udformet med
henblik pa den gren af kulturgeografien, som beskaftiger sig med studiet
af samfardselsforhold.

En samlet fremstilling af den kulturgeografiske teknik er givet af den
svenske professor David Hannerberg, der ogsd kommer ind pa problemerne
omkring den ,historiske geografi“.’® Det er Hannerbergs opfattelse, at en
generel opdeling i ,nutidig“ og ,historisk“ geografi ikke er velmotiveret.
Den korologiske analyse forudsatter i regelen kendskab til udviklingsfor-
lebet, siledes at et vist ,historisk“ indslag ofte er uundgieligt i den aktuelle
forskning, og det nuverende samfunds struktur er ud fra béde funktio-
nelle og genetiske synspunkter ofte kun forstaelig under en historisk syns-
vinkel. Hannerberg erkender, at ,om man arbetar med &ldre kéllmaterial

18. David Hannerberg, Att studera kulturgeografi, 1961. Om »historisk geografi«, s. 26 f.
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blir visseligen det vetenskapeliga hantverket delvis ett annat dn vid nutida
massmaterial. Materialinsamling och kallkritisk vardering far olika karak-
tar“. Heri kan ingen historiker vere uenig med ham. ,Men,“ fortsaztter
han, ,den egentliga kulturgeografiska behandlingen ar dock ganska likar-
tad. Det ar i princip samma fragor man 6nskar stdlla och samma hypote-
ser man soker prova.“ Til dette sidste md bemarkes, at ganske vist er det
nok de samme spergsmal, man stiller kildematerialet, men det er i hgj
grad forskelligt, i hvilket omfang dette besvarer spergsmalene. Der skal
ikke her tages stilling til, om der inden for det historiske kildestof kan
forekomme omrader, hvor egentlig kulturgeografisk metode og teknik — te-
matisk kartering, fordelingsberegning, opstilling af Lorenz-diagrammer og
andre led i1 den korologiske analyse, som Hannerberg opstiller — kan an-
vendes med udbytte. Man ma i hvert enkelt tilfzlde gore sig overvejelser
om, hvorvidt der kan tilvejebringes et tilstreekkelig fyldigt, homogent og
typisk materiale til at retferdiggere en hel eller delvis udnyttelse af denne
metode. Men for den foreliggende undersegelse har sddanne overvejelser
fort til det resultat, at kildematerialet ikke er af en sidan art, at det kan
bearbejdes ved hjzlp af den moderne kulturgeografis statistiske og beskri-
vende metode.

Geografen, der studerer den moderne samfardsel, er stort set selv herre
over, hvor stort et materiale han vil skaffe sig. Galder det f. eks. trafik-
intensiteten pad de forskellige veje, kan han ved simpel tzlling skabe sine
kilder, foretage kontrol og bearbejde og anskueliggere materialet efter de
sedvanlige metoder. Men historikeren kan hejst hdbe p4, at de sterkest
trafikerede veje vil skille sig ud fra de evrige ved deres overvagt i kilderne,
og det bor her ikke undga hans opmarksomhed, at han ved slutninger ud
fra den mangde af spor, de enkelte ferdselslinier har sat sig i kilderne,
nzrmer sig argumentum e silentio, slutning fra kildernes tavshed. Kun nér
der er tale om en virkelig betydelig overvagt i et ikke for sparsomt kilde-
stof, vil en vej pé dette grundlag kunne tilkomme praedikatet hovedfard-
selsare. — Nar geografen tegner sine isokroner — linier gennem de punk-
ter, der med forskellige transportmidler kan nds i et givet tidsrum fra et
givet punkt — md den narmeste parallel for en undersegelse som denne
blive et forseg pad at vurdere, hvor meget hurtigere man kunne komme frem
pé kongevejene end pa alfarvejene. Men mens geografen kan lade de for-
skellige trafikmidler indgd som konstanter, er det kun alt for sjzldent, at
de historiske kilder giver sd fyldestgarende oplysninger om de enkelte tra-
tikanter, at der er basis for en sidan sammenligning.

Disse eksempler er nazvnt for at give udtryk for uenighed med Hanner-
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berg, nar han siger, at den kulturgeografiske behandling er ganske ens for
den moderne og den historiske geografi. Den forskel i materialeindsamling
og kildekritisk vurdering, som Hannerberg ganske rigtig papeger, ma -
i hvert fald for de zldre tiders vedkommende — i de allerfleste tilfzlde
resultere i en principiel forskel pa karakteren af det materiale, der skal
bearbejdes. De efterretninger, som mere eller mindre tilfzldigt er bevaret,
og som historikeren er henvist til at arbejde med, savner ganske de egen-
skaber, der kunne gore dem egnet til den statistiske og grafisk-beskrivende
metode, som Hannerberg har opstillet reglerne for. Hvad historikeren kan
hente hos den moderne kulturgeografi er derfor mindre en vejledning i me-
tode, end det er formuleringen af problemerne og en forstdelse af deres
indbyrdes sammenhzng. I denne henseende kunne kulturhistorien uden
tvivl finde mange frugtbare og i flere tilfzlde vistnok tiltrengte impulser
hos sin sestervidenskab.

KiLperNnE. Efterretninger om vejenes forleb og trafikforhold i det hele
taget kan treffes i kilderne i de mest forskelligartede forbindelser. Der
kan vare tale om direkte omtale af veje, broer og vadesteder eller om oplys-
ninger, hvoraf man indirekte kan slutte sig til vejenes forleb. En kro vil
i mange tilfzlde indicere en vej, men sikkert er det kun, nér dens funk-
tion som herberg for vejfarende direkte fremgar af kildestedet, for som det
senere skal vises, kunne en kro nok hente en god skilling hjem som lokalt
forlystelsessted. Markeder ma 1 almindelighed formodes at vare blevet
holdt der, hvor trafikforholdene var gunstige. Regeringens gamle kamp
imod landsbymarkederne er i denne periode ikke ganske bilagt. Der blev
stadig gjort forseg pa at fa dem henlagt til kebstederne, hvilket har sat
sig spor i kilderne.

Hovedkilden til disse og andre lignende forhold savel som til admini-
stration, tekniske enkeltheder ved veje og broer, vedligeholdelse o.s. v. er
Kancelliets Brevbager, der under denne titel er udgivet for perioden 1551~
1645 i form af referater. Ogsa for det 16. drhundredes forste halvdel fore-
ligger trykte samlinger af kongebreve. I almindelighed gzlder om konge-
brevene, at de udtrykker, hvad der bestemm