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Vad og bro i oldtiden

AfHenning Dehn-Nielsen

Passage af vand, det vare sig aer, indre farvande eller abent
hav, frembryder rent logisk barrierer for samferdselen. Det
er tilfzldet den dag i dag og var det selvfolgelig ikke mindre i
oldtiden. Det ber derfor heller ikke undre nogen, at de zldste
kendte vejanlag forst og fremmest har skullet lede den giende,
ridende og kerende trafik hen over de steder i landskabet, hvor
det har varet lettest at komme over.

Ses der bort fra de sidkaldte hulveje, som opstod, hvor trafik-
ken passerede stejle skrznter, eller hvor de forbipasserende
instinktivt har fulgt de oprindelig V-formede erosionsdale,
har veje i moderne forstand varet et ukendt fenomen i Dan-
marks oldtid. Maske bortset fra de store jyske lzngdevejssyste-
mer, de midt- og vestjyske hzrveje, som af nogle har varet op-
fattet som dele af samtidens europaiske hovedvejsnet.

Selv hzrvejene fik ikke karakter af nogen sammenhangende
rute for engang i slutningen af vikingetiden. De var vejforleb af
talrige hjulspor og med mange sma vejstumper.

Vej var kun en selvfelgelighed, nar de nedtrampede eller
nedkerte stier mellem de forskellige bebyggelser ikke kunne
undga at passere vand. Fra tiden for, man kendte til heste eller
vogne, har man af gode grunde si godt som ingen sikre spor.
Menneskefedder efterlader sig kun kortvarige marker.

Hajst sandsynligt har den lokale befolkning eller vandrings-
mandene selv forbedret de naturlige vadesteder ved at ud-
lzgge tredesten, nir det skennedes pakrzvet. Sidanne vad
med trzdesten kender der adskillige eksempler pa, men om
deres alder kan der kun gisnes. Rent faktisk var vadestederne
langt op i historisk tid den almindeligste méade at forcere vand-
lob pa. Bro — for slet ikke at tale om fargeovergangsstederne
— var helt op til vort eget arhundrede fortrinsvis for den store
trafik. Selv de fa kendte oldtidsveje var i virkeligheden blot en
form for udbyggede vadesteder.



























Fargesteder og fargekroer gennem tiderne

Af Alex Wittendorff

Da istidens kzmpemassige gletschere smeltede over en lang pe-
riode for 12.000-15.000 ar siden, efterlod de deres valdige ind-
hold af ler, sand, grus og sten i et broget manster af ger og ind-
skaringer, fjorde og vige — det land, som gennem niveauzn-
dringer mellem land og hav er blevet til det Danmark, vi ken-
der i dag.

Samfaerdsel er grundlaget for al kultursammenhang, og for
Danmarks vedkommende var det i udpreget grad nedvendigt
at sejle, for at der kunne dannes et kulturomrade — et folk,
senere en nation. De naturgivne forhold, som fra begyndelsen
nodvendiggjorde skibsfartens udvikling, var maske 1 virkelig-
heden en vasentlig del af forudsztningerne for den tidlige dan-
ske samfundsdannelses kraft, som den manifesterede sig i vikin-
getiden. I de zldre tider, da menneskene var ferre og i alle for-
hold stod svagere over for naturen, var det nemlig i hgjere
grad vandet, der bandt sammen, mens de sterre landstrzknin-
ger, dazkket som de for en stor del snart blev af tztte, farlige
skove med vilde dyr, revere og ukendte krazfter, adskilte og
dannende barrierer, som forst gradvist blev nedbrudt. Det er
ikke tilfeldigt, at landskaberne ost for @resund — Skane, Hal-
land og Blekinge, kom til at hore til det gamle danske kulturom-
rade og blev en del af det danske rige, mens de store skove
nordest herfor dannede en naturlig grense til goternes land.
Forst i 1600-tallet forte svenskekrigene til, at de forudgaende
arhundreders befolkningsmassige og tekniske udvikling slog
igennem i nye »naturlige grenser« — Qresund som skellet
mellem Danmark og Sverige.

Adam af Bremens Danmark

Fra de xldste tider har da overfarterne over hav og balt, fjorde
og vige spillet en afgerende rolle for samfaerdselen i Danmark.
I 1000-tallet skrev den tyske prast, Adam af Bremen, der var
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Fergesteder og fergekroer gennem tiderne

de til gengzld behagelige. Et besog pa en »rigtig« kro kom til at
here til stilen. »Fargekroen« i Tivoli er endnu udtryk for de
romantiske forestillinger, der er knyttet til det gamle kro-
vasen.

Den trafiktekniske udvikling, der her kort er skitseret, skal
ses i sammenhazng med periodens administrative forandrin-
ger. Statsmagtens almindelige onske om effektivisering af sam-
fundets forskellige funktioner viste sig ogsd pa fargevasenets
omrade. I 1820 blev det palagt landets politimestre at fere til-
syn med fzrgestederne og arligt at lade foretage syn over deres
materiel. De gamle fergelav var ikke en tidssvarende organisa-
tionsform under den ny tekniske udvikling, og efterhinden blev
privilegierne ophavet, og driften blev pd de vigtigste ruter
overtaget af staten ved postvaesenet, senere statsbanerne, eller
overgik til private dampskibsselskaber. I 1872 blev administra-
tionen af fargestederne henlagt under indenrigsministeriet,
dog siledes at de fargerier, postvasenet drev, forblev her. Ved
lov af 1874 overgik administrationen af de 43 fergesteder, som
herte under indenrigsministeriet, til de respektive amtsrad
under ministeriets kontrol. Da ministeriet for offentlige arbej-
der oprettedes i arhundredets slutning, lagdes tilsynet med
fergevaesenet ind under dette. Pa tilsvarende vis havde vej-
loven af 1867 lagt landevejene under amtsradene med ministe-
riet som kontrolorgan.

Teknikkens gennemslag inden for det sidste Arhundrede, der
for en overfladisk betragtning kan f2 mange foregdende arhun-
dreders udvikling til at se ud som stilstand, har saledes med-
fort, at en del fergesteder er forsvundet og erstattet af broer i
sammenhzng med ferdselens effektivisering og centralisering
omkring jernbaner og hovedveje. Til gengald har andre fer-
gesteder gjort udviklingen med pa de steder, hvor de har fun-
geret gennem det meste af Danmarkshistorien. Landet har
ikke &ndret sig. Det er fortsat nedvendigt at sejle.



Historiske broer — Magtens symbol
Af Kirsten-Elizabeth Hegsbro

I 1950’erne blev der foretaget regulering af Vejle A, bl.a. ved
Ravning Enge. Der blev ogsa drznet og anlagt dambrug. I for-
bindelse med disse aktiviteter dukkede der nogle stolper frem
ved sydsiden af ddalen i nzrheden af Vork. Stolperne var kva-
dratisk tilhuggede og stod tilsyneladende i et regelmassigt men-
ster. En interesseret lokalhistoriker mente, der kunne vare
tale om et broanleg. En anden amaterarkzolog foranledigede
nogle ar senere, at der foretoges en sakaldt kulstof 14-analyse
af stolperne. De blev dateret til 980 ( 50 ar pa hver side), og
denne datering fik endelig i 1972 fagarkzologerne til at fatte
interesse for lokaliteten. En pzlekonstruktion fra vikingetiden,
det virkede tillokkende.

Det viste sig forbleffende hurtigt, at objektet holdt, hvad det
lovede — og mere til.

Der var tale om en brokonstruktion; et anleg, der var godt
700 m langt og ca. 5,7 m bredt. Afstanden mellem de enkelte fag
var ca. 2,4 m, og hvert fag bestod af fire lodrette stolper og to
skrastivere, én pa hver side. Afstanden mellem stolperne i
hvert fag var ca. 1,2 m, og hver stolpe var kvadratisk tilhugget
og malte ca. 30 cm (den sakaldte Ravning fod). Af broens over-
bygning var intet bevaret. Den matte man slutte sig til. Man ma
gtte pa, at der over hvert s@t stolper med skrastivere har lig-
get en bjzlke, og at der herover har varet lagt bjzlker pa
langs, og at disse atter har biret det egentlige brodzkke, besta-
ende af bulfjzle. Formodentlig har der ogsa varet et rekvark.
Nogen helt nejagtig tilsvarende konstruktion kendes ikke umid-
delbart, hverken i Danmark eller uden for landets granser.
Nzrmest kommer nogle trzbroer ved borganlzg fra samme
tid i det slaviske omrade mellem Elben og Oder, men disse er
markant mindre kraftigt dimensioneret.

Broens anselige l&ngde, dens i evrigt kraftige dimensioner
(fire stolper i hvert fag og ikke to) og den przcision, hvormed
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Historiske broer — Magtens symbol

sation for at opretholde det samlede rige. Broen i Ravning
Enge ligger ikke langt fra Jelling, og det er nzppe tilfzldigt, at
det hidtil sterste erkendte broanleg fra vikingetid ligger sa tzt
ved dette magtcentrum.

Tankevakkende er det, at broen ikke viser noget tegn pa at
vare blevet repareret. Man ma gi ud fra, at da dens tid var
omme — en trzbro kan i det danske klima nzppe holde sig
mere end godt og vel 50 ar — ja, sa var der ikke behov for den
mere. | hvert fald felte befolkningen pa hver side af ddalen ikke
nedvendigheden af at vedligeholde dette gigantiske bygnings-
vaerk, som de maske endda har set pa med ringe glede. Hellere
end at vedligeholde den store bro har man benyttet de gamle
spor, som l4 lidt l&ngere vest pa inden for hzrvejsstroget, hvis
man havde @zrinde udensogns.

Spor af broanlag svarende til Ravning Enge-broen, men
mindre end denne, er fundet andre steder i Danmark inden for
de seneste ar. Ogsa de har kun haft en kort levetid og barer
ikke preg af at vare blevet udbedret. Og synlige levn i ter-
renet har de ikke efterladt sig.

Middelalderens brobyggeri — bod for sjelen?

I det store og hele galder for middelalderens vejbroer, at der
sa godt som intet synligt er bevaret til vore dage. Det skyldes
forst og fremmest, at sa godt som alle broer i middelalderen og
senere har vearet opfert af tre. — Myten om, at de bersmte
hzrvejsbroer — Immervad, Povls og Gejld-broeme — skulle
stamme fra middelalderen er for l&ngst aflivet. Det er, som vi
nedenfor skal komme tilbage til, helt klart, at de ikke er xldre
end 150 til 200 &r.

Muligvis har der ogsa kun varet relativt fa rigtige broer,
dvs. fribroer. Ferdselen har stedse, som hazrvejsstreget, skyet
de alt for vade steder. Behovet for broer har ikke varet sa
stort i Danmark som i andre lande.

Nogle broer blev der opfert. Fra fragmenter af indskrifter
pa runesten ved vi, at det var fortjenstfuldt at gere vej og bygge
bro. Det lettede dedsvejen. Sasser og Selve byggede broer,
muligvis af sten. Disse broer er for lengst forsvundet, men
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Storebaltsoverfarten

Af Arne Lind

Svage vibrationer fra maskinen tilkendegiver, at vi befinder os
pa et skib, en af DSB’s nye intercityferger under afsejling fra
Korsor. Yderst pa fargelejemolen star en razkke af overfartens
tidligere si karakteristiske stormmager pa geled. To-tre af
dem farer skrigende over en af de sterre havmager, som har
reddet sig en godbid, der absolut skal fravristes den. Havneud-
lebet ligger ret forude. Den omkring 150 meter lange og 10.000
tons tunge intercityferge, som er blevet karakteriseret som et
overdimensioneret legoklodsbyggeri, star langsomt ud af hav-
nen, svajer og s&tter kursen mod Fyn.

De eldste overfarter

I hvor lang tid sejladsen over Store Balt har varet systemati-
seret er uvist. Allerede i middelalderen byggede Valdemar den
Store et festningsvaerk pa Sprogs. Det fremgar af teksten pa en
blyplade fundet i hans grav i Ringsted kirke, da den abnedes i
1855, og i nyere tid er der fundet rester af et svert munke-
stenstarn, hvor Sproges fyrtarn er beliggende i dag. Nyborg
er ogsa grundlagt i middelalderen, idet det store firkantede
tarn pa voldterrznet ved Nyborg Slot er fra den tid.

Pa Sjellandssiden var forholdene noget anderledes. Her skal
man hafte sig ved navnet Tdrnborg; stedet er inderst inde ved
Korser Nor. Der pa banketoppen lige vest for kirken er der
nemlig fundet rester af et firkantet murstenstarn omgivet af en
ringmur. I 1425 bed kong Erik af Pommern at bryde Tarn-
borg ned og bygge Korssr. Der har dog siden slutningen af
1200-tallet varet et festningsanleg ved indsejlingen til noret.
Sa gamle er de zldste dele af det hgje munkestenstarn, som kan
ses pa Korsegrs voldterren af passagererne pad Storebaltsfer-
gen. Dette system af fastningsvarker lader formode, at over-
farten helt tilbage i middelalderen har haft si stor betydning,
at det har varet nedvendigt at beskytte den.
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Ferger og broer i dansk litteratur

Af Poul Zerlang

»Tanker en dansker pd Danmark, tznker han nok lige sa me-
get pa vand som pa land. Hav og fjorde, sunde og bzlter spiller
en stor rolle for os, i dagligdagen, i erindringen. Hav og vand
er vor mere eller mindre bevidste baggrund, vor erindrings
naturlige kulisser. Vi har varet si tet ved vandet, vi har rejst
over si meget vand og rejst til sa meget vand, vi har set sa me-
get vand og oplevet s meget vand, fra kyst til kyst og fra havn
til havn.« Disse ord af Knud Senderby begrunder til fulde, at
Danmarksbilledet i hoj grad prages af ferger og broer.

Digternes indtryk
Hvordan oplever digterne ferger og broer? Som almindelige
turister? Bade — og:

Aakjar skildrer synsindtrykket med denne sjove blanding af
militzre og agrare billeder:

»Fazrgen med det brede bryst
klzdt i Staal og Plade

plajer vej fra Kyst til Kyst
over Balters Flade«

og cyklisten Sanderby har haft en umiddelbar sanseoplevelse af
Lillebzltsbroen »som et svimmelt Suk under Gummien«. I si-
danne iagttagelser og fornemmelser kan vi andre vel ogsa vare
med, men samme Senderby har en mere kompliceret oplevelse
af vor anden store bro — Storstremsbroen: »Storstrems-
broen — et indtryk lagret ved gentagelse, men pludselig indivi-
dualiseret, indprentet som gjebliksbillede, fordi man fik gje pa
en slzbebad med tre pramme, der dybt nede arbejdede sig
tungt ud mod Osterseen, og maske tznkte man noget ved at se
de bade arbejde sig frem mod vind og strem, medens man selv
strog over dem i et tog og skulle andetsteds hen, eller maske
ville man gerne tznke noget, men kunne ikke og fik andened af
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Ferger og broer i dansk litteratur

noget uudsigeligt, og kortslutning skabtes i det sekund i den fly-
dende strom af indtryk, et gjebliksbillede indgik i hukommel-
sens samling«. Her virker det umiddelbare indtryk, hukom-
melsen og refleksionen sammen om at skabe billedet af »bropil-
ler, den gra himmel og havet, fladt under blesten«.

I Klaus Rifbjergs fantasi vokser der — som det var at vente
— et billede frem, nar han tznker pa sine broer, Knippelsbro og
Langebro, der jo forer over til Amager og lige lukt ind i hans
barndom. Han anskuer dem med teknisk kyndighed og poetisk
opfindsomhed, nér han siger:

»Jeg ved, at Langebro har sin kontravegt
siddende ovenpa _

og jeg tror ogsa at Knippelsbro

hang oppe i luften,

sa hele apparatet lignede en

mand der ligger pa knz

med enden i vejret over mod Sjzlland

og armen hvilende pa kanten

af Amager«

Sa meget om digternes umiddelbare og middelbare indtryk.

Mpytologiens fergemend

I forestillingerne om farger og broer — og om livet pa og om-
kring dem — kan der vare mytiske, psykologiske og historiske
perspektiver:

Fargemanden optrzder bade i mytologiens og i legendens
verden. Hedenskabets mytiske fergemand er Charon, en trist
figur, der for en obol (lagt af de efterladte pa den afdedes ojen-
lag — som rejsepenge) stagede de dedes sjzle over floden Ache-
ron til dedsriget Hades.

Kristenhedens fzrgemand er Christophorus, en rise pa 7
meter. Han tjente forst konger, sa Djzvelen og til slut Kristus,
thi han enskede at tjene den stzrkeste. Legenden fortazller, at
han var blevet sat til at bringe pilgrimme over en flod. En aften
bar han et barn over floden, et barn, der var sa tungt, at det et
gjeblik trykkede ham ned under vandoverfladen. Saledes blev
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Ferger og broer i dansk litteratur

det i Oehlenschliagers »Baldur hin Gode«, en tragedie i gresk
stil, men med nordisk emne.
Brovogteren Modgudur taler:

»Ha, Svendens Kinder blusse med et Sundhedsblod
som brazndte mig i Diet, og hans Lebes Reost

fik Broen til at vakle, mere Hestens Trav.

Ja, med langt sterre Bulder rumled Broen huul,
blot under Hestens otte Hover, skizlved meer

blot under ham, end da i Gaar fra Slaget kom

fern Skarer Dede«

Kontrasten mellem Hermod og Modgudur er kontrasten mel-
lem liv og ded. I »Baldur hin Gode« slar digteren efter eget ud-
sagn »med stille Ro Tilvarelsens Grundakkorder«.

Til gudernes bolig Asgard forer broen Bifrost, som er iden-
tisk med regnbuen. En hejpoetisk tanke! Nar Ragnarok kom-
mer, skzlver broen og falder sammen. Herom herer vi i Snor-
res Gylfaginning. Det hele omtales i Grundtvigs »Nordens
Mytologi«, 1833: »Siden here vi intet til den (Bifrost) for i
Gylfe-Legen, hvor Gangler sperger Vei fra Jorden til Himlen,
og Han svarer smilende: Det Spergsmaal var ikke for klogt,
men har man ikke fortalt dig om en Bro mellem Himlen og Jor-
den, som Guderne gjorde, og som du sikkert har set, men
kaldte den kanskee Regnbuen. Den er trefarvet og stzrk til
Gavns, men brister desuagtet naar Muspels Senner ride over
den, saa de maae svemme tilhest over store Floder«.

Folkevisernes vidnesbyrd

Fra disse mytiske broer bevager vi os med folkeviserne ind i
mytiske og eventyrlige forestillinger, der synes at dazkke over
psykiske problemer. Villy Serensen har last viserne, is@r tryl-
leviserne, pé en ny og frugtbar made.

I »Harpens Kraft« greder Hr. Villemands me, fordi hun
skal ride over Blide Bro, hvor hendes to sestre sank ned, »den
Tid de lod deres Bryllup bo«. Hr. Villemand ger, hvad han
kan, for at hjzlpe, men ned ma hun til trolden under broen.
Forst da Hr. Villemand slir harpen, bevirker dens forunder-
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Ferger og broer i dansk litteratur

morderne vendte tilbage over broen, ssrgede Svend Trest for,
at broen styrtede i aen, sa forfelgerne matte stoppe op. »Han
tjente ham allerbedst«.

Dernes rolle

Taler man om farger og broer, fores tanken naturligt hen pa
ger. I Martin A. Hansens roman »Legneren«, hvis indviklede
spil mellem mennesker ikke lader sig udrede her, er tanken om
baden, der skal komme, nir isen bryder op, en stadig kilde til
uro for hovedpersonen Johannes Vig — og for andre. Men det
nytter ikke at isolere (isolere af latin insula, @) sig. Fer eller
senere ma man tage stilling til de problemer, man har segt at
skyde fra sig.

Frank Jeger har i digtet »Efter Langelandsbroen« behand-
let broens betydning for een. For ham forener og skiller den nye
bro, og begge dele er galt. Den forener sen med Fyensland og —
lzngere borte — »Fastland, Europa« samt civilisationen, og
den skiller eboerne fra deres gamle idylliske kultur. Den
moderne civilisation ytrer sig efter Frank Jzgers mening pa
mangfoldige uheldige mader. Fart, plastickultur, hej levefod,
starre skatter, sterre trafik, turisme (hm! Frank Jager).
Aldrig mere skal digteren vare isoleret af »Frost, Is, Taage«;
der kommer »ingen Nedkastning af Proviant (Brzndevin forst
og fremmest) fra Flyvemaskinerc.

Hvad ger nu en hables reaktionzr romantiker (»haablese,
reaktionzre Romantikere findes alle Vegne«), nar han ma
undvare

—Sild og Rullepelse

og god Tid og Hvile
Valdemarsslot med Taget,
Marsvin i Belgerne

og Mollehusets Bindingsvark,
Torelore

Troense

og Tuttet, naar vi naaede Havn?
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Ferger og broer i dansk litteratur

Frank Jager har dette rad til sig selv og til ligesindede:

Gaa over til Dens
anden Bred

og se over brolest Vand
og forseg at glemme.

Nye broer

Han rzkker her en hand tilbage til tidligere hablese reaktio-
nazre i dansk litteratur. Man kunne siledes tznke sig — bevist
er det ikke — at Jacob Paludan har gledet sig mere over den
sagnomspundne pontonbro end over den nye Limfjordsbro.

Imidlertid forblev Jager ikke i denne positur, med ryggen
vrangvilligt vendt mod Langelandsbroen og den moderne civi-
lisation. Han bred op fra Langeland og flyttede til Helsinger,
hvor der ganske vist ikke er nogen bro, men til gengzld fri ad-
gang for den moderne civilisation.

Og det naturlige slutspergsmal: Vil der komme en Store-
bazltsbro og en Bresundsbro, eller vil de fa en plads i folkefan-
tasien pa linie med Bifrost og Gjallerbroen? Bliver de til virkelig-
hed, vil adskillige cyklende digtere vare parat til at opleve disse
broer, »som et svimmelt Suk under Gummiet«. Hvis der bliver
cyklestier — —



Broer og ferger her og nu og fremover

AfHenning Dehn-Nielsen

Den 15. februar 1983 blev realiseringen af planen eller rettere
planerne om en fast forbindelse over Store BzIt endnu en gang
lagt i melpose, i forste omgang indtil 1985, men der var dem,
der mente, at fergernes dage ikke ville vare talte for i naste
arhundrede. Nogle var glade, andre selvsagt ikke. I samme ars
sommer blev der jubel i Nakskov og det modsatte i Helsinger,
Aalborg og pa Lindevarftet, fordi det betrzngte varft pa Lol-
land fik den eftertragtede ordre pa bygningen af to nye ferger
til DSB’s Arhus-Kalundborg-rute. Og i juni 1985 indvies
Danmarks hidtil sterste brobyggeri, Fare-projektet.

Fergeruternes situation

Broer eller farger — aldrig har interessen for trafikken mel-
lem landsdelene og mellem Danmark og vore nabolande varet
sa stor som netop nu. Der bygges og istandszttes broer som
sjzldent for, men fargerne er ikke af den grund sakket agterud
som forzldede samfardselsmidler, tvartimod. Med superfar-
ger og faste fergeforbindelser over Store Bzlt, Qresund, Kat-
tegat, Skagerrak og Dstersgen for slet ikke at tale om de mange
mindre ferger rundt omkring gennemplojes de danske og de
omgivende internationale farvande daglig af flere og flere
ruter, og der ses i denne sammenhang ganske bort fra handels-
fladen, olietankere, orlogsskibe og deslige.

I sommeren 1983 havde 94 forskellige fergeruter bergring
med dansk territorium, heraf 57 i indlandsfart og 37 i trafik til
og fra eller med anleb af danske havne. Antallet stiger i
1984/85 med mindst tre. Med forbehold for mulige fejl, even-
tuelle nytilkomne eller nedlagte samt arstidsbestemte forbin-
delser tegner sig ved arsskiftet 1983/84 dette billede af ferge-
vaesenet, danske og udenlandske savel som nye og gamle ruter
imellem hinanden:
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Rute Rederi Bemarkninger
Indlandstrafik
Kebenhavn-Renne  Bornholmstrafikken
Kebenhavn-Toérs-

havn A/S Faroe Ship
Lyngby-Bagsvard Béadfarten Lyngby Kun sommer
Lyngby-Frederiks-

dal-Furessbad Badfarten Lyngby Kun sommer
Fredensborg-Nedebo Skipperhuset, Fre-

densborg Efter behov

Hundested-Grena
Hundested-Rorvig

Kulhuse-Selager
Hammer Bakke-Oro
Holbzk-Org

Roskilde Fjord

Sjzllands Odde-
Ebeltoft
Sejere-Havnseo

Kalundborg-Juels-
minde

Kalundborg-Arhus

Kalundborg-Arhus

Kalundborg-Samse

Halsskov-Knuds-
hoved

Korser-Lohals

Grena-Hundested-
Linien

Hundested-Rarvig
Motorfergefart

Kulhusefergen A/S

Ostre Ferge A/S

Ore-Holbzk Farge-
fart

Dansk Veteranskibs-
klub

Mols-Linien

Sejero-Havnso Far-
gefart A/S

Juelsminde-Kalund-
borg Linien A/S

DSB

Arhus-Kalundborg-
Linien

DSB

DSB

A/S Sydfyenske Damp-

skibsselskab

Kun sommer

Abnet juli 1983
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Rute Rederi Bemarkninger
Korser-Nyborg DSB
Agerse-Stigsnas Agerse-Stigsnas-
Fazrgefart A/S
Ome-Stigsnas A/S Ome Fargefart

Fejo-Kragenas
Feme-Kragenas

Askeg-Bandholm
Boge-Stubbekobing

Tars-Spodsbjerg

Marstal-Rudkebing
Rudkebing-Stryne

Svendborg-Skare-
Drejo
Svendborg-Thure

Aroskebing-Svend-
borg
Seby-Mommark
Seby-Faborg
Bejden-Fynshav
Féborg-Avernake-
Lys
Ballebro-Hardeshgj

Aresund-Are
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Fejo Overfarten,
Ravnsborg kommune

Feme Overfarten,
Ravnsborg kommune

Maribo kommune

Storstrems amtskom-
munes fergevasen

A/S Sydfyenske Damp-
skibsselskab

Marstalfergen K/S

A/S Stryne-Rudkebing
Fargefart

A/S Dampskibsselskabet
Kro

A/S Sydfyenske Damp-
skibsselskab

A/S Dampskibsselskabet
KEro

Seby-Mommark Ru-
ten

Hurtigruten Faborg-
Seby

DSB

Ofergen A/S

Nord-Als Fergefart
A/S

Aro Fzrgefart,
Haderslev kommune

Kun sommer

Kun sommer



Rute

Rederi

Bemarkninger

Assens-Bage

Endelave-Snaptun-
Horsens
Hov-Samseg
Hov-Tune Kattegat
Laven-Himmelbjer-
get
Silkeborg-Himmel-
bjerget
Ry-Himmelbjerget
Grena-Anholt
Mellerup-Voer

Udbyhgj syd-Udby-
hej nord
Hals-Egense

Laso-Frederikshavn
Sundsere-Hvalpsund

Fur-Branden

Mors (Feggesund)-
Thy (Arup)

Vens-Kleppen

Mors (Neessund ost)-
Thy (Neessund v.)

Esbjerg-Fane

Thyboren-Agger

Assens-Bégofergen
A/S

Vejle Amts Trafiksel-
skab

Hou-Samse Ruten ApS

Odder kommune
Hjejlen ApS

Hjejlen ApS

Ry Turistbade

Europafargen

Mellerup-Voer Fer-
gefart

Udbyhej Fergefart

Hals-Egense Farge-
rute I/S

Andelsfergeselskabet
Lazso

Hvalpsund-Sundsere
Fargerute I/S

Fuursund Fargeri

Limfjordens Fargeri
I/S

Veng Faergefart

Limfjordens Fergeri
1/8

DSB

Agger Fargefart
A.m.b.a.

Kun sommer

Kun sommer

Efter behov
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Rute

Rederi

Bemarkninger

Udlandstrafik

Esbjerg-T6rshavn
Kgbenhavn-Malme
Kebenhavn-Malme
Kebenhavn (Tuborg
havn)-Landskrona
Drager-Limhamn

Helsingor-Helsing-
borg
Helsinger-Helsing-
borg
Helsingor-Helsing-
borg
Grena-Varberg

Greni-Helsingborg
Frederikshavn-
Goteborg
Ronne-Ystad
Allinge-Simrishamn
Kobenhavn-Oslo
Hundested-Sande-
fjord
Frederikshavn-Fre-
derikstad
Frederikshavn-Moss
Frederikshavn-Oslo
Frederikshavn-Oslo
Frederikshavn-
Larvik
Hanstholm-Kristi-
ansand

86

DFDS
Flyvebadene
MK Line

Scandinavian Ferry
Lines AB
DSB

Sundbusserne A/S

Scandinavian Ferry
Lines AB
Grena-Varberg Lin-
jen (Stena Line)
DFDS Europafergen
Stena Line

Bornholmstrafikken

DFDS
Rederiet Kattegat A/S

DA-NO Linjen

Stena Line

DA-NO Linjen

Stena Line

A/S Larvik-Frederiks-
havnferjen

Fred. Olsen Lines

Kun sommer

Abnet maj 1983

Indstilledes
januar 1984

Kun sommer



Rute

Rederi

Bemarkninger

Hirtshals-Kristian-
sand
Hanstholm-Arendal
Hirtshals-Stavan-
ger-Bergen
Esbjerg-Harwich
Esbjerg-Newcastle
Renne-Sassnitz

Kebenhavn-Trave-
miinde

Kegbenhavn-
Swinoujscie

Bagenkop-Kiel
Korser-Kiel
Radby-Puttgarten

Gedser-Warnemiinde
Gedser-Travemiinde

Faborg-Gelting
Reme-Sylt

Grasten-Gliicksburg
(Lyksborg)

Fred. Olsen Lines

Fred. Olsen Lines
Fred. Olsen Lines

DFDS

DFDS

Nordbornholms Tu-
ristbureau (arrang.)

Vindrose Rejser
(arranger)

Vindrose Rejser
(arranger)

Langeland-Kiel
Linien I/S

Korsar-Kiel
Linien I/S

DSB/DB

DSB/DR

Gedser-Travemiinde
Ruten A/S

Nordisk Fergefart A/S

Romeg-Sylt Linien
GmbH

Fjordrederiet, Grasten

Kun sommer

Kun sommer
Kun sommer

Genéabnet
oktober 1983

Udover de nzvnte ruter findes en del lokale samt andre forbin-
delser, som ikke er medtaget i listen. Af nye ruter pa vej kan

nazvnes, at de eksisterende forbindelser over Qresund fra april
1984 vil fa konkurrence fra helt uventet hold. Da vil SAS ogsa
vare skibsreder ved at indsatte to luftpudebade, malet i selska-
bets farver, pa en ny rute mellem Kebenhavn og Malme. Luft-
pudebadene far plads til 80 passagerer hver samt tillige plads
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Broer og ferger her og nu og fremover

under alle omstzndigheder indebazre en snarlig udskiftning af
4-5 ferger. Frem til begyndelsen af 1990’erne vil det blive ned-
vendigt med investeringer pa i al fald et par milliarder kr.

Det er ikke alene Store Bzlt, som der har varet planer om
at krydse ved broers og tunnelers hjzlp. Det gzlder ogsa Feh-
marn Belt og Oresund. For @Oresunds vedkommende er det
navnlig svenskerne, der har presset pd og udarbejdet projek-
ter, mens det i forste rzkke er vesttyskerne og senderjyske
erhvervskredse, der har vist interesse for en broforbindelse
mellem Lolland og Fehmarn, men endnu i en del ar vil man,
uanset hvad fremtiden vil bringe, skulle krydse disse farvande
som hidtil. Og ét er givet: Alle lasninger kraver store investe-

ringer.

Stedregister

(Billedhenvisninger er med kursiv)

Aggersund 32
Aggersundbroen 88
Alssund 34, 89
Alssundbroen 89, 89
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62, 63
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overlarten 26, 29
Blide Bro 78f
Bogense 16
Borrehuset 761
Borremose 6, 6
Brahesborg 57
Broskovvejen 8, 9f
Butterup Bro 52
Bajden 33
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Egernsund 29
Egernsundbroen 89
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Foldingbro 54
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Frederiksbroen 55, 57
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Fargeruteridag 83
Faenshoved 16
Faborg 33
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45, 54
Gedesby 17, 21
Gedser 21
Gedsere 21
Gejlabroen 40, 54
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overfarten 35, 36
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overfarten 34, 83
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overfarten 34, 86
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21, 26, 29, 35, 86
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Hirtshals-Kristian-
sand-ruten 34, 87
Hobro 41
Holstebro 41
Horsens 48
Humlebak Bro 45, 50
Hvalpsund 31
Hzrvejen 30, 40
Harvig 16
Hals Bro 42
Immervad Bro 40, 54
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