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Henning Henningsen

En dunk Rigabalsam

Nir sofolk i sejlskibstiden skulle tage noget godt med hjem til
familie, kone og bern, var der ihvertfald to ting, som var sikre pa
at vaekke jubel, nemlig for det forste en flaske Floridavand, en slags
amerikansk eau-de-Cologne, som blev brugt til hiret, men ogsi
til at drikke, selv om det ikke smagte godt og heller ikke var
beregnet til det, — og for det andet en dunk Rigabalsam.

Da en ung semand i 1889 skulle gi med bark E//ida af Thisted
til Riga, sagde en erfaren kammerat til ham: »Nar du kommer til
Riga, mi du se at f fat i nogle dunke Rigabalsam. Man kan fi en
dunk for et par rubler, og det er noget, der er nyttigt til mange
ting . . .«

Hvad var nu denne Rigabalsam, som sa at sige ingen kender
mere, men som dog stadig kan kebes i velassorterede vinforret-
ninger? Og hvad var balsam egentlig for noget?

Naturlig (egte) balsam

I bibelen nzvnes balsam flere steder. Da Jakobs senner ville
drzbe deres lillebror Josef og kastede ham i en cisterne, som det
fortzlles i 1. Mosebog, kap. 37, si de en ismaelitisk karavane
komme forbi. Dens kameler var lesset med tragakantgummi,
mastiksbalsam og cistusharpiks, som de skulle til Egypten med.
De onde bredre halede Josef op og solgte ham til kebmandene.
Karavanen kom fra Gilead, der 1i ost for Jordanfloden i det
nuvzrende Jordanien, og her fandtes de nzvnte herligheder.
Balsamen var formodentlig specielt til brug for balsamering. Vi
ved jo, at fornemme zgypteres lig blev balsamerede, dvs. ind-
sprojtede med harpiksagtig balsam, sa de ikke gik i forradnelse. —
I Hojsangen lovprises den skenne kvinde (4, 14), som dufter af
nardus og kalmus og kanel, myrrha, safran, alo¢ og alskens
yppetlig balsam. — Profeten Ezekiel (27, 22) siger, at den fo-
nikiske by Tyrus handlede med balsam, som den fik fra Saba,
dronningen af Sabas eksotiske land, som ikke var andet end
Yemen i Sydarabien, det »Lykkelige Arabien«. Netop her vok-
sede balsambusken, og det var dens saft, der eksporteredes til den
davzrende verden som orientens beremte duft- og legemiddel.
Det hebraiske ord derfor, beser eller basam ligger til grund for det
1. Jens Konge Jensen: Fra den greske balsamon og er derfra nedarvet i de europziske sprog,
gamle Skibskiste. Erindrin- f.eks. oldnordisk balsamr, gammeldansk balsam eller balsom,
ger (Ringkobing 1937), 50 f.  engelsk balsam eller balm, fransk baume.
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Dr. Goodbold’s Balsam,

Turlington’s Balsam,

Ramsay's pectoral Balsam (brystbalsam),

Hunter's Balsamic Pills,

Lady Hill's Balsam of Honey,

Perrin's Balsam of Longwort,

Baume de vie (den omtalte livsbalsam pi fransk).

Man kan selvfolgelig ikke bedemme den medicinske vardi af
disse produkter, som for os kun er et navn, ejheller se, hvilke af
dem der er forsvarligt fremstillet af palidelige apotekere. Nogle af
navnene lyder ikke helt serigse. De fleste navne synes at vare
engelske, s man har mistanke om, at de stammer fra en engelsk
kilde. I Tyskland og andre lande har der vazret andre tilsvarende
midler. Hvor mange af dem har vel noget med den zgte balsam at
gore? Man har pa fornemmelsen, at de pynter sig med det til-
forladelige balsamnavn for at szlge godt, og at de har lugtet godt
og for nogles vedkommende har lignet salver.

Et dansk vareleksikon fra 18317 nzvner nogle af de alminde-
ligste sammensatte lzgemidler, som beredes pd danske apoteker:
Sabebalsom (Balsam saponaceum), Svovlbalsom, Terpentinbalsom,
Universalbalsom, Liysbalsom, Brunsvig-Balsom (en sirbalsam, til-
beredt af Brdr. Gravenhorst). Andre steder nzvnes przparater
som Hoffmanns Husbalsam, Locatillebalsam og Tyrkisk balsam.

I de sakaldte »doktorbeger«, som fra slutningen af 1700-arene
og op til efter 1850 fulgte med som vejledning til medicinkistens
indhold og brug over for de forskellige gengse sygdomme om-
bord, nevnes disse produkter med enkelte undtagelser ikke.
Medicinkisterne blev leveret og suppleret af apotekerne og ret-
tede sig efter farmakopien.

Fra nyere tid kan nzvnes den vel nok verdensberamte Tiger
Balm, en salve som blev patenteret af kineseren Aw Boon Haw
og fremstillet i Hongkong og i Singapore. Den blev solgt overalt i
si store mengder, at den gjorde ham til mangemillionzr. Sefolk
tog med begejstring denne Tigerbalsam med hjem. I de nzvnte
byer kan turister ikke undgi at fi forevist de af ham byggede
Tiger Balm Gardens med fantasifulde, skrigende bemalede
kzmpegipsfigurer og kopier af tempelbygninger, og sa foravrigt
en af verdens fineste samlinger af jade, som han har ofret mange
penge pa.

Rigabalsam (Balsamum rigense)

I den tidligere aftrykte liste fra 1821 stir Rigabalsam anfert som
nr. 1, og der er da heller ingen tvivl om, at for skandinaviske og
tyske sofolk, der sejlede pid denne vigtige @stersp-havneby, var
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10 g angelikadriber,
10 g safrandraber,
5 g myrrhadraber,
20 driber vinkuler,
10 driber kalmusolie,
10 driber lavendelolie,
10 driber pebermynteolie,
10 driber salvieolie,
5 draber rosmarinolie,
622 g vinsprit,
350 g destilleret vand,

En angivelig russisk opskrift opregner:
1000 g enebear,
435 g angelikarod,
435 g regnfang (hele planten og blomsterne),
435 g rosmarinte,
217 g romerske kamilleblomster,
217 g lavendelblomster,
150 g morgenfruer,
150 g rosenstzngler.

Med tilsztning af vinind og vand skulle dette give 17 1/2 liter
fabrikat af 457 styrke.

En opskrift, som brugtes pa norske apoteker, nzvner lavendel-
olie, pebermynteolie, timianolie, myrrhaolie, safrandriber og
sprit.”> Andetsteds oplyses, at der kunne indga op til 96 urter i
blandingen.'

Efter behag kunne man kalde drikken for urtelikor, urtesnaps,
aromatisk brzndevin, bitterdram, bittersnaps, bitter. Styrken li
pi 40-457. Den sorte Rigabalsam, man nu kan kebe, ligger pi
402.

Smagen var bitter og krydret, si den drikkende undertiden fik
et chok, forste gang han smagte disse stzrke sager. En tysk
semand hzvdede, at den gik gennem sjzl og ben.'> Moderne
bitterdrikkere er dog knap si lette at dupere. F.eks. minder den
sorte balsam mest af alt om en Fernet Branca eller en Underberg.

Det nzvnes en enkelt gang, at drikken var emballeret i flaske,
men normalt har det dog sikkert fra forst af varet, at den har
veret tappet pa stendunke eller -kander, heje cylinderformede,
brunglaserede, enkle lerkrukker med lav hals, pi de storre en
hank eller et ore at tage i. For at holde den tzt var proppen til-
lakket med redt segllak. P4 Fane kaldte man dunkene for »skzgge-
mand«,'s selv om der ikke foreligger nogetsomhelst om, at der
var modelleret et skzgget ansigt pi dem som pi de fordums
skeggemaznd. Det er en given sag, at de solide dunke med de rus-
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Michael Teisen

Det bette vrag ved Lyngsa

I august 1980 fik Bangsbo Museet meddelelse fra en ung mand
om, at han med sit jolletraw] havde fundet et bette vrag ud for
Lyngsi, syd for Szby. Han fortalte, at der var livlig aktivitet af
turister ved vraget, og at en af dem med sikkerhed havde fjernet
et tinfad med et ankermzrke og drstallet 1688!

Siledes alarmeredes straks Nationalmuseets Skibshistoriske
Laboratorium og den lokale sportsdykkerklub, som dagen efter
dykkede pi vraget og optog, hvad der 4 frit fremme: Nogle tegl-
sten, en merkelig trzkonstruktion, 2 lysestager samt 2 tinfade,
som de selvfolgelig afleverede pi Bangsbo sammen med en skitse
af vraget, der med sine ca. 12 m lengde ganske rigtigt var et bette
vrag.

Pi det tidspunkt havde ingen endnu rigtigt erkendt, at histo-
rien skulle vise sig fyldt med overraskelser og ende med at blive
en rigtig moralsk historie, som alle kan drage lere af. Da der nu
ikke 14 genstande frit fremme, besigtigede Skibshistorisk Labora-
torium vraget ugen efter anmeldelsen og fandt sportsdykkernes
rapport helt korrekt: Det var en lille jagt, lastet med vingetegl.
Vraget blev fotograferet for forste og sidste gang, og det blev af-
talt med Frederikshavn Sportsdykkerklub at lave en fzlles prove-
udgravning midt i september over en week-end.

Det fornedne udstyr blev fremskaffet og samlet i mellemtiden.
Man regnede med at kunne vare fremme ved Lyngsi op ad lor-
dag formiddag og si gi i gang. Men vejret viste sig desvarre fra
den dirlige side med stormende kuling fra VNV i Lzso ende,
hvor strem og belger tilsyneladende havde besluttet at modar-
bejde hinanden for til slut at kaste sig over vor arbejdsplatform,
en trepram, vi havde pi sleb. Den sank, kunne ikke lenses og
matte bugseres til Szby for halv kraft.

Forst over middag niede vi frem til vragpositionen, men
trengslerne var endnu ikke forbi. Man havde lovet at afmarke
vraget, men det var ikke sket, si det meste af eftermiddagen gik
med at finde det, fordi vandet var fuldstzndig grumset med en
sigt pd absolut 0. Naste dag bleste det stadig, men var dog fra-
landsvind, sé arbejdet kom i gang. Den dirlige sigt under vandet
hzmmede dog arbejdet meget. Liner matte udspzndes for at dyk-
kerne overhovedet kunne finde hen til stevnen, hvor forpeaken
skulle tammes, da det var her, de bjzrgede genstande var fundet.

Det lykkedes da ogsa pa nogenlunde forsvarlig vis at fi for-
peaken temt for sand og mudder, og en del genstande dukkede

15

Danskernes Historie



Danskernes Historie Cniine

Danske Stsgtsforskeres Bibliotek.



Jagt De Fire Brodre bygget i
Marstal 1794. Efter Christian
Nielsen: Danske Bddtyper,
Kobenbavn 1973.
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Jagten Jensine, der er Danmarks zldste nulevende sejlskib, blev
bygget 1852. Jagterne De Fire Broadre og Ida stammede begge fra
1700-tallets slutning og er blevet dokumenteret i tide af Chr.
Nielsen og Jens Friis Pedersen inden de forsvandt. De niede den
imponere alder af smi 150 4r. Men merkeligt nok er det svart at
folge jagten stort lzngere tilbage end til sidste halvdel af
1700-tallet. Maske netop fordi den var en af de aller almindeligste
smaskibe dengang, og i sin undseelighed ikke verd at beskzftige
sig med. Og altid bygget pa klamp i god skibshindvarkertradi-
tion uden storre stihej. Nogle afbildninger findes dog. ZAldst og
enestiende er en opmailingstegning fra 1744 fra Seetatens kort-
og tegningssamling af: »"Kongens jagt Ornen forend den blev for-
andret.« Da hed den Fisken af Nyborg. Den har flere af jagtens
karakteristiske trzk: Det store spring, fyldigere for end agter, det
vi nu kalder for jagtstevn, men ikke det senere si karakteristiske
agterspejl. Den er rundgattet. P4 en tegning fra brdr. Stibolts
typesamling fra 1760erne ses en jagt med det zldre 2-delte agter-
spejl. Det 2-delte agterspejl ses ogsi pi en jagt afbildet i G.A.

2 Maritim Konrakt V1 1 7
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Forskot, set agter fra
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lemrum pi 10 — 20 cm. Kol og kelsvin er ikke afdzkket ved ud-
gravningen. Forstzvnen er en konveks jagtstezvn af eg, 30 x
11 cm, med en 8 cm bred, 5 cm dyb spunding. Forneden kunne
en yderkrige ses. Agterstevntrazet af eg var sverst ved spejlet
14 x 12 cm. Kledningen var som nzvnt klinklagt af egebord fast-
holdt af 3 cm tykke trenagler til spanterne, og landene pindet
sammen med tre. Et meget kraftigt »barkholt« 20 x 10 cm var
lagt siledes, at det efterfolgende bord ligger pi den indvendige
kant af denne planke, som det ses pi malskitsen af forskottet.
Garneringen var, som det ofte ses, af et andet materiale: fyr ca.
30 x 3 cm. Nogle rester af dzk og deksbjzlker var endnu tilstede
agter. Dzksbjelker af eg 10 x 10 cm blev holdt pi plads af kraf-
tige egeknz 15x 15cm med en lengde pi leggen pi 40 cm.
D=ksplankerne var af fyr 25 x 3 cm. Det forreste skot mellem
last og forpeak er ganske kraftigt opbygget af 2 gennemgiende
15 x 10 cm egebjzlker med lodrette 20 x 3 cm fyrrebredder sem-
met pi hver side. Det svaere skot kan skyldes, at jagten ofte sejlede
med svart gods som f.eks. teglsten.

Agterspejlet blev opmilt som fer nzvnt. De vandrette ege-
planker 14 x 10 cm havde gverst fire 15 cm lange udsparinger,

23
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Sikring

Efter udgravningen og dokumentationen af vraget kunne under-
sogelsen betragtes som afsluttet. Hele teglstenslasten fik lov til at
ligge urort tilbage, da en fuldstzndig temning af vraget ville have
varet meget tidskrevende og ville ikke have givet os megen ny
viden. Der var pi intet tidspunkt planer om at bjerge vraget. No-
get sidant er alt for kostbart og den nedvendige efterfelgende
konservering endnu dyrere.

Tilbage stod derfor kun at sikre vraget si godt som muligt for
eftertiden. 7,5 tons kunststof sandszkke blev fyldt med hindkraft
inde pi stranden, sejlet ud i gummibaden og dumpet over vraget,
hvorefter dykkerne fordelte dem over hele vraget. Selvom szk-
kene var lettere under vandet, var det et slidsomt arbejde, der til-
med mitte foregd nzsten i blinde med alt bundslammet hvirviet
op. Men andre vrag er blevet tildekket pa samme mide, og man
har erfaring for, at sandszkkene yder en virkelig effektiv sikring.
Sandet pakker sig efterhinden helt fast om vragtemmeret og be-
skytter bide mod mekanisk pavirkning og mod angreb af pzle-
orm. Til slut blev det bette vrag afmaerket med en af National-
museets fredningssten, som blev anbragt lige bagbord for
stzvnen.

Turister, tinfade og vrag

Under udgravningsarbejdet havde Skibshistorisk Laboratoriums
dykkerhold selvfelgelig haft god kontakt med fritidsdykkere i om-
ridet, og det vedblev at svirre med dykkerhistorier (der langt
overgir lystfiskerhistorier) om turister og det forsvundne tinfad
fra Lyngsa vraget. Dette tinfad blev efterlyst bade ad officielle
kanaler, i sportsdykkernes blad og ad mere kringlede private
kanaler.

Genstandene var forlengst afleveret til konservering pa Bangs-
bo Museet, og udgravningsholdet taget hjem, da der i november
81 indleb telefonisk meddelelse fra Bangsbo, om at det famease
tinfad var tilsendt museet fra en opdigtet adressat! Vi havde ellers
si smat opgivet hibet, men snart kom fadet til Kebenhavn.

Det var ikke si velbevaret som de 2 andre tinfade, idet kanten
var afbrekket 2 steder. Fadet var dbenbart af finderen sogt af-
renset i en kras syre, muligvis eddikesyre, hvilket ikke fremmede
lesningen af indgraveringen. Fadet var nu stzrkt grubetzret
modsat de 2 andre. Pa kanten forekom irstallet 1688 ganske rig-
tigt, men ikke i forbindelse med et anker, men med et viben, der
forst kunne leses efter en del fix-faxerier og mikroskopbrug pa
konservatorskolen. Desvarre var det mest ztsede vibnets hoved-
motiv, som vel kan vare et sverd, turnerlanse eller??
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Dette viben og arstal var professionelt indgraveret pi kantens
forside. P4 bagsiden var: + 17 DRSMOS D 36 indridset ganske
amatormeassigt med en knivspids eller lignende spidst instru-
ment.

Hibet om en heraldisk identifikation var nu vakt, men de ad-
spurgte heraldikere har ikke fundet det blandt de registrerede
danske vibenferende slegter. Og det er jo ganske zrgerligt, da
det havde varet en fremragende indgang til en arkivalsk op-
klaring af vragets identitet og historie. Men si skulle det ikke
vare, dog er alt hib endnu ikke opgivet.>

Desvearre findes strandingssagerne og -protokollerne fra om-
ridet ikke overleveret fra for 1841/1860. Disse ville have veret
den direkte arkivalske indgang til en identifikation af vraget og
overkommelige at gennemgi for en periode i begyndelsen af
1800-tallet. Mere uoverskueligt vil det vere at gennemgi lokale
toldarkiver og General-toldkammer arkiver over si stort et spand
ir og ihvertfald udenfor Skibshistorisk Laboratoriums res-
sourcer.

En sidan lille jagt pa ca. 6-8 commercelzster har varet et af de
alleralmindeligste smaskibe i Danmark dengang, og den eneste
made at sandsynliggere dens identitet pa vil vere at sammen-
holde forlissted og den noget uszdvanlige lastsammensztning
med evt. arkivalske oplysninger, som strandingen kan have givet
anledning til.

Selvom vraget endnu er anonymt og dets forlishistorie ikke
kendes, har det dog givet os en del oplysninger og bekrzftet
andre vi kender arkivalsk.

Vi har her en lille klinkbygget jagt pa 6-8 commercelester, der
sammen med sine mange soskende har serget for en stor del af

32
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den indenrigske transport. Dens opbygning svarer meget til,
hvad vi kender fra kun 2 dokumentationer af jagter bygget kort
for 1800, og denne jagt forlist i begyndelsen af 1800-tallet kan
meget vel have vazret af betragtelig alder, da den forliste og der-
med vise godt ind i 1700-tallet. Alle dens konstruktive elementer
bekrazfter det lidet, vi kender til jagten pa denne tid. Det fremgir
serligt, at man har bestrzbt sig pa at give det klinkbyggede skrog
langskibs styrke ved hjzlp af den indvendige bjzlkevager, et sam-
menhzngende system af vandrette knz og det kraftige udvendige
»barkholt«. Det klinkbyggede skrog, landene, der er pindet sam-
men, og szrligt at bordet over »barkholtet« ligger indenfor dette
gor det muligt, at denne lille jagt stammer fra den Sydnorske
Skagerakskyst.

Det 2-delte agterspejl er simpelt opbygget af vandrette planker,
og ikke som det senere kendes diagonallagt i agterstevnen. Det
har maske pa trods af de tykke planker varet et svagt punkt. Der
er ingen forstzrkninger bag. Fra rigningen er kun en 2-skivet
blok fundet, men vi mi formode, at skibet har vazret almindelig
jagtrigget. Om der har varet kgjer til et par mand i forpeaken,
eller om den kun har vzret brugt til lagerrum for tovvark og sejl,
star hen i det uvisse. Rummet er meget lille som besztningslukaf,
men man var ikke sarte dengang. Tovvark og et sejl-lig er fundet
derude, men det er en enkelt sko ogsa.

I kahytten fandtes det fra arkivalier kendte spartanske kabys-
grej og nogle flasker til at forsede tilverelsen med. Ofte har disse
sma-jagter veret ejet og sejlet af familiemedlemmer og vel derfor
uden den helt skarpe opdeling med skipperen i kahytten agter og
mandskabet forude. Her tyder meget pa, at mandskabet har spist i
kahytten agter.

Med lidt rigelig god vilje kan fundet af de 3 par sko i forskellig
storrelse tolkes, som om der har varet 3 besztningsmedlemmer
ombord: skipperen, bedstemand og en dreng. Det er netop en
passende besztning til en sidan jagt. Om de har overlevet for-
liset, ved vi ikke. Men der er intet, der tyder p4, at der efter for-
liset har varet bjerget i storre stil fra vraget, hvilket man ellers
var udmarket til i gamle dage med tznger pi lange skafter. En
last teglsten, vogn og tintgj var ellers nok vaerd at gi efter i denne
fattige del af landet.

Den banale tegllast kan meget vel have varet undervejs sydfra
til Vendsyssel eller snarere Norge, hvor teglproduktionen ikke
er stor.

3 Maritim Kontakt VI 33
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Bilasten, der klart ma betegnes som en forlugelast, bestaende af
en lille hestevogn, sikkert med hjulene afmonterede — og senere
bortdrevne — i vognkassen en tonde miske med husgeridet i:
nogle tinfade og lysestager méske yderligere emballeret i en stri-
kurv, mi have tilhort personer af en vis stand f.eks. embeds- eller
officersstanden. Ejeren af tinfadene méi have holdt af familie-
klenodiet fra 1688, hvilket vildledte os meget i begyndelsen. Vi
havde =rlig talt troet, at omsztningen i tintoj, der jo let kan om-
stobes hos kandestaberen, var starre, men man skal nok vere
mere forberedt pi at finde skibe, der sejlede rundt med antikvi-
teter. Om det si var et lille flytteles, der var sendt med en havets
fragtmand, kan kun vere et gat.

Disse sméjagters — bygget pa klamp pi stranden — historie er
langt fra opklaret med dette fund, men dog belyst en del. Derfor
venter vi stadig pa vrag — gerne fra 1688.
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Erik Housted
En fredericiansk rheder- og
skipperhistorie

»Det var i dret 1807. En dansk skipper, der sejlede i paket- og
postfart mellem Danmark og Frankrig, var si uheldig midt i
Nordsgen at mede en stor engelsk flide, der var pi vej til Keben-
havn. Det danske skib — dets navn kendes ikke — blev naturligvis
straks opbragt, besztningen taget ombord pi en engelsk fregat og
selve skibet sprengt i luften.

Skipperen blev sat ned i en redningsbid uden irer, kun ud-
styret med en pistol med flintelis, en sekstant, en lang kikkert og
et meget primitivt kompas.

Den engelske flide sejlede videre pi sit historiske togt, og den
arme dansker drev omkring pi havet, indtil han langt om lenge
ndede i land ved den hollandske @ Texel, mere ded end levende.
Uden sit skib var han en ruineret mand, men han samlede de fa
ejendele, som han havde haft med i redningsbiden, sammen i en
szk, tog den pi nakken og gik pa sine ben hjem til Danmark til
sin fedeby Fredericia.

Her ernzrede han sig ved tilfzldigt arbejde i byen og pi hav-
nen, og det lykkedes ham efterhinden at fi samlet si mange
penge sammen, at han kunne kebe part i et nyt skib, jagten Frue
Magdalene Bruun. Den forste fragt indbragte ham en 5 rigsbank-
dalerseddel, udstedt i Kristiania i 1813. Den seddel sendte han
hjem til sin gamle mor, der gemte den.«

Siledes fortzller en gammel familieoverlevering i slegten Brach-
ner-Mortensen, hvis fjerde generation, direktor Niels Brochner-
Mortensen idag driver det i 1876 grundlagte skibsmaglerfirma
Julius Mortensen Shipping A/S i Fredericia.

Historiens hovedperson er efter overleveringen skipper Hans
Thomsen Moller, der var bedstefar til Johanna Brechner, der var
gift med firmaets grundlegger, skibsmzgler Julius Mortensen.
Som det mere héindgribelige »bevis« pi overleveringen, findes
den dag i dag pistolen, sekstanten, kikkerten og kompasset
pietetsfuldt opbevaret i firmaet, hvor ogsa rigsbankdalersedlen
hznger i glas og ramme.

Rent umiddelbart forekommer flere detaljer i fortzllingen
usandsynlige og nogle endda direkte urimelige, si man vil maske
vere mest tilbgjelig til at stemple hele historien som en god gam-
mel skipperlegn, hvor man kan forestille sig, at hovedpersonen
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I 1808 var betznkelighederne overvundet, og arbejdet kom
igang under ledelse af pazlebukkermester og temmermands-
formand Hansen fra Holmen. I 1811 var arbejdet si vidt frem-
skredet, at de forste skibe kunne losse og lade ved de nye havne-
moler. I 1812 og 1813 blev der foretaget opmudring i havne-
bassinet og indlebet, hvorefter ogsi storre skibe kunne benytte
havnen.

I modsztning til de ovrige havne pi den jyske ostkyst, var
Fredericia isfri grundet Lillebzlts stzrke strom, og dette mulig-
gjorde, at farterne efter vinterens oplegning kunne starte 3-4
uger tidligere herfra end andre steder. Dette medferte, at havnen
hyppigt blev benyttet som vinterhavn, ikke blot for byens egne
skibe, men ogsa fremmede, bl.a. Fang-skibe, sogte ly her.

I 1797 lod Bertel Bruun i evrigt opfere et toetages bindings-
verkspakhus ved byens davazrende skibsbro ved Vendersgades
udmunding. Huset blev forst i 1832 flyttet til den nye havns vest-
side og her 1 det indtil det i 1978 blev nedtaget og derefter
genopfoert ved Fredericia Museum.

Bruuns rederivirksomhed var neje forbundet med hans avrige
interesser. Han udferte korn og andre landbrugsprodukter,
brende, klede og tobak og hentede istedet de varer hjem han
brugte i sin forretning sisom temmer, jernvarer, kaffe, krydderier
og andre finere varer.

En stor del af handelen gik over Kebenhavn, hvor Bruun
benyttede grosserer Johan Daniel Vogel i Strandgade pi Chri-
stianshavn som kommissionar.

Bertel Bruun anskaffede i 1797 jagten Hvide Svane pa 10 1/2
lest, bygget i Angeln i 1778 og i 1801 lod han i Senderho bygge
galeasen Frue Magdalene (eller Die Fraue Magdalene) pa 18 laster.

I 1804 overtog han ved faderens ded Staden Fridericia og De
Tvende Brodre og kebte samme 4r 3/4 part i skonnerten Farve
sammen med grosserer og borgerlig artillerimajor Hans Kye i
Kebenhavn, der ejede 1/4. Farvel var bygget i Senderho i 1802
og mélte 26 1/2 lest. Hvide Svane blev samme ér solgt til skipper
Ditlev Hansen i Fredericia.

I 1805 kebte han jagten Augusta et Ernst pa 15 laster, bygget i
Kappeln i 1789.

Fladen talte siledes ved indgangen til dret 1807 5 fartgjer med
en samlet drzgtighed pa 93 1/2 lest, en ganske pzn flide for en
provinskebmand pa den tid.

Omkring samme tid underholdt Bruun 205 mennesker, nem-
lig: sin familie 14, handelsbetjente og tyende 14, pi kledefabri-
ken 110, pa tobaksfabriken 45 og endelig mandskabet pi de 5
skibe 22.
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De enkelte skibe var hovedsagelig beskzftiget siledes:

Farvel fragtfart pi Middelhavet
Frue Magdalene fragtfart pi Ostersoen
Huoide Svane fragtfart pi Holland og Norge

Awugustaet Ernst  fragtfart pa Flensborg og Hamborg
gennem Ejderkanalen

Staden Fridericia fragtfart pd Kebenhavn med stykgods

De Tvende Brodre  fragtfart pi Kebenhavn med stykgods

Krigsirene 1807-1814 medferte mange omvzltninger. Bruun
havde egentlig besluttet at frasige sig sin raidmandsstilling for helt
at kunne hellige sig sin virksomhed, men han kom forst til at fra-
trzede i slutningen af 1808, da han blev travlt beskftiget med at
sorge for indkvartering og forsyninger til de franske og spanske
tropper som dette ar var i landet. Efterfolgende blev han optaget
af andre tillidshverv, bl.a. som prisekommisszr for de til Frede-
ricia opbragte priseskibe samt varetagelse af de lokale funktioner
for Den Kgl. Provideringskommission, for hvilken der blev
oprettet et kornmagasin i Fredericia. I denne egenskab lykkedes
det Bruun at skaffe flere starre partier korn til Norge, bl.a. med
hans egne skibe.

Hzdersbevisningerne udeblev da heller ikke: I 1808 blev han
kancellirid, i 1810 Ridder af Dannebrog og i 1814 justitsrad.

Da Bruun siledes var sterkt optaget af mange geremal, blev en
del af forretningerne varetaget af hans fuldmagtig, Theger
Brochner (1781-1846), der var en slegtning til hans hustru.

Krigsirene medferte at skibsfliden hastigt 2ndredes ved op-
bringelser, forlis, keb og salg. Skonnerten Farvel, skipper Hans
May, Senderborg, afgik i begyndelsen af april 1805 med Figueira
i Portugal som mal og fortsatte derfra til andre stationer i Middel-
havet. Den 27/5 1807 var Farvel pi vej fra Alexandria til
Livorno, da den medte sin skebne i form af en engelsk fregat ved
navn Bittern. Farvel blev beslaglagt og fort til Malta og der
kondemneret.

Abungusta et Ernst led samme skabne, da den under skipper
Friederich N. Falck, Fredericia (Skzrbzk), blev opbragt af en
engelsk krydser og fort til Géteborg i november 1809.

Frue Magdalene, skipper Niels Anthony Hansen, Senderho, var
1807 gaet til Sct. Petersborg, og la i lang tid uvirksom der af frygt
for engelske krydsere, og i lang tid savnede man efterretning om
skibet hjemme i Fredericia, indtil det i 1810 meldtes opbragt.

Til erstatning for de tabte skibe kebte Bertel Bruun i 1810
galeasen Trial pi 24 lester, bygget i Stege 1809 af et vrag. 1 1811
kebte han everten Die Fraun Maria pi 5 lester samt galeasen Dre
Woblfarth pa 29 lester. Sidstnzvnte var i 1811 blevet indbragt til
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Fredericia som prise og solgt ved auktion. I 1811 lod Bruun til-
lige bygge jagten Frue Magdalene Bruun pi 13 lester i Svendborg.
Endelig kebte han en halvpart i everten Else Kéerstine pa 5 lzster,
bygget i Senderbo i 1790.

Trial, skipper Friederich N. Falck, der atter var hjemkommet
fra engelsk fangenskab, forliste i begyndelsen af dret 1812 udfor
Fladstrand efter en rejse til Norge for Norske Providerings-
kommission.

Staden Fridericia blev opbragt i juni 1811, hvilket vi senere skal
vende tilbage til.

I 1812 kebte Bruun everten Anna Maria pa 9 lester, bygget i
Senderho i 1805. Szlgeren, Seren H. Schreder, forblev skipper
pi fartojet. Den 21/4 1814 blev skibet opbragt af en svensk
kaper (Gavin), men bide fartej og ladning blev senere frigivet
mod betaling af opbringelsesomkostningerne.

Die Frau Maria, skipper Niels Anthony Hansen, blev opbragt
den 17/11 1813 pa vej fra Kiel til Kobenhavn med en ladning
vin og glasvarer m.v.

Et omkring 1813 indkebt fartej, jagten Den Gode Tillid pa 21
lester under skipper Friederich Billow, Drammen, blev opbragt
den 27/11 1813 pa rejse fra Drammen til Frederikshald (méske
en fejlskrivning for Fredericia) med en ladning temmer og keb-
mandsvarer.

Die Woblfarth blev i foriret 1812 sat i rekvisition af Den Kgl.
Brendekommission fra Abeltoft til Kebenhavn, og blev ved
ankomsten dertil solgt gennem Bertel Bruuns handelsforbindelse,
grosserer J.D. Vogel.

Else Kierstine blev i 1813 solgt til kebmand Sedring i Alborg,
men forliste kort efter med mand og mus.

Ved udgangen af krigsarene ridede Bruun siledes kun over
jagterne De Tvende Brodre og Frue Magdalene Bruun samt everten
Anna Maria.

Merkvardigt er det, at Bruun selv i foraret 1814 i sit skrift om
industriens tilstand i Fredericia, anforer, at fjenden fratog ham
ialt 9 skibe i lobet af krigsirene.

Efter foranstiende har det ikke varet muligt at identificere
mere end de 7, hvilket endda foruds=tter at Anna Maria med-
regnes. Dette md Bruun have gjort, idet han pi det tidspunkt,
hvor han skrev sin beretning, mé have varet vidende om dette
skibs opbringelse, men ikke har kunnet vide, at det ville blive
frigivet. Dette understottes af, at Bruun endvidere anforer, at han
nu kun har to sma jagter tilbage (De Tvende Bradre og Frue Mag-
dalene Bruun).

Tabstallet kan dog muligvis bringes op pa 8, hvis Tria/ som
forliste i 1812 medregnes. Der foreligger ingen nzrmere detaljer

41

Danskernes Historie



Danskernes Historie Cniine

Danske Stsgtsforskeres Bibliotek.



Danskernes Historie Cniine

Danske Stsgtsforskeres Bibliotek.



Danskernes Historie Cniine

Danske Stsgtsforskeres Bibliotek.



Danskernes Historie Cniine

Danske Stsgtsforskeres Bibliotek.



Danskernes Historie Cniine

Danske Stsgtsforskeres Bibliotek.



Danskernes Historie Cniine

Danske Stsgtsforskeres Bibliotek.



Danskernes Historie Cniine

Danske Stsgtsforskeres Bibliotek.



Danskernes Historie Cniine

Danske Stsgtsforskeres Bibliotek.



Danskernes Historie Cniine

Danske Stsgtsforskeres Bibliotek.



Danskernes Historie Cniine

Danske Stsgtsforskeres Bibliotek.



Torsdag den 26de april — li sammesteds — vinden sydlig med
regn — fik efterregning om, at fjenden var rykket ind i Jylland
mellem Fredericia, Vejle og Kolding med circa 20.000 mand.

Sendag den 29de april — 13 sammesteds — vinden ostlig — klar
luft — fik efterretning om, at fijenden nu stod ved Kolding og
Hviidsminde.

Lordag den 5te maj — 14 sammesteds — vinden ostlig med 15
graders varme — fik efterretning om en affzre ved Taulov kirke,
hvor vore tropper drev fijenden pi flugt.

Tirsdag den 8de maj — 14 sammesteds — vinden ostlig — fik
efterretning at fjenden, der bestod af en mzngde tyske rigs-
tropper og insurgenter havde efter en haftig modstand, pa
grund af deres store overmagt, den 7de maj drevet vore tropper
tilbage til Fredericia og Vejle, og at fijenden stod 1/2 mil fra
Fredericia.

Fredag den 11te maj — 14 sammesteds — vinden ostlig — fik
efterretning om at fjenden havde begyndt at opkaste forskans-
ninger udenfor Fredericia.«

Journalen fortsztter de felgende dage med beretninger om
vind og vejr og liggeplads som stadig er Kebenhavn, for derefter
at fortsaztte:

»Lordag den 19de maj — l4 sammesteds — fik efterretning om at
fienden 16-17-18 maj havde haftigt bombarderet Fredericia,
hvorved en stor del af byen var afbrzndt.

Sendag den 20de maj — 12 sammesteds — vinden vestlig med
regn — havde efterretning at fienden endnu den 19de vedligeholdt
bombarderingen mod Fredericia, hvorved endnu mere af-
brzndtes.«

Umiddelbart for belejringen af Fredericia blev hzvet forlod
Jens Meller Kabenhavn med jagten og gik til Middelfart, og skri-
ver her:

»Lordag den 7de juli — fik efterretning om at vore armeer den
Gte juli havde slaget slesvig holstenerne totalt for Fredericia —
fanget 1800 mand, 30 officerer — taget alt belejringsskytset og en
del feltartilleri fra S.H.«

Det ma have varet en usigelig lettelse atter at komme hjem og
finde familien uskadt og hjemmet kun mindre beskadiget af
fiendtlige bomber, da det 12 i den mindst udsatte del af byen.

Derimod havde hzrens intendantur under hele belejrings-
perioden beslaglagt brdr. Mollers pakhus ved havnen og benyttet
dette til slagteri, hvad huset ikke netop havde haft bedst af.

Forholdene blev nu atter nogenlunde normaliserede. Der kom
gang i genopbygningen af de mange adelagte huse og gader, og
mange rejsende kom til byen for at bese skaderne og slag-
marken, hvor den store sejr var vunden.

Efter krigens afslutning var Frue Magdalene Bruun bl.a. be-
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.
Lot Lyary 42 Bstumdidoiren
“orgf 26 e s

nene, Soren Peter Bech, Ronne,
Jjuni 1849. (Handels- og So-
Sfartsmuseet, Kronborg ).

jernbanen over Fyn og dampskibsforbindelse mellem Fredericia
og Strib i 1866, fra 1872 med Danmarks forste jernbanefzrge.

Dette har formentlig veret afgarende for Jens Mollers beslut-
ning om at legge op. I maj 1873 blev Saskendebornene solgt til
skibsreder A. Stjerne i Kobenhavn og fik navneforandring til
Anna Maria og sejlede under dette navn til den i december 1880
solgtes til Brantevik i Sverige.

Jens Moller kobte i 1867 ejendommen Prinsessegade, nu nr.
41, som endnu idag pranger med navnet »Kaptajn Mollers Gard«.
Efter at Soskendebsrnene var solgt, blev Jens Moller ekspediter for
DFDS og bevarede denne stilling til 1912.

For til sidst at slutte ringen, skal det nzvnes at en datter af
Hans Thomsen Moller, nemlig Hedevig Marie Moller
(1823-1865) blev gift med kebmand Bertel Brochner
(1822-1867) i Fredericia, der var sen af den tidligere omtalte
Thoger Brochner. En af deres detre, Johanna Brechner
(1853-1921) blev adopteret af morbroderen, skipper Jens Moller
og blev i 1878 gift med Julius Mortensen (1848-1913), der i 1876
fik kgl. bestalling som mzgler i Fredericia.

Julius Mortensen fortsatte udover maglerforretningen sefarts-
traditionerne, men havde ikke storre held med sig.
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Han var medejer af skonnerten Thyra pa 120 1/2 NRT bygget
af skibsbygmester M.K. Schmidt i Fredericia i 1872. Thyra for-
liste i Nordseen den 6/12 1876 efter sammensted med en tysk
bark ved navn Fanny.

11893 kebte Julius Mortensen part i barken Tellus ex. Zanga pa
445 BRT, bygget i Ayr i Skotland i 1865 og i skonnerten Johanne
pa 127 BRT, bygget af skibsbygmester O. Nielsson i Lerhamn
ved Helsingborg i 1857. Men ogsi her var gleden kort: Jobanne
sprang lzk og forliste ved Gotland med en ladning fyrrestaver
den 17/7 1894 og Tellus forliste den 31/1 1897 ved Isle d’Aix
med en ladning minetemmer efter sammensted med det franske

dampskib Aguitine.

Om de anvendte kilder

Om slzgten Bruun og slegtens virksomhed i og udenfor Fredericia henvises til:

Gr. Begtrup: Beskrivelse over agerdyrkningens tilstand i Nerrejylland, Kbh.
1808 (specielt anhang dat. 26/5 1807 forfattet af borgmester Hans Buhl om
Fredericia)

Bertel Bruun: Beskrivelse af industriens tilstand i Fredericia om omegn, samlet
i begyndelsen af dret 1814 (szrskilt aftryk af Selskabet for Indenlandsk Hus-
flids skrifter bd. 2)

H.R. Hiort-Lorenzen: Ridmand i Fredericia Johannes Iversen Bruun’s samlede
descendens, 2. udgave, Kbh. 1880

O.J. Rawert: Nekrolog over justitsrid Bertel Bruun i Fredericia i Handels- og
Industritidende 1827, nr. 70

Jorgen Swane: De Fredericia Bruun’er i Vejle amts drbager 1951

Personoplysninger i ovrigt er indhentet fra:

Folketzllinger (RA): Erritse 1787 og Fredericia 1801 ff.

Lzgdsruller (RA): Koldinghus amt (Erritse) 1792

Seruller (RA): Dstjyllands kebstzder (Fredericia) 1802, 1803, 1808 og 1814.
Vejle amt 1811 og Kebenhavn 1802 og 1813

Kirkeboger (VLA): Fredericia (Michaelis) og Erritse

Kirkebager (SLA): Helsingor (Sct. Marie)

Admiralitetet (RA): Indkomne indrulleringssager 1811 (Adm. 1463/]. nr.
1803, Adm. 1467/]. nr. 2780 og Adm. 1468/]. nr. 2960) og 1814 (Adm.
1502/]. nr. 1321)

Privatarkiver (RA): nr. 5227 Peter Daniel Bruun

Oplysninger om skibe og ejendomme er indhentet fra:

Fredericia toldregnskaber (RA)

Generaltoldkammerets- og Kommercekollegiets Handels- og konsulatssager
1816-1848 (RA):
nr. 7) Journalsager »sager under ingen rubrik« (heri findes skibslister under
folgende ir/journalnumre: 1820/83, 1821/72, 1822/85, 1822/94, 1823/
u.nr., 1824,/269 og 1826/176)
nr. 87) Fortegnelser over de i Danmark og Hertugdommerne hjemherende
skibe
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Danske Kancelli (RA) Kommissionen til Kebenhavns forsyning med brzndsel:
1810-13

Taksationsforretninger over kommissionens skibe

Rentekammeret (RA): Norske Provideringskommission 1809-23 (seddelregi-
stratur):
- Div. fortegnelser over disponible eller beslagte skibe, disponible eller over-
sendte varer m.v. 1809-13
— Div. assurance- og prisesager 1809-25

Kommercekollegiet (RA): nr. 1818 Schedule of Danish Ships and Vessels
captured . . .

Fredericia Byfogedarkiv (VLA): B 72-SP 47 Skederegister 1816 og 1796-1855
(indeholder ogsa enkelte skibsskader)

Toldmuseet: Fredericia pakke 481 (heri regnskab over karantznepasgebyrer
1807/08-1832 samt diverse mandskabslister)

Evald O. Jagd: Blade af en gammel skibsjournal i Fredericia Minder 1966

Desuden er benyttet Kisbenhavns Adresse-Contoirs Efterretninger, Vejle amts
Avis, Fredericia Avis og Helsingor Avis.

Sluttelig er jeg tak skyldig til direktor Niels Brachner-Mortensen og professor,
dr.med. Knud Brochner-Mortensen for forskellige oplysninger og for lin af
illustrationer.
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Ole Ventegodt

Strandretten i Danmark
indtil 1365

»————Kysten var allerede saa nzr, at de kunde se Men-
nesker fzrdes inde paa Sandet, hvor Seerne lob op med hvide
Skumtunger, Folk med Kabudser paa Hovedet og lange Stager
i Henderne — og Besztningen paa Skibet vidste Besked, Sta-
gerne havde en Jernkrog i Enden, hvormed en halede den
Skibbrudne i Land, mens en anden stod parat til at gore det af
med ham med en Dkse eller en stor Sten; derinde var der ikke
noget at komme efter, hvis man naaede saa langt gennem

Brzndingen. — —— — —«
(Johannes V. Jensen: Skibet)

Skildringer som denne har vel for mange af os svaret til vore
forestillinger om, hvad der ventede den skibbrudne, der i vi-
kingetid og op gennem middelalderen néede i land pi en dansk
strand.

Men var det sandheden? Var den skibbrudne et vargelast og
til en grum kystbefolkning prisgivet offer? Det var han maske i
vikingetiden — vi ved reelt ikke noget om det — men billedet kan
nzppe opretholdes for middelalderens vedkommende.

Nok har kilderne mange udsagn om overgreb pa skibbrudnes
ejendele, men meget fi om overgreb pa de skibbrudne selv. Og
det er vel verd at notere, at vi gennem hele den her behandlede
periode ikke har én kilde, der beretter om drab af skibbrudne pa
en dansk strand. Den skibbrudnes storste bekymring har nzppe
varet den lokale kystbefolkning, men derimod den harde strand-
ret, som lokale stormznd regtede med nidkzrhed, enten for kon-
gens cller egen regning.

I denne artikel er det hensigten at se nermere pi denne strand-
ret og den skibbrudnes retsstilling gennem tidlig middelalder og
op til freden i Vordingborg i 1365, som den afspejler sig i tidens
lovtekster og i en rzkke privilegiebreve til byer i ind- og udland.

Gennemgangen af kilderne vil vise, at problemerne omkring
forlis indtog en fremtrzdende plads i disse love og privilegie-
breve, og det er derfor rimeligt indledningsvis at preve at na til
en opfattelse af, om strandinger og forlis var serligt hyppige i
denne periode. Det mener jeg, at de var, og dette kan begrundes i
flere forhold.

Handelen og dermed skibsfarten vokser enormt i denne peri-
ode. Tidligere var skibsfarten, nér vi ser bort fra de store ledings-
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&ndring kan vare foranlediget af vanskeligheder med at fi side-
roret til at virke ordentligt under alle forhold.

Den hastigt ekspanderende skibsfart i begyndelsen af
1200-tallet md ogsa have krzvet sofolk i et omfang, der vanske-
ligt har kunnet dzkkes med erfarne og provede folk. Iszr da kog-
gefarten i Psterssomridet for en del udviklede sig omkring de
nye byer ved Ostersoens sydkyst, der ikke havde sofartsmessige
traditioner at bygge pi. Der méd have vazret gode avancements-
muligheder for de strebsomme, og i de lavere grader ma der have
varet meget stor tilgang af folk, der méske aldrig for havde set et
skib indeni. Mange af dem, der kom ind gennem den nye bys
porte i tillid til de muligheder, der fandtes dér, har sikkert forladt
byen igen via dens havn. Om det sa var zventyrlyst eller en knur-
rende mave, der fik dem om bord er mindre vasentligt i denne
sammenhzng — det vaesentlige mi vere, at vi i denne ekspan-
sionsperiode nok kan regne med, at kun en lille eller mindre del
af besztningen i de store nye skibe har varet fortrolige med livet
ombord.

Alle de her skitserede forhold gar, at vi nok kan regne med, at
der faktisk har varet szrlig mange forlis i perioden. Kilderne af-
spejler da ogsa, at skibsforlis var si hyppige, at indtzgterne for
dem, der havde eller tiltog sig ret til at lukrere pa dem, her i lan-
det kongen og visse bisper og deres officialer, var sa store, at de
har udgjort en betydelig indtzgtskilde. Og tilsvarende viser kil-
derne, hvordan de, der havde den okonomiske risiko, i forste
rekke Hansestzderne med deres mange store og kostbare skibe,
sogte at fa deres rettigheder forbedret, si den skonomiske skade
kunne begrenses mest muligt.

Vi har intet talmateriale, der kan belyse forlishyppigheden,
men vi kan fornemme, at den har varet stor. Siledes opger kong
Erik Menved under striden med zrkebiskop Jens Grand verdien
af vragindtzgten i zrkebispestiftet til 4000 mark ledigt selv.
Penge som kongen i sit anklageskrift mod @rkebispen hzvdede at
vare giet glip af, fordi denne havde beslaglagt skibbrudent gods
’skont det efter gammel szdvane tilhorer kongen og riget™. Tallet
er utvivlsomt meget for hejt sat, da det var kongens udgangs-
punkt i processen mod Jens Grand, men selv om det skal redu-
ceres til miske kun en tiendedel, si er det dog klart, at strand-
retten har representeret meget betydelige vardier, pa landsbasis
maske tusindvis af mark i ’gode ar’.
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Er han pa et seksirers skib, skal han tage sig en skibsladning.
Og hver den, der forst finder den, skal altid sige til i kongens
gird. Siger han ikke til, skal han bade tre mark eller forsvare
sig med tylvtered.

§ 165: Lider en mand skibbrud, da ma hans gods aldrig be-
tragtes som vrag, si lenge han selv kan bjerge det med si-
danne mznd, som han kan fa med til at hjzlpe sig, og kongens
ombudsmand mi ikke forbyde ham at tage sidanne mand til
hjzlp, som han kan fi dertil for gode ord eller betaling. Nar
han har opgivet det og ikke kan bjerge mere, da skal kongen
og hans ombudsmand tage det og ikke for, medmindre den,
som har lidt skibbrud der, er en ufredsmand.

§ 166: Kommer noget gods drivendei land, og ingen mand
folger med, da skal den, der finder det, sige til og lyse, om
nogen vedkender sig det gods. Vedkender nogen sig det, skal
han lase det efter loven. Er der ingen, som vedkender sig det,
da skal kongens ombudsmand tage det og forvare det dag og
ir. Kommer nogen, som vedkender sig det, for den tid, og han
bor i kongens rige, skal han aflegge adkomsted, det er sjette
mands ed. Han skal bede Gud hjzlpe sig, si sandt som han er
rette ejer eller rette arving til det gods, og han skal have det,
som han genkender som sit, og betale den, der har opbevaret
det, hans udgift, hvis han har haft nogen udgift pa det."

I et, formodentlig yngre, tilleg til Skinske Lov behandles kon-
gens vragret:
Till.
VI,5: Alt gods i jorden og solv i haje og strandvrag er kongens
ejendom. Den, der finder det og ikke siger til i kongens gird,
skal nzgte med tre tylvter. Bliver han fundet med det, skal han
bode 40 mark til kongen.'?

§§ 164 og 165 ger det klart, at samtiden lagde en anden betyd-
ning i ordet vrag end den nu gengse. Der gives ingen egentlig
definition, men teksterne lader forsti, at vrag skal opfattes som
vardier, der fra havet kommer ind pa kysten, og som enten aldrig
har vzret i menneskelig besiddelse, eller som nu ikke mere er det,
fordi den hidtidige ejer har mattet opgive det.

Havdyr af enhver art, der driver ind, er siledes principielt om-
fattet af begrebet vrag, men her siges dog i § 164, at kun ster og
hval skal kaldes vrag. Hvad der ellers matte komme ind af fisk og
andre havdyr, havde folk altsa frit lov til at tage. Star og hval der-
imod har representeret storre verdier, og finderen var derfor
under badestraf forpligtet til at sige til i kongens gard, dvs. melde
fundet til ombudsmanden. Storen matte finderen ikke forgribe
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mands ed, nir han svarer til evt. omkostninger. Med udtrykket
’bor i kongens rige’ fir andre danskere samme retsstilling som
skininger. En udlending har derimod ikke kunnet paberibe sig
loven og har vel i realiteten varet retslos, hvis han ikke var sikret
ved et privilegiebrev.

Dette strenge krav om domicil genfinder vi ikke hos Anders
Sunesen og ejheller i de ovrige landskabslove. Der kan imidlertid
ikke vare tvivl om, at det ogsa i den senere lovgivning har varet
en forudsztning for at kunne nyde den beskyttelse, som lovene
hjemlede, at man boede i kongens rige. Derfor borger de nzste
150 ars mange privilegiebreve til udlendinge, der netop her
igennem sikres, eller ihvertfald far tilsagn om samme retsstilling
som danske ved forlis.

Det er, nir man sammenligner §§ 165 og 166, bemzrkelses-
verdigt, at den skibbrudne, der omkommer ved forliset, sikrer
sine arvinger en bedre retsstilling, end den skibbrudne, der red-
der sig selv, men ma opgive at redde sit gods, fir. De forste har
mulighed for at erhverve godset, den sidste har definitivt mistet
det, uanset om det i ovrigt bjzrges.

Ulovlig omgang med vraggods blev ifslge tilleg VI 5 side-
stillet med ulovlig omgang med danefz. Straffen herfor var 40
marks bade, hvilket var en yderst alvorlig straf, der kunne drive
selv den gkonomisk velfunderede fra hus og hjem, men det var
dog mildere bedemt end tyveri, for hvilket man blev hengt, hvis
der blev stjilet for en halv mark eller mere (§ 151).

Eriks sj@llandske Lov.
Eriks sjzllandske Lov forekommer i sin behandling af vort emne
at vere noget mere udviklet end Skinske Lov, hvilket stotter den
almindelige antagelse, at den er yngre.'® Dette viser sig iszr i den
betydelig mere differentierede opfattelse af, hvad der ber opfattes
som vrag.
Folgende paragraffer, alle fra 3. bog, beskzftiger sig med skib-
brud og vrag:
§ 58: Hvis vrag driver ind fra havet, og ingen folger med, da
skal kongens ombudsmand vzre dets vogter. Kommer en bid
ind, der ikke er storre end en seksirers bid, og ombuds-
manden lader den drage op, da skal han give bryden to ore,
fordi han har draget omsorg for den. Tvivler ombudsmanden
om, at det er hans, da skal han sverge derpa med sjette mands
ed og tage sin bid. Men kommer der et storre skib ind end en
byrding, da skal ejeren give en halv mark og tage det bort med
sig. Men kommer der et skib pa ti lester eller mere ind, og
ombudsmanden sztter det op (pi land) i forvaring, og ejeren
kommer til stede, da skal han betale ombudsmanden tre mark
og tage sin ejendom. Tvivler ombudsmanden om, at skibet til-
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den skibbrudne — alle, kongens ombudsmand inklusive, var i
deres gode ret til passivt at std med henderne i lommen og se p4,
til de frysende og udmattede skibbrudne mitte opgive deres ejen-
dele. Og man fornemmer, at de skibbrudne simznd endda skulle
vare glade, hvis de velbjergede inde pa stranden i det mindste
holdt sig passive.

Rigslovene
Foruden de foran gennemgiede landskabslove behandler flere af
de senere givne rigslove problemerne omkring forlis og vrag.

I de to forordninger, der gir under fzllesbetegnelsen Den
Abel-Kristofferske Forordning, behandles siledes den skib-
brudnes retsstilling, hvis hans gods bliver frataget ham. Disse to
teksters indbyrdes afhzngighed, datering og lovkraft har varet
meget diskuteret, men den fremherskende opfattelse er nu, at den
korteste tekst stammer fra Abel og den lengere fra Kiristoffer
d. 1. Det er tvivlsomt, om de overhovedet har veret gzldende
love."”

Forste del af de to teksters artikler om skibbrudnes gods lyder:

(Abel § 21) Ligeledes, hvis en skibbruden anklager en bonde

for at have fjernet hans gods, skal denne forsvare sig med her-

redsnzvn, som skal udpeges af en hzderlig og ikke mistznkt

mand.

(Kristoffer § 17) Hvis nogen, der har lidt skibbrud, anklager
en bonde pa grund af sit fjernede gods, da skal denne forsvare
sig med herredsnzvn, som vzlges af en hederlig og ikke mis-
tenkt mand, der er udpeget til den skibbrudnes tilfredshed.

Nogen szrlig betydning har denne forbedring nzppe haft, iszr da
den, som anfert, miske ikke engang har varet brugt. Men den
viser dog en vis forstdelse for den skibbrudnes vanskelige stilling,
ligesom den antyder en holdningszndring mod det bedre, ihvert-
fald hos lovskriverne.

De skibbrudnes retsstilling behandles igen i den rigslov, som
Erik Klipping gav i Vordingborg den 20. marts 1282:

Erik, af Guds nide de danskes og venders konge, til alle, der

ser dette brev, hilsen med Gud.

Vore elskede venner kebmandene i vort rige og andre
udenfor vort rige boende har over for os klaget over, at der,
hver gang nogle lider skibbrud, pa voldelig vis gores dem stor
uret af vore fogeder og deres officialer mod landets love. Idet

18. DGL Ilp. 221 £. vi derfor vil, at de love, der er givet om skibbrud af vor salig

19. P.J. Jorgensen p. 73.

Th. Ris p. 55 fF. bedstefader kong Valdemar i lovbogen, skal overholdes ube-
20. Kroman: Rigslovgivning skirne over for alle og enhver, som lider skibbrud i vort rige,
p. 43 ff. forbyder vi strengt, at nogen af vore fogeder eller deres of-
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givenhederne. Diplomet til Ahus blev, som nzvnt, givet i byen
V=, en snes kilometer fra Ahus, den 8. september, og allerede
samme dag eller senest nzste dags morgen rejste kongen tilbage
til Lund, hvor han ifelge kapitlets skrivelse indfandt sig den 9. To
dage efter, den 11. september, bad kongen, at zrkebiskoppens
girde og gods i Lund og Ahus skulle beszttes af drosten.

Formalet med kongens rejse til Ahusegnen kan nzppe have
veret andet end at sikre sig sin kirkelige modstanders under-
sitters loyalitet inden beslaglzggelsen, og i lyset heraf skal Ahus-
diplomet ses. Ahusborgerne var sejlende folk, der senere fik eget
leje pd Skdnemarkedet, og de har vel under medet i V2 med
Erik Menved udtrykt en forstielig frygt for, at deres hidtidige til-
hersforhold til ®rkebiskop Jens Grand kunne komme dem til
skade, hvis de f.eks. skulle lide skibbrud i andre dele af riget. Og
for kongen kan det ikke have veret noget stort offer at give dem
brev pi, at de i den situation havde samme rettigheder som lan-
dets pvrige indvinere.

I 1327 stadfzstede kong Valdemar d. 3. Ahusborgernes rettig-
heder, dog uden at vragretten szrligt nzvnes, men nu er det
dbenbart, at det igen helt og fuldt er zrkebispens by, for der ma
ikke mindre end tre breve til, for det endelig lykkes at finde en
formulering, der har passet zrkebispen. Det forste har ’nzr-
verende brevvisere, vore med Kristus kzre bymznd i Ahus’,® i
det andet stryges det famase vore’, og der kommer blot til at sta
‘nerverende brevvisere, borgerne i Ahus’,"' men forst det tredie
brevs ‘nzrverende brevvisere, hr. zrkebispen af Lunds borgere i
Ahus’ har dbenbart kunnet godtages.*?

Ovennzvnte tre byer er, som nzvnt, de eneste danske byer,
der fir breve pa vragrettigheder, og for dem alle gzlder, uanset
om det her er lykkedes at afdekke den fulde og hele sandhed, at
de har fiet dem under szrlige vilkir og omstzndigheder. Om
andre byer har bedt om szrrettigheder pd omradet, kan vi natur-
ligvis ikke vide, men ingen af dem har, sa vidt vi kan konstatere,
faet det.

Udenlandske byer
Det forste kendte diplom til en by, der omhandler vragret, gives i
1220 af kong Valdemar d. 2. til Lybzk:
Valdemar, af Guds nide de danskes og venders konge, til alle,
der ser dette brev, hilsen i Herren.

Det skal vzre vitterligt, for nulevende si vel som tilkom-
mende, at vi har tilstiet Lybazks borgere denne frihed, at de,
hvis de muligvis ved en eller anden ulykkelig hendelse skulle
lide skibbrud i nogen del af vort rige, skal have det gods, som
de ved egen moje og bekostning kan redde fra skibbruddet,
frelst og uanfzgtet og frit for hver mands krav. Vi befaler altsi
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ter, hvilket med vekselkursen 3 skilling sterling = 1 skilling grot
tournois er det samme.>*

Andres selve taksten ikke, si mi koggetolden dog reelt vere
faldet gennem denne lange tid, da skibene efterhinden blev
storre, og pengene vel mindre.

Foruden til ummelandsfarerne niede Abel, som nzvnt, i sin
korte regeringstid at give privilegiebreve til fire stzder, alle ven-
diske. Hamborg og Lybzk fik i november 1250 nzsten ensly-
dende breve p4, at de mitte beholde, hvad de ved eget arbejde og
pa egen bekostning kunne bjerge ved forlis.*> Herudover inde-
holdt brevet til Lybzk en stadfestelse af tidligere under Valdemar
d. 2. erhvervede rettigheder, ’si lenge som de ikke bryder freden
med os’.

I april 1251 gav Abel privilegier til borgerne i Rostock. De fik
lov til at bjerge ved forlis, og de fik samme ret som Lybzk til at
have egen foged i Skaner. Diplomets passus om bjzrgeret er ser-
lig interessant, for den siger przcis, hvad det var for en ret, stz-
derne fik gennem disse privilegier, nemlig ligestilling med rigets
egne indbyggere:

Derfor skal I alle vide, at I, nirsomhelst I kommer til vort rige
og hertugdsmme med eders varer, vil nyde den samme fred og
sikkerhed, som vort lands egne indbyggere nyder, siledes at —
hvis I ved en ulykkelig hendelse matte lide skibbrud — alt det
gods, som I med eget arbejde og pi egen bekostning kan
bjzrge, skal tilfalde eder frit for hver mands krav.

I august 1251 fik borgerne i Wismar privilegier med samme ind-

hold som ovenomtalte til Rostock. Rettighederne ved forlis er de

samme, men de begrundes anderledes:
———og lider skibbrud nogetsteds i vort rige, kan tilegne sig
som ejendom alt det af deres gods, som de kan fravriste det
barske og oprarte hav, og beholde det til egen brug og ridig-
hed. Thi det ville synes umenneskeligt og ugudeligt, om frem-
mede mennesker begerligt og under tilsideszttelse af alle
fromhedshensyn skulle reve det gods, der er erhvervet ved
farefuldt arbejde.*’

De tilstiede rettigheder for Rostock- og Wismarborgerne var de
samme, men Rostock-diplomets udtrykkelige udsagn om samme
ret som landets egne bern forekommer dog at have varet bedre

at stotte sig til end Wismar-diplomets mere almentmoralske
54. DD 37, 124, udsagn_

55 DD 2:1, 17, 20. Fra kong Kristoffer d. 1.s tid kendes kun to diplomer om vrag-

2.6, gg ;:’ig ret til udenlandske byer. En almindelig bekreftelse af Lybzks
58. DD 2:1: 0. hidtidige rettigheder®® og en ordret gentagelse af Abels Wismar-
59. DD 2:1, 100. diplom.*
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ende szdvane; og denne ret giver vi de lybske kebmznd og
andre kebmand, som det foran er sagt, og stadfester den pi
det, at den skal vare evindelig.

Dette udkasts meget vasentlige indskrenkninger i kongens vrag-
ret tyder pi en optimisme hos lybzkkerne, der ma forekomme
urealistisk, da Erik Menved hidtil havde varet yderst tilbage-
holdende med privilegier til denne by. Sagen kom da heller ikke
videre for ti ir senere, hvor Valdemar d. 3. gav Lybzk privilegier
med dette udkast som forleg. Det er da ogsi uvist, om
1316-udkastet overhovedet har veret forhandlet med Erik
Menved.

Omkring samme tid, i november 1316, beviste Erik Menveds
broder, den opportunistiske hertug Kristoffer af Halland endnu
engang sin illoyalitet ved at give lofte til Stralsund, som kongen
var i krig med, om privilegier, nir han ’ved Guds gave’ var blevet
konge af Danmark.*® De i loftet indeholdte strandretsprivilegier
er dog de gammelkendte, og jeg kan bl.a. derfor ikke vzre enig
med Mohlin, nir han i Lybzk-udkastet, som han i gvrigt opfatter
som hidrerende fra Erik Menved selv, ser forlegget for Kristof-
fers Stralsund-privilegium.®

Efter Erik Menveds ded den 13. november 1319 arbejdede
Kristoffer videre pa at virkeliggore sin dram om kongemagten. I
december stadfzstede han derfor Lybzks rettigheder under for-
udsztning af, at byen ville stotte ham,*? og han gav Stralsund et
nyt loftebrev af omtrent samme ordlyd som 1316-brevet.®

I sin forste regeringsperiode gav Kristoffer d. 2. kun fa privi-
legiebreve omhandlende vragret. Kampen fir i to breve stad-
festet sine privilegier, og Stralsund fir privilegier i overens-
stemmelse med de ovenfor omtalte to laftebreve.®® Nabobyen
Greifswald fir lignende privilegier,® og Tallin (Reval) fir stad-
fastet sine.®’

Endelig fir Wismar i to breve strandretsprivilegier.® Den rele-
vante tekst lyder i det forste:

Hvis fremdeles noget skib fra Wismar nogetsteds i vort rige

gir til grunde ved forlis, er det vort enske, at alt gods, som

kan bjerges, uanset hvem der yder bistand til dette, ubeskaret
skal forbeholdes borgerne fra Wismar, hvem det tilhorte, og
deres arvinger.

Dette kan opfattes som en udvidelse af de skibbrudnes rettig-
heder i forhold til tidligere. Den skibbrudnes ejendomsret er ikke
her begrenset til, hvad han selv eller ved hjzlpere mitte vere i
stand til at bjerge, men bor efter teksten omfatte alt, hvad der
overhovedet er bjerget — om det si er kongens ombudsmand
selv, der har gjort det, efter at den skibbrudne selv har opgivet.
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bjerge ved hjzlp af andre folk og have ridighed over det efter
deres vilje uden hindring. Sker det ogsd, at de har brug for
arbejdsfolk, sa skal fogeden tillade dem, at de kan leje dem
mod betaling, sa at de hjzlper dem med at bjerge godset. Sker
det ogsé, at sidant skibbrudent gods bliver sliet eller driver
ind pé stranden i vore riger eller lande og folkene er omkom-
met eller druknet, skal den nzrmeste foged eller den, der har
myndighed der, lade det gods bjzrge; og hvad der bliver bjer-
get deraf, det skal han med retskafne folks vidende lade ind-
lzgge i den nzrmeste kirke og lade det skrive op, hvad der er
af det; og han skal i troskab opbevare det til radighed for ar-
vingerne eller for dem, der kan krzve det med rette, hvis de
inden ar og dag med breve fra deres stad, hvor de er borgere,
beviser, at de er rette arvinger til det samme gods, eller at de
kan kreve det med rette. Til dem skal man overdrage det
ubehindret, og de skal give arbejdsfolkene deres lon. Sker det
ogsa, at nogen af vore eller nogen, som er bosiddende i vore
lande eller riger, ikke vil overholde disse forskrevne artikler pa
den made, skal og vil vi i den anledning hjzlpe klagerne i den
udstrzkning, som vi er pligtige til med rette.

Med denne formulering var kongens strandret i teorien afskaffet i
forhold til Hansestzderne. Og stzderne havde nu pi papiret langt
bedre rettigheder end kongens egne undersitter, for slet ikke at
tale om udlzndinge, der ikke var omfattet af aftalen.

Der skulle dog gi ir, for Hansestzderne fik glede af de her
opniede rettigheder. Man matte igennem endnu en krig ved hvis
fredsslutning strandretsfritagelsen gentoges,'” men ogsi efter
denne er der sikkert giet lang tid, for de nye bestemmelser blev
effektive. Vi har i det foregiende set, hvor langt der var mellem
lovenes teori og ombudsmandenes praksis, men selv hvor den
gode vilje maske har varet til stede, ma de praktiske vanskelig-
heder have varet store. Vraggods har vel i mange tilfzlde veret
mere end vanskeligt at identificere — den ene sildetende lignede
den anden, og mange ladninger som korn, salt, temmer og andet
lod sig vel i praksis ikke afmarke. Og nir en afskiber efter ma-
neders forleb opdagede, at skibet med hans varer ikke var niet
frem, hvor skulle han sa begynde at lede? I mange tilfzlde har han
vel opgivet pa forhind.

Kirkens holdning

Medfolelse med nzsten sorterede, som vi har set, ikke under
lovgivningsmagten, men under kirken. Og denne tog da ogsi
sporgsmilet op med mellemrum — samtidig med, at den som stor-
godsbesidder fik eller efterhinden tiltog sig den indbringende
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skal kastes i havet og lide sin velfortjente straf der, hvor misger-
ningen er begiet’.

Aret efter, i 1267, blev forordningen stadfestet af Clemens
d. 4.1

Guidos forordning kan, som miéske Alberts ti 4r for, have
varet biret af retfzrdig indignation over de sefarendes usle vilkar
ved forlis, men da den, ganske som Alberts, fremkom pi op-
fordring af lybakkerne, er den tanke nzrliggende, at det sna-
rest var lybske skonomiske interesser, der skulle varetages.
Forordningen var stilet til biskoppen af Ratzeburg, ikke
langt fra Lybzk, hvem det pilagdes at pise, at den blev over-
holdt.

Ratzeburgbispen havde dog ikke travit med at fa forordningen
ud. Miske fordi han realistisk erkendte, at Guido havde gjort sig
si umulig i Danmark, bl.a. ved at banlyse kong Erik Klipping og
dronning Margrete Sambiria, at en forordning fra denne mand pa
dette tidspunkt nzppe ville fi den snskede virkning dér. Hvor-
dan det nu forholder sig, sa ser det ud til, at forordningen lige sa
stille er gledet ned i Ratzeburgbispens skuffe.

Vi herer ihvertfald forst om den, da zrkebiskop Johannes af
Livland i 1275 udsteder en forordning til beskyttelse af skib-
brudne indenfor sin jurisdiktion og samtidig stadfzster Guidos
forordning.'* For indholdets skyld kunne han lige si godt have
holdt sig til sin forgenger Alberts forordning fra 1256, der jo var
forleg for Guidos. Nir det blev Guidos, han henviste til, skyldes
det vel den storre autoritet denne var forlenet med ved at vare
stadfzstet af paven.

Til Danmark nir forordningen, som vi skal se, formodentlig
forst et par menneskealdre senere.

Den 15. november 1298 opniede lybazkkerne et strandrets-
privilegium hos biskop Kristian d. 2. af Ribe.'* Heri gav bispen
borgere fra Lybak, der mitte lide skibbrud ved de strande, hvor
han havde de verdslige rettigheder, ret til at bjerge, hvad de selv
eller andre kunne. Si langt er det et almindeligt strandrets-
privilegium for tiden, men med den videre tekst foregribes en
senere tids udvikling:

Hvis nogle af de sande cjere af dette gods omkommer ved
skibbruddet eller p4 anden méde og noget af dette gods bliver
reddet, skal det omhyggeligt opbevares for de sande arvinger i
overensstemmelse med ovennavnte tidsfrist (ir og dag). Der-
som fremdeles ved et skibbrud maske alle pa skibet drukner,
siledes at ingen overlever det, skal det overgives til arvingerne
og til de sande ejere af godset, som ved lovlige dokumenter
kan bevise, at det er deres. med forbehold i alle disse tilfzlde af
en rimelig arbejdslen til dem, som yder en hjzlpende hand til
redning af sidant vraggods.
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gods tages i regnskab, oplegges i den nzrmeste kirke og ud-
leveres til arvingerne.

Og dermed havde Hansestzderne i teorien opniet alt, hvad der
vel i denne sag kunne opnis. Det er dog vigtigt endnu engang at
understrege, at der kunne vzre langt mellem teori og praksis i
dette anliggende. Strandretten forblev gennem mange ir, ihvert-
fald frem til Christian d. 2.s vragforordning af den 26. maj 1521,
et problem, som fortsat indtog en fremtredende plads i tidens
privilegier og breve.
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Borge Lind

KGH’s lastmotorskib
Apnders Olsen . OXGZ,

Bygning og levering i Gronland af Holbek Skibs- og Badebyggeris
nybygning nr. 342

I efteriret 1974 meddelte Den kongelige gronlandske handel
(KGH), at man snskede tilbud pi et ca. 180 tons distriktsfartej af
tra til sejladsen i Julianehabdistriktet.

Ved licitationen, der fandt sted i Alborg den 1. oktober 1974,
var der indkommet tilbud fra to varfter og tilbuddet fra Holbzk
Skibs- og Bidebyggeri blev antaget. Prisen var ca. 4,5 millioner.

Den 8. november blev kontrakten underskrevet i Holbzk og
inden nytéir var kelen lagt.

Tegningerne til skibet var lige som til flere andre af KGH’s
skibe tegnet af skibsingenior jorgen Juel, som sidst i 1950’erne
havde lert skibstemrerfaget i Holbzk.

Bygningen

I foriret 1975 blev spanterne rejst, skibet blev opplanket og d=k-
ket lagt i lobet af dret. Den 20. december blev sidste planke isat —
»skroget blev lukket«. Ifolge gammel tradition skulle dette ske
med lidt festivitas, hvorunder de sidste spiger skulle slés i.

Det blev den ene af varftets ejere Erling Nielsen og underteg-
nede, der skulle sla spigerne i. Vi kledte os ud til lejligheden, med
silkehat osv., spigerne var pyntet med silkebind og ydermere tror
jeg, at banen pa hamrene var smurt ind i fedt! Det skulle jo gerne
give anledning til lidt morskab. P nogle varfter har man den
tradition, at det koster en omgang ol for hvert slag, indtil spigeret
eri.

N4, spigerne kom i og alle fik en omgang ol og dertil en betalt
fridag for juleferien.

Skibet er af hensyn til dets fartomriade meget svert bygget.
Kolen er 13” x 14” bag, Stevnene 13” x 20” eg, kolsvinet 13” x
12” eg og spanterne er dobbelte 7” x 9” eg. Klzdningen er 4”
(100 mm) eg og garneringen (inderkledningen) er 2” lerk. Ialt
er der medgaet ca. 2 1/2 tons galvaniserede spiger.

Efter opplankningen blev nybygningen forboltet med ialt ca.
3 tons galvaniserede bolte (19 og 22 mm) og efter at skroget var
slettet af, blev det kalfatret med 4 vark, kelnid og nid i for- og
agterstzvn blev klamajet.
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Afleveringen

Skibet skulle afleveres til KGH i Gronlandshavnen i Aalborg og
den 10. juli var alt klaret. Der var serget for proviant til sejladsen,
forloren skildpadde med hvad dertil herer, brad og pileg samt
diverse drikkevarer. Vi var ialt 19 mennesker med pé turen, si
der skulle noget til.

Afsejlingen blev fastsat til sandag 11. juli kl. 15 og da det
skenne sommervejr havde lokket mange af byens borgere pi
havnen blev det en festlig afsejling, da vi pracis kl. 15 lod fortej-
ningerne gi og stak til sps. Havnefogden i Holbzk Aa. Hyrup
forte skibet til Aalborg,

Op gennem Isefjorden foretog teknikkerne retning af kompas-
ser og radiopejler hvorefter de blev sat i land i Hundested. Vi
andre havde skon aften- og natsejlads op gennem Kattegat.

Kl. 5 var vi ved Hals Barre og gik ind i Limfjorden. Vi gjorde
klar til at spule dzk, men da der skulle komme vand pé spule-
slangen, kom det i stedet op gennem skorstenen! Der var sprun-
get en manifold pi hovedmotoren, som straks blev stoppet og vi
gik til ankers uden for sejlrenden.

Der blev telefoneret til KGH og vi fik rekvireret en bugserbad.
Da ankeret skulle lettes blev der rigget taljer til og ankeret taget
op med héindkraft; vi havde jo ingen kraft til det hydrauliske an-
kerspil. Kl. 11.30 fortejede vi i Grenlandshavnen i Aalborg.

Der blev straks rekvireret en ny manifold med fly fra Norge og
den 13 pa kajen samme aften og da motorfabrikens monterer var
ombord fik de hurtigt motoren klar igen.

Nu fik vi travlt med at fi skibet gjort klar til opsejlingen, tan-
kene blev fyldt op og vi fik ekstra brendselsolie i 20 tromler pa
dzkket, vi fik mere grej ombord og gjorde rent til proveturen om
torsdagen.

Fredag morgen gik KGH’s folk i gang med at laste skibet med
ialt 93 paller disesl, pi hver palle var der 60 kartoner 2 24 diser.
Det blev til 133.920 diser. (De kostede pi det tidspunkt kr. 3,65
i Julianehib, der var altsa for ca. 1/2 million kroner.) Dertil kom
containere med post, den sidste proviant samt toldvarer og af-
gangen blev fastsat til kl. 16.

Kl. 16.15 tog vi afsked med vore venner ved KGH og stod ud
af havnen »bound for Julianehdb«.

Opsejlingen

Ombord var vi: skipperen Jorgen, der til daglig var overstyrmand
i KGH’s atlantskibe, Frederik fra Julianehdb, som skulle fore
skibet, nir det kom i fart pi kysten, maskinpasseren Enok, Gamle
Ras, der havde sejlet i KGH’s skibe i en menneskealder og for-
hyret som matroser Lasse Lund og Berge Lind. Grunden, til at
sidstnevnte kom med, var, at da vi i Holbzk i 1972 afleverede
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Langt om lenge gik mzndene igang med at fa varer og kurve
til torfisken i land, si vi kunne blive lastet og ved 22-tiden kunne
vi afgi tilbage mod Nanortalik.

Da vi skulle i havn, var denne si fyldt med is, at vi efter for-
geves forseg pa at komme til kaj, ved midnatstid matte gi uden-
for havnen, hvor vi gik til ankers i le af nogle oer, godt gennem-
bledte og trztte.

Nzste morgen lettede vi anker og gik i havn, men det var sta-
dig vanskeligt at komme til kaj, for at fa losset. Ved 10-tiden kom
vi dog sa nogenlunde til kaj og fik losset, hvorefter vi fik lidt gods
og 4 passagerer med til Julianehib, vores endelige bestemmelses-
sted.

Det gik godt fremad, men kun til hen pa eftermiddagen, hvor
isen blev stadig varre at komme igennem, siledes at vi ved
18-tiden matte ligge fast et par timer uden at kunne komme hver-
ken frem eller tilbage. Atter si vi Taterak, der ogsa havde vanske-
ligheder med at komme igennem isen, men ind imellem lettede
det og nzste morgen kl. 6 var vi fortgjet i Julianehib. Turen fra
Nanortalik havde taget 20 timer, med frit vand ville den have
taget knapt 8 timer.

Rejsen var nu endt og .Anders Olsen var kommet til sit bestem-
melsessted, hvor den i forhabentlig mange ar vil fi en travl tid
med at betjene byer og udsteder i distriktet. Fra Aalborg tog
turen ialt 23 dogn og vi var let i knapt 300 timer, s det skulle
give en gennemsnitsfart pi ca. 7 knob.

Straks efter ankomsten gik man igang med at fa skibet udlos-
set, da der tilsyneladende var mangel pa ol i byen og vi gik i land
for at telegrafere hjem og se pi by og omegn. Om aftenen var vi
inviteret til middag hos skipper Frederik.

Da naste dag var sendag kom der mange besagende ombord
for at se skibet og der kom gang i kaffeserveringen, men Ras,
Lund og jeg mitte igang med at gore rent og fi klaret op overalt,
da der om mandagen skulle vere en mere officiel presentation af
det nye distriksfarte;.

Til presentationen kom KGH’s handelschef, Julianehabs borg-
mester, skibets gudmoder Julie Jensen, varftslederen, Frede-
riks forzldre og mange flere. Frederiks far var i festdragt
med fortjenstmedaillen pi anorakken og han overrakte sin
son et billede af deksbiden Anders Olsen, som han for ér tilbage
havde fort for KGH. Der blev skenket vin og spist smakager
og der blev udvekslet taler og udtalt mange gode onsker for
skibet.

Senere pa dagen fik vi besked at der var helikopterlejlighed til
Narssarsuaq airport. Her fik vi pa grund af vejret et par dage pi
hotellet, for vi med mellemlanding i Keflavik i Island flej hjem til
Kastrup. En stor oplevelse rigere!
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var afmazrket med store orangefarvede bejer. Ellers var der de
forskellige sofugle, flere magearter, suler osv., der fulgte os i
kortere eller lzngere tid. Da vi ved estkysten var kommet ind i
storisen, si jeg en nat flere Klapmydser pa isflagerne.

Vi fulgte ogsa med interesse den elektriske log, der med digi-
tal-tal viste den gjeblikkelige sejlede fart. Den var forovrigt det
eneste, der svigtede i nogle fi timer. I stedet blev Excelsior slebe-
loggen omgiende sat.

Ellers virkede alt ombord som det skulle pa hele turen. Dertil
havde vi det bedste forhold mellem forer og mandskab, si alt
fungerede og var medvirkende til en helt igennem god, og for
mig uforglemmelig tur.

Skibets dimensioner er:

Lzngde overalt: 31 meter

Bredde pa spant: 7,5 meter

Dybde: 3,4 meter

Bruttotonnagen: 187

Nettotonnagen: 98

Lastrummet: ca. 160 m3

Der er tanke for 8000 liter brendstof og
tanke for 3000 liter ferskvand.

Hovedmotoren er en 4-cyl. DAN-NORMO semi-diesel pa 280
HK.

Under bakken forude er der isoleret kelerum med kompressor-
rum. Under dzk 3 lukafer for ialt 5 mands besztning. I overbyg-
ningen agter er der forerkahyt agten for styrehus, pi hoved-
dzkket toilet- og baderum, embedsmandskammer med 2 kejer,
kabys og messe samt agtersalon for passagerer. Under d=k 2 stk.
3-mands passagerkamre.

Denne beretning er skrevet af Borge Lind, som fra 1962 til 1982
var ansat pi Holbzk Skibs- og Bidebyggeri, der i disse 20 ar var
et af de fa verfter i Danmark, der til stadighed byggede traskibe
pi over 100 tons. Det var da ogsa her i 1975/76, at det antagelig
sidste lastskib af tre, blev bygget i Danmark, KGH’s lastmotor-
skib Anders Olsen pa 187 BRT.

Beretningen er baseret pa byggesagens akter, pi optegnelser
under bygning og aflevering og pi dagbog fert under sejladsen
til Grenland.
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desto mere, som den nejagtige dato for atholdelsen af festen ved
Elverhgj ikke er kendt.

Endvidere kan man heller ikke, hvad savejen til Norge angir,
hente yderligere hjzlp hos den gode Andersen. Han var nordpa
een gang i sit liv — meget sent i pvrigt — og onde tunger pistir,
at han i virkeligheden var bange for nordmand. Og da han &om
afsted, tog han desvarre over Sverige. Men her kan den vel-
kendte H.C. Andersenske glede ved de skinnebundne damp-
drager ogsa have spillet ind.

Eventyrdigteren kan legges tilside som representant for de
landvarts rejsende, og man kan kaste sig over, hvad der i ovrigt
kan findes frem om forholdene vedrorende trafikken tilses mel-
lem de to hovedstzder igennem de sidste par hundrede ir.
Resultatet skulle fremgi af de folgende tre afsnit.

Under sejl om nedvendigt

I Adresseavisen for den 17. april 1782 kunne man lzse folgende:

»Skipper Peder Nielsen agter om nogle Dage at seyle til Chri-
stiania; hvem som haver Gods didhen at sende, eller som Passa-
gerer vil medfolge, vilde behage at melde sig ved Skibet, belig-
gende ved det gamle Qvasthuus, eller hos Skipperen, boende i
store Strandstrede, No. 137.«

Og den naste annonce:

»Skipper Rasmus Eskildsen agter om 6 a 8 Dage at afseyle til
Christiania, hvorhen han medtager Fragtgods og Passagerer;
Vedkommende behage at melde sig hos Skipperen, som boer i
No 5 i Nyhavn paa Soelsiden.«

Samme dag var der i ovrigt ogsa annoncer fra skippere, der
agtede sig til Kristiansand og Arendal, til Kristiansund og
Trondhjem — og der var fartgjer, der skulle til ostersshavne og
til destinationer mod vest — Amsterdam og si videre. Alt dette
stod i den kebenhavnske Adresseavis under rubrikken »Skibs-
lejlighed«, og det store antal annoncer uge efter uge illustrerer
hele datidens system for sgtransport af stykgods og passagerer,
som si absolut foregik efter tid og lejlighed. Den forste an-
noncer — Skipper Peder Nielsen — hevdede at ville afsejle »om
nogle dage«, men eventuelle passagerer har mattet vabne sig
med tilmodighed, idet samme skipper stadig annoncerede lidt
ind i maj. Vind, vejr og ikke mindst ensket om et fuldt lastrum
har kunnet trzkke afsejlingstidspunktet ud. Tanken om przcise
afgange har ligget disse skippere sivel som deres passagerer
uhyre fjern.

Vrimlen af annoncer for to hundrede ar siden kan forekomme
forvirrende. Alle disse skippere og deres lejlighedsvise afsejlinger
tyder ikke umiddelbart pi, at man overhovedet kan tale om
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lag. Disse velsituerede rejsende havde endda for vane bagefter at
skrive om veloverstiede strabadser. Men man bliver skuffet, hvis
man lzser »Reise nach Norwegen« fra 1779 eller »Travels into
Norway, Denmark etc.« fra 1792. De sejlede ikke. En tredie
skribent fra denne tid — en tysker — meddelte ganske vist, at rej-
sen til sos gik hurtigere og var mindre kostbar, men ogsid han
foretrak de 42 mil landevej mellem Helsingborg og Frederiks-
hald — og pi vejen matte man i evrigt ikke undlade at bese Gote-
borg.® Man ter gette pi, at visse skremmende aspekter ved
transporten over Kattegat og Skagerak ogsa gjorde sig gzldende;
i modsztning hertil fremhzvedes stzrkt de gode veje i Sverige.

Sejlpaketterne har derfor som passagerer medbragt de mere
ydmyge rejsende — samt dovregubber — som sku//e afsted si bil-
ligt som muligt. Og det var personer, der ikke i deres vildeste
fantasi kunne forestille sig at skrive om det bagefter. Og dog.
Studenter og yngre fattige akademikere kom let i den kategori,
der nedvendigvis mdtte under sejl.

Dette var eksempelvis tilfzldet for en vis Jacob Baden — can-
didatus juris — som sejlede over Kattegat i 1799 og bagefter med-
delte sine indtryk.¢ Han bekendte forud, at hans forhold til Nep-
tunus ikke var det bedste, men kunne dog hevde, at hans serejse
gik lykkelig og kun varede kort, thi som det hed i sangen:

»Vi sejled i Dage, vi sejled i tre

med alt vort hyrede Folge.

Den fjerde Morgen vi Norrig mon see.
Jeg vil det ikke fordelge.«

Siledes gik det ogsa os, skrev Jacob Baden. »Vel havde vi som
ubefarne Semznd havt adskillige Boier, der af Ferstningen
kostede os en lille Hjertepikken, forend vi bleve alt mere og
mere fortrolige meed Skibets Styrke og saae, hvad det var i Stand
til at udstaae, men det var efter vore ferme Sefolks Beretning
ingen Ting. Jeg vil derfor ogsaa forbigaae det hele som noget
almindeligt.« Mere fir man ikke at vide hos Jacob Baden, som
abenbart ikke folte trang til at gi i enkeltheder, bortset fra
naturindtryk — da Norges fjelde den fjerde morgen sig hzvede alt
mere og mere op over havet, og si videre, og s videre.

For at fi en bredere, men ogsi nok si uszdvanlig rejse-
skildring fra en sejltur over Kattegat og Skagerak skal man helt
frem til 1827, da en Henrik Kroyer den 14. marts sejlede fra
Kebenhavn.” Ganske vist var det Larvik, han havde fiet skibs-
lejlighed til, men skildringen kunne lige si vel gzlde en Kiri-
stianiapaket. Om Kroyers baggrund skal blot siges, at han af
pkonomiske grunde havde et szrdeles stzrkt behov for at til-
trzde en stilling ved latinskolen i Stavanger.
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barmen, hvor det si antoges at kunne have en underggrende
virkning. Digtet kendes, og det ville vzre en forbrydelse ikke at
delagtiggore en sen eftertid i dets pikante indhold. Johan Ludvig
offentliggjorde selv folgende:'

Lille Hjerte! bliv ei sygt,

Lad ei Seen dig forskrazkke;
Dette Pandser vil dig dekke,
Vzr bag dette ganske trygt.
Hvis en Bolge slaaer med Skummen
Over Bord i Kattegat,

Leger Dstenvindens Brummen
Med den sorte Rog Tagfat, —
Lille Hjerte! bliv ei bange,

Stol paa disse Tryllesange,

Tab ei Modet, bliv ei mat.

Kunde Den, som Verset skrev,
Raade lidt for Veir og Vinde,
Skulde Sol og Maane skinne,
Himlen uformerket blev;

Hver en stridig Strem blev stillet;
Havets hele Bolgeflok

Blev et Speil kun for det Billed,
Som man aldrig skuer nok;
Alle Storm-Dzmoner vege,
Kun en Zephyr skulde lege
Med Johannes brune Lok.

Turde Den, som Verset skrev,
Tanken det i Folge give,

Vilde Tanken svimmel blive,
Om den ikke sosyg blev,

Ikke just af Seen dukket,

Ei af Frygt for Storm og Skjer,
Men ved selv at blive vugget,
Lille Hjerte, dig saa nzr,

At den kan til dig sig helde,
Hvert af dine Slag kan tzlle,
Og tor dremme sig lidt kjer.

Vear dog helst din egen Vagt;
Thi vel skjermer jeg paa Vandet,
Men saasnart du staaer paa Landet,
Har jeg ikke lznger Magt.
Tyndt Papiir kan ikke holde
Mod en Piil som har lidt Fart;
Derfor grib til bedre Skjolde,
For at vare vel forvart.

Lad for Alting ei dig tage,

Husk at vende smukt tilbage,
Uforandret, og lidt snart.

Johan Ludvig synes at have vazret godt igang med selv at blive
sesyg ved i tanken at folge digtet pi dets videre vej over vandet.
Og bortset fra denne barmfixering, spores ogsi nogen zngstelse
ved i det hele taget at sende Johanne Louise til Norge. Med rette,
for rygtesvis blev hun forlovet deroppe indtil flere gange.

Men det virkeligt relevante i denne sammenhzng turde veare,
om dette digt virkelig virkede forebyggende mod sesyge. Svaret
er: Nej. Det gjorde det ikke af den simple grund, at jomfru Jo-
hanne Pitges ikke anbragte det pa den foreskrevne mide. Hun
var en astetisk rejsende, og digtet var skrevet meget sirligt pi
postpapir, si hun nznnede ikke at krolle det. AEstetisk var hun
ogsi med hensyn til den sasyge, som naturligvis »d#te blive resul-
tatet af si megen finfolelse. Sesygen omtaltes blot som latterlig —
ingen enkeltheder."

Heibergs raffinerede kur ber dog ikke skygge for den kends-
gerning, at vi i denne sammenhzng fir umideligt lidt at vide om

122

Danskernes Historie



10. Johan Ludvig Heiberg:
Digte og Fortzllinger, For-
ste Bind, p. 79.

11. Johanne Louise Heiberg:
Et Liv gjenoplevet i Erin-
dringer, 4. rev. udg. I bd.,

p. 93. Kbh. 1944,

12. Adam Oehlenschliger:
Norgesrejsen. Poetiske Skrif-
ter XXI, 1833 p. 235 og
240-41.

dampskibet Prinds Carl og livet ombord. Johan Ludvig nzvnte
kun regen — det var alt.

Langt mere udbytte kan hentes hos Oehlenschliger, som anno
1833 foretog en odyssé til Norge, ligeledes med Prinds Car/. Det
var fire ar efter, at den nu ikke helt unge, elskverdige, men efter-
hinden noget magelige nordiske sangerkonge i Lund var blevet
laurbzrkranset af Tegnér. Det gjaldt nu en ny hyldestrejse, og
intet mindre end hexametre kunne gore det, da skjalden skildrede
farten pa Skagerak i digtet »Samlivet paa Dampskibet«. 2

Hvor forunderlig snart paa det snelthenilende Dampskib
Vorder den reisende Flok bekiendt, endskiendt man tilforn ei
Kiendtes. Man deler den fzlles Nod og de samtlige Gleder.
Een Familie fast er Svarmen. Der spises ved eet Bord
Frokost, Middags- og Aftensmad. Man kleder fortrolig
Sig i hinandens Nervazrelse paa. Man morer hverandre
Tidt; Samtalen er lang, men Tiden er lenger paa Reisen.
Naar den skulende Quind, som fisker i oprerte Vande,
Naar Havfruen, den blegeste Hex, mens Balgerne vugge
Skibet, sig sniger ombord — og rekker de beskere Skaaler,
Hielper den Ene den Anden, som tumler fra gyngende
Skibsdzk
Ned i den lune Kahyt, til Kois. Men straaler igien Sol,
Boltrer sig Selverbelgen, og hielpe de blide Favoner
Hoit fra svulmende Seil Vulcan i det knerkende Verksted,
Hvor Jernhiulene gaae ved hans Damp — da glede sig Alle;
Glasset da klinker i muntre Kahyt, og da drikker man Skaaler.
Nzsten paa Skibet det gaaer, min Laser! som hisset
paa Fastland.

Men ikke nok med det. Serejsen gav sjensynligt megen inspi-
ration, og Oehlenschliger skrev endnu et digt, dennegang i et
ganske anderledes abrupt versemil — dog ikke i knzkprosa:
»Sesygenc.

Ei Nogen vil just gierne til
Forkyndelsen.

Enhver det gierne skiule vil

I Begyndelsen.

Han setter sig, alvorlig, stum,

Som i Tanker;

Mens Bolgen slaaer med veldige Skum
Paa Planker.

Men endelig bliver hans Hemmelighed
Opdaget.
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Og det er Noget, som Alle veed

af Faget.

Man leer, imedens han lider grumt
Og segner.

Han finder naturligt, det saare dumt,
Og blegner.

Han kaster Kappen, og klzder sig

I Troien.

Men neppe ligger han magelig

1 Koien,

For Svimmelheden i Hast forgaaer
Paa Pude.

Nu marker han rolig, at Bolgen slaaer
Derude,

Nu hores han ei med ®ngstligt Sind
At sukke;

Som lille Noer han slumrer ind

I sin Vugge.

Det har en rolig, en stille Nat

1 Folge

Midt paa det brusende Kattegat
Paa Bolge.

En Spaan ham hen over Dybet bar
I Taager.

En lykkelig Morgen fulgte klar.
Gud vaager!

Nu springer han rask, til Kraft og Lyst
Opvzkket,

At hilse den herlige norske Kyst
Paa Dzkket.

Og Morgensolen en Vei saa skion
Sig Baner,

Og Fieldet nikker til Dalenes Sen
Med Graner.

I disse digte er »informationstetheden« langt sterre, nir det gel-
der selve dampskibsfarten. Prinds Car/ havde fiet mange rosende
ord med pi vejen, da den blev indsat i farten. Men rejselivet med-
forte stadig, at folk kom hinanden nok si tzt ind pé livet — ogs i
forbindelse med den frygtede sasyge. Det kan endvidere tilfgjes,
at Oehlenschliger i et folgende digt gjorde omhyggeligt og kor-
rekt rede for ankomsten til Frederiksvern, skiftet til det andet
norske dampskib, Constitutionen, og den afsluttende fzrd gennem
Oslofjorden med anleb af Moss, Holmestrand, Drebak og slutte-
lig Kristiania. Og ogsi den forste kenne norske ungme, man fik
at se, gav vor Adam anledning til en kommentar.
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var med samme dampskib pi hjemrejse fra Norge.'s Der var
absolut ingen keoje at fi, og han mitte da forst tage plads pa dzk-
ket, indtil skibets slingringer blev si stzrke, at man fik seer ind
over dzkket. »S4 ilede jeg ned i Kahytten, kastede mig pa Gulvet,
lagde min Vadszk under mit Hoved og trak Reisekappen over
mig, og jeg tilbragte da Natten i en urolig Slummer, hvoraf jeg
af og til foer op, vakt ved Maskinens Stampen og Belgernes
Brusen.«

Med en Scharling pi dzksplads kan man slutte afsnittet om
Digterne og Dampskibene. Det var den periode, da punktlig-
heden holdt sit indtog pad Kattegat og Skagerak, og da skibene
endnu var noget nyt og spendende og derfor verd at digte eller
skrive hjem om.

Gransen gir ved Larsens Plads

Det var Palle Lauring, der si rigtigt i sin tid fastslog, at »Norges
grense mod Danmark ligger ved Larsens Plads«.'® Overskriften
turde her vere lidt af en tilsnigelse, for det var vistnok ferst fra
1906, at Larsens Plads udfor Amalienborg blev det faste ud-
gangspunkt for Osloruten, og man flyttede derfra igen i begyn-
delsen af 70’erne. Men alligevel var Larsens Plads i generationer
i den almindelige bevidsthed forbundet med Oslobiden med
malteserkorset og dermed med DFDS. "

Ruten var noget af en arv fra H.P. Prior, som inden dannelsen
af Det Forenede havde forsegt sig her. I begyndelsen sejlede
DFDS pa de nord-sydgiende ruter i konkurrence med norske og
svenske skibe, men pa lengere sigt blev selskabet alene om strek-
ningen Kebenhavn-Oslo, selvom der af og til ogsa i nyeste tid har
varet andre, der har villet til.

Pifaldende var stadig navngivningen af skibene. Det forste
nye danske, specielt bygget til denne rute var Christiania efter
byen, der endnu hed sidan i 1874. Stadig var der tale om en hjul-
damper.

Folges navneskikken videre frem, meder man i 1906 skrue-
damperne Kong Haakon og Dronning Maud. Tendensen var klart
den, at man sergede for heflige opkald af hensyn til nord-
mandene.

Det forste motorskib kom i 1937 — Kronprins Olay — og kom-
mentarerne var lidt forskellige. Johs. V. Jensen gav faktisk kron-
prinsen en karakteristik med pa vejen. Han benzvnte den »den
nye hurtige rutebad«, og i samme idndedrag sendte han en tanke
til hedengangne C.P.A. Koch — en af de mange DFDS-dampere,
der igennem tiderne havde varet indsat pi denne rute. Jensen
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Og s4 var det — for ikke si mange ar siden — at Prinsesse Mar-
grethe fik en usnsket maritim nzrkontakt med samme Kullen.
Avisernes forsider ryddedes til en tekst og ikke mindst nogle bil-
leder, som ma vere absolut ubrugelige i DFDS’s reklameafdeling.

Den sobre historiker, der mi standse op i ojeblikket, da nutid
bliver til fortid, kan vel ikke undlade et skzvt sideblik til det
truende forbjerg. Men man ma isvrigt legge hovedvaegten pi, at
der ikke ved nogen af de nzvnte begivenheder skete andet end
materiel skade. Og det er ikke det ringeste at kunne sige om en
rute, at her bliver man, nar det kommer til stykket, erfaringsmzs-
sigt 7kke udsat for farefulde danske sorejser.
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Femte Danske
Maritimhistoriske Konference

16.-18. april 1982

Konferencerne for maritimhistorikere har altid varet henlagt til
steder med tilknytning til sefarten: navigationsskolen i Keben-
havn, maskinmesterskolen i Svendborg og si videre. Men denne
femte gang fik Kontaktudvalget den glimrende idé at afholde
medet pi Oslobiden. Og takket vaere generss stotte fra DFDS
kunne prisen holdes ganske lav. Resultatet blev da ogsa, at de ialt
120 konferencepladser snart var optagne.

Fredag den 16. april 1982 klokken 17 afsejlede M/S England
fra Kvasthusbroen med kurs mod Oslo. Under de szdvanlige
hyggelige former samledes konferencedeltagerne i Compass Bar,
hvor man fik udleveret de uundvarlige navneskilte, og hvor
formand Jergen Barfod bad velkommen.

I ovrigt gik deltagerne straks i tre forskellige grupper for at
afvikle forste runde foredrag inden middagen. Programmet var
som folger, og det kunne vere svart at bestemme sig for, hvilken
gruppe der var aller mest spzndende.

Gruppe A:

Ole L. Frantzen: Linieskibet Holstens historie

Mogens Schmidt: Kommander Selling, Bombebessens stifter
Christian Lindbe: Fremstilling af seartilleri

Gruppe B:

Erik Gobel: Sejladsen pa Dansk Vestindien 1671-1807

Pou! Olsen: Dansk-norsk fart pA Middelhavet 1720-1807
Ole Ventegodt: To flensborgske rederiregnskaber 1783-1812

Gruppe C:

PJ. Bell: Verdens forste turbinedrevne fartej, Turbinia

Ove Hornby: Aspekter af overgangen fra sejl til damp i den danske
handelsflade

Peter Funch: Et videotilbageblik pi Dansk Styrmandsforening
1907-1982

Som pa tidligere konferencer var foredragene meget forskelligt
lagt an: principielle overfor detailcentrerede, alvorlige overfor
muntre, indledende sonderinger overfor afsluttede undersogel-
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Gruppe A:

Per Smed Philipsen: Forelobig redegorelse for badfund fra 3.300
f.Kr. pa submarin ertebglleboplads ved Tybrind Vig

Michael Teisen: Orientering om undervandsarkzologiske ud-
gravninger

Jergen Skaarup: 1600-tals vrag og ladeplads ved Lundeborg
Christian Friis Damgaard: Bibliografier om vikingetidens maritime
aspekter

Bernt Kure: Nyt om fregatten Jylland

Gruppe B:

Horst Meesenburg: Nye maritime aktiviteter pa Fiskerimuseet i
Esbjerg

Heine Jorgen Kisby: Marstals sidste sejlskibe, New Foundland, salt
og klipfisk

Rolf Larsen: Agent Jorgen Bruhn. En skibsreder fra Abenri
1781-1858

Hanne Poulsen: Helsingor Varft 100 ar

Henrik M. Jansen: Treskibsvaerfter pa Sydfyn

Gruppe C:

Borge Nic. Lind: Med »Anders Olsen« fra Holbzk til Julianehib.
Bygning og levering af 187 BRT traskib til Grenland

Morten Gothcbe: Sejlmageri

Niels Bech: Bide i Den arabiske Havbugt

Peter Skanse: Bitdokumentation i sodra Sverige

Henning Henningsen: Vagtordning, tidsmaling og andre uafklarede
problemer indenfor middelalderens navigation

Hver gruppe havde kun tre timer til sin ridighed, og da talelysten
var betydelig bide hos foredragsholdere og menige deltagere,
kom man desvarre i kraftig tidned mod slutningen af efter-
middagen.

Til slut var der sat et par timer af til fz/lesmade, ogsi kaldet
admiralforsamling. Her aflagde formand Jergen Barfod beretning
angiende Kontaktudvalgets virksomhed siden konferencen i
1980. Det havde vzret et par gode og arbejdsfyldte ir for Ud-
valget og dettes underudvalg som for eksempel okonomi-
udvalget, bibliografiudvalget og tegningsudvalget. I 1981 havde
man 229 betalende sympatisorer; men publikationer som Mari-
tim Kontakt I-IV kunne alligevel szlges i omtrent 600 eksem-
plarer hver. Kasserer Anders Monrad Msller foretog derefter sin
vanlige virtouose gennemgang af regnskaberne for Kontakt-
udvalget og for Maritim Kontakt. Begge steder tiltager og trives
den okonomiske aktivitet. Sivel formandens som kassererens
beretning godkendtes uden videre.
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Herefter droftede forsamlingen Udvalgets videre virke. Der
var almindelig enighed om det formilstjenlige i at udskille tids-
skriftet som en selvejende institution kaldet »Forlaget Maritim
Kontakt«; denne vil nemlig kunne opna dispensation for skatte-
betaling. Derimod udspandt der sig en lengere diskussion ved-
rorende Holger Munchaus Petersens forslag om, at Kontakt-
udvalget bear lede og koordinere en kampagne, som skal indsamle
og bevare si vidt muligt al dokumentation vedrerende en rzkke
udvalgte skibe, der siledes folges fra tegnebrazdt til ophugning.
Den overvejende stemning var, at der her foreld en interessant
opgave at tage op, selv om projektet synes meget omfattende.

Sidste punkt pi dagsordenen var valg. Liselotte Mygh, Hanne
Poulsen samt Alan Hjorth Rasmussen enskede ikke at modtage
genvalg. Resten af Kontaktudvalget blev derimod genvalgt
(Jorgen Barfod, Jorgen Burchardt, Ole Crumlin-Pedersen, Mor-
ten Gothche, Erik Housted, Jens Lorentzen, Ulla Lund, Anders
Monrad Mpller, Holger Munchaus Petersen og Birger Thomsen);
desuden indvalgtes Ole Louis Frantzen, Erik Gebel, Hans Jeppe-
sen og Gunnar Olsen. Som revisorer pegede man pa Liselotte
Mygh og Benny Christensen.

Dermed var alt det alvorlige ovre, og efter omklzdning med
videre var alle parate til festmiddagen, der helt levede op til sit
flotte navn. Medens solen sank i havet, steg stemningen inden
borde, og forst langt hen pi natten kreb de sidste til kgjs efter at
have deltaget i bogauktion, nydt Barfods vikingekvad (se neden-
for) og frem for alt hyggesnakket.

Neaste morgen stod biden Sundet ind og ankom til Kebenhavn
klokken 9. Morgenbordet var altsi forelabig sidste chance for en
inspirerende dialog mellem folk interesserede i sofart, men med
forskellig baggrund: etnolog, dykker, historiker, semand og si
videre. Netop denne dialog er konferencernes pryd.

Erik Gobel

Kvad

Tvende vide vintre og solrige somre var vandret siden vir-
vikinger sidst sis ved Svendborgs sunde. Atter havde lurer kaldt
kampkade kadrer til ordstrid pa tinge. Freyadagen ved solfaldstid
samledes berszrkerne.

For ej at robe ferdens rette mil bordedes biden for anglernes
land og syvendedagen efter forste fuldmaine efter virens jevn-
dogn kastede kontaktvikinger kattingerne og under kuling fyl-
kedes frender med skrinfulde skrevne sagaer om sgens szrheder.

136

Danskernes Historie



Danskernes Historie Cniine

Danske Stsgtsforskeres Bibliotek.



ledes. Sorte Hans hunsede henrykt med hirdmand og Jergen
Sagasnyder skvaldrede saligt om stridsfolks sejre, mens Birger
Bundskraber og Holger Vinvrager brzgede og buldrede om
barske strandhugst som sjakaler hos segnede snekkelaug. Erik
Talttyder forelagde fundglade fejdefrydende forskeres fejlslagne
finter.

Minerne morknedes hos mangen hirdmand, og ordflom op-
muntrede omsider Jens Billedmager til barskbrzgende at standse
stridsfolks skvaldren og Fager Ulla faldt ham udi malet, idet de
mindedes tidligere tafler med mjed i spandevis, hvorefter de
gridkvalte gurglede til genget: »Nu mi I, Loke annamme mig,
standse skvalderen, at mjaden ¢j skal mugne i aldersstegne ankre.
Lad nornerne fri os fra slig uvane.«

Slig glammen var som at gyde gron szbe i en geyser. Drom-
men om déidrig dyst vekkede virvikinger og de liggelune lerde
gjaldrede gungrende, at tiden var inde at finde fadel eller fleben
ved faglig flom.

Gildeshallen fyldtes med stridsfolk og skjoldmeer, og ber-
serkerne bugfyldtes, mens mjeden desede dannemznd og meer.
Bznkede om bordene bzllede de i sig af bradesteg, bankeked,
bagvaerk, bederyg, bragebef og brushens.

»Blodpelser kildrer bugen pi byfolk« bregede Birger Bund-
skraber, mens han klaskede kalveskindet i bordet og glammede:
»Enhver fir vel stride med de viaben Thor giver, men I ber vide,
at ringe stridsmand er den, der lader mjoden sti til den mugner.«

Og jeg vil gerne gore hans ord til mine og bede jer drikke
Kontaktvikingernes skal.
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1 serien Maritim Kontakt er hidtil udkommet:

Maritim Kontakt 1: Jargen H. Barfod: Nyboderstudier. Heine Jorgen Kisby: Marstal-
jagten — min hobby. Ole Mortensen: Semandens dagbog. Erling Pade: Beret-
ningen om A. C. Sparrevogns Loggeuhr. A. Hjorz Rasmussen: Mistznkelig-
gorelse og selvtzgt i 1870-80ernes danske indvandsfiskeri. Birger Thomsen:
Det vestindiske Sekorps 1760—1769. Morten Gothcke: Sluppen Ruth — rapport
om restaureringen af Nationalmuseets slup. Jens Schou Hansen: Refleksions
seismisk marinarkzologi. Hanne Poulsen: Falske kaptajnsbilleder.

Maritim Kontakt 2: §. A. Saugmann: Vikingernes tidsregning og kursmetode.

Maritim Kontakt 3: Benny Boysen: Sefarten omkring Struer. Et provinsmuseums
arbejde med den lokale sofart. O/e Louis Frantzen: Den danske flides karrona-
der. Jobn Hackman: Skonnertskibet Sigyns sejlads pi Danmark 1927-1937.
Anders Monrad Maller: Fra Galeoth til Galease — om en sofartshistorisk dispu-
tats, Ulla Lund og Birger Thomsen: Lilla Dan togtet 1980 — sportsdykkeren og
marinarkzologien. Ole Ventegodt: Skibe og sofart i danske farvande i det 12.-14.
arhundrede. Benny Christensen: Om den maritimhistoriske konference i Svend-
borg.

Maritim Kontakt 4: Under sejl piny. Traskibsejernes Sammenslutning 1971-
1981. Ole Crumlin-Pedersen: Forhistorien. Max. Vinner: De forste ir. De nzste
ir — Age Larsen. Sven Sand: 1978-1981. Morten Gsthche: Om at restaurere
gamle treskibe. Steen Siebken: Skonnerten Martha af Vejle. Birger Thomsen:
Baltimore-klipper-skonnerten. Car/ Frederik Garde: Med brosten i lasten. Knaut
von Trepka: RS No. 1 Colin Archer. Hans Jeppesen: En skipperfamilie 1870-1931.
Cbhristian Nielsen: Sprydstageriggen. Henrik Hyass: Ingenting med noget indeni.
Kerteminde havn. Peter Skanse: Bruksbatar i Skiane. Henning Henningsen: Fatter
Jahns Selov. Benny Christensen: Skibstomrerlzrlinge for 200 ar siden. Jens Lo-
rentzen: Snaubriggen Hvalfisken, ex. Benoken. Bent Andersen, Erik Andersen, Anni
Ronnow, Hans Toft og Inger Wagner: Den sidste Viking. Aksel Sandemose: Marstal-
Skonnerterne under Labrador. Holger Munchaus Petersen: Fra hjuldamper til tre-
mastet sejlskonnert. Sven-Erik Ravn: Syv ar for Jensine. Anders Monrad Moller:
Medens vi venter pa vrag. Kaj Lund: Traskibene og tossefuglen.

Maritim Kontakt 5: Jorgen H. Barfod: Christian IV’s Nyboder. Nyboders forste
100 ar.
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