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Johanne Bichel
Peber for alle pengene

Under gennemlasningen af en skibsjournal og en skibsprotokol
fra Asiatisk Kompagnis fregat Prinsesse Lovisa, der strandede ved
Maldiverne i Det Indiske Ocean i 1744, blev jeg grebet af den
dramatik, der pregede hele togtet. Desuden mitte jeg vide noget
mere om kompagniets ledere og deres dispositioner, hvorfra
man fik skibene, hvorledes de udrustedes og hvilke instrukser,
der gjaldt for dets officerer, samt hvilke regler de menige var
underkastede.

Besvarelsen af disse sporgsmil findes pi de efterfolgende
sider. Skildringen er subjektiv, da jeg af de meget omfattende kil-
der kun har udvalgt det, jeg fandt mest interessant; men jeg
hiber, den giver et indblik i, hvad en semand kunne komme ud
for i 1700 tallets forste halvdel.

Nir et ord eller en sztning stir imellem to anferselstegn, ci-
terer jeg kilderne. Beretningen afsluttes med en kildefortegnelse.

Mai jeg takke rigsarkivets medarbejdere og alle andre, som har
stiet mig bi, hjerteligt for deres store hjelpsomhed!

Holte, den 24.1.198 3.
Johanne Bichel.

Merkantilismen

Efter Columbus’ opdagelse af Amerika stremmede store meng-
der guld og selv herfra til den gamle verden og bidrog til, at de
europziske lande overgik fra naturalekonomi til pengeskonomi.
Herskerne havde behov for store indtzgter til deres hofhold-
ning, slotsbyggeri, lanninger til embedsmznd og hvervning af
hzre. Deres indkomster pgedes, nir landenes udfersel oversteg
indferelsen. Det sogte man at opni i overensstemmelse med de
merkantilistiske ideer ved, at mest muligt sivel af industrivarer
som rastoffer produceredes inden for landets grznser. Man er-

Peber- og Duriontrazer. Udsnit hvervede kolonier for herfra at hente de produkter, man mang-
af stik i » Allgemeine Historie lede hjemme, og som man ogsé kunne szlge videre til 3. lande.
der Reisen zu Wasser und 21 Danmark deltog i jagten pa besiddelser og erhvervede stotte-

Lande; oder Sammlung aller punkter sivel i Vestindien som pid Guldkysten og i Ostindien.
Reisebeschreibungen . . .«

8. Band, Leipzig 1751. I perioder havde vi pa Malabar Kysten (Indiens vestkyst) Odde-
Nationalmuseet, Etnografisk way Torre. P4 Coromandel Kysten (Indiens ostkyst) lejede vi
Samling, Tranquebar og ved Ganges lidt nord for Calcutta Serampore.
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1714 dansk kammerherre, og af flere godser, han havde erhver-
vet pi Fyn, dannedes 1720 grevskabet Gyldensteen. Samme ir
var Ostindisk Kompagni i en vanskelig skonomisk situation, og
storkansler U. A. Holstein, som var Huguetans gode ven, an-
modede Frederik IV, om denne mitte indtrzde som en af direk-
torerne i kompagniet, til trods for han var huguenot, og kongen
gav sin tilladelse. Huguetan tegnede i 1736 et stort antal aktier
i Kurantbanken. Pa det sydlige hjprne af nuvazrende Bredgade
og Dronningens Tvargade opferte ]. H. Huguetan sin gird (det
senere Hotel Phonix). Han dede i Kebenhavn 1749.

Jean Henri Desmerciéres fodtes i Paris 1687 som sen af en
modehandlerinde og Jean Henri Huguetan, de var ikke og blev
aldrig gift. Fra 1736—1768 var han deputeret i kommercekolle-
giet. Han virkede for oprettelsen af Kurantbanken i Kobenhavn
1736, var storaktionzr i Asiatisk kompagni og i 1755 prasident
i Afrikansk Kompagni samt storgodsejer i Holsten, hvor Emken-
dorf var i hans besiddelse 1743—1764. 1 1778 dede han i Ko-
benhavn. Han tilherte den fransk reformerte menighed.

Prinsesse Lovisa I

1695-1699 havde Danmark et kronprinsepar, der hed Frederik
og Lovisa. Det Ostindiske Kompagni opkaldte to af sine skibe
efter dem med navnene Prinz Frederik og Prinsesse Lovisa. Begge
afsejlede 11. november 1697 fra Kebenhavn med destination
Tranquebar, men Prinsesse Lovisa forliste pa revet af Manne Pan
ved Tuttecorin i Indien. Hele ladningen gik tabt, men mandska-
bet, passagererne og pengekisterne reddedes med besvar i land i
sellinger og bragtes senere til Tranquebar.

Fredericus Quartus

Et af Asiatisk Kompagnis skibe, Fredericus Quartus, havde i 1736
gjort 2 rejser til Bsten, og man erkendte, at skibet var gammelt
og ikke ville kunne gpre tjcneste lenge. Dog bragte man det i
stand til endnu et togt til Tranquebar i Indien. Det fik som kap-
tajn Claus Munkeberg og som vicestyrmand Niels Hansen Gram.
Man afsejlede 17. oktober 1736 fra Kebenhavns red, men mitte
pa grund af storm og modvind sege ind til Marstrand. 24. no-
vember om morgenen forlod man denne havn, og samme aften
strandede man pi Skagens Rev.

Overtommermand Seren Nielsen bragte Fredericus Quartus
bid fra Skagen til hovedstaden for 2 rd. 2 mark. 3 skippere fik
180 rd. i fragt for at befordre reddet gods, takkelage og red-
skaber til en verdi af 894 rd. 9 mark den samme strzkning. Og
Munkeberg belennede skibets folk med 4 rd. 5 mark 8 skilling
for deres flid med at bjerge den medbragte kapital pa 82.287 rd.
1 mark 13 skilling.

’
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Kompagniets ledelse sendte en af sine hovedparticipanter,
kaptajn Olfert Fischer, over land til Skagen. Det var hans opgave
at fore pengekisterne i god behold til Kebenhavn, hvor de blev
dbnet og indholdet talt i overvzrelse af notarius publicus, Ras-
mus AEreboe; og der var, hvad der skulle vare.

Assurancen for Fredericus Quartus udgjorde 20.000 rd. hol-
landsk kurant.

Prinsesse Lovisa 11

For den assurance, Asiatisk Kompagni fik udbetalt efter Frederi-
cus Quartus’ forlis, indkebte man i London skibet Windham, der
for Det Engelske Ostindiske Kompagni allerede havde gjort 4
rejser til Psten. Det fik allernidigst tilladelse til at bzre navnet
Prinsesse Lovisa. Christian VI’s datter hed Louise, hun blev fodt
19. oktober 1726.

Svend Hvass havde vzret understyrmand pi Slesvig pi dets
rejse til Canton 10. december 1733 — 5. juli 1735. Han bestred
hvervet som overstyrmand pi Kongen af Danmark pa togtet til
Canton 16. januar 1736 — 23. august 1737.

Nu kerte Hvass tillige med assistent Ericksen og drengen Jens
Knie med vogn til Helsingar. Her blev de med deres til denne by
fragtede gods sat om bord i et engelsk skib af 2 bade. De sejlede
til Holy Island, hvor de opholdt sig 18 dage, og fortsatte sa til
Gravesend, der ligger pA Themsens sydbred lidt ost for London,
og niede endelig denne by. Her skulle Hvass overvige Prinsesse
Lovisas udredning og vere dets kaptajn ved overfarten til Dan-
mark. Som styrmand fik han Niels Bendixen Hart, der skulle
fore tilsyn med losningen og tillige med 29 matroser var sendt
med skipper Hans Wegersleff til London for at bringe Prinsesse
Lovisa til Kebenhavn.

30. september 1737 — 7. januar 1738 13 Windham i den vide
dok, og herfra bragte lodsen og hans folk skibet over i den terre
dok. Der skulle kalfatres bide pi dzkket og indenbords mellem
dzkkene, og da der var morkt det sidste sted, indkebtes lys til at
arbejde ved. Sejlmageren lavede presenninger til for-, stor- og
agterlugerne i begge dzk, og lugerne forsynedes med lise. Bov-
spryd, master og pumper fik nye kraver. Glarmesteren satte 13
ruder i kahytsvinduerne og 1 i styrmandens vindue. Man anskaf-
fede bomuldsgarn, sejlgarn, merling, hyssing og trosser med 3, 5
og 7 tommers diameter til den kommende rejse. Boghandleren
leverede 1 blad over Nordseen, 2 sekort over farvandene fra
Europa til Kap og 2 fra Kap til Java samt 2 sebgger henholdsvis
over Amerika og Ostindien, 6 lange kortpassere og 6 korte, 3 or-
dinzre kvadranter og 3 finere. For vinduerne blev der hzngt
gardiner, og meblementet udgjordes af 1 bord, 6 stole og 1 seng
med kappe og gardiner. Der blev syet 2 bla og hvidternede duge,
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og servicet bestod af 12 skile, 24 tinskeer, 12 gafler, 12 knive,
12 vinglas, 6 elglas, 1 stort og 1 lille krus. 2 nye nathuslamper
mitte anskaffes, da de gamle var forbrendte. Chaluppens ror-
pind, den ene kranbjzlke og dens blok, den store lanterne, 3
kompasser, en brzkket stegearm og 2 kobberpotter skulle repa-
reres. 2 kobberkedler blev fortinnet, og man indkebte 2 hind-
spager, 2 bidshager, 7 arer til biden og 1 are til chaluppen.

Da Prinsesse Lovisa skulle sejle hjem til Danmark, matte man
antage 8 mand til at hjzlpe med til at lette anker. 3 af dem fulgte
med til Kabenhavn. Til at hale skibet gennem bommen her be-
hovede man yderligere 6 mand.

I Kebenhavn var der i hele havnens udstrzkning for bide
orlogs- og koffardiskibe med passende mellemrum anbragt pzle,
duc d’alber, pi begge sider af sejllobet: langs flidens leje og det
overforliggende »Rede Have, ud for Kvasthuset og Nyhavn og
endelig langs Asiatisk Kompagnis havn nzr Knippelsbro. Ved
hjzlp af disse duc d’alber kunne skibene hales ind og ud af
havnen. .

Pi Christianshavn blev nu de sidste arbejder udfert for at gere
Prinsesse Lovisa klar til at afsejle til Tranquebar. En billedhugger
eftersi reliefferne pa agterkastellet og galionsfiguren. Bedkeren
lavede bl. a. vandlzggerser, og mureren nedrev og opmurede
kabys og bagerovn. Tintallerkner, handlygter, vadmel, hoser,
vanter, sko, prestekjortel og boret pumpetrz indkebtes tillige
med en mast til biden og nye ankerstokke. Man skulle ogsi have
brende med til at fyre med i kabyssen, og det skulle saves og
hugges. Pengekisterne blev forsynet med lase, for at det med-
sendte selv kunne sikres mod tyve, og der blev lavet bgjer til
dem, for at de ikke skulle synke i tilfzlde af forlis. Takkelagen
blev nedtaget, sorteret og opsat pi ny. Man fjernede de gamle
forhudningsplanker, savede nye og fastgjorde dem. Prinsesse
Lovisa kostede med udredningen i London og transporten til
Kebenhavn 9.500 rd.

Kompagniet bed
Nir et af Asiatisk Kompagnis skibe skulle sejle, gik tromme-
slageren flere gange med adskillige dages mellemrum gennem
byen. Han forkyndte, at man antog mandskab, at de indrullerede
kunne mede og fi udbetalt 3 maneders hyre forud, at besztnin-
gen skulle forfoje sig om bord og hale skibet ud pa reden og
endelig, at de skulle afsejle.

Asiatisk Kompagnis prasident og direktarer holdt deres skibe
i stramme tojler. Kun de i rullebogen opferte mitte vaere om
bord, og de skulle have den hyre, som fastsattes heri. Hvis en
menstring viste, at der var en overskydende person om bord,
skulle kaptajnen betale 6 rd. ugentlig for hans transport og for-
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blev sendt til Grenland, hvor de fleste dede af kulde, skerbug og
sult, men nogle vendte tilbage til Danmark, da Frederik IV var
ded 1730.

Religion

Christian VDI’s skibsartikler fra 1732 fastslog, at alle i Asiatisk
Kompagni skulle sverge kongen troskab; de skulle vare lydige
mod kompagniets president og 4 direktorer, og de underord-
nede skulle rette sig efter officerernes ordrer. Alle skulle an-
dzgtigt pihere Guds ord morgen og aften, bede Gud ledsage
dem pi rejsen og besoge og omvende de arme hedninger. Der
var livsstraf for at tage Guds navn forfengeligt; men da ekseku-
tion ikke matte finde sted om bord, skulle den formastelige
fengsles og hjemfores til straffens fuldbyrdelse.

Sognepraster og kapellaner i Kobenhavn og Helsinger fik af
kompagniet 106 rd. irligt for at bede for dets skibes lykkelige
fart. I perioden 1732—1745 udsendtes 33 skibe, deraf forliste 5,
sa det var ikke uden grund, at 2. styrmand Erick Ericksen Kock
endte sin journal med ordene: »Gud vare lovet for lykkelig og
beholden rejse!«

Der var ved afrejsen en skibsprast om bord. Han holdt daglig
andagt med oplasning af Bibelen, ban og salmesang. Pa son- og
helligdage predikede han og holdt kommunion. Da hovmester
Berg skulle til alters, kebte han et par sko, »thi han var dertil
nedtvungen«. De yngste besztningsmedlemmer, drengene, for-
beredtes til konfirmation, og ved rejsens begyndelse skulle de,
hvis de ikke havde en i forvejen, kebe en bennebog til 2 mark,
hvilket var /3 af deres minedslen, der udgjorde 6 mark = 1 rd.
Der blev 23. oktober 1743 afholdt taksigelsesfest, da der havde
veret brand i kabyssen, men det var lykkedes at slukke den.
Julen 1743 fejredes pa Prinsesse Lovisa ved, at man 25. december
alle samledes pd skansen for at give juleoffer til prasten og de
fattige. For afrejsen blev der indkebt en prastekjortel.

Presten berettede ogsi de deende. Da botelléren Michael
Kiersing dede, ikledte man ham en skjorte og et par lerreds-
stromper samt et bind, alt fandtes blandt hans efterladenskaber,
og af 8—9 vragbredder forarbejdede tommermanden en kiste,
hvori den dede og nogle kanonkugler blev sat overbord, mens 3
kanonskud blev affyret og gjesen hejst pa halv. Afgik derimod en
gemen ved deden, blev han indsyet i sin keje med noget sand og
sat over bord, men for ham lgsnedes kun 1 skud. Skibsassisten-
ten sorgede for, at den afdedes ejendele solgtes ved auktion til de
hejest bydende og fra det indkomne belgb blev trukket vardien
af de afskudte kugler samt kisten eller kojen. Det resterende
udbetaltes til de efterladte.

P4 Prinsesse Lovisas sidste rejse 1743—1744 boede kaptajnen
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P. Brunet i overste kahyt. Den 21. juli 1743 ville han ikke stille
sin kahyt til ridighed for prediken og kommunion, og de mitte
derfor afholdes i underste kahyt.

Da Prinsesse Lovisas besztning 22. juni 1744 fik underretning
om, at de snart kunne forlade Maldiverne, skrev Kock: »Hvor
blev vi glade og bad da inderligt til den almazgtige Gud, at han
dog engang ville forlase os fra disse sorte, som gjorde os daglig
fortrzed, og lade os komme til kristne folk igen.«

Prinsesse Lovisas 3 togter

Da kebmandene i Indien ikke var interesserede i danske varer
medforte skibene kontanter i solv. Disse vekslede man derovre
til lokale mentsorter, for hvilke man kebte bomuldsstoffer,
krydderier, salpeter o. s. v. Svend Hvass var kaptajn for Prinsesse
Lovisa pa dets forste to rejser til Tranquebar 1738-1740 og
1740-1742, og P. Brunet var averstbefalende pa den sidste, der
startede 1743 med Malabar Kysten som mil, men endte med
forlis pA Maldiverne 1744,

De tre ekspeditioner medferte folgende kapitaler:
1. rejse  15. oktober 1738 —27. maj 1740:
132.791 rd. 13 skilling
2. rejse  24. november 1740—23. august 1742:
130.004 rd. 4 mark 10 skilling
3. rejse  14.juni 1743 —:
85.723rd. 4 mark 4 skilling

I 1740 var der i kisterne foruden meanter 18 fade, 20 tallerk-
ner og 20 barrer, alt i solv.

I 1743 opbevaredes kapitalen i 13 pengekister, hvori var ned-
lagt 57 poser med diverse mentsorter til en verdi af 85.723 rd.
4 mark 4 skilling. I en af kisterne var en forseglet pung med
navnetrzkket Ms. C 6tus. Den indeholdt 1.800 rd., for hvilke
Christian VI enskede kobt 3 pakker eller baller af ordinzr pano
comprido med storrelsen pr. balle: hgjde ¥4, bredde 1Y og
lengde 1Y% sjzllandsk alen.

I Prinsesse Lovisas udredning deltog:

1738 130 aktionzrer, der ejede 400 aktier,
af disse var 21 kvinder, som ejede 36> aktie.

1740 129 aktionzrer, der ejede 400 aktier,
af disse var 15 kvinder, som ejede 29 aktie.

1743 153 aktionzrer, der ejede 400 aktier,
af disse var 19 kvinder, som ejede 31% aktie.
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Aktionzrernes udgifter til togterne:

Skibsladning Udredning Assurance
1738 120.000 rd. 26.400 rd. 16.000 rd.
1740 140.000 rd. 33.600 rd. 20.000 rd.
1743 75.400 rd. 24.600 rd. 22.100 rd.

Nogle af de betydningsfulde aktieejere og det antal aktier, de
ejede:

Kongehuset| Plessen | Schulin | Holstein | Edinger
1738 | 28 aktier | 45 aktier | 2> aktie | 6 aktier | 11 aktier
1740 | 28 aktier | 36 aktier | 5 aktier | 7 aktier | 11 aktier
1743 | 26 aktier | 25 aktier | 5 aktier | 8 aktier | 5 aktier
Gyldensteen| Desmerciéres|Fabritius| Wewer |Fa. + We.
1738 | 18Y2aktie | 52 aktier [15%4 aktie{4 aktier
1740 | 19Y; aktie 53 aktier 8 aktier|5 aktier
1743 | 20 aktier 20 aktier (12 aktier|5 aktier| 2 aktier

Prinsesse Lovisas 2. ferd til Tranquebar

Knud Christian Ytrech var styrmand péa Prinsesse Lovisas 2. rejse
til Tranquebar og har i sin skibsjournal skildret vejret i den sidste
manedstid for afrejsen. Kun en enkelt dag var det torvejr, ellers
skiftede det mellem smudsk, byger, regn, lidt sne, snebyger eller
snestorm. Kulingen var laber, slap, frisk, stiv, hird eller stor-
mende, og man havde i begyndelsen og slutningen af perioden
sterk frost.

Endvidere skriver han: Bekom 24 november 1740 om mor-
genen kl. 8 60 sjovere til at hale skibet ud med af kompagniets
havn. Kom kl. 9 ud af samme; kontinuerede med at varpe ud-
efter til om aftenen kl. 4. Fortgjede da skibet ud for Motzmanns
plads pa Christiansholm (Christiansholm ligger i dag nord for
Trangraven). Kl. 5 gik sjoverne i land pi nzr 15 mand, som
skulle holde nattevagt om bord.

Den 25. november kl. 82 kom 54 sjovere om bord. De be-
gyndte straks at varpe udefter. Kl. 1/2 niede skibet Toldboden,
men mitte ikke hale ud af Bommen, da det ikke var klareret.
Imidlertid gav Schoutbynachten tilladelse til passage af Bommen
kl. 2/2, og man varpede derpi op under den yderste skripzl
uden for Kastelspynten. Skibet blev fortajet forude med daglig
ankeret og agter ude med et kabeltov pi hver side fast i skra-
pzlene. Blev klar med fortgjningen, da kl. var 6. Sendte da alle
sjoverne i land pa nzr 14 mand, som skulle holde nattevagt.
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Den 26. november foragedes arbejdsstyrken med 54 sjovere.
De lossede bl. a. en pram med stenkul, brende og tjere. Til
provision fik man 2 szkke med hvid- og grenkil. 8 sjovere blev
pa skibet de to folgende ntter.

Den 28., en mandag, suppleredes de med 24 sjovere, og de
lossede en skojte. I dagens leb kom 46 mand af skibsmandskabet
om bord, og kl. 4 gik alle sjoverne i land, og fra nu af sergede
mandskabet for at losse de bide, jollar, chalupper og pramme,
der bragte varer og proviant til Prinsesse Lovisa.

Den 5. december kom pengekisterne om bord, og samme dag
kl. 11 hilstes Asiatisk Kompagnis president og direktorer af
9 skud, da de kom om bord for at tage besztningen i ed og holde
menstring, og til deres zre lad endnu 9 kanonskud, da de kl. 4
gik i land.

Den 6. december gik lodsen fra Helsinger om bord. Man let-
tede tojankeret og vandt kabeltovet ind samt sejlede uden for
Trekroner, hvor man kastede anker i renden. Dagen derpi fik
man bl. a. 4 szkke med redder og grant om bord.

Kl. 11/2 den 26 december lettede man anker og kom i Her-
rens navn lykkelig og vel under sejl, da klokken var 12 slagen.
Gud Lyksaliggere vor rejse!

Pé Tranquebars red

Da Prinsesse Lovisa 12. juli 1741 ankom til Tranquebar, havde
guvernementet ikke tilstrzkkelig returladning til at fylde skibet,
s man med det samme kunne sende det tilbage til Danmark.
Arsagen var ufreden i landet, der havde forhindret banderne i at
plante og plukke bomulden og jaget veverne bort fra deres hjem.
Desuden havde de indiske vekselerere ridet danskerne til at
veksle deres solv til korilonske pagoder, og kort efter det var
sket, men for man havde betalt de bestilte varer, faldt denne
meontsort i verdi, si man derved havde lidt et skonomisk tab.

Tranqsuebar — Sumatra — Tranquebar — Kap — Kobenbayn

Af forannzvnte grunde sendtes Prinsesse Lovisa 17. oktober 1741
til Aceh pd Sumatra for at tilbringe regntiden her, da Tranque-
bars red i denne periode var et for farligt sted for store skibe at
opholde sig. Man niede dertil 12. november 1741.

Her blev sejlene repareret, og man krzngede skibet for at
kunne skrabe bevoksningerne af langhalse og muslinger af dets
yderside si langt ned mod kelen, man kunne né, og derpa tjere-
des skibssiden.

Man fik vand, brende og 237 stykker bambus om bord. Det
sidste blev fartojet foret med indvendig, for at ballerne med
bomuldsstof ikke skulle gnaves itu, nir de i stormvejr blev sliet
imod skibssiden. Nogle af besztningen kebte som foringsgods
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forte man 1 jernbalance med treskale, 3 jernlodder pa 150 pund
og 3 pa 50 pund. For at kunne navigere sikkert indkebtes styr-
mandsredskaber, og sejlene skulle kunne repareres, dertil kra-
vedes hollandsk- eller petersborger sejldug. Horlerred, flagdug,
sonderborg lerred kunne der ogsi vare behov for. Dertil kom
provianten og spansk salt til at nedsalte eller omsalte fadevarer
med. Tjerekoste var der ogsi brug for til vedligeholdelsesarbej-
der om bord. Til rengpring anvendtes lederpose. Hoser, vanter,
sko, bld og hvidternet bomuldstej, vadmel og tobak var beregnet
til at szlge til mandskabet. Man udhuggede og indsatte nye
spantetrzer samt fornyede kledningen pa de steder, hvor det var
tiltrengt.

Ny kaptajn og ny superkargo ansattes

I september 1742 erklerede kaptajn Svend Hvass, at hans hel-
bred, som ikke syntes det bedste, ingenlunde tillod ham si hur-
tigt igen at udgi.

Derfor ansatte Asiatisk Kompagni den flamske kaptajn, Pierre
Brunet, som da opholdt sig i Geteborg, til at lede Prinsesse
Lovisas 3. togt, der efter participanterne Fabritius’ og Wewers
onske skulle gi til Malabar Kysten efter peber. For Ostindisk
Kompagni havde han 2 gange tidligere varet her, og i Asiatisk
Kompagnis tjeneste var han styrmand pa Sleswig til Canton 10.
december 1733-5. juni 1735. Siden havde han tjent i Svensk
Ostindisk Kompagni. Efter pileg fra sin arbejdsgiver antog han
i Ostende oberstyrmanden Pietter Clinckaert og 1. understyr-
mand Bonaventura Dryvoet.

Stillingen som 1. superkargo var meget betroet. Den fordrede
overblik over, hvilke produkter der var eftersporgsel efter i
Europa, og til hvilke priser man med udbytte kunne indkebe
dem, varekundskab, diplomati, forhandlingsevne, sprog- og reg-
neferdighed, idet han lynhurtigt skulle kunne omregne fra en
mentsort til en anden.

I Gent fandt man Jacob de Meyere til denne post. Han havde
gjort nogle rejser for Ostindisk Kompagni til Malabarkysten.
I gage skulle han have 3 % af returladningens vardi + ret til
36.000 pund foringsgods.

Brunet blev foruden kaptajn ogsi 2. kargo om bord, han fik
24 rd. i méinedslen + 1% af returladningens vardi + ret til
36.000 pund feringsgods.

Den 8. juni 1743 kom Brunet til Kebenhavn fra Ostende sam-
men med 8 andre. Sandsynligvis var disse: oberstyrmand
Clinckaert, 1. understyrmand Dryvoet, 1. superkargo Meyere,
underassistent ved negotien Lohr, 2 tjenere, der specielt skulle
opvarte kaptajnen og superkargoen, samt 2 flamske drenge.
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Peber for alle pengene

Kargoernes instruks pi rejsen til Oddeway Torre, der 14 i konge-
riget Attinga, som var en del af den store stat Travancore, der
strakte sig fra Indiens sydspids, Kap Comorin, op langs Malabar
Kysten til Cochin, var, at de helst skulle kabe si meget peber, at
det kunne fylde hele lasten. Det skulle vere den bedst mulige
kvalitet til den billigst mulige pris. Der matte ikke betales forud,
da man ikke kunne stole pi de indfedte: de var »utilliderlige«.
Yderligere skulle man sikre sig, at kebmzndene havde tilladelse
til at indfore solvet fra Danmark og udfere peberet, og den pris,
man betalte for det, skulle vere, nir det var bragt om bord pi
skibet, der matte ikke lobe yderligere omkostninger pi. Peberet
skulle emballeres i baller, og imellem dem skulle styrtes las
peber.

Var skibets lasteevne storre end den mazngde peber, man
kunne skaffe, skulle man yderligere kobe produkter, der ville
kunne afszttes i Europa sisom kardemomme, kanel og andre
specerier eller kattunsvarer f. eks. pano comprido eller salem-
puris.

Maeadte de skibe, der havde sukker fra Bengalen eller Malacca-
halveen om bord, skulle de bytte deres jernballast med det, hvis
det var muligt. Kunne de ikke komme af med jernet pi den
méde, mitte de tage det med hjem.

Rejsebeskrivelser
Prinsesse Lovisas sidste rejse 1743—1744 er beskrevet af:
skibsassistent Rotwitth i en skibsprotokol pa dansk:

14. juni 1743-15. august 1744
2. understyrmand Kock i en skibsjournal pa dansk:

15. juni 1743-13. september 1745
Kaptajn Brunet i en skibsjournal pa fransk:

8. februar 1744 —8. marts 1744
Oberstyrmand Clinckaert i en skibsjournal pd flamsk:

8. marts 1744—
Tranquebars guverner kunne ikke formé Clinckaert til at komme
dertil og aflzgge rapport. Han agtede at tage med et fransk skib
til Europa, og si ville han forestille sig for Asiatisk Kompagnis
praesident og direktarer i Kebenhavn.

Prinsesse Lovisas 3. og sidste rejse

Det Asiatiske Kompagnis president og direktarer kom 12. juni
1743 om bord pé Prinsesse Lovisa for at menstre besztningen. Da
de havde forladt skibet, og kaptajn Brunet ville i land med cha-
luppen, spurgte skibsassistent Rotwitth, om han mitte folges
med ham, men fik svaret, at chaluppen kun var for kaptajnen.
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en advarsel om, at han ville blive stillet for skibsridet og demt
efter artiklerne, hvis han atter medte fuld pi sin vagt. I sin
journal bemarker Kock, at han i begyndelsen af juli var meget
gode venner med kaptajnen.

10. juli 1743 si de i det fjerne et skib, der sejlede under fransk
flag, og for en sikkerheds skyld hejste Prinsesse Lovisa ogsa de
franske farver, og hele besztningen beordredes pi deres defen-
sionsposter. Den fremmede sejler kom nzrmere, idet den af-
fyrede 2 skud. Brunet hejste Dannebrog, og det andet skib lagde
sig pd siden af Prinsesse Lovisa med engelsk flag oppe og truede
med yderligere skyderi, hvis ikke jollen blev sat i vandet. 3. un-
derstyrmand, Andreas Jensen Qvindberg, roedes over til eng-
lenderen og erfarede her, at skibet pi 2 mineder havde opbragt
8 spanske skibe, samt at Prinsesse Lovisa selv havde varet skyld i
skyderiet, fordi det om eftermiddagen havde hejst fransk flag.
Begivenheden udleste stor hidsighed blandt det danske skibs
folk, og officererne havde svart ved at hindre dem i at skyde.

28. juli—1. august 1743, mens skibet 14 ved Praia pa Sio
Tiago, en af De Kapverdiske Jer, for at forsyne sig med for-
friskninger, deserterede en matros.

Kaptajnen havde ordre til i havnene at opfere sig hefligt, sin-
digt og fornuftigt samt undga disput. Besztningen blev advaret
imod at sztte sig op imod landets indbyggere og at gi ind i deres
kirker.

Ved at kombinere skibsassistent Rotwitths skibsprotokol og 2.
understyrmand Kocks skibsjournal fis beretningen om rejsens
forlab.

Med jevne mellemrum blev folkenes kister og kejer biret op
pi dekket fra mellemdzkket, som derpa blev skrabet og rengjort
samt af og til ogsi reget for at forbedre den indespzrrede luft og
drzbe insekter. Da ejendele tilhorende sivel officerer som me-
nige var forsvundet, visiteredes en gang bide kister og kgjer,
uden at man fandt tyvekosterne.

5. september 1743 demtes Kock til at sidde med et ben i
bejen, indtil skibet vendte hjem, og han matte kun drikke til
nedterftighed: 1 bouteille om dagen. ,

Samme dag passerede de Linien = AEkvator og sejlede derpi
syd om Afrika.

»1. november 1743 leb Prinsesse Lovisa 1. gang 10%7 mil i
vagten med stiv bramsejlskuling, hvilket, give Gud, méi konti-
nuere nogen tid til rejsens hojst fornsdne fremgangl« skriver
Rotwitth. (En vagt er pa 4 timer).

9. november 1743 dede Botellér Michael Kiersing af grem-
melse efter 8 dages sengeleje. Kaptajnen havde holdt et slemt hus
med ham og givet ham orefigner. Dagen for han dede, forud-
sagde han over for Rotwitth meget af det, der senere passerede.
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Efter at den dede var kastet over bord, herte Kock, hvordan
Dryvoet og Angaroe, som begge var fulde, udvekslede bemark-
ninger om, at det nok ville vere verd at lade Kock forsvinde
samme vej. S4 kunne de regere helt, som de ville, tznkte Kock
ved sig selv.

4. januar 1744 si 3. understyrmand Qvindberg land vest for
Prinsesse Lovisa.

18. januar 1744 sejlede man over Linien fra syd til nord.

22. januar 1744 bestemte skibsridet, at Kock ikke mere skulle
sidde med benet i bajen, da det pi grund af skerbugen var meget
hzvet.

De forste dage i februar mined 1744 holdt Prinsesse Lovisa en
nordlig kurs.

6. februar 1744 blev der ribt land rundt omkring, og Qvind-
berg kunne fra toppen se 12 ger. Kaptajnen udbred: »Hvad land
er det? De oer ved jeg intet om. De findes ikke pi kortet.« Og de
flamske styrmand gav ham ret. Denne dag havde man lengde-
angivelser for skibet pi 116 og 117 grader ostlig lengde. K. 6,
da solen gik ned, vendte det SO over. (Vel sagtens for at undgi
at strande pa en af de mange ser). Om natten var det dejligt vejr
med klart mineskin og bramsejlskuling.

Nzste morgen 7. februar 1744 kl. 8 beregnede man gennem-
snittet af kaptajnens og 3 styrmands lengdemilinger til 113 gra-
der 20 minutter estlig lengde. Officererne var stadig ikke klar
over navnene pa de observerede oer, men besluttede alligevel at
soge ankerplads der, da hele besztningen havde skerbug. Prin-
sesse Lovisa befandt sig kl. 12 pid 4 grader 40 minutter nordlig
bredde. Kl. 5 fik de piny gerne at se. Stremmen drev dem mod
vest. Clinckaert hentede en ny lodline, men fik den ikke anvendt.
Kl 6 var man 3Y2 mil fra de nzrmeste ger, og de nordligste af
dem 14 i NV. Atter denne nat var det dejligt vejr: maneskin og
laber bramsejlskuling. Vanddybden blev stadig ikke malt, og
kaptajnen gav folkene brendevin.

Forliset

8. februar 1744 havde Clinckaert hundevagten (fra midnat til kl.
4 om morgenen). Kl. 1Y rabtes der fra bakken: »Brznding for-
udel« Oberstyrmanden sagde: »Hvad for noget? Braznding?«
Stod lidt og lurede, hvorpi han udbred: »Ja, Gud, er det bren-
ding!« og for ind og meldte det til kaptajnen. Nu ribtes overalt,
at skibet skulle vende, og det kom ogsa lykkeligt over stag SO
over; vinden kom fra NO, ONO og OtN.

Kl. 22 led pa ny ribet: »Brending forude i lz!« Hvortil kap-
tajnen bemazrkede, at det var manen, der skinnede pi vandet.
Men Qvindberg og bidsmanden modsagde ham: »Nej, min sjzl,
er det ikke médneskin, men brznding!«
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I det ojeblik huggede skibet, og folkene skreg: »Vi stirl« Man
lod bramsejl, merssejl og alle smi sejl lobe, stak dem op og gav
alle sejl op og lod dem hznge. Kaptajnen ribte forefter, at de
skulle sznke bagbords anker. Derpa loddede man og fandt 8 fod
om styrbord og 15 om bagbord.

Der opstod forvirring om bord. Kaptajnen gav ordrer og kon-
traordrer, siledes at alle lob frem og tilbage som gale og intet
fik reddet.

Kock lod sig ved grundstedningen falde ud af sin keje og kreb
pa hzender og fadder op pi skansen. Her opfordrede han kaptaj-
nen til at fi sat chaluppen og biden ud, bjerge kompagniets
kapital og udlevere ham hans beslaglagte journal. Men alt var
forgzves.
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velse tog Christianus Sixtus med til Aceh for der at aflevere den
til en chalup, der tilharte Maldivernes konge.

Da de indfedte omsider kom helt hen til vraget, 1 der pi
siden af dette en redningsbid med 12 mand i. Sampanens beszt-
ning skar dens fangline over, si den drev afsted og grundstedte.
8 af de ombordvarende var si svage, at de snskede at blive i ba-
den, og det gjorde den raske koksmat ogsi, fordi der var rigeligt
med fodevarer om bord. Men bidsmaten og 2 andre vadede og
svemmede over grunden, til de niede en sampan, som ferte dem
iland kl. 11 om aftenen.

Den forste nat sov de reddede pa jorden »som andet fz« i et
gammelt magasin. Naste dag, 9. februar 1744, fik kaptajnen og
kargoerne et hus at bo i, og de tog »alle deres« (sandsynligvis de
andre flamlzndere) ind til sig tillige med dem, Brunet syntes
bedst om. Rotwitth, Qvindberg og Kock maitte dele logi med
folkene i en anden bygning. I lang tid 14 de pi jorden med sand
som hovedpude; forst 29. marts 1744 skenkede kongen dem
madrasser, og 6. april 1744 anskaffede Kock sig for sine egne
penge en kgje.

9. februar 1744 fik man som fetalje af kongen forst pisanger,
sukker og bred, senere 2 szkke ris, 1 bojan smer, 1 szk sukker
og keokkentgj. Endelig sendtes der dem om aftenen kogt ris. 15.
februar 1744 slagtedes der en okse til de strandede, og i den fol-
gende tid modtog de adskillige skildpadder.

Mens kaptajnen levede, deltes de forskellige fodevarer mel-
lem alle besztningsmedlemmerne, men efter hans ded blev
Clinckaert overstbefalende, og da erfarede Kock, hvad hunger
var, idet denne forlangte betaling for maden, og Kock havde jo
ingen penge bjzrget ved strandingen. Efter 3. understyrmand
Qvindbergs og prasten Mathias Brandts ded arvede han deres
penge, si han en kort tid havde noget at leve af.

Pi grund af sin svaghed mitte Kock have hjzlp til madlav-
ning. Men en dag, da en dreng kogte te til ham, si konstablen
det og erklzrede, at den dreng skulle opvarte ham, og han fik
Clinckaert til at forbyde folkene at tage imod ordrer fra Rotwitth
og Kock. Yderligere forsegte oberstyrmanden at vzkke de altid
sultne folks vrede mod de to ved at bilde dem ind, at Rotwitth
og Kock stjal maden fra dem, og han provede at overtale bads-
mandsmaten til at sladre om, hvad man foretog sig hos de ge-
mene, men da denne nzgtede at vere stikker, tog konstablen
imod jobbet.

Maldiverne er en langstrakt gruppe koraleer i Det Indiske
Ocean 645 km V for Ceylon. Af de 1200 oer er kun 201
beboede. De er meget lave, og klimaet er varmt og usundt
for fremmede. Befolkningen er maldivere med eget sprog og
skrift.

28

Danskernes Historie



Danskernes Historie Cniine

Danske Sizsgtsforskeres Bibliotek



Befolkningen og de fremmede
Befolkningen var fiendtlig stemt over for de skibbrudne: de kom
skarn i deres drikkevand, forsogte at stene dem, nir de gik i
byens gader, samt onskede at omvende dem til Islam og om-
skere dem. Om natten var det nedvendigt at holde vagt uden
for husene, for at de ikke skulle blive adelagt i ly af morket.
Kock beskriver, hvordan en indfedt, gift kvinde, der havde
stiet i forhold til sivel en konstabel som en understyrmand fra et
fransk skib, blev straffet. Ved hjzlp af et stykke stof, der var
bundet om livet pi hende, blev hun trukket rundt pi hele gen.
Hendes hznder var bundet pi ryggen. Panden var malet hvid
med kridt, og en figenkvist var fastgjort bag nakken. Efter denne
nedvardigelse blev hun pisket offentlig, og da hun endelig blev
sluppet los og segte hjem, ville 2gtemanden ikke lukke hende
ind, men hun mitte st uden for deren, til det blev merkt. Si
forbarmede en anden familie sig over hende og slap hende ind.

Huervet som skibsassistent

Hvervet som skibsassistent indebar, at Rotwitth i skibsprotokol-
len skulle optegne, hvad der passerede om bord, referere skibs-
ridets meder, skildre uoverensstemmelser, fore regnskab med
forbruget af provisionen og fungere som skifteforvalter: Nair et
besztningsmedlem dede, registrerede og forseglede han den af-
dedes ejendele, bortauktionerede dem til de hejestbydende og
indferte i protokollen det indkomne belgb, som skulle udbetales
til de efterladte ved hjemkomsten.

Under rejsen fra Kebenhavn til Maldiverne udferte Rotwitth
den sidstnzvnte opgave meget omhyggeligt. Men da superkargo
Jacob de Meyere dede 5. marts 1744, nzgtede 2. og 3. kargo,
Brunet og Schade, Rotwitth adgang til hans efterladenskaber, og
ved kaptajn Brunets ded 8. marts 1744 overtog underassistent
Lohr, der var i familie med afdede, boet, uden at Rotwitth fik
mulighed for at registrere det. Efter 1. understyrmand Dryvoet
(ded 14. marts 1744) var der nogle penge, som Clinckaert og
Lohr beholdt. Mange af de 47 m#nd, som dede pi Maldiverne,
ejede intet, miske fordi de ikke havde niet at redde noget ved
forliset.

Bj@rgningen af Prinsesse Lovisas vrag pd Maldiverne
2. understyrmand, Erick Erickson Kock beretter i sin skibsjour-
nal, at Prinsesse Lovisa efter grundstedningen var faldet om pa
bagbords side, og om de indfedtes bjergning skriver han:
8. februar 1744 bjzrgede sampaner.
9. februar 1744 spurgte de indfsdte skibets raske besztnings-
ningsmedlemmer, om de ikke ville med ud
at bjerge, men kaptajnen svarede: »Nej! «
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cherry. »P. C. ville nemlig hellere stikke en kniv i sit hjerte end
tage til Tranquebar endsige Kobenhavn.«

En dag snakkede den danske konstabel med en indfedt af
mandskabet pd Lyon. Denne spurgte, hvem den pengekiste til-
horte, som blev bragt om bord, natten for de afsejlede. Danske-
ren svarede, at det vel var Tremiliers, men den anden erklzrede,
at hans kaptajns var kommet om bord langt tidligere. Da kon-
stablen ville have mere at vide, folte den anden, at han nok
havde robet for meget og tav.

I Pondicherry

Kl 6 morgen 22. juli 1744 kastede Lyon anker pi Pondicherrys
red. K. 11 gik Prinsesse Lovisas besztningsmedlemmer i land; fol-
kene blev indlagt pi hospitalet og forsynet med barberer til at
kurere dem. Men Rotwitth og Kock var bange for at fa indgivet
noget, de kunne do af, da de ikke stolede pi Clinckaert, derfor
lejede de sig ind privat hos en portugiser.

Forst 2 dage senere, 24. juli 1744, kom Clinckaert og Lehr i
land og lod sig indlzgge pa sygehuset.

Rotwitth skrev et brev til Tranquebars kommandant, og Kock
bad Rotwitth line sig penge til et par bukser og tgj til skjorter,
men de blev ham nzgtet. Efter Kocks udsagn id og drak Rot-
witth imidlertid selv sa lenge, de dedes penge rakte.

Fra Pondicherry til Tranquebar

I Pondicherry afgik 2 af de skibbrudne ved deden. Man sendte
2 sellinger fra Tranquebar for at hente de overlevende, og 10.
august 1744 gav guverner Duplex’ sekretzr Kock tilladelse til at
rejse sammen med 10 kammerater. Resten far I ikke med, nem-
lig: oberstyrmand Clinckaert, 4. vagt Angaroe, underassistent
Lohr, matros Hans Arvedsen, oplsber Carsten Knudsen og kap-
tajnens tjener, drengen Johannes Cullie. Som fetalje fik de ud-
leveret beskojter og gront, saltet, surt flesk.

I sellingerne blev de derpé roet sydpd mod den danske koloni,
men da blesten var si kontrer, at den ene bid til sidst ikke avan-
cerede, gik dens passagerer, blandt hvilke Kock var, i land og
blev med deres bagage baret den sidste halve mil. De ankom til
Tranquebar kl. 5 om eftermiddagen 14. august 1744. Rotwitth
og hans folk, der blev roet hele vejen, niede forst dertil dagen
efter.

I Tranquebar

Alle blev omgiende fort for kommandanten og ridet, der anvi-
ste dem et forelobigt opholdssted. 31. august 1744 fik Kock og
folkene ordre til at mede hos byfogeden for at afgive soforkla-
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mellem England og Frankrig. Besztningen, 130 mand, kom om
bord pé det danske skib. De sorgede selv for deres forplejning og
blev taget med til Tranquebar. Guverneren her foreslir i en skri-
velse til kompagniet i Kobenhavn, at befordringen skal vere gra-
tis som gengzld for, at det franske skib Lyon havde bragt de
overlevende fra Prinsesse Lovisas stranding pi Maldiverne til
Pondicherry.

Som underladning pi denne rejse havde man caliaturtra, salt, Caliaturtrz = rodtrz =
salpeter, kanoner og kugler samt en ekstra forsyning af caliatur- sandeltrz, Pterocarpus
tre for bedre at kunne fore sejl. santalinus.

Man ankom til Tranquebar 8. januar 1745 og afsejlede herfra
7. februar 1745. Foruden besztningen var der om bord en arre-
stant, 2 senner af koloniembedsmznd (de blev konfirmeret pa
rejsen), 3 slaver, som guvernementet medskikkede som present
til kaptajnen, Niels Hansen Gram, og endelig 7 medlemmer af
Prinsesse Lovisas besztning, deriblandt skibsassistent Rotwitth og
obertommermand Jens Bentzen, de dede henholdsvis 18. marts
1745 og 19. august 1745, samt 2. understyrmand Erick Ericksen
Kock. Prinsesse Charlotha Amalia 14 pa Kap Det Gode Hibs red
11.-26. maj 1745 og sejlede nord om England hjem.

Kock har beskrevet hele rejsen i sin skibsjournal, og han slut-
ter med ordene: »13. september 1745 kom vi til ankers pa Ko-
benhavns red. Gud vzre lovet for lochlig og beholden rejse!

Dette befindes alt sammen s rigtigt i sig selv, som jeg hafver be-
skrevet efter min hukommelse, si det mig mulig er, og vil med
ed bekrzfte, nir forlanges af Deres Excellencer
Heojvelbirne, hgjzdle og velbyrdige Herrers
underdanigste og aller ydmygeste tjener
Erick Ericksen Kock.«

96 skabner
Da skibet Prinsesse Lovisa forlod Kebenhavn 15. juni 1743, var
der 96 besztningsmedlemmer om bord:
1 matros deserterede i Praia pA De Kapverdiske Qer.
10 dede pa rejsen fra Danmark til Maldiverne.
7 dede pi skibet den dag det strandede, 8. februar 1743,
9 blev i redningsbiden, der grundstedte.
47 dede pa Maldiverne, mange af dysenteri.
3 dede om bord pi det franske skib Lyon.
2 dede i Pondicherry.
6 blev i Pondicherry.
2 dede i Tranquebar.
1 dede om bord pa Prinsesse Charlotha Amalia mellem Tranque-
bar og Aceh.
1 blev soldat i Tranquebar.
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1 (skibsassistent Niels Reinholt Rotwitth) dede om bord pi
Prinsesse Charlotha Amalia 18. marts 1745.

1 (obertemmermand Jens Bentzen) dede om bord pa Prinsesse
Charlotha Amalia 19. august 1745.

5 vendte hjem til Kebenhavn 13. september 1745. 3 af dem var:
2. understyrmand Erick Ericksen Kock.
Undertemmermand Hans Bentzen.
Oplober Hans Olsen.

Saforhor i Kabenbavn 8. oktober 1745

Angiende skibet Prinsesse Lovisas forulykkelse pi Maldiverne

blev 2. understyrmand Erick Ericksen Kock, undertemmer-

mand Hans Bentzen og opleber Hans Olsen indkaldt for retten i

Kebenhavn, og anklageren spurgte dem:

1. om kompagniets penge eller kontanter blev reddet, da skibet
forliste?

Kock svarede: »Nej, ikke si lenge vi var om bord eller ved
vraget.«
De 2 andre sagde blot: »Nej.«
2. om folk reddedes?
Kock svarede: »Ja, 69.«
Dette sporgsmail rettedes ikke til de 2 andre.

3. om Kock ikke vidste, at kaptajnen havde ansegt den maldivi-
ske regering om assistance ved bjzrgningen af kontanter med
videre?

Kock svarede, at han vidste, at kaptajnen havde ansegt, men
at det var blevet ham nzgtet. Kongen ville selv bjerge.
Temmermanden vidste ikke noget om det, da han pa den tid
12 meget syg.

Opleberen sagde blot: »Nej!«

4. om nogle af mandskabet har vzret om bord og bjzrget efter
forliset?

Kock svarede: »Ingen har veret om bord.«
Toemmermanden svarede: »Nej, ikke en sjel.«
Opleberen svarede: »Nej slet ingen, sividt han vidste.«

5. om de vidste, om de indfedte havde bjerget kompagniets

kontanter, varer, naturalier eller redskaber?
Kock svarede: »Landets folk kom i land fra vraget, men hvad
de havde med, havde Kock ikke set. De fleste fra skibet var
kommet i land undtagen den raske bidsmandsmat og 8 syge.
Fra land kom de sorte med bad, den lagde sig pi siden af
skibet. Prinsesse Lovisas egen bids fangline skar de indfedte
over, si biden drev ind pi grunden, og si bemagtigede de
sorte sig straks skibet. Bidsmandsmaten og 2 andre fra den
strandede redningsbid »svemmede eller viede over til et far-
toj, som de si komme ansejlendes.«
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Undertommermanden svarede: »Nej, han havde ikke set det,
siden han som meldt l4 syg, men af de andre havde han hert,
at de sorte fra landet havde skiret fanglinen af biden, si den
drev i brendingen med de syge folk, som var i biden, og
siden vidste han ikke, hvad der skete.«

Opleberen meldte, at han havde set adskillige af de sorte folk
skzre fanglinen til biden over, si den drev mod land. Mere
vidste han ikke.

6. om de vidste drsagen til, at skibet forulykkede pi Maldiverne?
Kock svarede, at han ikke kunne vide arsagen til forliset, da
han var syg.

Toemmermanden erklzrede, at han ikke kunne tznke sig
anden arsag, end at strammen matte have forsat skibet.
Opleberen var af samme mening som temmermanden.

7. Kock blev spurgt, hvorfor han ved forheret for Tranquebars
byting 31. august 1744 havde sagt, at der nok kunne vzre
bjerget noget, men kaptajnen ville ikke?

Kock svarede, at si lenge de var pa skibet, kunne de nok
have bjerget noget, men kaptajnen ville ikke af frygt for lan-
dets sorte indbyggere.

Dette sporgsmil stilledes ikke til de 2 andre.

8. om skibets egne folk havde bjerget penge, varer eller vik-
tualier?

Kock svarede, at nogle af folkene maske havde bjzrget deres
egne penge, men ingen af kompagniets. Dette havde Kock
allerede redegjort for i Tranquebars byting 31. august 1744.
Tommermanden vidste ikke sikkert, om folkene havde reddet
noget af deres eget, men han vidste til fulde, at der af kom-
pagniets ikke var bjzrget det ringeste.

Opleberen svarede: »Nej!« og forklarede, at skibet kun stod
2 glas, for det kzntrede.

Uoverensstemmelser om bord

1. Striden mellem Berg og Bentzen

24. august 1743 modtog kaptajn Brunet fra hovmester Niels
Berg folgende klage:

Obertommermand Jens Bentzen kebte i Praia nogle hens,
som han anbragte i et af kompagniets honsehuse uden tilladelse.
Kaptajnen bad hovmester Niels Berg befale honsepasseren =
plyndergreven Thomas lediggere dette. Da Bentzen erfarede det,
beskyldte han i andres piher Berg for at have stjilet hans hens
og at vare en svensk tyveknzgt, yderligere skar Bentzen Berg
med en kniv gennem hans veste- og skjortezrme og ind i armen.

Klagen blev forelagt skibsridet, og 3. kargo Gustav Wilhelm
Schade fungerede som tolk. 1. understyrmand Bonaventura
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Dryvoet, Lars Higensen og Johan Ludvig vidnede. De havde
alle hort, at Berg blev tyvtet, men ingen af dem havde set Bent-
zen vere i besiddelse af en kniv endsige skzre Berg med denne,
men de havde alle bemarket, at Bergs hind var beskadiget.

Dommen frikendte Berg og fastslog, at Bentzen skulle betale
Y2 mineds gage til de fattige og aflegge ed pi, at han ikke havde
villet skzre hovmesteren.

1. september 1743 kobte Berg 1 par sko, hvilket var meget
nedvendigt: Han skulle nemlig til alters.

Alle vidnerne havder, at de ikke har set Bentzens kniv eller
overvearet, at han skar Berg. Det skyldes maske, at de kendte nr.
40 af skibsartiklerne, hvori der stir: Den, der drager kniv med
vred hu for at gere sin nzste nogen skade, skal med kniven slis
igennem hinden til masten og skal st si lenge, indtil han drager
kniven igennem hinden og desforuden have forbrudt 2 maine-
ders lon.

2. Manglende respekt

1. september 1743 klagede Kock til skibsradet over, at konsta-
belen, ober- og undertemmermanden, korporalen og kvarter-
mesteren ikke viste ham tilbgrlig respekt. De pigzldende blev
indkaldt. Artiklerne, der vedrarte forholdet til overordnede, blev
oplast, og de formanedes til at overholde dem.

3. Kocks skildring af sagen mod Kock

2. understyrmand Kock og obermester Lange er altid for kom-
met godt ud af det, men 4. september 1743 opstir der diskus-
sion mellem dem. Den resulterer i, at Lange kalder Kock en
hundsvot, og denne gengzlder skzldsordet med en lussing.
Uoverensstemmelsen oververes af Bonaventura Dryvoet, som
beder 4. vagt melde kaptajnen det forefaldne. Denne kommer
til stede og sperger, om Kock vil gare oprer. Kock tror imidler-
tid, det er Schade, der er sporgeren, og svarer, at det skal en
hundsvot sige ham pa, at han nogensinde har villet gore oprer.
Kaptajnen bruser op: »Hvad? Er jeg en hundsvot? De skal gi i
arrestl« Og Kock gik som arrestant ned i sin kahyt, og 2 mand
med huggerter blev sat pi post udenfor.

Kl. 4 eftermiddag fik Kock den skriftlige klage over hans op-
forsel, og han skulle nu udforme sit svar; men dagen var nasten
til ende, og han havde intet lys, si han mitte vente med affattel-
sen til neste dag. 2 gange forlangte man da forgzves at fi hans
defensorat. 3. gang tillod man ham selv at mede for ridet med
det af sit forsvar, han havde niet at skrive. Kock var misforngjet
med retshandlingen, idet kun lidt af hans skrivelse blev opleast.
Desuden blev vidnerne ikke afhert, og vidner og dommere var
de samme mand.
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Dommen led pi, at Kock skulle sidde arresteret til de niede
hjem til Kebenhavn, hvor kompagniets przsident og direktorer
skulle afgare hans videre skzbne. Han skulle forbydes »stzrk
drank«. Endelig blev han frataget sin skibsjournal. Den blev for-
seglet og overleveret til kaptajnen, og han blev sluttet med den
ene fod i bojen.

Kock hzvdede, at kaptajnen denne dag sad i ridet, men at
superkargoen ikke ville have med sagen at gare og sagde til kap-
tajnen, at denne skulle tage sig i agt.

4. Rotwitths skildring af sagen mod Kock

Obermesteren Frans Lange, der var et meget stille menneske, og
2. understyrmand Erick Ericksen Kock kom op at slis pa skan-
sen. Kaptajn Brunet bebrejdede Kock slagsmilet, da han som
officer burde foregd mandskabet med et godt eksempel. Styr-
manden svarede med sin szdvanlige impertinence, som er uden
lige, at han ville gore skandale, og da Brunet forbad ham at sla
nogen, ville Kock alligevel gare det. Nu spurgte kaptajnen styr-
manden: »Skal vi da ingen tid leve i ro, vil De altid yppe
uordentlighed?« Herpd udbred Kock: »Det siger en hundsvot!«
Denne fornzrmelse fik Brunet til at forlange Kock arresteret,
men han bandede flt og skzldte samt slog 3. kargo Schade pi
brystet og obermesteren pa eret. Bidsmanden forte si Kock til
hans kahyt, kontrollerede, at han ingen viben havde, og satte 2
mand pa vagt udenfor deren samt forbed ham at modtage besag.
Underofficererne bad kaptajnen befri Kock for hans arrest, men
Rotwitth kendte ikke Brunets svar.

Ved uoverensstemmelser til sos fungerede skibsridet som
domstol, og de love, man demte efter, var skibsartiklerne. Man
skulle straffes, nir man overtridte dem.

Denne dag, 5. september 1743, bestod ridet af 7 medlemmer.
Der skulle vare et ulige antal. De 7 var: skibsmanden, konsta-
belen, bidsmanden, 3. understyrmand Qvindberg, 1. understyr-
mand Dryvoet, oberstyrmand Clinckaert og 3. kargo Schade.

Over for disse forsvarede Kock sig med, at han ikke kunne
huske irsagen til sin strid med obermesteren eller, at han slog
ham, og heller ikke, at han havde opfert sig dirligt over for
kaptajnen. Han endte med at bede om undskyldning og friken-
delse.

Schade opfordrede nu Rotwitth til at oplese artiklerne nr. 10,
18, 27, 38, 40 og 41, som Kock havde overtridt. Deres hoved-
indhold var:

Artikel 10: Officererne skal befale, de underordnede adlyde.

Artikel 18: Den, der holder bulder om bord, skal straffes pa
livet, og den gage, han har til gode, skal tilfalde
kompagniet.
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Artikel 27: Nar en drikker sig fuld, mister han en maneds lan.

Artikel 38: Hvis en overtreder artiklerne uden at blive straffet,
skal han straffes ved hjemkomsten.

Artikel 40: Hvis en anretter tvedragt, skal han miste 1 médneds
lon, straffes for stormasten eller szttes i jern pi vand
og brad.

Artikel 41: Hvis en sztter sig op imod en overordnet, straffes
han pi livet.

Sa afgav hvert enkelt ridsmedlem sit votum, og efter at disse var

sammenholdt, afsagdes den dom, at Kock skulle holdes arre-

steret, indtil de kom til Kabenhavn, hvor han skulle overgives til

Asiatisk Kompagnis prasident og direkterer, som skulle afgpre,

hvad der yderligere skulle ske med ham. Han skulle sluttes med

1 ben i bgjen, og hvis han var urolig yderligere med 1 hind og

1 fod. Desuden mitte han kun drikke til nedterftighed. Schade

ansi 1 bouteille om dagen for tilstrekkelig. Endelig mitte han

aflevere sin skibsjournal til Rotwitth, der forseglede den.

5. Rotwitths forsemmelse og drikkegilder

17. september 1743 blev Rotwitth indkaldt for skibsridet. Her
omtalte kaptajnen, hvordan han havde forbrudt sig, og sagde
samtidig, at han ikke havde tilladelse til at domme ham:

Kaptajnen havde afleveret officerernes konsumtionsregninger
til Rotwitth, for at denne skulle gennemga dem, men Rotwitth
havde givet ham dem tilbage efter et par dages forleb og erkle-
ret, at han ikke havde tid til at efterse dem. Da kaptajnen ikke
forstod dansk og ikke kunne tyde gotisk skrift, kunne han ikke
udfore dette arbejde, men mitte lade regningerne ligge, til de
vendte hjem til Kebenhavn. Hvis der skete skade af den grund,
var Rotwitth skyld i det.

Rotwitth havde ansvaret for, at der ikke brendte lys for lznge
om bord. Alligevel var der ofte lys i hans kahyt til langt efter
midnat. Her holdt han drikkelag for styrmznd, lzger, botel-
léren og lerlingen, si de neppe kunne gi og matte kaste op, nir
de kom op pa dzkket. Qvindberg var fundet drukken pi sin post
og Dryvoet sovende pa sin vagt. Da man aldrig vidste, hvornar
der hendte ulykker om bord, var det uheldigt, at legerne drak
sig fulde. Det var heller ikke godt, at botelléren drak, da hans
stilling som proviantforvalter fordrede, at man skulle kunne
have tillid til ham. En underassistent ved negotien havde mattet
ligge en hel dag i sin keje, fordi han var »ubekvemc.

6. Dryvoets klage over Qvindberg i januar 1744

Da Dryvoet under sin vagt opdagede, at flajen pa stortoppen var
itu, befalede han en mand at tage den ned og bringe den til re-
paration hos sejlmageren. Qvindberg mente ikke, det kunne
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urtekramvarer, der ikke er specificeret, omfatte grantsager eller
frugt. Pi Sio Tiago fik superkargo Jacob de Meyere af guver-
noren tilladelse til at forsyne skibet med levende dyr, vand og
gront, og 31. juli 1743 hentede chaluppen nogle kokosnedder og
videre gront. Af de 6 fir, man anskaffede her, blev 5 kastet over
bord og 1 slagtet til kahytten. (Mange dyr tiler szrdeles darligt
sorejser).

Det hilstes velkomment, da en jolle 22. juni 1743 kunne szlge
skibet friske makrel. Dagen efter erhvervede kaptajnen fra en
lods 3 laks og 25. juni 1743 fik man 8 kabliauer. Undervejs blev
der fanget flere hajer og gentagne gange »en fisk kaldet dolfin«.

I kahytten spiste officererne. De ned fjerkrz, kahytsbred, -ol
og vin. Mandskabet fik svineked, skibsbred, -ol og 12 flasker vin
ca. hver 14 dag til deling. 16. august 1743 vedtog skibsridet,
at alle mater, badkeren, sejlmageren og undertemmermanden
skulle have dobbelt brzndevinsration, og 27. august 1743 be-
stemtes, at folkene daglig skulle have 2 gange /2 mugge brende-
vin daglig »for at konservere dem ved sundhed, siden det daglig
erfares, at svagheden blandt dem tager til«.

Middagsmaden bestod af:
Vedtaget 28. juni 1743 Vedtaget 8. juli 1743
Mandag Flesk og zrter Stokfisk og gred
Tirsdag Kod og zrter Kad og zrter
Onsdag Grad og fisk Stokfisk og gred
Torsdag Kad og =rter Ked og @rter
Fredag Gred og fisk Stokfisk og gred
Lordag Flzsk og @rter Stokfisk og zrter
Sendag Kad og zrter Ked og zrter

9. november 1743, da stokfiskene var sluppet op, besluttede
man, at menuen 5 dage ugentlig skulle vare kad eller flesk.

Fra sidst i november 1743 vedtoges, at man 3 gange ugentlig
skulle have salt ked og zrter og 2 gange salt flesk og zrter.

Fra 21. juni 1743 tildeltes hver mand 2 gange ugentlig ost.

Fra 28. juni 1743 var morgenmaden gred.

29. januar 1744 fik mandskabet kaptajnens tilladelse til at
spise gred 2 gange daglig og stryge zrterne af menuen.

Pi grund af den meget salte kost og tilsyneladende alt for util-
strekkelige C-vitamintilfarsel begyndte skerbugen sidst i novem-
ber 1743 at angribe besztningen. I julen var 20 mand syge. 8.
januar 1744 var tallet steget til 30, og 7. februar 1744 li 40 til
kojs, og de oppegiende var ogsi angrebne. Pa dette tidspunkt
var 10 dede.

8. januar 1744 mitte 2. understyrmand Erick Ericksen Kock
lzgge sig, da hans ben hzvede. Efterhinden blev de si tykke
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som Y2 otting og ganske gule, sorte og bli. Han kunne ikke sidde
eller ga og ikke spise bred. Desuden groede tandkedet ned over
tenderne.

18. januar 1744 anmodede obermester Frans Lange, 3. under-
styrmand Qvindberg og bidsmand Jens Iwertsen, om Kock
mitte blive befriet for jernet pi grund af den alvorlige skerbug,
og 22. januar 1744 tillod skibsridet det, »indtil Gud give ham
hans helbred igen«. Lzgen pipegede ogsi, at Kock ikke lengere
kunne tale at ligge dernede.

Efter strandingen blev Kock bragt i land pi een Maldiva, og
dagen derpa, 9. februar 1744, tryglede han et par af folkene om
at matte blive baret ud i det fri, her 1a han sa og »plukkede gras
af marken og 4d det.

Kocks hovedpine og gentagne feberanfald kunne tyde p4, at
han ogsa har haft malaria.

Blodgang = dysenteri var arsag til mange af de 47 dedsfald pi
Maldiverne.

Som tidligere omtalt anvendtes brendevin ikke blot som ny-
delsesmiddel, man mente ogsi, det kunne bevare sundheden.
Hver gang, man tog 1 fad brendevin op af lasten, indeholdt det
imidlertid gennemsnitlig 10,75 potter mindre, end det skulle.

Fra Danmark havde man medfert 2 stude, den ene fortzredes
af mandskabet 30. juni 1743, og den anden sank 18. oktober
1743 ded sammen. Da folkene blev spurgt, om de ville spise
den, led svaret, at det var de rede til, hvis officererne ville del-
tage i mailtidet. Sa lod kaptajnen klokken kalde alle besztnings-
medlemmerne sammen, og de bestemte, at studen skulle kastes
over bord. Men kaptajnen sikrede sig forst dens bryst og bagfjer-
dinger.

22. juli 1743 tillod kaptajnen, at mandskabet de folgende dage
mitte fi laks og salt torsk, for at disse fedevarer ikke skulle for-
darves.

Tobakken opbevaredes i lazarettet, og her var trzngt vand
ind. Det havde beskadiget en del tobaksblade, som 18. august
blev solgt til liebhavere.

Da 1 tonde =rter dbnedes 18. september 1743, mitte man
sortere ridne og sorte fra.

1. november 1743 overlod man folkene 13 pund regede pol-
ser, som oprindeligt var tiltznkt kahytten.

Ved en overhaling var 1 fad smer beskadiget, og det tildeltes
de gemene i form af en ckstra ration, for at det ikke skulle ga til
spilde.

Man har indtryk af, at hver gang folkene fir noget ekstra, er
det ikke for at glede eller belanne dem, men enten fordi det er
for darligt til at spises af officererne i kahytten eller af sparsom-
melighedsgrunde for at fa det brugt, for det ganske fordzrves.
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Konklusion

Alle Kocks overordnede var nederlendere, og det kan have vakt
Kocks jalousi pi egne og danskernes vegne. Personligt har han
sikkert lige siden rejsens begyndelse folt nag til Clinckaert, fordi
denne forespurgte, om Kock ville gore oprer, og senere var ned-
ladende over for ham. Efter denne episode omtaler han nemlig i
sin skibsjournal Clinckaert udelukkende negativt. Selv om Kock
siledes ikke er noget uvildigt vidne, vil jeg alligevel af Kocks op-
lysninger preve at slutte mig til, hvad der antydes, men ikke
siges dbent i hans skibsjournal.

Botelléren Kiersing forudsiger, hvad der vil ske i fremtiden.
Der stir ikke, hvad han sagde, men kun, at det i nogen grad gik
i opfyldelse.

Man undlader at lodde aftenen for strandingen, og kaptajnen
giver folkene brendevin.

Kaptajnen lader ikke pengekisterne redde, mens mandskabet
er om bord og senere kan vidne om det, men han har travit med
at fa folkene i land. — Det varer 4 timer, inden Brunet og hans
fzller folger efter. I denne tid kan de have niet at tilegne sig det
medbragte solv.

Clinckaert kan have medvirket til de mange dedsfald pa Mal-
diverne, der gjorde ham til overstbefalende og sammen med
Lohr til ejer af de mange penge. I Pondicherry turde Rotwitth og
Kock nemlig ikke lade sig indlegge pi hospitalet, da de var
bange for at fa indgivet noget, de kunne do af.

Clinckaert ville absolut ikke til Tranquebar, for her skulle han
sta til regnskab for, hvad der hendte den 8. februar 1744 og
derefter.

Den pengekiste, der fartes om bord pa Lyon for dets afrejse fra
Maldiverne, tilhorte sandsynligvis Clinckaert og Lohr.

Clinckaert og Lehr har samarbejdet, og de brugte i Pondi-
cherry 2 dage til at sikre sig kapitalen.

Derpa overtalte de Duplex til at forbyde dem at rejse med til
Tranquebar.

Og da de fa overlevende fra Prinsesse Lovisas besztning var
hentet til den danske koloni, var det lykkedes de to sammen-
svorne at kunne forsvinde, hvorhen i verden de snskede, og dele
udbyttet af deres forbrydelse.

Muligvis kan der ogsa findes andre forklaringer.
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konfirmationer og bevillinger, skibsartikler, konventioner og
lignende 1688-1836.

I det folgende betyder A.K., at de pigzldende dokumenter
findes i Asiatisk kompagnis arkiv pd Rigsarkivet.

A K. nr. 8. Generalforsamlingsprotokol. 1730—1742.

A K. nr. 9. Generalforsamlingsprotokol. 1743-1752.

I generalforsamlingsprotokollerne findes bl. a. fortegnelse
over participanterne, forhandlinger om indkeb eller bygning af
nye skibe, anszttelse af officerer o. m. m.
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Asiatisk Compagnis bygninger,
Strandgade 25, pé Christians-
hbavn. Forsamlingsbygningen fra

1738 til venstre og pendanten
41l hajre opfert som pakhus

1781. Stik af ukendt oprindelse
fra omkring 1800. National-
museet, 2. afd.
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AK. nr. 170. Indianske ekspeditioner. Kopibog. 1737-1745.
Heri findes bl. a. instrukser til kaptajner, superkargoer og skibs-
assistenter samt ordinans for logi og spisning om bord.

AK. nr. 197. Breve fra guvernementet Tranquebar 1739-
1745. Heri redegpres for uroligheder i Indien, arsager til, at det
har varet vanskeligt at skaffe varer til returlast, af hvilken grund
skibene er sendt til Aceh pi Sumatra for overvintring og m. m.

A.K. nr. 256. Justitsprotokol 1736—1747. Heri refereres for-
heret af de besztningsmedlemmer fra Prinsesse Lovisa, der vendte
hjem.

A.K. nr. 516. Negotie hovedbog 1737-1739.

AK. nr. 518. Negotie hovedbog 1739-1741.

A.K. nr. 520. Negotie hovedbog 1741-1743.

A.K. nr. 522. Negotie hovedbog 1743-1748.

AK. nr. 524a. Negotie hovedbog 1748—-1751.

A.K. nr. 564. Negoce journal 1737-17309.

A.K. nr. 567. Negoce journal 1743-1748.

A K. nr. 646. Roullebog 1723-1752.

Skibsjournaler og skibsprotokoller
Skibsjournalen skrives af kaptajnen eller en styrmand. Den omta-
ler arbejdet og begivenhederne om bord samt nautiske optegnel-
ser om vind, vejr og position.

Skibsprotokollen fares af skibsassistenten, skibets skriver og
skifteforvalter. Den redegor for forbruget af proviant og andre
varer under rejsen, for gudstjenester, dedsfald og m. m., men
ikke nautiske forhold.

AK. nr. 761. Skibsjournal fort af styrmand Niels Higensen
pa Prinsesse Lovisa til Tranquebar 15. oktober 1738-27. maj
1740.

AXK. nr. 763. Skibsjournal fort af styrmand Knud Christian
Ytrech pa Prinsesse Lovisa til Tranquebar 24. november 1740—
23. august 1742,

A.K. nr. 665. Skibsjournal fort af styrmand Erick Ericksen
Kock pa Prinsesse Lovisa til Oddeway Torre pi Malabar Kysten
14. juni 1743-13. september 1745.

A K. nr. 665. Skibsprotokol fort af skibsassistent Niels Rein-
holt Rotwitth pa Prinsesse Lovisa til Oddeway Torre pi Malabar
Kysten 24. juni 1743—15. august 1744.

A.K. nr. 666. Skibsprotokol fort af skibsassistent Hvistendal
pa Prinsesse Charlotha Amalia til Tranquebar 16. januar 1744-11.
september 1745.

A.K. nr. 766. Skibsjournal fort af styrmand Ludvig Lem pi
Prinsesse Charlotha Amalia til Tranquebar 7. januar 1744-13. sep-
tember 1745. Heri besskrives ogsi overfarten til Aceh, den
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nordlige del af Sumatra, hvor skibet 14 i regntiden, samt tilbage-
rejsen til Tranquebar.

Personnaynene og deres varianter

Man treffer i kilderne mange méder at stave den samme persons
navn pi. I denne beretning har jeg valgt den bogstavering, som
han selv anvender, nir han underskriver skibsridets resolutio-
ner i skibsprotokollen. Den stir forst i nedenstiende oversigt
over personnavnenes varianter:

P. Brunet — Pierre Brunet — Pierre Brunnet.

Jacob de Meyere — Mejere — Jacobus de Meyere — Jacobus de
Mejer — Meyer.

Niels Reinholt Rotwitth — Reinholt Rotwitt — Reinholt Roetwit.

P. Clinckaert — Clinckart — Klinckart — Pieter Clinchart — Pietter
Clinchart.

Bonaventura Dryvoet — Bon Dryvoet — Bona Dryvoet — Drivut
— Bonaventure Drifut — Bonna venteure Drifut.

Erick Ericksen Kock — E. E. Kock — Kock — Kok — Erick Kock
— Erick Kok — Erich Erichsen Kock.

Peder Angaroe — Peder Angaro.

Geografiske nayne

Pi geografiske steder har jeg anvendt de navne og den stavemsi-
de, Politikens Verdensatlas fra 1978 bruger. Nedenfor opregnes
disse med den brugte betegnelse forst efterfulgt af kildernes va-

rianter:

Tranquebar — Tranqvebahr — Tranqvebar.

Malabar Kysten — Mallabahr Ciisten — Malabahr Ciisten — Malle-
bahr Ciisten — Malebaer Ciisten.

Pondicherry — Pondichery — Pondicherie — Pondichérry — Pon-
tochery — Pontocheries.

Aceh — Adsien — Adchin — Atchin.

Redaktionelt
Etnografen Nils Finn Munch-Petersen, der har opholdt sig i
mange ir pi Maldiverne, takkes for genemlzsning af Johanne
Bichels manuskript, for korrektioner hvad maldiviske forhold
angir samt for henvisning til illustrationerne i C. W. Rosset:
The Mildive Islands, The Graphic, Oct. 16, 1886, PP. 413—6.
Litteratur pi dansk om Maldiverne: Annagrethe Ottovar og
Nils Finn Munch-Petersen: Maldiverne — et @samfund i det In-
diske Ocean, Kunstindustrimuseet, Kabenhavn 1980. Nils Finn
Munch-Petersen: Maldiverne — Dagligdag, kunsthindverk og
fremmede impulser i CRAS, nr. XXVIII, 1981.
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Ole Mortenson

Lodsd=xksbiaden Ejno

I Rudkebing havn ligger en redmalet dzksbid som mange
gestende treskibsfolk og andre med sans for maritime rarieteter
kigger langt efter. Og med god grund, for det de ser pi er Dan-
marks sidste aktive sejlforende lodsfartej og vist den zldste
tjenstgorende lodsbidd overhovedet i landet. Som hun ligger der
i havnen med et stort ruf, styrehus, stumpet mast og lavt fri-
bord agter er biden ingen skenhed, men de fine linier i det vel-
holdte skrog rober den gamle dame som en helstabt sejler og
som sejlferende lodsbid blev hun bygget i 1898.

Fra gammel tid har lodserne ligesom fiskerne benyttet sig af
mindre dbne bide. Det var lette og sedygtige fartojer, nemme at
lande pa stranden, men under havsejlads i hirdt vejr med brzk-
kere kunne de blive bordfyldte og synke under besztningen.
Derfor begyndte man at indfere dzksbide i begyndelsen af
1800-tallet. Den som arbejdede ivrigst for dette var overlods i
Frederikshalds distrikt og senere Waterskout i Kebenhavn Peter
Norden Sglling. Han lod flere monster-deksbide bygge, men det
kneb for ham at vinde geher blandt lodserne, hvoraf mange
mente, at hvis det var bestemt at netop de skulle ende deres dage
med en tot tang om erene, si kunne det ligesigodt ske i de d4bne
bide.' Sandheden var nok ogsi den, at det kneb med pengene til
storre og bedre fartojer. Lodserne var nzringsdrivende borgere,
der selv matte anskaffe bid, og en deksbad var en bekostelig sag.
I 1831 kom en kongelig forordning for hele lodsvasenet og det
blev bl. a. bestemt, at 4 % af lodsernes fortjeneste skulle gi i en
fzlles kasse, jollekassen, som skulle dekke udgifterne til fzlles
bide og redskaber.?

Ved de storste lodserier som Helsinger, Frederikshavn og
Dragpr blev der adskillige bideselskaber, mens man de mindre
steder kunne nejes med een fzllesbid. Jollekassen slog dog ikke
til og for at hjzlpe lodserierne til bedre fellesbide og materiel og
sikre en tidssvarende og effektiv lodstjeneste tridte staten til.
Fra 1860-erne optradte je=vnligt beleb pi finansloven til anskaf-
felse af fartgjer til lodserierne. Undertiden gav man tilskud,
undertiden lod staten bygge for egen regning.

I maj 1897 ansegte lodsformanden ved Nyborg lodseri om en
ny deksbad. Der var utilfredshed med den gamle, som var byg-

1. Det danske Lodsvaesens get i Grena i 1880 og malte knap 7 tons. Lodseriet havde over-
Historie, Kbh. 1931 s. 45, taget biden brugt fra Grena lodseri i 1892 og allerede da bemar-
2. Kgl Forordning af 1831.  ket, at den vist kun kunne bruges til lodsfartej i nogle 4r. I 1897
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Sejltegning til lodsdaksbid Ny-
borg dateret Kabenbavn 22.
august 1898. Tegningen ren-
tegnet af Jorgen Weber, Lange-
lands Museum. Mdlestok
1:180. Originaltegning pd
Handels- og Sefartsmuseet,
Kronborg.

Sejltegning til lodsdeksbid Ny-
borg, formentlig udfert af Bubl,
Frederikshavn. En tilharende
linietegning findes ogsd pd Han-
dels- og Sefartsmuseet pd Kron-
borg. Bubls tegninger blev ikke
fulgt, og lodsdirektoren lod
udarbejde de overfor gengivne
tegninger. Mdlestok 1:180.

Den 12. december 1898 kunne toldforvalteren i Frederiks-
havn udstede dansk malebrev pi lodsdzksbiden Nyborg til lod-
serne pid Slipshavn.® Biden blev milt til 7% registertons.
Lzngde pi dekket fra agterkant af forstavn til agterkant af agter-
stavn var 29,5 fod, bredde mellem yderflader af yderkledningen
10,6 fod og dybden midtskibs fra dzkkets underside til inder-
kledningen ved kolsvinet 4,3 fod. Den 16. december afrejste
lods Boye og en mand fra Slipshavn for at hente den nye lodsbid
hjem. Boye ankom 3 dage senere velbeholden til Slipshavn og
lodsformanden kunne indberette: »Biden ser ud til at vere en
god og velsejlende bid med godt inventarium og efter lods
Boyes udtalelse bjergede den sig udmarket godt i seerne og er let
og villig at mangvrere. Han havde flere gange stormagtig kuling
pi rejsen hertil og biden tog meget lidt vand over«.

En maned senere faldt lodsernes endelige dom: »Bidens so-
dygtighed er god, rejsningen har en passende storrelse, sejlene er
gode og stir godt, muligvis vil en klyver blive nedvendig om
sommeren. Baden sejler godt, navnlig er mangvreevnen god.
Kahytsindretningen er god og bekvem. Det vil blive nedvendigt
at kobberforhude biden 4 tommer hajere, da kobberet er lige i
vandgangen, si maling er umulig at holde der og biden derved
med tiden vil tage skade. Det vil ogsi vare gavnlig om den fik
700 pund ballast mere — ellers er biden i alle mider formals-
tjenlig til det brug den er bygget til«.’
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Jorgen Weber

Lodsbaden Ejnos stabilitet
og sejlforing

Ejno er bygget som sejlferende lodsbid. Den er bred og forsynet
med en tung blykel. Biden har en vis lighed med de bide, som
l den norske konstruktar Colin Archer byggede i sidste halvdel af
| qgy forrige drhundrede. Det kunne derfor have interesse at under-

o soge, hvilke egenskaber denne lodsbid besidder med hensyn til
l stabilitet, og hvor meget den krenger med sin oprindelige sejl-
‘ foring.
Resultatet af denne beregning ses i kurvediagrammet her-
under samt i tegningerne.
TONS METER
‘_
3
p*S-G 2
1
©o o = 3 4w S 6 o 8 90°

Det stabiliserende moment fra 0 til 90°.

Kurven viser skibets stabiliserende moment for en given kreng-
ningsvinkel. Kurvens y-akse angiver momentet i tons-meter,
kurvens x-akse viser krengningsvinklen. Man kan altsi af kur-
ven se skibets stabiliserende moment svarende til modstanden
mod krzngningen. Denne modstand er storst ved 45°, og end-
videre kan det ses, at lodsbiden ikke vil kentre selv ved 90°, for-
udsat vinden ikke trykker den ned.

Tyerskibsbalancen.

Skibet er pavirket af to momenter, G—Z, som er det stabili-
serende moment, og S—G, som er det krengende moment. Disse
to momenter skal vzre i ligevegt. Det krengende moment er
vindens tryk (QFK) X afstanden S—G. Det stabiliserende mo-
ment er skibets deplacement X afstanden G—Z.
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Langskibsbalancen.

Sejlenes tyngdepunkt beregnes — tyngdepunkt

for undervandsskrog beregnes. Afstanden

imellem disse to er bestemmende for, hvor-

vidt skibet er luvgerrigt eller lzgerrigt. Det er

siledes, at nir skibet krenger, vil trykket pi

lz bov vare storre end pé luv bov, hvilket vil

fore skibet op mod vinden. Derfor skal sejl-

centret ligge foran lateralcentret (trykcenter

for undervandsskrog). Her pa tegningen ses, , [

at afstanden for Ejno er 11 cm svarende til | !

1,4 % af LPP-lengden, skibets lengde i / :
:
[

vandlinien. Ifelge konstrukter Jim Hartvig, |
Bddnyt, skal denne afstand ligge imellem 15 |

\
\
\
og 22 % for moderne bermudariggede bade. | , \
For lodsbiden gzlder, at den er luvgerrig — \
den vil dreje op i vinden. [
A‘{ |.—>|| FP
]

I
’L‘ NCM=14 ° AF LPP
[ 7T_—I—I——
LT |

5 0 ) 10 FOD

\

TONS METER

PR | I 1 1 J ] I

0 0 20 30 0 , 50 60 10 80 90
R . 5 BEAUFORT _|

T~ T T A )

1MKN 16 KN 18 KN 19,4 KN 18 KN 16 KN

56 82 9.2 98 92 8.2 M[SEK

Ovenstiende figur viser, hvor meget biden krenger for vind-
styrke 3—5 knob. Der er beregnet det krengende moment, som
sammenlignes med det stabiliserende moment.

Man kan bl. a. se pd kurven, hvor vindstyrken er angivet i for-
hold til krengningsvinklen, at hvis skibet sejler i en vindstyrke 4
svarende til 5,6—0,2 m/sek. og bliver udsat for et kraftigt vind-
stod (mere end 9,8 m/sek.), si vil det krenge over, men atter
rejse sig, nir vindstedet er ovre.

Det skal her bemarkes, at skibet er meget stift, hvilket med-
forer en lille krengningsvinkel. Der vil derfor ikke vare noget
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szrligt pres pa le bov. (Nér skibet sejler pa ret kel, vil trykket pa
styrbord og bagbord vzre lige stort).

En ting, som ogsi skal nzvnes, er, at skibet har et storre sejl-
areal end moderne skibe, som forer bermuda-rig (storsejlet tre-
kantet). Dette storre sejlareal agter gor, at sejlcentret mai ligge
mere agterover end pi moderne bide. Men hvad der er vigtigt
er, at det store sejlareal giver et storre drejningsmoment omkring
lateralcentret, end det er tilfeldet med en moderne bid, der har
bermuda-rig. Dette opvejer eller reducerer den for nzvnte for-
skel indeholdt i konstrukter Hartvigs krav om, at sejlcentret bor
ligge i en afstand svarende til 15—-22 % af vandlinien gennem
bidens lateralcenter.

* Disse krzngningsberegninger er udledt af oplysninger fra 2

boger af tyskeren Joachim Schultz:
1. »So arbeitet das Segelg,
2. »Segeltechnik leicht gemacht,
kombineret med mine egne tanker vedr. formler og bereg-
ningsmetoder. Disse beregninger er ret omfattende og er der-
for ikke medtaget i denne artikel. De kan fis ved henvendelse
til:

Langelands Museum

Jens Winthersvej 12

5900 Rudkebing.

Skulle en og anden vzre interesseret i byggetegninger til lods-

biden, kan disse ligeledes rekvireres fra museet med tilhe-
rende opmilingsbog.
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Fritz Brade Jorgensen
Fra skibsmodellernes verden

Igennem en arrzkke har interessen for vore zldre brugsfartejer
taget et voldsomt opsving, som har givet sig udslag i, at enkelt-
personer, kollektiver, forskellige foreninger og fonde, med en
valdig indsats bide skonomisk og manuelt, har gjort deres til, at
vi endnu i vore farvande med stor forngjelse kan se de stolte
skuder i funktion ligesom i vore forfadres tid, hvor de egentlig
var en livsbetingelse og sis i form af fiskefartojer, fragtskibe og
de storre skonnerter. Godt der blev sat ind i tide.

I sejlskibsperiodens storhedstid blev der ogsa bygget et vald af
skibsmodeller, hovedsageligt af fingersnilde sofolk. Mange blev
bygget, nir sefolkene var hjemme ved vintertide. Dengang blev
de fleste skibe oplagt i vinterperioden, nir stormene rasede, af-
taklet for sejl og lebende rig, og besztningen afmenstret, og mel-
lem andre goremil efter en lengere rejse kunne de slappe lidt af
ved bygning af en model. Det gav ogsa mulighed for at lade tan-
kerne lobe tilbage, si de mange indtryk fra en afsluttet rejse
kunne sztte sig. Andre modeller er bygget under fremmede him-
melstrag pi rejserne, i frivagterne, nir den sparsomme fritid gav
lov hertil.

Mange modeller er givetvis bygget af sofolk, der er sluppet
med livet i behold efter en ulykke ombord, men blevet invali-
deret derved og har fiet megen lediggang og tid tilovers. For at
sli tiden ihjel har de sysselsat sig med adspredende model-
bygning.

Endelig er en del modeller bygget af skibstemrere ved forskel-
lige verfter, nir man af byggetekniske grunde havde brug for en
sadan i relation til det rigtige skib, eller hvis en kommende skibs-
reder ville have et forhindskendskab til det skib, han havde
kontraheret.

I det folgende skal berettes om nogle af de erfaringer med
skibsmodeller, som jeg ved et nert og positivt samarbejde med
Langelands Museum og Fyns Amts konservering i Rudkebing
har indhestet. Nér jeg taler om skibe, mener jeg i den forbindelse
sejlskibe.

Jeg har altid selv interesseret mig for vor sejlskibsflade. Selv
om jeg sa dagens lys i en damp- og dieseltid, kan jeg dog huske
mange af de skibe, der sejlede med sejl. Mange havde dog godt
nok installeret hjzlpemotor. Ved min senere ferden pi Svend-
borg Havn kan jeg endnu erindre de motorgaleaser, der var
hjemmeherende der, og jeg var ikke meget mere end 12-13 ir,
da jeg i mine sommerferier sejlede med et af disse fartgjer.
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sd langt tilbage i tiden, at reparationen har kulturhistorisk vardi
i sig selv, skal man intet zndre. _

Man méi mearke sig, at mange modeller pi selv de tyndeste
liner har indsplejsede blokke og kovse. Kender man ikke til
splejsningens kunst, er man pa den, da alle andre former for fast-
gorelse vil virke forkert.

Det, der krever mest af alt ved et konserveringsforlgb, er en
enorm tilmodighed og stor fingersnildhed, og dette ma man
gore sig helt klart, inden man begynder, ellers kan man slutte i
en masse kompromisser, i verste fald bliver man aldrig ferdig,
og modellen er tabt for eftertiden. Endelig bar man vzre op-
merksom pé, at en fejlkonserveret model faktisk er af ringere
kulturhistorisk verdi, end en almindelig forfalden model.

Hvis man har baggrundsviden og praktiske erfaringer fra rig-
tige sejlskibe, er man bedre i stand til at konstatere, om en model
er fejlkonserveret pi et tidligere tidspunkt, eller om riggen er
korrekt, inden man selv begynder at pille. Der kan dog findes
stor stotte i forskellige bager, f. eks. Jens Kudsk Jensens hind-
bog i praktisk semandskab.

En god regel er, at man kun skifter en line ad gangen og gir
systematisk tilverks, evt. stotter man sig til smd skitser eller
fotografier, man har lavet inden man starter.

Modelbyggeriet har mange drhundreder pi bagen, men hvis
man gir f. eks. tilbage til 1700-tallet, har modellerne hovedsage-
ligt veret pyntegenstande og votivgaver til kirkerne. Dog ikke
katolske.

Videre frem finder vi dem i hjemmene lavet af almindelige
sofolk. Senere fik de en direkte betydning for skibsbygningen af
sterre skonnerter, da man begyndte at tegne og konstruere efter
formen af halvmodeller, og endnu senere blev de brugt ved byg-
ning af stilskibe i forbindelse med opdeling af pladerne pa skibs-
siderne, og da det skulle gi rigtigt stzrkt, blev de udfert som
helmodeller for at foretage videnskabelige beregninger i prove-
tank. I en periode blev der bygget op til flere modeller af samme
skib, én der brugtes til beregninger og én der blev skznket til
rederiet ved stabelasflobningen enten i form af hel- eller halv-
model, og hvis det var et epokegorende skib en demonstrations-
model til verftet selv.

Dengang havde vzrfterne mange modelsnedkere, men i dag
ser det anderledes ud. Vi lever i en tid, hvor man, ved at fodre
en maskine med oplysninger, kan fi bide beregnet og tegnet et
skib.

Hvis man evt. har brug for en model, kan man fa den lavet pa
et professionelt vaerksted. Mig bekendt er der kun ét her i landet,
som alene beskzftiger sig med skibsmodelbygning: Ferro i Ke-
benhavn.
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Nir man ser pd samlingerne af modeller pi museerne i pro-
vinsen, er det ligesom der mangler en periode, nemlig hjulski-
bene, idet man de fleste steder har mange sejlskibsmodeller, der-
efter dampskrueskibe, og si dieselskibe. Man kan stille sig det
sporgsmil, om hjuldamperne var grimme og med markelige
linier pa grund af hjulkasserne, om de var nogle af disse pokkers
maskiner, man ikke regnede med fremover, eller om det kun er
fordi de fleste blev anskaffet af rederier i Kebenhavn og som
statsskibe. Jeg ved det ikke, men umiddelbart er de ikke repra-
senteret pd provinsmuseerne.

Det er mit hib, at der ogsi fremover vil vare interesse og
midler fra de bevilgende myndigheders side til restaurering af
vore skibsmodeller. Der er stadig mange, der trenger til konser-
vering, og ligeledes er det mit hib, at de som privat ejer en
model, tager godt vare om denne. Jeg mener, at uanset hvordan
modellerne kvalitetsmassigt tager sig ud, bar man sege at bevare
dem for vore efterkommere, si ogsi de kan opleve den kreativi-
tet og fingersnilde, som vore forfedre for mange ar siden lagde
idem.
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Sjette danske
Maritimhistoriske Konference

Kontaktudvalget havde valgt at lade den Maritimhistoriske kon-
ference 1984 foregi pa sofartsskolen pi Fange, og skent dette
méske fordyrede og besvarliggjorde rejsen for mange, var stedet
og omgivelserne virkelig meget smukke og meget velegnede til
formalet.

Vi ankom fredag den 25. maj og blev indkvarteret i flotte to-
mandsvzrelser, som til daglig beboes af skolens elever. Skoleiret
var pa dette tidspunkt afsluttet, men til alt held havde man (for
vores skyld!) beholdt det sidste hold kokkeelever, som i lobet af
de tre dage konferencen varede trakterede os overdadigt.

Efter velkomstmiddagen, hvor vi fik den forste smagsprove
pa de unge kokkes kunst, holdt den indbudte gzstetaler Mar-
gareth Rule (ikke Rose!) et spzndende og vittigt lysbilled-
foredrag om udgravningen og hzvningen af Henrik VIITI’s flag-
skib Mary Rose, som hun havde forestdet. Skibet kan nu ses i
Portsmouth.

Efter at vi var blevet vist rundt pa skolen, fortalte Horst
Meesenburg om Fanes natur og om esamfundet i dag. Herefter
var det tid for en faglig snak og socialt samvzr.

Lordagen startede med morgenmad klokken 8, og derefter var
der ialt 12 indleg fra deltagerne, fordelt pa tre grupper:

Gruppe A:

Christian Lindhe: Kanonstebning,

Hans Funck-Rasmussen: SMS Emden.
Bernt Kure: Nyt fra Fregatten Jylland.

Ole Lisberg-Jensen: Orlogsmuseets fremtid.

Gruppe B:

Carsten Lund: Koordinering af vragbeskyttelsen.

Gert Normann: Skibsforlis pa Vestkysten.

Michael Tessen: HMS St. George.

Birger Thomsen: Vragregistrering i Fredningsstyrelsen.

Gruppe C:

Ellinor Barfoed: »SAR-SLAR-ROSNAESRADAR« — moderne
elektroniske hjelpemidler til sikring af navigation.

Aase Ebler: Praktisk arbejde i undervisningen: Si til ses pi Ros-
kilde fjord og i Nyhavn.
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Hans Range Christoffersen: Registrant over stedfestede vrag —
Nordjylland.
Benny Christensen: De danske lodser.

Efter en overdidig frokost drog vi afsted pa udflugt til Sender-
ho, hvor vi blandt andet si den spzndende kirke med et utal af
kirkeskibe. Pa hjemvejen besagte vi museet i Nordby.

Konferencen var denne gang rammen om kontaktudvalgets
10 4rs jubilzum, og dette blev fejret pid beherig vis lordag aften:
Festmiddagen blev lejlighedsvis afbrudt af taler, skiler og anden
underholdning, afvekslende introduceret af aftenens toastmaster,
Hans Jeppesen. Der blev ribt hurra for den maritime kontake,
sunget (ikke mindst om Fang, Nordse strand), og formand Bar-
fod kvad om kontaktvikingernes forste 10 ir, hvorefter kon-
taktudvalgets medlemmer blottede deres »barske bringer« og
fremviste kontaktudvalgs-T-shirt’en, som siden kunne kebes
ved baren.

Efter middagen blev der i et par timer atholdt bogauktion til
fordel for det kzre kontaktudvalg, og derpé serveredes kaffen.

Ikke uden et vist pres fra konferencens menige deltagere blev
der samtidig spillet op til dans, og musikken fortsatte til den lyse
morgen.

Klokken 8 sendag morgen var vi atter pi benene til morgen-
maden, hvorefter vi igen delte os i tre grupper for at hore de
resterende 12 deltagerindleg:

Gruppe A:

Jens Lorentzen: Etnografi og sefart 1800—1850.

Hanne Poulsen: »Skib pi bestilling« — 130 danske skibsportrazt
malere.

Paul Bell: Undersogelser over Korser havn og sefart 1780—1940.

Henning Henningsen: /Eldre danske tatoveringsmenstre — Gustav
Bechmanns mensterbog fra 1890’erne.

Gruppe B:

Erik Gobel: Flensborgs vestindiefart i den florissante periode.

Ib Hyiid Nielsen: Barken »Josefa« af Nexe. Sejlads mellem Oster-
seen og Nordfrankrig i tiden maj 1879 —august 1881.

Ole Mortenson: Skude, boyert og skib — noget om renzssancens
fartgjer.

Anders Monrad Moller: Kobenhavneriet i dansk sefartshistorie.

Gruppe C:

Per Smed Philipsen: Danske stammebade. Udvikling og pavirkning
pa/fra nordisk skibsbygningstradition.

Peter Skanse: Batundersokningar i de gammaldanska landskapen.
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Morten Gattche: Skudefartens fartojer.
Eske Woblfabrt: »Pennalhuse« pi Limfjorden.

Efter den mindevardige frokost samledes man til » Admiralfor-
samling«: Formand Jergen Barfod gjorde status over de forlebne
to ars aktiviteter, og kasserer Anders Monrad Moller kommen-
terede regnskabet. To af kontaktudvalgets medlemmer, Ole
Louis Frantzen og Gunnar Olsen, havde ensket at udtrzde, og
istedet indvalgtes Ole Ventegodt og Maria Ekberger som nye
medlemmer. Benny Christensen og Liselotte Mygh genvalgtes
som revisorer.

Sluttelig debatterede vi arets konference. Flere pipegede, at
den heje pris havde medfert, at antallet af deltagere som arbejder
med maritime emner til daglig, og som derfor kunne fi en insti-
tution til at betale, denne gang var forholdsvis sterre end tid-
ligere. Der var enighed om, at dette var uheldigt, da et af konfe-
rencernes vigtigste formil jo netop er, at professionelle fagfolk af
alle slags og almindeligt interesserede her medes pa lige fod om-
kring den fzlles interesse.

Positivt havde varet konferencestedets afsides beliggenhed, da
det forhold, at ingen havde haft mulighed for at tage hjem om
aftenen, havde gjort samvaret hyggeligere og mere udbytterigt.

Sidst pa eftermiddagen var vi ferdige, og efter Jorgen Barfods
afslutning drog vi hjem, belessede med gode oplevelser og med
forventningen om at medes igen til en forhabentlig lige si hyg-
gelig og indholdsrig konference i 1986.

Maria Ekberger.
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