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Jorgen H. Barfod

Lidt om sikringen af balter
og streeder for 1588

Seroveriet i de danske farvande nedvendiggjorde, at kongemagten
anskaffede sig orlogsskibe. Under dronning Margrethe brugtes
soroveriet ogs politisk, idet dronningen havde allieret sig med nog-
le af sine lensmand og tillod dem at drive kaperi mod de hanseati-
ske skibe. Da hanseaterne var blevet tilstrzkkeligt mere sergede
hun ogsi for, at der blev indgiet et forlig mellem parterne, samti-
dig med at hun ogsa selv fik udrustet nogle skibe.

Da Margrethe havde fiet skabt Kalmarunionen optridte der
imidlertid seravere, som var allieret med den svenske opposition, si
kampen mod sereverne fortsatte. Hendes efterfolger Erik af Pom-
mern skabte en egentlig dansk orlogsflide og med denne fortsatte
han kampen mod hanseaterne og samtidig mod sereveriet. Som
bekendt udnyttede han selv sin flide, efter at han havde etableret
sig pd Gotland, til kaperier mod sine fjender. For den tid havde han
imidlertid fiet bygget sit slot Krogen ved indsejlingen til Sundet, og
herfra kunne den danske konge beherske sejladsen ind i Dsterseen
og ud af den, idet ruten gennem Beltet var s3 fyldt med ukendte
grunde, at kun f3 skippere vovede sig den vej.

Kong Kristoffer benyttede sig af situationen til ved indsejlingen
til Sundet at arrestere de fremmede store skibe, som han kunne bru-
ge, og omdanne dem til orlogsskibe. Det var dengang ikke s van-
skeligt, idet han blot behavede at sztte nogle kanoner pi dem og
derefter besztte dem med krigere. Da han naturligvis her ved Kro-
gen Slot krevede told af de passerende skibe kunne han gere det,
fordi han hevdede, at det var en betaling for, at kongen skulle hol-
de sovejen fri for serovere.!

Kong Christian I beklagede sig da da ogsa i 1452 over, at et preus-
sisk skib var sejlet gennem Beltet »og ikke som det skulle gennem
Oresund,« og det folgende ir tillod han hejtideligt nederlandske
kebmand, da han havde en uoverensstemmelse med England, at de

fik »frit lejde at drage gennem hans riger, dog at de ikke har engelsk

1. Hanserecesse 1,2 nr. 388~ gods med sig og ikke sejler gennem Baltet, men gennem Ore-
d. 15/8 1440, nr. 393 d. 19/9 sund.«
1440.

 Hanserecesse IL4 n. 80-8: ?plysnmger fra drene 1'456-57 viser, at korllge.n h?)St sandsynligt
d. 22/4 og 23/4 1452, Dipl. OB har haft nogle skibe liggende ved Baltet i disse ir. Selvom man
Norv. V nr. 564 d. 4/9 1453 ikke kender til hvilke orlogsskibe, der har varet udruster til at ligge
og Regesta 11, 1 nr. 5869. ved Beltet si ses det at kongen har gjort meget for at sikre at alle
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Forst 4 kordel,

Item 2 blokke med 3 kobberskiver i hver,
Item 2 blokke med 2 kobberskiver i hver,
Item 2 kabeltov hver 100 favne lange og 8 tommer tykke,
Item 3 tonder beg,

Item 3 tonder tjere,

Item 300 pund harpiks,

Item 2 tonder smelter talg,

Item 2 trosser hver 80 favne lange og 30 garn tykke.
Desuden:

Forst en stormast 12 favne lang 12 palme tyk,
Item en fokkemast 11 favne lang 10 palme tyk,
Item et bovspyd 8 favne lang 9 palme tyk,
Item en storrd 18 duge lang 10 palme i rebet,
Item en fokkerd 14 duge lang 8 palme i rebert,
Item en blinder 10 duge lang,

Item en mesanmast 7 favne lang 7 palme tyk,
Item et mesanspryd 8 duge lang,

Item 2 ankre til et skib pa 1 lst,

Item 240 favne til opstiende takkel,

Item 1 favn til mantelstjerte,

Item 70 favne til topreb,

Item 6 trosser hver pd 100 favne,

Item 4 smider og 4 sked,

Item 1 fokkelober,

Item 1 vinde kordel,

Item 1 stag til den store mast,

Item 1 stag til fokkemasten,

Item sma trosser til tageliner,

Item sma trosser til snorgante,

Item blokke og jomfruer, s mange som behaves til et skib pa

2 mers,

Item 20 jomfruer beslagen til puttinger, beslagen 3 korter lange,

Item 2 bejereb, hver 24 favne lange,
Item 2 lose trosser af 24 garn,

Item 25 bundter hising,

Item 20 bundter merling,

Item 24 negler sejlgarn.

Yderligere kobte kongen i februar 1551 4 fladbide »til det nye skibs
behov« for 42 mark, og allerede den 25. marts beordrer kongen, at
»det nye skib, som vi lader bygge ved vort slot Nyborg« skal sendes
til Flensborg 8 eller 14 dage efter Paskedag, »hvis det kan blive fer-
diggjort.« Den optimistiske konge rykkede igen den s. april, og
man mi sige, at der er blevet arbejdet iherdigt i Nyborg, hvis ski-

bet allerede da var ferdigt, hvad meget tyder pi.”
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angreb pé riget. Den kommunikation og de efterretninger man
havde med udlandet var mere eller mindre tilfeldige, og ofte var det
rygter, som man var nadt til at tage hensyn til, selvom de forekom
usandsynlige. Den 4. maj 1586 mitte kongen siledes meddele alle
sostzder i Danmark og Norge, »at der udenlands sperges og for-
nemmes selskaber, som er udsendte for at drage omkring pi for-
skellige steder og fare allehinde praktikker, enten at udspejde lan-
des og rigers lejlighed eller at bedrive mord, brand og anden mod-
vilje,« og kongen advarede derfor sostzderne om, »at have god
opsigt med alle de fremmede som kommer til byerne, szrlig valske,
spaniere og franzoser.«#

Det vil derfor ogsé vaere passende at afslutte denne lille oversigt
over strederne og setender m.v. med en udtalelse af kong Frederik
II ¢il Christoffer Valchendorf den 11. februar 1587. Han skriver: »Da
dette kongeriges meste magt og anseelse beror pa forridet af skibe
og seens regering, og det derfor ikke er lidt, men i hejeste grad
magtpiliggende at have gode og duelige bosseskytter og bddsmand
i tjenesten.« »S&danne folk er af ikke ringe betydning for kongen og
riget.«*
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Fig. 2. Skitse af vraget som det Undersogelsen viste, at vraget kunne vare resterne af et orlogs-
4 ud ved besigrigelsen 1 1994. )i}y eller et forsyningsskib, formodentlig fra engang i 1700-tallet.

:Imov” vraget ligger der jern- Skawdyk blev derefter opfordret til at fortsztte undersogelserne for
anoner og kanonkugler. Teg-

ning: Thorkild Thomasen, at finde daterende genstande. I de folgende &r blev der hyppigt dyk-
Nationalmuseets Marinarkeo- ket pa vraget af sportsdykkere — specielt naturligvis dykkerne fra
logiske Undersogelser Skawdyk. Herved blev der fundet en del forskellige genstande —

dels inde i vraget, dels pd havbunden: knapper, flasker, musketkug-
ler, blokke, jomfruer o.lign. Interessen for at identificere vraget var
skabt. Lidt efter lidt blev det muligt at foretage en forsigtig vurde-
ring af genstandenes herkomst og datering. Nogle af monstrene pa
knapperne syntes at vare svenske. Den optagne flaske kunne typo-
logisk dateres til 1690’erne. Meget pegede efterhinden p4, at vraget
kunne stamme fra det svenske orlogsskib Spes, der strandede i 1697.
En stranding, der skabte tumultagtige scener i Skagen i forbindelse
med bjergning og opbevaring af lasten samt ejendomsretten hertil.
Den bestod bl.a. af vin, spiritus og tin.

I fordret 1994 skete der noget afgarende. Bangsbo Museum blev
kontaktet af Skawdyk, som oplyste, at der pa en uddannelsesdyk-
ning var fundet 8 store tinfade samt en messingvaegtstang. Kort
efter fandtes endnu 11 tinfade. Museet lavede en besigtigelse i juli
og kontaktede derpid Nationalmuseets Marinarkzologiske Under-
sogelser. 1 september 1994 blev der i samarbejde mellem
Nationalmuseets Marinarkzologiske Undersogelser og Skawdyk
foretaget en besigtigelse af vraget (fig. 2).

23
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10 8 pundige, 2 6 pundige, 18 4 pundige og 8 3 pundige kanoner —
oftest dog kun 48 kanoner. Det kunne medfore en besztning pa op
til 250 mand, hvilket der var ombord ved forliset i 1697. Oftest
medfortes 155 sofolk og ca. 6o soldater.

Skibsbyggeriet i Sverige var i midten af 1600-tallet meget praget
af hollendere. Tidligere i drhundredet havde der varet mangel pd
skibsbyggere — og navnet Croon blev fra midten af 1600-tallet til
1679 uleseligt knyttet til bygningen af de svenske orlogsskibe.

I 1651 hed skibsbygmesteren pi Skeppsholmen Gerdt Croon.
Han overflyttedes i 1652 til Wismar, men vendte &ret efter tilbage til
Skeppsholmen. Han niede at bygge to skibe — Amarant og Draken
— for han i 1655 dede i Stockholm. Amarant er bide i storrelse og
klassificering meget lig Spes.

I 1664 blev Pieter Croon antaget som skibsbygmester pa Skepps-
holmen. Han var ligeledes hollender. Det har udfra de eksisteren-
de kilder ikke veret muligt at afgere, om der var noget slegtsskab
til Gerdt Croon.

Pieter Croon byggede kun Spes p Skeppsholmen i de to ir, han
var der. Den svenske regering havde i 1664 besluttet, at der skulle
gores forsog med at bygge orlogsskibe i fyrretre. Alle skibe havde
hidtil varet bygget i egetra, der bl.a. blev hentet i Blekingeomra-
det. Der blev tilsyneladende mangel pa eg, og det var billigere og
hurtigere at bygge i fyr — men knapt s holdbart. Derfor blev
Medelpads Varv i Norrland anlagt, og Pieter Croon blev ansat som
skibsbygmester. Her ndede han at bygge 7 orlogsskibe, for den
nyudnzvnte leder af seforsvaret generaladmiral Hans Wachtmeister
11679 ikke lengere ville godtage orlogsskibe af fyrretra.

Mens Croon endnu var pé Skeppsholmen i 1666, blev der byg-
get en pragtmodel af et orlogsskib. I mange ir blev denne model
antaget at forestille Amarant, som var bygget 1653-54. Det er imid-
lertid mere sandsynligt, at modellen forestiller Spes, der som pragt-
modellen, stod ferdig i 1666 (fig. 3).

Spes bedrifter

I perioden 1666-1679 var Spes hjemmehorende ved Stockholms
Orlogsstation. Efter afslutningen af Skinske Krig blev det fra
svensk side besluttet at anlezgge en orlogsstation ved Karlskrona,
hvor Spes var stationeret fra 1679. Med anleggelsen af stationen var
svenskerne »lengere nede« i Ostersoen, belart af erfaringerne fra
den just overstdede krig.

I drene op til Skinske Krig hortes der ikke s3 meget til Spes. Den
sejlede som de ovrige svenske orlogsskibe mange konvojsejladser
til beskyttelse af handelsskibe samt med forskellige ovrighedsper-
soner.

Kaptajn Gustav Sparre blev i august 1672 beordret til at sejle il
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havende og afsejlede fra Dalar$ ved Stockholm den 24. juni med
gasterne.

Ved Qlands sydspids leb Spes ind i en kraftig sydvestlig kuling,
og Oxenstjerna beordrede Rosenfeldt, »for fruentimmernes skyld,
at soge havn. Rosenfeldt sejlede Spes ind til Kristianopel pa Blekin-
ges ostkyst. Oxenstjerna forlod sammen med sine fruentimmere
skibet og fortsatte rejsen til lands. Hans ejendele fortes til Wismar
af Spes, og den 28. juli ankom det igen til Dalar.

Werner von Rosenfeldt, som var kaptajn pa Spes i 1674-75, kom
iovrigt senere helt til tops i den svenske flide, idet han blev vicead-
miral med inspektion over alle styrmznd ved admiralitetet samt
inspektion over lodsvasenet i Sverige, Finland og Pommeren. Fra

1700 bliver Rosenfeldt holmadmiral i Karlskrona.

Skénske krig

Christian d. V’s enske om at generobre de skinske provinser, som
Danmark tabte i 1660, beted at Danmark den 2. september 1675
erklzrede Sverige krig. I begyndelsen havde den danske flide dog
kun ordre til at optrzde fjendtligt overfor Sveriges tyske provinser.

I oktober 1675 befandt den svenske flide sig ved Gotland under
riksadmiral Gustav Stenbocks befaling. Spesindgik i denne flide pa
4 eskadrer, som bestod af 66 skibe med ialt 2222 kanoner og 10563
mand. Denne massive flide kunne virke skrzkindjagende, men det
blev dog ikke danskerne, der satte den ud af spillet.

Den 16. oktober lagde hele fliden sig under Lilla Karls6 vest for
Gotland for at f3 bedre ankergrund. Der havde varet kraftig vind i
flere dage. Riksadmiralen kaldte skibscheferne sammen til ridslag-
ning. Vinden var VSV, og der var ved at vare proviantmangel. Efter
middagen gik vinden i NO og agede til stzrk storm, som varede i
et dogn. Fliden fik 4 skibe beskadiget. Flere forliste, ét mistede
ankeret og drev bort. Mange andre skibe mistede — foruden ankre
— ogsd master og espinger (skibsjoller).

Den 17. om morgenen opherte stormen, og riksadmiral Sten-
bock kaldte igen cheferne til ridslagning, hvor det blev beslutter at
vende hjem med fliden. Hertil var der flere grunde.

3 skibe var forlist, og 2 havde mistet masterne.

Mandskabet var inficeret af sygdom. Der var op til 200 syge pa
nogle skibe, og intet skib havde mindre end 50-60 syge.

Selvom der var provianteret som foreskrevet, var kosten ombord
ikke tilstrekkelig.

Endvidere kunne der ikke ventes andet end storm og uvejr pd
den sene arstid.

Eskadrecheferne og en del af skibscheferne, deriblandt Spes chef,
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torna up, om natten dref skippet Elephanten frin sina anker och
Mercurius for bege der dhe miste bida sina fokmaster, seda dref han
os dicht fér bij och strandade pa Gotland, des lijkes miste och Dra-
ken sin forkemast och boop sproét.

den 17 Continuerade stormen N'W, middagstijden sachtade win-
den nigot af och lop til WNW.

den 18 winden Norden hirt blast och hollsié, seden til NW, wij
wore ombord hoos rijksamiralen, di resolwerades att flott skule ga
heem.

den 19 om morgonen winden Norden, seden WSW dito finge
wij ordre med wirt skiip i follie med 7 andra 2 brennare och 4 ga-
leother at g til Dantziger buchten.

den 20 october gik flotten med een W wind til segels &th swen-
ske skieren.

Skippet Spes den 5. Novemb 1675.

Werner von Rosenfeldt.«

Riksadmiralen rzsonnerede nu, at hver enkelt skulle gare sit bedste
for at beskyrte sit skib og sege til den svenske skargird.

Under major Erik Sjoblads ledelse blev Spes og 12 andre skibe
dog beordret til at opsoge en hollandsk koffardiflide og nogle kon-
vojskibe, som var get til Danzig og Kénigsberg.

Spes afsejlede den 21. oktober mod Dlands sydspids, men lgb 23.-
28. oktober ind i meget hirdt vejr med storm og snefog. Sjoblad
opgav videre sejlads og stzvnede igen mod Stockholm den 3o.
oktober.

Det var flidens totale nederlag uden kamp. Efter hjemkomsten
skrev kongen, Karl d. XI til riksadmiralen, og beskyldte ham og
skibscheferne for at pleje egne interesser. I stedet for at vende hjem
burde de »helre gi med heder p4 fienden«. Den svenske konge var
tilsyneladende upévirket af de fakeorer, der havde sat fliden ud af
spillet.

Resultatet blev da ogsd, at Danmark fik det totale ssherredemme
og erobrede en del af Sveriges tyske provinser. Den svenske flide kom
ikke pd seen mere det 4r, og i begyndelsen af 1676 blev frosten si
stzrk, at fliden simpelthen ikke kunne komme ud fra sit vinterleje.

Slaget ved Dland 1. juni 1676

11676 indgik Spesi den svenske flides 4 eskadrer som bestod af 59
storre og mindre skibe, 2194 kanoner og en besztning pa 11421
mand. Fliden var under kommando af rigsrdd Lorens Creutz, som
befandt sig p& admiralskibet Stora Kronan med 125 kanoner og en
besztning pd 842 mand. Den danske flide bestod af 3 eskadrer pa
ialt 46 linieskibe og fregatter med i alt 1727 kanoner.
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ler). Rosenfeldt métte give op, og kom 6. januar tilbage til Kalmar
med Andromeda og Nordstjernan. Spes var i stedet sejlet tilbage til
Karlshamn.

I midten af februar forsogte Rosenfeldt igen at sejle til Stralsund.
Trods mange besvarligheder lykkedes det, og han vendte tilbage
med konvojen den 4. marts.

Den svenske konge Karl d. x1. havde befalet at hovedfliden skul-
le vare ferdigudrustet den 15. april 1678. Spes blev sejlet til Dalaro
i lobet af april. Efter Henrik Horn var Hans Wachtmeister blevet
flidens overstbefalende.

Fladen, der havde lidt et par solide nederlag ved @land i 1676 og
i Koge bugt i 1677, bestod i foriret 1678 af 9 store, 12 middelstore
og 2 mindre orlogsskibe, samt en rekke mindre fartojer: ialt 48 ski-
be med 1491 kanoner og en bemanding pé 6889. Spes blev da fort af
kaptajn Olof Nortman med 250 mand og 48 kanoner.

Fliden fortes den 13. juni til Kalmar, hvor den ned sterre beskyt-
telse end ved Stockholm. Der udfertes en rzkke krydserekspeditio-
ner til Bornholm, hvor Spes deltog fra den 22. til 28. juni 1678.

Niels Juel’s flide, som efterhinden var blevet betydeligt storre
end svenskernes, forlod Kebenhavn den 1. juni med 53 skibe, 2006
kanoner og en besztning pi 10614. Den 4. juni angreb Juel Ystad
og planlagde herefter et angreb pd den svenske flide i Kalmar. Det
lykkedes ikke, da svenskernes stilling i Kalmar fortsat var for stzrk.
I lobet af 1678 var der ikke storre trzfninger mellem den danske og
svenske flide, som Spes deltog i.

11679 nzrmede Skinske Krig sig sin afslutning. Forinden var der
dog en mindre trefning i april, hvor de danske linieskibe Delmen-
horst og Flyvende Hjort blev sendt til Bornholm for at hente 500
svenske krigsfanger. De blev angrebet af § svenske linieskibe, hvor
Spes var et af dem. Danskerne forsvarede sig bravt mod overmagten,
indtil de i ly af merket vendte tilbage mod Kebenhavn.

Den svenske hovedflide befandt sig stadig i Kalmar. Niels Juel
forsegte et par gange at lokke dem ud, men det kom kun til min-
dre smitrefninger.

Svenskerne mistede i juli linieskibet Nyckelen, som »under for-
folgelse og en styrmands forsemmelighed gik p4 grund«. Skiber for-
svarede sig modigt i 3 timer mod 4 danske skibe. Tilsidst gik der ild
i skibet, som derpd sprang i luften.

I september 1679 afsluttes Skinske Krig — og dermed ogs en del
af Spes historie.

Konvojsejladser

Nir den svenske flide ikke var involveret i krigshandlinger var dens
opgave ofte at beskytte handelsfliden — at sejle konvoj. Spes indgik
efter Skinske Krig i en del konvojeringer.
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Under den Pfalziske Arvefolgekrig fra 1688-1697 mellem Frank-
rig og de allierede semagter, England og Holland, fik Danmarks og
Norges handel svere vilkir. De allierede England og Holland ville
for enhver pris hindre handelen p3 Frankrig fra neutrale lande. De
dansk-norske redere lod ofte det neutrale danske flag dekke krigs-
ferende nationers ladninger.

Danmark og Sverige sluttede derfor i 1690-91 en neutralitets-
konvention, hvor de aftalte felles optrzden overfor de krigsforende
nationers skibe — og at konvojere hinandens handelsskibe.

Det var problematisk at anlebe fransk havn under Den Pfalziske
Arvefolgekrig. Englenderne og hollznderne gennemtvang ofte visi-
tation og afslerede falske ladningspapirer. Det var derfor ogsd med
vekslende held, at de dansk-svenske felleskonvojer sogte at slippe
helskindet til byerne pi den franske atlanterhavskyst.

Spes deltog bl.a. i 1693 i fzlleskonvojen sammen med de danske
fregatter Delmenhorst og Lossen samt op mod 150 handelsskibe. De
afgik fra Flekkero i december i hirdt vejr — og niede fransk havn
uden at blive opbragt. Muligvis pd grund af den sene arstid.

[ 1694 kom det til direkte trefninger med englenderne i Kana-
len. Der blev afsendt to fzlleskonvojer og i begge tilfzlde tilfgjede
englenderne konvojerne tab. 1694 blev officielt afslutningen pi de
dansk-svenske felleskonvojer.

Svenskerne fortsatte sejladserne til Frankrig, medens danskerne
opgav at havde sig overfor de store sonationer. Svenskernes fortsat-
te trafik blev noget af en udfordring for de allierede. Det er i lyset
af dette, vi skal folge Spes pa det sidste togt.

Spes sidste togt

Kaptajn Jonas Palmquist skulle i 1696 lede konvojen til Frankrig.
Han fik kommandoen pé Spes, men var stort set forfulgt af uheld
fra begyndelsen. Palmquist blev fedt den 1. februar 1667, og han
blev kaptajn i 1696. Han var siledes 29 4r, da han overtog Spes.

Ved afsejlingen fra Karlskrona den 15. oktober 1696 pa vej til
Sundet grundstedte Spes mellem Stevns og Men. Hun kom flot —
og efter flere besvaerligheder rapporteres den 19. december, at Spes
havde passeret Kanalen uden kontroverser med englenderne. Fli-
den var ganske vist blevet spredt pi sejladsen ned gennem Nord-
soen — men havde klaret sig.

Syd for Calais ved Wissant lob Spes imidlertid ind i en storm og
mistede roret. Jonas Palmquist udferte her en semandsdid, idet
han under store vanskeligheder fik Spes sejlet til Falmouth, hvor det
blev repareret.

I marts 1697 befandt Palmquist sig med Spes i St. Martin. Han
var ved at klargere til hjemturen, hvor 43 svenske og 6 danske kof-
fardiskibe skulle konvojeres. Der var taget franske varer ombord
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kanonskud — med marssejlene i top. Da han passerede det engelske
admiralsskib, sked englenderne musketkugler efter Spes marssejl.
Den engelske lgjtnant kom igen i en chalup, og krzvede at Palm-
quist strog merssejlene. Samtidig spurgte lojtnanten, om kaprajnen
ikke vidste, at England havde krzvet, at alle »konger og potentater«
skulle stryge sejlene i Kanalen. Palmquist vidste at republikkers og
byers handelsskibe skulle stryge marssejlene — men ikke kongers.
Han mente ikke, at Sverige havde indgiet en sidan aftale.

Den engelske lojtnant vendte tilbage til admiralsskibet, hvorfra
man straks udkommanderede en anden lgjtnant i samme zrinde.
Palmquist hevdede stadig, at han absolut ikke havde ordre til at
stryge sejl.

Den anden engelske lpjtnant overbragte nu Palmquist besked
om, at hvis han ikke ville med det gode — mitte man jo tvinge ham.
Lojtnanten fortalte, at propperne var taget ud af kanonlobene,
kanonerne puttet med »dobbelt skarpt« og folkenes kojer bragt pa
bakken. Lojtanten signalerede tilbage til sekundanterne og flag-
mendene, at de skulle gore sig klar — hvorefter han tog tilbage til
admiralsskibet. Palmquist lod stadig marssejlene st og overhorte
englendernes advarsler.

I sin rapport beskriver Palmquist situationen siledes: »d3 jag
emellan fyra tredickade skepp om 100 stycken vardera lig varandes
jag alldeles klar til fiktande med mitt anfortrodde skeppe«.

Lidt efter dukkede den samme lojtnant op igen pa den tredje tur.
Han havde den besked fra admiralen, at hvis ikke merssejlene blev
stroget, ville Spes blive skudt i sznk. Palmquist meddelte, at han i
mangel af ordrer ikke kunne stryge.

Englenderne, der holdt fast pd kravet til Palmquist, ville se en
skriftlig ordre p4, at han ikke maitte stryge for englenderne. En
sidan kunne ikke fremvises, og der var siledes ingen vej tilbage.

Den tredje chalup returnerede til det engelske admiralsskib, hvor
alt blev gjort klart til kamp. Palmquist herte en del tumult og blev
ret betenkelig:

»ehuruvil jag min konung till underdanig tjanst girna hade upp-
ofrat livet, inte kunnades det ringaste gora nigon motvirn eller
nigon mirklig effekt emot 3 omringande amiraler om 100 stycken
och dirbver, férutan den 6vriga flottan, jamvil icke kunna vinna
nigon honneur, hirutinnen ei heller varken soldat eller sjdmanskap
kunna diri bevisas, dirtil ifall jag mig till nigot motvirn satte, hela
den kostbara flottan torde dirigenom blivit pris. Ty till att fore-
komma alla sddana hinder och oldgenheter eller Sverige tillhérende
straffat med stora fall — har jag ogierna mitt sitta pd (stryke) mirs-
segelenc.

Palmquist marte altsa give sig. Alternativet var klart nok — englen-
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derne havde med stor sandsynlighed skudt ham i senk. Efter Spes
havde streget marssejlene, sendte admiralgeneralen igen en lojt-
nant over og meddelte, at Palmquist kunne sejle, hvorhen han vil-
le. Koffardifliden skulle stoppes og indbringes til Plymouth for
videre visitation. Palmquist, som syntes det var forkert at vold skul-
le gzlde for ret, ville ikke forlade den medfolgende koffardiflide —
og sejlede med til Plymouth (fig. 6).

Da de ankom med konvojen, var problemerne ikke ovre.
Palmquist fik et langt og ufrivilligt ophold der. Han kontaktede den
svenske resident i London — og derfra skrev han et fortvivlet brev il
det svenske admiralitetskollegium.

Han beklagede sig over, at englenderne visiterede alle skibene p&
grundlag af Michel Langs oplysninger, og talte med sefolkene —
»som de til och med skinkar stora beléningar och somlige med hot
om straff tvingo at bekidnna tvirt emot sanningen efter examinato-
rernas eget behage.

Palmquists problem var, at han ferte en konvoj, hvori der indgik
danske skibe. Det var kun skibe under svensk pas, der havde adgang
til beskyttelse af svenske orlogsfartejer. Danmark og Norge havde
indstillet al handel med Frankrig, hvorfor deres deltagelse i kon-
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Fig. 6. Spes’ sidste togt gik ril
Frankrig og endte med et 4
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ophold i Plymouth.
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vojen var ulovlig. Endvidere fandt englendere en del franske varer
ombord — samt indiske, som englenderne pastod var kapret fra hol-
landske og engelske skibe.

Hele sagen udviklede sig og vakte enorm opsigt i England, hvor
man hzvdede, at mange svenske skibe sejlede med falsk pas. End-
videre pastod englenderne, at udenlandske kebmand kunne rejse
til Stockholm og opné proforma borgerskab og dermed fi udstedt
svensk pas. P4 denne baggrund opstod der en del forviklinger mel-
lem Sverige og England.

25. oktober 1697 befandt Spes sig endnu i Plymouth. Palmquist
var kommer tilbage fra London, og ville samme eftermiddag afgi
derfra med nogle af koffardiskibene, der var blevet deklarerede. Det
var ikke alle skibene, der fik lov at sejle med — uvist af hvilken
grund.

Spes forlis

Vel ude af Kanalen nermede Spes sig de danske farvande — og fik
den 4. november 1697 Robberts Knuth (Rubjerg Knude) i sigte ved
middagstid. Der blaste en vestlig storm, og kursen blev lagt ONO
langs kysten. Kursen blev holdt indtil ved 8 tiden om aftenen, hvor
der observeredes et lys pd land. Palmquist og hans styrmznd pejle-
de lyset i den tro, at det var Skagen fyr, og loddede samtidig dyb-
den fra 15 til 35-40 favne.

I den tro at Skagen fyr var passeret lagdes kursen SOtS ind i Kat-
tegat med kursen rettet mod Lzse — og vejret blev usigtbart.

Efter at have sejlet en times tid, gik Palmquist ned i kahytten for
at spise. Han var knapt begyndt, for der blev ribt »land, land for-
ut« — han leb tilbage, og beordrede roret i lz. Idet samme stedte
skibet mod bunden og blev stiende.

En af styrmandene troede, at Spes var fortsat til Lzse med
strommen. Palmquist undrede sig over, at det kunne klares pa 1
times tid.

Der blev givet tegn til nedsignal, og kanoner blev affyret som
signal til land. Samtidig blev espingen sat i vandet for art sejle et
varpanker ud. Seen var sd heftig, at den end ikke kunne komme
vzk fra Spes, og den blev bordfyldt og sliet itu mod fregatten. Vin-
den var taget til og sigtbarheden blever lidt bedre.

Havde Palmquist veret uheldig i Kanalen, var den nuvarende
situation nzrmest tragikomisk. I sin rapport til admiralitetskollegi-
et skriver han: »d4 forst den ritte Schagsche Fyhren blev upptindes
och klart syntes kl. 10 pa natten Wid pass, di wy och férst kunde
formierka oss af den falska fyhren: tywirer: ware bedragne«

Det rette Skagen fyr var ifolge Palmquist blevet tzndt kl. 10 om
aftenen — ost for strandingsstedet. Den eneste trost han kunne fin-
de i situationen var, at et engelsk orlogsskib strandede samme nat

39

Danskernes Historie



Danskernes Historie Cniine

Danske Sizsgtsforskeres Bibliotek



6. november ved middag kom den forste bdd ud til Spes og
begyndte at bjerge besetningen. Henimod aftenen blaste det op
igen, og resten matte forblive ombord. Palmquist indsi nu, at ski-
bet var tabt og besluttede »att gi6ra anstalt att birga konungens
gods og folket«.

Sendag d. 7. november 3 dage efter den forste grundstedning
bjergedes resten af besztningen.

P4 land
Spes forlis medvirkede til, at Skagen blev delt i flere lejre. Udsigten

til en hurtig gevinst fik flere embedsmand til at handle ud fra mil-
dest talt forskellige motiver. Borgerskabet i Skagen blev splittet, og
alle byens prominente borgere var indblandet. Hele historien er
grundigt beskrevet af H.P. Kristensen i »Samlinger til Jydsk Histo-
rie og Topografi 3 rk. 6 bd. 1908 s. 96-141.« Derfor skal efterden-
ningerne af Spes’ forlis kun kort beskrives her.

Mens Spes kzmpede sin sidste kamp pa revlerne ved Gl. Skagen,
var der aktivitet pa land. Da de forste nedskud blev hert, samledes
en del af Skagboerne i smi grupper pa stranden. Strandforpagterens
fuldmegtig Hermann Mercker havde allerede den aften Spes stran-
dede forsegt at fi et selskab til at g ud til Spes med badene. Selv-
om han havde budt en god sum penge for bjergningsforseget, var
der ingen, der turde at gi ud den aften. Ejheller den naste dag.
Forst den 6. — to dage efter forliset — lykkedes det Mercker at f3 et
selskab til at sejle ud til Spes.

Ved denne lejlighed lavede Mercker en aftale med Palmquist om
assistance til bjergning af sdvel besztning som last. Palmquist hav-
de selv rigelig med folk. Mercker fik derfor sendt bud til fiskerne i
omridet for at leje deres bide. Lidt efter lidt dukkede fiskerne op,

som si overlod badene til svenskerne.

Borgmesteren og tolderen

I en af grupperne, der befandt sig pd stranden den aften Spes for-
liste, var Skagens 70 arige borgmester Fedder Hansen Hoyer. Han
var tidligere tolder og havde opbygget en anseelig formue pi bjerg-
ningsforretninger. Flere pistod ovenikebet, at han ikke altid havde
handlet serlig hederligt. Borgmesterens broder Beye Hansen var
byfoged i Skagen. Han var rethaverisk og knapt s handlekraftig
som borgmesteren.

I en anden flok stod den davarende tolder Anders Poulsen. Han
og borgmestren havde en stadig kamp om, hvem der forst kom de
strandede skippere til »unds@tning«. Tolderen blev beskrevet som
»begavet og virksom, men kantet og egensindig ... en egoist af det
reneste vande.
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Tolder Poulsen var den tolder i Norrejylland, der voldte Rente-
kammeret de storste problemer. Normalt var der i registeret til
kopibegerne en rubrik med benzvnelsen »samtlige toldere«. I 1696-
97 fandtes en rubrik »Tolderen Anders Povelsen udi Schawen« —
han havde en selvstzndig sagsmappe — muligvis begrundet i, at han
kunne vare en besvarlig person.

Bjergningsselskaber

Efter Palmquist og Mercker havde lavet aftale om bjergning af
lasten pi Spes, dukkede Fedder Hansen op med fire bjergningssel-
skaber, som han stillede til Palmquists ridighed. Hvis der kom fle-
re af Merckers folk, viste borgmesteren dem vazk.

Mercker ville ikke acceptere, at borgmesteren begyndte at over-
tage bjergningen — og han reagerede s heftigt overfor borgmeste-
rens selskaber, at de hurtigt opgav.

Borgmesterens selskaber péstod, at ogsé de var blevet hyret af
Palmquist til at bjerge, men Mercker havde truet med at sztte de
fire selskaber i »bide bolt og jern«.

Borgmesteren blev fortornet over Merckers fremferd, og skrev
den 10. november — under henvisning til lovens paragraffer — en
protest til Mercker. Mercker svarede prompte og beskyldte borg-
mesteren for at lzse loven som fanden leser bibelen — derudover
bad han borgmesteren om at holde sig for sig selv, indenfor sit eget
omride.

8. november skrev Mercker til landsdommeren i Viborg og
beklagede sig over borgmesterens handlinger i bjerningsspargsma-
letc. Han ville gerne have rettighederne fastsat, og beklagede sig
iovrigt over, at »alting fores op til hannem (borgmesteren), som dog
burde indlzgges til tolderenc.

Landsdommeren reagerede ved at skrive til borgmesteren, at han
skulle passe sin egen forretning, og lade Mercker, som nu blev
landsdommerens fuldmagtig i Aalborg amt, ordne bjergningen
med Palmquist.

Fedder Hansen fandt sig i denne ydmygelse og stoppede sin
bjergningsforretning, samtidig med han »takkede af et nejsomt
Sind« landsdommeren for den »welmente skrivelse«.

Palmquist og Mercker genoptog derpi bjergningen. De resteren-
de 33 kanoner blev bragt ind pa stranden. Ganske vist skete der et
uheld, hvor en af dem faldt overbord. Kanonerne blev opstillet pa
stranden hvor de, nir der var mulighed for det, blev bragt ombord
pa skibe pa vej til Sverige. Det fremgér ikke, om alle kanonerne blev
bragt til Sverige.

Hovedparten af den ovrige last bestod af vin og tin. Det kan
undre, at et orlogsskib er spzkket med handelsvarer — og Palmquist
blev allerede af englenderne beskyldt for at medfere private kob-
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mandsvarer. Dog hzvdede han selv »ej at vere nogen Kebmand,
men Kongen af Sveriges tilforordnede Kaptajn, der ei havde nogen
Kobmandsvare at salge«.

Skagen var lagt under pres, ikke bare pa det moralske plan, men
ogsa i forhold til indkvartering af ca. 250 svenskerne — samt til
opmagasinering af vin og tin.

Palmquist og borgmesteren allierer sig

Palmquist og hans officerer var blevet indkvarteret hos en fiskerfa-
milie. Det befandt de sig ikke sarlig godt med. P4 tredje dagen efter
de var kommet i land, tog de sammen med tolderen Anders Poul-
sen op til borgmesteren for at f3 et behageligere opholdssted.

Fedder Hansen var nu venligere stemt, og han tilbed ikke blot at
dbne sine dere for de svenske officerer, men ogsd sine kaldre for
vinen. [ dette spil er det ret besynderligt, at tolderen medvirker.
Han burde jo netop bjerge vinen til Toldergirden, men var blevet
sd uenig med sine medarbejdere, at han valgte at forlige sig med
borgmesteren og Palmquist.

Da den forste vin blev bragt ned i kzldrene, blev Palmquist og
tolderen uenige. S uenige, at Tolder Poulsen valgte at forlige sig
med sine medarbejdere og derefter bekrige Palmquist og Fedder
Hansen.

Anders Poulsen havde forsegt at bestikke Palmquist, som péstod,
at han uden tolds erleggelse kunne f3 forhandlet de bjergede varer
for noget vin. Palmquist afviste tolderen med den szdvanlige
begrundelse — at han ikke var kebmand, men officer. Poulsen
pastod at det ville ligge langt fra ham at snyde, og at han aldrig hav-
de haft tanker om at give Palmquist et sidant lofte.

Tolderen var for alvor kommet pd banen. Han forbed Palmquist
at fore det bjergede vin til borgmesterens pakhus og forlangte alle
de strandede varer kert til sit eget pakhus.

Borgmesteren og Palmquist overherte fuldstzndig Anders Poul-
sen — og det ene vognlaes vin efter det andet blev kert til borgme-
sterens pakhus. Svenskerne handlede med varerne efter behag, uden
at betale kongen told eller tolderen vin. Tolderen folte sig isr for-
urettet, da Skagens sognepreast kunne kebe vin, og senere ogsa sko-
lemesteren. Samtididig begyndte der ogsé et udsalg af tin, hvor Jor-
gen Bille til Ellinggrd kobte en del.

Tolderen tager sagen i egen hind

Nu greb tolderen til andre midler. Han anmodede om byfogedens
hjelp, og medte op hos borgmesteren med to »lovfaste mand«.
Borgmesteren og Palmquist tog det meget roligt. Fedder Hansen
lod sig ikke pavirke af sin bror byfogeden, og sagde »han skulle pas-
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se pi Slagsmil¢, samt at tolderen skulle passe pi ved stranden.
Palmquist oplyste, at han ikke ville underlzgge sig nogen tolder, og
at han slet ingen kebmandsvarer havde, som skulle svares told af.
Flere gange forsogte tolderen forgzves at komme i kontake med
borgmesteren og Palmquist, for at fi dem til at udlevere godset og
fa det fort til sit pakhus, hvor det kunne ligge under felles opsyn.
Det var forgzves hver gang. Anders Poulsen besluttede sig for at
tage kommandoen over de vogne, som kerte varer fra strandings-
stedet til pakhuset. Han var pi ferde nat og dag i den naste tid.
Hans forehavende mislykkedes til dels. Tolderen forsegte endog at
overtale kuskene til at kore varerne til sit eget pakhus istedet for
borgmesterens — ogsa dette mislykkedes.

En af episoderne blev ret dramatisk. Tolderen havde beslaglagt
noget vin i en bid ved stranden. En af Palmquists skippere fjerne-
de varerne med vold, og fik dem stablet p4 borgmesterens vogn.
Varerne blev kert til borgmesterens gird, og tolderen fulgte prote-
sterende efter. Da de ankom, overfaldt Palmquist tolderen, »forst
med Areskjelden, dernzst med Hug og Slag og Orefigen«. Tolde-
ren fortrak til en af de mindre stuer — samtidig med han bad de
ovrige tilstedeverende om at huske, hvad der var foregiet. Palm-
quist leb igen efter tolderen og greb fat i ham og edelagde hans fod.
Anders Poulsen havde tilsyneladende fiet nok, og trak sig skynd-

somst vak fra borgmestergirden.

Tolderen rejser fra Skagen
og svenskerne far travlc
Efter dette brutale overgreb fra Jonas Palmquist, ogs kaldet »Com-

mendeuren« sendte Anders Poulsen en skrivelse til kommandanten
ved Fladstrand fastning (Frederikshavn), major Auswalt. Han
udbad sig militzr assistance mod svenskerne og borgmesteren. Der-
efter rejste han til Aalborg for at klage til stiftamtmanden. Denne
var fraverende, og tolderen matte derfor rejse hjem med uforrettet
sag.

Mens tolderen var i Aalborg, blev der hektisk aktivitet i Skagen.
Svenskerne fik travlt med godset. Mads Hansen var tolderens sted-
fortrzder, og han var ikke nar s beslutsom og energisk som Poul-
sen.

En svensk skipper Svend Ordahl havde i mellemtiden ankret op
udenfor Skagen — og Palmquist fik nu travlt med at leje alle de bade
og selskaber, han kunne. Fustager med vin, ammunition, skibsred-
skaber m.v. blev sejlet ud til Ordahls skib. Fedder Hansen havde for
god ordens skyld underrettet tolderens stedfortreder. Mads Hansen
begyndte at forhere de lejede fiskere om deres forehavende og hav-
de tilsyneladende mistet overblikket. Mens han var i ferd med det-
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te, lettede Svend Ordahl anker og sejlede bort med en del gods og
ca. 100 mand fra Spes’ besztning.

Efter tolderen var kommet tilbage til Skagen, blev svenskerne
mere forsigtige og korte derfor ad omveje til borgmesterens pakhus.
Poulsen medte igen op pé stranden, hvor han havde et sammensted
med Palmquist. Ved denne lejlighed faldt der et anker frontiniach
af vognen, og Palmquist bebrejdede fremover tolderen dette uheld.
Efterhdnden udviklede sagen sig. Transporterne fra stranden til bor-
gmesterens kaldre blev mere farceagtige. Handgibeligheder og
slagsmal mellem svenskerne og skagboerne var almindelige. Tolde-
rens embedsiver irriterede Palmquist, og han havde overfor flere
vidner truet med at sztte de resterende 150 mand under vében, og
rette de resterende ca. 30 kanoner mod Skagen by.

Militeret griber ind

Endelig marcherede der en sergent med 6 bevaebnede soldater fra
Fladstrand festning ind i Skagen. Tolderen og byfogeden sluttede
sig til militeret og tog kurs mod borgmestergiden. Spzndingen
steg naturligt nok. Palmquist’ trussel havde sat sit preg pa byen.
Men da soldaterne ndede frem, overdrog Palmquist fredeligt
pakhusneglerne til tolderen, og tilbed ham endog uhindret adgang
til de bjergede varer. Anders Poulsen godtog ikke Commendeurens
forseg pa at vare venlig og medgerlig. Han undersogte pa egen
hind keldrene og optalte godset, hvorpd han satte toldsegl pa.
Siden bjergningen begyndte var der blevet opfert:

24 oxehoveder vin og brendevin
25 ris papir

64 tinfade

134 dusin tintallerkner

17 lispund uforarbejdet tin

Foruden en del udrustning og skibsel til besztningen, skulle der pa
det synkende skib vare efterladt mindst:

20 oxehoveder vin og brendevin (mere eller mindre fordzrver)
% oxehoved fransk brendevin

% oxehoved vineddike (fordervet)

17 lispund tin

Palmquist beklagede sig nu over, at tolderen »ulovlig og voldelig
haver sat Segl ogsé for Skibsredskaberne«. Anders Poulsen lovede, at
der nok skulle blive dbnet for skibsredskaberne. Dog mente han, at
der i et redskabhus skulle befinde sig »skjult Vin, Tin, og andet.«
Tolderen kvitterede tilsidst med, at Commendeurens forbrydel-
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se ikke var af sidan en art, at han kunne rammes af juridisk lov —
men at han med sin »ulovmassige beskyldning og onde Natur«
mirte demme sig selv udfra sin samvittighed. Gemytterne lagde sig,
og der blev nu ivarksat en rzkke retssager, hvor alle de implicerede
kom for. Vin og tin var solgt og spredt over det meste af byen, og
sporgsmalet om rettighederne til godset kom for.

Retssager

I begyndelsen af 1698 begyndte flere retssager. Det vil komme for
vidt at referere dem alle her — men et par enkelte skal dog fremdra-
ges.

Landsdommeren i Viborg var utilfreds med, at tolderen havde
forladt Skagen under de meget kritiske forhold, der herskede efter
Spes forlis. Han mente, at en skriftlig redegorelse var nok, og at
Anders Poulsens rejser havde varet af mere privat karakter. Palm-
quist stottede dette synspunkt i et brev til den svenske envoyé, hvori
han skrev, at tolderen »af mig og Borgmester at vare tvungen fra
Toldstedet, forlyder her af andre, at han har varet oppe i Landet at
besage en »Kohnae, som han siges at ville fri til. Thi er aleneste hans
Udseende i dette, at han seger mere sin egen end Kongen af Dan-
marks Interesser«.

Under sit fravaer skrev Anders Poulsen et brev til sine medarbe;j-
dere i Skagen, hvori oplystes, at han var ved godt mod og ikke i
wivl om, at sagen ville fi et lykkeligt udfald. Endvidere gav han
instrukser til Mads Hansen, om hvordan han skulle klare de strid-
bare svenskere.

Flere af klagepunkterne gik p& Palmquist, og omhandlede iser
ulovlig opkersel og udforsel af de bjergede varer. Bl.a. hzvdede
stiftamtmandens udsending, at svenskerne havde udfert fustager
med vand med skipper Svend Ohrdahl, og derefter solgt vinen.

Den alvorligste anklage var mod Palmquist, som havde overfal-
det tolderen hos borgmesteren. Tolderen fremferte sine vidner,
hvor han samtidig fremforte sig selv som en lovlydig og fredelig
mand og fortalte, at han var blevet overfaldet i borgmesterens stue
»med Skjeldsord, Hug og Slag, som kunne foraarsaget liviase Men-
nesker«. Endvidere fremforte tolderen, at han reelt var bange for sit
liv, og felte sig ude af stand til at varetage sit job.

Hele sagsforlobet i retten blev ligesa kaotisk som bjergningen af
varer. Borgmesteren var ligesd vanskelig at samarbejde med som
hidtil — og tolderen fortsatte, som han havde gjort hidtil.

Palmquist rejser hjem

I februar 1698 forlod Jonas Palmquist Skagen. Han rejste til Aal-
borg, hvorfra han havde fiet skibslejlighed til Sverige.
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Er det Spes?

Der er endnu ikke endegyldige beviser for, at vraget er resterne af
Spes. Mere og mere peger dog i den retning. Starrelsen af vraget ser
ud til at svare til dimensionerne, der er nevnt i forskellige histori-
ske kilder. Arringsdatering af en skive af en planke, der blev hjem-
taget ved besigtigelsen i 1994 er ved Nationalmuseets Naturviden-
skabelige Undersegelser dateret til ikke for 1660 (J.nr.: A7s82).
Samme undersogelse viste, at det anvendte temmer kan vare hen-
tet i Dsterssomridet (Skine-Blekinge, Pommern) eller Vestsverige.
Vi ved, at kelen til Spes blev lagt i 1661, hvor admiralitetet bl.a. hen-
tede skibstemmer (eg) i Blekinge.

Arstallet pi tinfadene viser, at forliset ikke kan vare sket for 1696
(s&fremt vrag og tinfade er sammenherende). Den helt lave og bre-
de vinflaske, der tidligere er opsamlet pa vraget, svarer noje til hvad
der var gengs i drtierne omkring 1700-tallet. De i denne sammen-
hzng interessante drstal er byggearet 1666 og forlisiret 1697. Intet i
det forelobige materiale er i modstrid hermed. De kommende
undersagelser vil forhibentlig bringe oplysninger for dagens lys, der
med sikkerhed kan identificere skibet. Det endegyldige bevis kun-
ne vare personlige genstande med initialer eller bomarker, der kan
relateres til seofficererne eller andre navngivne pi skibet. Miske har
vi endda allerede beviset. Initialerne SH eller SA p3 et tinblzkhus,
der blev opsamlet forst i 1980’erne, kan forhibentlig relateres til et
navn i mandskablisten, som p& nuvarende tidspunkt endnu ikke er
gennemgjiet.

Et vesentligt aspekt ved undersogelsen er ogsd dokumentation af
vragets storrelse, tommerdimensioner, konstruktionsmeassige trek
etc. Ganske vist findes der konstruktionstegninger fra perioden,
men de er uhyre simple og primitive. Tidens skibe blev bygget efter
bestik — et szt af tommelfingerregler. Regler der omfattede skibets
proportioner, tommerdimensioner og konstruktion. Som andre
skibe, der blev bygget af hollendere, blev Spes antagelig bygget pa
klamp (som f.eks. Wasa). De kommende 4rs opmiling og doku-
mentation af konstruktionsmeassige detaljer kan derfor vare med til
at belyse skibsbyggeriet i Skandinavien i midten af 1600-tallet.

Kilder

Krigsarkivet i Stockholm:
Sjéexpeditioner, Skeppsménsterrulla, 1684, Spes sid. 439-444.
Chefs- och Styrmansjournaler, Spes 1675-1678.
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Inga B. Thomas og Frank Allan Rasmussen

Havet tog og havet gav
— en semands erindringer
1836-1888

Udgivernes forord

Jens Serensen kom til verden i september 1818. Det var et i bogsta-
veligste forstand reduceret, og kriseramt Danmark der ventede.
Kongeriget havde varet gennem en statsbankerot, og ved fredsslut-
ningen i Kiel havde vi mistet Norge. Det var pi mange mider en
brydningstid, og ankomsten af det forste dampdrevne hjulskib
Caledonia i 1819 indvarslede nye tider for handel og sefart.

Den unge Jens kendte imidlertid ikke meget til hverken fiskeri
eller sofart. Han var son af en fattig bonde, som kun med ned og
nzppe kunne aftvinge de stenede og lyngkledte jorder i Osterlars
sogn et udkomme til den bernerige familie. Det var derfor ned-
vendigt tidligt at sende bernene ud for at tjene. Jens kom til et
omsorgsfuldt zldre girdmandspar ner Osterlars, men udlengsel og
eventyrlyst trak sterkere end den beskyttede tilvaerelse som vogter-
dreng.

Dremmen om at komme til at eje semandens bli treje, hvide
benkleder og den blanke hat med flagrende bind, drev den 16 &ri-
ge ungersvend til den travle residensstad Kebenhavn. Her fik han
endelig i 1836, efter en omtumlet tilvarelse, hyre ombord pi en
fiskekvase.

Det blev til i alt halvfjerds begivenhedsrige &r pa seen, hvor Jens
Serensen kom til at gennemleve den vanskelige omstillingsproces
fra sejl og tre til damp og jern. Men det var ikke blot handelsfl3-
den, som ned godt af den viljestzrke Bornholmer. I to omgange
blev den erfarne semand udskrevet til orlogstjeneste, hvor han blev
involveret i direkee krigshandlinger. Forst i 1849 ved Eckernférde,
hvor han som styrmand ombord pé linieskibet Christian den Otten-
de kun med ned og nzppe slap med livet i behold, og senere i 1864
da han som forer af dampskibet Opbelia oplevede bombardemen-
terne af Fredericia, og selv deltog i troppetransporterne mellem Jyl-
land og Fyn.

Jens Serensen var forst og fremmest en god fortzller med blik for
det vasentlige og sans for detaljen. Han tager os med pa sin lange
rejse fra barndomseens fredfyldte enge og hassellunde til den bar-

56

Danskernes Historie



Danskernes Historie Cniine

Danske Sizsgtsforskeres Bibliotek



Danskernes Historie Cniine

Danske Sizsgtsforskeres Bibliotek



Danskernes Historie Cniine

Danske Sizsgtsforskeres Bibliotek



Danskernes Historie Cniine

Danske Sizsgtsforskeres Bibliotek



Danskernes Historie Cniine

Danske Sizsgtsforskeres Bibliotek



Danskernes Historie Cniine

Danske Sizsgtsforskeres Bibliotek



3. Danzig (Gdansk) i det
nuvazrende Polen.

4. Batavia (Djakarta) hoved-
stad i Indonesien.

5. Den gule feber var frygtet
af alle somznd. Det er en
tropisk infektionssygdom
som starter med feber og
kulderystelser. Huden farves
under sygdomsforlabet gul
og blodige opkast er hyppigt
forekommende.

6. Javafeber er en dedelig
tropisk febersygdom. Rosen
er en akut infektionssygdom
som regel forirsaget af en rift
i huden. Viser sig bl.a. som
redmende rosenformede
hududslet. Kan vare dede-
lig.

7. Tonningen (T6nning) ved
Eiderens udmunding i Sles-
vig.

8. At fare paket: at sejle med
et skib med regelmessige
afgange til faste tider. Sidan-
ne pakerter fragtede bide
gods, post og passagerer.

9. Der er naturligvis tale om
byen Vyborg beliggende i
den Finske bugt.

10. At holde lodder giende:
at méle havdybden vha. et
stort blylod.

11. Purre ud: at vekke de
ikke vagthavende sefolk.

at begrave i Seen. To Mand af Besztningen dede ved vor Hjem-
komst paa Frederiks Hospital, og Resten kom sig meget langsomt.
Efter endt Rejse tog jeg til Tonningen, hvor jeg tog Styrmands-
Examen (Breden) efter 4 Ugers Forlob, og 3 Uger senere tog jeg
Lzngde-Examen paa min 24aarige Fodselsdag d. 4de September
1842.7

Jeg gjorde derefter et Par Rejser som Styrmand med Sluppen
Ingeborg, som foer som Paket imellem Kjebenhavn og Hull.® Paa
vor sidste Rejse havde vi en drej Tur med det lille Fartoj. Medens vi
vare i Nordseen fik vi en haard Storm, og i en bzlgmerk Nat skyl-
ledes en Jungmand overbord; vi hverken saa eller horte ham,
skjendt hele Besztningen var paa Dzkket. Dette er den eneste
Mand, jeg har varet med til at miste i Seen. Da vi ved vor Hjem-
komst i Februar Maaned lagde op, menstrede jeg atter som Matros
med Skibet Hercules og gik til Viborg, Cadiz, Viborg, Malaga, St.
Domingo og Kjebenhavn.> Afmenstret her tog jeg Hyre med Brig-
gen Activ som 2den Styrmand og gjorde med den en Rejse til St.
Croix, hvorefter jeg blev Styrmand med Jagten Fedrenes Minde
Capt. Hjorth paa en Rejse til London, Hartlepool og Renne. Efter
9 Aars Fraverelse fik jeg nu atter for forste og ogsaa for sidste Gang
mit Fodested at se; endnu levede begge mine Forzldre, og jeg hav-
de nu et Par Maaneders behageligt og uforglemmeligt Ophold der.
Jeg havde en Anelse om, at det var sidste Gang, jeg saa min Fader,
hvorfor jeg efter denne Tids Forleb dybt bedrevet tog Afsked med
ham. Han dede 5 Aar senere.

Det store skibbrud 1848

Jeg gik derefter med Briggen Georg som 2den Styrmand til St.
Croix, og da vi kom tilbage, blev jeg ansat som Styrmand paa Skon-
nerten Hanna, som var i stadig Vinterfart paa Messina og Neapel.
Om Sommeren gjorde vi ogsaa forskjellige andre Rejser, vi vare saa-
ledes i Venedig, Amsterdam, Seaham, Kallundborg, Bergen, Liver-
pool, Island, Korser og London. Vi vare bestandig i Fart og sjzldent
mere end otte Dage ad Gangen i Kjebenhavn; vi sejlede heldig i 3
Aar, indtil vi forliste paa Skagens Rev d. 13de Februar 1848. Vi hav-
de havt en hurtig Rejse fra Messina til vi om Aftenen d. 12te Febru-
ar i en Snestorm drejede til imellem Skagen og Hirtshals. Jeg hav-
de forste Vagt og havde omtrent Kl. 12 Midnat Pejling af Skagens
Fyr, ligesom jeg hver Time havde holdt Loddet gaaende.™

Efterat Caprainen havde overtaget Vagten, saa han kun sjzldent
Fyret, men henved Kl. 2 lod han purre ud for at sztte mere Sejl og
satte Kursen ind gjennem Kattegattet, efterdi han paastod, at vi af
Strommen bleve drevne over imod Sverrig, hvorfor han hverken
bred sig om Pejling eller Lod.” Engang, da det imellem et Par Sne-
byger klarede lidt, bleve vi dog enige om, at jeg skulde se at faa en
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Thunbe rqg

Byens Overgivelse beordret til Frederikshavn, hvorfra jeg transpor-
terede Kavalleri over til Hirtsholmene; senere gik jeg til Korser,
Nyborg og Faaborg og derefter hjem.
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Litograferede tegninger fra
»Billeder af Danske Damp-
skibe udforte ved Sotransport-
vasenets Foranstaltning tegne-
de af G. A. Caroc, Premier-
loitant«. (1845-1905, premier-
loitnant 1868).
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svareste, jeg har havt at kjzmpe med, og da den forst opherte i
Begyndelsen af Maj Maaned, var mit Helbred ogsaa svakket, hvil-

ket var den vasentligste Aarsag til, at jeg saa mig nedsaget til at tage
min Afsked.
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Anders Monrad Moller

Méneden drejer

— om sofolk til den kebenhavnske handelsflide
1777-87

»Mineden begynder at dreje, nir vi haler med skibet igennem
bommen ved Toldboden, og bliver ved at dreje med fuld gage, ind-
til vi med bemeldte skib, enten her til Staden eller anden dansk los-
seplads i Europa er ankommen, og mineden os da bliver opsagt« —
formlen har varet velkendt for tusindvis af sefolk, som i 1700-tal-
let gik i langfart fra Kebenhavn. Der var obligatorisk pimenstring
hos Waterschouten, i hvis embedsprotokoller man derfor finder
optegnet navne pi bide skibe og mandskab. For at sikre ordnede
forhold blev hver eneste person skrevet op med angivelse af den
ménedlige hyre, de kongelige allernidigste skibsartikler blev oplest
— »hvorpi vi samtlig haver aflagt vores eed« — og dernast fulgte ind-
ledningens formel om mineden, der drejede. Det vil sige, at den
forste lonningsmined begyndte den dag, man passerede Toldbod-
bommen for udgiende. Med stor omhu blev de hejtidelige ord
skrevet ned skib for skib, ir efter ir, hvad enten det var brigantinen
Henrich og Birgithe i 1777 eller fregatskibet Regnbuen ti ar senere.'

At hovedstaden var hjemsted for en betydelig flide i langfart i
anden halvdel af 1700-tallet er velkendt og behover ikke mange
kommentarer. En ikke alt for sikker optelling fra 1777 har en total
pi 182 skibe pd tilsammen 10.218 kommercelster, men i denne
opgorelse mangler bide 11 ostindiefarere, 16 hvalfangere og 13 fiske-
hukkerter, s3 man er nok bedre tjent med tallene for 1779. Udvik-
lingen i rene omkring 1780 kan da med nogenlunde sikkerhed
aflzses af nedenstiende enkle tabel.?

1. Landsarkivet for Sjelland,
Waterschoutens arkiv, her
benyttet monstringsproto-
kollerne for 1777, 1782 og

1787. Skibe hjemskrevet i Kabenhavn

2. Rigsarkivet, tabellariske antal kmcl

angivelser henholdsvis i Mal-

linggiana 11, Kommercekol- 1779 236 17.937

legiet pk. 911, Mallingiana 13 1782 340 28.770

og Mallingiana 15. 1787 33t 26.043 %

3. Om udviklingen i disse r,

se generelt Ole Feldbazk: Det gik stzrkt efter udbruddet af Den amerikanske Uafhengig-

Dansk neurralicetspolitik hedskrig med 1782 som det mest overophedede hejkonjunkturir.
under krigen 1778-1783, Stu-

dier i rever et Siden mdtte man igennem en fredskrise, som dog ikke var mere
ier i regeringens priorite- . b . .

ring af politiske og okono-  fatal, end at tonnagen fortsat 14 p et niveau markant hejere end
miske interesser, Kbh. 1971.  for.> Waterschouten matte indstille sig p et storre forbrug af pro-
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vestindiefarere hjemskrevet i Kebenhavn, og deres bemanding er
opnoteret. Som det ses af tabellen drejede det sig om henholdsvis
145, 177 og 169 mand, der forhyredes pi ti skibe, som i disse ar til-
sammen udgjorde respektive 809%, 942 og 1064 kommercelaster.
Stikpreven er siledes ikke under 3% af den samlede kebenhavnske
flide, alts3 ikke s helt lille endda. Blot at interessere sig for disse
vestindiefarere har den indlysende fordel, at man ikke skal slis med
eventuelle gengangere. Hverken skibene eller deres bemanding
kunne af let forklarlige grunde komme til at optreede mere end én
gang i protokollen det halvir.

10 vestindiefarere

Mandskab fra: 1777 1782 1787
Kobenhavn 67 26 67
Ovrige Sjzlland 15 38 36
Fyn - 3 5
Ostjylland 4 11 5
Vestjylland 3 - I
Hertugdemmerne IS 26 8
Norge 7 16 32
Udlandet 4 52 5
Orlogsfliden 29 5 9
Uoplyst I - 1
I ale 145 177 169

Ar 1777 forhyredes til de forste ti skibe med destinationen St. Croix
i tiden fra den 28. august til den 11. oktober. Umiddelbart mi man
nok forestille sig, at en mandskabsmangel har veret mest folelig
sent pd szsonen. Ledige kobenhavnske sofolk har nzppe ventet
bide forir og sommer pi at kunne sejle p& Vestindien. Men en del
kan naturligvis have veret andetsteds og have returneret i tide, eller
en stambesztning har veret fast knyttet til skibet fra forrige rejse.
Det vil nzrmere undersogelser kunne opklare.

I 1777 blev der i alt fald trukket p3d hele det kebenhavnske
ropland«. Det »@vrige Sjzlland« er overvejende repraesenteret af
bornholmere og sofolk fra Drager. Fra Hertugdemmerne var det i
forste rekke oboere fra Rame og Sylt, vidnesbyrd om fastholdelse
af en gammel tradition for, at bl.a. en stor del at besejlingen af de
nordatlantiske besiddelser blev klaret af folk fra @erne ved den syd-
lige del af den jyske vestkyst.

Endelig er der gruppen, som Admiralitetet mere eller mindre
modstrebende havde frigiver til koffardifarten. De fordeler sig pd
samtlige ti vestindiefarere, og om dem fir man kun at vide, at de
stammer fra flidens 1., 2., 3. eller 4. division. En nermere bestem-
melse af hjemstedet er absolut mulig, men s4 skulle andet materiale

inddrages. Yderligere et par af flidens folk kan imidlertid umiddel-

Maritim Kontake XVII1 6 81
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Maria Ekberger Newbery

Et bedreveligt endeligt

I Portsmouth City Museum & Art Gallery i England findes en lil-
le, veludfert akvarel, dateret 1860, forestillende to gamle orlogsski-
be.

Den ledsagende tekst giver navnene pé de to skibe: Tree Krona
[sic] og Skyold [sic]. Teksten oplyser desuden, at de er »Two Danish
ships, taken by Lord Nelson at Copenhagen — lying in Portsmouth
Harbour«.!

De to skibe — ganske rigtigt oprindeligt danske linieskibe — var
oplagte, da Lord Nelson i april 1801 angreb Kebenhavn. Forhand-
lingerne efter slaget tillod ikke englenderne at tage priser, si de for-
lod altsd ikke deres fedreland ved den lejlighed. Derimod var de
blandt det omfattende bytte, som blev bortfert efter bombarde-
mentet af Kebenhavn i september 1807.

Kunstneren som udforte akvarellen i 1860 var siledes forkert
informeret. Denne fejltagelse er imidlertid forstdelig, ndr man tager
Lord Nelsons berommelse i betragtning sammenlignet med admi-
ral Gambier, lederen af flideekspeditionen i 1807. I 1860 var Gam-
bier sandsynligvis glemt af de fleste (i England i det mindste!).

Torsdag d. 16. juli 1807 blev Gambier udnzvnt som everstkom-
manderende for en ‘squadron of H. M. ships and vessels to be
employed on a particular service> — formélet med ekspeditionen
var endnu tophemmeligt.

I juli sejlede fliden mod Dstersoen og den rundede Helsingor
den 4. august. Efter forgzves at have truet Kebenhavn til overgi-
velse fra bide so og land, pibegyndte englenderne den 2. septem-
ber et forferdeligt bombardement. Efter tre nztter havde dansker-
ne fiet nok og byen overgav sig.

De engelske betingelser var hirde: Udlevering af hele den dan-
ske flade, fra linieskibe til joller, samt alt maritimt udstyr uden
undtagelse. Danskerne havde intet valg og maitte acceptere kata-
strofen.

Admiral Gambier og hans stab begyndte straks at vurdere krigs-

byttet. Den 28. september anmodede han om tilladelse fra Admira-

1. Akvarellen blev opdaget i |itetet i London til at destruere de tre skibe Mars, Triton og St.
muscets magasiner, da f‘:fat' Thomas, idet de var utjenstdygtige for den engelske flade.?

C Vi t .

deer:n A misedmsinspertor I lobet af oktober blev byttet sendt hjem, forst en del fregatter og

2. PROADM 7 252, 32/13.  mindre skibe, siden adskillige transportskibe belzssede med udstyr
3. PRO ADM 7 252, 20720.  sdsom verktej, master og toemmer. Den 13. oktober sejlede siledes

8s
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Titelblades til Formularbogen.
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Bjorn Poulsen

Ombord pd Anna Cecilie at
Abenr3

En kilde til Abenris sejlads pd Amerika
1838-1840

I Landsarkivet for Senderjylland befinder der sig en samling, som
vel ikke er szrlig kendt, men alligevel er af stor vigtighed. Det dre-
jer sig om »Sefartsafdelingenc, der for storstedelen bestdr af arkiva-
lier deponerer af Abenrd Museum i 1951."

Sefartsafdelingen rummer ialt 312 numre. Flest er der af regn-
skaber og journaler fra 17-1800-tallets skibe. Man kan siledes folge
barken Australia pé rejsen mellem Senderborg — New Port — St.
Thomas og tilbage til Hamburg i drene 1844-45 ved hjelp af kap-
tajnens journal. Eller man kan se journaler fort af kaptajn H. Krag
pé sejlads mellem Assens og Kapstaden i 1876-78 og hans kollega
J.G. Matthiesens pa vej fra Liverpool til Sydamerika i 1887-88. Der
er imidlertid ogsd meget andet, siledes en opgavebog i styrmands-
kunst fra 1806-12, som har tilhert en Wolle Petersen Krag i Lojt Kir-
keby, og et halvt hundrede skibstegninger fra drhundredeskiftet af
skibbygger Jacob Jacobsen i Abenri. Der kan nok vare grund til i
fremtiden mere systematisk at udnytte denne samling.

Formularbogen

Her skal af denne rigdom blot fremdrages et enkelt arkivalie, der
befinder sig under den altid interessante titel »forskelligt«. Der er
tale om et hdndskrevent hefte, der er indbundet i l&rred, og som pa
titelbladet oplyser folgende om sit indhold:*

Sammlung unterschiedlicher

1. Arkivalier vedr. Abenri- ?an,(,i;(:h“ﬁf;n
egnens sofart befinder sig i es‘eu ung f
ovrigt blandt Landsarkivet kleine Kinder

for Senderjyllands privat- und

arkiver, ligesom Abenri GRORE MENSCHEN

Museum besidder en rakke Herausgeben an Bord der Anna Cicilie

arkivalier vedr. sefarten. .

5. Landsarkiver. Abenra von Apenrade auf der Reise von Flensburg
Sofartsafdelingen, N. 63. nach dem ungliubigen Thomas von J. H. Slevogt
Forskelligt. und Hans Berg und C. C. Fischer 1838
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Gesprich auf einen anderen Gegenstand«. Vi mé forestille os, at det
har blast op ud for Sardinien i 1840, og kaptajnen har mittet pd

dzkket.

En kaprtajn

Med sine to meget forskellige former for indhold giver heftet fra
Anna Cacilie os et indblik i en kaptajns syn pa livet. Christopher
Fischer fremtreder levende, interesseret og i besiddelse af bade
felsomhed og humor. Det er ganske interessant pd denne méide at
komme et stykke bagom de personer, der muliggjorde den valdige

vakst i Abenris skibsfart i drene 1820 til 1845.7 Man oplevede da en’

blomstring, der gjorde Abenri til hercugdemmernes naststorste
sofartsby efter Flensborg. Det er miljeet blandt sefartsbyens kaptaj-
ner, man bliver lidt klogere pd gennem vort hefte. Hjemmevante
bevegede man sig dbenbart pd de store have og i eksotiske havne.
Livet var ikke kun slid og farer. For kaptajn Fischer var der ogsi
bide godt og muntert selskab ombord og fengende diskussioner i
havnene.

7. Jfr. Ole Morkegaard, Bir-
gitte Kragh Rasmussen og
Grethe Rung: Jorgen Bruhn,
Sofart og sefolk fra Aabenraa
1781-1858. Senderjysk
Manedsskrift 1982. Hans
Chr. Johansen: Aabenraa-
skibes besejling pi Middel-
havet omkring &r 1800.
Senderjyske Arbager 1989,

s. 167-182. Ole Morkegaard:
Soen, slzgten og hjemstav-
nen. En undersogelse af livs-
former pi Abenriegnen
1700-1900. Kbh. 1993. Jfr.
Ingwer Momsen: Die Ent-
wicklung der Handelsflotte
Schleswig-Holsteins 1745-
1865. Die Entwicklung des
Verkehrs in Schleswig-Hol-
stein, udg. W. Asmus, Neu-
miinster 1996, s. 77-97.
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Holger Munchaus Petersen

Lidt om skibsbevaring
og om sefartsstatistik

I Danmark kan man glaede sig over at der lykkeligvis findes bevaret
et betragteligt antal skonnerter, galeaser, jagter og andre mindre far-
tojstyper. Hele denne flide af treskibe fungerer som et sardeles
aktivt og levende bevis pd dansk sefartstradition og historie. Gle-
den bliver dog straks mere begrenset nir man undersoger hvilke
skibstyper der 7kke findes bevaret. »Ole’s skibe« er naturligvis for-
lengst giet vesten om Skotland, enten som damperen Hans P Carl,
der forst brendte og siden endte ved et ophugningsverft, eller det
smukke motorskib Kina der sejlede verdenshavene tynde indtil
1973, hvorefter det blev gjort klar til genbrug efter en tur gennem
smelteovnene. Tanken om at skulle bevare et skib si stort som et af
disse er der nzppe mange der vover at tznke ud i den yderste kon-
sekvens, og muligheden for at praktisere sagen er da heller ikke ln-
gere tilstede, ihvertfald ikke for »Ole’s skibe«.

Imidlertid er en rekke danske museer med interesse for dansk
sofart gdet ind i bestrzbelserne for dog at »gemme« et eksempel fra
vor tid p3 noget af det mest fuldkomne man n3ede i smiskibsfarten
— nemlig en Caroliner. Skulle der vere nogen som aldrig har hert
denne betegnelse, ja si er en Caroliner et dansk konstrueret, opbyg-
get af danske materialer pd danske skibsvarfter, forsynet med
danskbygget motor — mindre stéllastskib beregnet som »selvejer«
for danske skippere forsynet med sztteskippercertifikat med den
deraf folgende begrensning til skibets fart i narliggende farvande.
Caroliner skal desuden helst udtales pa klingende sonderjydsk, for
skibstypen blev opkaldt efter sin navnemoder fru Caroline Peter-
sen. Ale i ale blev der bygget godt to dusin af denne skibstype,
storsteparten i Marstal, et par i Svendborg — hvor nybygningerne af
lokalpatriotiske hensyn kom til at hedde Thurinere, desuden blev
én enkelt bygget i Korser.

I erkendelse af, at disse skibe, der blev bygget fra 1950-1958, efter-
hinden er ndet til skelsir og alder, s er der som nzvnt nogle dan-
ske museer der har besluttet at gore en indsats for at bevare én af
typen, og for at skabe interesse for projektet er det besluttet at star-
te med at undersoge sméskibsfartens vilkir i Carolinernes tidsalder.
Et af de emner der i denne forbindelse arbejdes p3, er en statistik
over antal af skibe i samme storrelsesorden.

Statistik er en samling tal, og sefartsstatistik er det samme. En

1. Jfr. kolofonen. rimelig let tilgzngelig samling tal i den meget fornemme trykte

Maritim Kontake XVIII 7 97
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PS.

Det store onske om en Caroliner i museumsregi lykkedes det ikke
at gennemfore i denne omgang, idet en anden gruppe anskaffede en
af typen. Resultatet af museernes anstrengelser blev bogen »Caroli-
ne og de andre. Fornyelsen i dansk smiskibsfart efter krigen« af
Holger Munchaus Petersen, Hanne Poulsen m. fl., udgivet af Han-
dels- og Sefartsmuseet i 1995.
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Christian Lund

Aristides, Salvator, Vagrant,
War Admiral & de andre

Hvis overskriftens navn siger Dem noget, og De derfor véd, hvem
eller hvad der gemmer sig bag disse navne, si er De szrdeles heste-
sportsinteresseret, og véd, at det er navne pi vindere af USA’s for-
nemste hestevaddelob, The Kentucky Derby, der har varet atholdt
hvert 4r siden 1875 pa galopbanen Churchill Downs i Louisville.

Men mon De ogsi véd, at disse og 21 andre vindernavne fra det-
te derby blev givet til 25 af de 40 danske skibe, som USA beslaglag-
de i 1941.

W. N. Westerlund, administrerende direktor (Chief Executive
Officer) for det amerikanske rederi Marine Transport Lines, var ble-
vet udnzvnt af den amerikanske regering til Deputy Administrator
for War Shipping Administration. Han var kendt for sin store inter-
esse for ridesporten, og han bestemte navnene pi de skibe, som
Marine Transport Lines fik i administration. Der er ingen forkla-
ring pd, hvilke han valgte, for de fleste navne er ikke i kronologisk
rekkefolge (efter drstal), selvom en del er; de ovrige vindernavne er
formentligt valgt af de andre rederier ved at folge hans eksempel.
De skibe, som den amerikanske flide eller har straks overtog, fik
helt andre, tilsyneladende rent vilkirligt valgte, navne som fra pla-
neter (Uranus), fra mytologien (Pegasus) eller fra indianerhevdinger
(Pontiac).

De fleste af skibene var bygget efter 1930 og harte siledes til de
bedste og hurtigste i den danske handelsflide. Der var dog ogsé
nogle aldrende damer med i selskabet; den zldste helt fra 1916!

Det er disse 40 skibe, der er emner for denne artikel; deres data
fremgar af Bilag A.

Blandt de 40 skibe var der 34, der 13 i eller som kom til en ame-
rikansk havn 9. april 1940 eller i dagene derefter. 6 andre skibe i
amerikansk havn sejlede senere ud; 3 @K-skibe — Europa fra New
York, Erria fra Los Angeles og Panama fra Manila — allerede i april
1940 for at slutte sig til de danske skibe under engelsk flag; J. Lau-
ritzen's American Reefer sejlede i maj fra St. Thomas videre med fri-
pas (Navicert) til havne pa Sydamerikas ostkyst for derefter at blive
lagt op i Buenos Aires, og 2 DDPA tankskibe — Scandia og Chri-
stian Holm — der ligeledes 13 i St. Thomas, sejlede derfra i januar
1941 efter ordrer fra moderselskabet Standard Oil Co., New Jersey,
og kom under engelsk flag. Til gengald var der sa i maj 1940 blevet
givet allieret tilladelse til, at andre skibe, deriblandt 7 Marsk- og 9
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ne aktion, hvor de resterende besztninger, omkring 350 mand, blev
taget i land. Mens der pé de tyske og italienske skibe var klare tegn
pa sabotageforberedelser, si blev samtlige danske skibe totalt og
omgiende frikendt. Skibene var i s fin og velholdt stand, at de vil-
le kunne sejle med fi timers varsel. Besztningerne kom da ogsd
hurtigt tilbage om bord.

Bordingen laste ikke spergsmélet om, hvordan man skulle fa ski-
bene ud at sejle. Hertil krevedes andet initiativ. Det blev da ogsd
taget!

Fra bording til beslagleggelse

I en note af 22. maj 1941 foreslog Kauffmann den amerikanske
udenrigsminister, Cordell Hull, at tage skridt til at f3 skibene
beslaglagt, idet han dog samtidig gjorde opmarksom p4, at de dan-
ske redere ville anske skibene »taken for use« med tilbagelevering
efter krigens afslutning.

6. juni 1941 vedtog den 77. Kongres en Public Law 101, hvorefter
USA kunne rekvisitionere, til ejendom eller til brug, sivel nationa-
le som udenlandske skibe, for hvilke der var umiddelbart behov til
forskellige formdl. Prasident Franklin D. Roosevelt underskrev
samme dag Executive Order No. 8771, hvorefter 39 danske skibe
blev rekvisitionerede »for title« (til ejendom).

Fra amerikansk side blev det underhinden gjort gzldende, at det
med »for title« ikke skulle tages s bogstaveligt; det var et nedven-
digt ord for at f3 skibene i fart — fordi USA ikke var en krigsforen-
de nation — og hensigten ville selvfolgelig vare at levere skibene til-
bage til sin tid.

Beslaglzggelserne fandt si sted i de forskellige havne, hvor de 39
skibe var oplagt mellem 16. juni og 12. august.

Det var US Maritime Commission, der foretog alle beslagleg-
gelser. Efter at USA var indtridt i krigen efter det japanske angreb
pa Pearl Harbor 7. december 1941 underskrev przsident Roosevelt
7. februar 1942 Executive Order No. 9054, hvor War Shipping Ad-
ministration overtog alle USMC’s rettigheder og pligter.

Skibene sat i fart

Det m3 vere noget helt enestiende indenfor international sefart, at
en nation — her USA — beslaglegger en anden nations — her Dan-
mark — skibe for derefter at lade dem gore tjeneste under et tredje
lands - her Panama — flag! Men overforslen af de fleste af skibene
til Panama-flag var pa det tidspunkt, hvor USA endnu ikke var ble-
vet angrebet af Japan, nedvendig, for at de kunne komme i fart pd
krigszonerne uden at komme i konflikt med amerikansk neutrali-
tetslovgivning. Der var nzppe heller fare for, at England nu ville
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beslaglegge dem, for de var nu blevet si sultne efter tonnage, at de
ikke lzngere ville gare forsog herpa.

Nogle skibe, der skulle anvendes af den amerikanske flade eller
har, blev dog straks overfert til Stars and Stripes.

De forste skibe blev hurtigt gjort seklare og sendt ud pi Nord-
atlanten uden bevebning. Tyske u-bide var ikke sene til at jagte de
nye ofre, og allerede inden Pearl Harbor var g skibe blevet torpede-
ret. Sessa og Paula, som de to forste, havde endog endnu ikke fiet
registreret deres nye amerikanske navne.

Fra sejladsen under amerikansk kontrol er det vard at bemarke

sig:

* 24 skibe forliste under amerikansk kontrol. 16 blev torpederet — 13
af tyske, 2 af japanske og 1 af italienske u-bide. 4 skibe sank efter
kollision, 1 blev minesprengt og 1 senket ved luftangreb. De 2 sid-
ste forlis skyldtes stranding. En kronologisk oversigt vises i Bilag B.

* J. Lauritzen’s African Reefer fik i august 1941 ordrer (fra Tage Niel-
sen i New York) til at sejle fra Funchal, Madeira, hvor skibet 13
oplagt, til New York, hvortil det ankom 23. august for derefter at
blive beslaglagt 5. september — den sidste danske beslagleggelse.
Rederiets Laura, der havde varet oplagt i Montevideo, var blevet
beslaglagt 17. september 1941 af den uruguayanske regering, men da
denne ikke kunne finde anvendelse for skibet, blev det tidsbefrag-
tet 13. februar 1942 til War Shipping Administration. Det var der-
for Uruguay og ikke USA, der i 1952 betalte erstatning for brugen
af skibet.

* Det eneste af skibene, der bevarede sit oprindelige navn under
den amerikanske beslaglzggelse, var DFDS’s Sicilien, som dog for-
an sit navn fik betegnelsen USAT (United States Army Transport).

* Det ene af de strandede var DFDS’s Frode, der gik pé grund pi et
rev pa den nordestaustralske kyst. Det var forste gang et DEDS skib
havde veret i australsk farvand, og der har heller aldrig veret noget
siden! Sporene skremmer?

* 3 af Maersk Line’s linieskibe, Grete Mersk, Marchen Mersk og
Laura Marsk, blev ombygget til troppetransportskibe med plads til
2.000 soldater foruden en besztning pd 100 mand. Skibene udfer-
te mange rejser pa Stillehavet.

* Torm og Vendila fik hver to af deres nyeste skibe under amerikansk
kontrol; de overlevede og blev tilbageleverede i 1946. Det ene Ven-
dila-skib 2 N. Damm var en overgang i 1944/194s midlertidigt udlint
til Rede Kors og sejlede som Caritas II under schweizisk kontrol.
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Tilbageleveringen

Ved et mede i Rederiforeningen 17. maj 1945 besluttedes det at fol-
ge et forslag fra Kauffmann om at lade amerikanerne beholde de
overlevende skibe, fordi de fleste méske var i en sidan tilstand, at
det ville vre uskonomisk at f2 dem tilbage. Der blev givet Kauff-
mann bemyndigelse til at forhandle om en lumpsum erstatning pa
USD 50 mio.

Rederierne kom dog hurtigt til den erkendelse, at det nok allige-
vel ville vare bedre at f2 skibene tilbage, uanset tilstand. Danmark
havde mistet halvdelen af sin handelsflide:

September 1939: 426 skibe pi 1,6 mio. tons dw.

Maj 194s: 226 skibe p4 0,7 mio. tons dw.

S& det var nedvendigt at fi den genopbygget si hurtigt som
muligt; felgelig var der behov for de 16 overlevende »amerikanske«
skibe.

Fuldmagten til Kauffmann blev derfor tilbagekaldt. Det var vel
uundgieligt, at denne beslutning i begyndelsen medforte et noget
anstrengt forhold mellem Kauffmann og rederierne, men det vare-
de heldigyvis ikke lznge, for han inds4, hvor vigtigt det var for Dan-
mark at f3 skibene igen. Han gik herefter energisk ind for en aftale
med USA om tilbagelevering af de 16 skibe, der havde overlevet kri-
gens strabadser.

Der gik dog 9 méneder efter krigens afslutning i august 1945, for
det forste af de 16 skibe blev leveret tilbage. Det skete 16. maj 1946,
da J. Lauritzen fik Maria tilbage; det sidste skib, der blev leveret til-
bage, var Torm’s Gertrud, s sent som 31. juli 1946.

Erstatning fra USA

Der skulle gé 13 4r fra krigens afslutning, for de sidste erstatninger
indgik fra USA. Til gengeld var de indlebet hurtigt fra England,
som havde haft ikke mindre end 133 danske skibe under engelsk
flag. Her havde englenderne stillet forslag om en lumpsum ord-
ning, og efter korte forhandlinger i London i efteriret 1945 var der
enighed mellem den engelske regering og de danske redere om et
belob pd GBP 10 mio., som blev betalt prompte.

Det mé dog medgives amerikanerne, at de til at begynde med var
forstiende overfor en hurtig lumpsum lesning, men denne blev dels
forpurret af tilbagekaldelsen af fuldmagten til Kauffmann, dels ved
War Shipping Administrations chef, admiral Emory S. Lund’s, for-
slag til verdiansattelse.

P4 tidspunkret for Danmarks beszttelse var de 40 skibe forsikret
i Krigsforsikringen for danske skibe for i alt DKK 121.686.000.

Efter beslagleggelsen i juni/juli 1941 havde de danske reder-
representanter i USA bedt det anerkendte og hejt respekterede vur-
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Union Calendar No. 337
B o G S S. 2448

[Report No. 928]

IN THE HOUSE OF REPRESENTATIVES
Jury 5,1957
Referred to the Committee on Foreign Affairs
Jury 30,1957

Committed to the Committee of the Whole House on the State of the Union
and ordered. to be printed

AN ACT

To authorize a payment to the Government of Denmark.

1 Be it enacted by the Senate and House of Representa-
2 lwes of the United Slates of Awmerica in Congress assembled,
3 That the Seeretary of the. Treasury is hereby authorized to
4 pay to the Government of Denmark the sum of $5,296,302.

5 The payment of such sum shall constitute full satisfaction
6 and settlement in connection with the requisitioning in 1941
7 and the use and/or loss of forty Danish vessels during World
8 War II by the United States.
9 SEc. 2. There is hereby authorized to he appropriated
10 the sum of $5,296,302 to carry out the purpose of this Act.
Passed the Senate July 3, 1957.
Attest: FELTON M. JOHNSTON,

Secretary.
I

Forsiden af lov S 2448 vedrorende den sidste erstatningsbetaling.
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deringsfirma H. A. Bagger i New York om en vurdering af skibene,
som blev fastsat til USD 40.666.000.

War Shipping Administration foretog i oktober 1944 deres egen
vurdering af skibene, som de pa det tidspunke ansatte til en vardi
af USD 30.095.148.

Admiral Land ansi dette tal for at vere for hejt og havde i de-
cember nedsat vardierne til USD 23.069.684.

Der var altsd stor forskel i opfattelsen af, hvor meget der skulle
betales. De danske rederiers oprindelige ide om en lumpsum p3
USD 5o mio. versus War Shipping Administrations vaerdiansattel-
se til USD 23 mio. (men som méske kunne vare blevet forhgjet til
USD 30 mio.).

Da ideen om en lumpsum faldt bort, tog man fra dansk side s&
som udgangspunkt Baggers vardier fra 1941 pa de godt USD 40
mio.

Amerikanerne forlangte imidlertid nu erstatningsspergsmailet
behandlet i to grupper. Den ene skulle vedrare de s skibe, der var
gdet tabt, og hvor de tre involverede rederier (Orient, Hafnia og
Motortramp) ikke havde haft andre skibe under amerikansk kon-
trol. Den anden gruppe var de rederier, der havde skibe, der dels var
gdet tabt, dels skulle leveres tilbage.

Med tiden blev det nedvendigt at anlzgge retssager i USA, for at
erstatningssporgsmalene ikke skulle blive forzldede.

Forelobig blev der i flere omgange betalt i alt USD 35.432.350,
men de danske rederier mente sig berettiget til yderligere USD
10.950.000.

Fra amerikansk side mente man ikke at kunne gi lengere end til
USD 5.296.302, og 25. januar 1957 erklerede rederierne sig si enige i
at acceptere dette belob som fuld og endelig betaling for de 40 skibe.

Men det viste sig overordentligt svart at inddrive disse godt
USD s mio. Formanden for House of Representatives’ Foreign
Relations Commitee, Thomas S. Gordon, fremsatte i lovforslag, S
2448, herom 21. maj 1957, som blev godkendt i Senatet 3. juli efter
forslag fra senator Wiley Green.

Procedurer forsinkede selvfolgelig ferdiggprelsen af loven, s& den
ikke niede frem til The White House inden den 85. Kongres tog pa
sommerferie i august.

Det var derfor forst i den 86. Kongres, at loven omsider kunne
ferdigbehandles, si sent endog som 6. juni 1948.

Men si gik den omgaende til underskrift hos prasident Dwight
D. Eisenhower, der samme dag satte sit navn pd Executive Order
No. 8771.

President Eisenhower skrev 6. juni 1958 til ambassader Henrik
Kauffmann: »While the date is entirely coincidental it nevertheless
seemed appropriate to me that the bill came to me for signature on
the fourteenth anniversary of D-Daye«.
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Prasidentens underskrift var ikke nok for Treasury Department,
hvor betalingen blev forhalet. S3 det var forst, da congressman
Brooks Hays under et ophold i Kebenhavn i juli pa vej til Moskva
fik at vide af den amerikanske ambassader Val Peterson, at penge-
ne endnu ikke var betalt, og at der var fare for, at Danmark ville
anklage USA ved Den internationale Domstol i Haag, at der kom
skred i sagen.

4. september 1958 modtog Dansk Dampskibsrederiforening en
check pa DKK 35,4 mio. til fordeling blandt de involverede rederi-
er.

13 drs kamp for erstatning af et beleb af USD 40 mio. var endt.
I 1917 havde Danmark fiet USD 25 mio. for de dansk-vestindiske
oer.

Ambassader Henrik Kauffmanns indsats for sagen blev markeret
ved en festmiddag pd Selyst 4. december 1958, hvori deltog 32
representanter for de 9 involverede rederier med ambassader Hen-
rik Kauffmann og hans amerikanskfedte fru Charlotte som res-
gester. Menuen bed pi skildpaddesuppe, sotunge, kapun og is,
hvortil serveredes Chateau Pichon-Longueville 1947 og Veuve
Cliquot Brut.

Skoleskibet Danmark

Danmark var ankommet til Jacksonville 1. april 1940 og skulle vere
afsejlet 10. april mod Danmark. Nu blev skibet liggende i Jackson-
ville under kaptajn Knud L. Hansen’s kommando med sine offi-
cerer og 120 elever, hvoraf de fleste dog efterhinden forsvandt til
andre opgaver. Danmark var ikke med i den amerikanske bording
30./31. marts 1941, €] heller i beslagleggelsen i juni/ juli. Men straks
efter det japanske angreb p3 Pearl Harbor 7. december 1941 foreslog
kaptajn Hansen gennem det danske gesandtskab i Washington
udenrigsminister Cordell Hull, at Danmark blev stillet vederlagsfrit
til ridighed for den amerikanske regering, og si skete der noget.
Danmark fik med sin tilbageverende bemanding p 25 mand ordrer
til at afsejle til US Coast Guards uddannelsescenter i New London,
Connecticut, hvortil skibet ankom 3. januar 1942. En méned sene-
re, 3. februar 1942, blev Dannebrog streget og Stars and Stripes
hejst — for det var umuligt at uddanne amerikanske kadetter under
andet end det amerikanske flag — men navnet Danmark blev beva-
ret. Skibet blev tilbageleveret 26. september 1945 pa kong Christian
X’s fedselsdag under en storstilet ceremoni, hvor Stars and Stripes
blev halet ned og overdraget til erindring og det danske splitflag
atter hejst.

Der var siledes ikke forlangt noget vederlag for brugen af Dan-
mark, men da USA ikke onskede at modtage gaver, tilbsd man i
stedet symbolsk at betale 1 dollar om &ret. Danmark har derfor
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Det blev dog til 19 skibe: 9 Liberty-skibe, som alle blev sat ind i
pligtrejser for Fragtnzvnet for kultransporter til Danmark, 7 C-1-A
skibe og 3 Victory-skibe, der alle blev sat ind i genopbygning af for-
krigslinietrafikken — de 3 Victory-skibe pid @K’s linie mellem Euro-
pa og Dsten; 4 C-1-A skibe pd Maersk Lines linie mellem USA og
Dsten og 3 C-1-A skibe pa J. Lauritzens West Coast Line mellem
USA’s astkyst og vestkysten af Sydamerika. Der var ingen kabere til
T-2 tankskibe.

De 9 Liberty-skibe var: @K’s Sz. Croix, St. Jan og St. Thomas, A.
P. Mollers Ellen Marsk og Else Mersk, DFDS’ Nevada og Oregon, ].
Lauritzens Thora Dan og Dansk-Fransks Gronland.

De 10 linieskibe var: @K’s Nikobar, Serampore og Tranquebar, A.
P. Mollers Arnold Marsk, Cornelius Mersk, Johannes Mersk og Oluf
Mersk og ]. Lauritzens Gerda Dan, Marna Dan og Paula Dan.

Liberty-skibene blev solgt til udlandet efter kun fi 4r under
dansk flag — de 2 DFDS’ skibe dog forst i 1959 — mens linieskibe-
ne ydede god service helt til begyndelsen af 1960’erne, hvor ogsa de
blev solgt.

Kildemateriale:

Dansk Dampskibsrederiforenings irsberetning 1939-1958.

Dansk Se-ulykkes Statistik 1942-1948.

James Dugan: »The American Viking« (Hans Isbrandtsen).

Jiirgen Rohwer: »Die U-Boot-Erfolge der Achsenmihte 1939-1945« (udgivet
1968) — en tysk oversigt over hvilke tyske, italienske og japanske u-bide, der szn-
kede hvilke skibe hvor og hvornir.

Kaptajn Knud L. Hansen: »Danmark« under Dannebrog og Stars and Stripes«
(1947).

Ove Hornby: »Ved rettidig Omhuc« (skibsreder A. P. Moller 1876-1965) (1988).

The Kentucky Derby 1875-1985, udgivet af Kentucky Thoroughbred Associa-
tion, Inc.

J. Lauritzens »Frivagten«.

Finn Lokkegaard: »Det danske Gesandskab i Washington 1940-1942« (1968).

»Dictionary of American Naval Fighting Ships«, Volume I-VII (1968-1973); og
revideret udgave af samme, Volume I (1992).

Roland W. Charles: »Troopships of World War I1« (1947).

David H. Grover: »U.S. Army Ships and Watercraft of World War Il« (1987).

H. C. Reder: »De sejlede bare«.

Soren Thorsee: »]. Lauritzen 1884-1984« (1984).

Soren Thorsee: »D.ED.S.« (1993).

Christan Torrzen: »Sefolk og Skibe 1939-1945« (1981-1985).

Bengt Underskov: »Danmark«’s drenge under fremmed flag. Skoleskibets 7.
togt 1939/1945¢, (1990).

Korrespondance i 1993 med:

vicedirektor N. J. Bagge, Sofartsstyrelsen,

direktor T. Brock-Jergensen,

direkeer Thorkild R. Funder, Sefartsstyrelsen,

direkeor Tage Nielsen, New Canaan, Conn.,

dr. phil. Christian Tortzen.
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Bilag A

Rederi

Skib  Tonsdw Bygget

Krigs-

Position
omkring 9. april 1940

forsikret

kr. ’ooo

Verdi
1 USA i
Oplagti $ ’ooco

Rekvisi-

tioneret

A. P Moller:

ss Herta Mersk

ss Rita Mersk

ms Gertrude Mersk

ms Niel Mersk

ms Anna Maersk

ms Grete Marsk

ms Marchen Mersk

ms Hulda Mersk

ms Laura Mersk
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3.450

3493

8.665

8.58s

8.805

9.205

9.205

8.690

9.100

1939

1939

1930

1931

1932

1937

1937

1938

1939

i ballast fra Irland;
ankom Boston, Mass.
16/4

pi rejse USA/Irland med
majs; retuneret og ankom
Boston, Mass. 16/4

pi rejse USA/Far East;
ankom Shanghai 10/4;
senere fortsat til Manila

pa rejse Far East/USA;
ankom Manila 10/4;
senere fortsat til USA

i Christobal pi rejse
Far East/USA; senere
fortsat til New York

pi rejse USA/Far East;
ankom Los Angeles 16/4;

senere fortsat til Manila

i New York pa rejse til
Far East; rejsen fuldfere

ankom Los Angeles 10/4
pa rejse USA/Far East;

senere fortsat til Manila

i Yokohama pa rejse
til USA; senere fortsat
til New York

2.500

2.500

4.000

4.000

4.300

5.200

5.200

4.100

5.200

Boston

796

Boston 797

Manila 1.385

Baltimore  1.415

Baltimore  1.635

Manila 2.200

Manila 2.200

Manila 1.867

Baltimore 2.200

16.06.1941

16.06.1941

10.07.1941

12.09.1941

12.07.1941

10.07.1941

10.07.1941

10.07.1941

07.07.1941
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Antal

Amerikansk rederi omkomne  Tilbage-

Amerikansk navn som bestyrer Forlist (danske) leveret
Montrose Marine Transport Lines 06.07.1942
(13. Derby - 1887) ved stranding pi Gren-
(Panama) lands vestkyst p3 rejse

Ivigtut/Boston, Mass.

med kryolit
Lawrin Marine Transport Lines 05.06.1946
(64. Derby - 1938) San Fransisco
Pegasus (PK-48) U.S. Navy
senere Lawrin Marine Transport Lines
Cavalcade American President Lines 27.05.1946
(60. Derby - 1934) Newport News
Johnstown Isthmian Steamship Co. 05.06.1942 2 (o)
(65. Derby - 1939) torpederet af japansk
(Panama) u-bid J-20

i Mozambique kanalen
Lookout Isthmian Steamship Co. 12.12.1944
(19. Derby - 1893) ved at stede pi et vrag

ved udsejlingen

ved Vlissingen
Gricamola American President Lines 29.05.1946
senere Pennant San Fransisco
Caldera American President Lines 22.05.1946
senere Perida San Fransisco
Chant American President Lines  15.06.1942 4 (o)
(20. Derby - 1894) sznket af tyske fly ved

Day Star
(4- Derby - 1878)

Grace line; senere
American President Lines

Maritim Kontakt XVIII 9

luftangreb ved Pantellaria

pi rejse Glasgow/Malta

21.05.1946
Los Angeles
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Krigs- Vardi
Rederi Position forsikret iUSAi Rekvisi-
Skib  Tonsdw Bygget ombkring 9. april1940 kr.’ooo  Oplagti $’'ooo  tioneret

ms Lexa Mersk 8.690 1939 i Baltimore 4.900 Baltimore 1.900 12.07.1941

mt Emma Mersk 13.580 1928  pa rejse Aruba/Boston, s.600  Boston 1370 20.06.194
Mass. med olie

ankom 10/4

mt Caroline Mersk 12.725 1928 ankom Jacksonville, s.250  Jacksonville 1.300 23.06.194!
Florida 14/4

J. Lauritzen:

ss Maria 2.200 1933 ankom Pernambuco 2.500 New York  s50 02.08.194

10/ 4; rejsen senere
fortsat til New York

ss _Jonna 2.300 1933 ankom Bayonne, N.J. 2.500  New York 578 16.06.194
10/4

ss Jutta 2.700 1934 i ballast fra Bergen; 2.000 Portland 458 16.06.194:
ankom Portland, Maine
12/4

ss Paula 2.700 1934 i Bayonne, N.J. 2.000 New York 458 02.08.194

ss Marna 2.900 1936 i Paira (Peru); senere 2.000 NewYork 676 16.06.194

fortsat til New York

ss Sessa 2.900 1936 i Bayonne, N.J. 2.000 NewYork 676 17.07.194
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Antal

Amerikansk rederi omkomne  Tilbage-
Amerikansk navn som bestyrer Forlist (danske) leveret
Buchanan American President Lines;  12.11.1942 o
(r0. Derby - 1884) senere American Export torpederet af tysk U-224
(Panama) Lines i Nordatlanten p3 rejse
USA/England med
krigsmateriel
Salvator Keystone Shipping Co.; 20.05.1946
(Panama) senere Pennsylvania New York
Steamship Co.
Ben Brush Panama Transport Co. 12.04.1942 1 (1)
(22. Derby - 1896) (Standard Oil Co.) torpederet af ital. u-bid
(Panama) Calvi ud for Natal p3
rejse Aruba/Buenos Aires
Uranus (AF-14) U.S. Navy 16.05.1946
(Panama) Norfolk
Pillory U.S. Army transport 06.06.1944 1(1)
(Panama) Services torpederet af tysk U-539
ud for San Juan,
Puerto Rico
Kingman Marine Transport Lines 18.05.1946
(17. Derby - 1891) senere Wessel, Duval & Co. Norfolk
(Panama)
Montana Marine Transport Lines 11.09.1941 26 (18)
(Panama) torpederet af tysk U-105
i Nordatlanten
Azra Marine Transport Lines 15.11.1942 1(0)
(18. Derby - 1892) ud for Cape Race efter
(Panama) kollission med canadisk
destroyer
Longtaker Marine Transport Lines 17.08.1941 24 (6)
(Panama) torpederet af tysk U-38
ud for Island
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Krigs- Veardi
Rederi Position forsikret i USAi Rekvisi-
Skib  Tons dw Bygget omkring 9. april 1940 kr.’ooo  Oplagti $’ooco  tioneret
ss Tanja 2.500 1937 i Coquimbo (Chile); 2.000 New York §32  21.07.1941
senere fortsat til
New York
ms Nora 4500 1940 ankom Jacksonville, 4000 New York 1325 16.06.1941
Florida 10/4
ms African Reefer 2.420 1935  pa rejse San Francisco/ 3.990 Funchal, 1.000 05.09.1941
Middelhavet med frugt; Madeira
ankom Funchal 16/4;
fortsat 12/8-41 til New
York, hvortil ankom 23/8
ms Australian Reefer 2.600 1937 ankom New York10/4  4.000 New York 1.260 12.07.1941
DFDS:
ss Frode 3.843 1918 ankom Norfolk, Va. 10/4 5.551  Norfolk 348  11.08.1941
ss Georgia 4.460 1920 iNew York 805 New York 403 12.07.1941
ss Broholm 2.600 1925 ankom til New York 20/4 1146 New York 312 11.08.1941
ms Tunis 2.545 1936  afsejlet New York 3/4 til  2.275  New York 615  21.07.1941
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Antal

Amerikansk rederi omkomne  Tilbage-
Amerikansk navn som bestyrer Forlist (danske) leveret
Alcedo Marine Transport Lines 28.02.1945 3 (1)
(Panama) torpederet af tysk U-1022
i Nordatlanten
Habma Marine Transport Lines 01.06.1943 o
(21. derby - 1895) torpederet af tysk U-119
(Panama) ud for Halifax p4 rejse
Boston/Grenland
Roamer (AF-19) U.S. Navy 14.06.1946
(Panama) San Fransisco
Pontiac (AF-20) U.S. Navy 30.01.1945 o
(Panama) kollideret med paravane
ud for Halifax og sunket
ud for MacNab Island;
senere hazver,
men kondemneret
Omabha Marine Transport Lines; 27.02.1944 o
(61. Derby - 1935) senere Isbrandtsen grundstedt pd Egret Reef
(Panama) Steamnship Co. ved Cookstown (Nordest-
Australien)
Aristides United States Lines; 14.06.1946
(1. Derby - 1875) senere Isbrandtsen; Norfolk
(Panama) U.S. Army Transport;
Waterman Steamship
Hindoo Marine Transport Lines; 10.09.1944 o
(7. derby - 1882) senere Norton Lilly Co. kolliderer i Nordatlanten
(Panama) med britisk Australia Star
pa rejse New York/
Cartagena
Agquila (AK-47) U.S. Navy; 25.06.1946
senere Bonanza senere Alcoa Steamship New York
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Krigs- Vardi
Rederi Position forsikret iUSAi Rekvisi-
Skib  Tonsdw Bygget omkring9. aprilig40 kr.’ooo  Oplagti $’0coo tioneret

ms Sicilien 2.525 1938 i New York 3.062 New York 640 02.07.1941

D/S Norden:

ms Nordhval 8200 1924 ankom LosAngeles19/4 2.039 Los Angeles 1.100  01.07.1941
ms Nordpol 8.000 1926 ankom Los Angeles13/4 2.100 Los Angeles 1.250 01.07.1941
ms Norden 8300 1937 i Philadelphia 4-465  Philadelphia 1.525 12.07.1941
ms Nordvest 8300 1938 iAberdeen, Wash. 4.465  Aberdeen 1565 12.08.1941

D/S Orient:

ms Columbia 8.175 1928 ankom New York 18/4 3.212  New York 1.020 12.07.1941

ms Olympia 8200 1930 ankom New York 17/4 3212  New York 1.050 12.07.1941

D/S Torm:

ms Ragnhild 3.900 1938 i Baltimore 2.375  Baltmore 1.160 12.07.1941
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Antal

Amerikansk rederi omkomne  Tilbage-
Amerikansk navn som bestyrer Forlist (danske) leveret
USAT Sicilien U.S. Army Transport 07.06.1942 46 (0)
(PK-47) torpederet af tysk U-172
ud for Haiti pi rejse
Jamaica/San Juan,
Puerto Rico
Donerail United States Lines 09.12.1941 25 (7)
(39. Derby - 1913) torpederet af japansk
(Panama) u-bid J-10 pi rejse
Fiji/Vancouver
Manuel Moore McCormack Lines 14.07.1946
25. derby - 1899)
(Panama)
Firethorn United States Lines 07.10.1942 2 (4)
(Panama) torpederet af tysk U-172
ud for Sydafrikas vestkyst
Allen-a-Dale Moore McCormack Lines  23.12.1944 o
(28. Detby - 1902) torpederet af tysk mini-
(Panama) u-bid pi Schelde-floden
pi rejse USA/Antwerpen
Sir Huon United States Lines 30.08.1942 o
(32. Derby - 1906) torpederet af tysk U-66
(Panama) ud for Guyana
Snark United States Lines 24.02.1942 o
(Panama) minesprengt ved Noumea
Leonatus Lykes Bros. 09.07.1946
(9. Derby - 1883)
(Panama)

127

Danskernes Historie



Krigs- Veardi
Rederi Position forsikret i USAi1 Rekvisi-
Skib Tonsdw Bygget omkring9. april19g40 kr.’ooo  Oplagti $’ooo  tioneret

ms Gertrud 3.900 1938 i New york 2.375 New York 1160 12.07.1941
D/S Vendila:

ss R N. Damm 4.965 1930 i Philadelphia 1.90o0  Philadelphia 622 12.07.1941
ss E. M. Dalgas 4.965 1930 i Newport News 1.900  Norfolk 638 12.07.1941
D/S Hafnia:

ss Brosund 5.000 1916 i Baltimore 150 Balimore 380 12.07.1941
ss Alssund 5.320 1920 i Baltimore 1.450 Baltimore 440 12.07.1941
A/S Motortramp:

ms Lundby 6.850 1926 i seen; 2.664 NewYork 670 12.07.1941

fortsat til New York

I alt 40 skibe 231.961 121.686 42.974

128

Danskernes Historie



Antal

Amerikansk rederi omkomne  Tilbage-
Amerikansk navn som bestyrer Forlist (danske) leveret
Vagrant Grace Line 31.07.1946
(2. derby - 1876)
(Panama)
Spokane Isbrandtsen Steamship Co. 10.07.1946
(15. Derby - 1889)
(Panama)
senere Caritas I1 International Red Cross
senere igen Spokane
War Admiral Isbrandtsen Steamship Co. 10.07.1946
(63. Derby - 1937)
(Panama)
Crusader Waterman Steamship Co.  26.11.1941 2 (2)
(Panama) torpederet at tysk U-561
i Nordatlanten
Bold Venture Waterman Steamship Co.  16.10.1941 15 (3)
(62. Derby - 1936) torpederet af tysk U-432
ved Island

Pink Star United States Lines 20.09.1941 2 (1)
(33. derby - 1907) torpederet af tysk U-s52
(Panama) i Nordatlanten

2 (44)

129

Danskernes Historie



Bilag B

1941
17.08.
11.09

20.09
16.10.
26.11.
09.12.

1942
24.02.
12.04.

05.06.
07.06.

15.06.

06.07.

30.08.
07.10.
12.11.
I5.11.

1943
01.06.

1944
27.02.

06.06.

10.09.
12.12.
23.12.

1945
30.01.
28.02.

Sessa
Paula
Lundby
Alssund
Brosund
Nordbhval

Olympia
Caroline Marsk
Niel Maersk
Sicilien

Hulda Maersk
Herta Maersk
Columbia
Norden

Lexa Marsk
Marna

Nora

Frode

Jonna
Brobolm
Anna Mersk
Nordvest

Australian Reefer
Tanja

De 24 forlis i kronologisk rekkefolge

torpederet i Nordatlanten af tysk U-38
torpederet i Nordatlanten af tysk U-105
torpederet i Nordatlanten af tysk U-552
torpederet i Nordatlanten af tysk U-432
torpederet i Nordatlanten af tysk U-561
torpederet i Stillehavet af japansk u-bad J-10

minesprengt ved Noumea

torpederet i Sydatlanten af italiensk u-bad Calvi
torpederet i indiske ocean af japansk u-bid J-20
torpederet i karibiske hav af tysk U-172

sznket fra luften i Middelhavet ved Malta
strandet pa den gronlandske vestkyst

torpederet i Sydatlanten af tysk U-66

torpederet i Sydatlanten af tysk U-172
torpederet i Nordatlanten af tysk U-224
kollideret med canadisk destroyer i Nordatlanten

torpederet i Nordatlanten af tysk U-119

strandet pa den australske nordestkyst

torpederet i karibiske hav af tysk U-539

kollideret med britisk Australia Star i Nordatlanten
kollideret med underseisk vrag ved Vlissingen

torpederet pd Schelde-floden af tysk mini-ubad

kollideret med paravane ud for Halifax
torpederet i Nordatlanten af tysk U-1022
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Erik Gobel

Ellevte og Tolvte Danske

Maritimhistoriske Konference

Roskilde 22.-24. april 1994
Ebeltoft 19.-21. april 1996

Ellevte konfence 1994

Fra fredag den 22. til sendag den 24. april 1994 afholdtes den ellevte
danske sofartshistoriske konference. Denne gang var Slagteriernes
Kursuscenter i Roskilde valgt som konferencested, hvilket viste sig
at vere udmarket. Der var ualmindelig gode faciliteter: fine varel-
ser, god forplejning og glimrende medelokaler med alt teknisk
udstyr. Ja, selv vejret var godt den forirsweekend.

De omkring 75 deltagere ankom fredag til aftensmad i den flot-
te runde restaurant, hvor Kontaktudvalgets formand Ole Lisberg
Jensen bed velkommen. Efter middagen holdt Anders Monrad Mol-
ler et veloplagt causeri om tankerne bag den store danske sofarts-
historie, som skal fylde syv bind, og som arbejdet netop var giet i
gang med. Aftenens sidste programpunkt var socialt samvar — et
meget vigtigt indslag i alle konferencer.

Lordag formiddag var der halvtimes foredrag i to parallelle rek-
ker, dog siledes at man kunne skifte mellem grupperne efter hvert
foredrag.

I gruppe A stod felgende pa programmet. Jan Bill: Lokal specia-
lisering i middelalderens skibsbyggeri; Ole Mortenson: Mjolner —
billeder af en restaurering og motorpaketternes historie [med en
flot video]; Niels Probst. Fides — skibbyggeri i Itzehoe pd Christian
IV’s tid; Frank Allan Rasmussen: Engelsk dampteknologi og danske
skibe 1819-1850 [blandt andet om tidlig dansk industrispionage]; og
Inga Thomas. Noget om arbejdet pi et treskibsvarft [Ring Ander-
sens i Svendborg].

I gruppe B kunne man here felgende foredrag. Svend Aage
Andersen: Havnearbejdernes livsstil; Benno Blesild: Forlisskildring
set som votivgaver; Henrik Dethlefsen: Sefolk 1870-1920, beman-
dingsundersogelse under den nye sefartshistorie; Morten Hahn-
Pedersen: 1 kelvandet pa barken Kileena gennem et skibsregnskab
fra Fanes jernalder; og Henning Terkelsen: Danske skibstyper via
multiredigering pa computer.

Efter frokost var der besog pa Nationalmuseets Marinarkzologi-
ske Forskningscenter, hvor Ole Crumlin-Pedersen viste de helt nye
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Vi er mange, som allerede glzder os til den trettende konferen-
ce. Den finder sted i 1998 ost for Storebalt.
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