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FORORD

AGTET Dansk Skibslart sammen med Handel, Industri og

Landbrug utvivlsomt altid har veeret regnet blandt Lan-
dels Hovederhverv, har Kendskabet til Skibsfarten, dens Virke
og Betvdning cndnu ikke fundet saa stor Udbredelse blandl
vorl FFolk, som man skulde tro, og som anskeligt var.

Dansk Dampskibsrederiforening, der den 17. Januar 1934
har beslaaet i 50 Aar, har derfor villet benytic denne Anled-
ning til at vde et Bidrag til, at der skabes starre Kendskab til
detle viglige Erhverv, og har anmodet sin adm. Dirckter, cand.
jur. Eilert Maegaard og Bearssekretaer, cand. polit. Jens Vestberg
om al udarbejde ct Jubileumsskrift, for heri saavel at give
en Oversigl over Dansk Dampskibsrederiforenings Historie i
de forlabne 50 Aar, herunder navnlig en Fremstilling af’ Dansk
Skibsfarts Indsats under Verdenskrigen, som at fremdrage
forskellige betydningsfulde Spergsmaal til Belysning af Skibs-
fartens skonomiske Betydning for vort Land og Folk.

Det er Dansk Dampskibsrederiforenings Haab, at dette
Skrift i IForbindelse med de aarlige Skibsfartsheretninger, som
IForeningen har udgivet siden 1926, vil tjene til at udbrede
Kendskab lil og Forstaaelse al' Dansk Skibsfart i Kredse, som
ellers ikke har direkte Berering med Skibsfarten, og skabe
den Interesse fdr Erhvervet, uden hvilken dette ikke kan

rives og bestaa.

Kebenhavn i Oklober 1933. A. O. Andersen.
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DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING
1884 —1933

INDLEDNING

AReNE omkring det Tidspunkt, da Dansk Dampskibsrederi-
forening blev stiftet, danner Indledning til en ny Epoke
for de danske Byerhverv: Handel, Industri og Skibsfart, hvis Ex-
pansionsevne Folgerne af den ulykkelige Krig i 1864 havde lam-
met for lange Tider. Landets Styrelse — Regering og Rigsdag —
havde, naar den overhovedet kunde besk®ftige sig med andet
end den store Forfatningskamp, hidtil forst og fremmest haft
Landbrugets Tarv for Oje og interesserede sig ikke n@vnevaer-
digt for Byerhvervene, som derfor politisk set baade indadtil
og udadtil blev behandlet som Stedbern.

Takket vere C. F. Tietgen skulde det imidlertid nu blive
klart for alle, at ogsaa Byerhvervene havde deres Eksistens-
berettigelse og store skonomiske Betydning for Landet, og at
navnlig de moderne Trafikmidlers rivende Udvikling vilde faa
en revolutionerende Indflydelse paa dansk Erhvervsliv.

Ganske vist var det ikke C. F. Tietgen, der stiftede Dansk
Dampskibsrederiforening, men der er neppe Tvivl om, at hans
Aand svevede over Vandene, da en lille Kreds af Redere den
17. Januar 1884 besluttede sig til at stifte Foreningen.

Tietgens Kongstanke var, at Erhvervene maatte og skulde
sikre sig en vis Indflydelse paa Lovgivningsarbejdet, at de skulde
»hverve selve Landets Lovgivningsmagt til virksom Kampfelle
i den det danske Erhvervsliv forestaaende Konkurrence-Kamp*“.
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Naar Dansk Dampskibsrederiforenings forste Love bestem-
mer Foreningens Formaal som

»at forhandle om Sporgsmaal vedrorende Rhederiejernes
feelles Tarv og at foretage saadanne Skridt til dettes Fremme,
som maatte findes hensigtsmessige, saasom gennem Andragen-
der til offentlige Autoriteter etc.,
maa disse Bestemmelser netop ses som et Udtryk for denne
Tanke.

Om Dansk Dampskibsrederiforenings Stiftelse indeholder
Foreningens Protokol felgende Antegnelser:

LAar 1884 d. 17. Januar samledes i Hotel Phenix efter-

nazvnte Dampskibsrhedere:

Hr. Adolf Carl af Firma L. H. Carl for Selskaberne
,Carl“,  Erik“, ,Gorm*“, ,Svend“, ,Skjold“ og
,Knud“,

Hr. Olof Hansen af Firma C. K. Hansen for Sel-
skabet , Dannebrog*,

Hr. C. Hecksher for Selskabet , Kebenhavn“,

Hr. M. C. Holin for Selskabet , Norden“,

Hr. A. Hovmand for Selskabet ,Bandholm*,

Hr. N. L. Johansen for Selskabet ,Freja“,

Hr. Theo. Koch for Selskabet ,Codana“,

Hr. Johs. A. Prior for Selskabet ,Ellen“,

Hr. D. Torm for Selskabet ,Bornholm*,

som vedtog at konstituere sig som en Forening til Varetagel-
sen af felles Interesser under Navn af ,Dampskibsrhederi-
Foreningen“.

Til Formand for Foreningen valgtes Kaptajn Theo. Koch,
der gennem sit Slaegtskab med Direkteren i Det Forenede
Dampskibs-Selskab C. P. A. Koch stod C. F. Tietgen ner; til
Viceformand valgtes Grosserer Adolf Carl og til Sekreter
Hojesteretssagforer R. Strem.
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Oplysningerne om Foreningens forste Leveaar er meget spar-
somme, men man forstaar, at den har fort en ret beskeden Til-
verelse og til Dels levet i Skyggen af Grosserer-Societetet og dets
Komite, hvis Indflydelse, under Tietgens kraftige Forerskab, var
langt storre; og som en ny og forholdsvis lille Organisation
sogte Rederiforeningen naturligt at stette sig til Engroshandelens
Hovedorgan, saa meget mere som de fleste Redere var eller
kunde blive Medlemmer af Societetet og derigennem ogsaa
kunde faa deres Interesser fremhjulpet gennem denne Organi-
sations Hovedledelse: Grosserer-Societetets Komite, i hvilken da
ogsaa fra Tid til anden forskellige Redere har haft Szde.

I de folgende Afsnit [—V skal forseges at give en kort Over-
sigt over Dansk Dampskibsrederiforenings Virksomhed i de for-
lebne 50 Aar, idet der dog vil blive lagt sarlig Vagt paa at
skildre Foreningens Virksomhed under Verdenskrigen, som
skulde faa en overordentlig stor Indflydelse paa Foreningens
hele Liv og Organisation og bibringe den den Indflydelse og
Betydning, som den nu har for Danmarks Skibsfart.
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1884-—1894

Som en naturlig Felge af Formaalet med Stiftelsen af Damp-
skibsrhederi-Foreningen blev den forste Sag, den nye Forening
kom til at beskzftige sig med: ,Skibsfartens Beskyttelse“. Paa
det store Boarsmoade den 23. Juni 1880, som var blevet sammen-
kaldt paa Tietgens Initiativ for at faa Grosserer-Societetets
Komite til at gaa i Spidsen for de ekonomiske Reformplaner,
som Byerhvervene ansaa det for nedvendigt at faa gennemfort,
og i det af Bersmoedet nedsatte Borsudvalg var man fra alle
Sider klar over, at hvis Forretningslivet skulde nyde Fremgang
og Trivsel, maatte forst og fremmest Skibsfarten befries for en
Del at de Byrder, som dengang paahvilede den. Dette kom da
ogsaa til Udtryk i den Borsbetenkning, som navnte Borsudvalg
afgav i Marts 1881, og hvori kreves Opha&velse af Tolden paa
Skibe og Skibsmaterialier, samt Ophavelse af Skibsafgiften i
udenrigsk Fart. Grosserer-Societetets Komite maatte imidlertid
i adskillige Aar legge et stort Arbejde i at faa disse Krav gen-
nemfort, og som et L.ed i dette Arbejde, var det kun rimeligt,
at Komiteen sogte Stotte hos Dampskibsrhederi-Foreningen.

I en Skrivelse af 26. Marts 1884 til Grosserer-Societetets
Komite udtaler Dampskibsrhederi-Foreningen, der har ladet
Sagen behandle af et seerligt dertil nedsat Udvalg:

»at det Tryk, som danske Dampskibsrhederier i Konkur-
rencen med Nabolandene arbejder under, hovedsagelig be-
staar i:
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ningernes Lonforhold, som senere skulde leegge saa meget Be-
slag paa Foreningens Arbejde. Paa Forslag af Skibsreder Adolf
Carl vedtoges felgende:

»Naar et Dampskib paa Grund af uheldige Conjunkturer
leegger op i den Havn, hvor Skibet horer hjemme, udbetales
der som Maximum til Captainer fuld Gage, forsaavidt de for-
blive ved deres Skib, ellers halv Gage, til Maskinmestre fuld
Gage, forsaavidt de forblive til almindelig Tjeneste for ved-
kommende Selskab, ellers halv Gage, i alle Tilfelde uden
Kostpenge.“

Ved Udgangen af sit forste Leveaar, havde Dansk Damp-
skibsrederiforening 20 Medlemmer med tilsammen 140 Skibe,
nemlig:

Det Forenede Dampskibs-Selskab ...... 84 Skibe
D/S: Thingvalla .................... 4 —
-— Norden ............. ... .. ..., 4 —
— Danmark ...................... 7 —
— Kebenhavn .................... 5 —
— Carl ...... .. e, 5 —
— Erik, Gorm, Svend, Skjold og Knud 5 —
— Dannebrog .................... 3 —
— Ellen .......... ... i, 5 —
— Qresund  ............00000enn 2 —
— H. J. Pallesen .......... e 1 —
— Foreningen .................... 1 —
— Skjalm Hvide................... 1 —
— Baltic .......... ... . il 2 —
— Bornholm ................. ..., 1 —
-—— Renne ............. ... 0L, 1 —
Det Helsingorske D/S ................ 6 —
Midtlollands D/S .................... 1 —
Det falstersk-sjellandske D/S.......... 1 —

DIS. ActiV .« . v ottt e et 1 —
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D’Herrer Chefer for nmvnte IForretninger at soge tilveie-
bragt en IForandring i disse IForhold, da Dampskibsrhederi-
IForeningen i1 modsal IFald turde viere lilboielig il al forelage
Skridt, der neppe turde vare D’Herrer behagelige.

[ et Mode Dagen efter med Repraesentanter for de nwevnle
IFirmaer - — d’Herrer Bornholdt og Carsee — lovede disse [rem-
lidigt at konferere indbyrdes om Fragtraterne, sarligt ved An-
liegning af Skibe og Afslutning pr. ferste aabne Vande, og ikke
i I‘remtiden engagere Gods for egen Regning paa Spekulation
og derved trvkke Raterne ned, men i det hele arbejde cfter
bedste Evne for danske Rederes Interesser.

Paa et Mode den 26. IFebruar 1894 meddelle Foreningens
forsle Formand, Theo. Koch, at han, efter nu i 10 Aar, siden
IForeningens Stiftelse, al have fungerel som FFormand, ikke mere
kunde paatage sig dette Hverv, hvorfor Protokol, Kassebehold-
ning og ovrige FForeningen tilhorende Sager vilde blive overgivel
lil Viceformanden. Medlemmerne opponerede sterkt mod Ifor-
mandens Beslutning, som denne dog fastholdt. Paa et Mode den
21. Marts 1894 blev derefter IForeningens hidtidige Viceflor-
mand, Skibsreder Adolf Carl, af Firmaet L. H. Carl, paa For-
slag al’ den afgaaede IFormand valgt il Foreningens FFormand,
og paa Forslag af den nyvalgte 1'ormand blev Konsul Olof Han-
sen, af Firmaet C. K. Hansen, dernwest valgt til Viceformand.
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1895—1908

Samtidig med at Adolf Carl blev valgt til IForeningens I or-
mand, tiltraadte Foreningens nuvicrende IFormand, Direkior A.
O. Andersen, som dengang var ansal som ung Kontorist paa
I.. H. Carls Kontor, uofficielt Stillingen som IForeningens Sekre-
teer, en Stilling i hvilken han fungerede, lige til han i 1908 blev
valgt ind i Foreningens Beslyrelse. Ogsaa som Bestyrelsesmed-
lem og senere som Nastformand varetog A. (). Andersen Tilsynel
med Sekretariatsforretningerne, der udfertes paa I.. H. Carls
Kontor, til der i 1914 atter blev ansat en lennet Sekreter.

Den 15. Maj 1895 afholdtes ct Mode i Anledning af, al de
danske Maalebreve ikke blev anerkendt i Rusland, og det ved-
loges at anmode Regeringen om at foretage Skridt til at faa
afsluttet en Overenskomst med Rusland om, at Afgifter 1 rus-
siske Havne skulde betales af Skibenes Tonnage beregnet efter
»Brilish Rule“.

I et Made den 6. Juli 1895 vedtog man et Andragende Uil
den da nedsatte ,Toldlovkominission“ om at faa den gweldende
Lov for Told paa Skibe og Skibsmateriel oph:evet.

I et Mode den 23. September 1895 kom Rederiforeningen
for lorste Gang il at beskaftige sig med det stadig akluelle
Spergsmaal om Bemandingen i de danske Skibe. I'ra Maskin-
mestrenes IForening forelaa nemlig en Anmodning om sammen
med de evrige danske Foreninger for Sefarende at indsende
et Andragende til Regeringen om Neds:wettelse af en Kommission
lil Droftelse af Spergsmaalel om IFasts:vttelse af Minimumns-
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at indtrede heri, og nogen ajeblikkelig Brug for det blev der da
heller ikke, idet den truende Konflikt med Sefyrbaderne blev
afveerget derved, at disse indgik paa et af Dampskibsrhederi-
IForeningen udarbejdet Forslag til en Overenskomst, som traadte
i Kraft den 1. Juni 1898 og blev den forste egentlige kollektive
Arbejderoverenskomst, Foreningen har afsluttet. Overenskom-
sten havde folgende Indhold:

1. Hyren fastswttes til Kr. 55 for Fart i europwiske I ar-
vande, Middelhavet og Sortehavel inklusive, og Kr. 57,50
for anden Fart.

-

2. IFor Arbejde uden Kost betales Kr. 3 pr. Dag.

3. Naar Skibet ligger ved I.and betales Arbejde paa Sen- og
Hjemlandets Helligdage samt Overarbejde imellem Klok-
ken 6 Aften og KI. 6 Morgen —— hvori dog ikke regnes
almindeligt Skibsarbejde som Opfyring etc. for al gjore
Skibel sejlklart — med 45 Ore i Timen.

4. Naar Skibet ligger ved L.and have Fyrbaderne Vagl efter
Tarn, 1 A 2 Mand cfter Skibets Storrelsc.

5. Menstring finder Sted efter Seloven.

Samtidig med IForhandlingerne om denne Overenskomsl.
lortes en Rackke forelebig resultatlese Forhandlinger med Ma-
skinmestrenes Forening om en Minimumslen-Tarif. IFerst den
10. April 1899 vedtog Rederiforeningen paa IForslag af et Ud-
valg, der havde forhandlet med Maskinmesterforeningen, fol-
gende Retningslinier for IForholdet mellem Maskinmestre og
Rederier:

1) at enhver Klage over inhuman Behandling skulde blive
underkastet en indgaaende og upartisk Undersogelse.

2) at der ved Nybygninger saavidt muligt vilde blive draget
Omsorg for, at hver Officer fik sit eget Kammer.

3) at Bespisning af Officerer og Mandskab ved Ansttelse

Danskernes Historie



Danskernes Historie Cniine

Danske Stgtsforskeres Bibliotek.



Danskernes Historie Cniine

Danske Stgtsforskeres Bibliotek.



Danskernes Historie Cniine

Danske Stgtsforskeres Bibliotek.



Danskernes Historie Cniine

Danske Stgtsforskeres Bibliotek.



Danskernes Historie Cniine

Danske Stgtsforskeres Bibliotek.



Danskernes Historie Cniine

Danske Stgtsforskeres Bibliotek.



Danskernes Historie Cniine

Danske Stgtsforskeres Bibliotek.



Danskernes Historie Cniine

Danske Stgtsforskeres Bibliotek.



Danskernes Historie Cniine

Danske Stgtsforskeres Bibliotek.



Danskernes Historie Cniine

Danske Stgtsforskeres Bibliotek.



Danskernes Historie Cniine

Danske Stgtsforskeres Bibliotek.



Danskernes Historie Cniine

Danske Stgtsforskeres Bibliotek.



Danskernes Historie Cniine

Danske Stgtsforskeres Bibliotek.



Danskernes Historie Cniine

Danske Stgtsforskeres Bibliotek.



Danskernes Historie Cniine

Danske Stgtsforskeres Bibliotek.



Danskernes Historie Cniine

Danske Stgtsforskeres Bibliotek.



49

eningens Formand. Samtidig afgik Foreningens Nastformand,
Admiral Richelieu, og til Nestformand valgtes 1 hans Sted Skibs-
reder Chr. Sass af Firmaet Holm & Wonsild. Endelig valgtes
Direktor A. O. Andersen af Firmaet 1.. H. Carl ind i Bestyrelsen.

Danskernes Historie



II1
1909—1914

Den 17. Januar 1909 havde Rederiforeningen bestaaet i 25
Aar. Den Gang som nu ved 50 Aars Fadselsdagen var Tiderne
for Skibsfarten saaledes, at de ikke opfordrede til starre IFest-
ligheder. I Foreningens Protokol findes folgende anfort i Anled-
ning af Jubilwel:

»Formanden erindrede Medlemmerne om, at det den 17.
S»Januar 1909 er 25 Aar siden, IForeningen stiftedes. Besty-
»relsen onskede derfor at vide, om der blandt Medlemmerne
»var Stemning for at gare noget swerligt i den Anledning. Han
sfremhavede, at hvis Rederiforeningen vilde fejre Dagen
»med en Fest, vilde det blive temmelig dyrt, men mente dog,
»al man burde benytte Lejligheden til at bringe Rederivirk-
»somheden frem for Publikum og Regeringen, {f. Ex. ved Ud-
~givelsen af et Skrift, omhandlende Rederivirksomheden
»her i Landet fra dens forste Begvndelse og med Oplysninger
»fra de forskellige Dampskibsrederier.

»Herr Martin Carl og Herr Brown mente begge, at Tiderne
»ikke var swrlig egnede til storre officielle I'estligheder, hvil-
oken Anskuelse deltes af Flertallet af Medlemmerne.

»Herr Konsul Streyberg vilde anbefale Tanken om et
»Iestskrift, men ansaa Tiden for knap til dettes Udarbej-
,delse.*

Jubilwet blev derfor kun markeret ved en privat Sammen-
komst af Foreningens Medlemmer, i hvilken dog ogsaa Han-
delsministeren dellog som eneste Gest.

I'ra Bestyrelsen for ,Den danske Handelsflaades Skoleskib
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33 Ore pr. Time. Hvor Bes®tningen beordres il at bhlive om Bord for at
forhale. betales kun Overarbejdspenge for selve den Tid, hvori der for-
hales.

Naar Skibet afsejler. og Vagtsmanden beordres lil Dacksarbejde, uden
al han har haft mindst 6 Timers Hvile, betales der ham Overtid for den
Tid. som mangler i, at han har haft 6 Timers Hvile.

§ 7.
Naar der under Ophold ved Land arbejdes paa egen Kosl, er Dag-
lonnen for Matroser Kr. 4,00 og for Letmatroser Kr. 3.50.
For Dele af Dage betales pro rala.

§ 8.
Den Mand, der som Folge af Nydelse af Spiritus ikke kan cller vil
udfore del ham paalagte Arbejde, kan afskediges straks.

Fyrboedere og Kullempere.
§ L

Hyren for Fyrbedere er fra og med den 1ste Juni 1911 til 1ste Juni
1914 Kr. 62,50 pr. Maaned. Har en Fyrboder gjort uafbrudt Tjeneste i
samme Rhederi i 1 Aar er Hyren Kr. 65,00.

Fra 1sle Juni 1914 er Hyren Kr. 65,00 pr. Maaned indtil 1ste Juni
1919.

For Kullempere er Hyren Kr. 50,00 pr. Maaned.

§ 2.

Forhyring flinder Sted efter Seloven med de i Bemandingslisten cller
Afregningsbogen indeholdte Bestemmelser, dog med folgende Modifica-
tioner og Tilfejelser:

Opsigelse til Afmonstring ved Forhyring paa ubestemt Tid:

a) for Dampskibe i indskr®nket Fart udkraves fra een af Siderne Op-
sigels¢ med mindst 7 Dages Varsel til Fratradelse i dansk Havn i Hen-
hold til Selovens § 84;

b) for Dampskibe i transatlantisk og overseisk Farl kan Opsigelse fra
cen af Siderne kun gives indenfor 12 Timer efter Skibets Ankomst og
Forlajning ved .Losse- eller Ladeplads i forste danske Havn til Fra-
tr:edelse i Henhold til Selovens § 84;

¢) for Dampskibe i al anden Fart kan Opsigelse fra en af Siderne kun
gives indtil 12 Timer forinden Skibets Afgang fra sidste udenlandske
Havn cller Rhed til Fratradelse, naar Skibet paa Rejsen anlober dansk
Havn.

d) opleegees Skibet i dansk Havn, er Rhederiet berettiget til at afskedige
Mandskabet uden Hensyn til ovenfor nzvnte Opsigelsesfrister.

§ 3.
I Skibe, hvor Antallet af Fyrbedere er 3, maa Fyrbederne ikke er-
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stattes med Kullempere, naar den uafbrudte Sejlads varer over 12 Timer
i Etmaalet.

§ 4.

Arbejdstiden ved Land er for Fyrbedere og Kullempere fra Kl. 7 Fm.

il KI. 5 Em., for Donkeymend fra Kl. 6 Fm. til KI. 6 Em. (se dog Be-
stemmelserne om Arbejde i Forbindelse med Dokning m.m. § 6) og i
Seen 10 Timer.

§ 5.

Fyrbouderne er kun forpligtede til at forrelle Tjeneste ved Kul og
Aske, Hoved- og Hjelpemaskineri, saasom: Styreapparater, Spil, Varme-
apparater, Elck. Anlag, Kolemaskineri m. m., samt daglig Renguring af
Lukafer og Kamre.

§ 6.

Overarbejde betales med 45 Ore i Timen for Fyrbedere og Kullempere,
naar Skibet ligger ved Land fortejel paa dets Losse- eller Ladeplads,
paa Sondage og danske Helligdage i Tiden mellem Kl. 5 Em. og Kl. 7 Fm.,
for Donkeymend for Tiden mellem Kl. 6 Em. og Kl. 6 Fm. Overarbejds-
penge betales dog ikke for Arbejde udfert i Forbindelse med Dokning,
Ankomst til eller Afgang fra Havn eller Ankerplads, samt for Arbejde
ved Rengering af Skibet, Afterring af Maskineriet, Rensning af Fyrste-
derne, Kedelror, Forbrendingskamre efler Ankomst til Land, naar saa-
dant Arbejde ikke varer udover 2 Timer.

For udelukkende at holde Damp til Varmeledning betales dog kun 33
Ore pr. Time i Overarbejdspenge.

Overarbejdspenge belales ikke for Spise- og Hviletider.

§ 7.
Naar der under Ophold ved Land arbejdes paa egen Kost, er Dag-
lonnen for Fyrbedere Kr. 3,75 pr. Dag og for Kullempere Kr. 3,25 pr. Dag.
For Dele af Dage belales pro rata.

§ 8.
Fra Fyrbodernes Side maa der ikke l®gges Skibene Hindringer i Vejen
ved deres Lastning, Losning eller Afgang.

§9.

I Tilfelde af Havari, Brand eller hvor Menneskeliv, Skib eller Lad-
ning af Foreren skonnes at vaere i Fare, er Fyrboederne forpligtede til at
deltage i alt Arbejde, som forlanges af Skibets Farer.

Denne Forpliglelse er bindende indtil Afmenstring har fundet Sted.

Fyrbederne er forpligtede til at udfere Overarbejde mod Belaling.

§ 10.
Den Mand, der som Folge af Nydelse af Spiritus ikke kan eller vil
udfere det ham paalagte Arbejde, kan afskediges straks.

Rederiforeningen havde maattet boje sig for Kravet om en
Overenskomst, men nogen sterre Lenforhejelse var der ikke
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Tale om, og til Gengwxld for Overenskomsten, maatle Senmen-
denes og Sefyrbadernes Organisationer gaa med til at sikre Ar-
bejdsfred i 8 Aar til 1. Juni 1919.

Sidelobende med Forhandlingerne med Somiwndene og Seo-
fyrbaderne fortes Forhandlinger med Maskinmestrenes IFor-
ening, men her var del navnlig Dansk Dampskibsrederiforening,
som anskede en Overenskomst. Det havde nemlig vist sig, at Ma-
skinmestrenes Forening meget klogt havde henyttet Rederifor-
eningens Udtalelse i Modet den 30. Juni 1896 om, at Forholdel
mellem Redere og Maskinpersonalet kun tilfredsstillende kunde
ordnes mellem dem indbyrdes, til at faa sluttet en Raxkke Af-
laler med de enkelte Rederier, og i disse Aftaler efterhaanden
fra Tid til anden faaet indfert Bestemmelser, som dels var uens-
artede og dels lidet tilfredsstillende for mange Rederier.

Under 29. Juli 1910 tilskrev Dansk Dampskibsrederiforening
derfor Maskinmestrenes Forening som folger:

»ldet Dansk Dampskibsrederiforening henviser til tidligere
Udtalelser overfor Bestyrelsen for den wrede Forening med Hen-
svn til @Onskeligheden af at fan indfert enslydende Kontrakter
mellem de forskellige Rederier og ,Maskinmestrenes IForening*“,
fremsendes herved Opsigelse af de bestaaende Kontrakter til
Ophor den 1. Februar 1911 fra felgende Rederier:

C.. K. Hansen.

Schach Steenberg & Co.
Rederisyndikatet.

Holm & Wonsild.

Alfred Christensen.

L.. H. Carl.

A. O. Andersen & Co.

Svendsen & Christensen.

Th. Sonne & Co.
Dampskibsselskabet ,@resund®.
Dampskibsselskabet ,Torm*“.
Dampskibsselskabet ,,Spero“.
Dampskibsselskabet ,Vulcan“ og ,Merkur®.
Dampskibsselskabet ,Heimdal“.
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N. K. Stroyberg, Aalborg.
Nvkjebing Mors Dampskibsselskab.
Dampskibsselskabet ,Dania“.

Hvis Modtagelse vi beder Dem anerkende.

Samtidig skulle vi meddele, at vor IForening har nedsat el
Udvalg til at optage Forhandlinger med Dem for at opnaa om-
talte enslydende Overenskomster, og imedeser vi Deres @rede
Meddelelse, naar saadan FForhandling kan paabegyndes.

Ogsaa Forhandlingerne med Maskinmestrenes IForening blev
lange og trange. Forst den 25. August 1911, efter at Maskin-
mestrenes Forening i et Par Dage havde standset Udmenstringer
for sine Medlemmer, og efter at Forligsmanden havde grebet
ind 1 Konflikten, lykkedes det at naa til Enighed om folgende
Overenskomst:

OVERENSKOMST AFF 25. AUGUST 1911
mellem Maskinmestrenes Forening og de under ,Dansk Dampskibs-
rederiforening” staaende Tramprederier.

A. Lenforhold.
a. Maskinmestrene crholder den i nedennavnle Tarif opfoerte Mini-
mumsgage.

Dampskibe, der sejler udenfor den i Lov om Senazring benwvnle ,.ind-
skrivnkede Fart“.

1. I1.

I Rederier med ordnede I Rederier uden ordnede
Pensionsforhold. Pensionsforhold.

1. Dampskibe paa over 2000 N.R.T. eller I.H.K.
1. Mester...... Kr. 286,70—Kr. 300,80 Kr. 305,00—Kr. 320,00
2 — ... - 173,90— - 188,00 - 183,00— - 200,00
3. — . - 136,30— - 145,70 - 145,00— - 155,00
4 — - 108,10— - 117,50 - 115,00— - 125,00

2. Dampskibe fra 2000 (il 1500 N.R.T. eller 1.H.K.
1. Mesler...... Kr. 253,80—Kr. 263,20 Kr. 270,00 —Kr. 280,00

2. — .. - 155,10— - 164,50 - 165,00— - 175,00
3 — .. - 117,50— - 126,90 - 125,00— - 135,00
3. Dampskibe fra 1499 til 1300 N.R.T. eller I.H.K.

1. Mester...... Kr. 244,40—Kr. 253,80 Kr. 260,00—Kr. 270,00
2, — ... - 145,70— - 155,10 - 155,00— - 165,00
3 — ... - 112,80— - 122,20 - 120,00— - 130,00
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I. IL.
I Rederier med ordnede I Rederier uden ordnede
Pensionsforhold. Pensionsforhold.
4. Dampskibe fra 1299 til 900 N.R.T. eller I.H.K.
1. Mester...... Kr. 230,30—Kr. 239,70 Kr. 245,00—Kr. 255,00
2. — - 136,30— - 145,70 - 145,00— - 155,00
30— o - 108,10— - 117,50 - 115,00— - 125,00
3. Dampskibe fra 899 til 500 N.R.T. eller I.H.K.
1. Mesler...... Kr. 216,20—Kr. 225,60 Kr. 230,00—Kr. 240,00
2. — - 131,60— - 141,00 - 140,00— - 150,00
3. — - 98,70— - 108,10 - 105,00— - 115,00
6. Dampskibe fra 499 til 250 N.R.T. eller I.H.K.

1. Mester...... Kr. 192,70—Kr. 202,10 Kr. 205,00—Kr. 215,00
2. — ... - 122,20— - 131,60 - 130,00— - 140,00
7. Dampskibe paa under 250 N.R.T. eller I.H.K.

1. Mester...... Kr. 183,30—Kr. 192,70 Kr. 195,00—Kr. 205,00
2. — ... - 117,50— - 126,90 - 125,00— - 135,00

Muskinassistenter.
Forste Aar Kr. 75 pr. Maaned
Andet Aar Kr. 85 —
Derefter Kr. 100 -

Efter el Aars Tjeneste i samme Rederi lonnes Maskinmestrene med
den hojeste Gage.

De efter Kolonne 11 lonnede Maskinmestire har intet Krav paa Pen-
sion fra Rederiet.

For de Maskinofficerers Vedkommende, der ved denne Ordnings
Ikraftireden oppebarer hojere Gage end de i TarifTen anforle, finder
ingen Reduktion Sted.

b. Satilleeg.

I den i Lov om Sonxring benavnte Fart paa fremmede Verdensdele
forhojes enhver af de ovenfor anforte Gager med 15 pCit.

Dette Tilleg beregnes fra sidste europ®iske Havn forlades til forsle
curopaeiske Havn atter naas.

c. For Passager-, Hvalfanger-, Fiske-. Bjergnings- og Pelroleums-
dampskibe. Bugserbaade samt Skibe i fasl Rutefart paa fremiede Ver-
densdele (s¢ Senzringslovens § 19), og i Skibe. hvor serlige Arbejdsfor-
hold har gjort sig geldende, optages Gagesporgsmaalet lil serlig Behand-
ling mellem Organisationerne. og hvis der opstaar Tvist. henvises Sporgs-
maalet til Afgorelse af det bestaaende Voldgiftsudvalg.

d. I Tilfelde af, at det ifelge Son@ringsloven paabudte Antal Mestre
ikke er monstret eller Assistenter gor Tjeneste som Mestre, deles den
derved sparede Gage ligeligt mellem Mestrene (Assistenlen indbefattet).
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1.
Udvalget kan, hvis det ikke linder Sagen egnet {il Afgorelse, afvise

denne, og Udvalget hestemmer ligeledes, hvem der skal udrede Udgifterne
ved Sagen, derunder Formandens Honorar.

5

De af Udvalgel afsagle Kendelser er bindende for begge Organisationer
og deres Medlemmer. og kan ikke gares lil Gensland for nogen senere
Domsafgarelse.

Under alt dette havde Dansk Dampskibsrederiforening skif-
let Formand, idet Direktor Chr. Kronman den 13. Oktober 1911
nedlagde sit Mandat, hvorefter Foreningen valgte Direktor for
Det Forenede Dampskibs-Selskab C. M. T. Cold til Formand.
Samtidig vedtoges det overfor Direktor Kronman at udtale For-
eningens Tak for den Interesse, han i de mange Aar, dels som
Medlem af- Bestyrelsen og dels som Formand, havde lagt for
Dagen for IForeningens Anliggender.

Efter Afsluttelse af Maskinmesterkonflikten, fandt Rederi-
foreningen det rigtigst og retfaerdigt at faa fastsat Minimums-
gager for Styrmznd uden dog at afslutte nogen formel Over-
enskomst med Dansk Styrmandsforening, som gentagne Gange
havde anmodet om Forhandlinger, men lige saa ofte var blevet
afvist. I et Mode den 16. Oktober 1911 vedtog Dansk Damp-
skibsrederiforening folgende Minimumsskala for Styrmands-
lonninger:

Iste Styrmand:

Iste Aar ............ ... ... ... Kr. 130 pr. Md.
2det og 3die Aar .............. - 140 - -
Efter 3die Aar .............. ... - 150 - -
Efter 8de Aar ................. - 165 - -
Efter 12te Aar ................. - 175 - -
2den Styrmand:
Iste og 2det Aar............... Kr. 100 pr. Md.
3dic og 4de Aar ............... - 110 - -
Efter 4de Aar ................. - 120 - -
3die Styrmand ............ ... ... Kr. 90 pr. Md.
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dele som hejere Dividende, og Forholdet havde udviklet sig til,
at Bestyrelsen stod paa den ene Side og disse Aktionwrer paa
den anden.

Sagen var ievrigt kun Formanden kendt efter Pressens Med-
delelser, men Bestyrelsen havde holdt et Mede om Sagen, og
da man vidste, at der blandt Medlemmerne var Stemning for,
at Forholdet blev gjort til Genstand for en Diskussion, havde
man indkaldt dette Mede.

Ordet blev derefter givet til Herr Hans Christensen, der tak-
kede for den Interesse Foreningen havde vist Selskabet ved at
indkalde til Mede, og derefter gav en Fremstilling af Sagen,
hvoraf det fremgik, at en Herr Berlin havde henvendt sig til
Bestyrelsen og meddelt, at der var en Aktiemajoritet, der ikke
onskede Udvidelse, medmindre den fik 18 pCt., eller helst 20
pCt., Udbytte. Bestyrclsen havde derefter trukket sit Forslag om
Bemyndigelse tilbage og udbetalt 15 pCt. Udbytte, hvorefter den
troede Sagen i Orden, men Majoriteten havde da forlangt en
Mand i Bestyrelsen, og nu mente denne ikke lngere at kunne
forhandle med Oppositionen.

Formanden udtalte, at det sikkert var alle Medlemmernes
Syn paa Sagen, at hvad man havde gjort til sit Arbejde, vilde
man nedig have gjort til Spillebold mellem Bersspekulanter, og
han kunde kun sige, at han haabede Medlemmerne stod saa-
ledes samlede, at man kunde love hinanden, at under saadanne
Forhold, hvor man ved, at der er spekuleret, og Bestyrelsen har
trukket sig tilbage, vil intet Medlem for at opnaa sterre Indtaegt
eller Magtomraade gribe til, men om der ellers kunde geres
noget fra Foreningens Side, var maaske tvivlsomt.

Formanden forstod, at Herr Christensen onskede, at man
skulde tage Affeere ved en Erklering udadtil, men besluttede
man sig hertil, maatte man af Hensyn lil Foreningens Prestige
sorge for, at det blev en Erkl@ring, der havde absolut Virkning.

Herr Martin Carl delte I'ormandens Syn paa Sagen og mente,
at der burde gores noget, om ikke andet da ved en officiel Er-
klering. Naar en Mand ligefrem blev pousseret frem til Reder
under saadanne Forhold, burde man kunne nagte ham Op-
tagelse i Foreningen. Herr Carls Forespergsel om hvorvidt Lo-
vene tillod dette, besvaredes af Herr Andersen bekreftende. Herr
Andersen forespurgte, om Sagen ikke var ordnet underhaanden,
og paa Formandens Anmodning oplestes en Artikel derom i
»Riget®.
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Ved de i Henhold til de nye l.ove foretagne Bestyrelsesvalg,
blev derefter Direkter C. M. T. Cold og Direkter A. O. Andersen
genvalgt til Formand og Nestformand; som Repr®sentant
for Rute-Rederierne valgtes Direkter Halfdan Hendriksen fra
Dampskibsselskabet , Thore“, Direkter K. Reinhard genvalgtes
som Repreesentant for Tramprederierne, og Direkter H. Osten-
feld fra Det Danske Kulkompagni valgtes som Reprwesentant
for de under Gruppe 3 henfoerte Rederier.

Samtidig vedtoges det at answxtte en lonnet Sekretwer og leje
Mede- og Kontorlokaler til Foreningen, som hidtil havde haft
til Huse paa L. H. Carls Kontor, og hvis Meder var blevet afholdt
dels paa dette Kontor, dels paa Hotel ,Phenix“ og dels hos de
skiftende Formand.

Den 8. September 1914 blev fhv. Skibsreder F. V. Greibe
valgt til Foreningens Sekreter. Fra 1. Oktober fik man lejet
l.okaler i Holbergsgade Nr. 1, og Foreningen stod nu rustet til
at give sig 1 l.ag med de store Opgaver, der som Folge af Ver-
denskrigen skulde blive den paalagt.
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1914—1920.

Den 1. August 1914 efter Verdenskrigens Udbrud den 28.
Juli 1914 udstedtes folgende

Kongeligt Budskab.

Under de alvorlige IForhold, som er fremkommet for
Vort Feedreland ved de sidste Dages ska®bnesvangre Begiven-
heder, feler Vi Trang til at udtale felgende overfor Vort Folk:

Ingensinde paakaldtes stzerkere end nu Ansvarsfelelsen
baade hos den enkelte og hos Nationen i dens Helhed.

Vort L.and staar i venskabeligt Forhold til alle Nationer.
Vi ter neere tryg Forventning om, at den strenge og til alle
Sider ensartede Neutralitet, som altid har vweret havdet som
Vort Lands Udenrigspolitik, og som ogsaa nu uvzegerligt vil
blive fulgt, vil blive agtet af alle.

Men naar dette er Regeringens og alle ansvarlige og Dbe-
sindige M®nds fxlles Opfattelse, saa maa Vi ogsaa stole paa,
at ingen ved utidig Stemningsytring, ved ubesindig Demon-
stration eller paa lignende Vis gor Brud paa den Verdighed
og Ro, der er saa afgerende for at skabe Tillid til Vort
Fadrelands Holdning. Enhver har nu sit Ansvar og sin Pligt.
Vi feler os overbeviste om, at Stundens Alvor vil praege alle
danske M@nds og Kvinders Handlinger.

Gud bevare Vort Fadreland.
Christian R.

Zahle.
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28de Oktober d. A. til at tage forskellige i Skrivelsen ner-
mere navnte Forhold under Overvejelse, som har affedt de
Tanker, der blev dreftet paa det foran omtalte Mede. Ifolge
den nwxvnte Skrivelse var det Regeringen magtpaaliggende
saavidt muligt at erholde Overblik over, hvilke Krav Lan-
dets IForsynings- og Produktions-Interesser under de nu-
varrende ekstraordin@re Forhold maa antages at ville affedc
i Henseende til disponibel Tonnage, og der var under Over-
vejelse heraf — dels med Salgsforbudet af Skibe til Udlandet
og dels med nogle fra Statistisk Departement indheniede
Oplysninger som Baggrund — opstaaet den Tanke eventuelt
al paaliegge den danske Tonnage at besoarge hele Importen
og Eksporten til og fra Danmark — saaledes altsaa at Rege-
ringen, naar den enskede det, kunde krave dansk Tonnage
stillet lil Disposition i navnte Gjemed paa Vilkaar, der ner-
mere vil blive fastsat af Regeringen. I dette Ojemed tankie
man sig straks enlen hell at forbyde Rederierne at time-
chartre deres Skibe til Udlandet eller til i ethvert Tilfeelde
al paabyde dem Indsw®ltelsen af en Klausul i Tidscertepar-
tiet, hvori det udtrykkeligt fremhavedes, at de paagaldende
Skibe skulde stilles til Disposition for Regeringen og Time
Charlret afbrydes, naar Regeringen kravede det. Der blev
i Henhold hertil paa det navnte Mode afwsket os vore Ud-
lalelser om vor Opfattelse af denne Sag og vor Mening om,
hvorledes den eventuell skulde gennemfores, og hvorledes
Byrderne skulde fordeles paa de forskellige Rederier.

Til Belysning af Spargsmaalel bliver det nedvendigt forst
al se Sagen i al sin Almindelighed — altsaa under Forudsal-
ning af, at ingen specielle Forholdsregler allerede er truf-
fet, der kan modificere Opgavens Lesning — og dernast
at undersege, om der, specielt indenfor den n@rmeste Tid,
under Hensyn til de Befragtninger, der allerede har fundet
Sted, er Grund til at foretage seerlige Skridt.

IForinden vi gaar over til Behandlingen af selve disse
Spergsmaal, vil vi gerne fremsatte nogle Udtalelser om det,
der formelt — i Henhold til den os tilstillede Indbydelse —
var Medets Hovedemne, nemlig I'orbudet mod Salg af Skibe
til Udlandet.

Ihvorvel der indenfor Rederierne har veret Utilfredshed
med Formen, har der i det Store og Hele ikke varet Uvilje
imod Realiteten i det nevnte Forbud, men ganske vist har
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Rederstandens Folelser overfor det nevnte Forbud veeret dik-
teret af andre Grunde end de, der har varet bestemmende
for Udstedelsen af Forbudet. Det har staaet Rederne klart,
al under en gjeblikkelig Hojkonjunktur for Skibsfarten som
den nuvzrende kunde det vere af Betydning -— og ogsaa
til Fordel for Samfundet — at kunne afhsende saadan Ton-
nage til Udlandet, som ikke var skikket til enten ojeblikke-
lig, eller navnlig i Fremtiden, at tjene Penge til l.andet. Der
vilde herved kunne tilfores l.andet Penge direkte fra Ud-
landet, hvad der nationalekonomisk set naturligvis har
Verdi, og det vilde i flere Tilfzelde blive muligt for de paa-
geldende Redere igennem den indvundne Fortjeneste at er-
statte gammelt Materiel med nyt; man kunde endvidere ved
at lade dette Materiel forfardige i Indlandet tilfore den hjem-
lige Industri Arbejde. Paa den anden Side har det ogsaa
slaaet Rederne klart, at den store Spekulation, der har fun-
det Sted i Dampskibsaktier, kunde medfare en Fare for, at
de Spekulanter, der har opkebt Aktierne -— navnlig i de
mindre Selskaber - - kunde faa Lyst til at indkassere den
ojeblikkelige store Fortjeneste, der kan indvindes ved Re-
alisation til Udlandet af dansk Tonnage -— og det har da
heller ikke manglet paa forskellige Rygter om paat@nkte
storre Salg. For selve Rederne staar saadanne Salg i stor
Stil af dansk Tonnage som for Samfundet skadelige Hand-
linger, idet man derved vil beroave Samfundet en vigtig Kilde
til Indteegt for Landet og til Beskaftigelse for l.andets Be-
boere. Det har altsaa {ra Redernes Side varet Bekymringer
for Skibsfarten i Fremtiden og ikke saa meget Bekymringer
for Nutiden, der har vweret bestemmende for Rederiernes
Anskuelser om Realiteten i det n®vnte Forbud mod Salg
al Skibe. Ikke uden Interesse er det maaske at sammen:
ligne de Tanker, der har gjort sig geldende herhjemme, med
de Tanker der har varet fremme andetsteds under lignende
Forhold, nemlig i Holland. Vi skal i saa Henseende anfere
folgende:

[felge en Notits i ,Neue Hamburgische Boérsen-Halle“
af 14de Oktober d. A. indeholder ,Nieuwe Rotterdamsche
Courant“ et Andragende fra Handelskamret i Nymwegen
til Handelsministeriet, hvori Regeringen opfordres til at for-
byde Salg af Koffardifartejer til Udlandet. Som Begrundelse
for dette Andragende skriver det bl. a.:
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har tagel Initiativet til al faa el Forbud i Stand, medens
Regeringen har afslaaet det.

Vi skal ikke indlade os paa at spaa noget om Forholdene
i den efter Krigen fﬂlgende Periode med Hensyn til Skibs-
fartens Forhold, men vi finder det dog som nwmvnt rettest,
at Betingelserne for Opretholdelsen og Udviklingen af dansk
Skibsfart er forhaanden og har som anfmt udfra disse Syns-
punkter intet at indvende imod Bestemmelser, der tager Sigte
paa at hindre den eventuelt befrygtede Virksomhed fra Spe-
kulanters Side, gaaende ud paa Afhandelsen af sterre Dele
af dansk Tonnage. Indenfor Skibsfarten er den Tanke ikke
ualmindelig, at Vaernel herimod kunde tilvejebringes paa en
anden og heldigere Maade end igennem Forbudsbestemmel-
ser, saaledes at Rederierne blev stillet friere i deres Disposi-
tioner. I'. Eks. kunde man tanke sig en Bestemmelse om, at
ethvert Salg skulde godkendes af Ministeriet, forinden del
endeligt fandt Sted. Man vilde derigennem have angrebet
Redernes Dispositionsfrihed mindre og alligevel haft den
nodvendige Sikkerhed. Som Forbudsbestemmelsen nu staar,
griber den efter vor Mening vel sterkt ind i Dispositions-
rettigheden, og vi skal tillade os at pege paa, at Rederi-
bedrift er atf en saa uensartet Natur, at man ofte endogsaa
mellem Fagfolk kun med store Vanskeligheder kan forstaa
de forskellige Dispositioner, der traeffes af de forskellige Re-
dere; men saa meget desto vanskeligere er det for udenfor-
staaende at have en klar Forstaaelse af Hensigtsm:tssig-
heden af paatenkte Dispositioner. Netop af disse Grunde
maa Handlefriheden ikke begrinses mere end hejst ned-
vendigt.

Forbudsbestemmelsen er jo imidlertid nu en Kendsger-
ning — idet vi forudsatter, at dens L.ovimedholdelighed ikke
kan bestrides — men det forekommer os, at den i ethvert
Tilfaelde ved direkte Bestemmelser eller ved Meddelelse af
])ispensationer i fornedent Omfang maa gives en Begrans-
ning, der tager Hensyn til vore Bemarkninger ovenfor om
det eventuelt gavnlige i at faa q.nmmel udslidt Tonnage ud-

rangerel. I saa Henseende maa vi under alle Omstwndig-
heder anbefale, at Skibe, der har en Alder af over 20 Aar,
frit kan swlges. Det staar nemlig for os som ganske klart,
al det vil viere af den storste Betvdning, om Landet efter de
ckstraordinwre IForholds Opher, kan viere i Besiddelse af
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en god og moderne Handelsflaade, der er skikket til at mede
den skarpe Konkurrence, som for eller senere sikkert vil
komme. Under Hensyn hertil er det os ogsaa klart, at Dis-
pensationer iovrigt i vid Udstrakning ber gives, og i ethvert
IFald altid forsaavidt de paagaldende Rederier forpligter sig
til at erstatte den solgte Tonnage med ny.

Efter disse Bemerkninger om selve Salgsforbudet skal
vi vende tilbage til Sporgsmaalet om Reguleringen af Frag-
terne:

En af de Betragtninger, der er gjort geldende som Aar-
sag til at leegge de paatenkte Byrder ved l.andets Forsyning
med Produkter over paa Rederierne, er den, at Rederierne
har haft en meget stor Fortjeneste paa GGrund af de ekstra-
ordin®re IForhold, og at de nu maa formcenes at veere saa
megel paa den sikre Side, at det er berettiget at laegge en
viesentlig Del af Byrderne over paa delte Erhverv.

Som Falge af Udtalelser, der offentlig er fremsat fra for-
skellige Sider, og som ikke er blevet imedegaaet, maa vi
tillade os at gore den Bem:rkning, at den Forestilling, der
hersker om Rederiernes Forljeneste, hyppigt synes ret over-
dreven. Eksempelvis skal vi pege paa, at et Medlem af den
@rede Kommission, Hr. Folketingsmand P. Th. Nielsen, i
Folketinget i den Retning har fremsat Ytringer, der er gan-
ske misvisende. Hr. Folketingsmanden har opgjort Fortjene-
sten for Rederierne paa den Maade, at han farst som For-
tjeneste for Dampskibsaktieselskaberne har taget Kursgevin-
sten og dertil lagt Udbyttet (se Folketingets Forhandlinger
vedrorende Forslag til Finansloven, for ™% Spalte 510).
Dette er selvfolgelig en helt fejl Betragtning. Kursen er ifolge
sin Natur et Udtryk — maaske dog undertiden et daarligt
Udtryvk —- for IForretningens udbyttegivende Evne, og maa
antages at indeholde det indtjente Udbylle; derfor vil ogsaa
el Aktieselskab, hvis Kurs den Dag, hvor Udbyttet skal ud-
betales, staar i . Eks. 200, umiddelbart efter Udbyttets Ud-
betaling noteres til en Kurs, der er lig med Kursen umiddel-
bart forinden med Fradrag af Udbytteprocenten — forsaa-
vidl ikke andre IForhold virker yderligere reducerende paa
Kursnoteringen. Det er dernast blevet fremh:wvet, at Rede-
rierne hidtil ikke har varet belasset med swrlige Byrder.
Ogsaa dette er forkert. Der er vist neppe nogen anden Virk-
somhed, der er bleven Dbelastet med Udgifter som Skibs-

6+
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farten. I Almindelighed er L.onnen til Forerne og Besatnin-
gerne steget overordentlig stzerkt, og paa mange forskellige
Ruter maa der af Hensyn til Krigsfaren gives Bes@tningernc
op til dobbelt Loan — dertil kommer store Udgifter til Ulyk-
kes- og Livsforsikringer af Bes®tningerne og til Krigsforsik-
ring af Skibene, lange og kostbare Ophold under Visitation
i de krigsferende Magters Havne, overordentlig starkt for-
ogede Udgifter til Kul, Proviant o. a. Skibsfornedenheder,
til Lodsning o. m. a. Det vil formentlig heraf staa Enhver
klart, at der at den indsejlede Bruttofortjeneste straks for-
deles en stor Part udover en M&®ngde Personer og Forret-
ninger Landet over — men naturligvis, Brutto-Opsejlingen
har ogsaa veeret saa stor, at der ikke desto mindre er levnet
Rederierne en rigelig IFortjeneste.

Speargsmaalet om selve Realiteten med Hensyn til Fragt-
reguleringen og den bundne Anvendelse af dansk Tonnage
til Import og Eksport til og fra Danmark, skal vi dernast
behandle i 2 Hovedgrupper: Forst for Skibsfarten i Alminde-
lighed og dernest specielt for Rute-Rederierne.

Med Hensyn til Spergsmaalet i Almindelighed har dette
to Sider: Hensynet til Rederiselskaberne — altsaa den mere
personalokonomiske Side —- og Hensynet til Samfundet —
altsaa den mere nationalekonomiske Side.

Hvad Hensynet til Rederi-Aktieselskaberne angaar, en-
sker vi ferst at fremhazve, at der under normale Forhold i
Fortiden fra Regeringens Side er vist Skibsfarten meget ringe
Hensyn. Et Tilbageblik over Skibsfartens Historie, en Un-
dersogelse af det ekonomiske Resultat af Rederiernes Virk-
somhed igennem lange Tider giver da ogsaa et sorgeligt Bil-
lede. Et meget ringe Gennemsnits-Udbytte for de Selskabers
Vedkommende, der har redet Stormene af, og adskillige
Dampskibs-Aktieselskabers Fallit er de mest fremtredende
Linier i Billedet — og det er neppe muligt at pege paa Til-
fwelde, hvor Interessen for vor Skibsfart har givet sig Udslag
i Forholdsregler, der kunde tjene den til Stette, uaglel den
dog har tjent til at drage Penge til L.andet og beskaftiget
LLandets Born. Det var derfor ikke unaturligt, om de i Skibs-
farten interesserede nu kunde gere Regning paa, at man —
naar der viste sig blomstrende Tider for dem da ikke
pludselig vilde faa Interesse for dem paa en helt anden
Maade, nemlig ved at besk@re de Fordele, som Rederierne
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cn kortere Tid har haft. Disse Fordele -- altsaa den gode For-
tjeneste — bliver jo i Forvejen kraftigt reduceret. For det
forste gennem den sarlige ,Krigsbeskatning“; denne, der jo
vil falde paa Rederi-Aktieselskaberne paa en saadan Maade,
at man allerede har debt den ,IFragt-Skatten“ — er vist
uden Sidestykke i noget andet Land. Forst tages der en klak-
kelig Skat af Aktieselskaberne paa Merfortjenesten, fore-
lebig 20 pCt., dernest af Aktionarerne 10 pCt. Til en Be-
gvndelse er dette jo et ganske godt Greb, som Skibsfarten
dog ikke paa nogen Maade har knurret over, al den Stund
den jo paa dette Felt bliver ligestillet med andre Virksom-
heder, der har haft swrlig Fortjeneste, og fordi Rederierne
ogsaa gennemgaaende vil anerkende, at det er rimeligt, al
Dakningen af de ekstraordinxre Udgifter ogsaa til en vis
Grad foregaar igennem de ekstraordinwere Indtwgter. Vil
man nu yvderligere besk:were Rederiernes Fortjeneste, maa
det ikke overses, at der foruden de forannavnte betydeligt
foregede Udgifter, der falder paa Driften, er ganske sarlige
Forhold, der ger det nedvendigt at tilstaa Rederierne en
starre I'ortjeneste. Herunder skal vi sw®rlig navne, at An-
skaffelsen af nyt Materiel krever specielle Hensyn. Et Skib,
der under normale Forhold kostede 300.000 Kr., koster vel
nu 5 a 600.000 Kr. — og det Rederi, der vil lede sin IFor-
retning blot nogenlunde rationelt, maa sclvfolgelig foretage
en ganske ekstraordinwer Afskrivning ned til normale Priser,
for at Materiellet i Fremtiden kan vwre konkurrencedygtigt.
Herunder maa det ej heller overses, at der under de ekstra-
ordinere Forhold er stiftet nye Selskaber, der har kebt
fremmede Skibe. Et saadant Selskab vil blive ganske over-
ordentlig vanskeligt stillet i Fremtiden, hvis det ikke af
»Krigsfortjenesten“ kan skrive Skibenes bogferte Verdier
ned til normale Skibspriser. De Aktionerer, der har kebt
Aktier i saadanne Foretagender, ligesom Aktion®rerne i an-
dre Selskaber, der har kebt deres Aktier til hej Pris i Tillid
til en god Fortjeneste, vil igennem yderligere Swerbestem-
melser, der forringer Aktieselskabernes Status, have Grund
til at fole sig ret brestholdne. Og maa det ikke forekomme
Enhver overordentlig strengt overfor Rederierne, at man be-
laster dem med den ene Byrde efter den anden, og saa —
hvis de ikke synes, at de kan drive deres Skibe med rimelig
IFortjeneste — forbyder dem at salge Skibene, dér hvor de
kan blive af med dem.
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Naar man ser Sagen fra Samfundets Side, forekommer
det os, at den tager sig saaledes ud:

Ved at baandlegge Tonnagen paa den Maade, man har
twnkt sig, vil Resultatet blive, at man paa en M@ngde Om-
raader og i meget lang Tid ikke kan gaa ind i det alminde-
lige, store Verdensmarked. Det forekommer os, at man i no-
gen Maade har forset sig paa Prisreguleringssporgsmaalel
for Varer. Medens en Prisregulering forholdsvis let lader sig
foretage paa en Vare, hvoraf der er Overskud, er Forholdel
noget andet med Hensyn til Fragten. En Fragt er jo dog ikke
en Vare, saaledes som selve Skibet er det. Fragten er Lejen
af et Rum; og det onskes altsaa nu, at dette Rum gores dis-
ponibelt til et vilkaarligt — ikke fastsat — Tidspunkt, og paa
el ikke bestemt Sted - altsaa naar og hvor det passer Re-
geringen. [Folgen heraf vil blive, al Skibet, der er undergivel
saadanne Klausuler, i lang Tid udover den, hvori det skal
anvendes for at opfvlde et bestemt I'ormaal, bliver baand-
lagt altsaa unddraget den almindelige Konkurrence, og
Resultatet heraf bliver atter, at den resterende Del af den
samlede Verdenstonnage bliver endnu bedre stillet end hid-
til; Fragterne vil yderligere stige, og dette vil det danske
Samfund komme til at betale dyrt.

Vi skal her indskyde den Bem:rkning, al vi jo har for-
staaet, at det, der beskwftiger Tankerne for Ojeblikket, kun
er de store Artikler som Korn, Foderstoffer og Kul. Men man
overser, at alt det, som Skibene hjemforer, er nodvendigt
for Samfundet. De Mwxngder af Henvendelser, som sker fra
Forretningsfolk til Lederne af Dampskibsselskaberne, med
Anmodninger om at faa Skibsrum for snart den ene Vare
og snart den anden, bilagt med Udtalelser om og Beviser
for Samfundets Trang til disse Varer, er et talende Vidnes-
byrd herom. Og det er jo ogsaa klart, at vi ikke kan ind-
skrenke os til at faa tilfart Korn, Foderstoffer og Kul; vi
skal have Kad, Flask, Landbrugsmaskiner m. m.; og Indu-
strien krever Raastoffer og Maskiner, o. s. v. Bindes den
danske Tonnage, saa at den ikke kan deltage i Konkur-
rencen paa Verdensmarkedet, fordi den skal anvendes til
Transport af Korn, Foderstoffer og Kul, vil Resultatet blive
en Fordyrelse af alle andre Artikler. Og vilde man gaa videre
og regulere Fragten for al Import, vilde det altsaa blive nod-
vendigt at lave Maksimaltariffer for en uendelig stor Maengde
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al" Artikler, der importeres, og som alle er behiftede med
hver sine Swregenheder, der dikterer IFragtforskellen, idel
[. IEks. en Vare stuver daarligere end en anden, en Vare
kraever storre Omhu i Behandlingen end en anden o. s. v.
Saadanne Tarifbestemmelser vilde det sikkert blive uover-
kommeligt al udlwrdige, ligesom det vilde blive meget van-
skeligt at paatvinge Skibene forskelligt Gods, som de ikke
mente sig egnede til at fore. Herved vilde sikkert ogsaa op-
staa slore Vanskeligheder med Hensyn til Erstalningssporgs-
maal o. 1. Men det vil sikkerl let ses, at Hovedresultatet vilde
blive detle, at dansk Tonnage vilde blive unddraget Kon-
kurrencen og hindret i at lage Indtegter ind i meget liengere
Tid end nedvendigt for Opnaaelsen af Maalet; de derved
formindskede Indtaxegter og forngede Udgifter maatte del
danske Samfund betale. Og [Fordelen vilde de fremmede Na-
lioners Rederier haste. M. a. O.: dansk Skibsfart kom til at
betale en Subvention til fremmed Tonnage. Men dern:esl
glemmer man, at det ofte vil vicre meget uekonomisk paa
et givet Tidspunkt, hvor man har Brug for Tonnage, ikke
al benylte sig af det Skib, der tilfrldigt befinder sig paa det
Sted, hvorfra Afskibningen skal foregaa. Hvis der f. Eks. fin-
des en Ladning Korn, som skal bringes fra Amerika hertil,
og der paa Afskibningsstedet befinder sig en norsk Damper,
som er disponibel — men ikke en dansk — vil det dog vicre
langl mere okonomisk at betale en hejere Rate for det nor-
ske Skib end at lade en dansk Damper gaa i Ballast maaske
fra en anden Verdensdel til Amerika for at tage Kornlasten.
Der vil intet Forhold blive mellem den Gavn, Foranstall-
ningen kan vde, og det, den koster baade Samfundet og det
cnkelte Rederi.

Nogle af de FForhold, som er fremdraget ovenfor under
Belyvsning af Sagens swrlige Betydning for de enkelle Rede-
rier, har ogsaa en vidtrekkende samfundsm:ssig Betydning.
Det vil saaledes tjene Samfundets Tarv i Fremtiden, om en
stor Del af de indtjente Summer bliver anvendte til de ekstra-
ordinwere Afskrivninger, hvis Onskelighed ovenfor blev paa-
peget, og til saadan Konsolidering, at man staar rustet til
al mode de daarlige Tider, der sikkert vil komme. Kunde
man derfor paa en eller anden Maade virke inciterende paa
Rederierne til at anvende en stor Del af ,Krigsfortjenesten®
paa denne Maade, vilde man have virket til Gavn for det
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hvor Tyskland endogsaa for at lamme os begyndte Konkur-
rence paa vor indenrigske Trafik. Men har Kampen og
Konkurrencen tidligere veret haard, er der al Grund til at
tro. at den i Fremtiden vil blive forbitret - -- netop fordi
Rutetrafiken efter alt at demme i Fremtiden vil gribe mere
og mere om sig. Handelsstandens Krav er en paalidelig Be-
sorgelse af Varerne til bestemte Tider — navnlig da for Styk-
godsets Vedkommende, mindre maaske for Styrtegods —— og
dog gaar Udviklingen ogsaa for dette sidstes Vedkommende
i Retning af Rutefart. Derfor, og fordi det staar indlysendec
for alle sefarende Nationer, hvilken samfundsm:essig Betyd-
ning Skibsfarten har, er Bestrwebelserne — hvad der for-
mentlig er velkendt for Enhver — i de senere Aar i mange
LLande gaaet ud paa at gere Rutefarten national; og saadanne
Bestr:ebelser er der fra de paagweldende Landes Regeringers
Side vdet kraftig Stette: billige I.aan og store Subventioner,
cnten direkte eller gennem hej Betaling for Besorgelse af
Post m. m. er yvdet med rund Haand eksempelvis baade i
England, Norge, Sverige, Rusland og Tyskland; og disse
LLande har dog alle i Mods:atning til Danmark den [Fordel, al
de har ret store Eksporlmuligheder. Imod disse Bestrabelser
har dansk Skibsfart keempet en alvorlig Kamp uden Stette,
og vi ter nok udtale, at Felgen af den manglende Forstaaelsc
af Skibsfarten herhjemme bl. a. er den, al en stor Del (')
af vore vigtigste Eksportartikler — Landbrugsprodukter - -
som nu kunde vere i Henderne paa dansk Skibsfart, be-
sorges af engelsk Tonnage. Betydningen for Samfundel al
Bevarelsen — under normale Forhold — af Skibsfarten mel-
lem udenlandske Havne er jo ganske indlysende, da den
Fortjeneste, som derigennem tilferes Landet, hentes udefra.

Som navnt ovenfor, er det ikke rigtigt, naar man vil give
det Udseende af, at Fragten til Rederierne belales af det dan-
ske Samfund; en meget stor Del hentes fra Udlandet. For-
sager man al gaa tilbunds i dette Spergsmaal, vil man se,
hvor vanskeligl det er nejagtigt at afgere, hvor stor en Del
af Indtegterne, der kommer Indlandet tilgode. Ved D. I
D. S. har man forsegt paa Grundlag at Regnskaberne for
Treaaret 1909 —10—11 at traenge tilbunds i, hvorledes de
indsejlede Belob fordeler sig. Det kunde godtgeres, at af en
Brutto-Indsejling paa 100 Millioner Kroner, var de 75 Mil-
lioner fremmede Penge; men heraf blev betydelige Beloh
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Aarhus-Grimsby og retur til dansk Haon,

Odense-Aalborg-Grimsby og retur til dansk Havn,

Odense-Aarhus-Aalborg-Newcastle og retur til danslk
Havn,

Odense-Aarhus-Aalborg-Leith og retur til dansk Haon,

Halmstad-Malme-Grimsby og retur til dansk Havn.

Udenl. Afdeling.

Kjobenhavn-Frederikshavn-Laurvig-Horten-Moss-
Christiania og vice versa,
I'rederikshavn-Geteborg og vice versa,
Kjnbenhaon-Liibeck og vice versa,
Stettin-Kjobenhaon-Goteborg g vice versa,
Stettin-Kjobenhavn-Christiania og vice versa,
Stettin-K jobenhavn-Vestnorge og vice versa,
Kjoebenhaon-London og vice versa,
Kjobenhaon-Liverpool-Swansea og vice versa,
Kjobenhavn-Hdvre og vice versa,
Bordeaux-La Pallice-K jobenhavn,
ltalien (Genua, Livorno, Neapel, Calania,
Messina, Palermo) ................
Marscille, Tarragona, Valencia, Denia, Al-
meria, Malaga, Cadiz, Lissabon, Opaorto
Madeira-Kjebenhavn,
Kjobenhaovn-Christiania-13oston og vice versa,
Kjobenhavn-Christiania-Christianssand-New-York og
vice versa.
Kjobenhavn-Christiania-Philadelphia-Newport News-
Baltimore og vice versa,
Kjobenhavn-Santos-Rio de Janeiro og vice versa,
Kjobenhavn-Buenos-Aires og vice versa.

-Kjobenhaon,

Og 9. K. opretholder lolgende:

I Samsejling med Svenska Ostasiatiske Kompagniet :
En Linie fra Danmark, Sverige oy Norge til Kina og
Japan med Afsejling to Gange om Maaneden;
I Samsejling med Rederiaktiebolaget Transatlantic, Gote-
borg, og Fearnley & Eger, Christiania:
en Linie fra Danmark, Norge og Sverige til Syd-
Afrika og
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en Linie fra Danmark, Norge og Sverige til Au-
stralien.
Afsejlingen paa begge disse Linier er mindst
2 Gange om Maaneden, men navnlig Linien pau
Syd-Afrika har ofte 3 Afsejlinger om Maaneden.
Skibene i disse Farter scwttes ind efter Tur uaf
de samsejlende Rederier.

Alene opretholder 9. K.:
En Linie fra Danmark, Norge oy Sverige til Nord
Pacifik og
en Linie fra Danmark, Norge og Sverige til Syd-
Pacifik.
Afsejlingen paa disse Linier er en Gang om
Maaneden.

I Forbindelse med disse 2 sidste Linier opretholder 9. K.:

en interkolonial Fart, idet Baadene til Nord oy Syd Pa-
cifik anleber St. Thomas, hvorfra Selskabet har min-
dre Baade, der besarger Omskibningen til Y)erne i det
vestindiske Archipel.

IIndvidere opretholder Kompagniet:

En Linie fra Danmark, Norge, Sverige oy England, an-
lobende en Middelhavshavn, til Colombo. Straits
Settlements og Bangkok med Afsejling hver 3die Uge.

Vilde man nu baandlegge dansk Ruletonnage til at he-
sorge Importen til Danmark i det Gjemed at kunne regu-
lere I'ragten --- hvad der jo ejensynlig forst kan naas, naar
hele den danske Tonnage bliver gjort anvendelig til dette
Brug, saa at ingen udenlandske Skibe kunde faa Andel deri

- saa vilde man ecfter vor Opfattelse med eet Slag tilintel-
gore ct halvt Aarhundredes ihwardigt Arbejde og odeliegge
kolossale Vardier. Detle er formenllig ganske klart, men vi
vil dog for Tydeligheds Skvld tillade os at anfore et ganske
beslemt Eksempel:

Det er en bekendt Sag, at Norge i de senere Aar har op-
rettet og indarbejdet en direkte norsk Amerikalinie med
overordenllig sterk Stotte af Staten; man har derved paa-
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Danmark? Hvad vil man foretage sig? Vil man beordre Dam-
peren udlosset? Herimod vil der ajeblikkelig blive nedlagt
Protest og IFogedforbud. Vil man forlange, at Skibet, der
maaske var bestemt (il Italien. skal afgaa til New York i
Stedet for og oplosse sin Last der, eller vil man endelig tillade
Skibet forst at gaa til Italien og losse sin Last for derefter
i Ballast at gaa til New York for at afhente Kornlasten? Der
opruller sig for os et Perspektiv af Urimeligheder, Konflikter,
Kraft- og Pengespild. Det staar, kort sagt, for os som ganske
uigennemforligt, og vi beklager, at vi med vor bedste Vilje
ikke kan anvise nogen farbar Vej.

Efter at vi nu har besk:ftiget os med Importen, skal vi
kortelig ogsaa omtale [Forholdene ved vor Eksport, der lige-
ledes blev omtalt paa Madel.

Vi kan formentlig her indskrienke os til at omtale den
viesentligste Del af vor Eksport, nemlig af Landbrugsproduk-
lerne. Denne Eksport besorges jo som bekendt i alt viesent-
ligt af D. I'. D. S., og paa dette Omraade er der intet at tage.

D. IF. D. S. har ikke forhejet Raterne for Eksporten af
Landbrugsprodukter med andet end de direkte Merudgifter,
der er lobet paa som en IFalge af Krigsassurance, hajere Lon,
dyrere Kul o. s. v. Fragterne er fastsat under I‘orhandling
med den af Eksportererne, Andelsslagterierne m. fl. dannede
IEksportkommission, for hvem Selskabet har gjort Rede for
I'ragtforhejelsen, og af hvem den er bhilliget. Og endskont
I'ragtsatserne var ansat under Forudsatning af en vis Gods-
mengde, cr de ikke steget, til Trods for at den til IEngland
eksporterede Mwngde af disse Produkter er aftaget over-
ordentlig mege!, saaledes at vi paa flere Ruter sejler med
mindre Indticgter end under normale IForhold.

I denne Sammenhang vil vi gerne pege paa, at det for-
skellige Steder har viret fremhavet, at Skibsfarten hidtil
intet har vdet. I‘ragterne for Landbrugsprodukter kunde
sikkerl —— hvis Selskabel vilde have udnyttet Situationen —
vaere sal betydeligt op og dog have levnet Landbruget og
Eksportorerne god IFortjeneste; men dette har man undladt
udelukkende af samfundsm:essige Hensyn.

Vi onsker ogsaa al pege paa, at . IF. D. S.) der be-
serger nwvsien hele den indenrigske Trafik, ikke har for-
hojet sine I'ragt- og Passagerrater for denne Farl, uagtet
Udgifterne saavel til kul som til Hyre og Proviant er steget
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Aarel 1915 stillede Rederne sig villige [il at vere behjwlpelige
med en billig Transportordning for de Kvanta, Regeringen
kraevede, paa en sund forretningsm:essig Basis; men det var
trods ihwrdige Anmodninger ikke muligt at faa opgivet Stor-
relsen af disse Kvanta.

Jeg vil her minde om, at vi —— da der var Tale om Ind-
Kobene af Korn fra Rusland — slierkl fraraadede noget saa-
dant, under Hensyn til den foreliggende Situation. Der var
kun to Veje. ad hvilke Transporten af saadant Korn kunde
foregaa, nemlig gennem Dardanellerne eller over Ar-
changelsk. Vi mente ikke, at Dardanellerne vilde blive aab-
nede, og de blev det heller ikke, og som en Folge af Ruslands
Krav om store Forsyninger til militzert Brug i Forbindelse
med de daarlige Baneforhold var Udsigten til en Afskib-
ning over Archangelsk meget ringe. Vi lovede imidlertid, at
saafremt der skulde blive Brug (or vor Assistance, vilde vi
med Glade (rede hjxlpende til. Som alle véd, er det gaael,
som vi havde twenkt os, og der er ikke blevet Brug for den
Hjwlp, som vi havde tilbudt.

Efter Goteborg-Konferencen laa Sporgsmaalet hell stille;
Rederne horte intet om Sagen. Forbudet mod Salg af Skibe
blev ganske vist udstedt, men man tenkte sig i Rederikredse,
al dette n@rmest havde til Formaal at vierne Skibsfarten.
Forst den 11. November modtog to Reprasentanter for
Rederiforeningen Indbydelse til at deltage i et Made for al
drofte Salgsforbudet og dermed i Forbindelse staaende
Spergsmaal. Paa dette Made fremsattes af Prisregulerings-
Kommissionen IForslag om at beordre hele den danske Ton-
nage Hl al sejle pan Danmark og mellem danske Havne og
opgive Farten fra udenlandske til udenlandske Havne, idel
man mente, at den danske Tonnage saa var tilstrekkelig
lil at besarge hele Importen. Redernes Reprasentanter tog
megel kraftig Afstand fra dette Forslag, bag hvilket man
Iroede, Regeringen stod.

Gennemforelsen af et saadanl Forslag vilde jo, om den
overhovedet var mulig, fuldstiendig odelegge en Mangde
Omraader, hvor dansk Skibsfart havde fundet et Virkefell;
Indenrigsministeren har ogsaa anerkendt dette (IFolketingets
Forhandlinger Spalte 2379), men hele Forslaget hvilede paa
en ganske fejlagtig Opgoerelse fra Statistisk Departement.
Detle hievdede Rederne. Prisregulerings-Kommissionen ac-
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cepterede ikke Redernes Argumenter, men indremmede, at
Sagen ikke var fuldt belyst. Baade Rederne, Handelsmini-
steren og Prisregulerings-Kommissionen skulde i Gang med
at skaffe disse nye Oplysninger. Det er intet Under, at Re-
derne ved Forslag af saa vidtriekkende Omfang var i For-
svarsstilling.

Inden Oplysningerne endnu var samlede - - og det var
ikke Redernes Oplysninger, man ventede paa — fremsendtes
den 22. November et Forslag til Maksimalfragter for Trans-
port af 1.600.000 Tons Kul og 400.000 Tons Majs indtil 31.
Maj 1916 og Udsigt til vderligere at udstrakke den fore-
slaaede Ordning til 50.000 Tons Bredkorn.

Dette Forslag var efter samtlige Rederes Mening ogsaa
ganske uigennemforligt, hvad Rederne dels mundtlig, dels
i en Skrivelse af 30. Novbr. n@rmere paaviste. Det vilde i
Virkeligheden fore Rederne ind i uoverskuelige Udgifter. Del
vilde ikke lose den stillede Opgave, idet Enderesultatet vilde
blive, al udelukkende den udenlandske Tonnage hestede
Fordelen deraf. Det vilde ganske tage Initiativet fra Keb-
manden; enten maatte denne befragte Tonnage paa Re-
dernes Bekostning, eller al Befragtning maatie foregaa gen-
nem Fragt-Kontoret. FForslaget tog heller intet Hensyn til
den Tonnage, der allerede var befragtet o. s. v.

Efter Diskussionen af dette Forslag paa Madel den 24.
November indsendte de Reprisentanter, der havde deltaget
i Maodet den 12. November, de Oplysninger, som man nu
var komne i1 Besiddelse af, i en Skrivelse af 15. December.
I denne Skrivelse paavistes omhyggelig, at den danske Ton-
nage paa langt nwer ikke var tilstrekkelig til at besoerge Im-
porten. Forinden denne Skrivelse indsendtes, havde der vie-
ret afholdt et Par Sammenkomster med Handelsministeren,
paa hvilke denne forsegte at faa Rederne til at indgaa paa
Forslaget om Transport af de 1.600.000 Tons Kul og de
400.000 Tons Majs, men Rederne protesterede herimod un-
der Henvisning til de Argumenter, som var fremsatte i oven-
navnte Skrivelse af 30. November.

Derefter afholdtes et Made i Handelsministeriet den 17.
December, 1 hvilket Indenrigsministeren ogsaa deltog, og paa
hvilket Handelsministeren fremlagde et Forslag til Beskat-
ning af Brutto-Fragt. Derefter horte Rederne intet til Sagen
fer ved Fremszattelsen af l.ovforslaget i Rigsdagen.
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Det vil forhaabentlig heraf forstaas, at dansk Skibsfart
ikke har vist Uvilje under Forhandlingerne, men der blev
uden Varsel kastet Problemer af stor R&kkevidde ud for os
—- Problemer som vi skulde lose, uagtet vi fandt, at de var
uleselige. Der blev taget fat med Alvor, og der blev udfert
ct stort Arbejde for at medvirke til at bringe Klarhed i de
Problemer, der var under Overvejelse. Af de Redegorelser,
der er udarbejdet, og som jeg forstaar er kommet Udvalget
i Hwende, vil det forhaabentligt vere forstaaet, at Redernc
har gjort et bestemt Tilbud om at transportere Kul til Brug
for Ubemidlede, og jeg vil gerne herom tilfeje, at vi under
Diskussionen imellem os for at finde en retfardig Maade,
hvorpaa Byrderne ved en saadan Kultilfersel kunde fordeles
imellem de forskellige Rederier, kom til det Resultat, at der
ikke var anden Udvej end at paaligne os selv Fragttabet i
Forhold til vor Nettofortjeneste og saa at stille Belabet til
Disposition for Regeringen eller Prisreguleringskommis-
sionen. som saa selv maatte sorge for, at det blev fordelt paa
rette Maade. Altsaa ikke en Gang paa dette forholdsvis lille
Ielt saa vi anden Udvej end en ligefrem direkte Skat paa
vor Fortjeneste.

I det Hele maa jeg udtale, at der mellem Rederne har
hersket den Opfattelse, at vi vel paa Grund af de swrlige
Omstendigheder kunde gaa med til frivillige Ydelser inden-
for en vis Begr®ensning, men det er dog vel sikkert ganske
uden Przcedens baade i dette og andre Landes oskonomiske
Udvikling, at saa uhyvre Summer som en Skat som den fore-
liggende twenkes at indbringe, skulde komme ad Frivillig-
hedens Vej; og det, der har pint os, og maaske, det gor mig
ondt at maatte sige det, hos enkelte har vakt et lidet Spor
af Trods, er de ret uforbeholdne Trusler om, at vi, hvis vi
ikke ad Frivillighedens Vej bragte store Ofre, vilde blive
ramt endnu haardere ved en Lovgivning. Under dette Tryk
har vi ment det bedre at lade Sagen gaa sin Gang til den
danske Rigsdag, idet vi dog felte os overbeviste om, at vi
til Trods for manglende Repricsentation vilde finde mere
FForstaaelse hos Rigsdagen, og at den i hvert Fald ikke vilde
paalagge os en Straf, men sege at behandle os retfaerdigt.

Skibsfarten har aabent @Qje for, at de haje Fragter, der
betales til Verdensskibsfarten i Ojeblikket, er en meget virk-
som [Faktor i den Prisfordyrelse, der hersker overalt i dette
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og andre Lande. Skibsfartens M:nd har derfor aldrig knyet,
da den forste Beskatning faldt paa dem, men den danske
Skibsfart treeder nu kun op, fordi der er Tale om en Ser-
Beskatning. Vi mangler i Skibsfartens Kredse Folelsen af,
at der kan vere nogen Retfrerdighed i, at vi skal trekkes
frem for andre Erhverv. der ogsaa har store Indtegter, og
at Pengene skal tages fra os for ved sarlige Foranstaltninger
at fordeles mellem andre. Vi forstaar godt, ‘at naar Landet
skal bruge flere Penge, saa maa Borgerne vde, og vi er fuldt
villige, naar vi iovrigt ligestilles med andre Erhverv her i
Landet, til at yde vort store Bidrag il at bare den tunge
Byrde.

Nu er det saadan, at det foreliggende lLovforslag ferst
har pillet Skibsfarten som Erhverv ud til Beskatning, og der-
nwst har man med nogen Retfardighedsfolelse sogt at skelne
mellem forskellige Slags Skibsfart, idet den storste Byrde
skulde liegges paa de Skibe, der besk:aftiges mellem Udland
og Udland. Maa jeg nu bede Udvalget en Gang at se Sagen
fra et rent Skibsfarts-Standpunkt. Af de Grunde, som jeg
n@evnede for, er den danske Skibsfart -— udenfor Rutefarten

- ikke knyttet direkte til danske Erhverv. Mange Skibs-
redere har byvgget Skibe til Overtagelse af IFarter ude om-
kring i Verden, som slet ikke havde noget med Danmark al
gore. De har bygget Skibe dertil paa danske Veerfter, de har
anvendt danske M:wnd i deres Tjeneste, de har skattet til den
danske Stat og de danske Kommuner, og de har troet, og
jeg svnes med Rette, at de ved at tjene disse Penge ind til sig
selv og Landet langt ude i Verden udferte en fortjenstfuld
Handling. Der ecr altid lidt af en Folelsessag i den Slags Ting.
Jeg husker for at naevne et lille Eksempel, at da jeg som ungl
Menneske for circa 30 Aar siden kom til Osten og saa nogle
smaa danske Skibe ligge og labe Rutefart mellem Hainan
og Hongkong, saa syntes jeg, at det var stolt at se det danske
Flag derude, og jeg havde en Folelse af, at den Randers
Mand, der havde sat det i Scene, virkelig fortjente Tak af sit
lLand, fordi han erhvervede ude fra og samtidig bidrog til,
at Danmark blev kendt ude omkring i Verden. Det er kun
el lille Eksempel, men i de forlobne 30 Aar er der voksel
meget frem af den Slags, og kan man nu ikke finde, at den
Skibsreder, der har anlagt sin Fart paa denne eller lignende
Maade, synes det er ganske urimeligt, ikke at han skal skatte
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i Almindelighed, naar han tjener godt, men nu ogsaa skal
afgive en meget betydelig Del af sin IFortjeneste til andre
Erhverv hjemme, som han forsaavidt synes, at han staar
ganske uden Forbindelse med?

Jeg har med Vilje fremdraget dette lille Eksempel, fordi
jeg tenkte, at selvom Udvalget ikke kan formodes at ville
se paa det paa samme Maade, saa er det dog muligt, at det
kunde bevaege Dem til at sige, at der kan vzre noget i et saa-
dant Rwsonnement, og at lovforslaget maaske netop der,
hvor det seger at vare retfwerdigst mod Skibsfarten, rammer
mest uretferdigt.

Om selve Lovforslaget i dets enkelte Bestemmelser er der
iovrigt at sige, at der naturligvis er rimelig Grund til at stille
den mildeste Betingelse, nemlig Afgiftsfrihed, for de Skibe,
der beskftiges i en IFart, hvor Indtaegten ikke er steget, men
Udgifterne i mange Henseender er vokset meget betydeligt.
Maaske burde de endogsaa have Tilskud.

Om Farten mellem Indland og Udland og vice versa, maa
det med Bestemthed siges, at den ikke med nogen Retfar-
dighed kan bringes ind under samme Betingelser. Danmarks
Eksport er, som allerede navnt, kun lille, og den er der i
Hovedsagen sarget for ved swerlige Arrangementer. Skibe, der
sejler fra Danmark for at hente mere Ladning hjem, maa,
for overhovedet at kunne udfore disse Rejser, enten tage
Mellemfragter med god FFortjeneste eller, som det for Rute-
skibe i Almmde]lghed er Tilfwldet, besarge wldgamle Kon-
(rakter til billige Priser, som i sin Tid udelukkende er af-
sluttede, fordi Landet cr [or lille til, at der med det som Basis
kan opretholdes en virkelig Rutefart, af en saadan Beskal-
fenhed, al den tilfredsstiller den moderne Handels Krav om
hypplge IForbindelser.

Den Fart mellem Udland og Udland, som saaledes nad-
vendiggeres for at bringe Skibe tilbage til Danmark med
Giods, betales altid af Tkke-danske og kan kun virke, nu som
under normale Forhold, til at gere Hjemfragterne billigere.

Lovforslaget vilde ogsaa bringe Skibsfarten til at sege al
gore Bruttofortjenesten saa lille som mulig, uden at Netto-
fortjenesten lider, og det er jo klart, at man kan leje Skibe
ud paa mange Maader; ja, Skibe kan le¢jes ud saadan, al
Rederne bestrider alle Udgifter, og saa bliver Bruttofragten
starst, men de kan ogsaa lejes ud paa den Maade, og det
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nedne Oplysninger meddelt saavel af offentlige Myndigheder
som af private.
§ 4.

Det i § 1 nw®evnte Bidrag i Penge sxttes til 11.040.000 Kr.
Det erleegges med en Tolvtedel (920.000 Kr.) ved Udgangen af
hver Maaned, saaledes at Bidraget for Maanederne Januar til
og med April erlegges straks ved denne Lovs Ikrafttreden med
fire Tolvtedele af det samlede Belab.

Bidraget svares af samtlige danske Rederier eller andre dan-
ske Erhvervsvirksomheder, som driver Skibsfart med Skib, der
benytter andet end Vindkraft som Hovedfremdrivningsmiddel,
og fordeles paa de bidragspligtige i Henhold til Regler, som efter
Indstilling af Fragtnavnet fastsattes ved kongelig Anordning.

Det for Maanederne Januar til og med April fastsatte Bidrag
indbetales i Statskassen af Dansk Dampskibsrederiforening paa
egne og de udenfor Foreningen staaende Virksomheders Vegne
og refunderes derefter Rederiforeningen af de bidragspligtige
efter derom i den ovennwvnte kongelige Anordning fastsatte
Regler. Ved denne fastsettes tillige, hvorledes de senere Ind-
betalinger skal ske.

Bidragene til Statskassen saavel som de Dansk Dampskibs-
rederiforening i Medfer af denne Paragraf tilkommende Re-
fusionsbeleb kan inddrives ved Udpantning.

§ 5.

Det i § 4 omhandlede Belob kan af Indenrigsministeren an-
vendes til Foranstaltninger i Anledning af Dyrtiden efter Regler,
der bliver at fastsette ved Overenskomst med Rigsdagens to
Finansudvalg.

§ 6.
Denne Lov treder i Kraft straks.

Hvorefter alle vedkommende sig have at rette.
Givet paa Amalienborg, den 12te Maj 1916.
Under Vor Kongelige Haand og Segl.

Christian R.

Ove Rode.
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blev i det store og hele anvendt til forskellige velgerende og so-
ciale Foranstaltninger.

»Danske Skibsofficerers gensidige Krigsforsikring af Leos-
ore“, der havde haft en Preemieindtaegt af ca. Kr. 300.000, slut-
tede med et Underskud paa Kr. 270.000, der skulde fordeles
paa de forsikrede i Forhold til de indbetalte Preemier, men som
i sin Helhed blev betalt af Dansk Dampskibsrederiforening.

Til Vurdering af Skibsfartens ekonomiske Indsats under
Verdenskrigen, udarbejdede Fragtnavnet i sin Tid felgende
Oversigt:

»-Foruden de Beleb, som Skibsfarten under Krigen har
maattet udrede i direkte Indkomstskatter, og som kan an-
slaas til:

af Indkomsten i1 1915............... ca. Kr. 20,000,000
- — -1916...... ... ... ... - - 48,000,000
- — -1917... ... L. - - 42,000,000
- — -1918. ... ...l - - 52,000,000
- — -1919. ...l - - 60,000,000

Ialt ca. Kr. 222,000,000

(der maa dog tages i Betragtning, at de

anforte Indkomstskatter udelukkende an-

giver de af Rederierne direkte betalte

Skatter; men da saa godt som alle Re-

derier er Aktieselskaber, bar ogsaa med-

regnes de af Rederiaktionzrerne betalte

Skatter)

har Skibsfarten som Serafgifter direkte
udbetalt:

Bidrag til Landets nedvendigste Tilfer-
sler i Henhold til Lovene af '*/; og
/1916 .o - - 11,960,000

ca. Kr. 233,960,000
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Transport ialt ca. Kr. 233,960,000

Fragtreduktion paa Kul hjemfert i 1916
og Januar 1917 ............ ... ...

Fragtreduktion paa 100,000 Tons Majs
importeret af Centralkontoret far "/
1919. .. .

Hvorhos [Iragtnzevnet til Udligning af
Underskudet ved Kul-, Korn-og Foder-
stoftransporter har anvendt:

B M, 1917. ... ... Kr. 6,950,471
YV, —%, 1918....... - 2,153,461
Ye—"/ 1918....... - 1,402,693
Yy —0 1918. ... . .. - 4,263,476
Vu—""2 1918....... - 3,881,951
YV —" 1919....... - 2,792,047
101919—"/,1920 ... - 16,325,372
Yy —%/, 1920..... ca. - 15,000,000

Hertil kommer endvidere:

Det Skibsfarten rettelig tilkommende
Overskud af Krigsforsikringen, som
er tilflydt Statskassen.............

Kurstab af Redernes Andel af Krigs-
forsikringens Overskud, som er til-
flydt Statskassen i Form af Laan ..

Iragtnaevnets Afvikling..............

- 4,073,578

- 4,000,000

52,769,471

17,500,000

3,750,000
4,000,000

Tilsammen ca.

Kr. 320,000,000

Ved Vurderingen af Skibsfartens Ydelser maa imidlertid
tages Hensyn til ikke alene de positive Omkostninger, men og-
saa til den Fortjeneste, den gav Afkald paa. I saa Henseende skal
Opmarksomheden f. Eks. henledes paa, at Hovedparten af de
Skibe, der hentede Kul, gik til England i Ballast, hvilket var
nedvendigt for at udnytte den knappe Tonnage saa meget som
muligt; men derved maatte Skibene give Afkald paa den For-
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Tjeneste for Udlandet. Herunder maa det erindres, at den stor-
sle Del af den danske Tonnage i lange Tider under Krigen sej-
lede udelukkende i Udlandets Tjeneste, hvorved der blev tilferl
Danmark store Summer.

IForinden Omtalen af Dansk Skibsfarts Indsals under Ver-
denskrigen afsluttes, skal, til Belysning i store Trak af, hvor-
ledes den danske Handelsflaade blev anvendt i Krigsaarene, og
hvilke Fragter, den indsejlede, gives nedenstaaende Oversigt over

Danske Skibes samlede Bestuoning, opsejlel Brultofragl
og Timecharlerfragt:

Belordret fra
Udland
til Udland

Indgaacl Udgaacl
il Danmark | fra Danmark

1000 'Brutto-| 1000 'Brutto-| 1000 | Brutto-

Tons  fragt Tons = fragt | Tons fragt

| Mill. Kr. I Mill. Kr. | Mill. Kr. | MilL Kr.
1913 | 2421 23 942 9 800 ¢ 71 91 100
1914 | 2294 @ 32 883 12 6000 = 51 41 104
1915 | 2670 105 927 14 4100 99 8 | 284
1916 | 1931 143 721 15 1800 ' 193 22 | 495
1917 968 ' 146 390 23 3000 161 68 | 994
1918 920 122 197 1 3900 104 | 165 [1049
1919 | 1690 @ 229 351 12 3700 95 1109 | 920
1920 | 1424 ‘ 184 492 23 4300 171 88 | 850

Time-
charterfragt
IFragtindex

Den 5. Januar 1921 holdt IFragtn®vnet sit sidste Mede. Der
fremlagdes i dette en Skrivelse fra Handelsministeriet, hvori
meddeltes, al Loven om Ophavelse af Fragtnevnet under 22.
December 1920 havde erholdt allerhejeste Stadfestelse, og
hvori samtidig udtaltes Ministeriets bedste Tak for og Paa-
skonnelse af den Maade, hvorpaa Navnet havde udfert sit
Hverv, en Anerkendelse, som i ovrigt alle Ordfererne i Rigs-
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I Anledning af, at den britiske L.ov om traadles Telegrafi,
hvorefter alle Skibe paa 1600 B.R.T. og derover, som anleb
engelske Havne, skulde vare forsynet med Radio, traadte i
Kraft den 1. September 1920, vedtoges det paa et Moede den 1.
September at danne Dansk Radio Aktieselskab, der for Re-
dernes Regning skulde anskaffe de nedvendige Radiostationer
af de Typer, der enskedes, have Tilsyn med Stationernes Drift
og Vedligeholdelse og i det hele taget varetage Redernes In-
teresser i alle Sager vedrerende traadles Telegrafi. Aktiekapi-
talen fastsattes til Kr. 600.000, der blev tegnet af Rederifor-
eningen og af Rederierne i Forhold til det Antal Stationer, de
allerede havde eller skulde have.
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1921—1933

Den 2. April 1921 modtog Dansk Dampskibsrederiforening
fra Direkter C. M. T. Cold folgende Skrivelse:

»Mine Herrer.

I Dag den 2. April fratr@der jeg min Stilling som admini-
strerende Direkter for Det Forenede Dampskibs-Selskab, og
da jeg dermed udtra@der af Rederin@ringen og ikke mere
kan have Sade i den @rede Forening, er den naturlige
Folge, at jeg noedsages til at trede tilbage fra Formands-
pladsen.

Jeg har i den Anledning anmodet Nastformanden om
at overtage mit Hverv, indtil Foreningen ved det nar fore-
staaende Bestyrelsesvalg faar Lejlighed til at treffe sin Be-
stemmelse.

I over 10 Aar har jeg haft den AXre at beklede For-
mandspladsen, og det er med dybeste Beklagelse, at jeg
tvunget af Forholdene trzkker mig tilbage, men fra min
Virksomhed i Rederiforeningen bringer jeg med mig et af
mit Livs rigeste Minder.

Paa Grund af de vanskelige Forhold under Krigen faldt
det i min Lod at se Foreningen vokse op til at omfatte saa
godt som hele den danske Dampskibsflaade, og vor Virk-
somhed ogsaa i Forbindelse med Fragtn@®vnet blev af stor-
ste Betydning ikke alene for dansk Rederin#ring, men for
hele det danske Samfund.

Under hele det store Arbejde, som er blevet udfert i For-
eningen, har de Herrer altid vist mig det sterste Hensyn og
den storste Forstaaelse paa alle Omraader, og af hele mit
Hjerte beder jeg Dem hver iser modtage min oprigtigste
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en hurtig Deflation, men Foreningen ter dog ikke anbefale
en saadan Foranstaltning, saafremt det fra kompetent Sidc
skulde blive hwevdet, at den paa nogen Maade vilde mod-
virke Deflationen.*

Den 21. April 1925 havde Reprwsentanter for Rederifor-
cningen en Forhandling med Marineministeriet vedrorende en
Nedswttelse af de gwldende l.odstakster. IForhandlingerne re-
sulterede fra 15. Juni 1925 i en Del Nedse®ttelser, der vel ikke
helt opfvldte de fremsatte Onsker, men dog paa vasentlige
Punkter imoedekom disse. Ministeriet gav ved samme Lejlighed
Tilsagn om for Fremtiden at ville sege direkte Forhandling med
Skibsfartens Reprasentanter om Lodstakster og enhver anden
Sag, der er af Interesse for Sefarten, og ved hvis Afgorelse Mini-
steriets Stilling kan vere af Betydning. ’

IFra og med 1926 har Dansk Dampskibsrederiforening
udarbejdet og udsendt til Offentligheden en Aarsberetning -
Skibsfartsberetningen —— indeholdende, foruden en Oversigl
over IForeningens Virksomhed i det forlobne Aar, Oplysninger
om Handelsflaaden, IFragtmarkedet, Skibspriser, Skibsfartens
Aarsresultater og andre IForeteelser paa Skibsfartens Omraade.

Der vil derfor i narvicrende Beretning ikke viecre Anledning
lil at komme n@rmere ind paa Dansk Dampskibsrederiforenings
Virksomhed fra 1926-—33, men til Belysning af IForeningens
store og alsidige Virksomhed, skal man indskrienke sig til al
give nedenstaaende Indholdsfortegnelse for Skibsfartsberetnin-
gen 1932:

Handelsflaaden
Fragtmarkedet
Bunkerkulpriser
Braendselsoliepriser
Skibsmandskabet
Sejlskibsfarten
Skibsfarten paa de danske Havne
Skibsfartens Aarsresullater
1L

Pansk Dampskibsrederiforening

Mcedlemmerne
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Bestyrelsen
Kontoret
Meoder
Understattelser, Bidrag til ofTentlige Institutioner
Lesareforsikringen
Radiolaanefonden
Pensionsordningen
Lzgekontoret
Voldgiftsretterne
Sefartsraadet
Danske Rederes Retsvarn
Danske Rederes Ulykkesforsikringsforbund
Danske Dampskibsrederes Understattelsesfond
Dansk Radio Aktieselskab

I11.

Aftaler om Mindstepriser eller Mindsteavancer
Amerikansk Selovgivning
Arbejdspenge ved Varebehandling paa Kebenhavns Toldbod
Argentinsk Lov om Konnossementer
Bemandingsskalaen
Beregningsregler for Anvendelsen af Heslekraften for Fremdrivningsma-
skineriet i Skibe og Fartejer
Besejlings- og Broforhold i danske Farvande
Helsingar
Marstal
Oddesund
Randers
Roskilde Fjord
Rudkebing
Storstremmen
Aresund
Beskatning i Udlandet
Grakenland
Irland
Italien
Sverige
Tyrkiet
U. S. A.
Beskyttelse af Sekabler
Checklovgivning
Flag-Diskrimination
Peru
Portugal
Forhyring og Menstring
Forsikringsforhold
Krigsforsikringsklausul
Ristorno for oplagte Skibe

Danskernes Historie



190

Fritagelse for Betaling af Benzinskat
Havneforhold og Havnetakster

Frederikshavn

Kebenhavn
Ildslukningsapparater i Motorskibe
Kode-Telegrammer
Konvention om Beskyttelse mod Dengue Feber
Konvention om Opgivelse af Vagt paa lungt Gods
Lasteliniekonventionen
Lodstakster og Lodsforhold i Danmark
Lossepriser for Korn, Foder- og Gadningsstofler
Lossepriser for Kul og Koks ete.
Leerlingeloven
Mandskabsvanskeligheder i U. S. A.
Monopoler
M=glervasenel
Monstringsbeviser
Navigationsundervisningen
Navigatorers Uddannelse
Oprettelsen af ¢t Monstringskontor i Hammerhavnen
Overbordkastning af Alfald m. v.
Planer til Bedring af Skibsfartens Forhold
Radioudsendelse til danske Skihe
Responsa
Retsplejelovens Regler om Sesagers Behandling udenfor Kebenhavn
Russisk Arbitrage
Sikkerhedskonventionen

Baadroere
Skibsbemandingslisten
Skibsmaaling
Sundhedskonventionen

Italien

Spanien

Suez Kanalen

Tyrkiet

Venezuela
Semandslovens Bestemmelser
Telegramkoder
Tolddizter i danske Havne
Tonnage Tax i U. S. A.
Transportstatistik
Understottelse af treengende Semand
Valutaloven
Veksellovgivning

IV.
Skandinavisk Samarbejde
International Shipping Federation
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V.
International Radiotelegraf-Konvention

VL
Love. Bekendtgorelser og Anordninger

‘Tabeller.

I. Handelsflaadens Fordeling paa Damp-, Motor- og Sejlskibe
1927—1933
I1. Handelsflaadens Fordeling efter Starrelse
ITI. Verdenstonnagen fordelt efter Starrelsesgrupper
1V. Sammenligning mellem Verdenstonnagens og den danske Ton-
nages Alder
V. Economists Fragtindex
VI. Det Statistiske Departements Fragtindex
VII. Oversigt over oplagte Skibe
VIII. Summarisk Oversigt over den oplagte Tonnage fordelt efter Stor-
relsesgrupper
IX. Bunkerkulpriserne 1931—1933
X. Verdensolieproduktionen 1929 og 1932
XI1. Den nybyggede Verdenstonnages procentvise Fordeling paa
Damp-, Motor- og Sejlskibe 1927—1932
XII. Skibsbygningen i forskellige l.ande 1928—1932
XII. Oversigt over Hyrerne i Danmark og andre Lande
XIV. Skibsanlab paa danske Havne og omsat Varemangde 1923
XV. Skibsanlabene paa Kebenhavns Havn 1931—1932
XVI. Skibsfarten paa de vigtigste danske Havne 1931—1932
XVII. Opgoarelse over Rederiernes Aarsudbytte 1922—1932
XVIII. Opgorelse over Rederiernes Driftsudgifter
XIX. Oversigt over Dampskibsselskabers Aktiekurser 1930—1932
XX. Skibssalg i 1932
XXI. Fordeling af de i Dansk Dampskibsrederiforening indmeldte
Skibe
XXII. Dansk Dampskibsrederiforenings Medlemstal 1919—1933
XXIII. Oversigt over de i Aaret 1932 tilkendte Invalidepensioner
XXIV.. Oversigt over de i Aaret 1932 tilkendte Enkepensioner

1932

To i de senere Aar indtrufne Begivenheder fortjener dog
serlig Omtale.

Siden Dansk Dampskibsrederiforening den 1. Januar 1925
var udtraadt af ,Fellesreprcesentationen for Dansk Skibsfart,
havde denne Institution fert en ret hensygnende Tilvarelse.
Saavel Foreningen som Statsmagten var ret utilfreds med For-
holdenes Udvikling og overvejede Mulighederne for at skabe
en for begge Parter mere tilfredsstillende Ordning. Da saa og-
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om -—- saa vidlt ekonomisk Hjxlp kunde gere det - al lindre
Smerlen, oprettede danske Dampskibsredere umiddelbart efter
Krigens Ophor et Fond paa ca. 2'/: Mill. Kr., hvis Renter forst
og fremmest anvendes lil Hjelp for Invalider og de krigsfor-
ulvkkedes Enker og Born, men efterhaanden som Tiden er
gaael, har man med dette Fond veeret i Stand til ogsaa i al Al-
mindelighed at vde Hjwxlp til treengende Sofolk og disses Ifler-
ladle, hvad enten vedkommende har tjenl i Damp- eller 1 Sejl-
skibe.

Dansk Dampskibsrederiforening mente imidlertid, at de
Ofre, der var bragl af Sefolkene under Krigen, fortjente et syn-
ligt Minde, som frem i Tiden kunde vidne om den Indsats, dan-
ske Semand vdede i denne Trwengselstid, og derfor vedtog IFor-
cningen enstemmigt paa en Generalforsamling den 17. Maj 1923
al rejse et saadant Minde.

Der nedsattes ¢t Udvalg bestaaende at d’Herrer:
Generalkonsul Johan Hansen (IFormand),
Skibsreder Chr. Sass,

Generalkonsul .. N. Petersen og
Direktor . Maegaard,

for at udarbejde Planerne for det paatenkte Mindesmerke.
For at sikre sig den fornedne kunstneriske Assistance, an-
modede Udvalget d’Herrer:

Professor Utzon-Frank,

Billedhugger Brandstrup,

Arkitekl Henning Hansen og

afdade Statsarkitekt Wright
om al viere sig behjelpelige, og disse Herrer vdede alle en me-
gel vaerdifuld Bistand.

Udvalgel lod derefler udskrive en Konkurrence, og de frem-

komne IForslag bedomltes af en Komile, bestaaende af d’Herrer:

Billedhuggerne J. F. Willumsen og Niels Skovgaard,
Arkitekterne Axel Berg og Poul Holsoe,
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og som Rederiforeningens Reprzsentanter:

Generalkonsul Johan Hansen,
Skibsreder Chr. Sass og
Direktor E. Maegaard.

Et af Hr. Billedhugger Svend Rathsack i Forening med Ar-
kitekt, Hr. Professor Ivar Bentsen udarbejdet Forslag sejrede i
denne Konkurrence, og paa Basis heraf er dette Mindesmarke,
som vi i Dag er samlet for at indvie, udfert.

Kobenhavns Kommune stillede velvilligst denne Plads med
den skenne Udsigt over Se og Havn og Semaendenes daglige
Ferden til Raadighed og gav Tilsagn om at overtage og ved-
ligeholde Mindesmerket.

Ved Udferelsen af Mindesmerket har medvirket d’Herrer:

Murermesterfirmaet Jespersen & Son,

Stenhuggerfirmaerne Moller & Handberg og Thorvald Petersen,
Broncesteber W. Green,

Kunstgibssteberfirmaet N. Ferdinandsen & Senner og
Smedemester Philipsen.

Paa Dansk Dampskibsrederiforenings Vegne tillader jeg mig
herved at bringe Deres Majesteter Kongen og Dronningen, den
kongelige Familie og alle her medte vor ®rbodige og hjerteligste
Tak, fordi de er kommet til Stede paa denne Heojtidsdag, og jeg
retter til alle — til Billedhugger og Arkitekt, til Udvalgets Med-
lemmer, Bedemmelseskomiteen og de Haandvarkere, som har
medvirket ved Opferelsen, og til Kebenhavns Kommune — en
Tak for, hvad hver is@r har ovet og vdet.

Jeg bringer endvidere en Tak til Digteren Hr. Hans Hartvig
Seedorf Pedersen, som har skrevet Kantaten, vi nys har hert,
til Kgl. Kapelmester Hye-Knudsen, som har komponeret Mu-
siken til Kantaten, og til Studentersangforeningen, fordi den er
medt og har givet sit Bidrag til at gere Mindefesten saa smuk.

Paa Mindesmarkets overste Sokkel vil man finde indhugget
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Navnene paa alle de 648 Sem®nd, som satte Livet til for Dan-
marks Sag.
Det var
531 Danske,
7 Isleendinge,
39 Svenske,
28 Nordmend,
11 Finner samt
32 tilherende andre Nationer.

Tanken soger i Dag tilbage til de saare vanskelige Tider,
da disse M@nd ovede deres Daad, og alle vi Redere, som den
Gang sendte vore Skibe ud, vil aldrig glemme det Ansvar, vi
bar, og de Folelser, der besjelede os, naar vi saa vore Skibe
forlade Havnene for at gaa Faren i Mede.

Men hvorledes har da ikke Folelserne vaeret hos de M&nd,
der forlod deres Hjem og deres kere, uden at vide, om de nogen-
sinde skulde vende tilbage.

Hvilket Offer har ikke alle disse M@nd bragt — hvilket Of-
fer har ikke alle disse Hjem bragt.

Og naar vi derfor i Dag fra Skibsfartens Side retter en Tak
til alle, der sejlede under Krigen — og af hvilke saa mange blev
derude eller satte Helbred og Ferlighed til — skal der ogsaa
lyde en Tak til Familierne og de Paarorende, som i dybeste
Angst og Uro Gang paa Gang maatte se deres kere drage ud
til deres farlige Hverv.

Hvorledes maa ikke Folelserne have vaeret om Bord i Ski-
bene, hvor Bes®tningerne under de farligste og uhyggeligste
Forhold skulde ove deres daglige Gerning, hvad enten det var
paa D=®k eller under D®k; men alle folte de Pligten, alle bar de
Savnene, og alle trodsede de Faren, naar Ulykken ramte.

Vovemodet og Fadrelandske®rligheden har altid kendeteg-
net den danske Semand, og blandt de talrige Beviser herpaa
mindes jeg serlig den Skibsbes®tning, som, siddende i Red-
ningsbaaden paa det aabne Hav, sang ,Vift stolt paa Kodans
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Bolge“, medens den saa sit Skib gaa ned med Dannebrog
vajende; og vi har derfor ment, at vor stolte IFlagsang ogsaa
burde lyde her i Dag og slutte Hojtideligheden.

Ganske naturligt er Tankerne og Takken i Dag rettet mod
den danske Semand, men der skal ogsaa i Dag lyde en Tak til
de Semwnd fra vore nordiske Brodrefolk og fra de andre Na-
tioner, som ofrede Livet sammen med vore.

Jeg retter denne Tak til Gesandterne for Island, Norge, Sve-
rige og I'inland. som har gjort os den [Aire at mades med os
her i Dag.

Paa Monumentel haver sig Mindets Genius, barende over
de indhuggede Navne Airens Krans. Hojt og rankt skal hun
staa til sene Tider til Are for de Mwxend, der modigt satte Livet
til, og hun skal vidne om, at der 1 Danmark altid vil findes
Mand, beredl til, naar Pligten kalder, at ofre Liv og Blod for
Konge, l.and og Flag.

Jeg skal nu tillade mig paa Dansk Dampskibsrederiforenings
Vegne at overdrage dette Mindesmerke, som har fundet sin
Plads her i Rigets Hovedstad, til det danske IFolk og udtale
Haabet om, al det maa blive bevaret og staa her til sence Tider.“
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SKIBSFARTEN
SOM VALUTASKABENDE ERHVERV

PAA Grund al Danmarks store Kystlinie, har Skibsfarlen
altid spillet en betydelig Rolle for saavel den indenlandske
som den udenlandske Omsatning, og i IForhold til Befolk-
ningens Sterrelse har idag naeppe noget andet af Europas Lande
en storre soverts udenlandsk Omsatning end Danmark. Des-
uden har danske Skibe, iszer 1 den sidste Menneskealder, 1 vid
Udstraekning deltaget i Sejladsen mellem fremmede Lande ind-
byrdes. For nogle Gencrationer tilbage, var Rederibedriften
som Regel sammenknyttet med Handelsforetagender; i Seer-
deleshed var dette IForhold fremtraedende 1 sidste Halvdel af
det 18de Aarhundrede og i Begvndelsen af det 19de Aarhun-
drede, et Tidsrum, hvori Danmark, takket vaere sin neutrale
Stilling, i en ievrigt urolig Tid med mange Krige, tjente store
Penge paa sin Handel og Sefart. I-ra 1750 til 1806 saa man
da ogsaa den danske Handelsflaade vokse fra ca. 30.000 N.R.T.
lil ca. 75.000 N.R.T. Danmarks Deltagelse i Napoleonskrigene
fra 1807—14 beted imidlertid ikke blot en Afslutning paa
denne Fremgang, men en positiv Tilbagegang, iser for den
oversgiske I‘art som Folge af den store Transithandels Sam-
menbrud, og endnu saa sent som i 1839, da Landets Lirhvervsliv
dog paany var kommel til Krefter efter en Rekke vanskelige
Aar, var Handelsflaaden ca. 10.000 N.R.T. mindre end 1 1806.
Slutningen af Fyrrerne og de folgende Aar bragte imidlertid
sterk Fremgang i1 det okonomiske Liv, og i 1862 var den
danske Handelsflaade naaet op til al maale 137.000 N.R.T.,
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4

Verdensflaadens Storrelse efter Lloyd’'s Register.

(Skibe paa 100 B.R.T. og derover)*).

medio 1913 [ medio 1920 | medio 1928 | medio 1931 | medio 1933
M | oM o | oM M || oM
gt PCt |gwr POt | gRpT | PO [gRy | POt [gRrT. PG
Stor-Britannien | 20,43 | 43,5 (20,08 35,9(22,78 | 34,0]23,38| 33,3]21,82| 32,1
USA......... 5,38 11,4 116,001 27,9 14,54 | 21,7]13,64| 19,5]113,36| 19,7
Japan........ 1,00 3,2 3,00 52| 4,14 6,2 4,28 6,1{ 4,26 6,3
Norge . ....... 2,46 5,3 2,22 3,9 2,97 4,41 4,07 58| 4,08 6,0
Tyskland .. ... 5,08| 10,5 0,67 1,2| 3,78 56| 4,26 6,1 | 3,90 d,7
Frankrig .. ... 2,20 4,71 3,25 57| 3,34 50| 3,57 51| 3,561 5,2
Italien ....... 1,52 3,3 2,24 3,9 3,43 a1 3,34 4,8 3,156 4,6
Holland . ... .. 1,31 28| 1,79 3,1 ] 2,82 4,2 3,12 44| 2,77 4,1
Sverige. . ... .. 1,05 2,2 1,07 1,9 1,45 2,2 1,71 2,4 1,68 2,5
Spanien . ... .. 0,84 1,9 1,00 1,7 1,16 1,7 1,23 1,7 1,23 1,8
Danmark . .... 0,76 1,61 0,80 1,41 1,071 1,6| 1,15 1,6 1,17 1,7
Andre Lande. . 1,44 9,6 4,69 8,2 5,48 l 8,3 06,38 9,2{ 6,99 10,3
[alt. .. | 46,97 | 100,0 | 57,31 | 100,0 | 66,96 | 100,0 | 70,13 | 100,0 | 67,92 | 100,0
Heral Damp- og i
Molorskibe. . | 43,08 91,8 ] 53,90 | 97,3 65,16, 97,3 |68,72| 98,0 | 66,63 1 98,1
Sejlskibe ... .. 3,89 8,2( 3,41 2,71 1,80 2,71 1,41 201 1,29 1,9
De nordiske Landes Handelsflaader inddelt efter Skibstyper
efter Lloyd's Register, medio 1933.
Dampskibe Motorskibe Sejlskibe Heraf Tankskibe
(Damp og Motor)
Mill . Mill. Mill. Mill.
B.R.T PCt | R 1 PCt | w1 | PC | Ry | PCE
' \
Danmark .... 0,70 1,2 0,46 ‘ 4,5 0,008 0,6 | 0,09*%%) 1,0
Norge........ 2,32 4,1 1,76 | 17,2 0,001 0,1 |1,51**)] 17,2
Sverige....... 110 | 1,9 0,56 } 9,0 0,02 1,6 |0,14 1,6
Ialt for saml- ‘ ‘
lige Lande..| 56,43 : 100,0 10,20 ; 100,0 1,29 100,0 | 8,76 100,0
*) For Scjlskibene er for 1913 regnet med N.R.T.
**) Hvalfangerflaadens Kogeri- og Transportskibe er medregnet.
Danskernes Historie
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Lands Flag for hver 1000 Indbyggere. Kun 3 Lande i Verden
har 1 Forhold til sin Befolkningssterrelse en sterre Handels-
flaade end Danmark, nemlig: Norge, England og Holland.
Naar Tallene for Japan er stillet ved Siden af, skyldes dette,
al denne Nation i ganske serlig Grad har udvidet sin Handels-
flaade siden 1913. Endnu i 1931 var dog Antallet af B.R.T.
pr. 1000 Indbyggere for Japans vedkommende kun 66, medens
det for Danmarks vedkommende var 319.

Middel- Antal B.R.T.
folkemangde Hand.e Isflaade pr. 1000

1931 medio 1931 Indbyggere

Mill. Mill. B.R.T.
Danmark........ 3,6 1,15 319
Norge........... 2,8 4,07 1454
Sverige ......... 6,2 1,71 276
Holland ... ... ... 8,0 3,12 390
England (undt.irsk

Fristat)........ 46,1 23,40 508

Japan........... 64,4 4,28 66

Naar man vil bedemme Skibsfartserhvervets nationaleko-
nomiske Betydning, er et af de forste Spergsmaal, man vil
stille, dette: Hvad tjener Skibsfarten ved sine Transportydelser,
og hvor stor en Andel heraf kommer Landet tilgode?

Et Fingerpeg herom gav for Danmarks vedkommende alle-
rede den Fragtstatistik, som baseredes paa den Anmeldelses-
pligt, der i Medfer af Lov om Konsulatsvaesenet af 14. April
1893 ved udenrigsministeriel Bekendtgerelse af 31. Maj s. A.
var paalagt Skibsfererne, naar de kom til en fremmed Havn,
hvor en dansk Konsularembedsmand var ansat, idet de overfor
denne skriftlig skulde give Meddelelse bl. a. om Bruttofragten
for den indkommende og udgaaende Ladning, hvilke Oplys-
ninger derefter i summarisk opgjort Form blev hjemsendt fra

14
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om den af de paageldende Skibe udfarte Fart, forsaavidt denne
var foregaaet mellem fremmede Lande, mellem saadanne og
Danmark eller fra og til Island, Grenland og de dansk-vest-
indiske Qer.

Ved denne Nyordning af Indberetningspligten med sam-
tidig Overforelse af denne fra Skibsfererne til Rederierne,
skabtes en virkelig rationel Fragtstatistik, som maa siges at
svare til Nutidens Fordringer. I nedenstaaende Opstilling er
den indsejlede Fragtfortjenesle opgjort Aar for Aar fra 1905
at regne:

Danske Skibes opsejlede Bruttofragt.

Mellem Danmark .
FraUdland og Udlandet lalt .for ‘lndse]let
opsejlet | Timecharter-
til Udland | Tj) panmark | Fra Danmark Bruttofragt fragt
fra Udlandet | til Udlandet
Mill. Kr. Mill. Kr. Mill. Kr. Mill. Kr. Mill. Kr.

1905 41,5 12,3 5,0 58,8*) 2,2
1906 45,7 14,6 5,1 65,4 1,7
1907 54,0 16,5 6,6 771 1,9
1908 50,9 14,8 6,1 71,8 1.1
1909 50,9 14,9 6,2 72,0 1,6
1910 56,2 15,5 6,3 78,0 2,2
1911 59,2 18,8 7,0 85,0 3.4
1912 68,0 23,8 7,7 99,5 5,5
1913 70,8 22,6 8,6 102,0 8,7
1914 51,4 31,5 12,2 95,1 3,6
1915 99,4 105,1 14,2 218,7 7,5
1916 193,0 142,9 14,9 350,8*) 22,3
1917 161,5 145,8 22,5 329,8 67,5
1918 104,2 122,2 6,8 233,2 165,0
1919 95,4 229,0 12,3 336,7 109,1
1920 170,5 183,9 22,5 376,9%) 88,0
1921 88,0 72,7 23,7 184,4 11,5
1922 98,3 46,9 25,5 170,7 9,6

*) Heraf for Sejlskibe henholdsvis i 1905 7,9 — i 1916 21,7 og i 1920 43,8 Mill. Kr.
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P Mellem Danmark lalt for Indsejlet
raUdland og Udlandet . .
. opsejlet | Timecharter-

til Udland | i panmark | Fra Danmark Bruttofragt fragt

fra Udlandet | til Udlandet
Mill. Kr. Mill. Kr. Mill. Kr. Mill. Kr. Mill. Kr.

1923 126,5 61,0 23,9 211,4 10,5
1924 152,8 68,3 23,4 244,5 12,6
1925 129,4 50,2 19,4 199,0%) 12,0
1926 107,8 42,0 15,9 165,7 10,2
1927 114,9 43,6 18,5 177,0 12,9
1928 97,4 42,6 19,5 159,5 16,3
1929 109,6 45,1 18,8 173,5 19,8
1930 95,2 38,6 19,5 153,3%) 13,2
1931 78,6 36,1 19,3 134,0%) 13,3
1932 — — — ca. 134,0*) |ca. 9,0

Del vil bemeerkes, at 1 Aarene 1905—13 havde danske
Skibe deres Hovedfortjeneste i Farten mellem fremmede Havne
indbyrdes, Sejladsen til Danmark fra Udlandet og fra Danmark
til Udlandet indbragte vesentlig mindre. Tages til Eks. en
IF‘emaarsperiode som 1909—13 indsejledes der en Bruttofragt
fra Udland til Udland paa ialt 305 Mill. Kr., hvortil kom en
Timecharterfragt paa 21 Mill. Kr.; derimod indbragte Farten
fra Udlandet til Danmark samtidig kun 96 Mill. Kr., og IFarten
fra Danmark til Udlandet kun 36 Mill. Kr., og det uagtet den
danske Landbrugseksport allerede dengang ganske overvejende
hbefordredes med danske Skibe. Med Verdenskrigens Indtreden
skete der en afgerende IForandring i disse Forhold, og den
danske Handelsflaade fik sin store og betydningsfulde Opgave
i at sikre Varetilforslerne til Danmark, saaledes som det er
udferligt skildret i et andet af neerverende Vaerks Afsnit.
Medens saaledes den rent udenlandske Fragtfart 1 5-Aars-
perioden 1914—1918 indbragte en Bruttofragt paa 614 Mill.
Kr., hvortil kom en Timecharterfragt paa 266 Mill. Kr., ind-

*) Heraf for Sejlskibe henholdsvis i 1925 7,7 — i 1930 3,7 — i 1931 anslaaet til 2,1
og i 1932 til 1,0 Mill. Kr.
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sejledes 1 samme Tidsrum 1 Farten fra Udlandet til Danmark
en DBruttofragt paa 548 Mill. Kr. og fra Danmark til Udlandel
en Fragt paa 71 Mill. Kr. Aarene 1919 og 1920 betegner en
Maksimumsindsejling for den danske Handelsflaade, og ogsaa
i disse Aar udgjorde Iragltfortjenesten i Sejladsen fra Udlandel
til Danmark el forholdsvis megel anseligt Beleb. [ de to fel-
gende 5-Aars Perioder, sogte imidlertid Flaaden atter i voksende
Grad sin Beskeftigelse i den rent udenlandske IFarl, men
Sejladsen til og fra Danmark spillede dog samtidig en viesentlig
storre Rolle end i Aarene for Krigen, jir. nedenstaaende
Oversigt:

Indsejlel Bruttofragl og Maanedsfragl fordell over visse

Tidsafsnil.
Damp-, Molor- og Sejlskibe

- Indsejlet

Fra Til Fra Time-
Jdland  Danmark = Danmark Til- charter-

til fra til sammen fragl

Udland  Udlandet Udlandet

Mill. Kr. Mill. Ke. | Mill K Mill. Kr. Mill. Kr.

5 Aar 1909-13] 305,1 95,6 30,8 1436,5 21,4
D » 1914-18] 609,5 241,5 70,6 1227,6 265,9
2 » 1919-20] 265,9 412,9 34,8 713,06 197,1
5 » 1921-25] 595,0 299,1 | 115,9 . 1010,0 56,2
5 » 1926-30| 524,9 2119 92,2 829,0 72,4

Fra 1923 har den danske Fragtstatistik forelaget en Op-
deling af Damp- og Motorskibsfartens Bruttoindsejling efter
Hovedgrupperne Rute- og Liniefart saml Trampfart. Forholdel
mellem disse Hovedgrupper, saml Sejlskibenes Iragtindsej-
ling belyses i omstaaende Tabel, hvor ievrigt ogsaa Time-
charlerfragten omregnel til Bruttofragl (idet man af Hensyn
til de af Befragterne afholdte Udgifter multiplicerer Tidsfragten
med 1,63) findes anforl:
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Damp- og Motorskibe

. | Timecharter- . Beregnet

i Rute i fragt SL‘.IISklbe Bruttofragt

Ok Trampfarlt omregnel til ialt

Liniefarl Bruttofragt

Mill. Kr. . Mill. Kr. ‘ Mill. Kr. Mill. Kr. Mill. Kr.
1923 102,6 99,3 17,5 9,4 228,8
1924 107,6 127,0 21,0 9,¢ 265,5
1925 85,9 105,4 19,7 1,1 218,7
1926 71,5 88,6 16,8 3,6 182,5
1927 75,8 05,5 21,3 5,8 198,4
1928 76,8 11,6 26,8 5,1 186,3
1929 74,9 94,1 32,6 4,6 206,2
1930 13,0 76,6 21,8 3,7 175,1
1931 69,9 62,0 21,9 2,1 155,9

Af Tallene fremgaar det, at Rute- og Liniefartens Brutto-
indsejling svinger veesentligt mindre fra Aar til Aar end Tramp-
lartens, som naturligvis ogsaa i1 hgjere Grad er undergivel
Verdenskonjunkturernes Udsving. 1 den sidste 10-Aars Periode
betegner Aar som 1924 og 1929 virkelig gode Aar for Tramp-
farlen, medens de allersidste Aar har veeret uszedvanlig daarlige.

Den geografiske Fordeling al den i 1931 for Damp- og Motor-
skibene indsejlede Brutlofragt belvses i nedenstaaende Tabeller:

Fart mellem Danmark og Udlandet.

Bruttofragt i Mill. Kr.

Indgaaende Udgaaende
Henholdsvis [ra og til ~ til Danmark ) fra Danmark
v | rrampsart | [ o8 tramptur
Pslersgen .. ... ... ... 1,0 | a,1 0,5 0,1
Skandinavien m. m....... 0,6 0,3 1,3 0,3
Nordsaen og Kanalen m. m. 1,3 3,0 15,7 0,1
Svdeuropa og Middelhavet. 1,2 1,9 0,2 ‘ —
Nordamerika ............ 3,3 0,9 0,1 | —
Mellem- og Svdamerika . . . 4,3 0,1 0,1 0,3
Afrika, Asien og Australien. 20 . — 0,4 —
lalt...| 21,7 | 13,3 | 183 0,8
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Fart fra Udland til Udland.
Bruttofragt i Mill. Kr.

Nord- Sydeuropa Asien
europa . og Amerika m. m
I Fart fra 1rop Middelhavet - m.

Rute- (Tramp-| Rute- [Tramp-| Rute- |Tramp-| Rute- |Tramp-
fart fart fart fart fart fart fart fart

Nordeuropa ........ 3012421 0,2 | 5916,0| 3,6 | 59| 2,1
Sydeuropa og Middelh.| 0,6| 66| 01| 05 — | 0,7} 1,1| 0,3
Amerika ........... 25| 1,71 — 1 031|101 0,71} 2,31 0,7
Asien m. m......... 42 020,10, (3,1]0,2]) 0,7| 0,1

[alt...]10,3|32,7| 0,4 | 6,8 | 9,2 | 5,2 [10,0| 3,2

I Farten mellem Danmark og Udlandet indsejler Rute-
rederierne en langt sterre Fragt end Tramprederierne, i Scer-
deleshed geelder dette i den fra Danmark udgaaende Iart,
men selv i den rent udenlandske Fart, hvor Tramprederierne
indsejler en Bruttofragt paa 48 Mill. Kr., hvorlil vderligere
maa lagges hele Timecharterfragten, indsejlede dog Ruterede-
rierne 30 Mill. Kr. mod 40 Mill. Kr. i Farten mellem Dan-
mark og Udlandet.

De danske Tramprederiers Bruttoindsejling fordelt paa
Hovedvarer belyses i nedenstaaende Oversigt, der angiver
Tallene for henholdsvis 1924, 1928 og 1931, og det [remgaar
heraf, at Trelast og Kul er de store Hovedartikler for danske
Trampdampere. [ 1931 blev ca. 60 pCt. af Bruttofragten indtjent
paa disse Artikler.

Dansk Trampfarts Bruttofragtindsejling fordelt paa Hovedvarer.

1924 1928 1931

Mill. Kr. Mill. Kr. Mill. Kr.
Foderstoffer ............. 1,5 1,0 0,7
Gedningsstoffer .......... 1,4 2,2 0,9
Korn, Ris m.v........... 8,0 4,3 3,2
Transport. . . 16,9 1,5 4,8
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1924 1928 1931
Mill. Kr. Mill. Kr. Mill. Kr.
Overfort. . . 16,9 1,5 4,8
Kul, Koks............... 36,0 19,4 17,5
Erts, Kis, Cement m. m. .. 3,2 3,0 3,2
Treelast . ................ 36,2 23,7 21,0
Olie .................... 0,5 3,4 2,0
Sukker.................. 4,9 4,0 1,9
Vegetab. Oliest. .......... 6,7 2,9 1,7
Stykgods .. .............. 3,9 2,8 4,8
Frugt................... 5,0 2,9 4,5
Andre Varer............. 13,7 8,1 0,7
[alt. .. 127,0 11,7 62,1

I Aarene 1905—24 inklusive udarbejdede Det Statistiske
Departement ogsaa Oversigter over danske Skibes Besog i frem-
mede Havne, og lige op til 1913 var disse Besog stadig
voksende i Antal. Krigsperioden bragte imidlertid et kraftigt
Omslag heri af mange forskellige Grunde, hvortil yderligere
kom, at et stort Antal af Dampskibsanlebhene ikke kunde regi-
streres i disse Aar, da Tidsbefragtning blev anvendt i stort
Omfang; dette geelder iser Perioden 1917—20. I Tiden efter
Krigen har Skibsbesogenes Antal atter veret stigende, men
Overgangen til stedse storre Skibstyper i Forbindelse med Sejl-
skibsfartens sterke IFormindskelse, har bevirket, at Tallenc i
Iifterkrigsperioden har veeret vaesentlig mindre end i Forkrigs-
perioden. Dette geelder dog kun for den nordeuropziske FFarts
vedkommende, i den store overseiske Fart vajer det danske
IFlag nu langt hyppigere end i Aarene for Krigen, saaledes
som det fremgaar af omstaaende Oversigt, hvorefter der i
1924 var 3250 danske Skibsbeseg i uden-europziske Havne,
mod ca. 1500 i 1913 og ca. 800 i 1905. I den sydeurop=iske
Fart var det danske Flag i 1924 ligesaa hyppigt forekommende
som i 1913 og veesentlig mere udbredt end til Eks. 1 1905.
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Danske Skibes Besog i fremmede Haovne.

Samlet Antal (Damp-, Motor og Sejlskibe).

1905 1913 1920 1924
NOTEE . oo 1269 1629 652 880
Sverige .. ... .. i 8656 9183 5215 2340
Finland ............ ... .. .. ... ... 1443 612 160 817
Rusland og baltiske Havne ......... | 1313 1398 163 049
Tyskland og Danzig............... 5633 6113 998 2051
Storbritannien og Irland ........... 4095 | 4767 | 2756 | 4212
Holland .................... ..., 345 | 344 79 188
Belgien........................ ... 352 407 95 379
Frankrig ............ .. ... ... ... 614 895 121 766
Spanien, Italien og Portugal........ 574 1355 577 1479
Sydesteuropa ..................... 16 105 10 90
Europa ialt............... 23310 | 26808 | 11426 { 13751
Nordafrika. . ............. ... ... ... 106 397 136 BIY
Ovrige Afrika.................. ... 47 112 64 183
Nord- og Mellemamerika samt Vest-
indien.............. ... ... .. 444 636 28 1517
Sydamerika . ........... .. ... L. 115 119 172 225
Asien ... 60 224 161 744
Australien .......... ... ... .. ... 20 1 13 71
Uden-europxiske Beseg ialt. 792 1489 1074 3249
Samlet Antal.............. 24102 | 28297 | 12500 | 17000

Aarsagerne til Anlebene belyses endelig i

nedenslaaende

Tabel:
Fast Rute L.aden Lossen Begge Anden Tall
Dele Aarsag
1905 10092 6175 3811 3140 884 24102
1913 12918 7117 4684 2722 856 28297
1920 6161 3419 1900 356 164 12500
1924 4933 5928 3541 765 1833 17000
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Norske og svenske Skibes indsejlede Bruttofragt.
(Passagerer og Gods) i Mill. Kr.

Norge Sverige
Indsejlet .
e B e
Gods) mellem Time- (GOdS). mellem mellem Sverige Time-
Norge og Ud- | charter- Sverige og og Udland og | charter-
landet og Udland og fra Udland
fra Udland fragt fra Udland til Udland fragt
til Udland
til Udland
Mill. Mill. Mill. Mill. Mill.
norske Kr. norske Kr. svenske Kr. svenske Kr. svenske Kr.
1905 75,3 40,3 62,2 0,8 1,7
1913 125,7 93,0 124,5 1,5 12,5
1914 136,5 15,0 116,6 3,0 9,2
1915 359,9 114,7 240,7 0,7 15,2
1916 761,8 300,8 412,8 2,3 22,17
1917 580,4 526,8 285,5 1,5 16,0
1918 305,7 599,3 453,8 3,0 94,2
1919 445,5 587,0 474,2 9,0 86,6
1920 619,1 660,9 4829 17,6 20,2
1921 366,2 178,0 182,7 16,7 9,0
1922 349,0 113,6 171,8 13,3 2,7
1923 367,2 115,9 185,2 16,4 3,6
1924 404,2 138,5 186,7 11,4 6,5
1925 366,3 117,17 194,8 14,1 5,1
1926 322,3 107,4 218,4 19,2 6,9
1927 312,0 110,8 234,8 19,7 9,5
1928 288,5 111,5 230,3 20,5 13,1
1929 296,0 136,1 259,2 21,7 15,0
1930 274,8 136,7 231,6 20,5 17,2
1931 235,0 128,8 206,2 15,6 16,5
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Naar man vil sammenligne disse Tal indbyrdes og ievrigt
stille dem 1 IForhold til de tilsvarende danske, maa man have
i Erindring, at i Slutningen af Krigsperioden og navnlig i
Tiden cfter denne helt op til 1928 havde den danske, norske
og svenske Krone indenfor de enkelte Aar en meget forskellig
Guldvzerdi, og navnlig stod den svenske Krone i nogle Aar
betydeligt hgjere i Verdi end den danske og norske. Derimod
havde de skandinaviske Kroner praktisk talt samme Verdi i
Tiden for Krigen og i Perioden 1928—30, og 1 1916 var deres
Agio overfor Guldet omtrent lige stor, jfr. nedenstaacnde Tabel:

Den Den Den
Aar danske Krones norske Krones svenske Krones
Guldverdi Guldverdi Guldverdi
Aarsgennemsnit Aarsgennemsnit Aarsgennemsnit
1913 100 100 100
1916 ca. 104 ca. 105 ca. 106
1920 - 62 - 60 - 18
1924 - 62 - 52 - 99
1928 100 100 100
1930 100 100 100

I omstaaende Tavle har man belyst FForholdet mellem
de svenske og danske Skibes opsejlede Bruttofragter for Aarene
1905, 1913, 1928 og 1930. Af Hensyn til, at den danske Sta-
tistik ikke giver Oplysning om Passagerfragter, har man maattet
nejes med at sammenligne Godsfragternes Bruttobeleb, idet
man samtidig har omregnet den indsejlede Maanedsfragt til
almindelig Bruttofragt ved Multiplikation med 1,65. I Tavlen
er dernzest sondret mellem Fart fra Udland til Udland og
Fart mellem Danmark, henholdsvis Sverige, og Udland. Tav-
lens Sejler viser Udviklingen. Endnu i 1905 indsejlede danske
Skibe omtrent den samme Bruttofragt som svenske, i 1913 var
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Opsejlel Brutlofragl (Gods) @ Mill. Kr. for henholdsvis Danmark
og Sverige i Aarene 1905, 1913, 1928 og 1930.
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Opsejlet Bruttofragt (Passagerer og Gods) i Mill. Kr. for henholdsvis Norge og Sverige

i Aarene 1905, 1913, 1928 og 1930.

Mill. Kr. Mill. Kr.
300 300
290 I 200
280 280
270 — Opsejlet Turfragt. 270
260 260
220 [TTTTTT 0
240 Opsejlet Timecharterfragt. 240
230 230
220 20
210 210
200 200
190 190
180 180
170 170
160 160
150 150
140 140
130 130
120 120
110 110
100 100
% %
80 80
70 70
60 60
50 50
40 40
30 30
2 20
10 10

1905

1913

1928

1930

Danskernes Historie



225

de tilsvarende Tal 1 Tiden efter Krigen blevet langt storre,
som del fremgaar af nedenstaaende Opstilling, der ogsaa giver
Oplysning om, hvilke Belob, danske Skibe indsejler i Time-
charter:

1905 1913 1928 1930

Mill. Kr. Mill. Kr. Mill. Kr. Mill. Kr.
norske Skibe . ... 40,3 93,0 111,5 136,7
svenske Skibe ... 1,7 12,5 13,1 17,2
danske Skibe . . .. 2,2 8,7 16,3 13,2

Det er forst og fremmest Norges veldige Indmarch paa
Tankskibsmarkedet, der forklarer denne Udvikling. I Som-
meren 1933 sejlede 17,2 pCt. af hele Verdens Tankskibstonnage
under norsk Tlag, men kun 1,6 pCt. under svensk Flag og
1 pCl. under dansk Flag.

lovrigt er det ejendommeligt at se, at Forholdel mellem
norske og svenske Skibes almindelige Bruttofragtindsejlinger har
holdl sig nogenlunde uforandrel i Tiden fra 1905 il 1930. 1 del
[orstnevnle af disse Aar var det norske Tal godt 12 Mill. Kr.
storre end del lilsvarende svenske, og 1 1930 godt 22 Mill. Kr.

storre. Derimod er det svenske Brutlofragttal — som  foran
nievnl — lobel det tilsvarende danske et godt Stykke forbi

i del her omhandlede Tidsrum, jlr. nedenstaaende Tabel:

Almindelig Brutlofragt i Mill. Kr.
(kun Gods, ikke Passagerer)

Danmark Sverige
1905. . ... .. 28,8 62,2
1913. . ... .. 102,0 124,5
1928. . ... .. 159,5 230,3
1930....... 153,3 231,6

Denne stierke Fremgang i Godsfraglerne for Sveriges ved-
kommende er endda ledsagel al en endnu sterkere Sligning
i Passagerfragterne. Medens disse 1 1905 kun udgjorde 0,8
Mill. Kr. og i 1913: 1,5 Mill. Kr., var de tilsvarende Tal for
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Den norske Undersogelse for Aar 1924

Bruttofragt Driftsudgifter i Udlandet i Procent al Bruttofragten
Kul Havne-,| Hyre | Kom- [Repara-| Ovrige
Tur Time- ““ | Laste- | betalt | mis- tions-og| Udgifter
- Pro- . . . .
charter- viant og i sioner |Klassifi- i IALT
fragt | fragt et | Losse- | Ud- | i Ud- |kations-| Ud-
. . " [udgifter| landet | landet [udgifter| landet
Fuldstendigt specificerede Opgi-
velser. Mill. Kr. | Mill. Kr. pCt. peL. pCt. pCt. pCL. pCt. pCt.
Dampskibe: Norge—Udland. . .. 72,0 — 19,7 17,0 2,1 2,2 1,2 1,7 43,9
Udland—Udland ..} 107,6 — 26,7 | 30,2 5,7 3.8 3.1 1,4 70,9
Norge—Udland. . .. — 3,2 6,6 0,1 1.3 0,8 3,2 0,2 15,2
Udland—Udland .. — 63,5 13,5 0.3 12,9 3,7 8,0 2,9 11,3
Motorskibe: Norge—Udland. ... 4,3 — 8,0 23,7 3,0 0,5 0,3 1,7 37,2
Udland—Udland .. 7.7 — 18,2 27,0 3,0 6,7 3,4 1,8 64,7
— 2,2 3,7 0,5 1,0 0,2 1,4 4,0 15,8
Sejlskibe: Norge—Udland. . .. 0,5 — 7,0 23,0 6,9 2.3 0,1 0,1 39.4
Udland—Udland .. 3,7 — 14,1 28,4 10,7 6,2 1.8 1.9 66,1
Kombinerede Opgivelser for Tur-
og Timecharterfragt.
Dampskibe: Norge—Udland. ... 4,1 1,7 16,9 13.8 4,5 1,0 2.1 0,7 39,5
Udland—Udland ..| 27,8 19,6 23,0 18,5 10,9 3,2 5,1 1,0 61,7
Motorskibe: Udland—Udland . . 2,9 2,1 14,9 8,3 7,3 3,6 11,9 0,1 16,1
Skensmeessige Opgivelser.
Damp- og Motorskibe ......... 81,1 14,2 17,4 20,0 4,5 3,0 2,7 1,7 49,3
Ingen Opgivelser.
Damp-, Motor- og Sejlskibe ... 92,4 32,0 20,8 19,1 6,6 3.4 3.9 1,9 33,7
Ialt...... 404,1 138,5 20,1 18,8 6,5 3,2 3.8 1,8 54,2
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lagde Beslag paa 15 pCl. Den samlede Udgiftsproceni — ca. 54 —
stillede sig imidlertid hojst forskelliq for de forskellige Skibstyper
og den forskellige Farl, saaledes som det fremgaar af neden-
slaacnde Opstilling:

Turlragl Timecharterfragl

Mellem Mellem Mellem Mellem
Norge Udland Norge Udland
og Udland | og Udland | og Udland [ og Udland
pCt. pCt. pCt. pCt.
Dampskibe ... ... 13,9 70,9 15,2 11,3
Motorskibe . ... ... ... 37,2 64,7 13,2 33,9
Sejlskibe . ... ... ... 39,4 66,1 — —

Det vil ses, al Udgiflsprocenten var langl storre for Tur-
Iragl end for Timecharlerfragl, og dernwst viesentlig storre lor
hel Udenrigsfart end for Farl mellem Norge og Udlandetl. Op-
delte man detl statistiske Materiale elter Skibstyper visle del
sig, al Dampskibene havde de starste Udgifler 1 Udlandel,
Motorskibene de¢ mindste.

Ogsaa 1 Aarenc 1925, 1926 og 1929 er der [ra norsk Side
foretagel Undersogelser over Skibsfartens Udgifter i Udlandel,
men alle disse Undersegelser har i sterre eller mindre Grad
veaerel al repreesentatliv Karakter, og saaledes ikke saa om-
fatlende som 1924-Undersegelsen. De Resultater, man her kom
lil, viser, al naar Norge i 1924 regnede med en Udgiftspro-
cenl paa

4,2
var Procenlen i 1925 a7
- 19206 a2
0og - 1929 48

For 1930 og 1931 er der fra norsk Side skonsvis kalku-
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For Danmarks vedkommende er Spergsmaalet om Skibs-
fartens Udgifter i Ind- og Udland navnlig blevet belyst ved del
statistiske Materiale, som Dansk Dampskibsrederiforening siden
1922 har indsamlet angaaende dette Emne, og som findes optryklt
i IForeningens Aarsberetninger. For Tidsrummet 1922—30 om-
[atlede Undersoegelsen dog kun 7 store Tramprederier, som til
Eks. 1 1930 disponerede over en Flaade paa ialt ca. 250.000 t.d.w.
I nedenstaaende Opstilling er Udgifternes procentvise Storrelse
al' Bruttofragten anfort for hvert enkelt Aar:

Skibenes Driftsudgifter 1 Procenl
Ind- af Bruttofragten
sejlet
Brutto-f - og | Hyre Repara-| Havneud- Ud-
fragt og Assu- | tion, gifter og
i Braend- Pro. e | Stores Il:Idgif‘ter til | gifter
. * osning o
Mill-Kr1 selsolie viant etc. Lasln?ng,g iall
1922 | 32,0 | 13,4 | 20,1 | 8,0 5,7 32,2 79,4
1923 | 34,6 | 13,8 | 18,7 | 6,6 3,3 30,5 74,9
1924 | 36,6 | 14,4 | 20,0 | 7,1 3,9 30,8 18,2
1925 | 30,3 | 14,4 | 25,2 [ 9,1 6,7 32,0 87,4
1926 | 23,1 | 12,5 | 26,4 [ 9,5 6,7 29,2 84,3
1927 | 26,9 | 11,5 | 23,1 | 8,1 3,8 31,1 79,6
1928 | 22,4 83 | 249 | 8,9 6,7 28,8 11,6
1929 | 27,4 84 | 220 | 7,9 6,4 27,5 72,2
1930 | 21,6 | 10,2 | 25,0 | 9,0 7,0 35,2 86,4

For Aarene 1931 og 1932 er Stalisliken udvidel Lil al om-
lalle en langl slerre Del af Handelsflaaden, nemlig henholdsvis
694.000 og 774.000 Ld.w., eller ca. Halvdelen af den danske
Handelsflaade, og for Aaret 1932 er desuden Udgifterne spe-
cificeret ud over flere Poster end i de foregaaende Aar, hvorfor
en Sammenligning med Tallene for disse Aar kun kan fore-
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lages 1 el visl Omfang. Man skal derfor nedenstaaende nojes
med al anfare Tallene for 1932:

Indsejlel Bruttol'rag(: 38,2 Mill. Kr.

Driftsudgifter Bratiofragen

Kul og Briendselsolie. .. ... .. ... .. .. 12,8
Hvre ... 15,9
Proviant . ......... ... ... 3.6
Adressckommission og andre Kommissioner. . . . 1,8
ASSUTANCEC . . . oo 7,2
Reparationer, Slores ete. ... ... ... 6,9
Havneudgifter og Udgifler lil Lasining og Losning 33,3
Andre Udgifter ... ... ... oo o o 0o 2,0

Tilsammen. . . 86,5

Al Tallene fremgaar del, al i Aarel 1932 lagde alene danske
Skibes Driftsudgifter Beslag paa 86/, pCl. af den ved Godslrans-
porlen indtjenle Brullofragl, saaledes at der kun blev 13"/, pCL.
lilbage il Afskrivning paa Skibene, Administration, Renler og
Udbytte til Aklionzrerne. Hverken for Aarel 1932 eller nogel
al de foregaaende Aar kan man imidlertid af Rederiforeningens
Stalistik se¢, hvorledes Udgiflerne fordeler sig paa henholdsvis
Ind- og Udland, og da nctop delle Spargsmaal har sin slore
Inleresse for al kunne bedemme Skibslartserhvervets Bidrag
il Tilvejebringelsen af en storre cller mindre Ligeviegl paa
Belalingsbalancen, skal man nedenfor narmere [orsege al op-
dele Udgiftsprocenterne i indenlandske og udenlandske Udgifler.

De Resullater, hvortil man nedenfor er kommet, diekker ikke
noget enkelt Rederis faktiske Udgiftsfordeling, men er Gennem-
snitstal for forskellige Rederityper og beror naturligvis i ¢l visl
Omfang paa et Skon.

Kul og Brendselsolic: Denne Udgift vil normalt vere en
hell udenlandsk Udgift, naar borlses fra den Mecllemhandler-
avance cller Provision, som ¢l dansk Handelslirma cller en
Agenl undertiden jener.
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regne med, at af Udgiftsprocenten for Proviant, 3,6 pCl., vil

ca. 2,6 pCl vere en indenlandsk Udgifl, og
» 1 » » » udenlandsk »

Adressekommissioner og andre Kommissioner er Udgifter,
der hovedsagelig gaar til Udlandet. Af Udgiftsprocenten 4,8
vil ca. 1,50 pCt. kunne betragtes som en indenlandsk Udgifl,
og ca. 3,30 pCt. som en udenlandsk Udgifl.

Assurance: Nogle danske Redere legner hele deres Assurance
i danske Selskaber, andre tegner i sterre cller mindre Grad
deres Assurance i udenlandske Selskaber. Hovedparten af As-
surancerne bliver dog utvivlsoml tegnet i danske Selskaber,
og al Assuranceudgiftsprocenten 7,2 vil

ca. 6 pCl. veere at betragte som en indenlandsk Udgifl og
» 1,2 « som en udenlandsk Udgift.

Reparalion og Slores: Formenllig bestraber alle Redere sig
lor al liegge disse Udgifler i Indlandel, men forskellige IForhold
vil nu og da medfere, at Udgifterne bliver afholdt i Udlandel.
Udgiflsprocenten under denne Post 6,9 vil skensvis kunne
opdeles i en

indenlandsk Cdgilt paa 35,0 pCt. og en
udenlandsk » » 1,9 »

Haovneudgifter og Udgifter til Lasining og Losning: Disse
Udgiller vil ganske overvejende falde i Udlandel, selv for de
Rulerederier, som opretholder en stor Trafik mellem danske
og udenlandske Havne, idet en Rundrejse ofte vil krieve Anleb
al el ret stort Antal udenlandske Havne. FFor de Tramprede-
rier, hvis Skibe hovedsagelig soger deres Beskzfligelse mel-
lem udenlandske Havne indbyrdes, kommer en dansk Havn
kun undtagelsesvis i Betragtning. Udgiflsprocenlen, der for
denne Post er 33,3, vil derfor skensvis kunne opdeles med

4,80 pCl. som indenlandsk Udgift og
28,50 » » udenlandsk »
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Andre Udgifter: Denne Post, der omfatter meget forskellige
Udgiller, er i Rederiforeningens Udgiltsstatistik for 1932 sal
il 2,0 pCt.,, og vil formentlig skensvis kunne deles lige mellem
Ind- og Udland.

Totalresultalel for den danske Handelsflaades Udgifter i
1932 bliver da felgende:

Indenlandsk Udenlandsk
Udagift Udgift

i Procent af i Procent af

Bruttofragten Brutiofragten
Kul og Briendselsolie ......... .. — 12,8
Hvre ... oo 15,9 —
Provianl ........ ... ... ...... 2,6 1,0
Adresseckommission og andre Kom-

MISSIONCE . . ..o 1,5 3,3
Assurance ... 6,0 1,2
Reparation, Slores ele. . ... ... 2,0 1,9
Havneudgifler, Udgilter il Lasl-

ning og Losning ........... 4,8 28,0
Andre Udgilter.............. .. 1,0 1,0

Udgtfler ialt. .. 36,8 49,7

Man kommer saaledes til del Resultat, al i 1932 gik 49,7 pCL.
al’ den ved Godstransport opljente Brullofragl med Uil al dickke
Skibsfartens Udgiller 1 Udlandel. Nu maa det imidlertid ikke
glemmes, at det her nwevnle Aar var el usaedvanligl slel Aar
for Skibslarten. Undersoger man Spergsmaalet om Skibsfarlens
Udgifter 1 1929, da Iragtmarkedet bed paa helt andre IFor-
enesler end 1 1932, slillede den tolale Udgiftsprocenl sig
nogel lavere — jlr. den ovenlor anforte Slatistik over Tramp-
lartens Udgilter 1 Perioden 1922—30 — og dermed ogsaa den
paa Udlandet flaldende Udgiflsprocent, idel man om Skibs-
[arlens Indlegler og Udgifter kan sige, al en midlertidig Stig-
ning 1 Iragterne ikke vil forege Udgifterne, men bundfwlde
sig 1 en tilsvarende TFForagelse al Overskudet. Omvendt vil et
midlertidigl Fald 1 Fragterne ikke nedswtte Udgifterne, men
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flaade under et af de 3 nordiske Landes IFlag. Disse Tal afgiver
i al deres Kortfattethed en Maalestok for, hvor betydningsfuldt
det Initiativ har veret for nordisk Skibsfarl, som Det @sl-
asiatiske Kompagni udfoldede, da det i 1912 sendte sit forsle
sngaaende Motorskib, m.s. ,,Selandia*, ud paa Langfarl.

Danskernes Historie



Danskernes Historie Cniine

Danske Stgtsforskeres Bibliotek.



Danskernes Historie Cniine

Danske Stgtsforskeres Bibliotek.



Danskernes Historie Cniine

Danske Stgtsforskeres Bibliotek.



Danskernes Historie Cniine

Danske Stgtsforskeres Bibliotek.



HANDELSFLAADENS TRANSPORTMANGDER

DEN danske Handelsflaades Transportydelser kan, foruden i
indsejlet Bruttolragl samt Timecharterfragt, ogsaa maales
i transporterede Varemengder. Ved en saadan Undersogelse
har del ogsaa sin Belvdning at se, hvilken Andel danske Skibe
har i Landels samlede soveerts Ind- og Udferselsmangder. Hvad
nu forst den al danske Damp-, Motor- og Sejlskibe transporte-
rede Varemwengde angaar, da belyses denne i nedenstaacnde
Tabel for de sidste 10 Aar, idel det dog samtidig bem:rkes,
al Stalsskibes (navnlig IFeergers) Transport ikke er medtagel
heri, idel Kildematerialel til denne Oversigt alene stammer [ra

Rederiernes

Indberetninger til

Det Statistiske Departemenl.

lovrigt kendes heller ikke Tallet for den i Timecharterfarl
transporterede Godsmiengde.

Fra Udland

Fra Udlandet

Fra Danmark

Aar til Udland | til Danmark | til Udlandet lalt
Mill. Viegttons Mill. V:egttons Mill. Vagttons | Mill. Vaegttons
1922 43 2,9 0,6 7.8
1923 5,7 3,6 0,8 10,1
1924 6,2 1,0 0,8 11,0
1925 6,5 3.4 0,7 10,6
1926 6.5 2,9 0,7 10,1
1927 7,0 3,6 0,9 11,5
1928 6,2 3,9 1,0 11,1
1929 6,7 4,1 0,9 11,7
1930 6,7 4,0 0,9 11,6
1931 5,9 3,9 0,9 10,7
Gennemsnit
for Tiaaret 6,2 3,6 0,8 10,6
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Det vil bemarkes, at danske Skibe 1 Gennemsnit for hele
10-Aaret 1922—31 pr. Aar har transporteret 6,2 Mill. Veeglt-
tons mellem fremmede Havne indbyrdes, og at det tilsvarende
Gennemsnitstal for Sejladsen mellem  danske og fremmede
Havne har udgjort 4,4 Mill. Vegttons, hvoraf 3,6 Mill. falder
paa den indgaaende IFFart og 0,8 Mill. paa den udgaaende
IFart. lalt har danske Skibe i den her nzevinte 10-Aars Periode
aarligt transporteret 10,6 Mill. Veegttons. For imidlertid at
kunne vurdere disse Tals Betydning, maa de sammenholdes
med Tallene for den samlede Godsmeengde, der overhovedet
er transporterel mellem danske og fremmede Havne under
saavel dansk som [remmed I'lag. Denne Godsm:engdes Stor-
relse belyses 1 nedenstaaende Tabel:-

Samlet Godsmewngde i Farten mellem danske oq
fremmede Hauvne.

Udlosset Gods Indladet Gods
Mill. Vaegttons Mill. Viegttons
Aar
Fra danske |Fra fremmede| [ danske I fremmede
Skibe Skibe Skibe Skibe
1922 3,2 4,1 0,7 0,6
1923 3,9 4,8 0,9 0,8
1924 4,2 5,8 0,9 0,9
1925 3,7 5,2 0,9 0,9
1926 3,5 5,2 0,9 1,0
1927 4,0 6,6 1,0 1,1
1928 4,2 6,4 1,2 1,2
1929 4,5 7,0 1,1 1,2
1930 4,3 1,5 1,1 1,0
1931 4,3 1,7 1,1 0,9
Gennemsn.

for Tiaaret 3,98 6,03 0,98 0,96
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Befordrel Godsmengde mellem Danmark og Udlandel med
Damp- og Molorskibe.
(Dampfergelarl medregnet).

) ) IFra Udlandel Til Udlandel
Nalionalileter -

1931 1930 1929 1931 1930 1929

pCt. pCt. pCt. pCt. pCt. pCt.

danske . ... ... .. 41 43 44 606 61 a7
norske . ... .. 9 7 7 4 8 10
svenske ... ... 13 14 15 6 8 8
lvske . ......... 13 14 14 10 10 10
engelske ... .. 7 8 9 B) 4 )
andre .. ... ... 17 14 11 9 9 10
[alt... ] 100 100 100 100 100 100

Befordret Godsmeengde mellem Danmark og Udlandel med

Sejlskibe.
) ) I‘ra Udlandel Til Udlandel
Nalionalileler B
1031 1930 1929 1931 1930 1929
pCt. pCt. pCt. pCt. pCt. pCt.
danske. ... ... .. 15 15 17 17 18 16
svenske ... 18 21 23 27 18 17
lvske ... 1 96 ol 46 44 49 ol
hollandske .. ... 7 7 6 9 12 11
andre ... ... 4 6 8 3 3 5
[alt. .. ] 100 100 100 100 100 100

De med henholdsvis Damp-, Molor- og Sejlskibe lranspor-
terede Viegtmeengder i de her nevnte Aar er anfort omstaaende:
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Med Damp- og Motorskibe

Med Sejlskibe

Aar Mill. Vagttons Mill. Viegttons
Indgaaende Udgaaende Indgaaende Udgaaende
1929 9,6 1,7 1,9 0,6
1930 9,5 1,6 2,3 0,5
1931 9,9 ) 2,1 0,5

Ogsaa 1 den indenlandske Omselning spiller Skibsfarten
en meget belvdelig Rolle som Transporterhveryv, saaledes som
det fremgaar al nedenstaaende Oversigt:

Rutefart

Anden Fart

Skibsfart mellem danske Havne indbyrdes.

Fart

Aar IFeergefart | med Damp- [ med Damp- med
og Motorskibe|og Motorskibe|  Sejlskibe
Mill. Viegttons Mill. Viegttons Mill. Viegttons Mill. Viegttons
1922 1,5 0,4 0,3 0,9
1923 1,6 0,6 0,3 1,2
1924 1,6 0,6 0,4 1,2
1925 1,6 0,6 0,5 1,2
1926 1,5 0,5 0,5 1,2
1927 1,6 0,6 0,5 1,1
1928 1,7 0,6 0,5 1,2
1929 1,9 0,6 0,5 1,1
1930 1,9 0,6 0,6 1,2
1931 1,7 0,6 0,6 1,2
Gennemsnit
for Tiaaret | ca. 1,65 ca. 0,6 ca. 0,b ca. 1,15

Naar bortses fra Fwergelarten, har Damp-, Motor- og Scjl-
skibe 1 de seneste Aar transporterel ca. 2,3 Mill. Veegllons
mellem danske Havne indbyrdes. Heral er ca. 90 pCL. blevel
transporterel med danske Skibe, og ca. 10 pCt. med fremmede
Skibe.
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DANMARKS PLACERING INDENFOR DET
NORDISKE RUTEREDERI

Indenfor nordisk Sefart har Danmark historisk set varet
det Land, hvorfra Initiativet til en regelmaessig Rutefart paa
fremmede Pladser tidligst kom til Udfoldelse, og dette gzlder
i serlig Grad med Hensyn til den store oversgiske Fart. Selvom
Det Bergenske Dampskibsselskab i Bergen, Det Nordenfjeldske
Dampskibsselskab i Trondhjem og delvis det lille Red. A.-B.
Halland & Nornan i Geteborg for nwervarende staar som de
w®ldste Ruterederier i Norden med en Alder af omkring 75—80
Aar, saa er det dog det i Kebenhavn i 1866 stiftede Rederifore-
tagende: Det Forenede Dampskibs-Selskab, som paa vigtige Om-
raader blev Banebryderen indenfor nordisk Rutefart og tillige
det storste Ruterederi under nordisk Flag. Som flere andre
store danske Erhvervsforetagender, kan ogsaa dette fores til-
bage til C. F. Tietgens rige Initiativ. Tanken herom havde han
forinden udtrykt i Ordene: ,Der er nzppe nogen Forretning,
hvori det sterst mulige Omfang og den sterst mulige Kraft
og Kapilalstyrke i den Grad foreger Chancerne for et godt
Udbytte som Dampskibsrederiet.“ Vender man Blikket til-
bage mod Tiden omkring Midten af 60’erne af forrige Aarhun-
drede, fandtes folgende storre danske Ruteforetagender: De af
C. P. A. Koch ledede Firmaer: Koch & Henderson og Alminde-
lige danske Dampskibsselskab, endvidere Priors Foretagender
og Brodrene Petersens.

Medens de Kochske Foretagender lagde Hovedvagten paa
Udenrigsfarten, lagde de to sidstn®vnte Foretagender Hoved-
viegten paa Indenrigsfarten. Endvidere fandtes forskellige min-
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Overvejende Passager- og Stykgods-Rederier.

Flaadernes Storrelse i B.R.T. ult. 1913 og 1932.

50,000 100,000 150,000

200,000

1913

1

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAR
ull. 1913: 176,000 B.R.T".
W 193820 235,000

-

IIIIHHIHmMmMMMMMN

SVEA
ult. 1913: 64,000 B.R.T.
. 1932: ca. 110,000 |,
1913 1932

DET BERGENSKE DAMPSKIBS-

ult. 1913: 35000 B.R.T.  SELSKAR
. 19327 81,000,
1952

DEN NORSKE AMERIKALINJE

ull. 1913 21,000 B.R.T.
1932: 88,000 ,,
1932

SVENSKA LLOYD

ult. 1913: 47,000 B.R.T"
o 1932: 64,000 |,

1013 1932

SVENSKA AMERIKA LINIEN
(sliftel 1915)
ult. 1932: 52,000 B.R.'T".

1032

DET NORDENFJELDSKE DAMPSKIBS-
SELSKAB
ull. 1913: 28,000 B.R.T.

1913 1932 ,» 1932: 43,000

1913

1932

B.R.T.

50,000 100,000 150,000
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Overvejende Lastegods-Rederier.

Flaadernes Sterrelse i T.D.W. ult. 1913 og 1932.

200,000

250,000

1913

|
DET ASTASIATISKE KOMPAGNI
ult. 1913: 100,000 -- ult. 1932: 260,000
1913

1832

DEN NORSKE AFRIKA- 0G
AUSTRALIELINJE
ult. 1913: 63,000 — ult. 1932: 230,000

13

1032

1
TRANSATLANTIC
ull. 1913 : 60,000 — uli. 1932: 197,000

1913

1832

T
FRED. OLSENS LINJER
ult. 1913: cn.86,000— ult. 1932: ca.200,000

1913

|
SVENSKA OSTASIATISKE
KOMPANIET
ull. 1913: 44,000 — ult. 1932: 133,000
1932

1913

)
NORDSTJERNAN
ult. 1913: 72,000 — ult. 1932: 102,000

1913 1632

SVENSKA AMERIKA
MEXIKO LINIEN
ult. 1913: 26,000 — ult. 1932: 67,000
1932

1932

SVENSKA ORIENT LINIEN
ult. 1932: 22,000

T.D.W. 50,000 100,000 160,000
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har der vieret Nedgang i de europ:wviske Ruter, hvilkel for-
mentlig i swerlig Grad staar i Forbindelse med Nedgangen i

den russiske Trafik.

Del Forenede Dampskibs-Selskab.

1913 1932
Skibene, eksklusive | Skibene, eksklusive

Bugsermatericel Bugsermateriel

176,000 B.R.T. 235,000 B.R.T.
B.R.T. B.R.T.
Europaiske Ruter. .. .. 63,000 26,000
I-eere-Islandske Ruler. . 5,000 6,000
Nordamerikanske Ruter 69,000 65,000
Svdamerikanske Ruter. 8,000 59,000
Landbrugseksport Ruter 17,000 33,000
Indenlandske Ruter . .. 12,000 16,000

IFor Det Ostasiatiske Kompagnis vedkommende har man
nedenfor segt at foretage en lignende Opstilling, og Billedel
viser her folgende Forskydninger:

Del Ostasiatiske Kompagni.

1932
Ialt 100,000 Ld.w. [all 260,000 Ld.w.
td.w, t.d.w.
Bangkok . ......... ... ca. 24,000 ca. 02,000
Kina/Japan........ ... - 38,000 - 81,000
Pacifikkyslen ... ... .. - 20,000 - 92,000
FForskellige Ruter ... .. - 18,000 - 35,000

Det vil bemarkes, at 9. K.’s Flaade i det her omhandlede
Tidsrum er undergaael en langt slwerkere Vaekst end D. F. D. S.’s

Danskernes Historie



284

Flaade. Indenfor @. K.’s Besejlingsomraade har Fremgangen
saerlig veret kraftig 1 Farten til og fra Pacifikkysten og til
og fra Kina/Japan.

Af de tre nordiske l.ande har Norge i langt storre Udstrak-
ning end Danmark og Sverige, navnlig i Tiden efter Verdens-
krigen, etableret Rutefart fra udenlandsk Havn til anden
udenlandsk Havn. Den norske Liniefart paa dette Omraade
er dels en Liniefart for egen Regning, dels for udenlandsk
Regning, og den talmssige Vaekst i den Tonnage, som har
veret engageret paa dette Felt, belyses nedenfor.

1\.Iorsk Tonnage Procent Norsk Tonnagei Rute- Procent
i Rutefart for fart fra Udland til
Aar :gex;] :legxziinlgl af Udfl‘and.for (frfl:(mkr:led af
ra and ti egning (ckskl.
Udland Total- Kinafgrt oé Malmfart) Total-
tonnagen =777 lonnagen
1000 B.R.T. 1000 B.R.T.
1913. ... 5 0,3 94 5,3
1919. ... 67 , 4,3 417 3,0
1924 . ... 136 54 37 1,5
1929. . .. 372 11,8 62 1 2,0
1932. ... 267 6,5 o4 1,3

Det vil bemarkes, at medens den udenlandske Rutefart
under norsk Flag 1 1913 nasten udelukkende fandt Sted for
fremmed Regning, var Stillingen i 1929 omtrent den omvendte.
[ dette Aar var den udenlandske Rutefart under norsk Flag
oppe paa et Maksimum, der ikke siden har veret naaet, og
alene for egen Regning sejlede der i n®evnte Aar 372.000 B.R. T.
eller 11,8 pCt. af Norges Totaltonnage, medens der for fremmed
Regning kun sejlede 62.000 B. R.T. eller 2 pCt. af Totalton-
nagen. Verdenshandelens uhyre Tilbagegang siden Efteraaret
1929 har imidlertid bragt en Del af de norske udenlandske
Rutelinier ud af Funktion, men endnu i 1932 sejlede dog
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hai og Hongkong. Paa denne Rule er 3 af Selskabets wldre
Motorskibe —- deriblandt m.s. ,Selandia“ — indsal, reprisen-
lerende en samlet Tonnage af ca. 22.000 t. d. w. Endvidere har
to af Danmarks mest aktive Trampredere, nemlig Skibsreder-
firmaerne A. P. Moller og J. Lauritzen paa vidt forskellige Om-
raader optaget udenlandsk Rutefart paa deres Program. Saa-
ledes har FFirmael A. P. Moller i nogle Aar hafl sin Mwrsh-
Line, der er en kombinerel Stykgods- og Passagerrute (kun
I. Klasses Passagerer) med maanedlige Afsejlinger mellem
U. S. A’s Ostkysthavne il Japan (Yokohama, Kobe), Kina
(Shanghai, Hongkong), IVilipinerne (Manila) og vice versa med
Anlob af lLos Angeles, undertiden af San Francisco. Denne
Rute er i 1932 betjent af 5 Motorskibe med tilsammen ca.
45.000 1. d.w. Firmael J. Laurilzen er swrlig ganet ind i Frugt-
Jarten fra ltalien, fransk Vestafrika og de franske Antiller. Til
IXks. opretholder dette Firma en Helaarsrule fra italienske
[Tavne til Liverpool og Manchester hver 14. Dag, og en anden
Helaarsrule fra Sicilien—Spanien— Kobenhavn lil Gdynia hver
10. Dag. Desuden har FFirmael cetablerel forskellige Ruter mel-
lem de franske Kolonier og IFrankrig. ligeledes paa IFrugl-
omraadet.

Verdenshandelens uhyre Tilbagegang i de allersidste Aar
har selviolgelig ogsaa beravel Skibsfarten, derunder ogsaa dansk
Skibsfarl, adskillige Transportmuligheder. Dansk Skibsfarl er
derfor i lige saa haj Grad som dansk Handel inleresserel i, al
Verdenshandelen snarest mulig befries for Nulidens snwrende
Baand. Kun Verdenshandelens Genoplivelse kan atler give
Skibsfarten det fornedne Virkefelt.
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DANSK DAMPSKIBSREDER] | FORENINGS MEDLEMMER
31. DECEy | BFER 1933
Eresmedlem: Fhv. Udenrigs minister . M. T. Cold.
ep . . ml
Rederiets Navn Stiftelses- | Aktiekapital Antal Tsoannaegt,e Korresponderende Reder eller Direktor Adresse
aar Kr. Skibe B.R.T. )

Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. ........ 1866 30,000,000 116 211,750 A. O. Andersen . ........ ... . ... Koebenhavn
A. P. Mgller — Tankbaade- & Linierederi. .. .. — — 11 72,671

D/S. AL 19120 1912 1,000,000 16 34'3521

» Svendborg ........... ... ... ... ... .. ... 1904 2,760,000 14 31,600 A.P. Moller ... »

»UALI920. 1929 250,000 1 1,909
A.P. Moller. ... . — — 1 900
Jo Lauritzen ... ... Lo 1888 2,000,000 41 52,500 J. Lauritzen. .. ... ... ... ... .. ... . .. »
D/S. Norden ........... ... ... . ... . .. .. ... .. 1871 7,600,000 11 47,978 P. Brown jr. & Co. . ..ooiviinn i, »

» Dannebrog ............ ... .. ... ... .. .. . 1883 11,200,000 20 41,593 C. K. Hansen .......... . i, »

D OTeNt .. 1915 5,000,000 8 40,531 H. Gether......... ... ... .. »

»  Progress .............. ... ... 1904 3,625,000 92 32,409 Marius Nielsen & Sen......................... »

» Myren . ... 1891 4,000,000 '11 29,286 Holm & Wonsild .......... ... .. . ... .. .... »

» Torm........... .. 1889 2,000,000 91 28,889 A. Schmiegelow & Axel Kampen ............... »

» Vendila ................... ... ... ... . .. 1898 3,000,000 9 20,501 Svendsen & Christensen ....................... »
Det Dansk-Franske D/S.............. ... ... .. 1902 4,000,000 10 19,902 A. N. Petersen. . ........... i, »
Det Danske Petroleums A/S ............... .. _ o 6 19,481 Christian Holm .......................... SR »
D/S. Dania................... . ... .. .. ... 1900 1,500,000 8 16,022 Chr. Andresen ..............c.ccoiuiiuinienennn.. »
Apdreas (‘hrl?tensen """"""""""""" — - > 8’42()[ A. Christensen. . .............. .. ... ... ........ »
A/S. Dampskibet England................. . .. 1929 150,000 1 2,297
D/S. Hafnia ................ ... ... .. ... .. . 1927 300,000 4 10,469 T. C. Christensen .. ..........ouuiuininuunen. .. »

» Heimdal .............. ... ... .. .. . .. 1895 600,000 6 8,534 Martin Carl ............ ... ... . ... . ... »
A/S. Det Danske Kulkompagni ............... _ _ 3 8,367 Th. Adler Svanholm .............. ... .. ..... »
Dampskibsselskabet D. F. K. ............. .. . 1929 1,000,000 4 7,592 De Forenede Kulimporterer A/S. ............... »

457 747,953
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. Stiftelses- | Aktiekapital Antal *“f Samlet ]
Rederiets Navn aar Kr. Skibe ’Il;onl{\a'ig‘e Korresponderende Reder eller Direktor Adresse
357 747,953
D/S. Pacific ... 1915 600,000 5 7,198 L. R, SChmMith. o ovvvoe et e Kebenhavn
Rhederi M. Jebsen AS....................... 1921 1,840,000 3 6,624 J F. C. oJebsen......oouuuiiiiineiiian.. Aabenraa
D/S. Jullandia............ .. ..o 1918 401,200 3 5,649 Jens TOMt .o oo oot e Kebenhavn
D/S. Activ ...... ..o 1919 750,000 3 5,233 Jorgen K. Rasmusen .......................... Korser
A/S Em. Z. Svntzer§ Bjergnings-Entreprise .. .. 1833 4,000,000 2(.) 4’3‘;51 | C. E. Silfverberg. ... ... ... Kebenhavn
Svitzers Bugserafdeling ...................... — — b} 391 |
D/S. Ursus . ..ottt 1923 300,000 2 4,306 C. A. Boeck-Hansen. ............c.covuvnnen.. »
» Paa Bornholm af 1866 ................. 1866 1,000,000 3 3,334 Thorkild Lund ... ..ovriii i Renne
» Baltic................ i 1923 1,000,000 2 3,103 CRE. JENSEN - o v oot et e e e i Kebenhavn
» Nordania...........coiuiiiiiiieinnnnn.. 1919 300,000 2 2,160 L. R. Schmith. ...« e »
A/S. Dampskibet Finland .................... 1930 190,000 1 2,302 Otte H. Christensen . . . . ..o vttt tinennnnn »
D/S. Nautic ... vovotieiie i, 1926 150,000 1 1,247
B ALS e 1926 100,000 1 955} Aage Vollmond ... g
» Aresund. . ... ...t e e 1900 800,000 6 1,872 M. SUBNSOM . .ttt et e e et e et e »
Det Dansk-Norske D/S........... .. ... ... .... 1916 320,000 1 1,855 R. A. Robbert .. ..o oot e »
A/S. De danske Sukkerfabrikker.............. — — 7 1,765 Ad. HANSEN - oo oot e e »
D/S. Jyden............ooiiiiiiii 1924 500,000 1 1,582 J. VIHEMOBS - « « o oo e Esbjerg
Rederi-Aktieselskabet Transporter............. - - 1 t 1,061 Lauritz Andersen ............. . (Odense
A/S. Det Store Nordiske Telegrafselskab....... — — 1 | 1,552 W. Weiman, K. Suenson, O. C. Scavenius,
ii Chr. Albertus, A. Ussing, H. Bonde .......... Kebenhavn
» Vestjysk D/S...........oooii 1931 200,000 1 j 1,203 Niels Winther .. .....ooviineieiie . »
J. Saabye & O. Lerche ...................... — — 4 '..:1 907 J. Saabye & O. Lerche........................ »
D/S. Phonix. ...t 1911 110,000 1 IT 894 Hans N. ANAersen . . ..oeueeuneeumeaann Esbjerg
» O Af 1925 ... .. 1925 200,000 1 ; 791 Ludvig Christensen ........................... »
De Forenede Bugserselskaber ................ 1869 540,000 11 ! 598 Kim Berentzen . ... ..oviiit et Kebenhavn
443 809,482
19%
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DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENINGS
BESTYRELSESMEDLEMMER
GENNEM 50 AAR

Theo. Koch, Formand '/, 1884—?/, 1894.

Adolf Carl, Nwstformand '/, 1884—?'/, 1894, Formand ?'/,
1894—%/, 1908.

Olof Hansen, Nzstformand */, 1894—%/; 1897.

D. Torm, Neastformand %/,, 1897—'/, 1900.

Jacob Brandt, Nestformand "/, 1900—"/,, 1905.

Johan Hansen, '/; 1900—°/,, 1907.

A. Richelieu, Nastformand "/, 1905—>/, 1908.

Chr. Sass, */10 1907—*/, 1908, Nastformand */, 1908—2/, 1912,
Formand %/, 1921—%/, 1925.

Chr. Kronman, Formand %/, 1908—"/,, 1910.

A. O. Andersen, */, 1908—*/; 1912, Newstformand %/, 1912 —
2/,1921, Formand '/, 1925.

C. M. T. Cold, Formand '/, 1910—%/, 1921.

Kay Reinhard, %[y 1912—%/, 1921.

H. Ostenfeld, ""/; 1914—%/,; 1917.

H. Hendriksen, /; 1914—"/, 1916.

Th. Adler Svanholm, "/; 1919—"°/; 1929 og #/; 1930.

H. Gether, /5 1916—%/, 1921 og 7/01922—2/, 1926.

Ad. Hansen, ¥/, 1921—%"/, 1922.

Chr. Andresen, ¥/, 1921—"%/, 1924, Nwstformand "/, 1924—
0/ 1933.

A. N. Petersen, Neestformand %/, 1921—"/, 1924 og “/, 1924—
%/, 1928.

C. Paepcke, 7/, 1922—"/, 1924.

Christian Holm, */, 1924—*/, 1927.

Marius H. Nielsen, */, 1926—%/; 1930.

T. C. Christensen, ®/s 1927—"/5 1931 og ™/; 1933.

L. R. Schmith, */, 1928.

H. A. Hansen, /; 1929—*/, 1933, Naestformand */; 1933.

Christian Harhoff, /5 1931.
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KANTATE

VED INDVIELSEN AF MINDESMARKET FOR DE I DANSKE
HANDELSSKIBE UNDER VERDENSKRIGEN
KRIGSFORLISTE S@FOLK

AVET har debt os. Vi laa ved dets Bryst.
H Vi folte det stige og dale.
Og hvor vi end spejded — mod Vest eller Ost —
stod der Flager af Skum mod vor lyse Kyst
og vakte vor Havdrem af Dvale.

Vort Sprog har vi formet ved Bolgernes Rest
til Storm og til hviskende Tale.

Havet har kaldt os. I Duften af He

laa Danmark, lyst som en Stjzrne.
Men Tangen drev gren om hver duvende 0.
Og hejt i det Graa, over vealtende So,

stod Havern, Maage og Terne.
Havel har lart os at dremme og de,

og lert os at tro paa det Fjzrne.

Magtige Hav, naar du aabner din Favn
saa giv os det tabte tilbage.
Hin Maage, der faldt for den hargende Ravn,
skal lefte sig skinnende over vort Savn
og kredse over vor Klage.
Ber da, Belger, den Maages Navn
som Drapa til kommende Dage.
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Det kom fra Syd,
men slog fra Vest,
det onde Vejr, den haarde Blast.
Og det blev aldrig Dag.
Om Staevn og Mars og surret Rat
laa Vredens naadelose Nat.
[.yn skar i Skyers Lag.

En Boble steg

al Havets Sked.
Og Bolgen stejled, vild og red.

Det bladte fra dens Kam.
Saa blev et Nu det tyst og smult.
Men var end Fjendens Aasyn skjult:

Han saae. Og han fik Ram!

Haardt var det Hav, I befoer:
Nordseens Bolger.

Loftede Taagen sin Flig,
skimted I aldrig

Glimt af den @rlige Krig.
Kun en Skumstribes Spor.

Sejrenes lokkende Krands
vinked jer ikke.

Heller ej Haederens Digt,
smykket af Toner.

Dagen var Haardhed og Pligt —
graa, uden Glans.

Thi gennem Tang
sked Dybets Haj
— torpedoblank — sin dulgte Vej
til Vesterhavels Vrag.
Og hvor de bidske Tander rev,
der laa et saaret Skib og drev,
der flad det danske Flag.

Men ledet al
det rode Skaer
og ensom mod det havgraa Vejr
der hugg en Baad sig frem.
Og Seen skummed i dens Spor:
thi det var Terje Vigens Bror,
der roed for sit Hjem.

Aldrig bar Planker og Dk
tavsere Helte.

Aldrig var Handling og Daad
ordknap som Eders.

Tavs var den sejrende Baad —
tavs gik den vack.

llet er at kempe paa Trods,
baaret af Lykke.

Ilet er at sejle og do —
kun for sit eget.

Jer tog den graadige So,
mens | kamped for os.

Kraeved [ aldrig som Lan
Tak eller Hyldest:

Bolgerne gaar deres Gang,
slynger mod Kysten

Mindets heroiske Sang,
evig og skon.

End smykker vel din vaade Grav
den Krands af Tang, som Havet gav.
I Seens svale, gronne Krypt

der bleges dine Ben.
Men den, som blind for eget Gavn
i Bolgen risted Danmarks Navn,
hans eget lever, sterkt og dybt.

I Tanke som i Sten.

Tekst af Hans Hartvig Seedorfl Pedersen, Musik af Kgl. Kapelmester Hyc Knudsen.
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DEN PAA
DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENINGS MINDESMARKE
FOR KRIGSFORLISTE SOFOLK
INDHUGGEDE FORTEGNELSE OVER DE I DANSKE
HANDELSSKIBE UNDER VERDENSKRIGEN
FORULYKKEDE S@OFOLK

3/m. Skonnert ,Gea“. Minesprengt i Nordseen 1914.
Styrm. S. Nielsen, Kok O. Bengtson, Ungmand K. A. Lynge.

s.s. ,Chr. Broberg“. Minesprengt i Nordseen 1914.
2. Maskinm. L. M. A. Jensen.

s.s. ,Mary“. Minespraengt i Nordseen 1914.
1. Styrm. B. W. M. Hansen, 2. Styrm. H. J. Baags, Hovim. A. A. K. H. Seren-
sen, Lelmatros G. A. Forsberg, Fyrbederne J. V. Andersen, G. Th. Petersen.

s.s. ,Ingolf*“. Forsvundet i Nordseen 1914.
Kapt. P. R. Pedersen, 1. Styrm. C. E. Knudsen, 2. Styrm. H. P. C. Jorgensen,
1. Maskinm. M. Bredsgaard, 2. Maskinm. H. I. M. P. Hafdell, Hovm. J. Chri-
stensen, Kok K. S. Poulsen, Matroserne W. Sidoroff, B. B. H. Hdkonsson,
M. Nilsson, Letmatros M. J. Martinsson, Fyrbaderne N. C. N. Nielsen, N. J.
Bonde, N. C. Hansen, Dreng E. C. Rasmussen.

s.s. ,Marselisborg". Forsvundet i Atlanterhavet 1914.
Kapt. H. C. Fischer, 1. Styrm. Th. F. Madsen-Minden, 2. Styrm. R. P. Ras-
mussen, Styrmandsaspirant M. S. F. Petersen, 1. Maskinm. C. W. Waldmann.
2. Maskinm. J. J. Villumsen, Maskinass. S. P. Nielsen, J. Hedegaard, Hovm.
J. L. G. Lindorf Gustafson, Kok Ove Jensen, Tommermand I.. T"h. Hansen,
Matroserne H. C. T. Nielsen, P. L. Rask, N. Knudsen, M. C. Hansen, O.
Svensson, Letmatros H. P. O. Olsen, Ungmand O. P. Serensen, Fyrbederne
J. V. H. Madsen, A. H. P. Sorensen, K. Laursen, N. K. Kristensen, O. Lulk,
J. Schloffermann, Dreng R. C. W. Emerik.

s.s. ,Vestlund“. Forsvundet i Nordseen 1915.
Kapt. H. F. V. Schultz, 1. Styrm. J. C. Andersen, 2. Styrm. H. P. Larsen, 1.
Maskinm. H. P. Groth, 2. Maskinm. C. Davidsen, 3. Maskinm. M. Jargensen,
Hovm. J. B. Streton, Kok C. C. Pedersen, Baadsm. S. L. Jonsson, Temmerm.
J. H. Thyge, Matroserne J. B. Blizt, R. J. Rasmussen, E. Larsen, C. T. Niel-
sen, 0. A. Clausson, Letmatroserne B. G. Schmitbauer, J. Arnestad, Fyrbe-
derne K. Johansen, T'. Lunber, L. Johansen, F. Makki, H. Petersen, K. Ek-
strom, K. Kristiansen, Kullemper T. Gordon, Smerer B. Gundersen.

Jagt ,Selva“. Minesprengt ved Lolland 1915.
Kapt. C. A. Jensen.

s.s. ,Frode“. Minesprengt eller torpederet i Atlanterhavet 1915.
2. Maskinm. N. H. Holm, Fyrbeder V. P. Nielsen.
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troserne A. M. S. Jorgensen, O. R. Th. Gerster, Ungmandene A. B. H. Ott,
N. P. Nielsen.

s.s. , Helene*“.
Kapt. N. H. Clausen, drzbt i Rouen af en Bombe fra en lysk Flyver, 1. Ma-
skinm. M. J. Arntzen, drebt ved Torpedering i Bristolkanalen 1918.

m.s. ,Columbia“. Torpederet i Middelhavet 1918.
3. Maskinm. A. Hjersing Petersen,

3/m. Skonnert , Activ®. Forsvundet i Nordseen 1918.
Kapt. J. A. M. Brandt, Styrm. J. Nielsen, Kok M. A. Jensen, Baadsm. J. §.
Jensen, Letmatros P. G. Petersen, Ungm®ndene H. Hansen, H. P. L. Hansen.

s.s. ,Uranienborg"“. Minesprzngt i Aalbzkbugten 1918.
Temmerm. J. O. Hojlund,

3/m. Skonnert ,Hejmdal“. Forsvundet i Atlanterhavet 1918.
Kapl. H. Hansen, Styrm. A. Th. Larsen, Kok H. Hansen, lelmatroserne
H. B. Hansen, J. P. H. B. Nielsen, A. I:. M. Petersen, Ungmand /. Jergensen.

Skonnert ,Mars“. Forsvundet i Nordseen 1918/19.
Kapt. P. Kohler, Styrm. A. C. Madsen, Kok P. M. Petersen, Letmatros J. A.
T. Godskesen.

3/m. Skonnert ,,Rigmor“. Forsvundet i Atlanterhavet 1919.
Kapt. O. Sigurdsson, Styrm. O. Olafsson, Matroserne K. Laursson, F. Gudna-
son, G. Helgason, T. Joelsson, Motorpasser J. Johannsson.

s.s. ,Carmen“. Minesprengt i Skagerak 1919.
Kapt. N. Iversen, 1. Styrm. A. J. Jeppesen, 2. Styrm. N. A. Pedersen, 1. Ma-
skinm. J. C. Berthelsen, 2. Maskinm. V. P. V. Sarensen, Maskinass. A. S.
Helleman, Hovi. N. Nielsen, Koksmath A. M. V. Pedersen, Matroserne E. G.
Jensen, L. E. H. Larsen, V. A. Rasmussen, H. K. A. O. Mortensen, Fyrbederne
O. Hansen, S. V. Pedersen, J. C. Lauritzen, S. K. Serensen, Dreng S. P. T.
Rasmussen.

Skonnert ,Ellen“. Forsvundet i Atlanterhavet 1919.
Kapt. K. A. Kruse, Matros Chr. Petersen, Ungmand E. D. Larsen.

Skonnert ,,Carl“. Forsvundet paa Rejse Bergen—Island 1919.
Kapt. S. Andersen, Styrm. H. O. H. M. Nielsen, Kok A. O. I. Jensen, Letma-
troserne C. E. Nielsen, J. P. A. Mikkelsen.

3/m. Skonnert ,Danmark“. Forsvundet paa Rejse Dover—New Foundland 1919.
Kapt. J. C. Jensen, Styrm. C. B. Rasmussen, Lelmatroserne C. O. Petersen,
C. R. G. Jensen, Ungmand E. Rasmussen.

Skonnert ,Svend“. Forsvundet i Nordseen 1919.
Kapt. P. E. Hansen, Styrm. B. T. G. Nielsen, Kok K. H. Jacobsen, Matro-
serne P. E. A. Petersen, C. Paulsen.
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FORTEGNELSE OVER BILLEDER OG
GRAFISKE TAVLER

Side Side
A. O. Andersen ................... 72 m.s. ,Almena“ .................... 219
Chr. Andresen .................... 127 sss. LAlssund“.................... 234
Jacob Brandt ..................... 40 m.s. ,Amerika*“ ................... 273
P. de Nully Brown ............... 117  ss. JAnnam“..................... 275
Adolif Carl ................... .... 24 m.s. ,,Anna Meersk“ ............... 285
CCM.T.Cold .................... 68 ss. ,Avance“..................... 243
F. V. Greibe ...................... 66 s.s. ,Boge“....................... 245
H. A. Hansen ..................... 173 m.s. ,,Bornholm* (Det Dansk-
Johan Hansen .................... 46 Franske D/S)............... 226
Olof Hansen ...................... 29 m.s. ,,Bornholm* (D/S. Paa Born-
N.J.Heost ... 77 holm af 1866) ............... 264
Theo. Koch....................... 12 m.s. ,,C. F. Tietgen*. .............. 265
Chr. Kronman .................... b m.s. ,,Chr. Sass* .................. 201
D. Lauritzen...................... 75 m.s. ,,Christian Holm* ............ 229
EE. Maegaard ...................... 144 ss. ,Dana“....................... 230
A.P.Moller ...................... 165 m.s. ,,Dronning Alexandrine* ..... 266
Marius Nielsen.................... 126  s.s. ,,Edouard Suenson*“ .......... 255
A. N. Petersen .................... 161 m.s. ,England“.................... 269
K. Reinhard ...................... 98 s.s. ,England“.................... 231
A. de Richelieu ................... 48 ss. LErik B« ... ...l 244
Chr. Sass ...........coiiviiian, 152 ms. ,Erria“ ... ... ... oLl 277
R.Strem ......................... 19 m.s. ,Fionia“ ..................... 276
C. F. Tietgen...................... 8 ss. ,Frederik VIII*.............. 239
D. Torm.............c.oo .. 36 ss. ,,Garm* ... 244
s.s. ,Gerda Toft“................. 243
Dansk Dampskibsrederiforenings s.s. ,Gustav Diederichsen* ....... 250
Bygning............. ... ... ... 162 s.s. ,Hans Broge*................ 211
Gaardinterier ................. 164 s, ,Helga“ ... ... ... .. ... ...... 287
Hal.................... ... .... 169 s.s. ,Henriette“................... 246
Hovedkontor ................. 163 s, LIsland“ ... .... .. ... . ... 270
Medesal....................... 168 m.s. ,,Jane Maersk“................ 207
s.s. yHJuliane“..................... 255
Sofartsmonumentet ............... 193 H.s. ,Kjebenhavn*................ 261
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Side
s.s. ,Knud Villemoes*“............ 254
S8, pHladse 245
ss. ,,Mercur“..................... 256
s.8. ,N. C. Monberg*............. 240
s.s. ,Newport“................... 253
s.s. ,Niels R. Finsen*“ ............ 246
m.s. ,,Nordhavet“ ................. 206
$S. ,0lga* .. 267
ms. ,,Olympia“ ......... ... ... 210
ss. ,,Oscar 11 ... ................ 271
$S. HLP.N. Damm*“............... 223

S.S.
S.S.

m.s.
m.s.

S.S.
S.S.
S.S.
S.S.
S.S.
S.S.
S.S.

HlPhenix“. ... ...
wamse® ... ..
»Selandia® ... ..
sStjerneborg ..
»Stockholm* ...

»ousan Maersk*

»verige“.......
wdeborg® ......
wslransporter*..
WV .o
»Victoria“ ... ...

GRAFISKE TAVLER
Opsejlet Bruttofragt (Gods) i Mill. Kr. for henholdsvis Danmark og Sverige

Side
.............. 253
.............. 237
.............. 206
.............. 203
.............. 249

.............. 263
.............. 208
.............. 254
.............. 256
.............. 241

Side

i Aarene 1905, 1913, 1928 og 1930......... ...t iiiiriiitneienann 222
Opsejlet Bruttofragt (Passagerer og Gods) i Mill. Kr. for henholdsvis Norge

og Sverige i Aarene 1905, 1913, 1928 og 1930 ..................coiitt. 224
Danmarks Merindfersel og beregnet Bruttofragt for danske Skibe i Tids-

rummet 1910—1932 (Mill. Kr.) ... ... i i 228
De nordiske Ruterederiers indbyrdes Sterrelse ult. 1913 og ult. 1932:

I. Overvejende Passager- og Stykgods-Rederier...................... 280

1. Overvejende Lastegods-Rederier .................................. 281
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