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»Stationsbyen er blevet sognets midtpunkt. Den gamle kirkeby
med prastegard, skole, forsamlingshus samt stratzkte huse og
garde er blevet distanceret al udviklingen og ligger nu som en
hyggelig enklave til minde om en svunden tid — den tid, da kirken
var det naturlige samlingssted [or sognets folk, da przstegarden
og skolen betad mere i kulturel henseende end nu, og da forsam-
lingshuset var sognets hgjborg.

Nu samles man i den nye gastgivergards oplyste lokaler ved
stationen. Omrejsende teaterselskaber har taget luven fra fore-
dragsvirksomheden og optreder for fuldt hus i gestgivergardens
store sal, hvor ogsa ungdommen samles til den sterkt opreklame-
rede lordagsdans. Afl praktiske grunde henlzgges dansen til lor-
dag aften og nat: Sa kan man jo sove sandagen bort. Der er varme
og lys i gestgivergardens store sal — og der er servering pa stedet.
De gamle kan holde meader i forsamlingshuset, har de lyst.

Det er fornemt at komme pa gastgivergarden — eller Garden,
som den hedder i daglig tale. Garden er indbegrebet af hygge og
feststemning, synes egnens folk. — Stationsbyen ligger med sin
lange rzkke af teglhzngte huse, villaer og forretninger langs den
ene side af stationsvejen. Stationsbygningen og baneterrznet pa
den anden. Stationsbygningen dominerer byen, som det ber sig i
en stationsby. Men Garden med sin brede, toetages rejsning tager
med held konkurrencen op. De ligger vis a vis hinanden. Ofte gar
en strem af rejsende mellem dem. Stationen har sin togrummel og
flgjten. Gardens gaster ofte hejrostet tale«.

Fra L. Andkj®r Jensens roman: »Stationsbyen«.

1956, 5 I.
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Forord

Denne bog er en let omarbejdet udgave al et speciale i historie,
som blev indleveret ved Arhus Universitet i 1975.

Zndringerne udgeres forst og fremmest af en ajour(ering 1 af-
snittene om den hidtidige forskning. Desuden er der indfgjet en
rzkke illustrationer mest i form af ®ldre fotografier fra jernbane-
byerne i det vestjyske omride.

I den forbindelse vil jeg gerne rette en tak til de lokalhistoriske
krzfter langs den vestjyske lengdebane samt til jernbanehistori-
keren P. Thomassen, der har varet behjzlpelig med at fremskaffe
billedmateriale.

Vejle, februar 1981
Vigand Dann Rasmussen
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Benxvnelse

Rurale byer, midtvejsbyer, bymassige bebyggelser, stationsbyer
og mejeribyer er nogle af de ben®vnelser, der i tidens lab er blevet
hzltet pa de nye bydannelser, som er vokset frem i landdistrikter-
ne i lebet af de sidste hundrede ar.

Stationsby ma antages at vere den zldste og tillige mest udbred-
te betegnelse, idet den dukkede op i det 19. arhundredes sidste
artier, hvor de nye byer blev sat 1 forbindelse med den samtidige
etablering af det danske jernbanenet.! Inden for skenlitteraturen
treffes ordet ogsa i denne periode, eksempelvis i Henrik Pontop-
pidans Lykke-Per fra 1898 til 1904, hvorimod Herman Bang ikke
anvendte ordet i romanen Ved Vejen [ra 1886 om stationsforstan-
derparret Bai.

Anvendelsen af betegnelsen stationsby i Statistisk Departe-
ments publikationer om folketzllingen 1901, hvor bymassige be-
byggelser i landdistrikterne for forste gang udskiltes fra sognenes
indbyggertal, synes at have haft indflydelse pa dens anvendelse i
faglitteraturen.? Det kan iagttages i tredieudgaven af Trap-Dan-
mark, der udkom i arene 1898 til 1906. Her anvendtes ordet ikke 1
andet og tredie bind fra henholdsvis 1898 og 1899, mens det blev
benyttet f.eks. i femte bind fra 1904.% Stationsby optradte da bade
som en del af et stednavn og som betegnelse for en bestemt kate-
gori af bydannelser, akkurat som 1 Statistiske Meddelelser fra
1901.

Den hidtidige forskning har til tider nazret skepsis over for
benzvnelsen. Siledes har bade geografen Viggo Hansen og etno-
logen Poul Balle-Petersen sat spergsmalstegn ved anvendelighe-
den al ordet, uden at de dog har taget konsekvensen og helt
udeladt brugen.* Deres betznkelighed er ganske berettiget, idet
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stationsby p& mange mader er et upracist udtryk. Stationen kan
lige sa vel vare en rutebilstation, ja sat pa spidsen [.eks. ogsa en
pumpe- eller brandstation, som en jernbanestation, og hellenikke
sidstnzvnte er entydigt, eftersom der findes flere former for ekspe-
ditionssteder ved en jernbane.

Det ma derfor vere rimeligt, at stationsby i faglitteraturen
erstattes af mere entydige benavnelser som f.eks. jernbaneby. Jern-
bane kommer fra det tyske Eisenbahn og skal vere kommet ind i
det danske sprog omkring 1830. Ordet har den fordel, at det herer
sammen med den periode, hvori bydannelserne opstod.

Jernbaneby kendes ogsa fra andre sprog — fra engelsk railway
town og fra svensk i form af jarnvigssamhallet, defineret som
»samhillet vid jirnvigstation«.’

Betegnelsen stationsby vil derfor 1 det folgende blive erstattet af
ordet jernbaneby, hvorved forstds en bebyggelse bestaende af et
storre eller mindre antal garde eller huse ved et jernbaneekspedi-
tionssted. Andre bebyggelser 1 landdistrikterne vil blive benzvnt
bymassige bebyggelser.

I ovrigt skal der gores opmarksom pa, at der her i bogen
benyttes den gamle delinition af Nerrejylland, nemlig Jylland
nord for Kongeaen.
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Jernbanebyer 1 andre lande

England

Begrebet jernbanebyer er ikke udelukkende et dansk fznomen,
men indgdr som led i det 19. drhundredes europaiske og norda-
merikanske byudvikling, der hidtil havde varet przget af byer i
starrelsen 1.000 til 3.000 indbyggere. I 1800-tallet ®ndredes ten-
densen henimod dannelsen af storbyer og [remkomsten af en rzk-
ke nye byer, der ofte var grundlagt ved transportveje og nye
industrier.'

Omkring 1830 var der med damplokomotivet tilvejebragt en
anvendelig og palidelig trakkraft, hvorefter jernbanen blev en
transportform, der som oftest kunne udkonkurrere de eksisteren-
de landtransportformer.? Anlzg af egentlige jernbaner fandt forst
sted 1 England, Tyskland og De forenede Stater, hvor der allerede
ved arhundredets midte var opbygget starre banenet.

I England synes jernbanerne ikke at have udgjort en vasentlig
faktor ved opkomsten af nye byer, et forhold, der forklares ved, at
banesystemet blev anlagt og indrettet efter de eksisterende befolk-
ningscentre og dermed det davzrende vejnet.? Derimod var jern-
banen en vasentlig vekstimpuls for en kategori af bydannelser,
der med banen fik mulighed for at udnytte ristofforekomster.*
Barrow i det nordvestlige England er et eksempel herpa. 1 1846
blev der anlagt en jernbane i omradet, og baneselskabet tog initi-
ativ til udnyttelse af egnens forekomster af jernmalm, ligesom det
var involveret i bygningen al en havn i Barrow, hvorfra malmen
kunne udskibes.> Byens indbyggertal steg fra ca. 250 i 1841 til
over 47.000 i 1881.°

Et lignende udviklingsmenster kan ses i en mindre gruppe af
jernbanebyer, der blev preget af banernes egne foretagender med
tilknytning til selve driften. Det drejede sig iser om varksteder til
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debredde og samme placering af stationen.'®

I forbindelse med de lange banelinier, is@r de transkontinenta-
le, opstod ofte bydannelser omkring depoter for det rullende ma-
teriel. Datidens damplokomotiver skulle elterses efter sma 200
kilometers korsel, hvilket krevede varkstedsfaciliteter og remiser
til aflesermaskiner. De herved opstiede bydannelser var i lighed
med Swindon 1 England nart knyttede til eksistensen af en enkelt
virksomhed.'”

I De forenede Stater synes jernbanerne saledes at have vearet
medvirkende ved opkomsten af en razkke nye bydannelser, et
trek, der ogsa kan iagttages ved en undersegelse al de svenske
jernbanebyer.

Sverige

De svenske hovedbaner blev anlagt efter det princip, at de skulle
placeres i en vis afstand fra de eksisterende veje, samt at de skulle
krydse vandvejene og holde sig pa afstand af kysten.'® Dette blev
gjort ud fra den tanke, at jernbanerne skulle stimulere den ekono-
miske udvikling i de egne aflandet, som ved mangel pa kommuni-
kationsmidler var sakket agterud i udviklingen.'” Et resultat heraf
blev, at hovedbanerne ulig de amerikanske og de fleste europai-
ske hovedlinier kun kom 1 berering med meget fa af de sterre
byer. De fire ®ldste hovedbaner med en samlet banelengde pa
1.265 km bereorte siledes kun otte af landets 94 byer.?” En medyvir-
kende arsag hertil kan ogsa have varet, at visse af de gamle
handelssteder beliggende inde i landet sasom Ekssjo, Vixj6 og
Kristiansstad 1 begyndelsen var @ngstelige for at fa en jernbane,
da de mente, at deres neringsliv via jernbanerne ville drages ud
til havnebyerne.?!

Anlzggelsen af hovedbanerne efter disse principper bevirkede,
at der efterhanden byggedes en hel del lokale tilslutningsbaner
med deraf folgende jernbaneknudepunkter.?? I det sydlige og mel-
lemste Sverige la disse knudepunkter som oftest pa nasten ubebo-
ede steder?’, hvor der efterhinden opstod bydannelser, der i lebet
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Den hidtidige forskning

Urbaniseringsprocessen i Norden var hovedtemaet for det nordi-
ske historikermede 1 Trondheim 1 1977, og i den forbindelse hav-
de Per Boje og Ole Hyldtoft udarbejdet en oversigt over den
danske byudvikling fra 1840 til 1914. Forfatterne konstaterede
her, at den videnskabelige litteratur om emnet var sparsom, og at
interessen szrlig havde samlet sig om de nye bydannelser i pe-
rioden.'

Det betyder dog ikke, at der findes en samlet, dybtgaende be-
handling af emnet. Den eksisterende litteratur om jernbanebyer-
ne udgeres fortrinsvis af tidsskriftsartikler og af delafsnit i sterre
vaerker om jernbanehistorie og bebyggelsesgeografi.

Seren Vasegaard ma antages at have varet en af de forste, der
beskzftigede sig med jernbanebyerne. Han var redakter af Sund
Sans, foreningen Den personlige Friheds Varns tidsskrift. Heri
optoges i arene 1933 til 1940 en razkke artikler om bymassige
bebyggelser i landdistrikterne. Artikelserien var ikke signeret,
men redakteren beskaftigede sig med forholdene omkring disse
bebyggelser, hvilket ses af en artikel i Gads danske Magasin fra
1936 om danske bydannelser i nutiden samt af et foredrag, Sta-
tionsbyernes Udvikling, holdt pa et byplanmede i Svendborg
samme ar. Det ma derfor anses for sandsynligt, at Sund Sans-
artiklerne er skrevet af Vasegaard.

Redaktarens syslen med disse bydannelser kan muligvis ses i
sammenhang med tidsskriftets kamp for den personlige frihed,
idet Vasegaard opfattede de bymassige bebyggelser som steder,
hvor initiativrige udflyttere kunne udfolde deres virkelyst og s®tte
skub i udviklingen uden at vare underlagt de restriktioner, der
kunne herske i kebstederne. Dette maske lidt missionerende syn
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fund i sidste halvdel al det 19. arhundrede. I bogen indgik en
artikel af Poul Balle-Petersen om De nye byer. Heri blev der
fremdraget og belyst nogle vaesentlige problemer omkring de nye
bydannelser; eksempelvis om jernbanernes betydning for disse
egentlig var si afgerende, som det ofte antages.

Sterstedelen af den hidtidige forskning har karakter af en over-
sigt over eller en bred behandling af de nye bydannelsers historie.
Ofte sluttes der af med en efterlysning af og opfordring til nerme-
re undersogelser af emnet eller dele deral.

Undersoagelser al den art med inddragelse al et storre primart
kildemateriale krever imidlertid, at der af praktiske hensyn fore-
tages nogle afgrensninger. Det er i det [slgende sket ved at kon-
centrere sig om nerrejyske jernbanebyer.? Iszr vil Midt- og Vest-
jylland blive gjort til genstand for en nzrmere analyse, dels fordi
der her skulle have varet andre og bedre betingelser for bydan-
nelser end pa eerne, hvor kebstederne 1a tzt, og dels fordi de
fynske og sjzllandske jernbanebyer er behandlet af blandt andet
J. A. Tork og Ulla Plon.

Da den hidtidige forskning synes at have lagt hovedvaegten pa
perioden efter 1901, hvor de bymassige bebyggelser dukkede op i
folketzllingen, vil der i denne undersogelse blive fremdraget nog-
le al de relevante aspekter [ra perioden for 1901. I evrigt vil der
finde en n@zrmere gennemgang sted al den hidtidige forskning i
de enkelte kapitler.
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kort over andre jyske jernbaner, og som stammer fra Bruuns virke
i erstatnings- og taksationskommissioner i arene 1871 til 1897.

Trek af den okonomiske og transportmessige udvikling i Danmark i
sidste halvdel af det 19. drhundrede

I 1847 var kongerigets forste jernbane blevet abnet. Den gik fra
Kebenhavn til Roskilde, men havde ikke nogen synderlig indvir-
ken pa landets transportsystem, der udgjordes af skibsfart, en
smule kanaldrift og landevejsf®rdsel.

Havet var den naturligste f®rdselsvej i et land med Danmarks
beliggenhed og form. Brugen heral var betinget af tilstedevarel-
sen af anvendelige havne, hvorafl der var et ikke ringe antal. Af
landets 74 byer (heri iberegnet handelspladser, dog ikke Frede-
riksberg) var de 54 placeret ved havet, syv var beliggende ved aer,
der gjorde dem tilgzngelige for mindre skibe, fire havde ladeplad-
ser i rimelig nzrhed, mens kun ni byer var rene landstader.'” Til
de 74 byer kom et stort antal ankerpladser, udskibningssteder og
anlebsbroer. 't

Fordelingen al havnene m.m. var ingenlunde ligelig, idet savel
eerne som Jstjylland var vellorsynet, hvorimod der langs den
jyske vestkyst ikke fandtes mange muligheder for anlag af havne
eller udskibningssteder. Tilmed gjorde sandrevler det vanskeligt
for skibene at nzrme sig kysten.'? Af virkelige udskibningssteder
fandtes her kun to, nemlig Ribe og Hjerting, der begge var af
underordnet betydning.?’

Landevejsnettet var i hovedtrzkkene bestemt ved en forord-
ning al 13. dec. 1793, hvorved vejene blev opdelt i tre klasser,
nemlig:

a. Hovedlandeveje, der forbandt en provins med en anden.

b. Mindre landeveje, der [orte [ra en kebstad til en anden eller til
et [erge- eller ladested.

c. Biveje, der efter deres forskellige bestemmelser benzvntes sog-
ne-, kirke-, meglleveje etc.?!

I slutningen af 1830’erne fandtes der ca. 580 km hovedlandevej i
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De i:ntshnnor.

Ousdagen den 31te d. N. aabnes Bane-
strekningen Ringkjobing — Holstebro med
Stationerne Ringkjebing, Tim, Ulfborg og
Vemb for Godstrafik.

Taxterne sammensmttes indtil videre af
Taxten fra Afgangsstedet til Holstebro og
fra Holstebro til Bestemmelsesstedet.  Fri-
merkepakker modtages €il direkte Forsen-
delse mellem samtlige ®ldre og nye Sta-

tioner.
Aarhus, den 23de Marts 1875,

Notits i Ringkebing Amts Avis 31. marts 1875.
(Statsbiblioteket, Arhus).

derskrevet den 7. oktober 1872, og i dens § 18 var fastlagt ni
landstationer, nemlig Guldager, Tistrup, Qlgod, Tarm, Skjern,
Lem (den ovenfor nzvnte station ved Kjersgardene), Tim, Ulf-
borg og Vemb.??? Nar disse stationer blev valgt, skyldes det, at
ministeriet og dets radgivere, ligesom 1 evrigt de forskellige an-
dragere, lagde afgerende vagt pa gode vejforbindelser. Sadanne
knyttede oplandet til banen og skaffede den dermed trafik, hvad
der ville fa en gunstig indflydelse pa dens forrentning. Dette sam-
spil mellem banens skonomi og oplandets nytte af den nye trans-
portvej gik igen i de interne skrivelser, men derudover havde de
enkelte radgivere hver sit omrade at tage hensyn til. Anlegsinge-
nieren, Tegner, vurderede, hvad det enkelte andragende ville be-
tyde for anlegsomkostningerne. Direkteren for de jysk-fynske
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D¢ danjfe Statdbaner.

fta o0g med ben 15dbe De. aabnes
olftebro-Ringficdbing Banen for Rerfonbe-
fordring, bog faalcbed, at Vifletter indtil wis
bere ftun funde [ofc® mcllem de paa Panes
firetningen vevende Etativner indbyrdes og
Holjtedro.

Det narinere erjcred af Kjoreplancn,
ber bvil ftunne erbolved tiltjipdbd paa.famtlige
Etat8banernes Etatirner for en Letaling aj

2 Ore pr. Eremplar,

Rarhuusd, den 10ve April 1875,
RN. Oolit.

Notits i Holstebro Avis 15. april 1875.
(Statsbiblioteket, Arhus).

jernbaner, Holst, overvejede, hvilke konsekvenser et andragende

ville fa for afviklingen af togdriften. Ministeriets svar til andrager-

ne, som oftest i form af et afslag, meddelte i nogle til{zlde blot, at
andragendet ikke kunne bevilges. Denne type blev for eksempel
anvendt over for sogneandragenderne fra Naur og Bur, mens
afslaget til Ribe stiftamt indeholdt en begrundelse, der havde
form af en koncentrat af rddgivernes indstillinger. Pa trods af de
nzvnte afslag har der i forbindelse med ekspeditionsstederne kun-
net konstateres en tendens til at tage et vist hensyn til de lokale
onsker, iser hvis der pa lokalt plan var enighed om placeringen,
som [.eks. 1 tilfzldet med Tim.
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sogte at belyse, nemlig sammenh®ngen mellem jernbaner, deres
anleg og befolkningstilvaksten i landdistrikter.®

Dernast inddeles jernbanesognene i:

1. sogne med primarbane.

2. sogne med sekund®rbane.

3. sogne med tertizrbane.
Delinitionen pa de tre banekategorier er tidligere givet (se side
24), og oplysningerne til inddelingen er hentet [ra baneafdelin-
gens beretninger i Statsbanernes driftsberetninger. Som udgangs-
punkt bruges banestrzkningernes overbygning i anlegsaret, da
den ma antages at kunne give et [ingerpeg om den forventede
trafik og dennes svarhedsgrad pa den pagzldende bane.

Primarbane:

Frederikshavn-Arhus-Fredericia- 34 og 29 kg
Farris. svejsejernsskinner.
Sekundzrbaner:

Langa-Viborg-Struer-Holstebro 29 kg. svejsejernssk.
Skanderborg-Silkeborg 22,5 kg do.
Lunderskov-Esbjerg 22,5 kg do.
Holstebro-Esbjerg 22,5 kg do.
Bramming-Ribe (Vedsted) 22,5 kg do.
Silkeborg-Herning 22,5 kg do.
Arhus-Ryomgard 22,5 kg stalskinner
Randers-Grena 22,5 kg do.
Herning-Skjern 22,5 kg do.
Struer-Oddesund Syd 22,5 kg do.
Hobro-Legster 22,5 kg do.
Viborg-;ﬁlestrup 22,5 kg do.

Nar Langa-Holstebro strekningen er placeret som sekund@rbane
pa trods af, at den havde samme overbygning som dele af Frede-
rikshavn-Farris banen, skyldes det, at der i driftsberetningen for
1871-72 1 forbindelse med bilag O findes folgende benzvnelser:
»Hovedbanen Frederikshavn-Vamdrup« og »sidebanen Holste-
bro-Langa«. Dette er da vurderet til at vere mere tungtvejende
end skinnernes vegt pr. lsbende meter. I forbindelse med de seks
sidstnevnte baner anferes, at det drejer sig om stalskinner. I
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Kort over primar-, sekundar- og
tertizrbaner i Norrejylland 1860-1901.

\ . .
i 1874 1874 - 866 Signaturforklaring:
\__T_-———— Primarbaner.
1866 — s Sckundazrbaner.
\ 1875 - e Tertizrbaner.
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samme periode, som disse baner blev anlagt, blev der imidlertid
foretaget udskiftning af de ovrige banestrzkningers jernskinner
med stdlskinner af omtrent samme svarhedsgrad, hvorfor katego-
riseringen ikke bergres heraf.

Tertizrbaner:

Skive-Glyngere 17,5 kg stalskinner
Oddesund Nord-Thisted 17,5 kg do.
Vemb-Lemvig-Thyboren 17,4 kg do.
Randers-Hadsund 14 kg broskinner.
Arhus-Odder-Hov 17,5 kg stalskinner.
Horsens-Juelsminde 17,5 kg do.
Vejle-Give 17,5 kg do.
Fjerritslev-Nr. Sundby 17,5 kg do.
Vejle-Vandel 17,5 kg do.
Nr. Sundby-Szby-Frederikshavn 17,5 kg do.
Aars-Nibe-Svenstrup 17,5 kg do
Aalborg-Hadsund 17,5 kg do.
Skagensbanen 12,5 kg sk. 1 meter
sporvidde
Horsens-Torring 12,5 kg do. do.
Kolding-Egtved 12,4 kg do. do.
Horsens-Bryrup 12,5 kg do. do.

Bortset fra de to ferstn®vnte banestrekninger, der er statsbaner,
er oplysningerne om de navnte privatbaner hentet fra diverse
Jjubilzumsskrifter og banemonografier.

Desuden vil der blive opstillet en tabel over:

l. sogne med station.

2. sogne med holdeplads.

3. sogne med jernbane uden ekspeditionssted.
Egentlig opererer jernbanerne med tre kategorier af ekspedi-
tionssteder, men af hensyn til overskueligheden er kategorierne
»holdeplads« og »billetsalgssted« sldet sammen til én kategori,
benazvnt »holdeplads.«

Befolkningsudviklingen i de norrejyske landsogne 1860-1901

Befolkningsforholdene 1 Danmark i det 19. drhundredes sidste
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halvdel var przget af en kraltig tilvakst, der iszr var markant for
byernes vedkommende. Kobenhavn voksede saledes fra 163.000
indbyggere i 1860 til 477.000 i 1901, og ogsa de storre provinsbyer
fulgte godt med i denne udvikling.” En del af byernes vakst skyld-
tes indvandring fra landsognene, hvilket sammen med udvan-
dring (isar til USA) bevirkede, at vzksten i landdistrikterne ikke
niede samme hgjder som i byerne. For flere landsogne pa eerne
var der ligefrem tale om et fald i indbyggertallet.?

Tabel 1. Befolkningstallet og -tilvaksten i1 de nerrejyske landsog-
ne 1860-1901

Folke- Tilvakst Gen.- 1% Sognenes  Gennem-
tal absolut snit antal snits-
pr. sogn storrelse

1860 602627 618
1870 670568 67941 70 11,3 975 688
1870 670568
1880 721396 50828 52 7,8 975 740
1880 721396
1890 749460 28064 29 39 975 769
1890 749460
1901 795457 45997 47 6,1 975 816
1860 602627 618
1901 795457 192830 198 32,0 975 816
1840 482777 495
1860 602627 119850 123 248 975 618
Kilder: Stat.Tab., Zldre rzkke, 6. hzlte, 1842;

Stat. Med., 1. rekke, VI. bd., 6. hafte, 1861;

Samme 2. rzkke, XII. bd., 3. hafte, 1875;

Samme 3. rzkke, IV. bd., 4. hzfte, 1882;

Samme 3. rekke, XII. bd., 1. hafte, 1892;

Samme 4. rekke, X. bd., 3. hafte, 1901.
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Tabel 2. Befolkningstallet og -tilvaksten i jernbanesogne (landet)
1 Norrejylland 1860-1901

Folke- Tilvaekst Gen.- 1% Sognenes  Gennem-
tal absolut snit antal snits-
pr. sogn storrelse
1860 56255 618
1870 64112 7857 86 14,0 91 704
1870 153085 793 (872)
1880 168695 15610 81 10,2 193 874
1880 215177 841 (738)
1890 229607 14430 56 6,7 256 897
1890 327248 917 (968)
1901 359324 32076 90 9,8 357 1007
1860 255684 716
1901 359324 103640 290 40,5 357 1007
1840 203563 570
1860 255684 52121 146 25,6 357 716

Kilder: Som ved tabel 1.

Anmerkning: De i parentes anferte tal er gennemsnitstal for sogne, der i det felgende tidr fik
banc. Om metodcen, se side 92.

Antallet af jernbanesogne udviste en stigning [ra 911 1870 til 357
sogne i 1901 (tabel 2). Der var dog ikke tale om en jevn fordeling
perioden igennem, idet antallet mere end fordobledes i tiaret
1870-80, mens det efterfelgende arti havde en mindre stigning.
Den aflgstes af en periode med en stigning al omtrent samme
storrelse som fra 1870-80, nemlig med 101 nye jernbanesogne.

Den store fremgang fra 1860 til 1880 og fra 1890 til 1901 hzn-
ger sammen med dels anlzggelsen af primzrbanerne og en del
sekundzrbaner i tiden op til 1880, dels de mange tertizrbaner,

Danskernes Historie



90

der blev anlagt i 1890’erne efter vedtagelsen af en lov om jernba-
ner af 1894, ifelge hvilken der skulle bygges 29 privatbaner.

Tiaret 1880-90 var praget af en forholdsvis langsom udbygning
af banenettet, stort set bestdende af sekunder- og tertizrbaner for
det meste i de dele af landet, der var blevet forsomt ved de hidtidi-
ge anlzg. En medvirkende arsag til afmatningen var den fra om-
kring 1880 herskende gkonomiske depression samt en foreget
statsgzld. Fra 1884 gik jernbanebyggeriet stort set i sta, is&r som
felge af forholdene i rigsdagen, hvor venstrepartierne indledte
»visnepolitikken« med det resultat, at forslag om nye jernbaner
blev henvist til det sdkaldte begravelsesudvalg, der ikke virkede
fremmende for forslagenes gennemf(orelse''.

Tabel 3. Befolkningstallet og -tilvaksten 1 landsogne uden jernba-
ne, Norrejylland 1860-1901

Folke- Tilvakst Gen.- i % Sognenes  Gennem-
tal absolut snit antal snits-
pr. sogn storrelse

1860 546372 618
1870 606456 60084 68 11,0 884 686
1870 517483 662
1880 552701 35218 45 6,8 782 707
1880 506219 704
1890 519853 13634 19 2,7 719 723
1890 422212 683
1901 436133 13921 23 3,3 618 706
1860 346943 561
1901 436133 89190 144 25,7 618 706
1840 279219 452
1860 346943 67729 110 24,3 618 561

Kilder: Som ved tabel 1.
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Tabel 4. Den procentuelle tilvekst i landsogne med primar-, se-
kundar- og tertizrjernbane. Norrejylland. 1860-1901.

1860-70  1870-80 1880-90 1890-1901

Primzrbanesogne 12,6 7,0 3,4 8,1
Sekundarbanesogne 19,2 12,8 9,1 13,5
Tertizrbanesogne 17,3 7,4 7,7

Kilder: Som ved tabel 1.

Tabel 5. Den gennemsnitlige tilvaekst (antal personer) 1 landsog-
ne med primar-, sekundar- og tertizrjernbane. Narre-

jylland. 1860-1901.

1860-70  1870-80 1880-90 1890-1901

Primazrbanesogne 84 39 31 72
Sekundrbanesogne 92 99 78 117
Tertizrbanesogne 93 54 75

Kilder: Som ved tabel 1.

havde den starste tilvekstprocent gennem nasten hele perioden
med nogenlunde samme afstand til primarbanesognene, nemlig 5
til 6 procent (tabel 4). Tertizrbanesognene la ganske vist hgjere i
1870-80, men gruppen omfattede pa det tidspunkt kun syv sogne
beliggende langs Vemb-Lemvig banen, hvorfor procenttallet
nappe er umiddelbart sammenligneligt med de to andre katego-
rier, der pa samme tidspunkt omfattede henholdsvis 87 og 99
sogne. I 1890 var tertizrbanesognens vakstprocent da ogsa faldet
til omkring 7,5 procent, hvor den holdt sig perioden ud. Samme
tendens finder man ligeledes 1 tallene for de tre sognegruppers
gennemsnitlige tilvakst (tabel 5), idet sogne med sekundarbane
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havde det sterste veksttal i samtlige tidsafsnit med kulmination i
1890-1901, hvor sognene i denne kategori gennemsnitligt voksede
med 117 indbyggere. Primarbanesognene udviste den mindste
gennemsnitlige tilvakst, men de naede dog nasten pa hejde med
tertizrbanesognene 1 1890’erne.

Tabel 6. Gennemsnitssterrelsen af landsogne med primar-, se-
kundzr- og tertizrjernbane. Nerrejylland. 1860-1901.

Primarbane- Sekundzrbane- Tertizrbane-
sogne sogne sogne
Sogne-  Gen.snits- Sogne- Gen.snits- Sogne-  Gen.snits-
nes storrelse nes sterrelse nes storrelse
antal antal antal
1860 668 480
1870 67 752 24 572
1870 835 (1113) 774 (839) 539
1880 87 893 99 874 7 633
1880 893 866 (776) 720 (617)
1890 87 924 108 944 61 774
1890 892 871 (694) 972 (1118)
1901 83 964 130 988 144 1047

Kilder: Som ved tabel 1.
Anmerkning: De i parentes anferte tal er gennemsnitstal for sogne, der i det falgende tiar fik
bane. Om metoden, sc side 92.

En gennemgang afsognenes gennemsnitsstoerrelse (tabel 6) viser,
at sekundzrbanesognene la et stykke under primzrbanesognene
ved periodens begyndelse, men at de vandt ind pa disse og fra
1890 var en smule storre. Den storste gennemsnitsstorrelse 1 1901
fandtes dog hos tertizrbanesognene, idet disse steg fra 774 1 1890
til 1047 i 1901. Denne kraftige vakst synes dog ikke at vare
forarsaget af en speciel befolkningstilgang til disse sogne, men
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Tabellerne viser ogsa, at der foregik en befolkningstilvaekst i
sognene, efter at de havde faet jernbane. Det gzlder iszr sognene
ved sekund®rbanerne, men ogsa primzrbanesognene og i mindre
grad egnene omkring tertizrbanerne.

Det ma derfor konstateres, at tabelvarkets enten-eller problem
synes at kunne loses med et bade-og, idet der bade blev arbejdet
for at fore banerne gennem velbefolkede sogne, og, nar disse var
forsynet med jernbane, udviste de en befolkningstilvakst, der var
storre end i sognene uden jernbaner, samt at tilvaksten var storre
i de ved anlzggelsen tyndt befolkede midt- og vestjyske egne end i
det ostlige Jylland.

Tabel 7. Den procentuelle tilvakst i jernbanesogne (landet) med
station og holdeplads samt i sogne uden ekspeditions-
sted og uden jernbane. Norrejylland. 1860-1901.

1860-70  1870-80 1880-1890 1890-1901

Sogne m. station 18,1 14,2 11,9 12,9
Sogne m. holdeplads 14,9 5,1 0,5 7,6
Sogne u. eksp.-sted. 11,6 7,5 1,5 3,5
Sogne u. jernbane 11,0 6,8 2,7 3,3

Kilder: Som ved tabel 1.

Tabel 8. Den gennemsnitlige tilvaekst i jernbanesogne (landet)
med station og holdeplads samt i sogne uden ekspedi-
tionssted og uden jernbane. Neorrejylland. 1860-1901.

1860-70  1870-80 1880-90 1890-1901

Sogne m. station 134 126 117 143
Sogne m. holdeplads 90 39 4 59
Sogne u. eksp.-sted 66 55 11 23
Sogne u. jernbane 68 45 19 23

Kilder: Som ved tabel 1.
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Tabel 9. Gennemsnitsstorrelsen 1 jernbanesogne (landet) med
station og holdeplads samt 1 sogne uden ekspeditions-
sted. Nerrejylland. 1860-1901.

Sogne m. station Sogne m. holdeplads  Sogne u. eks.-sted.

Sognenes gen.snits- Sognenes gen.snits-  Sognenes gen.snits-

antal storrelse antal starrelse antal storrelse
1860 739 607 570
1870 24 873 8 697 39 637
1870 887 (893) 765 728
1880 74 1013 28 804 91 782
1880 980 (918) 750 722
1890 113 1097 4] 754 102 733
1890 1104(1116) 767 673
1901 187 1247 60 826 110 696

Kilder: Som ved tabel 1.

Anmerkninger: Tallene i parentes er gennemsnitsstarrelsen for kommende stationssogne.
Om mctoden, se side 92,
Den manglende udregning al kommende sognes gennemsnitssterrelse i de to
sidste kategorier skyldes, at antallet dakker bide afgang og tilgang,
hvorfor tallene nzppe vil vare dakkende.
Vedrerende sogne uden jernbane, sc tabel 3.

Aage Aagesen havde konstateret, at befolkningstilvaksten syntes
at koncentrere sig i sognene med ekspeditionssteder, hvilket be-
kraftes af tabellerne 7-9. Jernbanesognene er her opdelt efter, om
de havde station, holdeplads eller slet ingen ekspeditionssteder.
Det viser sig, at de sogne, hvor der var placeret en jernbanesta-
tion, havde en hgjere vakstprocent end de, der kun fik en holde-
plads, mens tallene for sidstnzvnte sogne og sognene uden ekspe-
ditionssteder ikke afveg betydeligt fra hinanden. Den samme ten-
dens ses ogsa at have gjort sig gzldende i den gennemsnitlige
tilvekst, ligesom det bemarkes, at stationssognene som de eneste
var nar ved at holde stigningstakten fra 1840-60, mens jernbane-
sognene uden ekspeditionssted eksempelvis havde omtrent sam-
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me tilvakstprocent for arhundredets sidste fyrre ar som for de
tyve ar [ra 1840.

I det hele taget ses ingen markant forskel pa forholdene for
sogne uden jernbane og jernbanesogne med og uden holdeplads. I
et par perioder var der tilmed sterre gennemsnitlig tilvaekst i de
Jernbanelose end i holdepladssognene. Det har siledes varet sta-
tionssognene, der var afgerende for jernbanesognenes befolk-
ningsmassige fortrinsstilling over for de svrige.

Stationssognene var gennemsnitlig sterre end de andre, hvilket
dels skyldtes en betydelig befolkningstilvakst, dels at det syntes at
vare storre sogne, der fik stationer. Erfaringerne [ra vestbanen
viser, at der ved placeringen af ekspeditionsstederne blev taget et

Tabel 10. Gennemsnitssterrelsen al udvalgte vestjyske landsog-
ne. 1860-1901.

Jernbane- Stations- Jernbanesogne  Sogne uden

sogne. a) sogne. b) uden station. ¢) jernbane. d)
1860 654 851 536 339
1870 705 906 584 603
1880 789 1022 649 665
1890 839 1168 641 696
1901 937 1414 652 748

Kilder: som ved tabel 1.

Anmerkninger:

a) Miébjerg, Naur, Bur, Vemb, Ulfborg, Madum, Tim. He, Rindum, Velling, Lem, Dej-
bjerg, Stauning, Skjern, Egvad, Adum, @lgod, Torstrup, Tistrup, Hodde, Varde Land-
sogn, Alslev, Guldager og Bryndum, ialt 24 sogne.

b) Vemb, Ullborg, Tim, Lem, Skjern, Egvad, @lgod, Tistrup, Guldager, ialt 9 sogne.

c) Naur, Bur, Madum, He, Rindum, Velling, Dejbjerg, Stauning, Adum, Torstrup, Varde
Landsogn, Alslev, Bryndum, Mabjerg og Hodde, ialt 15 sogne.

d) Sir, Asp, Gerding, Nees, S. Nissum, Husby, Staby, Vederse, Stadil, Ny sogn, Gammel
sogn, Lenborg, Strellev, Lyne, S. Vium, Hemmed, N. Bork, S. Bork, Lydom, Kvong,
Horne, Lunde, N. Nebel, Lonne, Ovtrup, Henne, Al Janderup. Billum, Oksby, Ho,
Hostrup, N. Felding, Idom, Résted, Vinding, Vind, Torsted, N. Omme, Timring,
Vorgod, Brejning, Hover, @lstrup, Hanning, Szdding, Belling, Faster, Skarrild, S.
Felding, Hoven, S. Omme, Grindsted, Ansager, Starup, @sc, Nasbjcrg, Fiborg, ;\rrc,
Grimstrup, V. Nebel, Skast, ialt 62 sogne.
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vist hensyn til befolkningskoncentrationen, men at vejforbindel-
serne til oplandet var af algerende betydning. Saledes placeredes
en landstation i Tim sogn i stedet for i de tzttere beboede nabo-
sogne He og Madum, fordi der fra lokal side blev henvist til de
gode vejforbindelser fra Tim bade til de mere velbefolkede vestli-
ge sogne og til de ostlige sogne. Saledes kom (lere af denne banes
stationer til at ligge pa dben mark, eksempelvis Vemb og Ulfborg
stationer.

Tabel 11. Den gennemsnitlige og procentuelle tilvekst i udvalgte
vestjyske sogne. 1860-1901

jernbane- stations- jernbanesog-  sogne uden
sogne. a) sogne. b) ne u. station. c) jernbane. d)

1860 53 (8,9%) 95 (17,6%) 29 (5,6%) 47 (9,6%)
1870 (7,7%) 5(6,4%) 48 (9,0%) 64 (11,9%)
1880 84 (11,9%) 117 (12,9%) 65 (11,1%) 62 (10,4%)
( ( +8 ( (
( ( 0 ( (

1890 4 (6,4%) 146 (14,3%) +1,1%) 30 (4,6%)
1901 8 (11,7%) 245 (21,0%) 10 (1,6%) 52 (7,5%)

Kilde: Som ved tabel 1.
Anmerkninger: a)-d) sammc sogne som ved tabel 10.

Pa grund aljernbanenettets stadige udvidelse i den her omhand-
lede periode er det vanskeligt at [a et direkte indtryk af befolk-
ningsvaksten i de enkelte sogne, idet disses antal vekslede i kate-
gorierne fra tiar til tiar. Derfor underseges i tabel 10 og 11 en
rxkke vestjyske sogne omkring sekundzrbanen Holstebro-Es-
bjerg for at fa konstateret den stedlundne befolkningsudvikling.
De udvalgte sogne 1a stort set i et omrade pa cirka femten kilome-
ter pa hver side al banen; dog er de sogne udeladt, der senere blev
berert af andre baneanlag i perioden, eksempelvis Borris og Mo-
borg ved henholdsvis Herning-Skjern og Vemb-Lemvig banerne.
Stationssognene omfatter de sogne, hvori de oprindelige landsta-
tioner blev placeret i overensstemmelse med anlzgskontrakten af

1872.
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Kort over befolkningstetheden pr. kvadratkilometer i en rzkke
vestjyske sogne. 1860.
Signaturforklaring: (antal indbyggere pr. km?)
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Kortet er udarbejdet pa basis af folketzllingen 1860 og arealopgivelser fra Trap Danmark,
2. udg. 1879.

Pa kortet ses, hvorledes banen gik i en bue udenom de tyndt befolkede hedeegne i ost,
hvorved den kom gennem eller nzr tzttere befolkede sogne mod vest, hvilket iszr er
fremtrzdende mellem UlMborg og Ringkebing samt mellem sidstnzvnte og Skjern A
ligesom hensynet til Dlgod sogn kan iagttages.

Udsnit af Geodztisk Instituts kort i Trap. Gengivet med instituttets tilladelse (A. 171/81).
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Tallene viser, at jernbanesognene gennemsnitlig var sterre end
sognene uden jernbane bade for og efter banens anleg, hvilket
bekrazfter, at der ved placeringen af jernbanen var taget et vist
hensyn til sognenes folketal, siledes som det ogsa fremgar af kor-
tet over befolkningstetheden i omradet.

Gennem en opdeling af jernbanesognene i sogne med og uden
station kan det konstateres, at det var stationssogne, der i kraft af
en betydelig gennemsnitssterrelse bevirkede, at jernbanesognene
kunne udskille sig fra de ovrige sogne; jernbanesognene uden
station adskilte sig ikke vasentligt fra sognene uden jernbaner,
hvad gennemsnitsstorrelsen angik.

En undersogelse af befolkningstilvaksten giver omtrent det
samme billede. Bortset fra et enkelt tidsafsnit har jernbanesogne-
ne en storre tilvakst end de evrige sogne pa grund af en kraftig
tilvekst i1 stationssognenes indbyggertal, der steg bade nominelt
og procentuelt fra 1860 til 1901. Derimod udviste de avrige jern-
banesogne nzrmest en stagnation {ra 1880 til 1901, mens sognene
uden jernbane havde en beskeden tilvakst.

Det kan saledes konstateres, at den storste befolkningstilvakst i
Vestjylland faldt inden for den kategori, der havde den sterste
gennemsnitlige sterrelse, nemlig stationssognene.
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Befolkningstallet 1 bymaessige
bebyggelser for 1901

Den hidtidige forskning

Da folketzllingen 11901 var den ferste, der foretog en udskillelse
af indbyggertallet i landdistrikternes bymassige bebyggelser fra
sognets samlede folketal, har det varet forbundet med visse van-
skeligheder at na [rem til disse bebyggelsers (herunder jernbane-
byernes) storrelse i tiden for 1901.

Seren Vasegaard kom ind pa problemet i sit foredrag fra 1936.
Han omtalte den gruppe jernbanebyer (eller som han kaldte dem:
stationsbyer), »som ude i de rene landdistrikter, fjernt [ra sterre
eller mindre kebstader, er blevet til i kraft al landbrugets revolu-
tionerende driftsformer og landbostandens ®ndrede levevis«. Dis-
se bydannelser skulle 1 felge Vasegaard vaesentligst vaere beboet af
folk fra den n@rmeste omegn, is@r fra den kommune, hvor bydan-
nelsen 1a. Da Statistisk Departements opgerelser over befolknin-
gens vandringer kun om(attede amterne som helhed og de enkelte
kebstzder, var denne konstatering baseret pa undersegelser, som
Vasegaard havde foretaget i en rekke jernbanebyer. Fremgangs-
maden var den, at han havde udvalgt en sterre eller mindre del
»afl deres ledende mand pa handelens, handvarkets og indu-
striens omrade«, og derefter undersegt disse menneskers fedested
med ovennzvnte resultat.’

Denne metode forekommer en smule usystematisk, idet det
ikke er givet, at »en razkke stationsbyer« er reprasentative for
denne bygruppe som helhed. Det samme gazlder ogsa for »en
storre eller mindre del af deres ledende mand«.

Mens Vasegaard saledes synes at have koncentreret sig om
vandringen til de bymassige bebyggelser, kom Tork mere direkte
ind pa problemerne omkring disses indbyggertal for 1901 med
folgende passus: »Hvor man ensker oplysning om enkelte bymas-
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Tilvaekst i Skydebjerg sogn 1860-1901: 750
Indbyggertal i Arupjernbancby 1901: 787
Tilvakst 1 Ejby sogn 1860-1901: 563
Indbyggertal i Ejby jernbaneby 1901: 553
Tilvaekst i Kjeng sogn 1860-1901: 325
Indbyggertal i Glamsbjerg jernbaneb. 1901: 658
Tilvakst i Ringe sogn 1860-1901: 763
Indbyggertal i Ringe jernbaneby 1901: 922

Den storre divergens i Glamsbjergs og Ringes tilfelde kan maske
forklares ved, at disse bydannelser var opstaet fer 1860. Tork
konkluderede pa basis heral: »Man kan sikkert gi ud fra, at den
stigning pa ca. 500 indbyggere, der har veret fra 1860 til 1901 for
Ejby og Kjeng sogne for langt den vasentligste del hidrerer fra
stationsbyerne«.*

Ud fra sognefolketallene for periodens fem folketallinger naede
Tork frem til, at vaksten for Ejby og Kjeng sogne var sterst i
1890’erne. Han foretog derfor ud fra folketzllingslisterne en opge-
relse over de fra 1890 til 1900 tilflyttede samt deres bern. Konklu-
sionen herafl blev: »Selvom en del af de tilflyttede (for eksempel
tjenestemand, tyende og arbejdere og formentlig enkelte er-
hvervsdrivende) har erstattet fraflyttede eller dede, er der tilgaet
disse byer et sd stort antal indbyggere efter 1890, at man kan
slutte, at det fortrinsvis er i 90’erne, at stationsbyerne rigtig be-
gynder at udvikle sig«.> Denne konklusion blev derefter udvidet
til at gzlde pa landsplan med ordene: »Det synes af det [oregaen-
de at fremga, at det [orst er henimod arhundredskiftet, at bebyg-
gelsen ved stationsbyer rigtig begynder at vokse, og at byerne
begynder at udvikle sig til regulere stationsbyer«. I den forbin-
delse henviste Tork til »mange litterere kilder«, for eksempel
»Fynske Byer og deres M&nd« og- for vestjyske jernbanebyers
vedkommende til Jenny Alkjzrsigs »Huse i Hederanden«.®

Den her anvendte metode har den [ordel, at den relativt let kan
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husfedrene, hvad enten arsagen sd har varet manglende viden
eller slasethed.

Rekonstruktion af indbyggertallet i Vemb by 1870-1901

Foerst og fremmest matte det omrade, hvori jernbanebyen voksede
op, udskilles fra resten af sognet. Det skete ved hjzlp af matrikels-
kortet fra 1840 og kortbogen fra 1877, idet det her var muligt at
konstatere, hvilke jordlodder der omgav jernbanestationen. Det
viste sig at vare matrikelnumrene 2, 9, 10 og 11.

Derefter undersogtes disse matrikelnumres udstykning til og
med 1906, hvilket var nedvendigt for en ngjere pracisering af det
relevante omrade. Omradet kunne enten fastlegges som varende
af samme storrelse perioden igennem, eller det kunne udvides,
efterhanden som bydannelsen foregik. Den forstnzvnte metode er
valgt, fordi den er mindre kompliceret end den anden, og fordi
resultatet stort set vil blive det samme.

Fastleggelsen af jordlodderne skete ud fra matrikelskortet
1887-1939. Af de 85 jordlodder blev én udstykket for 1870’erne,
mens resten fordeler sig saledes:

1874-75: 22 grunde udstykket.

1880-89: 37 do.

1890-1901: 25 do.
Den forste storre udstykning fandt saledes sted omkring jernba-
nens abningsir og bestod fortrinsvis af en rzkke grunde langs
landevejen over for jernbanestationen. Det storste antal udstyk-
ninger stammede dog [ra 1880’erne og var for nogles vedkommen-
de en yderligere udstykning al de ovennavnte arealer. I arhund-
redets sidste tiar blev der ikke udstykket s3 mange grunde som i
1880’erne, hvilket kan h@&nge sammen med, at de forste udstyk-
ninger fra 1874 til 1889 maske var vel rigelige, prazget af en for-
ventning om en vis tilflytning som felge af de to jernbanestatio-
ner, der fulgte med abningen af vestbanen og Vemb-Lemvig ba-
nen 1 henholdsvis 1875 og 1879.
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1901 i to grupper: dem, der boede i jernbanebyen, og dem, der
boede uden for denne. Rekonstruktionen af de to kategorier i
folketzllingerne for 1901 udfertes ved at identificere de ejendom-
me, der 1d uden for byomradet. Det var mest hensigtsmassigt,
fordi stersteparten af disse huse og garde havde navne, der var
oplert pa tellingslisterne, hvorved de bedre kunne findes end
ejendommene i byen, der ofte blot var betegnet »et hus«. Tilmed
var antallet af de udenbys garde og huse mere stabilt perioden
igennem.

Tabel 12. Befolkningstallet og -tilvaksten 1 Vemb sogn og Vemb
jernbaneby. 1870-1906

Vemb sogn Vemb by
Folketal Tilvekst 1 % Folketal Tilvaekst 1 %

1870 261 40

1880 355 94 36,0 106 66 165,0
1890 552 197 55,5 287 181 170,8
1901 612 60 10,9 359 72 25,1
1906 762 150 245 400 4] 11,4
1870 261 40

1901 612 351 134,5 359 319 7975

Kilder: Folketzllingsskemaer 1870-1901.

Gennem denne udelukkelsesmetode er det lykkedes at finde fol-
ketallet omkring jernbanestationen i Vemb. Tallene fremgar at ta-
bel 12, hvor de er sat sammen med tallene for hele sognet. De
fyrre personer, der boede i det kommende byomrade i 1870, var
samlet pa fire husstande (plus et [attiglem), hvoraf prestegarden
alene havde elleve beboere. Allerede 1 1880 var indbyggertallet
mere end fordoblet, idet 66 personer havde slaet sig ned i og
omkring stationerne. Heraf var halvdelen, inklusiv familie og ty-
ende, ansat ved banerne.

Den storste tilvaekst forekom imidlertid i 1880’erne. Dette re-
sultat afviger fra de konklusioner, som undersogelser al andre
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jernbanebyer er naet frem til, idet den store tilvekst normalt.er
konstateret i 1890’erne.'® I dette arti voksede Vemb derimod kun
med under halvdelen af tilveksten fra 1880-1890.

I perioden 1870-1901 udgjorde befolkningstilvaeksten i jernba-
nebyen 88 procent af sognets samlede tilvekst. Det synes at stem-
me overens med Torks antagelse angdende de fynske jernbaneby-
er, hvorimod hans konklusion, at udviklingen i jernbanebyerne
fortrinsvis foregik i 1890’erne, ikke kan overfores pa Vemb. Her-
med vare ikke sagt, at Torks konklusion er forkert, blot at den
ikke ma betragtes som landsdzkkende.

En af arsagerne til den tidligere befolkningsvaekst i Vemb kan
ligge 1, at den var knudepunkt for to jernbaner, der blev abnet
inden for samme femarsperiode. Statsbanestationen fik en sterre
bemanding end ellers, fordi den var forbindelsesled mellem stats-
og privatbanen, men dertil kom, at privatbanen havde egen sta-
tion. Som fplge heral udgjorde jernbanernes personale med fami-
lie og tyende en ikke ringe del af byens befolkning, nemlig ca. 30
procent i1 1880 og omkring 22 procent i 1890.

Tabel 13. Befolkningstilvakst i Vemb sogn og indbyggertal i
Vemb jernbaneby. 1870-1901.

1870-1880 1870-1890 1870-1901

Tilvekst i Vemb sogn 94 291 351
Indbyggertal 1 Vemb
jernbaneby 106 287 359

Kilder: som ved tabel 12.

Befolkningstallene for Vemb jernbaneby cri tabel 13 sammenlig-
net med tilvaksten for hele sognet (j. Torks beregningsmetode, se
side 103[), og det viser sig da, at der i Vembs tilfzlde ikke er megen
forskel pa tallene. Det kunne tyde pa, at Torks metode er anven-
delig, safremt der snskes en omtrentlig opgerelse over bymassige
bebyggelsers [olketal for optagelsen i befolkningsstatistikken.
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»syg« og »kortspiller og daglejer«. Om sidstnzvnte beted, at der
var en professionel kortspiller i Bur sogn i 1901 skal vare usagt,
men der var maske her tale om en spog. I nogle tillzlde var der
angivet to erhverv, for eksempel »husmand og postbud«, af hvilke
det forstnzvnte er anset for det afgerende.

Tallene i tabellerne dekker de personer, der ernzrede sig ved
det enkelte erhverv, eksempelvis jordbrugerne med familie og
tyende.

Tabel 14. Erhvervsforholdene 1 Gerding, Vemb og Bur sogne
1870 og 1901

1870 1901
Gerding Vemb Bur Gerding Vemb Bur

Beskaftiget v. landbruget 216 196 104 222 228 115
Beskaftiget v. jernbane

og postvasen 0 0 o 0 80 27
Handel og handvark 9 38 18 30 164 6
Arbejdsmand 0 10 O 3 51 0
Liberale erhverv 10 0 0 0 14 1
Andre 1 17 5 12 15 26
Ialt 236 261 127 267 612 175

Kilder: som ved tabel 12.

I 1870 syntes erhvervsstrukturen at vare ret ens i de tre sogne (se
tabel 14) med landbrug som den betydeligste faktor. I 1901 var
Gording stadig et udprzget landbrugssogn, hvilket ogsa i en vis
grad var tilfzldet for Bur. Men her boede desuden en del menne-
sker, der fik deres udkomme ved jernbanen; gruppen »andre« var
vokset pa grund af] at en del beboere blot opgav at vere »huseje-
re«.

I Vemb var der foregéet en del ®ndringer i lsbet af de 30 ar.
Landbruget ernzrede ganske vist stadig et stort antal personer,
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Tabel 15. Erhvervsudviklingen i Vemb by 1870-1901
1870 1880 1890 1901

Beskzltiget v. landbruget 37 21 42 61
Beskaftiget v. jernbane

og postvasen 0 33 68 62
Handvearkere

og handlende 2 46 95 164
Arbejdsmand 0 3 40 47
Liberale erhverv 0 1 24 14
Andre 1 2 16 11
Ialt 40 106 285*) 359

Kilder: som ved tabel 12.

Anmerkninger:*) differcncen i forhold til tabel 12 skyldes to handelsrejsende, der boede pa
krocn, og som blev talt med i 1890-tzllingen, der var en de facto tzlling, dvs. en tzlling
af de personcr, der opholdt sig pa stedet, uanset om de boede der eller ej.

men endnu flere var knyttet til de andre erhvervsgrupper, iser
handel, handvark og transport.

Sterstedelen af disse mennesker boede i Vemb by, der var
vokset op fra 1875. I 1880, fem ar efter vestbanens og et ar efter
Lemvig-banens abning, var gruppen af handvarkere og handlen-
de den sterste i byen med jernbanepersonalet som naststerste
kategori. Situationen var uzndret i 1890, blot var tallene for de to
grupper mere end fordoblet. Hertil kom en kraftig vakst i to
andre kategorier, nemlig arbejdsmandene og de liberale erhverv
(tabel 15). I 1901 var transportgruppen stagneret, mens antallet
af hindvarkere stadig voksede, hvilket ogsa var tilfzldet med
gruppen af arbejdsmand. Ved 1901-tzllingen skulle der angives
navn eller erhverv pad den person eller institution, som vedkom-
mende arbejdede for. En undersegelse af, hvor arbejdsmzndene
arbejdede, viste, at mange var beskzftiget ved to teglvarker pa
egnen.

Erhvervsstrukturen @ndredes siledes mest markant i Vemb
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have vaeret ensbetydende med en vasentlig udvidelse i antallet af
erhverv. De eksisterende fag havde forst og fremmest faet flere
udevere, selv om der ogsa var kommet enkelte nye erhverv til.

Nar byen saledes relativt tidligt var forsynet med handlende og
handvarkere, kan det foruden den manglende konkurrence fra en
kirkeby ogsa skyldes, at der var en forholdsvis betydelig kunde-
kreds i de mange husstande, der var knyttet til jernbane- og
postvasen.
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Afrunding

I udlandet gjorde der sig to hovedsynspunkter gzldende i forbin-
delse med jernbanernes liniefering. I England og det estlige USA
blev banerne anlagt i tilknytning til de eksisterende befolknings-
centre og det derverende vejnet. Anderledes forholdt det sig i
Sverige, hvor banerne blev placeret siledes, at de kunne stimulere
udviklingen i de egne, der pa grund af manglende kommunika-
tionsmidler var sakket agterud i udviklingen.

De samme hovedsynspunkter genfindes ved placeringen af de
ferste nerrejyske jernbaner, selv om det ikke fremgik af den hidti-
dige forskning, idet den for det mest blot talte om »strategiske og
andre hensyn«. Dette lidt vage udtryk kan przciseres nzrmere for
de baner, der er blevet undersogt i det foregaende. Primarbanen
op gennem den jyske halve fik sin hovedretningslinie bestemt
udfra hensyn til beskaffenheden af den egn, som den kom igen-
nem, herunder de eksisterende befolkningscentre og det bestaen-
de vejnet. Hensynet til banens gkonomi bade 1 anlegs- og drifts-
massig henseende spillede ogsa en vigtig rolle. Herudover var
militere, nationale og politiske faktorer ogsa ofte af en vis betyd-
ning.

Ved anlzggelsen af udenlandske jernbaner havde en bedre ud-
nyttelse af rastofforekomster varet med i overvejelserne. Det
gjaldt jernmalmen i Barrow, landbruget i Midtvesten 1 USA og
ma ogsa have spillet ind i den svenske anlzggelsespolitik.

I Danmark gjorde noget lignende sig gzldegde for sekundar-
banen Holstebro-Esbjerg, der blev vedtaget 1 1868, men som alle-
rede fra 1853 havde varet fastlagt i grove trek. Banen skulle
forbinde de kvag- og delvis kornproducerende landbrugsomrader
i det nordvestlige Jylland med en udskibningshavn i syd, samtidig
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uden jernbane, der i flere tilfzlde endog havde en storre tilvakst
end ovennzvnte.

Undersogelsen af Vemb viste, at der relativt hurtigt etablere-
des en bydannelse omkring jernbanestationerne, hvorimod tem-
poet mindskedes 1 1890’erne i1 modsztning til fynske jernbaneby-
er, der var mere pa linie med den svenske konstatering af, at
bydannelsen forst satte ind en generation efter, at egnen havde
fiet jernbane.

Undersopgelserne her har varet koncentreret om jernbanebyerne,
men det ma ikke glemmes, at disse kun var en, omend stor, del af
de bydannelser, der foregik i1 landdistrikterne bade for og efter
banernes ankomst. Det ma derfor understreges, at jernbanerne
kun var en af mange faktorer, der betingede disse bymassige
bebyggelser.

I Vestjylland spores jernbanernes indflydelse pa bydannelser-
nes beliggenhed, idet denne hang sammen med placeringen af
ekspeditionsstederne, ligesom det dertil knyttede personale med
husstande, blandt andet 1 Vemb, ma have betydet en stabil kun-
dekreds for de handvarkere og handlende, der efterhanden var
behov for 1 landdistrikterne som folge af landboernes stigende
forbrug af hiandvarkets og industriens produkter.
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47.

131

. Samme, 70.

. Poul Balle-Petersen, 74.

. Samme, 74{.

. Aagesen, 8.

. Salmonsens leksikon, 12 bd., 927.
. Falbe-Hansen, 111, 31.

. Samme.

. Samme, 4.

. Samme, 7.

. Samme, 30.

. Samme, 31.

. Brendsted, 111, 208.

. Willerslev, 8(T.

. Brendsted, 111, 195.

. Trap, 1. udg. alm. del, 126.
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. Beretning, 4.

. Fr. Klee (1808-1864). Fra 1847 chef for postvasenets revisionskontor. I 1862 var Klee

regeringens ekonomiske kontroller ved den jysk-fynske jernbane. I arene 1858 til
1864 var han medlem af rigsdagen.

C. M. Poulsen (1818-1885). Fra 1846-48 var Poulsen fabrikskontroller for hertug-
demmerne. Efter Tredrskrigen udtalte han sig for en direkte dansk-engelsk damp-
skibsforbindelse. Fra 1854 til 1867 reprzsenterede han entreprenerfirmaet Peto,
Brassey & Betts i Danmark. Poulsen var medlem af rigsdagen fra 1849 til 1853.
Klee, 34.

Samme, 471I.

Allerunderdanigst andragende fra afsendte befuldmagtigede fra Ringkebing amt om
anlzggelsen af en vestjysk bane. 1853.

Rigsdagstidende, folketinget, 1860, 860IT.

Departementestidende 1868, 337 f.

medlem af Ringkebing amtsrdd i en arrzkke fra 1842, ligesom han var medlem af
landstinget fra 1850 til 1866.
Madsen, 43(T.

Andragende fra Holstebro kommunalbestyrelse til indenrigsministeriet om en vestlig
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68.
69.
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72.
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bane af 19. sept. 1856.

Samme.

A. F. Tscherning (1795-1874). Tscherning var medstifter af Bondevennernes Selskab
og dettes forste formand til 1856. Han var medlem af folketinget [ra 1849 til 1866 med
undtagelse af en kort albrydelse i 1853. Tscherning var en ivrig deltager i de talrige
rigsdagsdebatter om jernbaner, hvor han sammen med bl.a. Geert Winther og 1. A.
Hansen kempede for cn jysk midtbane.

Rigsdagstidende, folketinget, 1853, 3. saml., 985.

Viborg Stzndertidende 1846, 205.

Rigsdagstidende, folketinget, 1853, 3. saml., 735M.

Lov af 10. marts 1861 om anlag og drift af jernbaner i kongeriget; lov af 19. jan. 1863
om en forandring af loven af 10. marts 1861 §2; lov af 20. maj 1866 om forandring afl
loven af 19. jan. 1863.

Beretning, 2f.

Udtalelse fra R. Westenholz, her efter Rigsdagstidende, folketinget, 1853, 3. saml.,
757.

Skrivelse fra major Dreyer til indenrigsministeriet af 8. april 1853.

Finansminister Sponneck i folketinget. Rigsdagstidende, folketinget, 1853, 3. saml.,
372.

Indenrigsminister P. G. Bang til folketinget. Rigsdagstidene, folketinget, 1855-56,
16381T.

Skrivelse fra krigsministeriet til indenrigsministeriet afl 23. aug. 1853.

Den i note 56 nzvnte skrivelse.

I omualte skrift af Klee og Poulsen.

Sir Morton Peto (1809-1889). Peto var en af verdens storste jernbancentreprenarer
med en overgang op til 30.000 mand i arbejde. Elter bygningen al den ostjyske
lzngdebane drev lirmaet Peto, Brassey & Betts banen til det kom i ekonomiske
vanskeligheder i 1866-67, hvorelter staten overtog drilten.

Rigsdagstidende, folketinget, 1859-60, 868.

Beretning, bilag A.

Samme, bilag P.

Regnar Westenholz (1815-1866). Etatsraden arbejdede ligesom Tang og Poulsen pa
at forbedre den dansk-engelske samhandel. Han var Pctos befuldmagtigede i for-
handlingerne med den danske regering forud for den jyske lzngdebane. Han var
medlem af folketinget (ra 1853 til 1835 og var finansminister i Rotwiths korte regering
i 1860.

Rigsdagstidende, folketinget, 1853, 3. saml., 757.

Samme.

Det i note 41 nzvnte andragende.

Det i note 47 nzvnte andragende.

Rigsdagstidende, landstinget, 1853, 393[.

Kebmand Lihme i Silkeborg sendte adresser for en mangde sogne i Jylland om
jernbanens retning.

Det i note 41 nzvnte andragende.

Rigsdagstidende, landstinget, 1856-57, 1035.
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75. Brev fra A. E. M. Tang til P. G. Bang afl 22. okt. 1855.

76.J. C. F. Dreyer (1814-1898). Dreyer havde gjort tjeneste ved vejkorpset, hvor han

1841 havde varet beskzftiget med jernbaneanlzg og chauseearbejder i hertugdem-
merne. | 1855 blev han major og dirigerende oflicer ved vejvasenet i Danmark,
samtidig med at han var involveret i de jernbaneanlzg, der pa den tid foregik pa
Sjzlland. Her var han kontrollerende ingenier, hvilket han udferte si nidkzrt, at der
ofte opstod modsaztningsforhold med det engelske anlzgsfirmas overingenier, der
ifolge medlem afl anlzgskomiteen og den senere direktor for de sjzllandske jernbaner,
Viggo Rothe, dog skulle have manglet praktisk erfaring i jernbanebygning. P4 grund
afl disse samarbejdsvanskeligheder tradte Dreyer tilbage i 1854, mens han dog fortsat-
te som regeringens radgiver i jernbanespergsmal.
Rothe karakteriserede Dreyer som »utvivisomt en hzderlig og i mange henseender
dygtig mand, der enskede at skalle sa godt og solidt arbejde som muligt...«, men han
kunne vare vanskelig at arbejde sammen med, dels fordi han ifelge Rothe pa det
tidspunkt (dvs. i midten al 1850°erne) var uden praktisk erfaring i den egentlige
jernbanebygning, hvortil kom, at han ofte var ubehagelig og bydende i sin optrzden.
Om denne karakteristik ogsa gjaldt for Dreyers arbejde med den jyske jernbane kan
vanskeligt siges ud fra det gennemgaede materiale, bortset fra hans konsekvente
afvisning afl den kritik, der blev rejst mod hans indstilling til den jyske jernbanes
placering.

77.C. O. E. Schlegel (1794-1864). Fra 1850 var Schlegel generalmajor og chef for ingeni-
orkorpset.

78. Beretning, 11.

79. Den i note 56 nzvnte skrivelse.

80. Beretning, bilag F.

81. Scheller. Dige- og vandbygningsdirektor. Scheffer havde arbejdet ved anlagget af
banen Libeck-Biichen, og alleste i 1854 Dreyer som kontrol ved Roskilde-Korserba-
nen.

82. Beretning, bilag T.

83. Skrivelse fra major Dreyer til indenrigsministeriet af 20. nov. 1855.

84. Skrivelse af 8. dec. 1855 [ra Dreyer til indenrigsministeriet. Her fra Beretning, bilag
Y.

85. Rigsdagstidende, folketinget, 1853, 3. saml., 1001f. Denne indremmelse fandtes i den
generelle del al Dreyers skrivelse af 8. april 1853.

86. Samme, 1020.

87. Poulsen, 5.

88. Skrivelse fra Dreyer til indenrigsministeriet al 3. nov. 1856.

89. P. G. Bang (1797-1861). 1844 var Bang kgl. kommissarius ved den sjzllandske jern-
bane. Indenrigsminister 1848-49, 1852-54, 1854-56.

F. W. C. Caroc (1811-1882). Oberstlgjtnant og fra 1857 chef for den topografiske
tjeneste.

90. Rigsdagstidende, lolketinget, 1855-56, 1638(T.

91. Samme, 1640fT.

92. Samme, 1668Tf.

93. W. Sponneck (1815-1888). Greven var finansminister fra 1848 til 1854, i hvilken
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cgenskab han forelagde regeringens forslag til en jysk jernbane i 1853. Nar det ikke
var indenrigsministeren, der forelagde forslaget, skyldes det, at denne var tradt til
kort tid forinden, samt at Sponneck havde deltaget i de forudgiende forhandlinger
med Peto, Brassey & Betts.

Herudover var Sponneck medlem af kontrolkomiteen for de sjzllandske jernbaner fra
1866.

94. Rigsdagstidende, folketinget, 1853, 3. saml., 372.

95. Departementstidende 1856, 110.

96. Rigsdagstidende, 1856, anhang B, 229f.

97.C. v. Jessen (1817-1884). Borgmester i Horsens fra 1859, medlem af rigsdagen 1858-
64. Indenrigsminister i ministeriet Rotwith 1860.

98. D. C. Monrad (1811-1887). Biskop Monrad var medlem af folketinget fra 1849 til
1865 pa nzr en kort periode i 1853. Det relevante i denne forbindelse var hans
arbejde som indenrigsminister fra feb. 1860 til sept. 1861, hvor han udfoldede stor
energi for at f@ den jyske jernbane vedtaget.

99. Rigsdagstidende, folketinget, 1853, 3. saml., 372 (Sponneck). Samme 1855-56, 1638(T
(Bang).

100. Samme, folketinget, 1853, 3. saml., 372. (Sponneck).

101. Willerslev, 52.

102. Rigsdagstidende, folketinget, 1856-57, 1931MT.

103. Samme, landstinget, 1856-57. sp. 1048.

104. Geert Winther (1813-1905). Redakter Winther var medlem af folketinget fra 1849 til
1884, valgt i Odder-kredsen. Han var en af de ivrigste i kampen mod [orslagene om
tvaerbaner i Jylland.

105. Rigsdagstidende, folketinget, 1858, 1534.

106. Departementstidende 1861, 353-60.

107. Rigsdagstidende, folketinget, 1859-60, 3390(T.

108. Samme, 3410f og 3471.

109. Samme, 3449.

110. Samme 1860-61, 4196 (T.

111. N. H. Holst (1828-1889). I 1853 blev Holst premierlejtnant i ingenierkorpset, hvor
han arbejdede i vejtjenesten og deltog i kontrollen med anlzgget af Roskilde-Korser
banen, hvor Dreyer var hans foresatte. Fra 1856 var han til radighed for major
Dreyer ved projekteringen af jernbaner i Jylland-Fyn, og 1861 blev han kontrolleren-
de ingenier ved samtlige jernbancanlzg i omradet. I 1862 overtog han den tekniske
kontrol med driften af de jysk-fynske jernbaner, mens den skonomiske kontrol blev
overtaget to ar efter. Den 1. sept. 1867 blev Holst direkter for de jysk-fynske jernba-
ner, og aret efter udnzvntes han til gencraldirekter for Statsbanedriften.

112. Skrivelse fra Holst til indenrigsministeriet af 23. juni 1861. Journalsag nr. 91. 1861.

113. Departementstidende 1865, 146.

114. Rigsdagstidende, 1865, anhang B, 745-52.

115.J. B. S. Estrup (1825-1913). Den senere konseilsprasident og finansminister (1875-
1894) var indenrigsminister ra 1865-1869, i hvilken periode han var med til at
gennemfere jernbanelove, der blandt andet omfattede syd- og vestbanen samt Vend-
syssclbanen.
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116. Departementstidende 1868, 247.

117. Eksempelvis Rigsdagstidende, folketinget 1867-68, 694. (S. Jorgensen, Husted).

118. Samme, 1867-68, anhang B, 373.

119. Samme, 367.

120. Departementstidende 1868, 337(.

121. Journalnr. 53, 1870.

122. J. W. Tegner (1832-1909). Fra 1861 var Tegner aldclingsingenior ved kontrollen med
de jyske baner, blandt andet med Arhus-Langi-Viborg og Randcrs-Langa bancn.
Fra 1867 til 1906 var han overingenior ved anlagget al de jysk-fynske statsbaner,
herunder vestbanen. I en del af samme periode, nemlig 1889-1902, var Tegner gene-
raldirekter for Statsbanerne.

123. Rekonstruktionen bygger pa skrivelser fra Tegner til Holst al 30. dec. 1870, journalnr.
35, 1871, af 19. okt. 1871, journalnr. 326d, 1871, al 9. dec. 1871, journalnr. 439, 1871,
og af 26. sept. 1871, journalnr. 326, 1871.

124. Skrivelse til indenrigsministeriet fra Ringkebing amtsrad af 18. dec. 1868, journalnr.
299c, 1868, samt skrivelse til samme fra Moborg, Nces m.fl. sognerdd af 7. juli 1869,
journalnr. 45d, 1869.

125. Skrivelse til Ringkebing amtsrad fra S. Hylling, Ringkebing amts vejinspektion af 22.
juli 1868, journalnr. 299¢, 1868.

126. Skrivelse til indenrigsministeriet fra Ringkebing amtsrad af 8. juli 1870, journalnr.
128c, 1870.

127. Skrivelse til Holst fra Tegner af 30. dec. 1870, journalnr. 35, 1871.

128. Skrivelse til samme fra samme af 18. april 1871, journalnr. 35b-c, 1871.

129. Skrivelse til indenrigsministeriet fra Houen, Assing, Grindsted, Grene, S. Omme,
Ansager og S. Felding sognerdd af 13. aug. 1868, journalnr. 299, 1868.

130. Skrivelse til indenrigsministeriet fra Ringkebing amtsrad af 18. dec. 1868, journalnr.

299c, 1868.
. Skrivelse til indenrigsministeriet fra beboere i Skarrild, Arnborg, Borris, Faster, Vor-
god, N. Vium sogne af 2. jan. 1869, journalnr. 45, 1869.

132. Andragende til indenrigsministeriet fra beboere i Norrc herred af 3. marts 1869,
journalnr. 45, 1869.

133. Andragende til indenrigsministeriet fra diverse vestjyske sogne af 30. marts 1869,
journalnr. 2011, 1873.

134. Skrivelse til indenrigsministeriet fra Ringkebing amtsrad af 8. juli 1870, journalnr.
128c¢, 1870.

135. Skrivelse til indenrigsministeriet fra deltagere i et mede i Brosbel al 6. maj 1871,
journalnr. 35d, 1871.

136. Andragende til indenrigsministeriet [ra Borris m.1l. sogne afl marts 1872, journalnr.
92, 1872.

137. Stat. Tab. 3. rk. 32. bind, 1877.

138. Skrivelse til indenrigsministeriet fra Houen m.(l. sogne af 13. aug. 1868, journalnr.
299, 1868. Skrivelse til samme fra beboere i Skarrild m.fl. sogne af 2. jan. 1869,
journalnr. 45, 1869. Andragende til samme fra Borris m.Nl. sogne af marts 1872,
journalnr. 92, 1872.

139. Eksempelvis nzvnte skrivelse fra Skarrild m.{l. sogne.
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det i Torsted af 19. jan. 1872, journalnr. 2-1-1, 1872.

169. Andragende til besigtigelseskommissionen for den vestjyske jernbanelinie fra Vorgod,
N. Vium, Assing, S. Felding, Borris, Faster m.[l. beboere al marts 1872, journalnr.
326, 1872.

|70. Andragende til indenrigsministeriet fra beboere af Naur, Sir, Asp og Vejrum sogne af

dcc. 1872, journalnr. 2011e, 1873.
. Andragende til indenrigsministerict fra beboere al Idom, Bur og Vemb sogne af 27.
dec. 1872, journalnr. 2011, 1873.

172. Den i note 135 nzvnte skrivelse.

173. Andragende til indenrigsministeriet [ra Belling-Szdding sognerad af 19. sept. 1871,
journalnr. 326, 1872.

174. Oplysningerne om disse administrative inddelinger er hentet fra Trap, 2. udg., 6. bd.

175. Det i note 168 nzvnte andragende.

176. Andragende til besigtigelseskommissionen fra Stauning sognerad af 11. april 1872.

177. Eksempelvis skrivelse til indenrigsministeriet (ra beboerne i Idom, Bur, Vemb og

17

Naur sogne afl 27. dec. 1872, journalnr. 2011, 1873, og andragende til samme [ra
beboere i Bur af 14. marts 1873, journalnr. 201 1c, 1873.

178. Samme.

179. Eksempelvis skrivelse til besigtigelseskommissionen [ra P. Smith af 13. april 1872,
journalnr. 92, 1872.

180. M. H. Rosenern (1814-1902). Fra 1854 til 1885 var Rosenarn amtmand i Randers
amt. I drene 1859 til 1901 var han kgl. kommissarius for de jyske statsbaner og en
rzkke privatbaner.

181. Ad sammensatningen al besigtigelseskommissionen, se Ny Collegial-Tidende 1845,
2561

182. Besigtigelsesprotokol for syd- og vestbanen samt Vemb-Lemvig og Skive-Glyngare
banerne 1871-1852.

183. Skrivelse til kgl. kommissarius fra indenrigsministeriet af 6. marts 1872, journalnr.
92, 1872.

184. Den i note 185 navnte besigtigelsesprotokol.

185. Den i note 185 nzvnte besigtigelsesprotokol og indberetning til kgl. kommissarius fra
oberst Ovesen af 16. april 1872, journalnr. 92c, 1872.

186. Den i note 166 navnte skrivelse.

187. Skrivelse til indenrigsministeriet fra kgl. kommissarius af 18. maj 1873, journalnr.
2011g, 1873.

188. Skrivelse til Holst fra Tegner af 11. juli 1873, journalnr. 2011k, 1873. Skrivelse til
indenrigsministeriet fra Holst af 13. juli 1872, journalnr. 270b, 1872.

189. Skrivelse til indenrigsministeriet (ra Holst af 21. juli 1873, journalnr. 2011k, 1873.

190. Skrivelse til amtmanden over Ribe amt fra indenrigsministeriet al 11. aug. 1873,

journalnr. 2011k, 1873.
. Skrivelse til indenrigsministeriet fra kgl. kommissarius af 31. marts 1873, journalnr.
2011c, 1873.

192. Skrivelse til kgl. kommissarius fra Tegner al 25. marts 1873, journalnr. 2011e, 1873.

193. Skrivelse til indenrigsministeriet fra Holst al 9. jan. 1873, journalnr. 2011b.

194. Skrivelse til indenrigsministeriet fra Holst al 7. maj 1872, journalnr. 92, 1872.
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195. Skrivelse til indenrigsministeriet (ra Ringkebing amt af 18. juli 1872, journalnr. 263c,
1872.

196. Skrivelse til indenrigsministeriet fra beboere i Velling sogn af 21. juli 1872, journalnr.
263f(, 1872.

197. Skrivelse til indenrigsministeriet fra kgl. kommissarius af 7. juli 1872, journalnr.
263h, 1872.

198. Skrivelse til indenrigsministeriet fra Holst af 23. juli 1872, journalnr. 263i, 1872.
Skrivelse til kgl. kommissarius fra Tegner al 19. aug. 1873, journalnr. 2011m, 1873.

199. Skrivelse til Holst fra indenrigsministeriet af 27. aug. 1872, journalnr. 263i, 1872.

200. Skrivelse til indenrigsministeriet fra Holst af 4. nov. 1872.

201. Skrivelse til kgl. kommissarius [ra indenrigsministeriet af 6. jan. 1873, journalnr.
325d, 1873.

202. Kontrakt om anlzg al en jernbane imellem Esbjerg og Holstebro. Underskrevet den
7. okt. 1872 af indenrigsminister C. A. Fonnesbech og generalkonsul, baron Gedalia,
ingenior David og murermester Lauritz Petersen.

Befolkningsudviklingen i de norrejyske landsogne 1860-1901

1. Eli F. Heckscher: Till belysning, 11.

2. Samme, 12.

3. Stat.Tab. V. A. 5., 22.

4. Aagesen, 75-82.

5. Agersnap, 17-26.

6. Stat. Tab. V.A.S., 2IfT.

7. Dybdahl, 33fT.

8. Johansen 29.

9. Svend Aage Hansen, 192, 224, 226.

10. Johansen, 29.

11. Willerslev, 82.

12. Tertizrbanerne var ofte privatbaner, hvorfor en faktor som de enkelte sognes aktieteg-
ning givetvis har haft en del indflydelse pa banens placering, se ecksempelvis Willer-
slev, 83fT.

Befolkningstallet i bymessige bebyggelser for 1901

. Vasegaard, 74f.

. Tork: Banernes indflydelse, 164f.

. Tork: Fynske stationsbyer, 157. Sammenstillingen er foretaget pa grundlag af de af
Tork opgivne tal.

W N -

Samme.

. Samme, 158.

. Samme, 158f.

. Viggo Hansen: Den rurale by, 60.
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8. Samme, 55-57 og 60.

9. En sadan kortbog skulle udarbejdes af ingenigrerne til brug for de forskellige kommis-
sioner i disses forhandlinger med for eksempel lodsejerne om erstatningsspergsmal.

10. Eksempelvis Torks af de fynske jernbanebyer og Frandsen, 63, om Tollese.

Skitse af erhvervsstrukturen og -udviklingen i Gording, Vemb og Bur
sogne samt Vemb by 1870-1901

1. Stenumgaard, 12 og 72.

2. Christiansen, 200.

3. Suns Sans bd. 23, 116.

4. Samme, 42.

5. Vraa gennem 100 ar, 15.

6. Tork: Banernes indflydelse, 166(T.
7. Samme, 158.
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Navneregister

Forkortelser:
sg. = sogn
h. = herred

Agersnap, T., skonom 82

Alkjar, Ejler, skonom 18, 21
Alkjzrsig, Jenny 104

Alslevsg., Skasth. 98

Ansager sg., @. Horne h.  57,61,98
Arnborg sg., Hammerum h. 57,67
Aspsg., Hjerm h. 68, 76, 98
Assens 22,118

Assing sg., Hammerum h. 57

Balle-Petersen, Poul, etnolog 11, 20, 23

Ballum 37

Bang, P. G., jurist, politiker 44(f

Billumsg., V. Horne h. 98

Bluhme, C. A, jurist, politiker 39

Boje, Per, historiker 17

Borris sg., Belling h.  51f, 57fT, 60, 62, 67,
99

Both, L., topografisk forfatter 34, 50T

Bramming 84

Bregendahl, L. N., jurist, politiker 42

Brejning sg., Bellingh. 98

Brosbel, Egvad sg., N. Horne h. 57,59,
69

Bruun, G. F.S., godsejer, landmaler 26,
107, 109

Bryndum sg., Skasth. 67,98

Bryrup, Bryrup sg., Tyrstingh. 86

Bundsbzk Maelle, Dejbjerg sg., Bolling
h. 59

Bur sg., Hjerm h. 54, 66, 76f, 80, 98,
114f, 121

Belling sg., Belling h. 59, 66, 69, 77, 98

Carlsen, C., vandbygningsingenior 44

Caroc, F. W.C,, oflicer 44

Clasonsborg Klzdefabrik, Skarrild sg.,
Hammerum h. 61

Dambhuset, Vemb sg., Hjerm h. 53, 58,
66

Daue, H. H. N. J., oflicer 34

Dejbjerg sg., Belling h. 51,59, 63, 66, 70,
73,78, 98

Dreyer, J. C. F., officer, ingenier  39(T, 46,
48

Egtved 86

Egvad sg., N. Horne h. 57, 73[T, 98

Ejby sg., Vends h. 103

Engelsholm, Nerup sg., Terrild h. 37
Esbjerg 24,31, 48, 501, 71, 74, 84, 99, 120
Estrup, J. B. S., godsejer, politiker 50, 54

Farris, Odis sg., N. Tyrstruph. 24,84

Faster sg., Bellingh. 57, 59, 67, 98

Faurby, Sender Lem sg., Bolling h. 51,
59, 64

Fjerritslev 86

Fovsing sg., Hjerm h. 68, 76

Fredericia 23, 36, 41(T, 47, 84

Frederiksberg 27

Frederikshavn 24, 37, 42, 44, 82, 84, 86

Faborg sg., Skasth. 98

Gammel sogn, Hind h. 98

Give, Give sg., Nervang h. 23, 86
Gjesing, Bryndum sg., Skasth. 66
Glamsbjerg, Kjong sg., Bagh. 19, 103
Glyngere 24,86

Grene sg., Slaugs h. 57
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Grena 84

Grimstrup sg., Skasth. 98

Grindsted 57, 76, 98

Gudeni-dalen 37,44

Gudum sg., Skodborg h. 76

Guldager sg., Skasth. 67,71,79,98
Gerding sg., Gerding h. 54, 56,98, 114(

Hadsund 86

Hammerum h. 59, 76

Hanning sg., Bollingh. 98

Hansen, Viggo, geogral 11, 19, 22(, 105

Harbogade (Ulfborg) 106

Harpeth, C., skomager (Vemb) 117

Hesg., Hind h. 51,70,72,98, 121

Heckscher, Eli F., nationalskonom 81

Hemqmet sg., N. Horne h. 59, 98f

Henne sg., V. Horne h. 98

Herning 60, 69, 76, 82, 84,99

Himmerland 21

Hind h. 59,77

Hjarbzk, Vorde sg., Nerlyng h. 31, 40,
44

Hjerm sg., Hjerm h. 54, 68, 107

Hjerting, Guldager sg., Skast h. 27, 30fT,
35,71

Hosg., V. Horne h. 60, 98

Hobro 29, 36f, 40, 44f, 84

Hodde sg., @. Horne h.  57,61,98

Holmgarde, Sender Lem sg., Bolling
h. 57,59, 66,70,73,78

Holst, N. H., ingeniar 48, 55(, 63 (T, 77(,
80

Holstebro 24, 26, 31T, 38, 40, 42, 44, 48,
50f, 54, 68, 71(, 80, 84,99, 114, 120

Horne sg., @. Horne h.  57,61,98

Horsens 37, 40, 42, 44f, 86

Hostrup sg., Skast h. 98

Houensg., N. Horne h. 52, 57,98

Hov, Hadsh. 86

Hover sg., Hind h. 98

Hurup, Hurup sg., Refsh. 18

Husby sg., Ulfborg h. 66, 98

Hyldtoft, Ole, historiker 17

Hylling, S., vejinspekter  54f, 66
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Idom sg., Ulfborg h. 67T, 98
Ikast 118

Janderupsg., V. Horne h. 98

Jelling 35

Jerne, Jerne sg., Skasth. 67

Jessen, J. C. v, borgmester, politiker 45f

" Juelsminde 86

Jyderup, Jyderup sg., Tuse h. 21

Kalundborg 22
Kjelstrup, Faster sg., Belling h. 59
Kjzrsgirde, Sender Lem sg., Bolling

h. 66,73,75, 77T
Kjeng sg., Bigh. 103
Klap Molle, Velling sg., Hind h. 73
Klee, Fr., postembedsmand 31, 37, 47
Knudstrup, Torning sg., Lysgard h. 35
Koed, Jan, jernbanehistoriker 25
Koefod, L., jernbanehistoriker 25
Kolding 28, 41,43, 71, 86
Kongeden 40
Korser 31, 39, 46
Kronheden 51
Kvong sg., V. Horneh. 98
Kebenhavn 27, 31f, 36, 46, 87

Langa 84

Lem, Sonder Lem sg., Belling h. 38, 51,
59, 66, 70, 73, 77, 79, 98

Lemvig 33, 54MT, 68, 71f, 86, 93, 99, 107I,
116

Lillebzlt 41

Lilleden 51,55

Limfjorden 30M, 37, 95

Lundesg., V. Horne h. 98

Lundenas, Skjern sg., Bolling h. 51, 57,
59

Lunderskov 84

Lydomsg., V. Horne h. 98

Lyhne sg., N. Horne h. 57, 59f, 98

Logstor 84

Legumkloster 45

Lenborg sg., N. Horne h. 59, 98

Lenne sg., V. Horne h. 61,98

Danskernes Historie



142

Madum sg., Ulfborg h. 98f
Mansa, J. H., officer, litogral 49
Middelfart 23

Midtjylland 191, 25, 35, 40, 61, 95
Monrad, D. G., biskop, politiker 45T
Miiller, J. M. A., politiker 42
Meborg sg., Skodborg h. 68, 99
Melgérd, Tim sg., Hind h.  66f
Maibjerg sg., Hjermh. 98

Naursg., Hjerm h. 51, 54, 66, 72, 80, 98
Nees sg., Skodborg h. 98
Nibe 86
Nordvestjylland 41
Nyborg 221
Nykebing Mors 33
Ny Melle, Sender Lem sg., Belling h. 70
Ny sg., Hind h. 98
Nasbjerg sg., Skasth. 98
Nederup, Tim sg., Hind h. 66
Nerholm, Torstrup sg., @. Horne h. 57
Nerre Bork sg., N. Horne h. 59, 98
Nerre Felding sg., Ulfborg h. 98
Norreh. 77
Nerre Horne h. 59, 61, 69
Nerre Nebel sg., V. Horne h. 28,98
Nerre Omme sg., Hind h. 67,98
Norre Snede sg., Vradsh. 35
Nerre Sundby 82, 86
Nerre Vium sg., Bellingh. 57,67
Nerre Vosborg, Ulfborg sg., Ulfborg

h. 32,51, 56, 66
Nerre Aby, Nerre Aby sg., Vendsh. 19
Nervangh. 59

Odder 86

Oddesund Nord 86

Oddesund Syd 84

Odense 19,22, 118

Oksby sg., V. Horne h. 60, 98
Otterup, Otterup sg., Lunde h. 19
Ovesen, C., officer 74f
Ovtrupsg., V. Horne h. 60,98

Paton, J., ingenier 34, 43(

Peto, Sir Morton, entreprener  37(

Plon, Ulla, arkitekt 19

Poulsen, C. M., embedsmand 31, 37,43

Prastbro, Adum sg., N. Horne h. 59

Pabel Banke, Hoven sg., N. Horne h. 52,
57

Randbel sg., Terrild h. 37,40

Randers 29, 34, 38, 40, 42, 44(, 84, 86

Ribe 26, 33, 37, 40f, 50f, 53, 59, 71, 76,
80, 84

Rindumsg., Hind h. 98

Ringe 19, 103(T

Ringkebing 24T, 30fT, 38, 40, 50T, 54, 56,
59, 62(T, 68T, 77(T, 100, 105, 107, 114

Ringkebing Fjord 57

Rosenern, M. H., amtmand, kgl. kommis-
sarius 70, 74, 76T

Roskilde 22,27,39

Rotwitt, C. E., amtmand, politiker 45

Ryomgard 84

Rome 37

Rasted sg., Ullborg h. 68, 98

Schefler, dige- og vandbygningsingeni-
or 41,431

Schlegel, C. O. E., oflicer, ingenior 39, 41

Sig, Torstrup sg., . Horne h. 66, 76

Silkeborg 30, 37, 44f, 51,61, 76, 84

Sir sg., Hjerm h. 68, 98

Skanderborg 40,61, 84

Skarrild sg., Hammerum h. 57, 59¢, 98

Skast sg., Skast h. 98

Skive 24, 33,43, 46, 86

Skjern  40f, 51, 54, 59, 63f, 69, 73(, 771,
82, 84, 98f

Skjern Bro 67

Skjern A 57f, 62T, 69, 100

Skodborg h.  54f

Skydebjerg sg., Bag h. 103

Skzrum Bro, (ved Vemb) 54

Skzrum Melle, Ulfborg sg., Ulfborg
h. 51,57

Slaugsh. 59

Smith, P., fabrikant, Ny Melle 70
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Snoghaj, Erritse sg., Elbo h. 31,45

Solbjerg Se, Ning h. 40

Sore 22

Sponneck, W., greve, finansminister 45

Staby sg., Ulfborg h. 66, 72,98

Stadil sg., Hind h. 67,98

Starup sg., Skasth. 98

Stauning sg., Belling h. 59, 70, 73(, 98

Steen, A., matematiker, politiker 44f

Storegade (Dlgod) 103

Storden 51, 54f, 65f, 68, 77

Strandby, Jerne sg., Skasth. 48, 50

Strellev sg., N. Horne h. 59, 98

Swrib 22,118

Struer 31, 34, 48, 68, 76, 84

Svendstrup, Svendstrup sg., Hornum
h. 86

Szby 82,86

Szdding sg., Bellingh. 98

Sender Bork sg., N. Horne h. 59, 98

Sender Felding sg., Hammerum h.

Sender Nissum sg., Ullborg h. 98

Sender Omme sg., Nervang h. 57,98

59,98

Sender Vognbjerg, Stauning sg., Bolling
h. 51,64

57,98

Sender Vium sg., N. Horne h.

Tang, A. E. M., godsejer, politiker 32,
38r

Tarm, Egvad sg., N. Horne h.
66, 691, 741, 79

Tegner, J. W, ingenier
76M

Thisted 33, 86

Thyboren 86

Tim sg., Hind h. 4, 66f, 691, 72f, 79, 98I,
105, 121

Timring sg., Ulfborgh. 98

Tistrup sg., @. Horne h.  57,61,71,79,
98

Tommerup, Tommerup sg., Odense
h. 22

Tork, J. A., ekspeditionssekretzr 18T,
22, 102MM, 112,118

Torsted sg., Hind h. 67, 69, 98

28, 59, 63,

51f, 55f, 58, 63M,
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Torstrup sg., @. Horne h.  57,61,63,71,
98

Tscherning, A. F., officer, politiker 35

Terring, Torring sg., Vradsh. 86

Testrup, Adum sg., N. Horne h. 51, 7If

Ulfborg sg., Ullborg h. 59, 71,77, 79,
98fm, 106

Ulfkjer, Ullborg sg., Ulfborg h. 51, 66,
71

Vamdrup, Vamdrup sg., Ansth. 50

Vandel, Randbel sg., Terrild h. 86

Vandfuld h. 54

Varde 24f, 31T, 40, 501, 54, 56f, 59f, 63,
66, 68, 73(, 76

Varde Landsogn, V. Horne h. 98

Vasegard, Seren, redakter 17T, 21f, 102

Vederse sg., Hind h. 67,98

Vedsted, V. Vedsted sg., Ribe h. 84

Vejle 37, 41, 49(, 59, 76, 86

Vejrum sg., Hjerm h. 68

Velling sg., Hind h. 59, 73, 77,98

Vemb by og sg., Hjerm h. 32, 54(T, 63f,
66, 71T, 76, 79, 86, 93, 98(, 107f, 110fT,
122

Westenholz, R., godsejer, politiker  37f,
43

Vester Horne h. 59, 61

Vester Nebel sg., Skasth. 98

Vester Vemb, Vemb sg., Hjerm h. 110

Vestjylland 19f, 25, 29, 31, 35, 38, 41,
43, 50, 63, 95, 100, 122

Viborg 29T, 35, 37, 40, 42, 441T, 84, 109

Willerslev, R., historiker 25

Vind sg., Ulfborg h. 98

Vinding sg., Ulfborg h. 98

Winther, G., redakter, politiker 46

Vittarp, Adum sg., N. Horne h. 59

Voldbjerggard, He sg., Hind h. 51

Vorgod sg., Bellingh. 57,60, 67,98

Vra, Vrasg., Berglumh. 18,118

Dlby sg., Hjerm h. 68

Dlgod sg., @. Horne h. 18, 57, 711, 79,
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95, 98, 100, 103

Olstrup sg., Bellingh. 98

Ose sg., Skasth. 98

Oster Horne h. 59

Oster Vemb, Vemb sg., Hjerm h. 51, 535,
110

Ostjylland 25, 27, 32, 36, 39, 44, 95

Adum sg., N. Horne h. 57, 59,61,98

Aagesen, Aage, geogral 19, 24, 81(T, 91,
97

Alsg., V. Horne h. 60,98

Alborg 29, 35, 37, 42, 44f, 86

Alcstrup, Osterbelle sg., Rinds h. 84

Arhus 24, 29(T, 34, 37, 40, 42, 44fT, 84, 86

Arresg., Skasth. 98

Ars, Ars sg., Arsh. 86

Arup, Skydebjerg sg., Bagh.  103f
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