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Henning Henningsen

Sgens paradenumre

Der forskes og skrives i stor stil om seens flittige arbejdsfar-
tojer: handels-, transport- og passagerskibe, fzrger, hvalfangere
og fiskefartojer, forsyningsskibe, slzbebade, krigsskibe osv., men
vi mi ikke glemme, at seen af og til ogsa har haft fine fornem-
melser. Om luksusskibe, prestige- og reprazsentationsfartgjer,
pomp- og pragtskibe harer vi sjzldent noget, — vi ser helt bort
fra lystyachter og sportsbide. Vi vil her fremdrage nogle histori-
ske eksempler pi sidanne og tillige berette om handels- og or-
logsskibes landgangsfartejer, deres indretning og brug, og speci-
elt om chaluproerne og deres dragter.

Tidligere tiders prunkskibe

Allerede fra oldtiden har vi efterretninger om kongers og for-
nemme herskeres luksusskibe. Her kan kun nzvnes nogle enkelte
af de mest bekendte fra litteraturen, uden at vi kan kontrollere
rigtigheden af de ofte fantasifuldt lydende oplysninger.

Den ®gyptiske farao Ptolemzus IV Filopator (221-204 f.v.t.)
lod bygge et valdigt skib Mega/a pi 128 m lzngde og 17 m
bredde, med en besztning pad 2280 matroser, 400 slaver og 4000
roere. Faraoen og hans harems sale og kamre skal have varet
fabelagtigt luksuriose; der var badevarelser og blomsterterrasser.
Sejl og tovvaerk var farvet med purpur. — Et andet af hans skibe,
Thalamegos (tommerskibet), var knapt 100 m langt. Det 14 for-
ankret i Nilen som et flydende palads med marmorsgijlegallerier,
terrassehaver og springvand; skotter og mebler var af de kost-
bareste tresorter, f.eks. kaneltrz, og indlagt med elfenben. Der
var ovenikobet et gresk marmortempel for kzrlighedsgudinden,
med mytologiske scener i mosaikarbejde.

Den grask-sicilianske despot Hieron II af Syrakus (269-215
f.v.t.) lod den beramte opfinder Arkimedes konstruere et skib
pa 108 m lengde og 30 m bredde, kaldet Syracusia, en kombina-
tion af luksus-, handels- og krigsskib, forsynet med kobberpan-
ser, tre vedderspidser af jern samt kraftige katapulter. Samtidig
var det udformet som et palads pa tre etager, overraget af otte
femetagers tirne med master i toppen. Der fandtes haver med
lysthuse, udsigtsverandaer og en turneringsplads, samt et tempel
for Afrodite. Tilmed var der et velforsynet bibliotek og en bade-
anstalt til kolde og varme bade. Bemzrkelsesvardigt er det, at
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7. Henning Henningsen: Bade-
optog (Kbh. 1953) 27,
113 £, 140.

8. G. C. E. Crone: Nederl.
Jachten ... (A'dam 1926)
pass.; (H. Stettner): Maritime
Grafik (Osnabriick 1987),
35, 37; Scheepvaartgeschie-
denis (Kat. Nederl. Scheepv.
Mus., A‘dam 1979), 5, 1;
H.-W. Keweloh i De. Schiff.-
archiv 7 (1984), 36 ff.,

42 ff.; F. H. of Chapman:
Architect. navalis merc.
(1768), pl. 42-49.

9. Model i Musée de la
Marine, Paris.

10. Gasta Webe: Nautika
(Stockh. 1985-86), 106 ff.,
142 ff.; Peter von Busch i Han-
dels- og Sefartsmuseets
arbog 1981, 22 ff.

11. Udstillet i Musée de la
Marine.

12. Bragger, Falk & Shetelig:
Osebergfundet I-V (Oslo
1917-27).

13. Saga Oldfs Tryggvasonar
(Oddr Snorrason, Kbh. 1932),
159 f.

14. Snorre Sturlason: Konge-
sagaer (Storm, Kri.a 1900),
436; Olav d. Helliges Saga,
kap. 147.

Interessen for fantasifulde bide vedligeholdtes siden middel-
alderen og op i 1600-irene ved de mange fyrstelige optog i de
europziske hovedstzder, hvori pragtbide pi vogne deltog, med
oldtidens guder og gudinder og symbolske skikkelser med musik
og flag. Ogsa i Danmark kendte man i al beskedenhed til sidan-
ne »trionfi, f. eks. i forbindelse med Christian IV’s kroning 1596
og den udvalgte prins Christians bryllup 1634.”

Det ma ikke glemmes, at det praktiske men selvfelende Hol-
land skabte en type lyst- og reprzsentationsbide, kaldet Speel-,
Staats-, Herrenjachten o. lign. til brug for ambassaderer, admi-
ralitetsfolk, kompagnikaptajner, hoje officerer, embedsmznd,
adelige, rige privatpersoner o.a. Disse jagter, der foravrigt havde
en del tilfzlles med de hollandske trzkskoijter, som af heste blev
trukket gennem kanalerne, havde agter en lille, smukt udstyret
pavillon eller kahyt til de fornemme personer, mens roerne sad
for- og midtskibs. De blev mest roet frem, men de storre jagter
havde ogsi mast og sejl. Typen blev meget populer i 1600-irene
og bredte sig til andre lande. Omkring 1660 forzrede byen Am-
sterdam to Staatenjachten til den engelske konge Charles II, og
i andre europziske lande byggede man mer eller mindre selv-
stendige kopier af typen, udstyret med storre eller mindre pragt,
til brug for fyrster, f. eks. omkring 1700 i Berlin og i andre tyske
fyrstesteder. De efterlignedes ogsi i f. eks. Danmark og Sverige.®

Galejerne holdt sig dog stadig, f. eks. i den franske rigt ud-
styrede admiralitetsgalej fra 1690.° Klassicistiske typer af konge-
fartojer kendes fra Sverige: Gustav III’s lystskonnert Amphion
(1778) og chalupperne Galten og Delfinen fra 1787,'° samt i Napo-
leons »canot del’empereur« (1811)"' og mange andre.

Et eksempel pi et fyrsteskib fra nordisk oldtid er det norske
Osebergskib fra ca. 800, som blev anvendt som gravskib for dets
herskerinde. Det er overdadigt ornamenteret med udskzringer,
og gravgodset tilkendegiver i sin pragt, at det har tilhort en
fornem fyrstinde, maske en lokal provinsdronning i Vestfold ved
Oslofjorden.!? Olav Tryggvesons navnkundige skib Ormen hin
Jange fra 990’erne var ogsa et pregtigt og stort skib, prydet med
sken bemaling, forgyldning og forselvning og med et drage-
hoved i stzvnen."

Ogsé de danske konger har haft flotte herskerskibe. Knud den
Stores drageskib fra ca. 1027 skal ikke blot have varet datidens
storste skib, maske over 70 m langt, men var tillige prydet med
gyldne hoveder, var malet over vandgangen og forsynet med
bli-, red- og grenstribede sejl.™* 1 1159 forzrede den norske
konge Inge Valdemar den Store et kunstfzrdigt udskaret drage-
skib. Absalon lod det forsyne med gyldne spidser pa begge stzv-
ne »for at oge dets anseelse«.' Folkevisen fortzller, at det skib,
junker Strange hentede prinsesse Dagmar pa til Valdemar Sejr

5
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1205, havde forgyldene flgje, silkesejl i forgyldene ri osv. Men
da alle skibene i folkeviserne praktisk talt optreder med samme
udstyr, kan det neppe tages til indtzgt for et specielt konge-
skib.'6

Fra senere tid nzvnes en del danske kongeskibe og lystjagter,
bl.a. Prinsens jagt (1648), Frederik III’s feluk (1658),' jagten Den
spraglede Falk (1676), kongejagten Kronen (1700),lystjagten Drnen
(ca. 1760), og en miniature-fregat, Kronprinsens lystfregat, en kon-
firmationsgave 1786 fra den engelske konge, hans morbror, til
kronprins Frederik (VI). Han returnerede den efter flidens ran
i 1807, besat med engelske krigsfanger. Nogle af disse fartojer
var sedygtige sma krigsskibe, udstyret med kanoner, mens andre
var typiske statsjagter. Ved siden af havde kongefamilien mindre
chalupper og lystfartgjer. F.eks. lod Frederik IV i 1725 bygge
en lystchalup til Esrum sg, med to master med sprydsejl, men
ogsa med plads til otte chaluproere. Fra 1801 og senere kendes
den kgl. »gondol«, som kronprinsen blev roet rundt i pi kanaler-
ne i Frederiksberg have, mens han selv styrede. 1802 byggedes
kronprinsens lystjagt, der dog havde én kanon, — maske til salut-
skydning. Utvivlsomt har der op i tiden eksisteret flere til kon-
gernes transport f. eks. i Kebenhavns havn og pd Nyholm og til
modtagelse af fremmede, der ankom til skibs. P4 Holmen findes
endnu et par danske kongechalupper bevaret. Den ene af dem,
den »hvideq, er bygget ca. 1780 og forlzngedes 1890 til 12/ m
lzngde. Den er bygget til aben so og brugtes sidste gang 1918.
Den »bli« er fra 1870’erne. Der findes ogsi en gondol fra Esrum
$@.'8

Kaptajnen gir i land

Den honette ambition gjorde sig ogsi gzldende i handelsfladen.
Nir en kaptajn var pa vej fra og til sit skib, var det naturligt, at
han gjorde det si reprasentativt som muligt og lod sig ro ud af
smukke besztningsmedlemmer i skibets eleganteste bid. En
skipper pa et mindre fartej havde naturligvis ikke sterre mulig-
heder end at blive roet af et par mand i skibsjollen, men han
kunne da altid have et flag at sidde pi i agterenden. Jo storre
skibet, jo flere chancer for at briljere. Ikke mindst kaptajner pa
kompagniskibene til Ostindien, Kina og Vestindien var betyd-
ningsfulde folk, som havde standsmassige forpligtelser at over-
holde. De medferte ogsi ofte fornemme passagerer, embeds-
meand o. lign. Inden for orlogsfliden med hgje officerer og et
stort antal besztningsmedlemmer var det oplagt, at der blev
gjort meget ud af ceremoniellet og den ydre glans.

Her skal udfra utallige danske og fremmede beskrivelser fra
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med skilt med C7-monogram (Christian VII), hvid skjorte med
rede zrmeholdere — disse holdt sig til efter 1830 —, redt eller
sort halstorklzde, redt livskerf, lysegule nankings knzbukser
med knzspznder, hvide stromper, sorte sko.

Efter den gennemfarte almindelige uniformering for hele fla-
den kommer matroshue, -bluse og -krave til. Er det rigtig fint,
som f.eks. for de kgl. roere, er det med bla skjortemanchetter,
bla stribe ned langs bukserne og blat skzrf. I koldt vejr en mer-
kebld pjzkkert med opslag og to rzkker blanke ankerknapper
(ca. 1870).

Da handelsfliden, omend nedigt, efterlignede orlogsfladen —
med indforelsen af den almindelige varnepligt havde de fleste
sofolk forevrigt tjent i marinen — overtog den til en vis grad
impulser fra denne dragt. Resultatet blev i Danmark den sakald-
te ssmandsfestdragt, der stadig bruges ved maritime optog og
fester sisom badeoptog (fastelavnsbid), dystleb (turnering til
sos) og kirkeskibsprocessioner. Den bestar oftest af hvid skjorte,
tit med matroskrave og bundet halsklud, hvide eller sorte bukser
og redt livskzrf. P4 hovedet blank hat eller matroshue. Bzres
der overdragt er det en merkebla pjzkkert med knapper.?

Denne dragt er i al sin enkelhed dog i princippet zldre end
man tror. Allerede 1775 nevnes fra Stige (ved Odense), at safol-
kene holdt fastelavnsoptog, »alle kledte i hvide Overskiorter
med red Skizerf om Livet«. Den omtalte chaluproerdragt fra
1801 har tydeligt nok gamle aner.?
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23. Jobs. Olsen: Den sydfyn-
ske Sejlskibsfarts Historie
(Kbh. 1932), 125; Henning
Henningsen: Dystlob (Kbh.
1949), 20 f.; samme: Bide-
optog,14; samme i Handels-
og Sef.-mus. irbog 1979, 16.
24. Kun for enkelte detaljer
har det veret muligt at
angive kildesteder. Generelt
henvises til Henningsen:
Semandens toj, i Handels-og
Sof.-mus. irbog 1979.

En varm lykenskning til
Jergen Barfod med tak for
mange irs venskab, humor
og inspiration!
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Niels Probst
Skanske krigs orlogsskibe

Et forseg pa en vurdering af samtidens billedmateriale

De store sokrigsbegivenheder under Skinske Krig 1675—79 kan
den interesserede finde udferligt behandlet i talrige vaerker. De
strategiske og taktiske forhold, Niels Juel’s overvejelser inden
Slaget i Koge Bugt, mandskabets sammensztning og duelighed,
alt findes omhyggeligt analyseret ned til mindste detalje. Ogsa
skibsmateriellet er behandlet udfra det fyldige arkivstof, der er
bevaret. Men vil man vide hvordan skibene egentlig si ud, stilles
man overfor en nasten uoverskuelig mosaik af frembringelser,
og sammenligner man f. eks. senere historiemaleres vidt forskel-
lige opfattelse af Skidnske Krigs orlogsskibe, vil man se at her
hersker der stor usikkerhed.

Usikkerheden skyldes forst og fremmest det beklagelige fak-
tum, at nasten alt »officielt« illustrationsmateriale fra denne peri-
ode er giet tabt. Bortset fra to modeltegninger blev alle rele-
vante konstruktionsmodeller og -tegninger edelagt ved admirali-
tetets brand i 1795. Man er derfor i vidt omfang henvist til det
billedmateriale af anden art, som samtiden har efterladt. Det
er righoldigt, de fleste af billedkunstens udtryksmidler findes re-
prasenteret, men kvaliteten af skibsgengivelserne er meget vari-
erende.

Denne behandling er et forsag pi en samlet vurdering af kil-
devazrdien af dette billedmateriale, altsi en skibshistorisk-ikono-
grafisk undersegelse, der har til formail, at skabe et klart indtryk
af den under Skinske Krig fremherskende skibsarkitektur, samt,
i den udstrzkning det er muligt, at fastsli de enkelte skibes ud-
seende.

Den dansk-norske flide ved krigsudbruddet

Arkivstoffet fortzller, at hovedparten af flidens skibe i 1675 var
enheder, der var tilkommet under en forceret genopbygning, der
gennemfortes i lebet af ti-dret 1663—73. De fa =ldre skibe, der
endnu var i tjeneste, havde gennemgiet omfattende moderni-
1. Axel Liliefalk: Bidrag til  seringer i den samme periode.! Den drivende kraft bag gen-
Flaadens Historie i tiden opbygningen var generaladmiral Cort Adeler, der kom til Dan-
mellem Freden til Kgben- f .
havn og den skaanske Krigs mark i 1663. Adeler var uddannet i Holland, og en af hans forste
Udbrud. Tidsskr. f. Sovesen  handlinger var at erstatte de engelske bygmestre, der hidtil havde

1912, p. 402-405. forestiet kronens skibsbyggeri, med to hollandske skibsbyggere,

3 Maritim Kontake XII 17
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vigtigste type, 140 fods skibet, her mi Van de Velde’s gengivel-
ser af hollandske kommandskibe tjene som reference.

Hermed er der etableret et bedemmelseskriterium overfor den
anden del af kildematerialet: de kunstneriske gengivelser.

Sekrigsbegivenhederne under Skinske Krig

De fleste af disse skibsgengivelser indgir i skildringer af begi-
venheder, der ofte er behandlet af flere forskellige kunstnere.
Det er derfor fundet mest praktisk at samle den historiske gen-
nemgang her. Beskrivelsen skal stotte bedemmelsen af kunst-
nernes intentioner, og dermed lette identifikationen af de del-
tagende skibe. Formodentlig har ingen af kunstnerne varet for-
stehindsvidner til begivenhederne, si der er i gennemgangen
taget hensyn til, at de samtidige beretninger, der ma have dannet
grundlag for skildringerne, i visse tilfelde afviger fra moderne
behandlinger."

Slaget ved Oland 1. juni 1676. Flidens everstkommanderende
Generaladmiral Cornelis Tromp forte sit flag pd Christianus Qvin-
tus, Niels Juel pi Churprinsen. Slaget indledtes efter at det svenske
flideflagskib Kroman under en slet forberedt vendemangvre var
kentret og sprunget i luften. Ulykken bragte uorden i den sven-
ske formation, og i forvirringen lykkedes det Tromp og Niels
Juel at doublere den svenske viceadmiral Clas Uggla pa Svirdes.
Efter ca. to timers kamp mitte Uggla overgive sig, men derefter
blev Svirdet ved en fejltagelse antzndt af en brander. Kort efter
sprang ogsi det i luften, hvorefter den svenske flide tog flugten.
Herunder lykkedes det at erobre Neptunus og Jarnvdgen samt nog-
le mindre skibe. Neptunus havde egentlig stroget for Niels Juel
pd Churprinsen, men blev bordet af en slup fra det hollandske
Gideon. Jirnvdgen blev taget af Anna Sophia. Endnu et svensk skib
gik tabt, idet Applet om aftenen gik pi grund og sank.

Landgangen ved Rad 24. juni 1676. Sejren ved Oland skaffede for
en kort tid det ssherredemme, der var forudsztningen for en
storre landgangsoperation over Sundet, og knap en mined efter
slaget gik Christian V i land ved R44 med en her pi ca. 14.500
mand. Invasionen gennemfartes ved hjzlp af et stort antal kof-
fardiskibe understattet af en mindre flideafdeling, og den medte
ingen modstand.

Slaget ved Falster 1. juni 1677. 1 foriret 1677 blev Niels Juel
udkommanderet med en eskadre pa 10 skibe, for at forhindre en
svensk eskadre fra Goteborg under admiral Sjoblad i at forene
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13. Gennemgangen er i
hovedtrzkkene baseret pi
Barfod: Niels Juel.

14. Egentlig afritzning af
det store Sgeslag, — —,
Aar 1677, den 1ste julii.
Tekst til Johan Husmans
kobberstik, aftrykt i Tids-
skrift for Sevesen 1953,
p.- 577-583.
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sig med hovedfliden, der endnu ikke var stiet til ses. Slaget
foregik i farvandet sydost for Falster, og det formede sig som en
lebende fegtning, hvorunder det lykkedes Niels Juel pa Christia-
nus Quintus at indhente og erobre Sjéblads Amaranth og Engel
Gabriel, mens viceadmiral Christian Bjelke pd Churprinsen tvang
Calmar Castel til overgivelse. Chefen pid Calmar Castel lod imid-
lertid bunden af sit skib gennemskyde, si det begyndte at synke.
Skibet mitte szttes pi grund, og kunne ikke bjerges. Endnu to
skibe blev erobret, Wrangels Palais, der allerede aftenen for havde
overgivet sig til Enighed og Haffrun der overgav sig til Lindormen.

Slaget i Kage Bugt 1. juli 1677. Skinske Krigs sidste store soslag
varede fra tidlig morgen til hen under aften og involverede over
tres skibe. Niels Juel forte kommandoen pa Christianus Qvintus,
den svenske Generaladmiral Horn pa Victoria. Slaget indledtes
med en nogenlunde velordnet artillerikamp pa parallelle kurser,
men under en vending ved Stevns kom et svensk skib pa grund,
»hvorved den svenske flide nogenledes blev separeret«. Senere
lykkedes det at afskzre en del af den svenske hovedstyrke og
kampen udviklede sig til et heftigt melee, hvorunder Niels Juel
blev nedt til at skifte flagskib to gange, forst til Fredericus Tertius,
derefter til Charlotta Amalia. Til sidst tog svenskerne flugten.
Under selve slaget blev tre svenske skibe pi over 50 kanoner
erobret. Det grundstedte Draken overgav sig til Niels Juel, Mars
blev taget af schoutbynacht Floris Carstensen pi Tre Lover og
Cesar af viceadmiral Christian Bjelke pid Churprinsen. Senere
under flugten stedte F/ygande Vargen pi grund ved Falsterbo og
blev taget af Charitas, mens Svenska Lejonet overgav sig til Enig-
hed. Samtidige kilder nzvner desuden to store skibe, Jupiter og
Saturnus, som henholdsvis »sjunken« og »opbrzndt,'* de niede
dog begge tilbage til deres base.

Landgangen pd Rigen 7. september 1677. Sejren i Koge Bugt havde
atter sikret soherredemmet, denne gang for resten af krigen, og
det var nu muligt at iverksette et lenge planlagt forseg pa at
erobre Riigen. 5400 mand overfortes af 34 transportskibe stottet
af 16 orlogsskibe under ledelse af Tromp pi Prins Jorgen. Chri-
stian V var ombord pi Fredericus Tertius. Landsztningen foregik
i bugten Proervig, og medte kun ringe modstand.

De kunstneriske gengivelser

De store sejre gav anledning til en omfattende kunstnerisk akti-
vitet. Der blev udgivet lejlighedstryk og sliet medaljer, og senere
fik malere og tapetvavere travlt med store udsmykningsopgaver
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til slotte og herregirde. Mange af kunstnerne arbejdede i Kaben-
havn, de har haft let adgang til at skaffe sig oplysninger om
skibenes udseende. For den almindelige kunstner mi en spad-
seretur ned til havnen have varet en nzrliggende mulighed. Der
kunne han fi en semand til at udpege de vigtigste skibe i flidens
leje. De kunstnere, der arbejdede med de store slotsudsmyknin-
ger, har givetvis kunnet aflzgge et besog pi Holmen, ligesom
Karel van Mander gjorde det, da han skulle illustrere Kalmar-
krigen i 1616, og for den ihzrdige mi en tilladelse til at benytte
Admiralitetets tegninger ogsi have vzret indenfor rekkevidde.
De skibe, der var tale om, var jo pi det tidspunkt ved at vere
forzldede. Gengivelser, der kan pavises at vare udfort efter si-
danne forleg, fir langt den starste kildevardi, for portrattering
af orlogsskibe in natura synes i alle tilfelde at have ligget uden-
for kunstnernes vanlige virkeomrade.

Hovedvzgten i den efterfolgende gennemgang er lagt pi en
vurdering af hvorvidt, og i hvor hej grad, de enkelte ophavs-
mand til skibsgengivelserne har benyttet de forskellige mulig-
heder for at skabe portrztlighed.

Her viser det sig, at mange af kunstnerne overhovedet ikke
har forsegt at indidualisere skibene. Ofte er gengivelserne helt
anonyme og stereotype, i enkelte tilfzlde si naive, at de uden
videre kan affzrdiges som fri fantasi. Ser man bort fra dette
materiale, kan folgende liste over individualiserede gengivelser
opstilles.

Beskrivelse Kunstner Originalen findes Figur
Kobberstik  Johan Husman Kgl. Bibliotek 3
Kobberstik  Ukendt Orlogsmuseet 4
Medaille Johann Linck Kgl. Mant & Medaillesam. 5
Medaille Christoffer Schneider Kgl. Mant & Medaillesam. 6
Votivskib  Ukendt Adelby Kirke, Flensborg 7
Votivskib ~ Hans Detlefsen (?)  Stidtiches Museum 8-9
Model Ukendt Orlogsmuset 10+12
Fire tapeter Van Eichen Christiansborg &

efter ukendt Rosenborg 13-16
Tapet Van Eichen

efter W. Riholdt Christiansborg 17
Maleri Christian Morholt  Frederiksborg 18
Tre malerier Claus Mainichen Frederiksborg 19-22

De fire forste gengivelser er mangfoldiggjorte, de kan have dan-
net forleg for andre illustrationer. Resten er unika, der nzppe
er blevet kopieret.
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Gelton, fremstillede Romeyn de Hooghe en serie kobberstik i
Holland. Fire af disse findes bevaret, alle forestillende landbegi-
venheder. De mi have dannet direkte forleg for de tilsvarende
malerier. Men for tapeternes vedkommende var der endnu et
mellemled, de sikaldte patroner, (kartoner), dvs. malede forleg i
fuld starrelse, udfert af forskellige kunstnere. Landscenerne skyl-
des maleren Anton Steenwinkel, der brugte de Hoeghe’s topo-
grafi som baggrund, men zndrede forgrundsfigurerne. Kar-
tonerne dannede det direkte grundlag ved vavningen af tapeter-
ne, der foregik i irene 1684—93 pa den indkaldte flamske mester
Bernt van der Eicken’s varksted i Kabenhavn.

De to serier skulle tjene til fremhzvelse af kongens magt og
bersmmelse, og projektet var kostbart. Alene til vevningen ud-
betaltes henved 19.000 Rdl. Kunstnerne ma have vazret under-
lagt betydelige kvalitetskrav, men ikke desto mindre virker man-
ge af skildringerne temmelig uinspirerede. Landscenernes
hovedpersoner, i reglen kongen og hans folge, er dog kraftfuldt
portrztteret, hvorimod portretterne af seskildringernes hoved-
figurer, orlogsskibene, ofte er forbavsende ubehjzlpsomme.
Nogen marinemalertradition fandtes dbenbart ikke, men som vi
senere skal se, formiede en enkelt kunstner at hazve sig betyde-
ligt over gennemsnittet.

I de to serier indgir skildringer af alle de fem sokrigsbegiven-
heder, der tidligere er gennemgéet. De fire forste findes gengivet
bade som tapet og maleri. Landgangen pi Riigen findes kun som

tapet.

Rosenborgtapeterne
Tapetserien har, som de eneste her behandlede kunstvazrker, tid-
ligere veret underkastet en ikonografisk undersogelse. De findes
udferligt analyseret i Gudmund Boesen’s Christian den Femtes
Rosenborgtapeter, der udkom i 1949. De maritime tapeter blev
her beskrevet af Orlogskaptajn P. Holck, der i sin konklusion
forholdt sig meget kritisk overfor skibsgengivelserne. Det ma
imidlertid erindres, at Holck mente han kendte konstruktions-
tegningen til Skanske Krigs Christianus Quintus, og at han, som
omtalt, troede Orlogsmuseets model forestillede Anna Sophia
1669-1715. Ingen af disse teorier har vist sig holdbare, kon-
struktionstegningen forestiller bevisligt et senere Christianus
Qvintus, der blev bygget efter Skinske Krig, og ogsi Orlogs-
museets model ma antages at vare blevet til efter krigen. Der-
med er vurderingsgrundlaget ®ndret pi si vasentlige punkter,
at en fornyet skibshistorisk undersegelse ma vare pi sin plads.
De egentlige kunstneriske ophavsmand til tapetgengivelserne
var de malere, der udferte kartonerne. For de maritime tapeters
vedkommende var der tale om to forskellige kunstnere. Den ene,
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Konklusion

Det kunstneriske materiale kan naturligvis ikke erstatte de teg-
ninger og modeller, der gik tabt ved admiralitetets brand i 1795.
Men efter at have vurderet de vidnesbyrd, det indholder, tegner
der sig et entydigt billede af periodens skibsarkitektur. Og de
bedste frembringelser, Norske Lsve modellen i Flensborg og
Claus Méinichens to slagmalerier, giver sa detaljerede og trover-
dige oplysninger, at de sammenholdt med arkivmaterialet ibner
mulighed for saglig rekonstruktion af nogle af flidens mest
navnkundige skibe.
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Erik Gobel
Sejldugsmanufakturet i Koge
1687-1735

Adpmiralitetets sokortdireksor,  Blandt flidehistorikere leder navnet Koge uvagerligt tankerne
{)"" dar ""”"1‘;"5’,’; boede ibli’g" hen pa de to seslag i Kege Bugt, nemlig den 1. juli 1677 med
t;'oz :";:;e. Out :‘g: }: dj o;'- Niels Juel og den 4. oktober 1710 med Iver Hvitfelt som helten.
manufakturgarden med den Jun- I 1710 blev linieskibet Dannebrog med Hvitfelt som chef skudt
g vavelenge ned til den ses ved 1 brand af svenskerne i begyndelsen af slaget. Men i stedet for
torvess sydvestlige bjsrne. RA.  at spge at redde sit skib og sin besztning pi 550 mand — ved at
?m;;ked Iianf;//i: 5”d/e;g6’9i; lade det brendende fartej drive for vinden gennem den ovrige
”jr e 2;"_;9'. qreser danske eskadre og ind mod kysten — kastede Hvitfelt anker og
lod Dannebrog springe i luften med alle ombordverende.

Neste 4r udgik en skrivelse fra flideledelsen i Kebenhavn til
postmester Rasmus Nielsen i Koge. Heri meddelte Generalkrigs-
kommissariatet, at i 1710 var »ilanddrevet en jolle fra det for-
ulykkede skib Dannebrog med andet mere«. Dette havde den sted-
lige amtsskriver ladet tage i forvaring fra kystens bender. Nu
skulle Rasmus Nielsen imidlertid modtage og opbevare det, »ind-
til noget fartgj med hamp didkommer, og da det dermed hid-
sende.'

Hermed er antydet, hvad vi i det folgende skal se nzrmere p4,
nemlig at Koge havde hyppig rutinemassig forbindelse med
Holmen i Kebenhavn. Bide breve og varer sendtes frem og
tilbage herimellem i slutningen af det syttende og begyndelsen
af det attende.drhundrede. Arsagen var, at i Koge 13 det sejldugs-
manufaktur, som forsynede orlogsfliden med en meget stor del
af dennes nedvendige sejldug, og hvis ejer en tid lang var post-
mester Rasmus Nielsen.

Ved siden af de dramatiske begivenheder pi Koge Bugt er der
for flidehistorikere altsa endnu en god grund til at beskzftige sig
med Kage. Hovedindholdet af det folgende er derfor en beskri-
velse dels af manufakturet i den ostsjzllandske kebstad dels dettes
rolle i flidens forsyning med sejldug fra 1680erne til 1730erne.
Oplysningerne herom er forst og fremmest hentet fra Sgetatens
arkiv i Rigsarkivet.

1. Kom. 153 (=kortr. prot.)

21.04.1711. . . .
2. I noterne henvises til Se- Sltuatlonen Ornkrlng 1680

etatens Generalkommissariat . . . .
ved forkortelsen Ko, til So- Igennem det meste af 1600-tallet matte al sejldug importeres til

krigskancelliet ved Sk, og tii Danmark fra udlandet, hvad enten det skulle anvendes ved
bogholderkontoret ved Bogh.  krigsfliden eller handelsfliden. De vigtigste leveranderer var
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Manufakturgirden i Koge

Den store smukke gird ligger endnu i dag pi torvets sydside
som nummer 21, hvor et pengeinstitut har til huse. Bygningens
historie er kort fortalt som folger."* I sideflojen og en del af
forhuset indgir betydelige dele af en middelalderlig bygning,
som formodentlig er edelagt under Koges brand i 1633. Den
vinkelbyggede bygning er opfert i 1634 som kebmands- og
gastgivergird. Indtil istandszttelse og ombygning i 1824-1826,
hvor girden fik sit nuvazrende udseende, var den prydet af to
heje svungne gavlkviste mod torvet og med spir pd girdsidens
trappetirn. Den ma i de mellemliggende to 4rhundreder have
fremtridt som en af provinsens storste og pragtfuldeste renas-
sancebygninger.

Forste gang, girden omtales i arkivalierne, er i et skede af 1.
december 1589. Naste gang er i 1615, hvor den ejedes af tysk-
olsferer Jens Jensen, som indtil sin ded i 1630 holdt herberge
og skznkestue pi stedet under navnet »Morianen«. Det var hans
svigersan, Morten Michelsen (Tune), som i 1634 efter branden
genopforte girden. I 1651 blev »den jordfri gird« tilskedet tol-
der Jens Hansen, som videresolgte den til sin svoger, general-
toldforvalter og senere rentemester Henrik Miiller, i februar
1654. Denne lejede ejendommen ud; men dette sled si hardt pa
den, at i 1683 var bade boder og bislag ved gadehuset borte, de
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trakt af 6. februar 1690 stadig pid 11/ rigsdaler for den hvide
dug, men 7 rigsdaler for den gri.?

Miske fordi Seetaten alligevel havde bide sejlende frem og
tilbage med hamp og sejldug mellem Holmen og Kege, indgik
Generalkommissariatet i maj 1689 kontrakt om levering fra keb-
staden af endnu en hejnedvendig vare. Denne afledede okono-
miske effekt havde at gore med skibsel. Borgmester Christian
Scheller og byfoged Peter Hansen forpligtede sig pi alle byens
borgeres vegne til i lobet af sommeren at levere »200 tender
mere eller mindre godt og vel brygget skibsel, hver tende til 140
potter beregnet«.? I vore dages mil svarer en sidan leverance

til 27.000 liter.

Arbejdsstyrken i 1690erne

Arbejdsstyrken ved sejldugsmanufakturets etablering og ind-
keringsperiode i Kege kender vi glimtvis.”

Leder af foretagendet var nasten fra starten Rasmus Nielsen.
Han var fedt — sandsynligvis omkring 1660 — og opvokset i
Koge, og blev i 1688 gift med Ingeborg Jensdatter i Vording-
borg. Mellem 1690 og 1711 fik de syv senner og fire detre. 1
1690 fik Rasmus Nielsen tillige kongelig bestalling som post-
mester i Koge. Familien boede i manufakturets imposante ho-
vedbygning pi byens torv. Hans len som fabriksleder androg
100 sletdaler om aret omkring 1693. Desuden havde han en vis
okonomisk fordel af at have tre piger og en dreng, som alle
tiente ved manufakturets garnhindtering, i kost for 3 mark
ugentlig.

Som postmester ned Rasmus Nielsen det privilegium at vare
fri og forskinet for byens tynge og besvaring. Desuden var
manufakturet privilegeret og dets ansatte bide fri for indkvar-
tering og ligningsskat.?® Dette forhold var en torn i gjet pi keb-
stadens styre, og den 24. april 1694 optoges et tingsvidne, hvor-
af det fremgir, hvem der da havde arbejde for manufakturgir-
den.

Anders Petersen havde varet ved manufakturet siden dets
oprettelse, hvor han var blevet overladt det af lederen af det
helsingorske manufaktur, »sisom han vidste med garnet at om-
gis udi kogning, bagning og dets hindtering, hvorved han siden
har veret og endnu er i sin tjenesteq; til hjzelp havde Anders
Petersen tre piger og en karl, som skyllede garnet og ellers
blandt andet spolede og heglede hampen; han var efter et par ars
forleb blevet gift med en af manufakturgirdens piger.

En anden central skikkelse ved produktionen var Thomas Al-
bretsen, som var sejldugsvaever og havde varet med i seks ar,
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ved de enkelte drsleverancer. Snarere kan den bruges til at pi-
vise, at manufakturet i Koge producerede en vasentlig del af
orlogsflidens sejldug i denne snes 4r. Ved nasten alle leverancer-
ne er udtrykkelig nzvnt, at sejldugen var produceret i Koge.
Dennes gengse navn blandt Holmens bogholdere og sejlmagere
var da ogsa kegesejldug.

Tilsammen androg vzrdien af de godt 4.000 ruller sejldug
cirka 40.000 rigsdaler. Og dette imponerende belob er altsa end-
da en minimumssterrelse.

Soetatens indkab af sejldug fra Kage (antal ruller)

leveringsar hvid uspec. gri ialt
1688 82 82
1689 (40) (40)
1690 ?
1691 ?
1692 (54) (51) (105)
1693 64 59 123
1694 (103) (70) (173)
1695 (289) (54) (343)
1696 206 109 315
1697 55 12 67
1698 ?
1699 (60) (60)
1700 318* 211* 529*
1701 305* 202* 507*
1702 248* 164* 412
1703 269* 178* 447*
1704 204* 135* 339*
1705 159 61 220
1706 228 61 289
ialt 4.051

Betingelserne for samarbejdet mellem Seetaten og kegemanufak-
turet var nedfeldet i en kontrakt af 30. oktober 1696. Denne
var foranlediget af, at Johannes Bache afgik ved deden i marts
1696, hvorefter manufakturvaerket skal have ligget stille og fol-
kene forladt det.

I den situation oplever vi det sjzldne, at en militzrinstitution
seger om konfirmation pé privilegierne for et privat manufaktur.
Flideledelsen indstillede nemlig til Christian V, at den hidtidige
inspektor, Rasmus Nielsen, mitte overtage rettighederne og fort-
sette verket. Thi dette havde hvert ir leveret hvid og gra dug,
der begge var af lige si god kvalitet som hollandsk fra Kromme-
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nie eller Krommeniedijk. Privilegierne skulle besta i fritagelse for
grundskat, indkvarteringsskat eller andet pilignet ifolge grund-
taksten. En videreforelse af manufakturet ville efter General-
kommissariatets mening bide vzre til majestztens og marinens
fordel, desuden var mange fattige folk afhzngige af fabrikken.
Majestzten bifaldt den 3. november 1696 indstillingen i et og
alt.” Selve kontraktens ordlyd var som folger:»

§ 1. Hampen skal her fra Holmen leveres, nu for det forste
ir 60 og siden 4rlig 80 skippund hamp, om han si meget
behover. Dog at vare forpligtig her fra Holmen at tage
si meget, som han til verkets drift nedvendig haver, som
han selv mi udsege af den bledeste, der til sejldug er
tjenligst.

§ 2. Samme hamp skal ham med Hans Kongelige Majestzts
fartojer tilfores, og for Kege leveres. Og dersom han
nogen potaske til verkets fornedenhed havde at didsen-
des, skal ham i lige mide hjzlpes, og da med samme
fartoj tilsendes, hvis sejldug til levering i beredskab
haves.

§ 3. Ham skal og érlig 1.000 rigsdaler kvartaliter avanceres,
hvorpi ham nu ved denne kontrakts slutning 500 rigs-
daler betales.

§ 4. Og hver gang han gar nogen leverance af sejldug her til
Holmen, da 4 uger derefter at nyde betaling. Nemlig for
en rulle hvid dug 12 rigsdaler og for en rulle grd dug 7
rigsdaler dansk.

Hvorimod han sig hermed forbinder:

§ 5. At annamme hvert skippund hamp for 15 rigsdaler.

§ 6. At gore irlig leverance her pi Holmen af god og dygtig
hvid dug med de szdvanlige 2 bli streger igennem hver
rulle, 300 ruller, og gra 100, alt efter lengde og bredde.

§ 7. Hvis deraf befindes ved besigtigelse ikke sa dygtig som
god krommeniedijksdug, afkortes i prisen efter befindel-
se.

§ 8. For det avancerede hamp tillige med pengene at stille
kaution til 1.000 rigsdaler.

§ 9. Huset med varket, som sejldugen forarbejdes i, af ham
selv at vedligeholdes.

Den forste leverance efter kontrakten blev modtaget pa Holmen
den 31. marts 1697 — og omfattede 40 ruller fin hvid sejldug
samt 12 ruller grovere gri dug. Ikke for den 22. maj fik Rasmus
Nielsen dog anvist de forste 300 rigsdaler a conto; den 12. juli
ligeledes 150 rigsdaler; og endelig i slutningen af samme maned
de resterende 109 rigsdaler og 74 skilling.*

Sammen med anvisningen pa de 150 rigsdaler til Rasmus
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32. Danske Kancelli:
Sjzllandske Registre
03.11.1696 med indlzg her-
til; se ogsd Anders Petersen:
»Kjoge ...« p. 139-140.

33. Hans Michelsen:
»Historisk Oplysning om
den Wodroffske Seildugs-
Fabriks Skiebne« (Kbh.

1790) p. 4-7.

34. Assignationsbager (se note
13) 22.05.1697 og 12.07.
1697 og 31.07.1697.

35. Kom. 142 (=korr. prot.)

13.07.1697.

36. Ibidem 31.07.1697.
37. Kom. 691 (=indk. breve)

05.08.1697.
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4 Antal ruller leverst 17101737
til Setaten fra kogemanufaktu-
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I fredsirene fra 1720 til og med 1735 fandt leverancerne et
roligt 4rsleje omkring 300 ruller sejldug til en vardi af 3.900
rigsdaler. I 1735 var leverancen dog beskeden, iret efter var der
slet ingen, og i 1737 modtog Sgetaten, hvad der vist ma betrag-
tes som en restlevering pi bare 15 ruller hvid sejldug.

I alt leverede kogefolkene godt 7.000 ruller hvid sejldug og
knap 3.000 ruller gra dug til fliden. Om alle disse titusinde ruller
er vevet i Koge, kan vi ikke vide med sikkerhed. Fra sommeren
1731 og videre frem har bogholderen imidlertid bemzrket, at
en del at det leverede var »hvid hollandsk dug« til forskel fra
»hvid kegesejldug«.” I alt er fordelingen i disse sidste 4r 58%
kogedug, 20% hollandsk sejldug og 22% uspecificeret hvid sejl-
dug. Derimod synes al den grovere gridug at vare fremstillet pa
kogemanufakturet — og tilsyneladende ogsi al den hvide sejldug
for 1731. Denne antagelse stottes ogsa af, at Generalkommissari-
atet i efteriret 1731 for kun anden gang tog stilling til kage-
manufakturets ban om toldfrihed for krommeniesejldug, »som
han [Johannes Rasmussen] melder pi ny at have mittet forskrive
fra Holland«. Forste gang ma have varet i sommeren 1731, hvor
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tede kontrakt om fra 1730 til 1733 irligt at levere 664 ruller af
»den slags sejldug, der udfordres til divisionernes, Holmens
hindvzrkeres og sotejhusfolkenes mundering«, og som ikke
fremstilledes andetsteds i rigerne. Prisen for denne ikke szrlig
gode dug var kun 4V rigsdaler rullen.®

Foruden sejldugen hjalp ejeren af kegemanufakturet stadig Se-
etaten og dens folk med enkelte sma forstrzkninger af fartojer
ved Koge. Efter krigen pitog Johannes Rasmussen sig endog et
par leverancer af beg og temmer for nogle tusinde rigsdaler.*

Pris og betaling

Prisen pa sejldug zndrede sig naturligvis en del i lebet af de
undersagte halvt hundrede ar. Fra 1680erne til 4rhundredskiftet
ogedes prisen langsomt; men under Store Nordiske Krig steg
den kraftigt — for si at falde brat ved krigsafslutningen og finde
sit leje lidt hojere end forkrigsniveauet.

Prisen pid gridug bevzgede sig helt parallelt med den hvide
sejldugs, men 1i kun pd omtrent halvt si meget per rulle.

Prissvingningerne afspejlede en elastisk eftersporgsel med stor
forskel péd krigsir og fredsir efter en vare, hvis udbud ikke uden
videre kunne oges vasentligt. Resultatet blev for bide hampen
og sejldugen — som for si mange andre krigsnedvendigheders
vedkommende — at priserne steg kraftigt.

Priser pa hvid sejldug og gradug (rigsdaler pr. rulle):

Leveringsir ~ Hvid Gra Leveringsir ~ Hvid Gri
1688-1695 11,5 7,0 1716-1717 16,0 9,0

1696 11,8 7,0 1718 17,3 9,7
1697 12,1 7,0 1719-1720 18,5 10,3
1699 12,8 ? 1721 15,0 8,0

1700-1704 13,0 8,0 1722-1728 15,5 8,0
1705-1713 14,3 8,0 1729-1737 14,0 7,3
1714 15,5 8,7

Med leverancer fra Koge pi gennemsnitlig godt 500 ruller hvert
krigsir blev fakturabelobene pa cirka 7.000 rigsdaler. Disse hav-
de den af krigen hirdt belastede statskasse ondt ved at honorere,
selv om sejldugen var yderst nedvendig for krigsferelsen, og
dens betaling mi formodes ikke at have vzret lavt prioriteret.
En omfattende korrespondance mellem manufakturejerne og
centralmyndighederne vidner om problemets omfang for begge
parter.

Allerede samme mined, hendes mand dede, skrev Ingeborg
salig Rasmus Nielsens til Generalkommissariatet og gjorde op-
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63. Sk. 106 (=kgl.resol.)
02.01.1730.

64. Bogh.: Seetatens kasse-
bager 10.09.1712,
21.09.1712, 22.07.1716,
27.06.1721, 09.09.1721,
13.09.1721, 31.12.1721,

29.02.1724 og 06.03.1733.

65. Bogh.: Generalkommis-
sariatets pengerekvisitions-
boger 31.08.1711 nr. 300.
66. Ibidem 03.06.1712 nr.

103.

67. lbidem 11.08.1712 nr.

219.

68. Ibidem 29.11.1712 nr.

399.
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holstensk. R.A. Ssetaten:
Embedsarkiver: Stiboltske
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marksom pi, at man skyldte hende 8.377 rigsdaler 59 skilling
for leveret sejldug. Hendes mands kreditorer krevede nu deres
penge tilbage, som Rasmus Nielsen sammen med forskellige
andre midler havde brugt pi at holde manufakturet i gang. Uden
betaling fra Seetaten ville enken derfor ikke kunne viderefore
fabrikken. Fliden havde hirdt brug for kegesejldugen og ansi
Koge manufaktur for »det eneste her i landet, der har nogen
fremgang, og man gode varer deraf kan have«. Desuden havde
jo nogle hundrede mennesker deres udkomme af arbejdet, »og
enken det gerne ville vedligeholde for bredet til sine mange smi
faderlgse barn«.*

I begyndelsen af juni 1712 bad Ingeborg om betaling pa sine
nu tilgodehavende 3.825 rigsdaler. Blandt andet skulle hun selv
betale for et irs forrad af hamp, som hun havde indkebt i Li-
beck og forpligtet sig til at betale inden 11. juni samme &r.%
I august havde hun endnu ingen penge modtaget, men tvart
imod yderligere leveret sejldug til Holmen for over 2.000 rigs-
daler. Soetaten betonede over for Rentekammeret nedvendig-
heden af, »at vaerket ikke skal komme til at sti stille, eftersom
man sejldugen i disse tider hojligen behsver.«’” Endnu samme
efterir matte hun igen bede om afdrag pa sit tilgodehavende pi
4.249 rigsdaler, blandt andet for at kunne kebe potaske til at
blege sejldugen med.®
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heder forstzrkede tendensen til at anvise betalingerne spredt og
langt borte. I kegemanufakturets tilfelde kunne selv mindre be-
talinger fra Seetaten, som lod belebene anvise eller assignere
gennem Rentekammeret ved hjzlp af rekvisitioner, resultere i en
hel hindfuld anvisninger pi sméibeleb pa Tryggevazlde, Antvor-
skov, Vordingborg amt med flere kasser — ja, helt i Norge blev
Johannes Rasmussen ved en enkelt lejlighed henvist til at inkas-
sere sine tilgodehavende penge.™

Krigshandlingerne ebbede ud i lebet af sommeren 1719, og
freden sluttedes iret efter. Fra denne tid stammer et konkret
eksempel pa opsplitningen af betalingerne. De 76 ruller sejldug,
som leveredes pA Holmen i oktober 1720, blev betalt i fire no-
genlunde lige store rater i december 1720, maj 1722, juni 1723
og endelig i august 1723.7

Fra begyndelsen af 1721 onskede Seetaten kun at betale 14V3
rigsdaler pr. rulle hvid sejldug — en voldsom forskel fra 182
rigsdaler de to foregiende ir. Johannes Rasmussen svarede
straks i marts 1721 med at pipege, at manten i labet af krigsire-
ne var faldet 15-16% i vardi over for udlandet, samt at hampen
var ekstrem dyr — dels fordi produktionen i Rusland var faldet,
dels fordi russerne havde brug for hampen til deres egen flide,
hvilket medferte mangel selv i hovedhandelsbyen Riga. For en
gangs skyld gav Seetaten sig, og »formedelst moentens valeur og
hampens forhejning i pris« blev kontraktens pris pi kegesejldug
hzvet med 4 mark til 15 rigsdaler pr. rulle. Dette svarede til
anskaffelsesprisen ved levering fra Holland.”

Fra begyndelsen af 1722 hzvedes prisen pi hvid sejldug til
15Y, rigsdaler, dog uden at gridug fulgte med op. Denne pris
var »efter mundtlig akkord betinget«.” Bide for og siden holdt
Seetaten sig ellers udelukkende til skriftlige kontrakter.

Ved indgangen til 1726 pipegede fliden, at hampen nu var
blevet betydeligt billigere end for, og Johannes Rasmussen skulle
derfor meddele, til hvilken pris han da var villig til at kontra-
here. Han holdt klogeligt sagen hen, og forst i slutningen af
1729 efter over et irs standsning af sejldugsleveringen mitte han
krybe til korset og levere 1V rigsdaler billigere pr. rulle — efter
at Sgetaten havde haft leverancen af 500 ruller sejldug ude til
offentligt opbud, hvor Johannes Rasmussens bud pi 14 rigsdaler
rullen viste sig at vere det billigste.” Denne pris var gzldende
ved alle de folgende ti irs leverancer fra Kage.

Fabriksanlzegget

Selve fabriksanlzgget kender vi kun glimtvis. Iszr i forbindelse
med overdragelsesforretninger i 1715 og 1723,
I februar 1715 efter Rasmus Nielsens enkes ded kebte son-
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Jorgens Se tzt uden for Kebenhavn og fik i januar 1733 szrdeles
gunstige kongelige privilegier, som blandt andet indbefattede
leverancerne til Generalkommissariatet. »Altsa mitte Rasmussen
med sterste tab og skade gi rent under, formedelst det Plumb
meddelte allernadigste privilegiume«.*

Selv om leverancerne af sejldug fra Kege til Soetaten fortsatte
gennem hele dret 1735, var fabrikationen ophert allerede for
august. I et bilag til kebstadens kendte 1735-indberetning rede-
giorde Johannes Rasmussen selv for manufakturets historie.”
Problemerne opstod ifslge ham, da staten i slutningen af
1720erne ikke ville aftage si meget sejldug som szdvanlig, og
han derfor mitte lade en del af sine vavere og spindersker af-
skedige. Ved Christian VIs tronbestigelse forlangtes med kort
frist et si stort kvantum sejldug, at kegemanufakturet ikke kunne
folge hurtigt nok med, selv ikke ved at importere ekstra dug fra
Holland. Og si var det, Johan Plumb kom ind i billedet.

Efter manufakturets nedlzggelse dede Johannes Rasmussen
allerede i juni 1737. Herefter var ejendommen i enkens og senere
bernenes eje indtil 1809, hvor manufakturgirden og de to stadig
ubebyggede nabogrunde solgtes. Herefter huserede kendte kage-
kebmaznd som Otto Chr. Boserup og C. F. Petersen pa stedet,
ombyggede hovedbygningen og bebyggede de tilstadende grun-
de.

I dag star den pragtige renzssancebygning pa torvet i Koge
nznsomt istandsat som et smukt minde om blandt andet den
epoke fra 1680erne til 1730erne, hvor manufakturgirden levere-
de en stor del af krigsflidens sejldug. Hojst sandsynligt ogsa til
de skibe, hvormed sohelte som Iver Hvitfelt og Peder Torden-
skjold sejlede mod svensken i Store Nordiske Krig.

Et par dage inden slaget i Koge Bugt rekvirerede Hvitfelt selv
en tonde godt ol i manufakturgirden. Kort efter matte Rasmus
Nielsen i stedet hjzlpe de sirede, som ankom til Kege blandt
andet med den forulykkede Dannebrogs bad.”
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Hans Jeppesen & Jens Lorentzen

To skibstegnere fra 1700-4rene

I 1946 kebte Handels- og Sefartsmuseet i et antikvariat en lille
uanselig bog (118 X 91 mm) i et meget slidt, marmoreret pap-
bind, indeholdende 60 laverede skibstegninger, der i folge titel-
bladet er udfert af H. H. og A. H. Stibolt (H&S 564:47).

Enkelte af tegningerne er anvendt af Anders Monrad Meller i
»Fra Galeoth til galease«, men samlingen er i ovrigt nzppe kendt
af mange. Det vil vi gerne ride bod p4, selv om undersogelser
af bogens datering, funktion og forleg for skibsfremstillingerne,
endnu ikke kan siges at vere afsluttede.

Hans Henrik (1735-93) og Andreas Henrik (1739-1821) var
nr. 3 og 4 i rekken pa ialt 8 Stibolt-bradre, der alle blev soofficerer.

Parallelt med den daglige virksomhed og tjeneste — begge slut-
tede som kommanderkaptajner — har de i fzllesskab udnyttet
deres tegnetalenter, som formodentlig ogsi var blevet udviklet
gennem den obligatoriske tegneundervisning for sekadetter.

Det =zldste daterede vidnesbyrd om deres fzlles bestrzbelser
er en »Samling af Adskillige Slags Skibe, Fahrtoyer, Joller og
Baade etc. Allerunderdanigst forfzrdiget af H. H. og A. H. Sti-
bolt aar 1763«, som befinder sig pi den Kongelige Porcelens-
fabrik.

Den ovennzvnte dedikation er indrammet i en overdidighed
af symboler med kong Frederik Vs monogram overst. Herefter
folger en serie tegninger af orlogsskibe, signeret H. H. Stibolt,
en serie tegninger af iser handelsskibe uden signatur, og til sidst
to ovale, farvelagte tegninger, som fremstiller »Prinsesse Sophie
Fredericas Hoye Andkomst ...«, signeret H. H. Stibolt. Vi kan
siledes regne med, at bredrene i 1763 har skenket Frederik V
en samling tegninger af skibe, men trods de tekstlige fzlles trek
i titelbladene her og i den lille bog, er ingen af tegningerne identi-
ske, men dog udfert af samme person. Da Hans Henrik i vinteren
1762—-63 havde fiet tilladelse til at opholde sig pa Christianse,
hvor faderen var kommandant, forekommer det sandsynligt, at
han er begyndt arbejdet her, og at Andreas Henrik siden har bi-
draget til afslutningen. Af uransagelige veje er gaven til kongen
endt pi hans porcelensfabrik, hvor man ievrigt har suppleret
med andre af bredrenes tegninger indtil efter den 21.10.1774,
hvor den nzvnte hoje ankomst fandt sted.

I Marinens bibliotek findes andre resultater af Hans Henriks
og Andreas Henriks fzlles indsats. Fra 1775 siledes et manu-
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Erik Housted

Sorte tavler og stum tale
— et blad af den optiske telegrafs historie i Danmark

Oversendelse af oplysninger over lange afstande gennem optiske
(synlige)signaler, f. eks. i form af ild eller rag kendte man alle-
rede i den klassiske oldtid.

Ogsa i Danmark havde man tidligt udviklet et signalsystem —
primitivt, men rimeligvis organiseret, i form af de talrige bavne-
hoje.

Akkustiske (horbare) signaler afgivet med f. eks. horn, trom-
mer eller kanonskud har ogsa vaeret kendt langt tilbage i tiden.

Det er imidlertid klart, at betydningen af sidanne signaler
mitte vare aftalt pi forhind, og antallet af mulige signaler mitte
i sagens natur vare sire begrenset.

Nogenlunde det samme kan siges omkring brugen af signal-
flag til ses i zldre tid. Enhver husker, at Niels Juel for slaget i
Koge Bugt 1677 »hejsede det rede flag/og slog fienden slag i
slag.«

Det rode flag var signalet til kamp, men det blev ogsa benyttet
som justitsflag nir domme skulle eksekveres og som advarsels-
signal nir der indtoges krudt. Pa tilsvarende vis markerede an-
dre ensfarvede flag forskellige betydninger.

Orlogsflidens signalsystem udvikledes efterhinden og i 1700-
irene gik man over til at bruge forskellige signalflag og vimpler,
hvis betydning var fastlagt i hemmelige signalbeger. Christian
VT’s signalbog for orlogsfliden 1743 havde siledes 32 forskellige
signalflag og 5 vimpler som i forskellige kombinationer kunne
udtrykke ganske mange ordrer eller meninger.

Kikkertens opfindelse og svenskeren Samuel Klingenstjernas
opfindelse af den akromatiske linse i 1757, hvorved det blev
muligt at skelne sma genstande over lengere afstande, satte gang
i den gamle drem om »med lynets hast« at kunne meddele sig
over s og land.

Mange forsag blev gjort rundt om i Europa, men det blev den
franske ingenior og geograf Claude Chappe (1763—-1805) som
udviklede det forste brugbare optiske signalsystem, som ikke
blot kunne udtrykke forudfattede ord og meninger, men ord og
tal i ubegrenset omfang.

Opfindelsen fik navnet »Telegraf« som kommer af graesk tele-
graphejn = »fjern-skriverc.

Efter en rekke forudgiende forssg indgav Chappe en beskri-
velse af sin opfindelse til konventet og fik i sommeren 1793
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Omtrent samtidig fremkom sekondlgjtnant ved Jyske Dragon-
regiment i Randers H. A. Hielmcrone med et forslag til en tele-
grafindretning i »Det danske Krigsbibliotek«. Forslaget var dog
kun gengivet i tegning og skrift og desuden havde han udfert
telegrafen i modelstorrelse.

Begge disse forste danske forseg svarede i alt vasentligt til
Chappes konstruktion, selv om de to herrer gerne hver iszr tog
zren for opfindelsen.

Nazrt beslegtet med telegrafen var »Semaforen« som ogsd
kommer af gresk sema-phérejn = »tegnbzrer«. Den blev kon-
strueret af en fransk artilleriofficer ved navn C. Depillon og blev
indfert ved de franske kystsignalstationer i 1803 til kommunika-
tion med forbisejlende skibe. Semaforen bestod typisk af en mast
med 3—4 bevagelige arme, hvis stilling ved hjzlp af en ordbog
kunne omszttes til hele sztninger eller meninger. Den havde
siledes nojagtig samme funktion som den tids brug af signalflag.
Afgrensningen mellem telegraf og semafor bliver ofte noget fly-
dende. I Danmark-Norge anvendte man oftest betegnelsen tele-
graf, skont det i visse tilfzlde ville vare mere korrekt at benytte
den anden betegnelse.

Den optiske telegraf vandt aldrig det store indpas i Danmark,
siledes som det skete i Frankrig; her blev frem til 1852 anlagt
ikke mindre end 556 stationer med Chappes telegraf spendende
over linier pi tilsammen 4800 km. I krigsirene 1801-14 opret-
tedes dog ikke si fi linier i Danmark og i det folgende er gjort
et kortfattet og nzppe helt fyldestgarende forsag pi at beskrive
disse.

Nir den danske telegraf omtales, hzfter man sig som regel
ved »landtelegrafen« fra Kebenhavn til Kiel, skent realiteten er,
at denne linie kun eksisterede i sammenlagt ca. 9 maneder! Der-
imod er »kysttelegrafen« et temmelig overset emne, skent den
fik betydelig lzngere funktionstid.

Problemet var forst og fremmest det danske vejrlig, hvor tige
og jordens uddunstninger ikke sjeldent gjorde telegrafering over
land til en umulig opgave, og selve landskabet indbed heller ikke
indlysende fordele.

Ved kysterne var situationen bedre — og det ma da ogsé erken-
des, at under den i mange henseender markelige krig, var det
forst og fremmest efterretninger om fjendtlige orlogsskibes og
konvojers bevagelser som havde interesse, og som begrundede
etableringen og opretholdelsen af et stort og kostbart apparat.
Det mi da ogsd betragtes som en ren og skzr krigsforanstalt-
ning.

Undtagelsen var de permanente telegrafer mellem Nyborg og
Korser som blev opretholdt i en lille menneskealder og som
utvivlsomt har veret til stor nytte for fergefarten og de rejsende.
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Bzlttelegrafen etableres

I 1796 nedsattes under Admiralitets- og Kommissariatskollegiet
en kommission som skulle udarbejde et nyt signalsystem for fla-
den.

Som et resultat af kommissionens arbejde fremkom et flag-
signalsystem som ved hjzlp af et begrenset antal flag, standere
og vimpler kunne udtrykke tallene fra 0—-1299. Systemet blev
approberet i 1798 og den dertil horende ordbog blev trykt dret
efter.

Kommissionen beskzftigede sig imidlertid ogsi med mulig-
hederne for telegrafering og i 1796 fremkom et af dens medlem-
mer, kommanderkaptajn Lorentz Fisker (1753-1819) med et
forslag til nkysttelegrafer« og en dertil harende ordbog. »Telegra-
fen« byggede pa flagsignaler pi to ved siden af hinanden stiende
master og hvorpid man kunne udtrykke tallene fra 1-8332. For-
slaget blev dog ikke udfert.

Den 10. december 1799 indsendte Fisker et nyt forslag til en
telegrafindretning, den sikaldte mastetelegraf som omtales nazr-
mere i det folgende afsnit.

Allerede forinden — i oktober 1799 — havde Admiralitetet
pitznkt at opsztte Fiskers mastetelegrafer ved Nyborg, pi
Sproge og i Korser for at gennemprove systemet.

I den anledning forespurgte man Generalpostamtet, om man
mente at kunne have behov for telegrafen. Svaret forela i slut-
ningen af oktober: Postvaesenet var aldeles uinteresseret i indret-
ningen, men mente at departementet for de udenrigske sager og
de store handelshuse miske kunne have interesse i den.

Den manglende interesse hznger muligvis sammen med at
generalmajor Ernst Frederik v. Walterstorff (1755-1820), som
var direktor for postvasenet, netop da var igang med telegra-
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fiske eksperimenter. Han havde opmilt steder pid Sproge, Hal-
skov og Knudshoved og havde to telegrafer af Chappes model
under udarbejdelse.

Man valgte imidlertid en anden model som var konstrueret af
den talentfulde og alsidige svenske embedsmand Samuel Niclas
Edelcrantz (1754-1821).

I 1794 konstruerede han sin telegraf som endnu samme ir
kom i virksomhed i og omkring Stockholm. Den bestod af et
stillads af bjelker, hvori var anbragt 3 rader luger, den midterste
med 4 og de yderste med hver 3, aitsi ialt 10 luger som var
forferdiget af tyndt jernblik.

Lugerne var anbragt pi bevaegelige aksler, som ved hjzlp af
en vagt automatisk gav lugen en horisontal — og dermed pi
afstand bogstavelig talt usynlig — stilling. Ved hjzlp af liner eller
metaltride kunne lugerne bringes i vertikal stilling. Bevagelser-
ne blev afgrenset af knaster.

Ved hjzlp af lugerne kunne alle tal mellem 0 og 777 undtagen
de som indeholdt 8 eller 9 gengives. Man kunne siledes bruge
512 signaler eller ved brug af fordoblingstegn — den sverste luge
i midten — ialt 1024 forskellige signaler. Ved hjzlp af en ciffer-
tabel omsattes tallene til stavelser eller ord.
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Telegrafen i Korsor blev anbragt pi fastningens sydvestlige
bastion. Nyborg telegraf — eller Vindinge telegraf som den ofte
benzvntes — blev anbragt /> mil udenfor byen pa et stykke jord
tilherende baron F. C. Holck (Holckenhavn) og som brugtes til
Daniel Knudsens festegird. Om brugen af pladsen indgik Wal-
terstorff aftale mod erleggelse af 5 rbd. irlig fra 1. januar 1801.

Opforelsen af telegraferne blev forestiet af arkitekten Joseph
Bernhard Guione (1746—-1808), som havde foretaget en studie-
rejse til Sverige for at samle de fornsdne oplysninger om de
svenske telegrafer.

Det mi antages at de forste telegrafer var helt identiske med
Edelcrantz model, men de synes dog meget snart at vere ombyg-
get til 18 luger, men igvrigt med bibeholdelse af konstruktions-
princippet. Anledningen var den enkle, at de da kunne benyttes
sammen med Fiskers mastetelegrafer.

Telegrafen pa Sproge, som fortrinsvis var bestemt til repe-
tion, blev af samme irsag bygget noget mindre end de andre.
Det viste sig at vere en dirlig lasning, for i usigtbart vejr kunne
signalerne nzppe skelnes. Telegrafen blev derfor i september
1801 suppleret med en af Fiskers mastetelegrafer, som dog hav-
de den hage, at den var vanskelig — undertiden umulig — at
hindtere om vinteren.

Bzlttelegrafen blev fra januar 1802 gjort tilgengelig for pri-
vate som onskede at sende efterretninger over Bzltet, f. eks. for
at bestille logis eller vogn. Ellers brugtes telegrafen mest til offi-
cielle signaler og nyhedsefterretninger.

Kysttelegraferne pa Sjzlland

Som nazvnt foran fik Lorentz Fisker i slutningen af 1799 sin
mastetelegraf approberet.

Den bestod af en indtil ca. 80 fod hej mast, hvorpi var an-
bragt 4 lange rzer (2 ca. 37 fod) og en kort. Pi rzerne var
anbragt 18 sejldugsovertrukne trerammer (i ca. 2X5 fod), som
ved et snoretrzk kunne bringes i lodret stilling. Rzerne kunne
brases sa telegrafen kunne bruges i flere retninger og de kunne
desuden sznkes i stormvejr.

Hver af klapperne havde en fast talverdi og ved at legge
vardierne pi de nedsliede klapper sammen, kunne summen om-
szttes til et ord eller en hel sztning. Signalordbogen, som ogs
var et resultat af Signalkommissionens arbejde og som tilskrives
dens formand kommander Otto Liitken (1749—-1835), rummede
tallene fra 1-42221 hver svarende til et ord eller sztning; dog
var ikke alle numre brugt.

Umiddelbart synes Fiskers telegraf at have nogle indlysende
fordele fremfor Chappes og Edelcrantz’s, men i praksis var den
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sydlige linie), 10 litterere kandidater, 10 sekyndige eller styr-
mznd og 41 matroser, hvilket alt kostede 330 Rbd. om ugen i
drift.

Telegrafen pd Qvintus blev bygget i slutningen af iret 1800
for at man der kunne opove mandskabet og samle de fornadne
erfaringer.

Kysttelegraflinierne blev bygget i lobet af de forste mineder i
1801 og kom til at besta af folgende stationer:

Nordlige linse: Sydlige linie:
Spodsbjerg Brondbyvester (Ny Kro)
Melby Mark (Harehej) Karlslunde
Salgaard Hej Dlby/Hejelse
Nakkehoved Prambroen ved Kage
Boderbakken Klippinge
Kronborg Mandehoved
Sletten Faxe
Niva (Islandshg)) Orup
Hoje Sandbjerg Ravnemolle
Fortunen Nyord
Qvintus Stege Mark
Elmelunde
Snegleho)

Da den engelske flide den 21. marts 1801 blev observeret i
Kattegat, var linierne endnu ikke helt ferdige og var i alt fald
ikke fuldt bemandede.

P4 dette tidspunkt havde der fra svensk side i nogen tid varet
arbejdet pd at etablere telegrafforbindelse mellem Helsingborg
og Kronborg. Edelcrantz havde i februar 1801 fiet ordre til
oprettelse af en telegraflinie langs Skdnes ostkyst.

Han undersegte i den forbindelse muligheden for korrespon-
dance med Kronborg og foreslog en telegraf anbragt foran den
ostre slotsmur mellem 4. og 5. vindue i underetagen; muren
foreslog han malet sort og telegrafens luger hvide. Edelcrantz
ville stille en telegraf af sin egen konstruktion til ridighed.

Lorentz Fisker fik imidlertid anbragt en mastetelegraf pi
Kronborgs store tirn og stzrkt presset af tidned skrev Fisker
29. marts 1801 til den svenske generalguvener Toll, at sam-
trafikken kunne foregd ved at man fra svensk side oprettede en
observationspost som ved et flagsignal kunne meddele, at man
havde opfattet telegrafsignalerne fra Kronborg. Fisker medsend-
te et kobberstik visende mastetelegrafen med forklaring og des-
uden en fortegnelse over 18 signaler, hvis betydning havde med
den engelske flides bevzgelser at gore.

Observationsposten blev oprettet ved Pilsjo lige nord for Hel-
singborg. Svenskerne fik faktisk ad denne kanal en beretning om
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Landtelegrafen Kabenhavn-Slesvig-Kiel

Landtelegraflinien blev bygget i det tidlige forir 1801 efter ordre
fra kronprins Frederik. Ogsi denne linie skal ses som et led i
forsvarsforanstaltningerne.

Den kom til at besti af folgende hovedstationer (H) og re-
peterstationer (R):

1. Valby Bakke (H)

2. Redovre (Damhuset) (R)
3. Hoje Tastrup (R)
4. Hedegirdene (Roskilde) (H)
5. Ledreborg (R)
6. Stestrup (R)

2

8

. Ostrup (R)
. Lille Ebberup (H)

9. Slots Bjergby (R)
10. Korser (H)
11. Sproge (R)
12. Nyborg (H)
13. Begstrup (R)
14. Sdr. Hejrup (R)
15. Galgebakken (R)
16. Trebjerg (R)
17. Bojden (H)
18. Hegebjerg (Als) (H)
19. Dybbeglbjerg (R)
20. Schierberg (Skzrsbjerg ved Hatlund) (R)
21. Mohrkirchen (Marker) (R)
22. Tok (R)
23. Slesvig (Gottorp) (H)

Desuden blev anlagt en sidelinie til Fredericia med folgende sta-
tioner, hvoraf dog kun de forste to er sikre:

Allerup

Broholm

Vissenbjerg

Baring

Stavrby

Fredericia

De sidstnzvnte 4 stationer har rimeligvis aldrig niet at fungere,
men telegraferne var forferdiget, idet der til linierne pd Fyn blev
udfert 11, muligvis 12.

I linien indgik de allerede etablerede permanente telegrafer
ved Korser, pi Sproge og ved Nyborg. Alle stationer havde
numre som anfert og som en lille kurigsitet kan det anferes at
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de 3 permanente stationer bevarede deres numre silznge de
eksisterede.

Overbestyrelsen af anlzgget blev overladt daverende premier-
ljtnant Johan Frederik Blix Oppen (1766—1826), medens selve
anlzgget blev udfert under ledelse af lajtnanterne Kielsen (Sjel-
land), Hommel (Fyn) og Wimpfen (Slesvig).

Oppen havde selv tidligere arbejdet med forskellige udkast til
telegrafer og havde bl. a. indsendt en beskrivelse af en af ham
opfunden transportabel telegraf til Videnskabernes Selskab.

Forskellige systemer var pi tale, bl. a. gjorde generalmajor v.
Binzer sig til fortaler for telegrafer af engelsk model; disse var i
princip meget lig Edelcrantz. Kronprins Frederik, som var
levende interesseret i bygningen af linien, bestemte imidlertid i
begyndelsen af marts 1801, at der skulle bruges samme model
som kysttelegraferne, altsi Fiskers model.

I begyndelsen af juli var linien f2rdig. Oppen modtog 24. juni
matroser fra Sgetatens hvervekontor og for disse og andre frivil-
lige oprettede han en eksercerskole, hvor de oplertes i betjenin-
gen. Den 10. juli 1801 blev linien besat.

Ved hver hovedstation var ansat en sikaldt litterer telegraf-
bestyrer, oftest en student, medens der ved repeterstationerne
var ansat mindre kvalificeret personel. Til betjeningen brugtes
matroser, og pd Sproge var bestyreren sekyndig for ikke blot at
kunne formidle signaler, men ogsi selv forfatte sidanne. De
litterzre telegrafbestyrere fik tilladelse til at bzre en speciel uni-
form.

Overbestyrelsen af linien overgik ved kgl. befaling af 22. sep-
tember 1801 til Generalpostamtet, men i lgbet af oktober 1801
blev det hele nedrigget, bortset fra de permanente stationer ved
Storebzlt, mandskabet blev afskediget, nogle dog med vartpenge
og med ret til at bzre uniform.

Telegrafmateriellet blev oplagt i forskellige depoter bl. a. pi
Sore Akademi, pi kirkelofter, pd Nyborg slot og andre steder,
hvor der kunne findes plads. Til 4 af de fynske telegrafer blev
pa herregirden Fjellebro endog bygget et specielt opbevarings-
hus. Hos postmester Brandt i Middelfart blev oplagt 4 telegrafer,
formentlig de 4 vestligste fra sidelinien til Fredericia.

Forst i oktober 1805 blev linien genoprettet (fzrdig 26. ok-
tober) pid de gamle stationer — dog uden sidelinien til Fredericia
— og der oprettedes 3 nye:

24. Hiitten

25. Warleberg

26. Kiel
nedvendiggjort af, at kronprins Frederik i forbindelse med
troppesamlingen i Holsten havde opsliet hazrens hovedkvarter
pé slottet i Kiel.
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Linien — fortsat med undtagelse af Storebzlt — blev nedrigget
igen med udgangen af marts 1806 og hovedparten af materiellet
blev bortsolgt ved auktioner pa de enkelte stationer. Hermed var
landtelegrafens kortvarige zra slut.

Bzlttelegrafen 1807—-54 (62)

Telegraferne var ikke uventet genstand for englendernes szrlige
interesse. Det har altid i krig varet en god regel at forsege at
sztte modstandernes kommunikationslinier ud af spillet!

Den 22. august 1807 kom en engelsk officer og 10—12 mand
til Sproge udstyret med okser og save med hvilke de nedbred
telegrafen, men lod de faste master sti efter at have molestreret
dem.

I de folgende dage blev aflagt flere besag, hvorunder temmer
blev brendt eller bortfart og kikkerten blev fjernet. Derimod
lykkedes det ikke at fa fat i den vigtige signalbog, som telegraf-
bestyreren J. H. Moller i overensstemmelse med sin instruktion
havde niet at brznde.

Ogsi telegrafbestyrerens bolig, som var blevet opfort i 1804
til erstatning for nogle midlertidige rum i det sikaldte »Konge-
hus«, blev mere eller mindre sdelagt.

Telegrafen blev erstattet og edelagt igen bide i 1808 og 1809.

Ogsi telegrafen i Korser var udsat: To dage for den danske
kapitulation — den 5. september 1807 — ankom ca. 1500 mand
hannoveranske tropper under general v.Linsinger til Korsor; de
indgik i »Den tyske Legion« under det engelske landgangskorps.

Linsinger befalede telegrafen nedlagt, men telegrafbestyrer
H. F. Paludan fik det arrangeret siledes, at man kunne ngjes med
at nedtage luger og snoretrzk. Dagen efter kom imidlertid en
engelsk saofficer i land med det formil at afbrende telegrafen.
Atter lykkedes det Paludan at afverge en total edeleggelse under
paskud af brandfare for byen. Telegrafen blev si istedet mole-
streret. Kikkert og signalbog havde Paludan bragt i sikker for-
varing,

Efter fijendens bortdragen blev telegrafen erstattet af en af
Fiskers mastetelegrafer.

Nyborg telegraf blev ikke udsat for overlast men da den efter-
hinden var medtaget af vejr og vind, blev ogsi den i begyndel-
sen af 1808 erstattet af en mastetelegraf. Den havde imidlertid
den ulempe — som far nzvnt — at den var vanskelig at bruge om
vinteren.

Placeringen ved Vindinge var af flere drsager ubekvem. Til
telegrafpersonalet fandtes kun et lille treskur og da telegrafbesty-
reren havde sin bopzl inde i Nyborg, havde han, specielt om
vinteren, en besverlig vej til sin tjeneste.
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Principskitse for Schumachers
rammetelegraf. Tavierne kunne
hejses op fra en neutral stilling
under den nederste tyerstang.
Signalet viser 12.473 af
99.999 mulige.
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Allerede i 1805 foreslog Paludan telegrafen flyttet til Nyborg
uden at det dog skete.

Imidlertid kom i 1808 en ung premierlejtnant med opfinder-
snilde til Korser for at lede skansearbejder ved byen. Hans navn
var Andreas Anton Friederich v. Schumacher (1782-1823).

I 1808 fremsatte han forslag til indferelse af en af ham opfun-
den optisk telegraf. Den var enkel i konstruktion, let at betjene
og vedligeholde og rummede endda mulighed for indtil 99999
forskellige ord eller sztninger — mere end hele den danske ord-
bog indeholdt!

Telegrafen bestod af en tvaropdelt ramme af tommer, hvori
var anbragt 5 tavler som kunne bevages op og ned uathzngigt
af hinanden. Tavlerne havde forskellige talvaerdier: 10000,
1000, 100, 10 og 1 multipliceret med vzrdierne 1-9 afhengig
af hvor hejt tavlerne var hejst op i rammen.

I februar 1808 havde kronprins Frederik befalet, at Korser
telegraf skulle flyttes fra fastningen til »et passende sted, hvor
samme bestemmelse kan opnis uden at vzre til hinder for fest-
ningen«.

Opgaven blev overladt til Schumacher som udsa Sct. Gertruds
kirke som det »passende sted«. Kirken var i forvejen ingen sken-

10 Maritim Kontake XII 129
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ter af en Dagbog skreven pi en Reise i Danmark 1813« om et
beseg pi Frankeklint: »P4 denne af stormen ombrusede hojde
stod en telegraf, og jeg si her gennem en kikkert, i to miles
afstand, seks engelske krigsskibe i en linie senden for Sproge, si
klart, at der ikke fattedes meget i, at ogsi folkene var synlige«.

H. C. Andersen har ogsi efterladt sig et lille »portret« i for-
tzllingen »Kun en spillemand« som udkom i 1837:

»En af de videste udsigter i landet er fra Bregninge kirke ...
Det var i krigens tid, og derfor var der her sverst oppe anbragt
en telegraf, hvorfra de sorte tavler magisk hviskede gennem luf-
ten deres dede, men betydningsfulde sprog. Fjorden, eerne og
havet 13, som et landkort udbredt nedenfor ... Dog langt mere
end dette hele skue tiltrak sig de sorte tavler Christians opmark-
somhed. Han vidste jo, at de kunne tale, som devstumme tale;
hvor tit havde han ikke set dem synke, stige og tage de forskel-
lige stillinger.«

Rimeligvis har H. C. Andersen selv i sin barndom oplevet
telegrafen i Bregninge. Den var dog ikke, som man fir indtryk
af, anbragt pé kirketdrnet (som ellers var serpreget ved at have
en udsigtsbalkon, der nok kunne have fristet til anbringelse af
en telegraf). Faktisk var den anbragt lidt nord for kirken og
mellen pi Ingersho;j.

Telegrafen i Norrejylland

I lobet af 1810 blev anlagt en omfattende telegraflinie fra Skagen
over Aalborg til Helgenzs over Samse til Kalundborg med side-
linier til Hals, Randers og Aarhus. Via nogle mellemstationer
kunne endvidere skabes forbindelse til Korser og dermed til
linien syd for Storebelt.

I oktober 1810 fik Generalpostamtet overbestyrelsen over
linien, dog kun for si vidt angik ekonomien, sisom bygning,
vedligeholdelse og lenning, medens den i alt gvrigt sorterede
under Generalkommandoen i Norrejylland for si vidt som den
kunne anses som herende under landets forsvarsvesen. Som
overinspektor for linien udnevntes kaptajn, kammerjunker Jo-
hannes Emil Adeler (1777-1842).

Der findes tilsyneladende ikke bevaret tegninger af den an-
vendte telegraftype, kun nogle ret primitive skitser. I den af
kaptajn Adeler i 1811 udarbejdede instruktion: »Undervisning i
signalering og telegrafering ved de imellem Skagen og Sjzlland
efter allerhojeste befaling oprettede telegrafer og kystsignaler«
findes imidlertid en beskrivelse.

Sporgsmal 3 til de vordende telegrafister lyder: Hvorledes er
de telegrafer som vi her i Jylland agte at betjene os af? — og det
korrekte svar lyder: »Disse telegrafer bestir af et i jorden be-
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toldsteder med henblik pa at disse kunne udlevere eksemplarer
til skibsfarten.

De fleste af sosignalerne var anbragt ved eller i nzrheden af
de optiske telegrafer siledes at der gensidigt kunne ske en hurtig
udveksling af efterretninger.

Ved enkelte sosignaler var der muligheder for gennem flagsig-
naler at give supplerende anvisninger eller varsler. Skagen tele-
graf var siledes forsynet med en flagstang pi toppen af tele-
grafen. I Fladstrand og pi Hirsholm fandtes flagstznger og som
en szrlig foranstaltning for smakkefarten mellem Aarhus og Ka-
lundborg var der i forbindelse med sesignalerne pi Refsnas,
Samse, Helgenzs, Molshoved og ved Aarhus anbragt to master,
en pa hver side af signalet, hvorpi man med udspzndte sejl
kunne markere om ruten var fri for engelske krydsere.

De enkelte telegrafer (T) og sesignaler (S) var folgende:

Pa Jyllands sstkyst:

GL. Skagen (S).

Fyrbakken, Skagen (200 skridt est for fyrtirnet) (T+S).

Rannerup Mile (T).

Bratten (Jerup Mark) (T) (synes ogsi benzvnt Napstjert/Albzk).

Flade kirkegird (ost for kirken — ogsa benzvnt Kgbmandshgjen
og Bojebakken) (T).

Fladstrand (T).

Hirsholm (T).

Pikkerbakken (S).

Gedebjerg (nordvest for Szby) (T).

Degnehej (nordest for Albzk) (T).

Stensnes (S).

Knaghej (nord for Dronninglund) (T).

Dstbjerg (ved Hammer) (T).

Aalborg Galgebakke (T).

Fem- eller Tiendegirdsheje (ved Tiendegirdsmelle syd for Kla-
rup (T).

Dokkedal/Mulbjerge (her var anbragt to telegrafer, hvor den ene
korresponderede mod nord, den anden mod syd. Desuden et
sosignal).

Hals Skanse (nordvestlige pynt) (T). Hals synes at have korre-
sponderet med en telegraf benzvnt Dalsgaardshgj, hvis be-
liggenhed det ikke er lykkedes at fastsli. Den har formentlig
ligget mellem Hals og Stensnzs).

Als (tt sydest for kirken) (T+S)

Klattruphej (mellem Udbyneder og Klattrup) (T).

Ingerslev Skelhgj (her var anbragt to telegrafer, hvor den ene
korresponderede mod sydvest, den anden mod sydest. Des-
uden et sosignal).
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Stevring kirkegird (T).

Flintebjergbakken (Randers) (T).

Tushgj (ved Lystrup) (T).

Hegedal (T).

Stavnshoved (2 telegrafer, sasignal ved Stensbzk).
Haslandshej (Gerrildklint) (S).

Rimse (pi kirkegirden nordest for kirken) (T).
Rytterhgj (Fornas) (S).

Ravnhgj (vest for Homaa) (T).

Havknude (S).

Gratbjerg (ved Hyllested) (T).
Jernhatten/Arnak (S).

Ebeltoft Skelhgj (T+S).

Ellemandsbjerget (Helgenzs) (T+S5).
Molshoved (T+S).

Aarhus (skansen) (S).

Haslebakken (nord for kirken) (T).

Samss:

Issehoved (S).

Ballebjerg (T).

Lilleore (S).

Dyret (2 telegrafer, hvor den ene korresponderende med Elle-
mandsbjerget, den anden med Refsnas).

Kolhgj (S).

Vestborg (S).

Sjalland :
Refsnes (T).
Ormehgjen (T).
Kalundborg (T).

Ved den nerrejyske telegraf anvendte man de steder, hvor der
ikke umiddelbart kunne skaffes indkvartering til mandskabet
smé bygninger, ca. 5 alen i kvadrat og ca. 3 alen hgje, opfort af
stampejord eller -ler (pisé¢) med stritag. Bygningerne blev som
regel anlagt siledes, at de delvis var gravet ind i hgjen, hvor
telegrafen stod. Andre steder anvendte man sméd prafabrikerede
huse bestiende af trzflager som kunne szttes sammen som i et
samleszt.

Begge typer bygninger blev igvrigt anvendt ogsi ved de andre
omtalte telegraflinier.

Den nerrejyske telegraf blev som de andre telegraflinier ned-
lagt i begyndelsen af 1814 (Kongelig befaling 18. januar).
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Kystsignalerne Korser-Kalundborg

I ner tilkknytning til den nerrejyske telegraf approberede kongen
den 2. maj 1812 indretningen af en kystsignallinie mellem Kor-
ser og Kalundborg, specielt til brug for efterretninger mellem
roflotillerne i Korsor og Kalundborg. Det var da ogsi roflotiller-
ne som leverede mandskab til betjening af signalerne. Det var
dog vigtigt at signaler fra de egentlige telegraflinier, for si vidt
som de kunne have betydning, blev videregivet over kystsignal-
linien. Det anvendte system var meget lig sesignalerne, idet man
benyttede en ca. 40 fod hej mast med en ri, hvori indtil 5
balloner (2 ca. 4 fod i diameter) kunne ophznges i forskellige
kombinationer. Der kunne gengives 61 forskellige ord ved brug
af et fordoblingstegn.

Stationerne var folgende:

Halskov (Hgje Klint)

Reerso

Bjergebanke

Lerchenborg

Mpollebakken (Kalundborg)

Telegrafen pi Bornholm

I 1811 blev pd Bornholm anlagt en optisk telegraflinie med fol-

gende stationer:

Renne (tzt nord for byen).

Knuds Kirke (2 telegrafer, den ene vest for kirken korrespon-
derende med Ruths kirke, den anden nord for kirken korre-
sponderende med Rytterknzgten).

Ruths kirke (tzt vest for kirken).

Hammeren (tzt ost for fyret).

Rytterknagten.

Helvedesbakken (nordvest for Nexa).

Hojagerbakken (ost for Dsterlars kirke).

Christianse (pi kirkegirden).

Telegraferne synes at have varet af samme type som anvendtes
pa den nerrejyske linie.

Ved stationen pi Hammeren li en kgl. vagtbod, som tjente
som opholdssted for telegrafens mandskab. Boden blev i 1868
kobt af Allinge-Sandvig kommune og flyttet til nedkerslen til
havnen i Sandvig, hvor den endnu findes.

Ved stationen pi Helvedesbakken ses stadig hullet til telegraf-
masten i klippen og samme sted findes et lille primitivt hus
opfert i granit og med tag af et par store flade sandstensplader.
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Kystsignalindretningen i Norge 1808-14

I lyset af de erfaringer som var indhestet ved de danske tele-
grafer i 1801, blev en af de danske kysttelegrafister, Claus
Groos, i 1802 sendt til Norge for at undersage mulighederne for
at etablere et lignende system.

Hans betznkning foreld i januar 1805 og pi grundlag af denne
udarbejdede Lorentz Fisker et overslag som viste, at hvis man
anvendte telegrafer af hans model i en reduceret udgave med 3
rzer, ville der behoves 43 stationer og anlegsudgiften ville vare
24500 Rdl. eksklusive hytter til mandskabet og anlzgstiden ville
vare 6 ar. Sagen blev skrinlagt.

Ved krigens udbrud i 1807 var der siledes intet foretaget,
men det lykkedes forholdsvis hurtigt at fi etableret nogle signal-
linier med stznger og flag.

I december 1808 foreslog kaptajn Ole Ohlsen indforelsen af
et telegrafapparat til aflasning af flagsignalerne. Ohlsens telegraf
kan nzrmest beskrives som en mellemting mellem Fiskers og
Kabai Edelcrantz’s telegrafer, idet den bestod af en mast med 2 rzer,

aptajn Ole Oblsens ntelegrafc . . I
til de norske kystsignalstationer. hvorpa var anbragt 6 klapper, som hver kunne gives 3 stillinger:
Efter Telegraphiske Dag-Signa-  T€jst over rien, vinkeret ud fra denne (og si usynlig) eller hzn-
ler ... 1810. gende under rien. Vardien var pi everste ri 0—5 og pi nederste
10—60. Ved at give O vardien 100 nir det blev vist sammen
med andre tal, kunne man komme op pi ca. 200 signaler, dog
med enkelte spring i nummerrakken efter 129.

Telegrafen var ikke beregnet til brug af ordbog, men kun til
forudfattede signaler og den svarede siledes i brug nzrmest til
de danske sosignaler.

Hovedstationen 13 pi Hittersen ved Lister og herfra udgik to
linier: Den sendenfjeldske til Kristiania og den bergenske til
Bergen, hver med 19 stationer foruden hovedstationen.

Militzre telegrafer 1849—51

Efter 1814 bestod i Danmark alene den optiske telegraf mellem
Nyborg og Korser.

I 1846 oprettedes dog en mindre telegraf til kommunikation
mellem fzrgestederne Middelfart og Snoghej; den var i funktion
til 1859. Muligvis har der ved andre fargesteder af betydning
varet lignende indretninger.

Forst i 1849 blev der piny oprettet en militer telegraflinie
over Fyn med forbindelse til Storebzltstelegrafen. Linien blev
anlagt af ingeniorkaptajn W. O. W. Lehmann (1817-94) med
betydelig skelen til, hvor stationerne havde ligget i 1801 og
1805/06.
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F. Paludan: Om den danske Telegraph; i Archiv for Sevesen 1837.

N. . A. Riisherg: Den optiske Telegrafens Historia i Sverige.

Signal-System for Roflotillen, 1849 (Marinens Bibliotek).

Svend Skoymand: Mastetelegrafen i Skalk 1/1974.

Jobannes W. Steenstrup: Kort beskrivelse over den danske Telegraph, 1801 (ud-
videt udgave pi tysk 1802).

Telegraphiske Dag-Signaler for De Norske Kyster, 1810 (Marinens Bibliotek).

Utrykte:

Rigsarkivet: Generalpostdirektionen, Telegrafvaesenet vedkommende.

Gruppen omfatter ialt 44 pakker og protokoller, hvoraf folgende er gennem-
glet, dog ikke systematisk og tilbundsgiende:

— Korrespondanceprotokoller 1801-17.

— Indkomne breve og koncepter til udgiende breve 1801-09.

— Belttelegrafen 1810-12.

— Telegrafen i Norrejylland 1810-14.

— Indkomne sager samt koncepter 1816—19.

— Kronborg Telegraf 1807.

— Instruktioner og signalbager 1805-09.

— General Binzers papirer vedrorende telegrafer 1801-09.

— Postdirektor Monrads embedskorrespondance 1804—11.

— Div. papirer, sager og regnskaber 1791-1819.

Forsvarets Arkiver: Ingeniorkorpset.

— Varia 1808—13. Telegrafen i Norrejylland 1808—13.

Endelig er jeg landsretssagforer, oberstlojtnant Emil Wigelsen Bruun taknem-

melig for ldn af et omfattende grundmateriale, som har lettet udarbejdelsen af
denne artikel betydeligt.
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Alan Hjorth Rasmussen
»De farer pa Sjelland« ...

Om Harbogre- og Limfjordsfiskernes kolonisering
af de ostjyske og sjzllandske fjorde med alevodfiskeri
1866—-1871

Lad os i nzrverende artikel springe de etnologiske teoridannel-
ser over og i stedet koncentrere os om en hidtil updagtet detalje
i dansk fiskeris kulturhistorie — starten pi Harbogre- og Lim-
fjordsfiskernes arligt tilbagevendende ilevodsfiskeri pi Sjelland
og i Smilandsfarvandene m.v.

Lad os samtidig illustrere det brogede samspil af faktorer og
data, der skal tilvejebringes og analyseres, for at et kulturhisto-
risk puslespil kan gi op. Bide den historiske og den samtids-
orienterede etnologi betjener sig i sin arbejdsform af metoder
fra kriminologien, nemlig den systematiske bestrzbelse pa at til-
vejebringe og sammenstille indicier til sandsynliggerelse af ar-
sagssammenhzng og tidsforlsb — altsammen naturligvis pa et
kildekritisk forsvarligt grundlag. En systematisk kildegennem-
gang kan dog i mange tilfzlde vise sig at vere si omfattende, at
den bliver urealistisk.

De tilfzldigt overleverede brudstykker af den kulturhistoriske
virkelighed er ofte, ligesom enkeltbrikker i et puslespil, intet-
sigende om helheden hver for sig. Forst nir de kobles sammen
og ses i sammenhzng, fir de en mening.

For forskeren kan der gi artier, forend et etnologisk puslespil
gir op — enten pi grundlag af egen systematisk og slidsom kilde-
gennemgang, ved henvisning fra andre eller ved simpelt held.
Narverende artikels indhold er eksempel pi et puslespil, hvis
brikker er fundet ved en kombination af systematisk arkivgen-
nemgang, henvisning fra andre og held.

Baggrunden i 1866 for Harbogere- og Limfjordsfiskernes arligt
tilbagevendende »arbejdsvandringer« med fartejer og alevod til
de sjzellandske og lolland-falsterske farvande er et hidtil ukendt
kapitel i dansk fiskeris historie.

I 1871 indfandt de forste jyske fiskere sig for alvor for at
kolonisere de sjzllandske fjorde med deres ilevodsfiskeri. De
blev fordrevet det forste ar efter selvtegt blandt Roskilde fjords
fiskere, men var ikke til at stoppe pi lengere sigt. Gennem det
nzste halve arhundrede drev mange Harbosore-, Agger- og Lim-
fjordsfiskere sommerfiskeri efter il uden for deres hjemegn.
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Men hvornir og pi hvilken baggrund startede de vestjyske
fiskere deres kolonisering af ilevandene uden for Limfjorden?
Hvem var initiativtagerne, sivel i forstadiet, som i det blivende
fiskeri? Det vil blive sogt klarlagt i artiklen.

Erindringen og avisen

Den 27. september 1913 bragte Lemvig Folkeblad en artikel
efter Kolding Folkeblad under overskriften: »Da Harbogre-
fiskere lerte ostkystfiskerne at fange l«.

En journalist var under rejse med Thyboren-banen faldet i
snak med en zldre herre. Manden kom i samtalens lgb ind pa,
at han engang — han huskede det som 1865 — havde fiet statstil-
skud, og si kom historien: »Vi var fire unge fiskere, der kom i
tanker om, at der ikke fangedes 4l uden for Hals (altsi kun i
Limfjorden). Vi tznkte ved os selv, at der da mitte vere masser
af il ned langs @stkysten ... Men det var jo ikke si nem’.

Vi kom til at tale med en mand, og han sagde, at vi kunne fa
statstilskud til den sag. Vi kom si op pi herredskontoret, og
inden lenge havde vi 400 rigsdaler fra ministeriet.

Med pengene pi lommen rejste vi til Arhus, hvor vi kebte en
bid, og med den sejlede vi sydpi. Det forste sted, vi forsegte os
var i Horsens fjord. Men det gik skidt. Vi fangede ikke en al.
Hvad skulle vi gore ved det?

Vi snakkede frem og tilbage og kunne ikke blive enige. Vi
besluttede si at »trzkke stak« om det. Hver af os foreslog en
ting; en, at vi skulle tage hjem; en anden, at vi skulle tage ind til
Horsens og kebe en bid til, fordi den, vi havde, var for lille til
fire. Jeg foreslog, at vi skulle tage sender pi ... Ham, der havde
foresliet at tage til Horsens og kebe en bad, fik den lengste
»stak«, og hans forslag skulle altsi gzlde. To af os tog med en
sandbid ned til byen, kebte en bid og fik den tilrigget.

Imens 14 en anden og jeg stadig derude. Vi var sa heldige at
komme hen til en 4munding, og der var der 4l i massevis ... Da
de andre kom tilbage, fortsatte vi fiskeriet og tog ind til Horsens
med en god fangst.

Men vi kunne ikke blive af med vore il!

Horsensfolkene vidste ikke, hvad det var for tingester ... de
troede, at det var en slags snoge eller sma slanger. Spise dem
ville de ikke. Vi var jo kede af det, men sa traf vi et »kvinde-
menneske«. »Hvor er I fra?« spurgte hun. »Vi er fra Lemvigs-
egneny, svarede vi. Harbosre var der jo ingen, der kendte. »N3,
sd er I 2’ min slav’l« sagde hun, »jeg er ogsé fra Lemvigs-egnen.
Og dette kvindemenneske klarede det hele for os. Hun kebte
hele fangsten og sendte den bort.

Det gik sidan i nogen tid. Men de stedlige fiskere blev misun-
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delige og meldte os. Vi blev tilsagt til at made pi herredskon-
toret, hvor borgmesteren holdt en tordentale til os og spurgte,
hvordan vi kunne understi os i at blive ved med at ligge der og
fiske. Jeg sagde, at det ligefrem var vores pligt at gare det. Sam-
tidig trak jeg den ministerielle skrivelse frem og gav ham den.
Der stod deri, at vi havde fiet understottelse til at fiske il ved
ostkysten og lere fiskerne der, hvorledes man skulle bere sig ad
med det. »Men de er si storsnudede, at de ikke vil tage ved
lzre l« supplerede jeg skrivelsens indhold. Borgmesteren mitte jo
indremme, at vi var i vor ret. Han indskrznkede sig si til at
bede os rejse bort si hurtigt som muligt.

Det gjorde vi si, men med en fortjeneste hver af 400 daler.

Vi sejlede si sydpa og kom i Gamborg fjord, hvor vi fangede
nogle kzmpeil. Vi fik en styrmand pi en Koldingbédd, der anlgb
Middelfart og Fredericia til at tage ilene med og szlge dem. I
Fredericia var de som gale efter ilene. De var en dag ved at
prygle os, fordi vi ikke havde nok.

Vi tog derfra ned i Kolding-fiorden og fik stadig styrmanden
til at tage ilene med. I Kolding var de ogsa glade for dlene, men
os kunne de ikke lide. Vi tog bradet ud af munden pa egnens fiske-
re. En dag sejlede vi op ad Kolding 4 og gik i land for at fa en kop
kaffe. Men se, om vi kunne fa det. De var si gale pé os, at de ikke
ville szlge os noget. Men si traf vi et kvindemenneske ...

— Igen?

— Ja, vi har varet heldige i den retning. Det var en enke fra
... jeg kan ikke huske det, men det var sidant et fiskerleje.

— Strandhuse? Ja, det var det. Det var fra Strandhuse. Hun
tog os med hjem til sig og gav os kaffe, og der kom vi si til at
bo. Hun solgte ogsé dlene for os. Men si en dag, da vi efter endt
fiskeri var kommet i seng — det var alkover med dere for — si
kommer der en lukket vogn rullende op for deren, og ud triner
borgmesteren fra Kolding. Han ville have fat i os, men kvinde-
mennesket sagde, at vi sov.

Det ville embedsmanden dog ikke tage for gode varer, og det
endte med, at vi matte stille i bar skjorte. Si gentog historien fra
Horsens sig. Vi havde papirerne i orden, og jeg fortalte om de
storsnudede fiskere ... vi fik lov til at blive der.

Men si en kort tid derefter kom en snes jernbanebarster, der
arbejdede pi anlegget af banen fra Fredericia til Kolding, ned
og truede os med knive og pi anden made. Vi tog si andre
steder hen ... men inden vi kom til Harbogre igen, havde vi tjent
hver 1000 rigsdaler.

Og efter den tid blev det almindeligt blandt Harbosre-fiskerne
at gi pa langfart efter al.

— Men fik De slet ikke lert ostkyst-fiskerne at fange al?

—Jo, der var et par fiskere i Gamborg fjord, der kom til os og
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Fiskerikonsulent Smidth anbefalede den 9. februar 1866 an-
sogningen og fremhzvede fiskernes energi og foretagsomhed.
Han afsluttede sin skrivelse med folgende beske konstatering,
der henviser til en liberalisering af Limfjordslovgivningen ved-
taget den 6. januar 1866: »Det er i ovrigt karakteristisk for
fiskeriforholdene og lovens kontrol i Limfjorden, at ansegerne
gor sig til af, at de har stor avelse i brugen af et redskab, som
hidtil har veret blandt de forbudte«.

Samtidsberetningen

Fiskernes beretning om deres foretagsomhed pd ostkysten, der
varede fra 11. maj til 12. september, er dateret den 16. septem-
ber 1866. Fiskernes udsagn om, at de hver drog hjem med 1000
rigsdaler pd lommen mi vare en overdrivelse. Fiskerne kan dog
ogsi have foretaget fiskeri andre steder, som ikke omfattedes af
forseget og beretningen til ministeriet.

Fiskerne opstillede falgende oversigt over deres udbytte:

Periode Alenes mezngde Vzrdi

Horsens fjord ........ 30 dage 474 snese 500 rd
Vejle fjord ........... 5 - 12 - 18 -
Kolding fjord ........ 10 - 109 - 107 -
Gamborg fijord ....... 32 - 327 - 511 —
Odense fjord ......... 5 - 21 - 11 -
Andre fiorde ......... 141 -

Horsens, Kolding og Gamborg fjorde er meget fiskerige, og iszr
med ilevod loves et rigeligt udbytte. Vejle fiord og Odense fjord
er derimod intet med ilevod at udrette, lige si lidt som det
drives i bzltet og ibne store vande, hvor den stzrke strom og
hoje segang forhindrer brugen af sidanne redskaber.«

Beretningen fortsztter: »... nesten overalt, hvor vi kom frem,
viste fiskerne stor uvilie mod os, dels grundet pi misundelse
over vores held, dels af deres enfoldige tro, at vi tog alle de il,
der var i fijordene (hvilket sidste modbevises si kraftigt ved ile-
fiskeri i Limfjorden).

Enkelte steder viste fiskerne ogsa tilbgjelighed til anskaffelsen
af lignende vod og lerte af os brugen med samme, men vi tror,
at de for storstedelen manglede lysten til det strenge arbejde og
udholdendhed, som dertil udfordres.

Til nzeste sommer agter vi at drive fiskeri ved Sjzllands kyster
og iszr i Isefjorden, hvor vi tror, at de i forhold til fiordenes
fiskerigdom stir meget tilbage, thi vi har set en af deres ilevod,
som nogle fiskere fra Middelfart i denne sommer har kebt der,
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og med hvilke de (skent med bedste vilje og stor dygtighed) intet
udrettede i forhold til, hvad vi kunne fiske. Hvorfor vi tror, at
nzst Limfjorden vil Isefjorden med ilefiskeri blive den fordel-
agtigste fjord i Danmark.«

I slutningen af beretningen til fiskerikonsulenten efterlyste
Harbogre-fiskerne en ilekvase og fremhzvede med tydelig adres-
se til 4rets fortredeligheder, at de for at kunne gentage fiskeriet
i de samme fjorde nedvendigvis matte »have Deres eller mini-
steriets skriftlige tilladelse til at drive fiskeri pd ovennavnte ste-
der, thi ellers risikerer vi som fattige fiskere alt for meget.«

Afsmittende virkning

Fiskerikonsulent Smidth fremsendte forst den 10. december
fiskernes beretning til ministeriet. I mellemtiden havde han mod-
taget flere breve fra kontrollaren over Limfjordsfiskeriet, hvori
denne havde gjort opmazrksom pi, »at en stor del fiskere fra
Limfjorden, lokket af de fires held, agter til sommer at fiske med
pulsvod overalt ved de danske kyster, ja endog ved de norske,
hvis der intet er til hinder derfor.«

Pi fiskernes vegne spurgte fiskerikonsulenten herefter Inden-
rigsministeriet, om der fandtes et lovgrundlag, som kunne for-
byde fiskerne at benytte pulsvod eller battevod uden for Lim-
fjorden. Via amtmanden fik fiskerne folgende besked: Fiskeriet
er frit overalt i de danske farvande uden for Limfjorden. Serlig
tilladelse er uforneden.

Logiskib

Aret efter sogte de fire Haboore-fiskere om at fi overladt et
fartoj af 3—4 lesters storrelse, f. eks. en ilekvase, som dels skulle
kunne rumme en stor fangst, og dels have plads til 5—6 fiskere.
Fiskerne gik ud fra, at ministeriet disponerede over et brugt far-
toj, som de kunne overtage. Fiskerne var villlige til at ofre
3—400 rigsdaler pi fartajet, men svaret blev negativt. Ministeri-
et ridede ikke over noget fartoj.

I Harboore Sogneforstanderskabs anbefaling erklzrede for-
manden, at ansegerne, som han havde kendt gennem en lzngere
drrekke, var kendt som dygtige, udholdende, sparsommelige og
zdruelige fiskere, der »bide har medbragt et godt udbytte til
hjemmet og vundet en ikke ringe erfaring om fiskeriets tilstand
i andre dele af landet, og er forvisset om, at den understottelse,
som de anseger om for dette ir, ¢j vil vaere spildt, men falder i
gode hznder og barer gode frugter.«

4 fiskere fra Agger ansegte i februar 1867 om ekonomisk
stotte til pulsvodfiskeri i Lillebzlts-omridet.’ I ansegningen
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SB 35 Fischerei 1869-1879.
Landsarkivet for de sander-
jyske landsdele, Abenri.
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at fiske med dem i kompagni! Jovist, hvem slagter en hene, der
lzgger guldeg?" Allerede dret efter havde mange fiskere i Ros-
kilde fjord anskaffet sig alevod fra Harbosore!

Den tidligere omtalte fiskeeksporter Mads Munck, der i januar
1876 gav Folketingets fiskeriudvalg en lengere skriftlig rede-
gorelse for ilevod- og drivvodfiskeriets ekspansion i Danmark,
oplyser, at Lars Christensen i 1872 videreforte sin kolonisering
af de sjzllandske farvandsomrider, idet han udstrakte dem til
Sydsjzlland, specielt strzkningen imellem Preste og Vording-
borg, der viste sig fortrinligt egnet til levodsfiskeri. Lars Chri-
stensens udbytte for 1872 betegnedes som overordentlig godt. I
1872 var der henved 20 jyske bide i Isefjorden. I 1873 indfandt
der sig ca. 30 jyske bide. Omkring halvdelen fortsatte dog i
maj-juni til Sydsjelland for at fi del i fangsterne i dette omride.'?

De lave sydestdanske vandomrader blev i de folgende artier
et godt spisckammer, ikke alene for de jyske fiskere, men ogsi,
og iszr, for lokalbefolkningen. De kempede i starten med nzb
og klor imod vodfiskeriet, hvis skadevirkninger de udmalede i
tale og skrift. Fiskerne stod skarpt over for hinanden, og deres
diametralt modsatte meninger forplantede sig snart til Landsting
og Folketing. Det blev hovedarsagen til, at Danmark forst fik en
landsdzkkende fiskerilov i 1888, 22 ir efter, at Harboorefiskerne
havde foretaget deres forste forsogsfiskeri langs den jyske ostkyst
m.v. og 17 ar efter, at danske og udenlandske fiskere for alvor
havde indledt deres endelige kolonisering af alternative danske
farvandsomrider for ilevodfiskeri og Aledrivvodfiskeri.
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Holger Munchaus Petersen
Aldre skib til midlertidigt brug

@stbornholmeren Car/ i fred og krig

Passagertrafikken mellem Bornholm og Kebenhavn blev tidlige-
re drevet af de to bornholmske selskaber, Dampskibselskabet paa
Bornholm af 1866 og Det ostbornholmske Dampskibsselskab.
Forstnzvnte selskab drev ruten mellem Renne og Kobenhavn,
mens sidstnzvnte selskab havde forbindelse mellem Nekso,
Svaneke, Gudhjem, Allinge og Hasle til Kebenhavn.

Fallestrzk for de to selskaber var forkzlelse af passagererne
med, til enhver tid, nyt og tidssvarende materiel. Ved udbruddet
af forste verdenskrig 1914 havde »66« selskabet fire dampskibe,
hvoraf det zldste var bygget 1899, det nyeste 1914. Bstborn-
holmske havde pi samme tidspunkt to skibe fra henholdsvis
1891 og 1899. I mellemkrigsarene blev alle disse skibe udskiftet
med ny tonnage. »66« selskabet blev pioner for indenrigs motor-
skibsdrift, med forste skib 1924, efterfulgt af tre motorskibe,
hvoraf den yngste blev ferdig 1940. Foruden motorskibene hav-
de selskabet 1936 erhvervet damperen Osterssen fra et falleret
foretagende. Dette skib var ovenikebet identisk med selskabets
zldste skib 1914. Osterssen sejlede indtil 1940 mellem Allinge og
Simrishamn. Det astbornholmske Dampskibsselskabs moderni-
sering af tonnagen blev nybygningen Ostbornbolm 1924 og den
ligeledes nybyggede Nordbornbolm 1929. Begge var dampskibe,
endnu havde man i dette selskab ikke 100 % tiltro til de moderne
motorskibe. Motorskibene fik efterhinden bevist deres driftssik-
kerhed, og si ville estbornholmske gerne have motorskibe.

Selskabets ®ldste skib Osthornbolm lykkedes det 1938 at athzn-
de til Chiles statsbaner for 450.000 kr. Som aflaser kontrahere-
des ved Aalborg Varft et motorskib til en pris af 865.000 kr.
med levering april 1939.

Det solgte skib afleveredes i dokken hos Burmeister & Wain
22. september 1938. Skibet mi have svaret ganske godt til kebe-
rens forventninger, for en maned senere blev der afholdt besty-
relsesmede i Det sstbornholmske Dampskibsselskab. Arsagen til
medets afholdelse var tilbud fra Chile om keb af Nordbornholm
for 650.000 kr. med overtagelse 15./16. november. Dette tilbud
var s godt, at forretningsudvalget enskede at orientere bestyrel-
sen om det, inden madet havde man undersagt mulighederne for
nybygning og leje af et aflaserskib indtil april 1939, hvor ferste
nybygning skulle leveres.
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Sejladsen var ikke problemfri, allerede p4 anden Kebenhavns-
tur efteriret 1940 gik det galt. Sidste havn pi Bornholm var
Hasle, det var sent om aftenen og merkt, endnu merkere var det
pa grund af merklegningen, havnefyrene var ikke tzndt, men
lodsen havde lovet at stille sig op pi den yderste mole med en
lygte for at markere. Alligevel ramte Car/ med fuld kraft med
stzvnen mod det nordre molehoved, molehovedet flekkede lige-
som molens underbygning blev forskubbet. Skaden blev takseret
til 17.500 kr., men det lykkedes ved mindelig overenskomst at
slippe med 10.000 kr. Car/ led ikke storre overlast ved pasejlin-
gen.

16. november 1940 var den gal igen. Pi vej ind gennem Ly-
nettelobet i Kobenhavn, observerede man fra Car/ et skib for
udgiende bag kulkajen, maskinen blev sliet stop, ligesom der
blev signaleret med dampflojten. Det udgiende skib fortsatte
blot og ramte ret ind i Car/s stevn. Det udgiende skib — det
tyske krigsskib Resber — fik tildelt hele skylden for kollisionen og
skulle udrede reparation til 24.000 kr. og leje af den motorsejler
der erstattede Car/ under det tvungne varftsophold. Belebene
24.000 kr. og 8.400 kr. blev forst betalt september 1941 gennem
den danske Nationalbank.

Krigen beted, at Det ostbornholmske Dampskibsselskab kom
i skonomiske vanskeligheder. Car/ sejlede ganske vist med et
pant overskud, men det var langt fra nok til at betale renter og
afdrag pa de nye oplagte motorskibe. Takket vere imedekom-
menhed fra selskabets kreditorer, forst og fremmest de born-
holmske pengeinstitutter, klarede selskabet dog de skonomiske
sker, si man ikke var nedsaget til at acceptere de fristende kebs-
tilbud pi et af de nye oplagte motorskibe. I 1941 blev der eksem-
pelvis budt 1.500.000 kr. for det ene. Nybygningsprisen var
865.000 kr.
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Opstalt 1945. Carls hoved-
dimensioner var:

Leangde p. p. 144,0

storste bredde pd spant 24,5.
Sidebajde til hoveddek 11,2.
Dybgang lastet 9,10 —

mdlene i fod.

Maskinen var 385 HK, der
kunne give en fart pd 11 knob.
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vind, derfor genoptog skibet sin afbrudte rejse. Kort efter afgan-
gen fra Helsingfors blzste der en orkan i omridet, hvorfor skibs-
foreren bestemte sig til at sege nedhavn i Hango. Pi vej ind
gennem Skzrgirden leb Car/ pi et underspisk skzr og begyndte
straks at synke. Inden skibet sank lykkedes det dog at udsende
nedsignal, og en stor finsk bjergningsbid begav sig straks til
ulykkesstedet, men alt hvad man fandt var en enkelt overleven-
de, der klamrede sig fast til et sker i forkommen tilstand. Den
overlevende — en af maskinmestrene — kunne berette, at skibet
var sunket meget hurtigt, mens man var ved at sztte rednings-
bidene ud, han selv var blev slynget i vandet og efter at have
svemmet en del, var han slynget op pi skzret, der blev hans
redning. Trods en storre eftersogning i omridet lykkedes det
ikke at finde flere overlevende af den 13 mands store besztning.
Ogsi to konsulatspassagerer — agterudsejlede sofolk — omkom
ved forliset.

Siledes endte Car/ i det farvand, hvortil skibet oprindeligt var
beregnet til at sejle 64 ir for, som en tragedie med 14 omkomne
danske sofolk.
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1. Dagbog for Zero af Horn-
bzk (BH1), Erik Mensteds
ark., Frihedsmuseet; jvf. ogsd
Dernes Hjzlpetjenestes uge-
rapport for tiden 11.-17.
marts 1945, smst. Nzr-
vzrende artikel er blevet til
som led i en storre under-
sogelse af de illegale ruters
virksomhed i beszttelses-
irene, et projekt til hvilket
fhv. museumsleder Jorgen
Barfod, Frihedsmuseet, er
initiativtager.

Henrik Dethlefsen
Dernes hjzlpetjeneste

— et sostykke fra beszttelsesirene

Kort over middag tirsdag den 13. marts 1945 stzvnede Dernes
Hjzlpetjenestes Zero, indregistreret som @H1, en nyanskaffet,
kraftig motorbéd, der kunne gi godt 40 knob, ud af Rii havn.
Sejladsens mél var en position i den nordlige del af @Bresund,
hvor man skulle mede en dansk stenfisker, Dagmar af Gilleleje,
hen under aften. Ved roret pi Zero befandt hjzlpetjenestens ene-
ste sefartskyndige, Erik Stzrmose, sig. Med var ogsa flyvemeka-
niker Per Hiul, der havde ansvaret for motoren, og premierlgjt-
nant Erik Mensted, sidstnzvnte som reprasentant for ruteledel-
sen. I lasten havde man endelig 150 kg illegal organisationspost.

Imidlertid lagde en tet tige sig over havet og kontakten med
stenfiskeren glippede. Med uforrettet sag vendte JH1 tilbage til
Rii ved 23-tiden. Den folgende dag erfarede rutefolkene, at
Dagmar, da hun havde opgivet stzvnemodet, havde prajet en
svensk kutter fra Barsebick og med den sendt 8 passagerer og
en del post i land.

Kontakten den folgende fredag gik anderledes smertefrit.
Efter afsejling fra Ria kl. 06.30 returnerede JH1 tre timer sene-
re medbringende 8 nye passagerer og post. Tirsdags-posten var
nu godt skjult ombord i Dagmar pa vej til Danmark. En mindre
komplikation klaredes i en hindevending. 1 @H1s logbog hedder
det siledes i kortform: »... Koblingen svigter, ind til Lands-
krona Kl. 7.50. Repareret Kl. 8.20. Opnaaet Kontakt paa nord-
lig Position KIl. 9.00 ... Hjemkomst Ria Kl. 9.30«."

Qernes Hjelpetjeneste var en ganske ny organisation, der var
blevet til omkring arsskiftet 1944/45. Rutens forste sejlads gen-
nemfortes i midten af februar. Sammenholder man dette relativt
sene starttidspunkt med det forhold, at den danske modstands-
bevagelse i foriret 1945 i forvejen kunne opvise et overordent-
ligt stort og vidtforgrenet net af ruteorganisationer, bliver det
klart, at behovet for livliner til Sverige — og derfra videre til det
store udland — var en konstant stigende faktor i den danske
modstandskamp. Der synes at have varet flere arsager hertil:
Vigtigst var den karakter, den danske modstandskamp antog fra
efteriret 1943. Augustoproret og undtagelsestilstanden medferte
i vide kredse et brud med den forudgiende periodes afventende
indstilling, et brud, der for manges vedkommende straks efter
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Anders Monrad Maller

Sofus og Klara

— et uromantisk portret af en fiskerfamilie

Gir man i marken for at beskaftige sig med nulevende menne-
sker, ender det vel let i en noget prekzr situation. Ved deltagelse
i dette eller hint dagligliv, kommer man tzt pa folk; personer
bliver til studioobjekter, som der bagefter skal rapporteres om.
Antagelig kreves der ikke ringe robusthed for at undgi det vam-
pyragtige ved menneskelige relationer, som bagefter ofte ma sy-
nes opstiet under falske forudsztninger. Problematikken siges at
vere velkendt af sivel skenlitterzre forfattere som skrivende
forskere.

Alt dette er dog ikke aktuelt, nir det gzlder baggrunden for
den efterfolgende skildring, hvor observatoren si at sige er fodt
ind i sin rolle. De omtalte personer var der blot, og de nzvnte
begivenheder var bare noget, som indtraf. Godt nok kommer
man lidt tzt pa, som det vil ses, men ikke selvvalgt.

Si meget som introduktion til den efterfelgende beretning om
et nabozgtepar.

Sofus mi vare blevet fodt engang i halvfemserne, mens Klara i
alt fald kom til verden et par ir for irhundredskiftet. De har
derfor veret omkring de halvt hundrede, da skribenten niede en
alder, som gjorde ham i stand til at opfatte, hvad der skete om-
kring ham. Til forklaring bar yderligere anfores, at observations-
posten li pid grunden ved siden af Sofus’s hjem i form af et
sommerhus, som 4r efter ir beboedes af en stadig oget skare
observanter i efterhinden fire generationer. Sofus og Klara og
deres goremil sommerminederne igennem kunne siledes leben-
de registreres.'

Egentlig kom sommerhuset for Sofus. Det blev opsat som
udflugtskaffehus i slutningen af tyverne pa lejet grund, en ubru-
gelig skrent pa den anden side af bzkken i hjarnet af Sofus’s fars
ejendom helt nede ved vandet. Den gamle fisker i den stritzkte
ville egentlig gerne szlge, men mitte ikke for sennen. Arsagen
blev dbenbar, da salget efter nogle ars forlsb alligevel blev en

1. Adskillige nzrmere og realitet. Prisen kom i et uventet hojt leje, for Sofus var vind-
fiemere stzgninge takkes for — g)ihelig og det var pludselig szlgers marked.

information og verifikation. . . . .

Ingen andre end forfatteren Fisker Sofus Nlclsgn - Hr. Nielsen, blgv det mdpreptet barne-
kan dog gores ansvarlig for ~ n€ — kunne vel retteligst tituleres parcellist, og fiskeriet var kun
den endelige udformning. en deltidsbeskzftigelse, omend af uomtvistelig betydning i den

14 Maritim Kontake XI1 193
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vogn — af en storre sandbunke skovlet pi sommergrunden. San-
det stammede sivist ikke fra Sofus’s egen strand, men udover en
forbigiende forvirring lod samme Sofus sig skam ikke mzrke
med noget. Han har antagelig taget hojde for skoleferien, men
overset, at husmedre og smibern kunne komme tidligere og
gribe ham pa fersk gerning.

I ovennzvnte tilfzlde var misgerningen vidnefast. Men i syn-
deregistret opregnedes i sin tid ogsi en anden udid. Yderst mod
vandet i det falles hegn ville intet gro og al nyplantning var
irene igennem forgzves. Et nzppe helt pilideligt rygte ville
vide, at Sofus vandede de spzde vakster med alt andet end
ferskvand.

Af status var Sofus spinkel og levede for sa vidt ikke rigtig op
til almindelige forestillinger om en fiskers rette, stoute udseende.
Eftersom han heller ikke bar sydvest, kan det med sikkerhed
siges, at ingen af naboerne pa noget tidspunkt ved synet af Sofus
med sin trillebor associerede til velkendte malerier af P.S.
Kroyer eller lignende i dén tradition. Pikledningen var da ogsa
serdeles udramatisk : en gammel strihat, stribet skjorte uden flip,
vest, seler og bli arbejdsbukser. Hertil franske bukser samt et
lille overskeg.

Til ses var Sofus som ventelig sver at bringe ud af fatning,
han kendte sit farvand og lod sig i mere end een forstand ikke
sla ud af sin kurs — ikke engang, da en fjernere genbo abenlyst
demonstrerede et anfald af uhzmmet nudisme. Skarpt iagttaget
af sommerbeboere udrustet med teaterkikkert sejlede Sofus i sin
jolle forbi splitternagen, liggende kvinde pi bro. Han ikke si
meget som drejede hovedet. Men Sofus si, som nzvnt, heller
ikke mere sa godt.

I land kunne fiskeren derimod af og til virke temmelig hy-
sterisk. Lidenskaberne bragtes i kog, si snart dagens fangst var
bragt i land. Krabber generer skrubber i garn og hales stzdigt
fiskespisende med op, nir garnene rogtes. De blev af Sofus om-
hyggeligt samlet i en spand, og efter hjemkomsten knuste han
dem hidsigt med en dertil beregnet pzlestump, som stod klar
ved hegnet ind mod de undrende sommerbeboere. En grim lyd,
men magerne var henrykte.

En anden lidenskab gjaldt cement og kystsikring. Sofus var
initiativtager til stensztning og fulgte op med cementeret hofde
til erstatning for den inderste del af broen. Alt, hvad der maitte
dukke op af sten hzldtes ud langs vandet til yderligere sikring.
Og andetsteds pi grunden bredte cementen sig — i hensegird
savel som pi girdsplads. Og der var strandsand i.

Sofus var normalt fimzlt, fraset de hidsige udbrud omkring
krabbeknusningen og hans bersmte udrib ved en stilferdig
stranding: »Dei z en hiel Katastroufe« — men ellers afbalancere-
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Erik Gobel og Erik Mork Larsen

Jorgen H. Barfods bibliografi

Nedenstiende bibliografi er ikke fuldstzndig. Ifalge sagens natur
er det si godt som umuligt at efterspore, hvad Barfod har pub-
liceret illegalt under beszttelsen. Det samme gzlder titler under
pseudonym (for eksempel »Bjorn Andersen«), maerke (for eksem-
pel »-fod«) eller helt anonymt. Disse kategorier af titler har vi
stort set afstiet fra at medtage i bibliografien, eksempelvis kan
nzvnes en lang rekke korte indleg som flotillechef i bladet »Lys-
og Flojtetenden. Flotillenyt for 321« og som landsformand i bla-
det »Gestapofangen«. Barfods omfattende redaktionsvirksomhed,
forord i andres bager og anmeldelser i mange forskellige tids-
skrifter er heller ikke inkluderet.

Frivillig dansk Arbejdstjeneste (i Vort Ve arg. 7 1941 s. 38—42).

Frihedskrigen 1944. (Illegal 1944) 24 s. Flere udgaver, ogsi
under titlen Lzrebog i Partisankrig.

Hvorfra stammer Arbejdstjenesten? (i Jorgen H. Barfod (red.):
Frivillig Dansk Arbejdstjeneste (Kbh. 1945) s. 3—8).

Neuengammes historie (i Pigtraad arg. 2 nr. 3 1947 s. 12-14,
nr. 4s. 13—-14, nr. 6 s. 4=5 og nr. 8 5. 4-5).

Et minde fra Tyskertiden (i D.S.-Nyt. Medlemsblad for Keben-
havns @stre Distrikt iarg. 1 nr. 5 1947 5. 3—4).

Marinen (i J. Paulsen (red.): Tejhusmuseets Bog om Treaars-
krigen 1848—49—50 bd. 1 (Kbh. 1948) s. 431-457).

Norske defensionsskibe og deres udrustning under Torstensson-
fejden (i Handels- og Sefartsmuseets Arbog bd. 7 1948 s. 99—
129).

Marinens historie (i Tidsskrift for Sevasen arg. 121 1950 s. 257—
266).

Sevzrnets navigationsvasen. Tilbageblik og perspektiv (i Tids-
skrift for Sevasen arg. 123 1952 s. 41-62) (sammen med ]J.
Hauptmann-Andersen).

Historien bag radar (i Vor Viden hft. 74 1952 5. 678—-684).

Slaget i Koge Bugt den 1. juli 1677. (Kbh. 1952) 80s. (= Ma-
rinehistorisk Selskabs Skrifter 1). Genoptrykt af Kege Marine-
forening i 1977.

Slaget i Koge Bugt den 1. juli 1677 (i Tidsskrift for Sevasen irg.
123 1952 s. 211-281).

Historieforskning og kildekritik vedrerende slaget i Koege Bugt
1. juli 1677 (i Tidsskrift for Sevesen arg. 125 1954 5. 67—87).
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Historieforskning og kildekritik. Et gensvar (i Tidsskrift for
Sevasen irg. 125 1954 5. 194-208).

Naval Home Guard (i Danish Outlook bd. 7 1954 s. 825—-829).

Lidt om slegten for Jens Barfods adling i 1455, udsendt i 500-
aret. (Kbh. 1955) 8 s.

Raketangreb pi Kobenhavn 1807 (i Forsvarsbroderen arg. 76
nr. 10 1957 s. 4=7).

En statsindtzgt, der forsvandt (i Forsvarsbroderen arg. 76 nr. 7
1957 s. 5=7).

Ebeltofts skibsfart pi Christian V’s tid (i Handels- og Sefarts-
museets Arbog bd. 18 1959 s. 123-145).

Danmark under 2. verdenskrig. Kilder og tekster. Bd. 1-2.
(Kbh. 1959). 188 s. + 171 s. (Sammen med Edele Kruchow).
3. udg. 1978.

Nitten generationer. Slegten Barfod-Barfoed i korte biografier
og tidsbilleder. (Lyngby 1960) 323 s. + 8 tavler.

Vore lereboger i samfundslere under lup. En historisk under-
sogelse af omtalen af forsvaret (i Meddelelser fra Historie-
lzrerforeningen nr. 5 1961 s. 10—-12).

Admiral Niels Juel — til lands (i Jyske Samlinger ny rk. bd. 5
1961 s. 421-444).

Svenskekrigene. Christian IV-Christian V (i R. Steen Steensen
m. fl. (red.): Fliden gennem 450 ir bd. 1 (Kbh. 1961) s.
32-62. Ny udg. 1974.

Vore lzereboger i samfundslere under lup (i Gestapofangen arg.
15 nov. 1961 s. 1 og 4-06).

Grundrids til brug ved lesning af kilder og tekster til Danmark
under 2. verdenskrig. (Kbh. 1961) 28 s. (Sammen med Edele
Kruchow).

Orlogsfladen pa Niels Juels tid 1648-1699 (Kbh. 1963) 156 s.
(= Marinehistorisk Selskabs Skrifter 7).

History in the Danish Gymnasium (i Arthur Robert Olsen (ed.):
Understanding NATO at the Secondary School Level. (Illinois
1963) s. 20-31).

Fortzl ungdommen om forholdene under beszttelsen (i Gesta-
pofangen arg. 17 maj 1963 s. 4-5).

Nitten generationer i billeder. Slegten Barfod-Barfoed. (Lyng-
by 1963-1980). 203 s.

Jorgen Barfods tale i Mindelunden juleaften 1963 (i Gestapo-
fangen arg. 18 jan. 1964 s. 1-2).

Slaget ved Helgoland 1864 (i Forsvarsbroderen irg. 83 nr. 2
1964 s. 4-38).

Krigskunst til ses (i Kulturhistorisk Leksikon for Nordisk Mid-
delalder bd. 9 (Kbh. 1964) sp. 271-276).

Danmark i 60’erne. Samfundslere for gymnasiet. (Kbh. 1964) 2.
udg. 1966. 238 s. (Sammen med Preben Askgaard og Carl
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Kauffeldt). Tillegsbog: Danmark i 60’erne i tekster og tal.
208 s.

Historiske vagkort (i Meddelelser fra Historielzrerforeningen
ar. 12 1965 s. 1-15).

Nyt til samfundsleren (i Meddelelser fra Historielzrerforeningen
nr. 16 1966 s. 1-13) (sammen med Niels Andersen, Preben
Askgaard og Knud Kretzschmer).

I Helvedes forgird (i Flemming B. Muus (red.): Mange er kal-
dede. Nogle fi udvalgte beretninger fra beszttelsestiden (Kbh.
1966) s. 61-99).

I kamp for friheden. 1940-1945. (= Det Konservative Folke-
partis historie i et halvt drhundrede, bd. 3. (Kbh. 1966)).
254 s.

Et tilbageblik i anledning af fremtiden (i Gestapofangen arg. 20
dec. 1966 s. 261-263).

Danmark-Norges handelsflide 1650—-1700. (Helsinger 1967)
210 s. (= Sehistoriske Skrifter udgivet af Handels- og Sefarts-
museet 6).

Nyt til samfundslzren (i Meddelelser fra Historielzrerforeningen
nr. 20 1967 s. 1-17) (sammen med Niels Andersen og Preben
Askgaard).

Navigation (i Kulturhistorisk Leksikon for Nordisk Middelalder
bd. 12 (Kbh. 1967) sp. 260-263).

Nyt til samfundslzren (i Meddelelser fra Historielererforeningen
nr. 22 1968 s. 21-36) (sammen med Niels Andersen og Pre-
ben Askgaard).

Escape from Nazi Terror. A short history of the persecution of
the Jews in Denmark and Norway and the Danish under-
ground refugee service (Kbh. 1968). 48 s.

Navngivningen af dansk-norske orlogsskibe 1650—1700 (i Ma-
rinehistorisk Tidsskrift arg. 1 hft. 1 1968 s. 4-38).

29. august 1943 (i Gestapofangen 4rg. 22 aug. 1968 s. 7-9).

Et par danske og norske byers skibsflider i slutningen af 1600-
tallet (i Forum Navale (=Skrifter utgivna av Sjohistoriska
Samfundet bd. 24) 1968 s. 53-70).

Seslagene i Listerdyb maj 1644 (i Marinehistorisk Tidsskrift irg.
1 hft. 3 1968 s. 3—8).

Rigskanslerens spil i vinteren 1675-~76 (i Marinehistorisk Tids-
skrift arg. 1 hft. 4 1968 s. 4-7).

Jedeforfolgelserne og flygtningetjenesten (Historielzererforenin-
gens Billedserier, teksthzfte til diasserie. (Kbh. 1968) 48 s.).

Axel Hansborg in memorian (i Marinehistorisk Tidsskrift arg.
2 hft. 3 1969 s. 51).

Helvede har mange navne. En beretning om koncentrationslejre
og fengsler, hvor der sad danskere 1940-1945. (Kbh. 1969)
464 s.
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Vi bygger plejehjem — Bernadottegirden (i Gestapofangen
arg. 23 maj 1969 s. 1-3 og 9).

Norden under Anden Verdenskrig. 1. september 1939-9. april
1940. (Kbh. 1969) 40 s.

Norden under Anden Verdenskrig. 9. april 1940—september
1942. (Kbh. 1969) 40 s.

Norden under Anden Verdenskrig. September 1942—29. august
1943. (Kbh. 1970) 48 s.

Norden under Anden Verdenskrig. 29. august 1943—maj 1945.
(Kbh. 1970) 56 s.

Skeppsgird. Danmark (i Kulturhistorisk Leksikon for Nordisk
Middelalder bd. 15 (Kbh. 1970) sp. 470—-471).

Snigmordet pi Folke Bernadotte (i Gestapofangen arg. 24 okt.
1970 s. 3-7).

Danmark i 70’erne. Samfundslere for gymnasiet og HF. (Sam-
men med Preben Askgaard og Carl Kauffeldt). 4. udg. 1973.
Ny udgave af Danmark i 60’erne. 3. udg. (Kbh. 1970). 244's.

Lyngby Statsskole 1920—1970. (Lyngby 1970). 140 s.

Merkantilismen. (Kbh. 1971). 217 sp. Nyt revideret oplagi 1974.

Telefonbogen (i Nationalmuseets Arbejdsmark 1972 s. 211-213).

Fotoarkivet (i Arsskrift for Frihedsmuseets Venner 1974 s. 21—
37).

Churchill — Danmark (i Nationalmuseets Arbejdsmark 1974
s. 150-155).

Den historiske dannelse (i Gymnasieskolen arg. 58 1975s. 314—
316).

The Museum of Denmark’s Fight for Freedom 1940-1945. A
short Guide. (Kbh. 1975). 40 s. Ny udg. 1985.

Das Museum fiir Dinemarks Freiheitskampf 1940-1945. (Kbh.
1976). 37 s.

Et centrum i periferien. Modstandsbevagelsen pi Bornholm.
(Renne 1976). 355 s. Ogsé udg. som Bornholmske Samlinger
2. rtk. bd. 9 1976.

V1-bomben (i Nationalmuseets Arbejdsmark 1976 s. 72—87).

Vor flide og vor skibsfart i nutidens historieskrivning (i Marine-
historisk Tidsskrift rg. 9 hft. 1 1976 s. 11-17).

Information, august 1943—maj 1945. Under redaktion af Jorgen
H. Barfod. Samlet udgave af beszttelsestidens illegale nyheds-
udsendelse: Information. Nejagtig gengivelse af de originale
blade, 15 bind. (Kbh. 1976-1978).

Niels Juel. A Danish Admiral of the 17th Century. (Kbh. 1977).
141 s. (= Marinehistorisk Selskabs Skrifter 14).

Niels Juel. Liv og gerning i den danske soetat. (Arhus 1977).
414 s. (= Skrifter udgivet af Jysk Selskab for Historie 32).
Museet for Danmarks Frihedskamp 1940-1945 (i Krigshistorisk

Tidsskrift 4rg. 13 1977 s. 65-74).
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Museet for Danmarks Frihedskamp (i Lokalhistorisk Journal
irg. 7nr. 1 1978 5. 5-7).

Museet for Danmarks Frihedskamp 1940-1945. (Kbh. 1977).
35s.

Maritimt arkivmateriale i Frihedsmuseet (i Konference for dansk
maritim historie- og samfundsforskning 1978. Rapport, udg.
af Kontaktudvalget for dansk maritim historie- og samfunds-
forskning. (Kbh. 1978) s. 55-56).

Takken til Folke Bernadotte fornyes (i Pigtrad. Gestapofangen
irg. 32 1978 s. 112-114).

Some examples of man’s experiences during the War and his
reactions to the following crises (i Snage iputovi rata i mira.
Zagreb, 8.-13. rujna 1975. (Zagreb 1978) s. 305-310).

Status over den maritime forskning (i Konference for dansk ma-
ritim historie- og samfundsforskning 1978. Rapport, udg. af
Kontaktudvalget for dansk maritim historie- og samfunds-
forskning (Kbh. 1978) s. 74-78).

Sejlads og toldvagt i Store Bzlt (i Zise. Toldhistorisk Tidsskrift
arg. 2 hft. 3 1979 s. 11-15).

Nyboderstudier (i Maritim Kontakt 1 1980 s. 6—18).

Slaget ved Kege Bugt den 1. juli 1677 (i Historisk Tidsskrift bd.
80 1980 s. 287-324).

Froslevlejrens Museum. (Kbh. 1980). 31 s.

Anonyme vers og viser fra beszttelsestiden 1940-1945. (Kbh.
1981). 13s.

Nyboders grundlzggelse (i Hanne Andersen: Nyboder. Et ke-
benhavnsk miljs, med en gennemgang af dets afspejling i litte-
raturen (Kbh. 1981). (= Marinehistorisk Selskabs Skrifter 18)
s. 9-13).

Homo Invictus (i Robert Egevang m. fl. (red.): Det skabende
menneske. Kulturhistoriske skitser tilegnet P.V. Glob 20. fe-
bruar 1981 (Kbh. 1981) bd. 2 s. 134-149).

Beboerne i Christian IV’s Nyboder. Glimt fra en husbog (i Han-
dels- og Sefartsmuseets Arbog bd. 40 1981 5. 7-21).

The Holocaust failed in Denmark. (Kbh. 1981) 47 s. Ny udg. 1985.

Museet for Danmarks Frihedskamp 1940—1945 (i Esben Kjeld-
bzk (red.): Beszttelsens hverdag. Jubileumsskrift ved Fri-
hedsmuseets 25-drs dag (Kbh. 1982) s. 9-13).

V-3 og modstandshzren i majdagene 1945 (i Nationalmuseets
Arbejdsmark 1982 s. 25-39).

Frihedsmuseet (i 1066. Tidsskrift for historisk Forskning arg. 12
hft. 5 1982 s. 18-27).

Museet for Danmarks Frihedskamp 1940-1945. Registrant for
museets dokumentsamling pr. 1. juli 1982. (Kbh. 1982). 114 s.

Kings and citizens. Essays af Jorgen H. Barfod og andre. (New
York 1983). 2 bd. 96 + 32s.

205

Danskernes Historie



Christian IV’s Nyboder. Nyboders forste 100 ar. (Kbh. 1983).
208 s. (= Maritim Kontakt 5).

Redning fra ragnarok. (= Frihedsmuseets Venners Arsskrift
1983). 68 s.

Danmark 1940-1945. Dette skete under Danmarks friheds-
kamp. (Kbh. 1984). 79s. (Dansk, engelsk, tysk og fransk
tekst).

Nordisk Shipping (i Maritim Kontakt 7 1984 s. 138—147).

Bornholm i invasionssommeren (i FV. Frihedskampens Vetera-
ner nr. 97 1984 s. 35-65).

Den store invasion i Normandiet 1944 (i Militzrt Tidsskrift arg.
113 1984 s. 145-149).

En lille slegtsundersogelse (i Fodnoter nr. 1 1984 s. 9-11).

Bernadottegirdene (i FV. Frihedskampens Veteraner nr. 101
1985 s. 129-143).

Trz som erstatning (i Trz og ting af trz, udg. af Trzbranchens
Oplysningsrad (Kbh. 1985) s. 88—89).

Megens velgorer, Hans Herman Barfoed (i Fodnoter nr. 2 1985
s. 6—8).

Bornholm og befrielsen (i FV. Frihedskampens Veteraner nr.
101 1985 s. 87-99).

Lidt om bidsmzndene og deres hjemsted pa Christian Vs tid (i
Marinehistorisk Tidsskrift arg. 19 hft. 3 1986 s. 3-5).

Den danske panservogn V 3. (Kbh. 1986). 31s. Dansk og
engelsk tekst.

G. Osterberg. (Kbh. 1987). 32s. (Sammen med Arne Noe-
Nygaard).

Kebenhavn kampklar. Kobenhavnsledelsen og den illegale hzr
1943-1945. (= Frihedsmuseets Venners Arsskrift 1988).
148 s.

Bygningen af orlogsskibe i Norge i slutningen af 1600-tallet (i
Maritim Kontakt 13 1988).
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I serien Maritim Kontakt er hidtil udkommet:

Maritim Kontakt 1: Jargen H. Barfod: Nyboderstudier. Heine Jorgen Kisby: Marstal-
jagten — min hobby. Ole Mortenssn: Semandens dagbog. Erling Pade: Beretnin-
gen om A. C. Sparrevogns Loggeuhr. A. Hjort Rasmussen: Mistznkeliggorelse
og selvtzgt i 1870—80ernes danske indvandsfiskeri. Birger Thomsen: Det vest-
indiske Sekorps 1760—1769. Morten Gathche: Sluppen Ruth — rapport om restau-
reringen af Nationalmuseets slup. Jens Schou Hansen: Refleksions seismisk ma-
rinarkzologi. Hanne Poulsen: Falske kaptajnsbilleder.

Maritim Kontakt 2: §. A. Saugmann: Vikingernes tidsregning og kursmetode.

Maritim Kontakt 3: Benny Boysen: Sofarten omkring Struer. Et provinsmuseums
arbejde med den lokale sofart. Ole Louss Frantzen: Den danske flides karrona-
der. Jobn Hackman: Skonnertskibet Sigyns sejlads pd Danmark 1927-1937.
Anders Monrad Mbsller: Fra Galeoth til Galease — om en sofartshistorisk dispu-
tats. Ulla Lund og Birger Thomsen: Lilla Dan togtet 1980 — sportsdykkeren og
marinarkzologien. Ole Ventegodt: Skibe og sefart i danske farvande i det 12.-14.
drhundrede. Benny Christensen: Om den maritimhistoriske konference i Svend-
borg.

Maritim Kontakt 4: Under sejl pdny. Trzskibsejernes Sammenslutning 1971-
1981. Ole Crumlin-Pedersen: Forhistorien. Max. Vinner: De forste ir. De nazste
ar — Age Larsen. Sven Sand: 1978—-1981. Morten Gothche: Om at restaurere gamle
treskibe. Steen Siebken: Skonnerten Martha af Vejle. Birger Thomsen: Baltimore-
klipper-skonnerten. Car/ Frederik Garde: Med brosten i lasten. Knut von Trepka:
RS No. 1 Colin Archer. Hans Jeppesen: En skipperfamilie 1870—-1931. Christian
Nielsen: Sprydstageriggen. Henrik Hvass: Ingenting med noget indeni. Kerte-
minde havn. Peter Skanse: Bruksbitar i Skine. Henning Henningsen: Fatter Jahns
Solov. Benny Christensen: Skibstemrerlerlinge for 200 ar siden. Jens Lorentzen:
Snaubriggen Huvalfisken, ex. Benoken. Bent Andersen, Erik Andersen, Anni Rennow,
Hans Tof? og Inger Wagner: Den sidste Viking. .Aksel Sandemose: Marstal-Skonner-
terne under Labrador. Holger Munchaus Petersen: Fra hjuldamper til tremastet
sejlskonnert. Sven-Erik Ravn: Syv ar for Jensine. Anders Monrad Meller: Medens vi
venter pi vrag. Kaj Lund: Traskibene og tossefuglen.

Maritim Kontakt 5: Jargen H. Barfod: Christian IV’s Nyboder. Nyboders forste
100 ar.

Maritim Kontakt 6: Henning Henningsen: En dunk Rigabalsam. Michael Teisen:
Det bette vrag ved Lyngsi. Erik Housted: En fredericiansk rheder- og skipper-
historie. Ole Ventegods: Strandretten i Danmark indtil 1365. Barge Lind: KGH’s
lastmotorskib .Anders Olsen. OXGZ. Anders Monrad Maller: Kebenhavn—K risti-
ania. Fra sejlpaket til Konferenceskib. Eriké Gabel: Femte danske Maritimhisto-
riske Konference.

Maritim Kontakt 7: Holger Munchaus Petersen @ Anders Monrad Maller: Hun-
drede irs handelsflide i grove trzk. Erié Housted: Olié — et transportproblem.
Henrik Fode: Et forsog pd samling. Hasse Neerbek: Kapital til sofarten. Anders
Monrad Moller: Store forventninger. Benny Christensen: D/S »Gylfe«. Frederik
Frederichsen: 2. Verdenskrigs standardskibe. Det tyske Hansaprogram. Jergen
H. Barfod: Nordisk Shipping. Ole Ventegodt: Min segronne ungdom. Birger
Thomsen: De moderne tider — og vor kulturarv pi havbunden.

Maritim Kontakt 8: Jobanne Bichel: Peber for alle pengene. Ole Mortenson: Lods-
dzksbiden Ejno. Jorgen Weber: Lodsdzksbiden Ejmos stabilitet og sejlfering.
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Fritz Brade Jorgensen: Fra skibsmodellernes verden. Maria Ekberger: Sjette dan-
ske Maritimhistoriske Konference.

Maritim Kontakt 9: Ole Lisbjerg Jensen: Orlogsskibet Store Sophia, som forliste
dr 1645 i Goteborg Skzrgard. Anders Monrad Maller: Emilie pA havsens bund
eller et atypisk forlis i arkiverne. Holger Munchaus Petersen: Frederik den siette.
Anders V'rist Langer: Bjzrgelav pd Harboere. Ulla Lund: Enigheden. Frederik
Frederichsen: En ganske almindelig bjergning. Birger Thomsen: Kampen under
havet — fromznd i anden verdenskrig. Philip Nathansen & Gert Normann Ander-
sen: Bjergninger i 1983,

Maritim Kontakt 10: Bent Thygesen: Skibs- og Bidebygningskulturen. En skibs-
tomrers etnologiske betragtninger. Sven M. Klausen: M. Davidsen — en ostborn-
holmers skzbne. Otto Madsen: Stadt Odense — en sydfynsk skibsbyggesag fra
1799. Rolf Larsen: Kalve — et skibsvarft og dets historie. Morten Gatche: Sejl-
mageri. Anders Monrad Moller: Seks maritimhistoriske konferencer — et forsog
pa en let statistisk anretning.

Maritim Kontakt 11: Danske lodser. Benny Cbhristensen: Lodserhvervets udvik-
ling i Danmark. Mogens Schmids: Lodsdirektaren. Philip Svanum: Farvandslodsen.
Otto Albertsen: Fijordlodsen. Knud W. Born: Havnelodsen. Niels Probst: Syvende
danske Maritimhistoriske Konference.
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